Saavutettavuustarkasteluissa (SAVU) kuvataan
erilaisten toimintojen saavutettavuutta joukko-
liikenteen, kavelyn ja pyorailyn nakdkulmasta
Helsingin seudulla asuvien kannalta. Tarkaste-
luissa otetaan huomioon erilaisten toimintojen
tarve, houkuttelevuus ja etdisyys sekd kulku-
tavat erityyppisillda matkoilla. Tavoitteena on
osoittaa sellaiset alueet Helsingin seudulla, jotka
ovat kestavien kulkumuotojen kannalta parhaita
maankayton kehittdmiskohteita.

Saavutettavuustarkastelujen avulla arvioidaan maan-
kayton ja liikenteen kehittdmistoimenpiteiden vaiku-
tuksia lilkennejarjestelmaan ja esimerkiksi palvelujen
ja tydpaikkojen saavutettavuuden muutoksiin. Tarkas-
teluja hyddynnetddn muun muassa Helsingin seudun
MAL-aiesopimuksen valmistelussa sekd Helsingin seu-
dun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) toteu-
tuksen edistamisessa ja seurannassa. SAVU-tarkaste-
lut sisaltyvat HLJ 2011 -paatdksessa sovittuihin jatko-
toimenpiteisiin.

Liikenne-ennustemalleilla seka liikenteen ja maankay-
ton vuorovaikutuksen mallintamisella on pitkat perinteet
Helsingin seudulla. SAVU-tarkastelujen lahtékohtana
on maakaytdn ja koko lilkennejarjestelman muodos-
tama kokonaisuus. Tarkastelut perustuvat Laajassa
lilkennetutkimuksessa (LITU 2008) saatuun tietoon
seudun vaestdn liikkkumistottumuksista ja HLJ 2011
-tydssa tuotettuihin lilkennejarjestelmakuvauksiin ja
maankayttoarvioihin (2008, 2020, 2035).

Syksy 2011

SAVU-menetelma

Saavutettavuustarkasteluissa seutu ja koko lilkennemallialue
(Uusimaa + Riihimaen seutukunta) on jaettu 250 x 250 metrin
ruutuihin. Seudun jokaisen ruudun saavutettavuutta mallinne-
taan suhteessa kaikkiin liikennemallialueen ruutuihin ottaen
huomioon kulkumahdollisuudet ruutujen valilla, erilaisten toi-
mintojen tarve, houkuttelevuus ja etaisyys seka kulkutavan va-
linta erityyppisilld ja eripituisilla matkoilla.

Jokaisen ruudun saavutettavuutta kuvataan ruutukohtaisella
pisteluvulla. Karttakuvana nama pisteluvut muodostavat vahi-
tellen muuttuvan pinnan, kun ldhekkaisten ruutujen saavutetta-
vuudet eroavat hiukan toisistaan. Tarkastelujen helpottamiseksi
ruudut on asetettu pistelukujen mukaan suuruusjarjestykseen ja
jaettu luokkiin. Samaan luokkaan kuuluville ruuduille on annettu
yhtenainen vari, jolloin kartalle on muodostunut vyohykemaisia
alueita eli saavutettavuusvydhykkeita. Niiden sisalla liikkumisen
mahdollisuudet ovat suhteellisen yhtenaiset.

Saavutettavuusluvut ruuduittain ja
vyShykkeittdin vuonna 2008.



SAVU-vydhykkeiden ominaisuudet HLJ O+ /
SAVU-tarkasteluissa on muodostettu seitseman saavu- Nykyiseen liikennejérjestelmééan on lisétty
tettavuusvydhykettd. Vydhykkeiden valilld on selkeitd ero- rakenteilla olevat isot infrahankkeet seka
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Esimerkiksi vydohykkeellad | asukas tekee laskennallisesti
keskimaarin 75 % matkoistaan kestavilla kulkumuodoilla,

matkustaa joukkoliikenteelld 8 km ja autolla 7 km pai- -
vassa ja tuottaa lilkkkumisellaan noin kilon kasvihuone-

kaasupaastdja paivassa. Vyohykkeella V asukas tekee A:
puolestaan keskimaarin 40 % matkoistaan kestavilla kul- ' v

kumuodoilla, matkustaa joukkoliikenteelld 10 km ja au-
tolla 26 km paivassa ja tuottaa liikkumisellaan yli kolme
kertaa enemman kasvihuonekaasupdaastoja kuin vydhyk-
keelld I.

I Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus matkojen madrasta (%) 82
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus matkojen maarasta (%) 7

M Henkildauton kulkutapaosuus matkojen maarésta (%)
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Laskennalliset kulkutapaosuudet (%) eri saavutettavuus-
vyShykkeilld vuonna 2008.

Eri vydhykkeilld on mahdollista saavuttaa palvelut ja
tydpaikat tyypillisesti seuraavalla tavalla:

[ Kavellen, pyoraillen tai hyvin tihedlld vaihdottomalla joukko-
lilkenneyhteydella

| T Kavellen, pyoraillen tai tihealld vaihdottomalla tai tihealla
vaihdollisella joukkoliikenneyhteydella

B Il Melko tihealls vaihdollisella joukkoliikenneyhteydelld tai autolla

IV Autolla tai vaihdollisella joukkoliikenneyhteydella

V Autolla ja joillakin matkoilla joukkoliikenteella
B vI Pasosin autolla

VII Autolla

Kavely ja pyoréily ovat perusliikkumismuotoja kaikilla vydhykkeilla.

Oheisten karttojen avulla havainnollistetaan saavutetta- HLJ 2035
vuuden muutosta, kun liikennejarjestelmaa kehitetdan

HLJ 2011:n mukaisesti. Vuosien 2020 ja 2035 tilanteis-

sa nykyisia vahvoja joukkoliikenteen runkoyhteyksia on

parannettu yhdyskuntarakenteen tiivistymista tukien.

Kun merkittdva osa taydennysrakentamisesta sijoite-

taan joukkoliikenteen hyvan saavutettavuuden alueille, :
lilkenteen ja maankayton kehittamistoimenpiteet vah- ,ﬂ
vistavat toistensa vaikutuksia ja hyvan saavuttavuuden
vydhykkeet laajentuvat. Kehittéamistoimenpiteiden vai-
kutukset saavutettavuuteen ovat kuitenkin hitaita pro-
sesseja. Tulevaisuudenkin yhdyskuntarakenne perustuu
pitkalle nykyrakenteeseen.
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