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Esipuhe

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma HSL on aloittanut toimintansa vuoden 2010 alussa. Uu-
teen kuntayhtymaan on yhdistetty HKL:n suunnittelu- ja tilaajatoiminnot seka matkalippujen tarkas-
tus ja YTV Liikenne. Aiemmin sek& HKL:lla ettd YTV:Ila ovat olleet omat suunnitteluohjeensa.
HSL:n aloitettua toimintansa on ollut luontevaa tehd& uusi koko kuntayhtyman alueen kattava
suunnitteluohje.

Joukkoliikenteen suunnitteluohje toimii apuvélineené palvelutaso-, linjasto- ja aikataulusuunnitte-
lussa. Ohjeeseen on yhdistetty aiempien suunnitteluohjeiden hyvéksi koetut ominaisuudet sek&
tarkistettu suunnittelua ohjaavia yksikkoéarvoja yhdenmukaisemmiksi esimerkiksi vuorovélien, kave-
lyetaisyyksien ja kaluston mitoituskapasiteetin osalta. Ohjeessa esitetdaan HSL-alueen joukkoliiken-
teen palvelutasovalikoima, jonka pohjalta on méaaritetty joukkoliikennelain 48:ssa vaadittu joukkolii-
kenteen palvelutaso HSL-alueella. Aluekohtaisia palvelutasoluokituksia on tarpeen tarkistaa jat-
kossakin maankayton kehittyessa.

Suunnitteluohjeen laatimista on ohjannut ohjausryhma, johon ovat kuuluneet:

Ville Lehmuskoski HSL
Leo Kallionpaa HSL
Lauri Raty HSL
Laura Sundell HSL
Outi Janhunen HSL
Sami Aherva HSL
Kimmo Sinisalo HSL
Markku Granholm HKSV
Lauri Kangas HKSV
Sinikka Ahtiainen Espoo
Leena Viilo Vantaa
Emmi Koskinen Vantaa

Keravan, Kirkkonummen ja Kauniaisten edustajilla on ollut mahdollisuus osallistua suunnitteluoh-
jeen laadintaan.

Suunnitteluohjeen laatimisen yhteydessa on pidetty kaksi tyOpajaa, joihin on osallistunut HSL:n
joukkoliikennesuunnittelijoita ja Helsingin, Espoon ja Vantaan edustajia.

Konsulttina on toiminut WSP Finland Oy, jossa tyohon ovat osallistuneet Simo Airaksinen, Johan-
na Wallin, Tero Anttila, Mari Siikonen ja Aino Lehto.
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rum. Anvisningen anvands for att bestamma nivan pa servicen inom HRT-omradet i enlighet med 4 § i kollek-
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och till Helsingfors centrum. Malen for nivan pa servicen inom varje omradde och inom TPP-omradena finns i
bilaga 2.
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Abstract:

Public transport planning guidelines are intended for determining the service level to be provided on
connections between different types of areas and district centers in the HSL area and the center of Helsinki.
The guidelines are used to determine the public transport service level in the HSL area as stipulated in section
4 of the Act on Public Transport.

The Reference route network plan 2030 outlines targets for public transport planning. The aim is to create a
clear and easily comprehensible public transport system and a route network that is cost-effectively integrated
with land use. The Reference route network is based on frequent trunk routes. The trunk route services consist
of the rail service network, trunk bus routes and rail and bus hubs.

The planning guidelines set out the service levels that are possible in each area with the area’s connections to
the district center and center of Helsinki. The guidelines also outline service level targets for connections
between centers. In addition, the guidelines set out targets for connections from employment, transport and
service centers (TTP areas) to the nearest regional district center and center of Helsinki. The service level
targets for each area and TPP areas are presented in Appendix 2 to the guidelines.

The guidelines include a seven-tiered service level classification. As a rule, five of the seven service level
classes are used in the Helsinki metropolitan area. In addition, the lower *- class can be applied mainly outside
the metropolitan area. Services in sparsely populated areas are based on statutory transport services
(minimum level). Service level targets for operating hours, maximum service intervals and walking distances to
stops or stations are defined for each class. Operating hours are presented by day of the week, while service
intervals are presented by mode of transport and operating periods. Walking distances measured as the crow
flies are presented separately for trunk services and other services. There are also a range of exceptions that
enable practical and cost-effective planning conforming to varying demand.

Travel time for the public transport connections defined in the guidelines, including possible interchanges, may
be at most twice the travel time of a corresponding journey made by car. As a rule, connections to the local
center should be direct. Connections to the center of Helsinki may involve a feeder interchange from bus to
train or metro. The guidelines also define targets for direct journeys between centers. Arranged interchanges,
in which vehicles wait for each other, can be used mainly in sparsely populated areas. The guidelines also set
out targets for accessible travel chains and determine planning principles for school journeys in each
municipality.

In timetable planning, the aim is to create hourly fixed-minute timetables as well as to synchronize timetables in
order to attain an even service interval.

In most cases, the service level targets set out in the guidelines form the minimum level. However, services
are planned according to demand. Targets set out for space capacity affect the supply when demand is high.
The guidelines define the number of seats and allowed load rates for the vehicles in use.
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1 Johdanto

1.1  Suunnitteluohje osana joukkoliikenteen suunnittelujarjestelmaa

Tama suunnitteluohje on tarkoitettu kaytettavaksi HSL-alueen joukkoliikenteen palveluta-
son maarittamiseen erityyppisten alueiden ja aluekeskusten seka Helsingin keskustan
valisilla yhteyksilla ja linjasto- seka aikataulusuunnittelussa. Ohjetta voidaan kayttaa myos
likennejarjestelmavaihtoehtojen palvelutason maarittamiseen, vertailuun ja kannattavuus-
tarkasteluihin. Tat& ohjetta kaytetdan joukkoliikennelain 4 8:ssé tarkoitettuun joukkoliiken-
teen palvelutason maarittelyyn HSL-alueella.

HSL:n tehtaviin kuuluu
e vastata Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta
¢ suunnitella joukkoliikennepalvelut toimivalta-alueellaan
o edistaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia
¢ hankkia bussi-, raitiovaunu-, metro-, lautta- ja lahijunaliikennepalvelut
o yllapitaa ja kehittéa lippu- ja informaatiojarjestelmia
¢ hoitaa matkalippujen tarkastustoimintaa.

Kunnat osallistuvat suunnitteluun ja antavat suunnitelmista lausuntoja. HSL on Helsingin,
Espoon, Kauniaisten, Keravan, Kirkkonummen ja Vantaan muodostaman alueen sisaisen
joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen. Toimivalta-alueen ylittavassa liikenteessa
toimivaltaisena viranomaisena on Uudenmaan ELY-keskus. Kuvassa 1 on esitetty joukko-
likennesuunnittelun tasot HSL:ss&.

HLJ 2011

JOUKKOLIIKENNESTRATEGIA

Strateginen taso, pitka aikavali

Terminaalistrategia,
joukkoliikenteen

Tavoitelinjasto-
suunnitelma
10-20 v

toimintaedellytysten Liityntapysakainti-
kehittamissuunnitelma strategia
10-20 v

Suunnittelutaso, keskipitka aikavali

Ohjelmat luotettavuuden
jatasmallisyyden Hankinta-

Suunnittelu-
ohjeet,

Taksa-, lippu- ja

Linjasto- . .
informaatio-

suunnitelmat
3-10v

parantamiseksi seka periaatteet ja
matkanopeuksien sopimusmallit
kasvattamiseksi

palvelutaso-
tavoitteet

jarjestelmien
kehittaminen

Toteutustaso, lyhyt aikavali
Toiminta- ja taloussuunnitelmat

(palvelutaso, toimintaedellytykset, rahoitus)

1-3v
Liikenndintisuunnitelma
1v

Aikataulusuunnittelu

Kuva 1. Joukkoliikennesuunnittelun tasot HSL:ssa (Joukkoliikennestrategia HSL 22/2010)
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1.2 Tavoitetila

Joukkoliikennestrategia ohjaa joukkoliikenteen suunnittelua ja toteutusta kaikissa eri vai-
heissa. HLJ 2011:n visiona on, ettd korkealaatuiset ja ekotehokkaat liikkumis- ja kuljetus-
mahdollisuudet edistavat Helsingin seudun kehitysta ja hyvinvointia. Tavoitteena on, etta
seudun yhdyskuntarakenne on ehea ja tukeutuu hyviin joukkolilikenneyhteyksiin, erityisesti
raideliikenteeseen. Paivittiiset palvelut ovat saavutettavissa kavellen ja pyoraillen.

Strategisella tasolla linjastorakennetta tarkastellaan tavoitelinjastosuunnitelmassa, joka
laaditaan 10-20 vuoden aikajaksolle. Suunnitelma toteuttaa joukkoliikennestrategiassa
esitettyja tavoitteita. Tavoitelinjastosuunnitelman tavoitteena on luoda toimivan joukkolii-
kenteen alue, jossa on:

e maankayton kehittmiseen kytkeytyva kustannustehokkaasti likennditava linjasto

o selked ja helposti hahmotettava ja hallittavissa oleva joukkoliikennejarjestelméa

¢ Kkilpailukykyiset joukkoliikenteen palvelut henkildautoliikenteeseen ndhden

Tavoitelinjasto perustuu tiheasti liikennditavaan runkoliikenteeseen, joka muodostuu rai-
deliikenteen verkosta, sita tdydentavasta bussiliikenteen runkoyhteyksista sateittais- ja
poikittaissuunnassa seka naiden solmupisteistd. Tavoitelinjastosuunnitelman (YTV
23/2007) mukainen linjastorakenne vuonna 2020 on esitetty kuvassa 2.

JOUKKOLIIKENTEEN RUNKOYHTEYDET 2020

j raidelityntaalue ) ahdenviyls - Hakunia

metro Helsinki - Vihdintie
- rautatie
= pikaraitiotie Viikki - Pasila - Meilahti - Tapiola "Tiedelinja”

bussirunkoyhteys  Vuosaari - Malmi - Myyrméki / Myyrmaki - Matinkyla * Jokeri 2*
tihea liityntayhteys !takeskus - Maimi - Lentoasema
runkoraftiotie Kontula - Hakunila - Tikkurila - Lentoasema

i Tikkurila - Pakkala - Martiniaakso - Myyrméki

= Matinkylé - Espoon keskus k. ¥
Solmupisteet Espoonlahti - Espoon keskus 3 4
[l matkakeskus | { I )
z ) . T [/ Ve P
il @ vaihtoterminaali | 3 | ~_ ey |
L] . = e Ruskeasanta
Y vaihtopaikka TR Koy
H -3 o Lentoaséima
e
~
~ I\
3 J A N
i Tikklirta fi .
Pakkala® [ ! |
£ e f -
Martiniaakso * S Hakinia -
? ] 4 Puistola-. ) o
N 3 4 W N :
e My‘nah */' . 74 e
- " Malm 7 %
\ \ | & S 7
! y Melupmaki 1
\ v / Kontula \
| ¢ e G ey [ U
4 ! i | A
teppavaara | i 2 > poen i N f
PR - -Hugpalahti 5 BN dian %) ~,
! ) ( > o . f
{ | v, hakeskus /
= - Sl / Vu:an
4 / [ /
- A . " Herttoniemi '1\ /
} a o) & Dy
v " X
9 5 \
1 P Tapiots, . A\
£ ] * = Boltateaseia ~**eg N
Ny s | 1 T e - \
( [ Vi \
SN s ) Kamppi 1 ;' N
Espca’uahlr | { i l
\ | i i A
\ ‘ | 1 \

Kuva 2. Tavoitelinjastosuunnitelmaluonnoksen mukainen linjastorakenne vuodelle 2020 (YTV
23/2007).
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1.3  Suunnitteluperiaatteet

Joukkoliikennejarjestelméan perustan muodostavat raide- ja bussilikenteen runkoyhteydet.
Liityntaliikenne toimii syottoyhteytenéd runkoyhteyksille. Liityntaliikennealueen linjaston
tavoitteellinen rakenne on esitetty kuvassa 3.

r

+*
' Palvglulinja
I ] Ve
S . /
Raide o7 eanett /
keskustaan ,»*
» : e
'I
’
K
Bussiyhteys
kantakaupungin
keskiosiin Poikittaislinia

Kuva 3. Liityntaliikennealueen linjaston tavoitteellinen rakenne (Jokeri Il Ehdotus uudeksi poikittai-
seksi runkolinjaksi, Seppo Vepsalainen 2003, HKL C: 1/2003).

Linjastosuunnittelussa pyritddn luomaan mahdollisimman kattava linjasto ja siten hyva
joukkoliikenteen palvelutaso mahdollisimman pienilla kustannuksilla (Helke 2007). Kattava
linjasto lyhentaa kéavelyetaisyyksid. Hyva palvelutaso turvataan riittavalla kapasiteetilla,
jolloin vuorovélit vastaavat kysyntaa ja palvelutasotavoitteita. Linjastosuunnittelua rajoitta-
vat erityisesti kaytettavissa oleva rahoitus, infrastruktuurin ja likenneverkon rajoitteet seka
maankayton ja kysynnan rajoitteet.

Nopea ja suora reitti vahentaa liikkenndinnin kustannuksia ja tarjoaa linjan paakayttajille
matkan suuntaan etenevan reitin. Linjan paissa reitti voi olla kiertelevampi. Linjasto tarjo-
aa vaihdottoman yhteyden tarkeimmille yhteysvaleille. Hiljaisen ajan liikenteessa reitit
voivat olla kiertelevampia siten, etta matka-ajat ovat kuitenkin kohtuullisia.
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Aikataulusuunnittelu perustuu mahdollisuuksien mukaan vakiominuuttisiin aikatauluihin,
joissa samat lahtdminuutit toistuvat tunnista toiseen. Linjastosuunnittelussa pyritaan linjoi-
hin, joiden reittipituus mahdollistaa vakiominuuttisen aikataulusuunnittelun. Samalla osuu-
della ajavien linjojen aikataulut pyritaan sovittamaan keskenaan. Ajoaikojen tasmallisyytta
parannetaan kayttamalla pitkilla linjoilla valipistepysékkeja, jotka sijoitetaan lityntdaseman
tai vaihtopaikan yhteyteen.

Linjasto tarjoaa vaihdottomat yhteydet tarkeimmille yhteysvaleille. Vastakkaisten reuna-
alueiden liikenteet voidaan yhdistaa heilurilinjoiksi, jolloin autokierrot tehostuvat. Liiken-
ndinti- ja aikataulusuunnittelussa huomioidaan terminaalien ja kaantopaikkojen sijainti ja
kapasiteetti sekd kaytettavissa oleva katuverkko. Liityntaliikenne ja liityntapysakointi ovat
tarkea osa matkaketjua.



2 Alueittaiset palvelutasoluokat
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Palvelutasoluokitusta kaytetaan maaritettdessa peruspalvelutaso kullekin alueelle ja yh-

teysvdlille. Palvelutason maarittelysséd kaytetéd&n ensisijaisesti kunnan pienaluejakoa.

Pienalueita voidaan tarvittaessa jakaa pienempiin osiin, jos pienalueilla on selke&sti asu-

kastiheydeltaan erilaisia alueita. Palvelutaso voidaan maarittdéd myos pelkastaan yhteys-

valeittain jos kunnassa ei kayteta pienalueita. Palvelutasoluokat, niiden laadulliset kriteerit

ja esimerkit aluetyypeisté on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Alueiden ja yhteysvdlien palvelutasoluokat

Maarite Joukkolii- Henkildau- | Mahdollis- | Kohtuulli- Mahdolli- Tarjotaan

Laatuluokka (esimerkkialue) ken.nc? - tc.)n k.anssa taa autot- ner.w. jouk- sut{s jouk- | koulu- ja
ensisijai- kilpailuky- toman koliiken- koliiken- tydmat-
sena kul- kyinen elaménta- | teen palve- | teen kayt- kayhteyk-
kumuotona | palvelutaso | van lutaso toon sia

*rxkk (kantakaupunki) X X X X X X

**xx (suuret kerrostaloalueet) X X X X X

*** (pienet kerrostaloalueet) X X X X

** (pientaloalueet) X X X

* (harvat pientaloalueet) X X

*- (kylat) X

Min Lain vaatimat kuljetuspalvelut + muiden alueiden yhteyksista syntyva tarjonta

Peruspalvelutaso muodostaa joukkoliikennetarjonnan minimitason kullakin alueella ja yh-

teysvalilla. Peruspalvelutasoa parempaa palvelua tarjotaan kysynnan perusteella.

Alueen palvelutasoluokitusta sovelletaan alueen yhteyksilla omaan keskukseen ja Helsin-

gin keskustaan. Kuntien alue- ja paikalliskeskukset on esitetty taulukossa 2. Alueittainen

palvelutason maarittely esitetdan liitteessd 1. Muiden yhteysvélien palvelutasotavoitteet

esitetaan luvussa 3.

Haja-asutusalueiden joukkoliikennepalveluita ei suunnitella laatuluokitukseen perustuen.

Joukkoliikennepalveluiden jarjestaminen harkitaan tapauskohtaisesti.
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Taulukko 2. Alue- ja paikalliskeskukset HSL-alueella.

Seudulliset aluekeskukset

Muut aluekeskukset

Paikalliskeskukset

Espoo - Espoon keskus - Espoonlahti - Kalajarvi
- Leppavaara - Kauklahti
- Tapiola
- Matinkyla
Helsinki - Helsingin ydinkeskusta - Malmi - Herttoniemi
(Kamppi ja Rautatientori) - Kannelmaki
- Pasila - Kontula
- Itakeskus - Lauttasaari
- Maunula
- Munkkivuori
- Oulunkyla
- Viikki
- Vuosaari
Kauniainen - Kauniaisten keskusta
Kerava - Keravan keskusta
Kirkkonummi - Kirkkonummen kes- | - Veikkola
kusta - Masala
Vantaa - Myyrmaki - Hakunila
- Tikkurila - Kivisto
- Koivukyla
- Korso

- Martinlaakso
- Pakkala

Seudullisella aluekeskuksella tarkoitetaan tédssa suunnitteluohjeessa aluekeskuksia, jotka

vetavat puoleensa matkoja oman kunnan liséksi myds muualta.
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2.1 Palvelutasoluokat

2.1.1 Joukkoliikenne ensisijaisena kulkumuotona (*****)

Taulukossa 3 on esitetty ohjearvot viiden tdhden palvelutasolle liikenndintiaikojen, vuoro-
vdlien ja pysakkien saavutettavuuden perusteella. Alueen joukkoliikennepalvelu voi perus-
tua useampaan liikennemuotoon ja linjaan, jolloin yksittaisen linjan palvelutaso voi olla
palvelutasoluokituksen ohjearvoja heikompi. Alueen peruspalvelutaso voi perustua eri
viikonpaivina tai eri vuorokaudenaikoina eri likennemuotoihin. Useamman liikennemuo-
don palvellessa samaa aluetta, peruspalvelutason ei tarvitse tayttda ohjearvoja kaikkien
likennemuotojen osalta. Poikkeuksia ohjearvoihin on esitetty luvussa 2.2.

Taulukko 3. Viiden tahden palvelutason ohjearvot.

Liikenne alkaa Liikenne paattyy

perillaoloaika keskustassa lahtbaika keskustasta

ma—pe la Su ma—-to | pe la Su
5:45 5:45 6:45 1:15 4:00 4:00 1:15
Maksimivuorovali Yleinen | metro |&hi- raitio- bussi-
(min) junat vaunut | likenne
Ruuhka (6.30-9.30 ja | 10 4 10 8 10
15.00-18.00)

Paiva ja varhaisilta 15 5 10 10 15
(9:30-15 ja 18-22)

Varhaisaamu ja 20 5 20 15 20
my®6héisilta (5.30-6.30

ja 22-24)

Yoliikenne (24--02) 20

Lauantai (11-18) 15 5 20 8 15
Lauantai Muu 20 5 20 12 20
Sunnuntai 20 5 20 12 20

Kavelyetaisyydet linnuntie-etadisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 400 m alle 300 m 600 m 400 m
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2.1.2 Henkil6auton kanssa kilpailukykyinen palvelutaso (****)

Taulukossa 4 on esitetty ohjearvot neljan tahden palvelutasolle liikenndintiaikojen, vuoro-
vdlien ja pysakkien saavutettavuuden perusteella. Alueen joukkoliikennepalvelu voi perus-
tua useampaan likennemuotoon ja linjaan, jolloin yksittdisen linjan palvelutaso voi olla
palvelutasoluokituksen ohjearvoja heikompi. Alueen peruspalvelutaso voi perustua eri
viikkonpaivina tai eri vuorokaudenaikoina eri likennemuotoihin. Useamman likennemuo-
don palvellessa samaa aluetta, peruspalvelutason ei tarvitse tayttaa ohjearvoja kaikkien
likennemuotojen osalta. Poikkeuksia ohjearvoihin on esitetty luvussa 2.2.

Taulukko 4. Neljan tahden palvelutason ohjearvot.

Liikenne alkaa Liikenne paattyy

perillaoloaika keskustassa lahtbaika keskustasta

ma—pe la Su ma—-to | pe la su
5:45 6:30 7:30 1:00 4:00 4:00 1:00
Maksimivuorovali Yleinen | metro l&hi- raitio- bussi-
(min) junat vaunut | likenne
Ruuhka (6.30-9.30ja | 10 8 15 10 10
15.00-18.00)

Paiva ja varhaisilta 20 10 20 10 20
(9:30-15 ja 18-22)

Varhaisaamu ja 30 10 30 15 30
myo6hdisilta (5.30-6.30

ja 22-24)

Yoliikenne (24-02) 30

Lauantai (11-18) 20 10 20 12 20
Lauantai Muu 30 10 20 15 30
Sunnuntai 30 10 30 12 30

Kéavelyetaisyydet linnuntie-etaisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 500 m alle 400 m 800 m 600 m
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2.1.3 Mahdollistaa autottoman elaméantavan (***)

Taulukossa 5 on esitetty ohjearvot kolmen tahden palvelutasolle likennointiaikojen, vuo-
rovalien ja pysakkien saavutettavuuden perusteella. Alueen joukkoliikennepalvelu voi pe-
rustua useampaan liikennemuotoon ja linjaan, jolloin yksittdisen linjan palvelutaso voi olla
palvelutasoluokituksen ohjearvoja heikompi. Alueen peruspalvelutaso voi perustua eri
viikkonpaivina tai eri vuorokaudenaikoina eri likennemuotoihin. Useamman likennemuo-
don palvellessa samaa aluetta, peruspalvelutason ei tarvitse tayttaa ohjearvoja kaikkien
likennemuotojen osalta. Poikkeuksia ohjearvoihin on esitetty luvussa 2.2.

Taulukko 5. Kolmen tédhden palvelutason ohjearvot.

Liikenne alkaa Liikenne paattyy

perillaoloaika keskustassa lahtbaika keskustasta

ma—pe la su ma—-to | pe la su
6:30 7:30 8:30 0:00 1:00 1:00 0:00
Maksimivuorovali | Yleinen | metro l&hi- raitio- bussi-
(min) junat vaunut | liikenne
Ruuhka (6.30-9.30 | 20 - 20 - 20

ja 15.00-18.00)

Paiva ja varhaisilta | 30 - 30 - 30
(9:30-15 ja 18-22)

Varhaisaamu ja 60 - 60 - 60
myo6haisilta

(5.30-6.30 ja

22-24)

Yoliikenne (24-02) | 60

Lauantai (11-18) 30 - 30 - 30
Lauantai Muu 60 - 60 - 60
Sunnuntai 60 - 60 - 60

Kavelyetdisyydet linnuntie-etaisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 800 m alle 600 m 800 m 800 m
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2.1.4 Kohtuullinen joukkoliikenteen palvelutaso (**)

Taulukossa 6 on esitetty ohjearvot kahden tahden palvelutasolle liikenndintiaikojen, vuo-
rovalien ja pysakkien saavutettavuuden perusteella. Alueen joukkoliikennepalvelu voi pe-
rustua useampaan liikennemuotoon ja linjaan, jolloin yksittdisen linjan palvelutaso voi olla
palvelutasoluokituksen ohjearvoja heikompi. Alueen peruspalvelutaso voi perustua eri
viikkonpaivina tai eri vuorokaudenaikoina eri likennemuotoihin. Useamman likennemuo-
don palvellessa samaa aluetta, peruspalvelutason ei tarvitse tayttaa ohjearvoja kaikkien
likennemuotojen osalta. Poikkeuksia ohjearvoihin on esitetty luvussa 2.2.

Taulukko 6. Kahden tdhden palvelutason ohjearvot.

Liikenne alkaa Liikenne paattyy

perillaoloaika keskustassa lahtbaika keskustasta

ma—pe la su ma—-to | pe la su
6:30 7:30 9:30 23:00 | 0:00 0:00 23:00
Maksimivuorovali | Yleinen | Metro l&hi- raitio- bussi-
(min) junat vaunut | liikenne
Ruuhka (6.30-9.30 | 30 - 30 - 30

ja 15.00-18.00)

Paiva ja varhaisilta | 60 - 60 - 60
(9:30-15 ja 18-22)

Varhaisaamu ja 60 - 60 - 60
myo6haisilta

(5.30-6.30 ja

22-24)

Yoliikenne (24-02) | -

Lauantai (11-18) 60 - 60 - 60
Lauantai Muu 60 - 60 - 60
Sunnuntai 60 - 60 - 60

Kavelyetdisyydet linnuntie-etaisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
Raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 800 m alle 600 m 1000 m 800 m
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2.1.5 Mahdollisuus joukkoliikenteen kayttoon (*)

Taulukossa 7 on esitetty ohjearvot yhden tdhden palvelutasolle liikennointiaikojen, vuoro-
vdlien ja pysakkien saavutettavuuden perusteella. Alueen joukkoliikennepalvelu voi perus-
tua useampaan likennemuotoon ja linjaan, jolloin yksittdisen linjan palvelutaso voi olla
palvelutasoluokituksen ohjearvoja heikompi. Alueen peruspalvelutaso voi perustua eri
viikonpaivina tai eri vuorokaudenaikoina eri likennemuotoihin. Useamman likennemuo-
don palvellessa samaa aluetta, peruspalvelutason ei tarvitse tayttaa ohjearvoja kaikkien
likennemuotojen osalta. Poikkeuksia ohjearvoihin on esitetty luvussa 2.2.

Taulukko 7. Yhden tdhden palvelutason ohjearvot.

Liikenne alkaa Liikenne paattyy

perillaoloaika keskustassa lahtbaika keskustasta

ma—pe la su ma—-to | pe la su
6:30 8:30 10:30 22:00 22:00 22:00 22:00
Maksimivuorovali | Yleinen | metro l&hi- raitio- bussi-
(min) junat vaunut | liikenne
Ruuhka (6.30-9.30 | 60 - 60 - 60

ja 15.00-18.00)

Paiva ja varhaisilta | 60 - 60 - 60
(9:30-15 ja 18-22)

Varhaisaamu ja - - - - -
myo6haisilta

(5.30-6.30 ja

22-24)

Yoliikenne (24-02) | -

Lauantai (11-18) 60 - 60 - 60
Lauantai Muu 60 - 60 - 60
Sunnuntai 60 - 60 - 60

Kéavelyetadisyydet linnuntie-etaisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 1000 m alle 700 m 1000 m
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2.1.6 Tarjoaa koulu- ja tydmatkayhteydet (*-)

Taulukossa 8 on esitetty ohjearvot *- palvelutasolle likenndintiaikojen, vuorovalien ja py-
sakkien saavutettavuuden perusteella. Palvelutasoluokkaa *- sovelletaan ensisijaisesti
paakaupunkiseudun ulkopuolisissa kunnissa alueilla, joilla halutaan tarjota avointa joukko-
likennettd perustuen ensisijaisesti koulumatkayhteyksiin. Koulu- ja ruuhka-aikojen ulko-
puolella voidaan liikkenndida kutsuohjauksisesti. Poikkeuksia ohjearvoihin on esitetty lu-
vussa 2.2.

Taulukko 8. *- palvelutason ohjearvot.

Liikenndintiaika aamu Liikenndintiaika ilta

ma—pe la Su ma—pe La su

~7-9:30 | kysynnan mukaan ~13-17 kysynnan mukaan
Mahdollisuus kutsuohjattuun liikentee- | Mahdollisuus kutsuohjattuun liikenteeseen
seen kouluaikojen ulkopuolella kouluaikojen ulkopuolella
Maksimivuorovali | Yleinen | Metro |&hi- raitio- bussiliikenne
(min) junat vaunut

Ruuhka 60 - - - 60

(6.30-09.30 ja

15.00-18.00)

Paiva 9:30-15 120 - 120

[lta ja muu aika - - - - -

Yoliikenne (24-02) | -

La—su Mahdollisuus kutsuohjattuun liikenteeseen kouluaikojen ulkopuolella

Kavelyetdisyydet linnuntie-etaisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 1200 m alle 1200 m 2000 m

2.1.7 Haja-asutusalueiden joukkoliikennepalvelut (min)

Haja-asutusalueilla ei jarjesteta varsinaisia joukkoliikennepalveluita. Haja-asutusalueilla
tarjotaan koulukuljetukset ja lakisdateiset muut kuljetukset. Lakisdateiset palvelut voivat
olla kaikille avointa joukkoliikennetta, jos se katsotaan perustelluksi. Minimitason arvoja ei
ole esitetty taulukossa.
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2.2 Palvelutasoluokkien soveltaminen

Alueiden ja yhteysvélien palvelutaso perustuu ensisijaisesti palvelutasoluokkiin. Erityisista
syista palvelutasoluokkien mukaisista ohjearvoista voidaan poiketa tassa luvussa esitetty-
jen rajojen mukaan. Poikkeamisen syy voi olla matala kysynta tai muu olennaisesti liiken-
noinnin tehokkuutta heikentava tekija.

Mikali linjan palveleman alueen asukasmaéaéra on vahainen (alle 500 asukasta) tai alueelta
ei synny enempaa kuin nelja matkaa laht6a kohti vuorovélin ollessa 60 minuuttia, joukko-
likennepalvelu suunnitellaan tapauskohtaisesti. Nailla perusteilla voidaan harkita siirtymis-
ta toiseen jarjestelmaan, esimerkiksi pienkalustolinjaan, kutsuohjattuna jarjestettavaan
kuljetukseen tai palvelun lakkauttamista.

Palvelutason toteutumista seurattaessa arviointi perustuu ensisijaisesti palvelutasoluokki-
en mukaisiin suunnittelun ohjearvoihin. Arvioinnissa on esitettava perusteet mahdolliselle
ohjearvoista poikkeamiselle.

Alueen joukkoliikennepalvelu voi perustua useampaan liikennemuotoon ja linjaan, jolloin
yksittaisen linjan palvelutaso voi olla palvelutasoluokituksen ohjearvoja heikompi. Alueen
peruspalvelutaso voi perustua eri viikonpdivina tai eri vuorokaudenaikoina eri liikenne-
muotoihin. Useamman liikennemuodon palvellessa samaa aluetta, peruspalvelutason ei
tarvitse tayttaa ohjearvoja kaikkien liikennemuotojen osalta.

2.2.1 Liikennointikaudet

Matkustajille tarjotaan joukkoliikennepalveluja lapi vuoden. Paivittdinen liikenndintiaika on
suunnitteluohjeen mukainen koko vuoden. Vuorovdlitavoitteet koskevat talviliikennetta.
Kesaliikenteessa vuorovali voi olla ruuhka-aikana yhtéa palvelutasoluokkaa alempi. Lis&ksi
keskikesélla (juhannuksesta viisi tai kuusi viikkoa eteenpdin) ruuhka-ajan vuorovaleina
voidaan kayttaa paivaajan vuorovdleja. Talviaikoina koulujen loma-aikoina tarjontaa voi-
daan vahentad, jos palvelutasotavoitteet kuitenkin tayttyvat. Erikoispaivien (mm. juhlapy-
hien) liikenndinti m&aritetaén vuosittain likenndintisuunnitelmassa.

2.2.2 Liikenndintiajat
Liikenndinnin alkamis- ja p&attymisajat voivat vaihdella enintddn 30 minuuttia esitettyjen
kellonaikojen molemmin puolin.

Liikenne aloitetaan siten, etta seudullisiin aluekeskuksiin on mahdollista paasta Helsingin
keskustasta arkiaamuisin kuudeksi. Merkittaville tyopaikka-alueille (esim. lentoasema,
sairaalat yms.) likenne suunnitellaan kysynnan mukaan (tyovuorot ja muu kysynta).
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Palvelutasoltaan parhaimmille alueille (neljan ja viiden tdhden alueet) jarjestetdan aamu-
yonliikennetta viikonloppudind. Vuorovdlit suunnitellaan kysynndn perusteella. Myds muil-
le alueille voidaan suunnitella aamuyénliikennettd kysynnén perusteella.

2.2.3 Vuorovalit

Vuorovadlit suunnitellaan ensisijaisesti kysynndn mukaan. Kysynnén kasvaessa sovelle-
taan matkustusvaljyytta koskevia tavoitteita ja siten kysynnan kasvaessa vuorovalit ovat
tavoitteita tihedmmat. Liikenndintijakson alussa ja lopussa sallitaan noin 30—60 minuutin
siirtymaaika, jolloin vuorovali muuttuu kohti edellisen/seuraavan liikennéintijakson vuoro-
valia.

Vuorovalitavoitteet koskevat kaikkia yksittaista aluetta palvelevia linjoja yhdessa, jolloin
aluetta voi palvella useampi linja, joiden vuorovali on ohjearvoja huonompi.

2.2.4 Pysakkien ja asemien saavutettavuus ja pysakkivali

Joukkoliikenteen palvelutasoon vaikuttaa pysékkien ja asemien saavutettavuus. Lyhyet
kavelyetaisyydet pysakeille ja asemille sekd pyséakkivélin pidentaminen suuremman mat-
kanopeuden saavuttamiseksi ovat ristiriitaisia tavoitteita. Kavelyetaisyyksien pituuksiin
vaikuttavat toimintojen sijoittelu, maankaytdén tehokkuus ja kaytettavissa olevat kavelyrei-
tit.

Palvelutasoluokissa on esitetty tavoitteet kavelyetéisyyksille linnuntie-etdisyyksina. Ole-
tuksena voidaan pitaa, etta todelliset kavelyetaisyydet ovat noin 1,3-kertaisia linnuntie-
etdisyyksiin verrattuna. Kavelyetéaisyyksia on tarkasteltava todellisina kavelyetaisyyksina,
jos alueen kavely-yhteydet ovat puutteelliset. Uusien alueiden kaavoituksessa taytyy pyr-
kia kavelyetaisyyksien tavoitearvojen toteutumiseen.

Pysakin vuorotarjonnan ollessa hyva, voidaan sallia pitempia kavelyetadisyyksia. My6hai-
sillan, yo- ja aamuyonliikenteen aikoina voidaan sallia kahta laatuluokkaa alemmat kave-
lyetaisyystavoitteet. Vuorotarjonnan ja kavelyetaisyyden vuorovaikutusta on havainnollis-
tettu kuvassa 4.
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|

Periaatevaihtoehto 1, Periaatevaihtoehto 2,
thy_t_ k'évelyn_‘_latka, pitka kavelymatka,
pitka vuorovali lyhyt vuorovali

Kuva 4. Haarautuvan linjaston, vuorovalin ja kavelyetdisyyden vuorovaikutus suunnittelussa (Hel-
singin joukkoliikennelinjaston kehittamissuunnitelma v. 1976-1981 (-85), HKL 1976).

Suosituksena voidaan pitadd, ettd saman linjan pysakkivali katuverkolla ei saisi alittaa 300
metria. Kavelyetaisyyksien minimointi ei saisi johtaa pysakkivalin tarpeettomaan lyhene-
miseen, silla liian tihea pysakkivéli laskee nopeutta ja kasvattaa matka-aikaa. Pysakkien
paikka on harkittava tapauskohtaisesti. Pysékin tarkoituksenmukainen sijainti on kuitenkin
pysakkivalia tarkeampi.
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3 Yhteysvalien toimivuus

Matkustajan nékdkulmasta varsinaisen liikkennetarjonnan palvelutason lisaksi keskeisena
tekijand on matkaketjun toimivuus eli vaihtojen onnistuminen. Vahintaan vaihdot runkoyh-
teyksille pyritdan jarjestamaan solmupisteisiin, jotka ovat laadultaan korkeatasoisia ja jois-
sa vaihtokavelymatkat ovat lyhyita ja tasonvaihdot esteettomia.

Ajoaika saa mahdollisine vaihtoineen joukkoliikenteessa ruuhka-aikoina alueiden ja Hel-
singin keskustan sek& aluekeskusten valisilla yhteyksilla olla korkeintaan 2 kertaa niin
pitk& kuin vastaava henkilbautomatka (Helsingin poikittaisen bussiliikenteen kehittamis-
suunnitelma HKL C: 3/2007). Tavoitteena on, ettd ajoaika mahdollisine vaihtoineen on
varsinkin raide- tai bussilikenteen runkolinjojen reitilla olevilla yhteysvaleilla ruuhka-
aikoina yhta pitka tai lynyempi kuin vastaava henkilbautomatka.

3.1 Yhteysvalit
Yhteydet asuinalueelta omaan keskukseen ovat vaihdottomia. Alhaisten laatuluokkien
alueilla (*, *- ja min) yhteys omaan keskukseen voi perustua jarjestettyyn vaihtoon.

Yhteydet voivat perustua liityntavaihtoon aluekeskusten valilla seka seudullisten aluekes-
kusten valilla. Liityntaliikenteen palvelualueelta yhteydet myds Helsingin keskustaan pe-
rustuvat liityntéavaihtoon.

Keskusten vélisten yhteyksien ja tytpaikka-alueiden palvelutason minimitavoitteet on esi-
tetty taulukossa 9. Kysynnan perusteella voidaan tarjota myds muilla kuin taulukossa esi-
tetyilla yhteysvéleilld suoria yhteyksia.

Seudullisesti tarkeat keskusten ulkopuoliset liikenne-, tytpaikka- ja palvelukeskittymat
maaritellaan alueiden synnyttamien matkatuotosten mukaan. Toimistoalueet synnyttavat
teollisuusalueita enemman joukkoliikennematkoja. Liséksi seudulla on merkittavia vapaa-
ajankeskuksia ja urheilupuistoja, joiden yhteydet tulee tarkastella tapauskohtaisesti.
Merkittavat tydpaikka-, likenne- ja palvelukeskittymét on esitetty liitteessa 2.

e TPP1 = Erittdin merkittavat likenne-, tydpaikka- ja palvelukeskittymét seka sairaa-

lat
o TPP2 = Merkittavat tyopaikka- ja palvelukeskittymat ja terveyskeskukset
o TPP3 = Merkittavat tilaa vievan kaupan alueet



Taulukko 9. Yhteysvalitavoitteet.
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Yhteysvali Palvelu- Yhteys
tasoluokka
Kaupunkiradan tai metron varrella olevien seudullisten alue- | ***** Vaihdoton tai
keskusten ja Helsingin keskustan véliset yhteydet lityntavaihto
seudullisten aluekeskusten véliset yhteydet o Vaihdoton tai
liityntavaihto
aluekeskusten véliset yhteydet kaupungin sisalla FHEK Vaihdoton tai
lityntavaihto
paikalliskeskus—oma aluekeskus kaupungin sisalla bl Vaihdoton
Helsinki-Vantaan lentoasema—Helsingin keskusta Fokkk Vaihdoton
Helsinki-Vantaan lentoasema—L&ahin seudullinen aluekeskus | **** Vaihdoton
TPP1-Helsingin keskusta xkk Vaihdollinen
TPP1-L&hin seudullinen aluekeskus ol Vaihdoton
TPP2-Helsingin keskusta *k Vaihdollinen
TPP2-L&hin seudullinen aluekeskus b Vaihdoton
TPP3-Helsingin keskusta (ma—la) * Vaihdollinen
TPP3-L&hin seudullinen aluekeskus (ma—la) * Vaihdoton

3.2 Vaihdot
Vaihdot jaetaan tdssa suunnitteluohjeessa jarjestettyyn vaihtoon, liityntavaihtoon ja satun-
naiseen vaihtoon.

Jarjestetylla vaihdolla tarkoitetaan vaihtoa, jonka toimivuus on varmistettu siten, etta lii-
kennevalineet odottavat vaihtavia matkustajia samalla terminaali- tai pysakkialueella. Jar-
jestetty vaihto rinnastetaan vaihdottomaan yhteyteen. Téllaisia vaihtoyhteyksia kaytetaan
ensisijaisesti reuna- ja haja-asutusalueilla, joissa vahainen kysynta ei mahdollista suoria
linjoja suunnitteluohjeen méaarittelemall& peruspalvelutasolla.

Liityntavaihdolla tarkoitetaan vaihtoa liityntadlinjalta runkoyhteyteen (yleensé juna tai metro)
tai runkoyhteydelta liityntdlinjaan. Vastaavana vaihtona pidetddn myds vaihtoa, jossa
vaihdon onnistumismahdollisuudet ovat hyvat tihean liikkenteen takia. Jotta vaihto toimisi,
voidaan runkoliikenteen ohjearvona pitdd 10 minuutin vuorovalid. lllan viimeisilla liityntalii-
kenteen I&hddilla vaihtoaika metrosta tai junasta bussiin tulee olla 1,5-2 kertaa suurempi
kuin vaihtoaika muuna aikana, jos samalta liityntdbussin pysakilta ei ole hiljaisen ajan vuo-
roa samalle alueelle 20 minuutin kuluessa.

Satunnaisella vaihdolla tarkoitetaan jarjestamaténta vaihtoa.
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Vaihtojen toimivuuden ohjearvot on esitetty taulukossa 10. Vaihtoaikaa voidaan pidentaa,
jos vaihtokavely on pidempi. Runkolinjojen vuorovalin ollessa tihea vaihtojen toteutumista
ei tarvitse erikseen suunnitella tihean liikennéinnin aikana.

Taulukko 10. Vaihtojen toimivuuden ohjearvot eri likennemuotojen valilla

Yhteyspari Yhteys liikennevalineeseen | Vaihtokavely Vaihtoaika

bussi-bussi yhteys samalta tai rinnakkai- | max. 150 m 3-5 min
selta pysakilta

raideliikenne paaosin sateelta suojattu max. 150 m + 3-8 min
vaihtokavely mahd. tasonvaihto

bussi- mahdollisimman lyhyt max. 150 m + 3-8 min

raideliikenne | vaihtokévely raideliikenteen | mahd. tasonvaihto
asemalle

bussi-bussi- yhteys samalta tai lahekkai- | max. 150 m 3-5 min
runkoliikenne | selta pysakilta

haja- yhteys samalta tai rinnakkai- | max. 150 m bussien valipiste-
asutusaluei- selta pysakilta tai mahdolli- aika suunnitellaan
den yhteydet | simman lyhyt vaihtokavely samanaikaiseksi,

|ahdot odottavat
toisiaan

Hiljaisina aikoina ilta- ja yoliikenteessa suositaan suoria yhteyksia Helsingin keskustasta,
koska liityntédyhteydet koetaan epavarmoiksi ja hiljaiset asemat koetaan turvattomiksi.
Hiljaisena aikana useampia palvelualueita voidaan palvella samalla linjalla. Suurilla ker-
rostaloalueilla matka-aika Helsingin keskustasta ei saisi pdaséantoisesti olla pitempi kuin
ruuhka-aikana.

3.3 Esteettomyys

Suunnitteluohjeessa kasitellaan kaluston esteettdmyytta ja yhteysvalien esteettdmyysta-
voitteita. Suunnitteluohjeessa ei siten kasitella infrastruktuurin esteettomyyden tasoa kat-
tavasti. Infrastruktuurin esteettomyyteen sovelletaan kaupunkien ohjeita tai esimerkiksi nk.
Suraku-ohjeita (Esteettdméan suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapidon ohjeet).

Tavoitteena on, ettd kaikilla linjoilla liikenndidd&n matalalattiakalustolla. Matalalattiakalus-
toa ei vaadita kuitenkaan linjoilla, joille se ei sovellu.

Esteetén matkaketju on kokonaisuus, joka muodostuu esteettdmasta kalustosta ja mah-
dollisista esteettomista vaihtoyhteyksista. Terminaalien ja muiden korkeatasoisten solmu-
pisteiden tulee olla esteettomid, jotta vaihdolliset yhteydet on mahdollista jarjestaa esteet-
tomassa ymparistossa. Esteettomiksi yhteyksiksi tulee jarjestaa ainakin:
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e Yhteydet seudullisten aluekeskusten valilla

e Yhteydet lahimmasta seudullisesta aluekeskuksesta sairaaloihin (TPP1)
¢ Yhteydet suurilta kerrostaloalueilta sairaaloihin

¢ Junien ja metroasemien liityntayhteydet

¢ Yhteydet matkakeskusten valilla.

Kaikilla yhteyksilla tulee mahdollisissa tasonvaihdoissa olla portaiden liséksi kaytettavissa
luiska tai hissi.

3.4 Koulumatkayhteydet
Alakoulumatkayhteydet kunnan osoittamaan lahikouluun jarjestetdaan seuraavasti:

o Helsingissa: Koulumatkat hoituvat paasaantoisesti normaalilla joukkoliikennepalvelulla.

o [Espoossa: Alakoulun 1-2-luokkalaisilla tulee olla vaihdoton joukkoliikenneyhteys
kunnan osoittamaan lahikouluun. Alakoulun 3—6-luokkalaisille pyritaan jarjesta-
maan vaihdoton joukkoliikenneyhteys tai jarjestetty vaihto kunnan osoittamaan la-
hikouluun.

o Kauniaisissa: Lyhyet etdisyydet kaupungin sisalla eivat edellyta joukkoliikenneyh-
teyksien erillisjarjestelyja koululaisille.

o Vantaalla: Alakoulun 1-2-luokkalaisille pyritadan jarjestaméaan vaihdoton yhteys kunnan
osoittamaan lahikouluun. Alakoulun 3—6-luokkalaisille pyritaéan jarjestamaan vaihdoton
joukkoliikenneyhteys tai jarjestetty vaihto kunnan osoittamaan lahikouluun.

o Keravalla: Alakouluihin on joukkoliikenneyhteys Keravan keskustasta.

o Kirkkonummella: Koulumatkayhteyksien jarjestamisessa noudatetaan Kirkkonum-
men kunnan koulukuljetuksia koskevia periaatteita, jotka voivat poiketa joukkolii-
kenteen suunnitteluohjeista mm. pisimman sallitun pysékin kavelyetaisyyden suh-
teen. Koulumatkayhteydet voidaan jarjestaa avointa joukkoliikennetta kayttaen.

Peruskoulun ylédkoulun oppilaiden matkoihin voi oman kunnan alueella siséltya yksi vaihto.
Haja-asutusalueilla vaihtoja voi olla enemman. Vaihdollisilla koulumatkoilla vaihtoajat pyri-
taan suunnittelemaan kohtuullisiksi. Linjasto suunnitellaan siten, etta arkisin klo 7—17 tayt-
tyvat seuraavat maaraykset:
o Suomenkieliseen ylakouluun on vaihdoton yhteys lahimmaéasta keskuksesta (alue-
tai paikalliskeskuksesta).
o Lahimpana oppilaitosta sijaitsevasta oman kaupungin aluekeskuksesta on vaihdo-
ton yhteys lukioon seka ammatilliseen oppilaitokseen.
o Lahimpana koulua sijaitsevasta oman kaupungin aluekeskuksesta (Vantaalla mo-
lemmista) on vaihdoton yhteys ruotsinkieliseen ylédkouluun ja lukioon seka kan-
sainvaliseen kouluun.
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4 Aikataulujen suunnittelu ja valipistepyséakit

Matkustajan kannalta on eduksi, etta lahtéajat muodostavat helposti muistettavia vakiomi-
nuuttiaikatauluja (esim. tietyn suunnan bussit lahtevat aina 03, 13 tai 23 yli jne.). Talloin
my06s informaation tarjoaminen on yksinkertaisempaa.

Yhteisia osuuksia palvelevien linjojen vuorovalit pyritddn sovittamaan yhteen tasaisen
vuorotiheyden saavuttamiseksi. Samoja yhteyksia palvelevien linjojen yhteinen vuorovali
ei saa poiketa yli 50 %:a keskimaaraisesta vuorovalista ilman perusteltua syyta (esim.
tydvuorojen tai koulutuntien alkamis- ja paattymisajat). Aina kun on mahdollista, aikataulut
pyritddn tahdistamaan saanndllisiksi. Kun vuorovalit ovat alle 10 minuuttia, ei aikatauluja
ole vélttamatonta tahdistaa keskendan.

Esimerkki: Kun samaa reittiosuutta palvelee 3 vuoroa tunnissa, ei todellinen maksimivuo-
rovali saa ylittda 1,5 * (60 min/ 3) = 30 min. Mahdollisuuksien mukaan yhteinen vuorovali
suunnitellaan kuitenkin samaksi kuin keskimaarainen vuorovali eli tdssa tapauksessa 20
min.

Liityntaliikenteen vuorovalit on sovitettava yhteen runkoliikenteen kanssa vaihtojen helpot-
tamiseksi.

Valipistepysakki suositellaan sijoitettavaksi linjan reitille 15-20 minuutin ajoajan valein.
Lyhyilla linjoilla valipistepysakkeja on enintaén kaksi. Valipistepysakki sijoitetaan mahdol-
lisuuksien mukaan liityntdaseman tai vaihtopaikan yhteyteen. Suunniteltaessa valipiste-
pysakkien sijainteja tulee huomioida pysakkitilojen riittavyys.

Linjan vaunu- tai autokierto on suunniteltava siten, etta aikataulunmukaisten laht6jen véliin
jaava aika on riittava lahtdaikojen luotettavan toteutumisen kannalta.

Pienissa liikenndintikokonaisuuksissa voidaan tapauskohtaisesti huomioida kuljettajien
lakisaateiset tauot aikatauluja suunniteltaessa. Talléin linjan vuorovdli voi olla ajoittain
yhta palvelutasoluokkaa alempi.
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5 Matkustusvaljyys ja matkustajapaikkamaaréat

Joukkoliikenteen tarjonta suunnitellaan palvelutasotavoitteiden ja kysynndn mukaan. Ky-
synnan kasvaessa matkustusvaljyyttd koskevien palvelutasotavoitteiden kautta lisataan
tarjontaa. Matkustusvaljyyttd koskevat tavoitteet eivat kuvaa pelkastdén kaluston maksi-
mikapasiteettia, vaan myos tavoiteltavaa valjyytta.

Kuormitusasteella tarkoitetaan matkustajamaaran ja matkustajapaikkojen suhdetta. Mat-
kustajapaikkoihin lasketaan istumapaikat ja seisomapaikat. Seisomapaikkaluku maaérite-
taan asetettujen valjyystavoitteiden mukaisesti. Liikennekaluston matkustajapaikkamaaréat
ja maksimikuormitusasteet ruuhka-aikaan ja muuna aikana kalustotyypeittdin on esitetty
taulukossa 11.

Kuormitusasteet ja kuormitukset lasketaan tuntimatkustajamaaristd mitoittavana tuntina
linjojen kuormittuneimmalla kohdalla. Istumapaikan saa paasaantdisesti ruuhka-ajan ulko-
puolella. Yksittdinen vuoro ei saa jatkuvasti ylikuormittua.

Mikali kuormitusaste on alle 10 %, tulee arvioida lahdon tarpeellisuus. Mikéli koko linjan

kuormitusaste on alhainen, voidaan palvelutasoluokan *- yhteyksilla siirtya yhdistettyihin
kutsuohjattuihin kuljetuspalveluihin.

Taulukko 11. Liikennekaluston matkustajapaikkamaarat ja sallittu kuormitus

Kalustotyyppi Paikkaluku Kuormitus
Seisoma- Maksimi-  Maksimi-
Istuma- paikat (3 Kuormitus- Kuormitus- kuorma kuorma
paikat hlé/m2) Yhteensé |aste ruuhka aste muu  ruuhka muu
Raitiovaunut:
Korkea nivelvaunu 40 51 91 100 % 75 % 91 68
Valiosavaunu 50 69 119 100 % 75 % 119 89
Variotram 55 45 100 100 % 75 % 100 75
NRV2010 84 50 134 100 % 75 % 134 101
Bussit:
Matala A1 32 18 50 100 % 75 % 50 38
Matala A2 40 20 60 100 % 75 % 60 45
Matala C (telibussi) 49 22 71 100 % 75 % 71 54
Matala D (nivelbussi) 52 40 92 100 % 75 % 92 69
Matala tuplanivelbussi 52 69 121 100 % 75 % 121 91
Mini A 13 - 13|Istumapaik. Istumapaik. 13 13
Mini B 16 - 16|Istumapaik. Istumapaik. 16 16
Metrovaunu:
100-sarja 65 79 144 100 % 75 % 144 108
200-sarja 65 79 144 100 % 75 % 144 108
VR junayksikko:
Sm1 Sahkdjuna 191 55 246 100 % Istumapaik. 246 191
Sm2 Sahkdjuna 193 55 248 100 % Istumapaik. 248 193
Sm4 Kaupunkijuna 184 88 272 100 % Istumapaik. 272 184
Sm5 EMU Helsinki 260 120 380 100 % Istumapaik. 380 260
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Matkustajapaikkamé&arissa raidekaluston istumapaikkoina on huomioitu seka kiinteat is-
tuimet ettd yloés nousevat kaantdistuimet. Bussikaluston osalta istumapaikkoina on huomi-
oitu vain Kiinteat istuimet ja ylos nousevien kaantdistuimien tila on laskettu seisomapai-
koiksi.

Seisomapaikat on méaaritelty tehollisen seisomapinta-alan mukaan 3 paikkaa / neliometri.
Teholliseksi pinta-alaksi on katsottu kaytavalla leveyssuunnassa 20 cm kavennettu alue.
Istuimen, jonka edessa ei ole véliseinda tai toista istuinta, on laskettu vievan 65 cm tilan
laskettuna istuimen selkdnojasta 60 cm korkeudelta.

Junakaluston osalta Sm1l-, Sm2- ja Sm4-junayksikoiden kaytavistd on huomioitu seiso-
mapinta-alana 50 %, koska lyhyet ja valiovin eteisista erotetut matkustamot eivat kuormitu
tasaisesti koko junayksikon pituudelta ja jotta kaytaville jaa tilaa lipunmyyntia suorittavalle
konduktoorille. Sm5-junayksikdn osalta kaytavista on huomioitu seisomapinta-alana 75 %,
jotta kaytaville jaa tilaa lipunmyyntia suorittavalle konduktdorille.

Bussikaluston paikkamaarat perustuvat bussiliikenteen kilpailuttamisperiaatteissa méaari-
teltyihin minimipaikkalukuihin. Tuplanivelbussin paikkaluku perustuu usean tuplanivelisen
bussimallin paikkalukuihin. Busseissa todellinen istumapaikkaluku voi olla minimivaati-
musta suurempi.
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1 Johdanto

Joukkoliikennelain (869/2009) 48:sséa tarkoitettu palvelutaso on maéritetty HSL-alueella vuosille
2012-2015. Maarittely on tehty Helsingin, Espoon, Kauniaisten, Vantaan, Keravan ja Kirkkonum-
men alueille. 1.1.2012 alkaen HSL:&an liittyvan Sipoon kunnan alueella joukkoliikenteen palveluta-
son on méaritellyt Uudenmaan ELY-keskus. Joukkoliikenteen palvelutason maarittely ohjaa HSL:n
ja kuntien toimia joukkoliikenteen suunnittelussa ja jarjestamisessa.

Palvelutason maarittely perustuu Joukkoliikenteen suunnitteluohjeen palvelutasoluokkiin ja yhteys-
valimaarityksiin sekd kunnan omaan pienaluejakoon. Alueittainen palvelutaso on kuvattu kunnittain
luvussa 2.

Pienalueita on tarvittaessa jaettu pienempiin osiin, jos pienalueilla on selkeéasti asukastiheydeltaan
erilaisia alueita. Palvelutaso on maaritelty muuhun aluejakoon perustuen jos kunnassa ei kayteta
pienalueita tai ne eivat ole tarkoituksenmukaisia palvelutason maéarittelyn ndkdkulmasta. Jaettaes-
sa pienalueita pienempiin osiin, pienalueen osat on maaritelty mahdollisimman tarkasti seka esitet-
ty peruste pienalueen jakamiselle.

Maaritelty palvelutaso on esitetty kunkin pienalueen osalta erikseen esittamalla alueen yhteysva-
leilla kaytettava palvelutasoluokka. Alueelle maariteltya palvelutasoa sovelletaan alueen yhteyksilla
omaan aluekeskukseen ja Helsingin keskustaan. Alueittainen palvelutaso esittaa millaista joukkolii-
kenteen peruspalvelutasoa kunkin alueen yhteysvéleilla tarjotaan kayttajatarpeiden, HLJ 2011:n
joukkoliikennestrategian ja HSL:n jasenkuntien lahtdkohdista. Peruspalvelutasoa parempaa palve-
lua tarjotaan kysynnan perusteella.

Liikenneviraston ohjeen (7/2010) mukainen voimassaoloaika palvelutason madrittelylle on 3-8
vuotta. Tarve palvelutason maarittelyn tarkistamiselle voi syntyd maankayttoon ja/tai joukkoliiken-
nejarjestelmaan merkittavasti vaikuttavasta muutoksesta. Vuoteen 2015 asti voimassa oleva palve-
lutason maarittely mahdollistaa maarittelyn tarkistamisen siina vaiheessa kun merkittavat ratahank-
keet Keharata ja Lansimetro ovat joko valmistuneet tai valmistumassa.

Palvelutason maarittelyyn ovat HSL:n jasenkuntien nimeamina edustajina osallistuneet

Markku Granholm Helsinki
Lauri Kangas Helsinki
Sinikka Ahtiainen Espoo

Emmi Koskinen Vantaa

Mira Keitaanranta Kerava

Ylva Wahlstrém Kirkkonummi

Joukkoliikenteen palvelutason maérittely 2012-2015 on vahvistettu HSL:n hallituksessa
13.12.2011.
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2 Alueittainen palvelutaso

2.1 Helsinki

2.1.1 Eteldinen suurpiiri

Peruspiiri | Osa-alue |Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka
101 10 1 | Kruununhaka ekl
101 10 2 | Kruununhaka Fekkokk
101 10 3 | Kruununhaka Fkkdk
101 10 4 | Kruununhaka el
101 20 1 | Kluuvi feiaiateld
101 20 2 | Kluuvi Fkkkk
101 20 3 | Kluuvi ko
101 20 4 | Kluuvi ko
101 20 5 | Kluuvi el
101 20 6 | Kluuvi el
101 20 7 | Kluuvi ok
101 80 1 | Katajanokka Fkkkk
101 80 2 | Katajanokka Fkkkk
102 30 1 | Kaartinkaupunki Fkkkk
102 30 2 | Kaartinkaupunki Fkkkk
102 30 3 | Kaartinkaupunki il
102 50 1 | Punavuori Fekdkokk
102 50 2 | Punavuori ekl
102 50 3 | Punavuori ekl
102 60 0| Eira ekl
102 70 1 | Ullanlinna Fekdkokk
102 70 2 | Ullanlinna Fekdkkk
102 70 3| Ullanlinna Fokkkk
102 90 0 | Kaivopuisto Fhkkk
102 204 1 | Munkkisaari okkk
102 204 2 | Munkkisaari Fekdkkk
102 520 1 | Suomenlinna *x
102 520 2 | Suomenlinna
102 520 3 | Suomenlinna
102 531 1| Lansisaaret
102 531 2 | Lansisaaret
103 40 1 | Kamppi el
103 40 2 | Kamppi ekl
103 40 3 | Kamppi ekl
103 40 4 | Kamppi il
103 40 5 | Kamppi Fkkkk
103 40 6 | Kamppi Fkkkk
103 40 7 | Kamppi bkl
103 40 8 | Kamppi bkl
103 130 1| Etu-To06l16 il
103 130 2 | Etu-T60616 il
103 130 3 | Etu-T6016 bkl
103 130 4 | Etu-T6010 bkl
103 130 5 | Etu-T60616 bkl




103 201 0 | Jatkasaari ko
103 202 0 | Jatkasaari il
103 203 1 | Jatkasaari el
103 203 2 | Jatkasaari ko
103 203 3 | Jatkasaari Fkkx
104 140 1| Taka-Toolo Fkkk
104 140 2 | Taka-To016 feiaiateld
104 140 3 | Taka-T6o6lo feiaiateld
104 140 4 | Taka-T06016 ko
104 140 5 | Taka-T6016 ok
104 140 6 | Taka-T0O0I0 bl
105 310 1 | Lauttasaari Fkk
105 310 2 | Lauttasaari il
105 310 3 | Lauttasaari il
105 310 5 | Lauttasaari FkAK
105 310 6 | Lauttasaari il
105 310 7 | Lauttasaari il
2.1.2 Lantinen suurpiiri
Peruspiiri | Osa-alue |Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka

201 150 1| Meilahti ok
201 150 2 | Meilahti

201 150 3 | Meilahti el
201 150 4 | Meilahti ekl
201 150 5 | Meilahti ekl
201 160 1 | Ruskeasuo Fkkdk
201 160 2 | Ruskeasuo Fkkdk
201 160 3 | Ruskeasuo ekl
201 180 1 |Laakso el
201 180 2 | Laakso ok
201 180 3 | Laakso ok
202 301 1 | Vanha Munkkiniemi ok
202 301 2 | Vanha Munkkiniemi okkk
202 301 3 | Vanha Munkkiniemi okkk
202 301 4 | Vanha Munkkiniemi Fkkk
202 302 0 | Kuusisaari *xk
202 303 1 | Lehtisaari *xk
202 303 2 | Lehtisaari *x
202 304 1 | Munkkivuori il
202 304 2 | Munkkivuori Fkk
202 305 0 | Niemenmaki Fkk
202 306 0 | Talinranta Fokkk
203 291 1 | Eteld-Haaga il
203 291 2 | Etela-Haaga il
203 291 3 | Etela-Haaga rkkk
203 291 4 | Etela-Haaga rkkk
203 291 5 | Etela-Haaga il
203 291 6 | Etela-Haaga bkl
203 292 0 | Kivihaka il
203 293 1| Pohjois-Haaga rkkk
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203 293 2 | Pohjois-Haaga il
203 293 3 | Pohjois-Haaga Fkkx
203 293 4 | Pohjois-Haaga rkkx
203 294 0 | Lassila Fkkx
204 320 1| Konala Fkkx
204 320 2 | Konala Fkkx
204 320 3 | Konala Kk
204 320 4 | Konala Fkk
204 320 5 | Konala Fkkk
204 461 0 | Pajamaki Fhkx
204 462 1| Tali Fkk
204 462 2 | Tali Kk
204 462 3| Tali xxx
204 463 1 | Reimarla Fokkk
204 463 2 | Reimarla Fokkk
204 463 3 | Reimarla Kk
204 464 0 | Marttila il
204 465 1| Pitdjanméen teollisuusalue | *****
204 465 2 | Pitdjanmaen teollisuusalue | ****
204 465 3 | Pitdjanmaen teollisuusalue | ****
205 331 1 | Kannelmaki il
205 331 2 | Kannelmaki il
205 331 3 | Kannelmaki Fokkk
205 331 4 | Kannelmaki Fkkk
205 332 1 | Maununneva Fkkk
205 332 2 | Maununneva Fokkk
205 333 1 | Malminkartano il
205 333 2 | Malminkartano Fokkk
205 333 3 | Malminkartano Fkokx
205 334 1 | Hakuninmaa Fekkk
205 334 2 | Hakuninmaa okkk
205 334 3 | Hakuninmaa okkk
205 335 1 | Kuninkaantammi *x

205 335 2 | Kuninkaantammi *x

2.1.3 Keskinen suurpiiri

Peruspiiri | Osa-alue |Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka
301 100 1 | Sérnéinen ok
301 100 2 | Sornéinen ok
301 100 3 | Sornéinen el
301 100 4 | SOrnéinen il
301 111 1 | Siltasaari ek
301 111 2 | Siltasaari ok
301 112 1 | Linjat ok
301 112 2 | Linjat ok
301 112 3| Linjat ok
301 113 0 | Torkkelinmaki ok
302 121 0| Harju ke
302 122 1 | Alppila ek
302 122 2 | Alppila Fkkkk




303 210 1 |Hermanni okkkk
303 210 2 | Hermanni Fkkkok
303 210 3 | Hermanni Fkkkok
303 220 1| Vallila Fhkkk
303 220 2 | Vallila Fkkkk
303 220 3 | Vallila Fkkkk
303 220 4 | Vallila Fkkkok
303 220 5 | Vallila Fkkkok
303 220 6 | Vallila Fkkkk
303 220 7 | Vallila Fkkkk
304 171 0 | Lansi-Pasila Fkkkk
304 172 0 | Pohjois-Pasila rxk
304 173 0 | It4-Pasila ko
304 174 0 | Keski-Pasila ok
305 231 0 | Toukola ko
305 232 0 | Arabianranta Fkkkk
305 240 1 | Kumpula Fkkkk
305 240 2 | Kumpula Fkkk
305 240 3 | Kumpula el
305 250 1| Kéapyla el
305 250 2 | Kapyla Fkkk
305 250 3 | Kapyla Fkkk
305 250 4 | Kapyla el
305 250 5 | Kapyla el
305 250 6 | Kapyla el
305 260 1 | Koskela Fkkk
305 260 2 | Koskela Fkkk
305 270 0 | Vanhakaupunki Forckk
2.1.4 Pohjoinen suurpiiri
Peruspiiri | Osa-alue |Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka

401 281 1| Pirkkola ool
401 281 2 | Pirkkola ik
401 282 1 | Maunula ik
401 282 2 | Maunula i
401 282 3 | Maunula i
401 283 1| Metsala Fkkk
401 283 2 | Metsala ik
401 286 0 | Maunulanpuisto

402 341 1 | Lansi-Pakila il
402 341 2 | Lansi-Pakila Fokkk
402 341 3 | Lansi-Pakila Fkkk
402 341 4 | Lansi-Pakila ok
403 351 1 | Paloheina ok
403 351 2 | Paloheina ok
403 352 1 | Torpparinmaki rkkk
403 352 2 | Torpparinmaki rhkx
403 354 0 | Haltiala

404 284 1| Patola ko
404 284 2 | Patola Fkkkk
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404 284 3 | Patola Fkk
404 284 4 | Patola kkk
404 284 5 | Patola Fkkk
404 284 6 | Patola Fkkk
404 284 7 | Patola Fokkdok
404 284 8 | Patola Fkkdk
404 285 1| Veradjamaki ko
404 285 2 | Verajamaki bl
404 285 4 | Verajamaki ko
404 287 0 | Verajalaakso il
405 342 1| Ita-Pakila kkk
405 342 2 | lta-Pakila Fkkk
405 342 3 | Itéa-Pakila il
405 342 4 | Ita-Pakila FkAK
405 342 5 | Itéd-Pakila Fkkx
405 342 6 | Ita-Pakila Fhkx
405 353 0 | Tuomarinkartano i

2.1.5 Koillinen suurpiiri

Peruspiiri | Osa-alue |Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka
501 361 1 | Viikinranta Fkkk
501 361 2 | Viikinranta Fkkk
501 362 1 | Latokartano il
501 362 2 | Latokartano il
501 362 3 | Latokartano il
501 362 4 | Latokartano Fkk
501 363 1| Viikin tiedepuisto rkkk
501 363 2 | Viikin tiedepuisto Fkkk
501 364 0 | Viikinmaki il
501 383 1 | Pihlajamaki Fkkx
501 383 2 | Pihlajamaki Fkkx
501 383 4 | Pihlajamaki Fkkx
501 386 0 | Pihlajisto il
502 370 1 | Pukinmaki il
502 370 2 | Pukinmaki Fkkx
502 370 3 | Pukinmaki Fkkx
503 381 1| Yla-Malmi Fkk AR
503 381 2 | Yla-Malmi ekl
503 381 3| Yla-Malmi ekl
503 382 1| Ala-Malmi Fkk AR
503 382 2 | Ala-Malmi Fkkx
503 382 3 | Ala-Malmi Kk
503 382 4 | Ala-Malmi il
503 382 5 | Ala-Malmi il
503 384 0 | Tattariharju i
503 385 1 | Malmin lentokentta *xx
503 385 2 | Malmin lentokentta Fokokx
503 385 3 | Malmin lentokentta okk
503 385 4 | Malmin lentokentta okk
503 391 1 | Tapaninvainio rkkk




503 391 2 | Tapaninvainio il
503 391 4 | Tapaninvainio rkkx
503 391 5 | Tapaninvainio Fkkx
503 391 6 | Tapaninvainio Fokkk
503 391 7 | Tapaninvainio il
503 392 1| Tapanila Forkk
503 392 3 | Tapanila rkkx
503 392 6 | Tapanila rkkx
504 401 1 | Siltamaki b
504 401 2 | Siltamaki FK
504 403 1| Téyrynummi rrkx
504 403 2 | Téyrynummi rkkx
504 403 3 | TOyrynummi rkkx
504 403 4 | Téyrynummi Fhkk
505 402 1 | Tapulikaupunki Fhkk
505 402 2 | Tapulikaupunki Fhkx
505 402 3 | Tapulikaupunki Fkkk
505 402 4 | Tapulikaupunki Fkkk
505 411 1 | Puistola el
505 411 2 | Puistola el
505 411 3 | Puistola Fkkk
505 412 0 | Heikinlaakso il
505 413 1| Tattarisuo el
505 413 2 | Tattarisuo el
505 413 3 | Tattarisuo el
506 414 1| Jakoméki Fkkk
506 414 2 | Jakomaki Fkkk
2.1.6 Kaakkoinen suurpiiri
Peruspiiri | Osa-alue |Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka
601 190 1 | Mustikkamaa-Korkeasaari
601 190 2 | Mustikkamaa-Korkeasaari
601 420 1 | Kulosaari Fokkk
601 420 2 | Kulosaari Fokkk
601 420 3 | Kulosaari
601 420 4 | Kulosaari Fokckk
601 420 5 | Kulosaari Fkkk
602 431 1 | Lansi-Herttoniemi Fokkk
602 431 2 | Lansi-Herttoniemi Fokkk
602 431 3 | Lansi-Herttoniemi Fkk
602 431 4 | Lansi-Herttoniemi Fkk
602 431 5 | Lansi-Herttoniemi Fokkk
602 431 6 | Lansi-Herttoniemi Fkkdk
602 432 1 | Roihuvuori ok
602 432 2 | Roihuvuori rkkk
602 432 3 | Roihuvuori rkkk
Herttoniemen teollisuus-
602 433 1|alue rkkk
Herttoniemen teollisuus-
602 433 2 |alue rkkk
602 434 1 | Herttoniemenranta rkkk
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602 434 2 | Herttoniemenranta Fkk
602 440 0 | Tammisalo Fkk
603 480 0 | Vartiosaari
603 491 1| Yliskyla Fkkx
603 491 2 | Yliskyla Fkkx
603 491 3 | Yliskyla Fkkx
603 491 4 | Yliskyla Kk
603 491 5 | Yliskyla Fkk
603 491 6 | Yliskyla Fkkx
603 491 7 | Yliskyla Fkkx
603 492 1 | Jollas Fkk
603 492 2 | Jollas xxk
603 492 3| Jollas *x
603 493 1 | Tullisaari xkk
603 493 2 | Tullisaari Fkkk
603 494 1 | Tahvonlahti
603 494 2 | Tahvonlahti i
603 494 3 | Tahvonlahti
603 495 1 | Hevossalmi Fkokx
603 495 2 | Hevossalmi Fkokx
603 500 1 | Villinki
603 500 2 | Villinki
603 510 0 | Santahamina *xk
603 532 1 | ItAsaaret
603 532 2 | ltAsaaret
603 533 0 | Aluemeri

2.1.7 Itainen suurpiiri

Peruspiiri | Osa-alue |Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka
701 451 1 | Vartioharju i
701 451 2 | Vartioharju i
701 451 3 | Vartioharju ko
701 451 4 | Vartioharju Fhkx
701 451 5 | Vartioharju Fhkx
701 452 0 | Puotila Fkk
701 453 1| Puotinharju Fkkkk
701 453 3 | Puotinharju Fkkk
701 453 4 | Puotinharju il
701 455 0 | Marjaniemi Fhkx
701 456 0 | Roihupellon teollisuusalue | ***
701 457 1 | Itdkeskus Kk
701 457 2 | ItAkeskus ekl
701 457 3 | ltakeskus il
702 454 1 | Myllypuro il
702 454 2 | Myllypuro rkkk
702 454 3 | Myllypuro rkkk
702 454 4 | Myllypuro i
702 454 5 | Myllypuro i
703 471 1 | Kontula il
703 471 2 | Kontula Fkk




703 471 3 | Kontula Forkk
703 471 6 | Kontula il
703 472 1|Vesala Kk
703 472 2 | Vesala Fokkk
703 472 3| Vesala Fkk
703 472 4 | Vesala Fkk
703 473 1 | Mellunmaki il
703 473 2 | Mellunmaki il
703 473 3 | Mellunmaki Fokkk
703 474 1 | Kivikko FkAK
703 474 2 | Kivikko Fkk
703 474 3 | Kivikko Fkk
703 474 4 | Kivikko xxx
703 475 0 | Kurkimaki il
704 541 1 | Keski-Vuosaari Fkokx
704 541 2 | Keski-Vuosaari il
704 541 4 | Keski-Vuosaari ekl
704 541 6 | Keski-Vuosaari il
704 541 8 | Keski-Vuosaari Fkokx
704 541 9 | Keski-Vuosaari Fkokx
704 542 0 | Nordsjon kartano
704 543 0 | Uutela
704 544 1 | Meri-Rastila Fkkx
704 544 2 | Meri-Rastila Fkkx
704 544 3 | Meri-Rastila
704 544 4 | Meri-Rastila ol
704 545 1 | Kallahti ekl
704 545 2 | Kallahti Fhkx
704 545 3 | Kallahti
704 546 1 | Aurinkolahti Fekdkkk
704 546 2 | Aurinkolahti il
704 546 3 | Aurinkolahti il
704 547 1 | Rastila Fkk
704 547 2 | Rastila Fkkk
704 548 1 | Niinisaari ok
704 548 2 | Niinisaari ok
704 548 3 | Niinisaari
704 549 0 | Mustavuori

2.1.8  Ostersundomin suurpiiri

Peruspiiri | Osa-alue |Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka
801 550 0 | Ostersundom ok
801 560 0 | Salmenkallio *
801 570 0 | Talosaari *
801 580 0 | Karhusaari *
801 591 0 | Landbo *x
801 592 0 | Puroniitty *
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2.2

Espoo

2.2.1 Suur-Leppéavaara
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Tilastoalue | Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
11 111 | Pohjois-Leppédvaara | ***** Asemanseutu
11 111 | Pohjois-Leppavaara | **** Vallikallio
11 112 | Etela-Leppéavaara orkkk Asemanseutu
11 112 | Eteld-Leppéavaara ** Friisinma&ki
11 112 | Etela-Leppéavaara Fhkk Sateri
11 113 | Makkyla i Puustellinmé&ki
11 113 | Makkyla ** Makkylankallio
11 114 | Lintukorpi ok Vallikallionmaki
11 114 | Lintukorpi ** Lintukorpi
11 115 | Lintulaakso **
11 116 | Uusmaki * Uusmaki
11 116 | Uusmaki rokk Painiitty
11 117 | Lintumetsé *
11 118 | Perkkaa okkk Perkkaa
11 118 | Perkkaa ** Vermonrinne
13 131 | Nuijala rokk
13 132 | Kuninkainen rokk Kilon aseman seutu
13 132 | Kuninkainen * Karamalmi
13 133 | Karakallio rxk Karakallio, Rastaspuisto ja Leppasilta
14 141 | Veininlaakso **
14 142 | Lahderanta rokk
14 143 | Jupperi *
15 151 | Viherlaakso ok Viherlaakso & Viherlaaksonranta
15 151 | Viherlaakso > Kavallinmaki
15 152 | Lippajéarvi **
16 161 | Sepankyla *
2.2.2 Suur-Tapiola
Tilastoalue | Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
21 211 | Tapiolan Keskus el
21 212 | Lansikorkee e Pohjantien varsi
21 212 | Lansikorkee ** Suvikumpi & Urheilupuisto
21 213 | Otsolahti Fkk
21 214 | Niittykumpu rrx Merituulentien eteldpuoli
21 214 | Niittykumpu ** Tontunméki & Olarinluoma
21 215 | Pohjois-Tapiola ok Kerrostaloalue
21 215 | Pohjois-Tapiola ** Pyhéristi
21 215 | Pohjois-Tapiola *x Koivu-Mankkaa
22 222 | Otaniemi i
23 231 | Westend ok Linnake
23 231 | Westend ** Pientaloalue
23 231 | Westend * Hanasaari
23 232 | Haukilahti rxx Kerrostaloalue
23 232 | Haukilahti *x Pientaloalue
24 241 | Vanha-Mankkaa **
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24 242 | Taavinkyla **

25 251 | Ruukinranta *

25 252 | Pohjois-Laajalahti xxx Kaupan ja kirjaston ymparist6
25 252 | Pohjois-Laajalahti * Muu alue

2.2.3 Suur-Matinkyla

Tilastoalue | Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
31 311 | Matinmetsa i Pohjoisosa
31 311 | Matinmetsa xxx Eteldosa
31 312 | Tiistila i
31 313 | Matinlahti il Matinkyla
31 313 | Matinlahti * lirislahti & Koukkuniemi
31 314 | Matinkylan Keskus Fhkk
31 315 | Nuottaniemi x%
31 316 | Miessaari
32 321 | Friisila * Puolarmaari
32 321 | Friisila * Friisila
32 321 | Friisila xxx Puolarmetsa & Holmanmaki
32 322 | Olarinmaki *x Lystimaki
32 322 | Olarinmaki Fkkk Piispankyla
32 322 | Olarinmaki Fkkk Olarinmaki
32 323 | Kuitinmaki o
33 331 | Henttaa *x Olarinniitty
33 331 | Henttaa *
33 332 | Suurpelto el Eteldosa
33 332 | Suurpelto * Sepéankyla
2.2.4 Suur-Espoonlahti
Tilastoalue | Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
Espoonlahden Kes-
41 411 | kus Forkk
41 412 | Soukanmaki Fxkk Kerrostaloalue
41 412 | Soukanmaki xx Soukanranta
41 413 | Kivenlahti il
41 414 | Laurinlahti ok Merisaappaan alue
41 414 | Laurinlahti *x Krattivuori
41 415 | Soukanniemi xx
42 421 | Kattilalaakso xx
42 422 | Tillinmaki xx
42 423 | Saunaniemi *rx Saunalahti
42 423 | Saunaniemi *x Saunaniemi
43 431 | Latokaskenmaki xx
43 432 | Eestinmalmi xx Eestinmalmi
43 432 | Eestinmalmi ok Eestinlaakso
43 432 | Eestinmalmi ik Yli-Suomenoja
43 433 | Malminmaki *x
43 434 | Noykkidnlaakso *x Noykkid & Noykkidnlaakso
43 434 | Noykkidnlaakso rxx Eestinlaakso
44 441 | livisniemi Frx livisniemi
44 441 | livisniemi ** Kaitamaki & Hyljelahti
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44 442 | Hannus rrk Ali-Suomenoja
44 442 | Hannus *x Hannus
44 443 | Hannusjarvi *x
45 451 | Suvisaaret *
45 452 | Ulkosaaret
2.2.5 Suur-Kauklahti
Tilastoalue | Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
51 511 | Kauklahti xxx Asemanseutu
51 511 | Kauklahti *x Kuninkaankartano & Nakinkyla
51 512 | Espoonkartano *
52 521 | Kurttila **
52 522 | Vanttila **
2.2.6 Vanha-Espoo
Tilastoalue | Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
Asemanseutu, Kirkkojarvi ja Lehtima-
61 611 | Kirkkojarvi il ki
61 611 | Kirkkojarvi xxx Kulovalkea
61 612 | Tuomarila xxx Asemanseutu
61 612 | Tuomarila x* Pientaloalue
61 613 | Suvela roxkk Suvela & Suviniitty
61 613 | Suvela xxx Kiltakallio
61 613 | Suvela rokk Suna & Joupinmaki
61 614 | Kuurinniitty **
61 615 | Kaupunginkallio **
61 616 | Ymmersta Xk Kerrostaloalue
61 616 | Ymmersta xx Pientaloalue
62 621 | Muurala xx
62 622 | Gumbdle *x Hirvisuo
62 622 | Gumbdle * Luoteisosa
63 631 | Karvasmaki *x
63 632 | Jarvenpera rrx Auroranmaki
63 632 | Jarvenpera ** Jarvenpera
63 632 | Jarvenpera ** Pohlajarinne & Kuninkaantie
63 633 | Hognas *
63 634 | Karhusuo *x Nupurintien varsi
63 634 | Karhusuo * Haja-asutusalue
63 635 | Kunnarla *
Vanha-Nuuksio-
64 642 | Nupuri xx Nupurinkallio
Vanha-Nuuksio-
64 642 | Nupuri * Haja-asutusalue
64 643 | Siikajarvi *
64 644 | Nuuksionpaa *
64 645 | Ammassuo
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2.2.7 Pohjois-Espoo

Tilastoalue | Pienalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
71 711 | Royla *
71 712 | Puotinen *
71 713 | Vanhakartano *x Haapaniemi
71 713 | Vanhakartano * Nepperi
71 714 | Perusmaki * Perusmaki
71 714 | Perusmaki xx Koskelo
71 714 | Perusmaki * Punametsa
71 715 | Niipperi *x
72 721 | Kalajarvi rkk Kalajarven keskus
72 721 | Kalajarvi ** Hiirisuo
72 721 | Kalajarvi * Muu alue
72 722 | Luukki *
72 723 | Lahnus ** Korpilampi
72 723 | Lahnus * Muu alue
72 724 | Lakisto * Rinnekoti
72 724 | Lakisto * Muu alue
72 725 | Velskola *
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2.3 Vantaa

2.3.1 Myyrméen suuralue

Tilastoalue

Nimi

Palvelutasoluokka

Tarkennus

10

Linnainen

*

11

Hamevaara

k%

12

Hameenkyla

*kk

13

Vapaala

*%

14

Varisto

*%

15

Myyrmaki

*kkk

16

Kaivoksela

*kk

17

Martinlaakso

*kkk

18

Vantaanlaakso

*kk

20

Askisto

*%

26

Petikko

2.3.2 Kivistdn suuralue

Tilastoalue

Nimi

Palvelutasoluokka

Tarkennus

21

Piispankyla

*

22

Keimola

*

23

Kivisto

*%

Kiviston keskusta

23

Kivisto

Muu alue

24

Lapinkyla

25

Myllymaki

30

Vestra

31

Luhtaanmaki

32

Riipila

33

Seutula

34

Kiila

2.3.3 Aviapoliksen suuralue

Tilastoalue

Nimi

Palvelutasoluokka

Tarkennus

40

Ylasto

*%

41

Viinikkala

*

50

Tammisto

*kk

51

Pakkala

*kkk

Kartanonkoski, Veroméaki & Van-
taanportti suuri kerrostaloalue

51

Pakkala

*kk

Pakkala & Veromiehenkyla kerros-
taloalue

52

Veromies

53

Lentokentta

K*kkkk

Lentoterminaalit

53

Lentokentta




2.3.4 Tikkurilan suuralue
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Tilastoalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
60 | Hiekkaharju el
61 | Tikkurila Fkxkk
62 | Jokiniemi rxk Itdosa kerrostaloaluetta
Lansiosa ja asemanseutu suuri
62 | Jokiniemi feiaiaield kerrostaloalue
63 | Viertola ** Lansiosa pientaloaluetta
63 | Viertola *xk Itdosa kerrostaloaluetta
64 | Kuninkaala *x
65 | Simonkyla b
66 | Hakkila *
67 | Ruskeasanta *x
68 | Koivuhaka *x
69 | Helsingin pitdjan kirkonkyla

2.3.5 Koivukylan suuralue

Tilastoalue | Nimi Palvelutasoluokka | Tarkennus
70 | Koivukyla b Kerrostaloalue
70 | Koivukyla ** Leineld
71 | llola *x
72 | Asola *x
73 | Rekola *x
Asemanseutu suurta kerrostalo-
74 | Havukoski Fkk aluetta
74 | Havukoski *xk Itdosa kerrostaloaluetta
75 | Péivakumpu **

2.3.6 Korson suuralue

Tilastoalue

Nimi

Palvelutasoluokka

Tarkennus

80

Matari

k%

81

Korso

*kk

81

Korso

*kkk

Asemanseutu

82

Mikkola

*kk

83

Metsola

k%

83

Metsola

*kkk

Asemanseutu

84

Leppékorpi

85

Jokivarsi

86

Nikinmaki

Pohjois-Nikinmaki

86

Nikinmaki

Nikinmaki

87

Vierumaki

88

Vallinoja
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2.3.7 Hakunilan suuralue

Tilastoalue

Nimi

Palvelutasoluokka

Tarkennus

90

Lansisalmi

*

91

Lansimaki

*kk

92

Ojanko

93

Vaarala

k%

94

Hakunila

*kkk

95

Rajakyla

*%*

96

Ita-Hakkila

*%

97

Kuninkaanmaki

k%

98

Sotunki




53

J
XHNFN . X¥¥ ¥
KKK X¥ “x
eejue)

GTOZ - ZT0Z oseinaAed uaajuayijoynor

[

LN

TAT T8 F1 VXN







55

2.5 Kerava

oukkoliikenteen palvelutaso 2012 - 2015
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2.6 Kirkkonummi




Liite 2
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Seudullisesti merkittavat aluekeskusten ulkopuoliset tytpaikka-, liikenne- ja palvelukeskittymat

o Erittdin merkittavat likenne-, tydpaikka- ja palvelukeskittymét (TPP1):

O

O

O

O

O

O

Helsinki-Vantaan lentoaseman tekninen alue

Otaniemi—Keilaniemi

Pitajanmaki

Pakkala/ Aviapolis (Jumbon alue, Keh& Il pohjoispuoli) / Tuupakka
Meilahden, Jorvin, Puolarmetsan ja Peijaksen sairaalat
Kilo—Kera—Karamalmi-alue

o Merkittavat tyopaikka- ja palvelukeskittymat (TPP2):

@)

O

O

@)

O

Vuosaaren satama
Kumpula

Konala
Kalasatama/Verkkosaari
Metséala
Hakkila-Hakunila-alue
Orion

Juvanmalmi

Kerca / Ali-Kerava
Matkustajasatamat

o Merkittavat tilaa vievan kaupan alueet (TPP3):

O

O

O

Kivikonlaita
Lommila
Suomenoja
Petikko-Varisto
Tammisto-Pakkala
Porttipuisto
Vantaanportti
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