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Esipuhe

Rantaradalle on laadittu yleissuunnitelmat kaupunkiraiteiden jatkamista Espoon Leppévaarasta
Espoon keskukseen seké Espoon keskuksesta Kauklahteen. Liikennevirasto on kaynnistanyt rata-
suunnittelutydn koskien kaupunkirataa valilla Leppavaara—Kauklahti. Kaynnistynyt ratasuunnitelma
ei sisélla likennetarkasteluita, joita tarvitaan hankkeesta tehtavasséa hankearvioinnissa.

Espoon kaupunkiradan liikenndintiselvitys -tyon tarkoituksena on tuottaa ratasuunnitelmaa varten
tiedot &hi- ja taajamajunien liikenndinnista, bussien liityntaliikenteesta sekd hankearvioinnin edel-
lyttamista liikenteellisista tarkasteluista.

Toteutuessaan kaupunkiraiteet parantavat Espoon ja Kirkkonummen suunnan joukkoliikenteen
tarjontaa ja liikenteen luotettavuutta seka luovat mahdollisuuden kehittaa seka bussien etta henki-
I6autojen ja polkupydrien liityntaliikennetta. Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma HLJ
2011:ssa infrastruktuurin kehittdmishankkeiden kiireellisyysjarjestyksessa seitsemantena mainitaan
Kaupunkirata Leppavaara—Espoo, joka tulisi aloittaa vuoteen 2020 mennessa.

Valtioneuvoston liikennepoliittisessa selonteossa eduskunnalle 2012 Espoon kaupunkirata on mai-
nittu liikenneverkon kehittdmisohjelmassa 2016—2022 Helsingin seudun liikennejarjestelman suun-
nittelukohteena, jonka suunnitteluvalmiutta edistetdén ja jatkosuunnittelussa arvioidaan vaihtoeh-
toisia ratkaisuja ja monipuolisten keinojen hyddyntamista.

Espoon kaupunkiradan liikenndintiselvitys -tyén ohjausryhman jasenet olivat:

Tero Anttila HSL, puheenjohtaja
Jussi Saarinen HSL

Anne Herneoja Liikennevirasto
Sinikka Ahtiainen Espoon kaupunki
Marianna Harju Kauniaisten kaupunki
Ylva Wahlstrom (5/2013 saakka) Kirkkonummen kunta
Roni Zein (5/2013 alkaen) Kirkkonummen kunta
Tyota valmisteli suunnitteluun keskittynyt projektiryhma, johon kuuluivat:

Jussi Saarinen HSL, puheenjohtaja
Riikka Aaltonen HSL

Olli Ahti HSL

Markus Elfstrém HSL

Reetta Koskela HSL

Heidi Maenpaa Liikennevirasto
Markku Pyy Liikennevirasto

Petri Suominen Espoon kaupunki
Lennart LAngstrom Kauniaisten kaupunki
Ylva Wahlstrom (5/2013 saakka) Kirkkonummen kunta
Roni Zein (5/2013 alkaen) Kirkkonummen kunta
Mikael Pettersson Kirkkonummen kunta
Sami Hovi VR

Antti Lautela VR

Tyo6n konsulttina toimi Strafica Oy, jossa tyohon osallistuivat Jyrki Rinta-Piirto, Kari Hillo ja Taina
Haapamaki, seka liikkenndintimalleista vastaavana alikonsulttina VR Track Oy, jossa tyohon osallis-
tuivat Juha Nieminen ja Jarmo Tomperi.
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Det viktigaste syftet med trafikeringsutredningsarbetet om Esbo stadsbana var att planera alternativa trafike-
ringsmodeller for lokaltagtrafiken pa banavsnittet mellan Helsingfors och Kyrkslatt samt bade for situationen
innan stadsbanan forlangs fran Alberga och for situationen da stadsbanan och Pisara-banan ar fardiga och
stadsbanan slutar antingen vid Esbo centrum eller vid Kéklax.

Enligt efterfrageundersokningen for anslutningsstationerna som gjordes for detta arbete ar Alberga, Esbo
centrum samt i en mindre skala Kéklax och Grankulla de viktigaste stationerna fér anslutningstrafiken inom
narinfluensomradet till stadsbanan. | samband med férlangningen av stadsbanan kan busslinjenatet andras sa
att den fungerar annu mer som anslutningstrafik. En betydande del av de planerade &ndringarna i busslinjena-
tet kan genomféras aven utan att forlangningen av stadsbanan foérverkligas.

Situation dar stadsbanan slutar vid Alberga s& som nu dppnar fér mojligheten att lagga ner stationerna Mankby
och Bobaéck, vilket skulle snabba upp tagtrafiken och jamna ut utbudet genom att forena Kyrksléatts U- och S-
taglinjer. Anvandarantalet p4 Mankbys och Bobécks stationer ar nufortiden valdigt litet och det finns inte den
nodvandiga efterfrdgebasen som kravs for att kunna sanera stationerna. Tagtrafiken blir palitligare och utbudet
blir jamnare nar det finns farre tdg som stannar vid olika stationer. Detta underlattar trafikstyrningen och skot-
seln av stérningssituationer samt planeringen av anslutningslinjerna. Samtidigt borde man géra en kortidsjuste-
ring for Karis Y-tag, och det enklaste sattet skulle vara att tdgen borjar stanna ocksa vid Esbo centrum och
Hoplax. Detta skapar bytesforbindelser till tdgen som gar pa Ringbanan och forbattrar servicenivan. Att 6ka
antalet sarskilda rusningstag mellan Kyrkslatt och Helsingfors &r ocksa mojligt men da forlorar man de fordelar
som en s.k. fast tidtabell har.

Forlangning av stadsbanan fran Alberga till Esbo centrum eller Koklax forbattrar tagtrafikens serviceniva.
Omradet dar stadsbanetrafiken har tatare tdgutbud utvidgas och tatortstdg som gar pa fjarrtrafikens bana blir
snabbare. Tagtrafiken blir mindre kanslig for storningar nar skillnaden i hastigheten mellan fjarrtdgen och de
snabba nartdgen som gar pa fjarrtrafikens bana blir mindre. Stérningarna i fjarrtrafiken paverkar inte stadsba-
netrafiken och tvartom.

| arbetet jamférdes olika trafikeringsmodeller for stadsbanan som slutar vid Esbo centrum eller vid Kéklax.
Utredningarna om verkningarna visade att alternativ dar stadsbanan slutar i Esbo centrum &r ett battre alterna-
tiv an alternativ dar stadsbanan slutar i Koklax i situationen ar 2020 vad betréaffar trafikeffekterna och serviceni-
van. | alternativet dar stadsbanan slutar vid Esbo centrum behdvs farre tdg an i alternativet dar stadsbanan
slutar vid Koklax. Situationen mellan olika alternativ vad galler trafikeffekter som riktas till passagerare jamnas
dock ut nar markanvandningen utvecklas fore ar 2035. Utredningarna om effekter pekar pa att det lonar sig att
stegvis fortsatta stadsbanan, i inledningsfasen fram till Esbo centrum.

Trafikeringskostnaderna for stadsbanan som slutar vid Esbo centrum &r mindre och servicenivan &r battre i
Esbo centrum och Gsterut &n pa stadsbanan som slutar vid Koklax. Positiva sidor med alternativet dar banan
slutar i Koklax &r att man da kan erbjuda stérre utbud pa tdg inom zonen som gar fran Koklax till Kyrkslatt,
battre bytesforbindelser till fjarrtdgen samt tagforbindelser utan byte fran Koklax till alla stationer inom gransk-
ningsomradet.

A andra sidan &r det méjligt &ven i alternativet dar stadsbanan slutar vid Esbo centrum att 6ka antalet tag i
morgonrusningen mellan Kyrkslatt och Helsingfors, vilket kan dock leda till att kanslighet fér stérningar okar.

De trafikmassiga effekterna blir mindre pa stadsbanan som slutar vid Koklax da den snabba nartagstrafiken
mellan Helsingfors och Kdklax minskar. Minskningen beror pa att vandningsmojligheten i Koklax faller bort fran
tdg som anvander fjarrtrafikens spar. | samband med att stadsbaneprojektet fortskrider borde man utreda om
den forsamrade servicenivan i det alternativ dar stadsbanan fortsétter till Koklax kunde undvikas genom att
gora andringar i baninfrastrukturen. Dessa andringar skulle majliggora att antingen tag som anvander fjarrtrafi-
kens spar kan vanda om i Koklax eller tagtrafiken till Kyrkslatt okas.
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Abstract:

The main purpose of the study was to plan alternative models for operating commuter train services between
Helsinki and Kirkkonummi, for the situation prior to the extension of the Espoo City Rail Link from Leppéavaara,
and for the phase between the completion of the Espoo City Rail Link — which will then terminate either at
Espoon keskus or Kauklahti — and the completion of the Pisara Rail Link.

Based on an assessment of demand at the feeder stations carried out as part of the study, the most important
feeder service stations in the immediate catchment area of the city rail link are Leppévaara and Espoon
keskus, and to a lesser degree, Kauklahti and Kauniainen. Once the city rail link has been extended, the bus
routes could the altered to function even better as feeder services. A major part of the planned changes to bus
routes could be implemented even with no extension to the city rail link.

In a situation where the city rail link terminates at Leppévaara, as it does at the moment, the closure of the
Mankki and Luoma stations would create opportunities for speeding up train services and making supply more
regular by merging the U and S train lines to Kirkkonummi. Passenger numbers at the Mankki and Luoma
stations are currently negligible, with no sign of the level of demand necessary for station renovation. The
punctuality and regularity of train services would improve with more trains running to uniform stopping patterns,
facilitating traffic control and incident management as well as the planning of feeder services. At the same time,
slight changes would need to be made to the journey times for the Y train to Karjaa, most sensibly by adding
stops at Espoon keskus and Huopalahti. This would create transfer connections for trains running on the Ring
Rail Line, and improve the service level. Special on peak trains could also be added between Kirkkonummi
and Helsinki, though this would means losing the benefits of the so called regular interval timetable.

The extension of the Espoo City Rail Link from Leppéavaara to Espoon keskus or Kauklahti would improve the
level of train services. The area covered by frequent train service on the city rail link would expand and journey
times for regional trains traveling on the long-distance train tracks would shorten. The reduced speed differen-
tial between long-distance trains and fast commuter trains travelling on long-distance train tracks would reduce
the vulnerability to disturbances of train services. Services on the city rail link would be unaffected by disturb-
ances in long-distance traffic, and vice versa.

The study compared different operating models for the Espoo City Rail Link terminating either at Espoon
keskus or Kauklahti. Traffic impact assessments showed that in 2020, a city rail link terminating at Espoon
keskus would be more beneficial with respect to the overall impact on services and the level of service. The
rolling stock required for the city rail link would be smaller if terminating at Espoon keskus instead of Kauklahti.
The differences between the various alternatives with respect to the impacts on services affecting passengers
would even out by 2035 with land use development. The impact assessments indicate the advisability of ex-
tending the city rail link in phases, in the first phase to Espoon keskus.

Compared to terminating at Kauklahti, a rail link terminating at Espoon keskus would have lower operating
costs and provide a better service level in Espoon keskus and in the zone extending east of Espoon keskus.
Benefits of a rail link terminating at Kauklahti include a more extensive supply of train services in the zone
extending from Kauklahti to Kirkkonummi, better transfer connections to long-distance trains, and direct train
connections from Kauklahti to all stations in the assessment area. On the other hand, extra morning peak
trains between Kirkkonummi and Helsinki could be added also in the case of the city rail link terminating at
Espoon keskus, although this might lead to an increased vulnerability to disturbances.

In case of a rail link terminating at Kauklahti, the number of fast commuter trains between Helsinki and Kauk-
lahti traveling on the long-distance train tracks would decrease due to the loss of a turning area at Kauklahti
and this in turn would dilute the impacts on services. As the city rail link project proceeds, the possibility of
avoiding a decreased service level by changes to the rail infrastructure enabling trains using the long-distance
train tracks to turn around at Kauklahti, or by increasing train services to Kirkkonummi should be studied.
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1 Tausta ja tavoitteet

Espoon kaupunkiradan liikenndintiselvitys -tydn tarkoituksena on tuottaa Liikenneviraston kaynnis-
tamada Leppéavaara—Kauklahti ratasuunnitteluty6ta varten tiedot l&hi- ja taajamajunien liikenndinnis-
t&, bussien liityntaliikenteesta seka hankearvioinnin edellyttamista liikenteellisista tarkasteluista.
Liikennointiselvitystydssé tarkasteltava rataosuus on Helsinki—Kirkkonummi. Liikennéintiselvitystyo
keskittyy junaliikenteen linjaston suunnitteluun seké junien ja liityntabussiliikenteen liikenteellisten
vaikutusten arviointiin.

Espoon kaupunkiradasta on laadittu v. 2003 yleissuunnitelma vélille Leppéavaara—Espoon keskus ja
vuonna 2010 valille Espoon keskus—Kauklahti. Valille Leppéavaara—Espoon keskus on laadittu
vuonna 2003 hankearviointi, jota on paivitetty vuonna 2007. Lopputilanteessa Helsinki—-Kauklahti
(vaihtoehtoisesti Helsinki—-Espoon keskus) valilla on nelja raidetta, joista kaksi etelaisinta raidetta
on kaupunkijunaliikenteen kaytossa ja kaksi pohjoisinta kaukojunaliikenteen seka Kirkkonummelle
ja Karjaalle ulottuvan lahijunaliikenteen kaytdssa.

Liikennointiselvitystydn keskeisimpéna tarkoituksena on suunnitella vaihtoehtoiset liikenndintimallit
Helsinki—Kirkkonummi -rataosuuden l&hijunaliikenteelle seka tilanteelle ennen kaupunkiradan jat-
kamista Leppavaarasta, etta kaupunkiradan ja Pisara-radan valmistumisten valille, jolloin kaupunki-
rata paattyy joko Espoon keskukseen tai Kauklahteen.

2 Lahtokohdat

Liikennointiselvitystydlle tarjoavat lahtokohtia seuraavat julkaisut ja selvitykset:

e Espoon kaupunkirata, Hankearviointi 2003 (RHK, YTV B 2003:7)

e Espoon kaupunkirata, Hankearvioinnin péivitys 2007 (RHK, Espoon kaupunki 2007)

e Espoon kaupunkirata valilla Leppavaara—Espoon keskus, yleissuunnitelma (RHK 2003)

e Espoon kaupunkirata valilla Espoon keskus—Kauklahti, yleissuunnitelma 2010 (Liikennevi-
rasto 2011)

e Liikenteellinen ja ratatekninen selvitys Espoo—Kirkkonummi [ahijunaliikenteen kehittamises-
ta (RHK 2009)

e Espoon liityntastrategia - Kaupunkiradan pdateaseman vertailu Espoo keskus/Kauklahti
(Espoon kaupunki 2012)

Liséksi tyolle tarjoaa yleisemman tason lahtbkohtia seuraavat strategiset suunnitelmat.

e Joukkoliikennestrategia (HSL 22/2010)

e Tavoitelinjastosuunnitelma 2030 (YTV 23/2007)

e HSL-alueen poikittaisliikenteen kehittdmissuunnitelma 2012-2022 (HSL 23/2011)
e HSL-alueen runkobussilinjasto 2012—2022 (HSL 27/2011)

e Kirkkonummen linjastosuunnitelma (HSL 19/2011)

o Joukkoliikenteen suunnitteluohje HSL-liikenteessa (HSL 4/2012)

e Helsingin seudun liityntéapyséakointistrategia ja toimenpideohjelma (HSL 32/2012)
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Joukkoliikennejarjestelman kehittymisen osalta Lansimetron oletetaan tarkastelutilanteissa ulottu-
van lannen suunnassa Espoon Matinkylaan. Pisara-radan suunnitelmasta ei lahtokohtaisesti ole

siséllytetty asioita tahan selvitykseen.

Maankéayton on oletettu olevan vuonna 2020 samanlainen riijppumatta Rantaradan suunnan kau-
punkiradan ulottumasta. Tarkastelussa on lisdksi otettu huomioon uuden taksa- ja lippujérjestelméan
vyOhykerajat, jotka on esitetty kuvassa 1.

Kerava
s
Korso
} Kivisté Lentoasema
? Tikkurila f c
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Kuva 1. Taksa- ja lippujarjestelmén rajat vuonna 2016.
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3 Bussilinjasto

3.1 Kirkkonummi

Junaliikenndéinnin kehittdmissuunnittelun pohjaksi on otettu Espoon ja Kauniaisten seka Kirk-
konummen liityntabussiliikenteen ja muun bussiliikenteen kehittdmissuunnitelmat.

Kirkkonummen osalta on tulossa merkittavia muutoksia, kun Kirkkonummen nykyinen linjastora-
kenne uudistetaan siirtyméaajan liikkenndintisopimusten umpeutuessa paasaantoisesti vuoteen 2014
mennessa ja siirrytaan osin Matinkylan metroasemaan tukeutuvaan liityntaliikenteeseen.

Kuvassa 1 on esitetty ote Kirkkonummen linjastosuunnitelmasta 2013-2017 (HSL 19/2011), josta
nahdaan Kirkkonummen alueelta Espoon keskuksen ja Kauklahden rautatieasemille suuntautuvat
linjat.
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Kuva 2. Ote Kirkkonummen linjastosuunnitelmasta 2013-2017 (HSL).
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3.2 Espoo ja Kauniainen

Kaupunkiradan ulottuessa Leppéavaaran lansipuolelle voidaan Espoon ja Kauniaisten alueella siir-
tya nykyista liityntdpainotteisempaan joukkoliikennejarjestelmaan. Kaupunkiradan jatkoon liittyvat
lityntébussilinjastot on esitetty kuvassa 3, ja ne on suunniteltu HSL:ssa. Kuvassa 3 esitetty Espoon
linja "87” ja kuvassa 2 esitetty Kirkkonummen linja "911A” tarkoittavat samaa linjaa. Kuvassa 3 ei
ole esitetty muuttumattomia bussilinjoja.

oo E1
3
— 5
— B
15
| —g
| — D0
— 23
— 24
— 05
Y — 07
—0
— 4
— A7
—0h
— 106
| — 109
— 110
213
1 s 230
—Jokeri Il

— 533

=== Poistuva palvelu |

RS
AV

Kuva 3. Kaupunkiradan jatkoon perustuva liityntalinjasto.

Bussilinjaston luonnetta muutetaan kaupunkiradan jatkeen myo6ta entistd enemman liityntdna pal-
velevaksi ja liitynnan painopistetté siirretdén osin Leppavaarasta Espoon keskukseen. Samalla
linjastoa pyritaén kayton houkuttelevuuden lisdé&dmiseksi selkiyttémaan. Tassa on oletettu, etté His-
ta toteutuu myodhaisemmalla aikataululla kuin kaupunkiradan jatke.

Seuraavassa on kuvattu kaupunkiradan jatkeeseen liittyen suunniteltu linjastomuutokset. Suunni-
tellut muutokset, joita ei voida toteuttaa ennen kaupunkiradan jatkeen rakentamista, koskevat linjo-
ja 3,5, 206, 212 ja 213. Kaikki muut linjastomuutokset ovat toteuttavissa ilman kaupunkiradan jat-
kamistakin, olettaen, ettd HSL-alueen runkobussilinjastoon liittyvat suunnitelmat ovat toteutuneet.
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Runkolinja E1

Runkolinjastosuunnitelman mukainen linjaa E1 tarjoa yhteydet Matinkyldn metroasemalta Finnoon-
tien ja Sunantien kautta Espoon keskukseen seké yhteydet Turuntien varteen, Jorviin sekd Lommi-
laan Leppéavaarasta ja Espoon keskuksesta.

Lisdys:10-12 autopaivaa.
Linjat 3 ja 5

Linjojen 3 ja 5 reittiad muutetaan kulkemaan Keran aseman ali rakennettavan tunnelin kautta. Uusi
reitti korvaa osin myds lakkautettavan seutulinjan 247 palvelua Leppavaaran ja Karamalmin valilla.

Ei vaikutuksia automaariin.

Linjat 8 ja 18
Suurpellon ja Kuurinniityn valisen joukkoliikennekadun valmistuttua nykyinen linja 18 korvataan
linjalla 8 Tapiola—Espoon keskus—Kauklahti. Kauklahdessa linjan reittia jatketaan Lasilaaksoon,

jolloin Mankin asema voidaan lakkauttaa. Ruuhka-aikana joka toinen lahtd liikenndidaan B-reitilla
linjan kuormittuneimmalla osuudella Tapiola—Espoon keskus.

Kaupunkiradan my6té ei ole tarkoituksenmukaista liikkennoida Kauniaisista Espoon keskukseen.
Linja 51 tarjoaa korvaavan palvelun Kuurinniityn ja Kauniaisten valilla seka linjat 15 ja 109 Kauni-
aisten ja Tapiolan valilla.

Lisays linjalle 8: 8 autopaivaa. Saasto linjalta 18: 6 autopaivaa.

Linja 15
Linja 15 siirtyy Laaksolahdessa ajamaan Laaksolahdentien kautta.

Ei vaikutusta kustannuksiin.

Linja 19
Linjan 19 reitti muutetaan kulkemaan Sunan kautta ja paatepysakki siirtyy Tuomarilan asemalta
Jorviin. Linja tarjoaa yhdessa linjan 8 kanssa yhteydet Sunasta ja Tuomarilan eteldaosista Espoon

keskukseen seka yhteyden Jorviin korvaten linjan 270 palvelua. Poistuvaa reittiosuutta Kirkkojar-
vella korvataan linjalla 46.

Reittimuutos ja suunniteltu vuorovali edellyttavat 2 autopéivan lisysta arkeen ja viikonloppuun.

Linja 20
Linja 20 lakkautetaan. Vain ruuhka-aikoina liikennginyt linja lakkautetaan. Linjan palvelualueella

liikenndivat osittain runkolinja E1, sek& Espoon sisdiset linjat 21, 24, 25, 27, 29, 51 ja 82, joten
palvelua vaille jaavia alueita ei linjan lakkauttamisen takia synny.

Saasto: 3 ruuhka-autoa.



16

Linja 22
Linjan 22 reittid muutetaan kulkemaan linjan 510 tapaan Lintuvaarassa Hameenkylantien ja Lintu-
parventien kautta. Linja toimii télléin linjan 510 apulinjana kuormittuneimmalla reittiosuudella. Pal-

velu poistuu Pohjoiselta Lintuvaarantieltd, mutta kavelymatkat Hameenkylantielle ja Lintulaakson-
tielle ovat hyvin kohtuulliset.

Ei vaikutuksia kustannuksiin.

Linja 23
Linjan 23 reittid jatketaan Keran aseman pohjoispuolelle aseman ali rakennettavaa tunnelia pitkin.
Tama edellyttda kaantopaikan rakentamista aseman tuntumaan. Sinimaessa linja liikennéi uuden

Turunvaylan ylittavan sillan kautta Friisinmaentielta Sinimaentielle. Linja 543 tarjoaa korvaavan
palvelun Nuijalantielle.

Linjan kirjainvarianteista voidaan selkeyden nimisséa luopua kun Lansi-Vantaan linjastosuunnitel-
man mukaisesti 523 liikenndi uudella Lintulaaksontien katuosuudella Vihdintien ja Lintuvaaran valil-
la. Palvelu poistuu Sotilastorpantieltd, mutta kvelymatkat Vanhalle Hameenkylantielle ja Lintu-
laaksontielle ovat hyvin kohtuulliset.

Saasto reitin lyhentymisesta: 1 autopaiva.

Linja 24
Linjan 24 reitti muutetaan kulkemaan Karakallion kautta kuten nykyinen T-reitti. Linja 24 tarjoaa
yhdessa linjojen 25, 27 ja 51 kanssa liityntéayhteydet Karakalliosta Leppévaaran asemalle.

Ei vaikutuksia kustannuksiin.

Linja 25/25A

Linjan 25 A-variantti lakkautetaan. Korvaavana toimenpiteena siirretaan linja 27 kulkemaan Hogna-
siin ja linja 21 Pitkajarventieta. Linja 25 siirretaan liikkenndimaan Pitkajarventielle.

Saast6: 1 autopaiva.

Linja 26
Linja 26 lakkautetaan runkolinja E1 tieltd. Palvelu poistuu reittikaduilta Kuusiniemi ja Viherlaakson-
ranta, mutta kvelymatkat Turuntielle ja Viherlaaksontielle ovat kohtuulliset.

Saasto: 3 autopaivaa.

Linja 27
Kaupunkiradan ja runkolinjan E1 perustamisen myoté ei ole tarkoituksenmukaista liikenngida Lep-

pavaarasta Espoon keskukseen. Linjan 27 reittid muutetaan kulkemaan Leppévaarasta Hognasiin.
Nain linja korvaa Hognasista poistuneen linjavariantin 25A.

Saasto: 1 autopaiva.
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Linja 28
Linja 28 lakkautetaan. Kaupunkiradan mahdollistaessa liityntéliikenteen painopisteen siirtymisen
aiempaa enemman Espoon keskukseen, jolloin suoraa linjaa Luoteis-Espoosta Leppévaaraan ei

ole tarkoituksenmukaista sailyttédd. Luoteis-Espoossa palvelevat jatkossakin linjat 87 ja 88. Runko-
linja E1 tarjoaa korvaavan yhteyden Turuntien varteen.

Saasto: 4 autopaivaa.

Linja 29
Linjan 29 reitti muutetaan kulkemaan Pikkunevan, Lambertinniityn ja Perusméaen l&api tulevaa uutta

tieté pitkin. Nain linja palvelee paremmin uuden tien molemmille puolille Perusméakeen rakentuvan
alueen asukkaita.

Ei vaikutuksia kustannuksiin.

Linja 31
Linja 31 lakkautetaan. Korvaavan palvelun tarjoavat linjat E1 ja 19 Matinkylasta ja Olarista Espoon
keskukseen ja Jorviin.

Saasto 7 autopaivaa.

Linja 46
Linjan 46 reittia pidennetaan Espoon keskuksesta Tuomarilan asemalle. Reittimuutos korvaa linjal-
ta 19 poistuvan reittiosuuden Kirkkojarvell.

Reitin pidennys aiheuttaa yhden autopaivén lisdystarpeen.

Linja 82
Linjan 82 reitti katkaistaan Kalajarvelle. Serenan toimivat yhteydet ja riittdva kapasiteetti varmiste-
taan vahvistamalla linjaa 21, joka jatkossakin liikenn6i Serenaan.

Saasto:1 autopaiva.

Linja 87
Linja 87 Siirretaan liikkennéimaan Nupurintieta, kuten nykyinen 87K. Reitti jatketaan Kirkkonummen
linjastosuunnitelman mukaisesti Veikkolaan. Kirjainvarianteista luovutaan. Nupurintien ja Heinasti-

en véliselté Siikajarventielta palvelu poistuu, mutta kédvelymatkat Kotiméen asuinalueelta Heinasti-
en pysékeille ovat kohtuulliset.

Yksi autopdiva lisaa viikonloppuun.
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Linja 88

Linjalla 88 hoidetaan Siikarannan ja Siikaniemen yhteydet, korvaten linjan 87 siirtymisen kokonaan
Nupurintielle seké linjan 28 ja sen moninaisten kirjainvarianttien lakkauttamisen. Padosa linjan 88
vuoroista ajetaan Siikaniemeen kuten nykyinen 88 ja osa viedaan Naruportintietd Siikarantaopistol-
le kirjainvariantilla 88T. Nupurintien ja Heindstien véliselta Siikajarventielta palvelu poistuu, mutta
kavelymatkat Kotiméen asuinalueelta Heinastien pysékeille ovat kohtuulliset.

Linjan vahvistaminen korvaamaan lakkautettavaa 28 vaatii vahintdan yhden autopaivan lisaamista.

Linja 205

Linja 205 reitti muutetaan palvelemaan valilla Leppavaara—Meilahti-Hakaniemi. Reittimuutoksella
korvataan lakkautettavan Helsingin linjan 53 palvelu liikennéiméalla Helsingin linjan 53 reittia Munk-
kiniemen aukiolta Hakaniemeen. Leppavaaran ja Meilahden valinen osuus pysyy linjan entisella
reitilld. Linja on palvellut jo nyt tydmatkaliikenteessa Leppavaaran ja Meilahden vélilla, ja Helsingin
keskustaan asti suunnatut matkat Leppévaarasta kuljetaan junalla. Helsingin sisdiset linjat tarjoavat
korvaavan yhteyden Meilahden ja Kampin valilla.

Reittimuutos aiheuttaa yhden autopdaivan lisaystarpeen.

Linja 206

Linjan 206 reitti lyhennetdan paattymaéan Helsingin paassé Elielinaukion sijaan Meilahteen. Linja on
palvellut jo nyt tydmatkaliikenteessa Karamalmin ja Meilahden valilla ja Helsingin keskustaan asti
suunnatut matkat kuljetaan junalla Keran asemalta.

Ei kustannusvaikutuksia, lyhentynyt reitti voi mahdollistaa pienen vuorovalin tiivistamisen.

Linja 212
Linja 212 lakkautetaan. Linja 51 palvelee Kaunialassa, josta linjan 212 palvelu poistuu.

S&aasto: 4 ruuhka-autoa.

Linja 213, 213N

Linjan reittia lyhennetdan Helsingin paasta katkaisemalla linjan reitti Meilahteen ja Espoon paasta
katkaisemalla reitti Espoon keskukseen. Meilahden ja Espoon keskuksen valilla linja 213 siirtyy
kokonaan linjan 213N reitille ajamaan Laajalahden ja Sinim&en kautta. Kirjainvariantti N poistuu
linjan nimesta. Linja on palvellut jo nyt tydmatkaliikenteesséa Espoon keskuksen ja Meilahden valilla
ja Helsingin keskustaan asti suunnatut matkat kuljetaan junalla. Reittiosuudella Espoon keskukses-
ta Kauklahteen junat ja linja 8 tarjoavat korvaavan palvelun.

Ei kustannusvaikutuksia.
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Linja 230
Leppéavaaran ja Elielinaukion valille perustetaan uusi runkolinja 230 joka korvaa seutulinjat
Elielinaukion ja Leppéavaaran valilla.

Lisdys: 7-8 autopaivaa

Linjat 231, 247, 248 ja 270

Linja 231 lakkautetaan. Linjan 231 reitille Leppavaaran ja Elielinaukion vélille perustetaan uusi
runkolinja 230 joka korvaa muutkin seutulinjat Elielinaukion ja Leppévaaran vélilla. Lintuvaarassa
linjat 22, 523 ja 510 tarjoavat korvaavat yhteydet. Palvelu poistuu Linnuntieltéq, mutta kavelymatkat
Lintuvaarantielle ja Lintulaaksontielle ovat hyvin kohtuulliset.

Linjat 247 ja 248 lakkautetaan. Espoon sisaiset liityntélinjat ja uusi runkolinja 230 korvaavat lak-
kautettavat palvelut.

Linja 270 lakkautetaan. Runkolinjat E1 ja 230 seka linjat 8 ja 19 korvaavat lakkautetun palvelun.

Saasto yhteensé 231, 247, 248 ja 270: 17 autopaivaa.

Linja 533
Linjojen 35 ja 43 liikenne korvataan uusilla linjoilla 543 (Leppavaara—Suurpelto—Olari—

Puolarmetsé—Soukka—Kivenlahti) ja 533 (Vanhakartano—Jarvenperé—Kauniainen—Mankkaa—Olari—
Matinkyla) HSL:n hallituksen paatdksen 12.6.2012 mukaisesti.

Jokeri 2

Jokeri 2:n lantinen osa kulkee Myyrméesta Matinkylddn nopeaa Keha Il:n jatkeeksi rakennettavaa
joukkoliikennekatua pitkin sitten kun kyseinen vayla on toteutettu. Ennen suoran vaylan toteutta-
mista kannattaa linja likenndida nopeinta mahdollista reittia paavaylia pitkin suurten keskusten
valilla. Runkobussilinjastosuunnitelman yhteydessa tehtyjen tarkastelujen perusteella Jokeri 2:n
jatkaminen Myyrméaesta Matinkyldan tuottaa laajoja matka-aikahyotyja, joskin myos liikenndintikus-
tannukset kasvavat merkittavasti.

Jokeri 2:n linjaus Lintulaaksontien, Keha I:n ja Turunvaylén kautta on nopein, taloudellisin ja par-
haiten kuormittunut. Linjauksesta syntyy vaihtopiste Turuntien busseihin, Jokeri 1:een seké ranta-
radan juniin Leppavaarassa ja se korvaisi linjan 523 Kaivoksela—Myyrmaki—Leppavaara.

Taulukossa 1 on esitetty suunnitellun liityntéalinjaston vuorovalit.



Taulukko 1. Espoon kaupunkiradan liityntalinjaston suunnitellut vuorovalit.
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Linja M&&rinpas/reitti Vuorovili
ruuhka/pv/viikonloppu
E1l Leppavaara—Espoon keskus—Matinkyla 10/10/15
3 Kivenlahti 20/-/-
5 Matinkyla 20/20/30
8 Tapiola—Espoon keskus—Kauklahti 15/20/30
19 Tapiola 10/20/30
21 Serena 30/30/60
23 Kera(as)—Uusmaki 20/20/30
24 Jupperi 20/30/60
25 Lihderanta 30/30/60
27 Hognas 20/30/30
29 Kalajarvi 30/60/60
46 Hyljelahti 20/20/30
82 Kalajarvi/Lahnus 20/30/30
87 Veikkola 60/60/60
88 Siikaniemi 30/30/30
205 Hakaniemi 20/20/30
206 Meilahti—Karamalmi 20/60/-
213 Meilahti—Espoon keskus 20/60/-
230 Leppdvaara—Elielinaukio 8/101a:10 su:15
533 Vanhakartano—Jarvenpera— 20/30/30

Kauniainen—Mankkaa—Olari—Matinkyla




3.3 Terminaalikapasiteetit Espoossa ja Kauniaisissa

Kilo

Kilon asemalla tarvitaan edelleen hyvat vaihtopysakit aseman ohi meneville linjoille. Paatepysakkia
ei tdssa selvityksessa Kiloon ole suunnitteilla.
Kera

Keran aseman rooli lityntdasemana vahvistuu kaupunkiradan ja aseman ali kulkevan tien valmis-
tuttua. Linja 23 on tassa selvityksessa suunniteltu jatkettavan Keran aseman ali, radan pohjoispuo-
lelle. Tama edellyttaéd kdantdpaikan rakentamista katurakentamisen yhteydessa.

Kauniainen

Kauniaisten aseman pyséakkitarve pysyy ennallaan.

Tuomarila
Pysékkikapasiteettitarve pysyy ennallaan. Linja 46 on suunniteltu jatkettavaksi Espoon keskukses-

ta Tuomarilan asemalle, korvaamaan sielta poistunutta linjaa 19.

Espoon keskus

Espoon keskuksen liityntalinjastosuunnitelman mukainen terminaalikapasiteettimitoitus toimii myds
nyt tehtyjen suunnitelmien toteutuessa.

Kauklahti

Laituritarve on Kauklahden terminaalista tehdyn tilanvaraussuunnitelman mukaisesti 6 laituria. Mi-
kali kaikki alueella liikenndivat linjat ohjataan kulkemaan terminaalin kautta, on maaréa perusteltu.
Kauklahden bussiterminaali on mitoitettu bussilikenteen infrakorttien suositusten mukaisesti.
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3.4 Kauklahden liityntalinjasto maankayton kehittyessa

Espoon eteldosien yleiskaava on laadittu tavoitevuodelle 2030. Yleiskaavan vaestéennusteen mu-
kainen vaestémaara Kauklahden suurpiirin alueella on noin 21 000 asukasta ja 3 200 tydpaikkaa.
Kauklahdessa tavoitteena on raideliikenteeseen tukeutuva kaupunkirakenne. Maankéayton kehitty-
essa myads liityntdlinjastoa juna-asemalle on kehitettdva. Kuvassa 4 on esitetty Kauklahden liitynta-
linjasto tilanteessa, jossa maankayton maara alueella on kasvanut.
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Kuva 4. Kauklahden liityntélinjasto, kun maankaytén maara alueella on kasvanut.
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Kauklahden kehittyneen maankayton liityntélinjastosuunnitelma pohjautuu soveltaen Kauklahden
terminaali -tilanvaraussuunnitelmaan (WSP 2010) ja osin Kirkkonummen linjastosuunnitelmaan
(HSL 2012). Suunnitelmaan ei merkittavasti vaikuta se jatkuuko kaupunkirata Kauklahteen saakka
vai ei, vaan lahinna maankéayton kehitys. Aikataulusuunnitteluun ja vuorovaleihin kaupunkiradan
sijoittumisella on luonnollisestikin vaikutusta. Suunnitelma on luotu otettavaksi asteittain kayttoon
maankayton kehittymisen ja se sijoittumisen mukaisesti noin vuosina 2030—2035.

Taulukossa 2 on esitetty Kauklahden kehittyneen maankayton liityntalinjaston vuorovalit.

Taulukko 2. Kauklahden kehittyneen maankayton liityntalinjaston vuorovalit.

Linja: Vuorovili:

(ruuhka/paiva/viikonloppu)

8 20/20/30
8B 20/20/30
65 30/30/60
165 30/30/60
166 30/30/60
910 30/30/60

912 30/30/60
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4 Rantaradan junien kayttbanalyysit

Liikennointiselvitystyon lahtokohdiksi on kuvattu lahijunien matkustajamaaria ja niiden kehittymista.
Asemien ja rataosien kayttdjamaaratietoja saadaan VR Osakeyhtion asemakohtaisista lahijunien
matkustajalaskennoista, joissa on selvitetty asemittain ja junavuoroittain nousseiden ja poistunei-
den matkustajien méaarét.

Kuvassa 5 on esitetty eri likkumismuotojen kehitys Espoon kaupunkiradan kaytavassa.

Vaestdn, autoliikenteen, bussi- ja junamatkustuksen ja litynt&pysakdinnin
mdadrén kehitys Espoossa (vuosi 2000 = indeksi 1.0)
2.00
Junarmatkat
Liityntapysakainti,
avlo
— | iityntcipaikat,
1.50 auto
Kehé | (KAVI )
Vacsto
.00 Turunviyla
(KAVL)
Bussimatkat
— = lurunlie (KAVL)
0.50
2000 2001 2002 2003 2004 2005 20046 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Kuva 5. Eri liikkumismuotojen kehitys Espoon kaupunkiradan kaytéavassa.

Kuvassa 6 on esitetty Rantaradan junamatkustuskysynnan kehitys rataosuuksittain. Rantaradan
kaupunkirata- ja taajamajunia kayttaa nykyisin arkisin noin 50 000 matkustajaa. Kokonaisuudes-
saan maaréa on pysynyt noin vuoden 2006 tasolla.

Rataosuuksittain tarkasteltuna Espoon keskuksen ja Kilon vélisilla asemilla on noin 20 000 matkus-
tajaa arkivuorokaudessa. Jakson matkustajamaard on véahentynyt noin 10 % vuosina 2006—-2011.
Vastaavasti Kauklahden ja Kirkkonummen vélisell& rataosuudella matkustuskysynta on samalla
ajanjaksolla kasvanut yli 20 %.
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Asemien kayttajamaarat rataosittain
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Kuva 6. Rantaradan junamatkustuskysynnan kehitys.

Kuvassa 7 on esitetty asemien kayttdjamaarat ja niiden kehitys Rantaradalla limalasta Kirkkonum-
melle. Vuosina 2006-2011 kasvua on tapahtunut Huopalahdessa, Leppavaarassa, Koivuhovissa,
Tuomarilassa, Kauklahdessa ja Kirkkonummella. Muilla asemilla kaytté on hieman vahentynyt.

Asemien kayttajamaarat arkivuorokaudessa
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Kuva 7. Rantaradan junamatkustuskysyntd asemittain.
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Kuvissa 8 ja 9 on esitetty lahijunien linjakohtaiset arkivuorokauden kayttajamaarat asemavaleittain
ja asemittain Helsingin suuntaan matkustettaessa. Rantaradan kaupunkirata- ja taajamajunia kéyt-
taéa arkisin noin 50 000 matkustajaa. Leppévaara ja Espoon keskus ovat asemista selvasti vilk-
kaimpia, mutta véliasemien kysyntéerot ovat tasoittuneet kuluneen 10 vuoden aikana. Erityisesti

Kauklahden aseman kayttajamaarat ovat viime vuosina kasvaneet.

Vuorokauden kuormitusprofiili, suunta Helsinkiin
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Kuva 8. Arkivuorokauden matkustajakuormitus asemavaleittain, syksy 2011.

Asemien kayttdjamaarat junalinjoittain arkivuorokaudessa, suunta Helsinkiin
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Kuva 9. Asemien kaytté arkivuorokaudessa, syksy 2011.
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Kuvissa 10 ja 11 on esitetty vastaavat lahijunalinjakohtaiset kayttadjaméaéarat asemavaleittain ja
asemittain Helsingin suuntaan matkustettaessa aamuruuhkatunnin aikana, mik& mitoittaa junaka-
luston kayton.

Aamuruuhkatunnin kuormitusprofiili, suunta Helsinkiin
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Kuva 10. Aamuruuhkatunnin matkustajakuormitus asemavaleittéin, syksy 2011.
Asemien kayttdjamaarat aamuruuhkatunnin aikana, suunta Helsinkiin
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Kuva 11. Asemien kayttd arkisin aamuruuhkatunnin aikana, syksy 2011.
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5 Liityntdasemien kysyntatarkastelu Kauklahti—Helsinki -valilla

Kuvissa 12 ja 13 on esitetty Espoon ja Kauniaisten nykyiset (vuosi 2008) asukasmaarat ja niiden
muutosennuste vuoteen 2035 mennessé.

Asukkaat v.2008

250 x 250 m ruuduissa

M600to2400 (52)
300

Véaestomuutos 2008-2030

yleiskaavan mitoituksen mukaan
/M 400to 2000 (193)
W 200t0 400 (328)
| 100to 200 (500)
[ DOto 100 (4215)
© -100to 0 (2031)
[ -600to -100 (211)

.2 =k

.........
.......

Kuva 13. Asukasmaarien muutosennuste 2008-2035, ympyran sade 1 km.
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Liikennesuunnitteluohjelmistolla tehtyjen liikenne-ennusteiden avulla on havainnollistettu eri asemi-
en roolia liityntdlinjaston kannalta. Kuvassa 14 on esitetty Rantaradan kuormitusennusta ja asemi-
en kaytté vuonna 2020, ja kuvassa 15 on esitetty vaihtajien maarat asemittain.

’.}{‘_I'2020 Kaupunkirata

y

r =
5,280
x Kauklahti
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Kuva 15. Vaihto- ja liityntanousut juna-asemilla, ennuste v. 2020 aamuhuipputunnille.

Kuvassa 16 on esitetty Espoon liityntaliikennestrategia -tydn yhteydessa tehty tarkastelu siitd, mita
reitteja 1 000 Espoosta ja Kauniaisista Helsingin ydinkeskustaan suuntautuvaa joukkoliikennemat-
kan kayttaisi tilanteessa, jossa Espoon kaupunkirata ja metro Kivenlahteen olisi toteutunut. Ase-
makohtaiset luvut kuvaavat vaihtoasemien osuutta (%o) koko Espoon ja Kauniaisten joukkoliiken-
nekysynnastd. Rantaradan tarkeimmat vaihtopaikat ovat Leppévaara ja Espoon keskus.

Espoosta Helsingin keskustaan suuntautuvien
joukkoliikennematkojen jakautuminen reiteille ja
vaihtopaikoille 2020 (%o)

(1000 Espoosta Helsingin keskustaan suuntautuvaa
joukkoliikennematkaa sijoiteltuna vuoden 2020 '
linjastolle ja vaihtopaikoille.)

Kuva 16. Espoosta ja Kauniaisista Helsingin keskustaan suuntautuvien joukkoliikennematkojen
jakautuminen reiteille ja vaihtopaikoille 2020 (%o).

Helsingin seudun liityntédpysakaointistrategia ja toimenpideohjelmassa (HSL 32/2012) on laadittu
lityntédpyséakointialueiden luokittelu. Luokittelun mukaan liityntapysakainnin kannalta seudullisesti
merkittavia alueita, joille houkutellaan tietoisesti paavaylien ajoneuvoliikennettd, ovat Rantaradalla
Espoon keskus ja Kera. Alueita, jotka ovat seudullisesti merkittavia, mutta joille ei houkutella paa-
vaylien liikennettd, ovat Leppavaara ja Kauniainen. Loput Espoon ja Kauniaisten alueen rautatie-
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asemat (Makkyla, Kilo, Koivuhovi, Tuomarila, Kauklahti) kuuluvat joukkoon, joilla on liitynta-
pysakainnin kannalta paikallista merkitysté.

Kuvassa 17 on esitetty Espoon liityntaliikennestrategia -tyon yhteydessé laadittu Espoon liityntélii-
kenteen rakenne vuodelle 2020.

Bl matkakeskus
© ityntaterminaali
@ vaihtopaikka

= pailiityntiyhteys

Taydentav

: liityntdyhteys

Kuva 17. Espoon liityntéliikenteen rakenne 2020 (lahde: Espoon liityntéliikennestrategia).

Eri lahteisiin perustuvan tarkastelun yhteenvetona voidaan todeta, etta tarkeimmat liityntéliikenteen
asemat kaupunkiradan lahivaikutusalueella ovat Leppévaara, Espoon keskus, sek& pienemmassa
maarin Kauklahti ja Kauniainen. Kauklahden merkitys voi yleisemmin olla kasvussa pitkalla aikava-
lila.
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6 Mankin ja Luoman kysyntaanalyysi

6.1 Yleista

Mankin ja Luoman asemat ovat vahan kaytettyja asemia Kauklahden ja Masalan asemien valilla.
Naiden asemien tulevaan rooliin on liittynyt erilaisia vaihtoehtoja, kuten niiden lakkauttaminen tai
yhdistdminen. Asemilla pysahtyy ruuhka-aikana 2 U-junaa tunnissa ja muina liikennéintiaikoina 1
U/L-juna.

Liikenteellinen ja ratatekninen selvitys Espoo—Kirkkonummi lahijunaliikenteen kehittdmisesta (RHK
2009) ja Rantaradan Helsinki—Turku ratatekninen ja liikkenteellinen selvitys (RHK 2008) -raporttien
mukaan asemien varustelutasossa (turvallisuus, esteettomyys, laituripituudet) ja matkustajainfor-
maatiossa on puutteita, jotka eivat vastaa nykyisia vaatimuksia. Puutteelliset liikennejarjestelyt
(tasoristeys) aiheuttavat 80 km/h nopeusrajoituksen myds niille junille, jotka eivéat pysahdy asemilla.

Asemien tulevaisuuden suhteen on tassa laadittu vaihtoehtoiset skenaariot, joissa junat joko py-
sahtyvat molemmilla asemilla, tai ei kummallakaan.

6.2 Junamatkustajakysynta

Kuvassa 18 on havainnollistettu Luoman ja Mankin matkustajakysyntaa arkivuorokauden kayttaja-
maarina matkustajalaskentatietojen perusteella. Matkustajamaarat ovat juna-asemiksi pienia, ja ne
ovat séailyneet vakaina tai pienentyneet viime vuosina.

160 Mankin ja Luoman asemien arkivuorokauden kayttajamaaria
- 149
141

140 123 130 129
:]];58 : 102 as 101

80 -
60 -
40 -
20 -

Mankki Luoma
2000 2002 2006 2011

Kuva 18. Asemien kayttdgjamaarat (nousijat ja poistujat) 2000-2011.
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Taulukossa 3 on esitetty yksityiskohtaisemmin tiedot syksyn 2011 matkustajalaskennoista aamun
huipputunnin ja arkivuorokauden osalta. Vuorokausitason kayttajamaarista saadaan matkustaja-
maéarat jakamalla ne kahdella, silla tyypillisesti yksi matkusta tuottaa yhden nousutapahtuman ja
yhden poistumistapahtuman asemalla vuorokaudessa.

Taulukko 3. Syksyn 2011 kayttajamaarat.

aamuhuipputunti arkivuorokausi
nousi poistui aht yht. junia  nousi poistui vrk yht
. Helsinkiin 2 14 0 26 43 2
N (koo 2 0 3 2 2 7
Helsinkiin 2 11 0 26 44 11
I Ee— 2 2 ; ® 2% 18 s 12

Taulukossa 4 on esitetty nousijamaaréat eri viikkonpdivind suunnittain. Lauantain ja sunnuntain mat-
kustajamaarat ovat lahella arkivuorokauden matkustajamaéaria.

Taulukko 4. Nousijamaarat eri vilkkonpaivinad suunnittain.

Housijamaarat seisakkeilla

arki la =l
Mankki 43 46 35
Luoma 44 26 25
yht. ar 72 ﬁi[lll

arki la sU
Mankki 2 3 2
Luoma 18 a 12
yhit. 20 11 14
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6.3 Maankaytto ja sen kehitys

Kuvassa 19 on esitetty otteet yleiskaavoista Espoon Kauklahden ja Mankin sek& Kirkkonummen
Masalan ja Luoman seuduilta. Yleiskaavojen mukaan alueella on kylaasutusta sekd maa- ja metsa-
talousvaltaista aluetta. Kirkkonummen alueen osalta on laadintavaiheessa Masala-Luoma kehitys-
kuva vuoden 2013 aikana, ja Luoman osayleiskaava vuonna 2014.

Kuva 19. Yleiskaavaotteet Espoon ja Kirkkonummen alueilta. Asemien ymparilla on n. 1 km sade.
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Liikenteellinen ja ratatekninen selvitys Espoo—Kirkkonummi l&hijunaliikenteen kehittdmisesta (RHK
2009) ja Rantaradan Helsinki—Turku ratatekninen ja liikenteellinen selvitys (RHK 2008) -raporttien
mukaan Mankin seisakkeen ympaéristdssa on vain vahaista maankayttoa. Radan etelapuolella on
I&hinné pientaloasutusta seka uutta kerrostaloasutusta Lasilaakson alueella. Radan pohjoispuolella
on hyvin vahan asutusta ja sielld on lisdksi muun muassa suojelualueita, jotka rajoittavat rakenta-
mista. Mankin ymparistd on maaperaltaan paikoin pehmeikkoé, joka soveltuu huonosti rakentami-
selle. Mankin seisakkeen ymparistossd maankaytossa on kasvunakymia, mutta laheinen Kauklah-
den asema palvelee hyvin alueen matkustajia.

Luoman maankaytto tullee olemaan luonteeltaan kylamaista haja-asutusaluetta. Jotta seisakkeen
sailyttaminen olisi liikenteellisesti perusteltua, tulisi asukasmaara ja -tiheys olla sen vaikutusalueel-
la huomattavasti nykyista korkeampi.

6.4 Bussiliikenne

Joukkoliikenteen suunnitteluohje HSL-liikkenteessé mukaisten palvelutasotavoitteiden mukaan
Mankin (Lasilaakson) alue palvelutaso on ** -aluetta ja Luoman alueen palvelutaso on *- -aluetta,
jolla ensisijaisesti pyritdan tarjpamaan tydmatka- ja kouluyhteydet arkisin.

Mankin juna-asemaa korvaavien bussiyhteyksien jarjestaminen mahdollistuu, kun suunnitteilla
oleva Lasiméentien kokoojakatuyhteys valmistuu ja bussilinjan 8 reittid jatketaan Kauklahdesta
Lasilaaksoon. Luoman osalta bussilikennetta on arkisin Kauklahteen, Masalaan ja Kirkkonummen
keskustaan. Viikonloppuliikennetté ei ole, ja palvelutasotavoitteiden sitd tarjotaan kysynnan mu-
kaan. Kirkkonummen linjastosuunnitelman mukaisen linjan 910 viikonloppuliikenteesta aiheutuvat
kustannukset vuositasolla ovat n. 120 000€.

6.5 Junaliikenne

Mankin ja Luoman asemien lakkauttamisen tuomia mahdollisuuksia lahijunaliikenteen lilkenndintiin,
matka-aikoihin ja aikataulujen tasavalisyyteen on kasitelty luvuissa 7.2 ja 7.4.
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6.6 Yhteenveto

Mankin ja Luoman asemien kayttajamaarat ovat nykyisin erittiin pienet (noin 50-60 matkusta-
jaa/asema). Vastaavasti U- ja L-junien pysahtyminen Mankissa ja Luomassa hidastaa kahdella
minuutilla arkisin noin 1 200, lauantaisin noin 600 ja sunnuntaisin noin 500 matkustajan matkante-
koa, misté aiheutuu noin 210 000 euron vuotuinen aikahaitta matkustajille. Liséksi tasoristeysjérjes-
telyt aiheuttavat 80 km/h nopeusrajoituksen myds niille junille, jotka eivat pysahdy asemalla. Todel-
linen aikahaitta on siten yll& mainittua arviota suurempi.

Asemien saneeraamiselle ei ole nakopiirissa tarvittavaa kysyntapohjaa. Asemien séilyttaminen
edellyttaisi alueen maankayton voimakasta kehittamista. Mankin uusi maankayttd tukeutuu vahvas-
ti Kauklahden asemaan, jonka rooli tulee vahvistumaan. Asemien sailyttdminen vaatisi myds huo-
mattavia investointeja asema-alueisiin ja kulkuyhteyksiin. Mankin kehittdminen on haasteellista
nykyisella paikallaan, silla asema sijaitsee pehmeikélla eika laitureita ole nykyisen ratageometrian
asettamien rajoitusten vuoksi mahdollista pidentaa.

Mankin ja Luoman asemien lakkauttaminen avaa mahdollisuuksia junaliikenteen nopeuttamiselle ja
junatarjonnan tasavalistamiselle. Alueella tulee kuitenkin tulevaisuudessakin sailyttéda edellytykset
raideliikennepaikan perustamiselle, mikali maankéayttd kasvaisi huomattavasti nykyisesta.

Kirkkonummen kannalta olisi suotavaa, jos Luoman lakkauttamisen yhteydessa olisi tieto Jorvak-
sen ja Tolsan asemien parantamisesta, junamatkustuskapasiteetin lisddmisesté ruuhkassa sekéa
junaliikenndinnin tasavalisyyden parantamisesta. Tolsan ja Jorvaksen rautatieliikennepaikkojen
parantaminen mainitaan vuonna 2016 alkavina raideliikenteen pienina kehittamistoimenpiteina
KUHA:n (Metropolialueen liikenneinfrastruktuurin pienet kustannustehokkaat hankkeet, HLJ 2011)
toteuttamisohjelmassa vuosille 2013-2016.
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7 Liikennointimallit

7.1 Yleista

Tyo6ssa laadittiin kolme vaihtoehtoista liikkenndintimallia seka tilanteelle, jossa kaupunkirata paattyy
nykyiseen tapaan Leppavaaraan etta tilanteelle, jossa sitd on jatkettu Espoon keskukseen tai
Kauklahteen. Lahtékohtana oli vuorovaliltdan tasainen ja tarjonnaltaan vahintaan nykyisentasoinen
l&hijunaliikenne tarkastelualueella.

L&éhtokohtana liilkenndintimallien suunnittelussa olivat nykyinen Helsingin ja Turun valinen kauko-
junaliikennerakenne sekéa Karjaan Y-junaliikenne, joka on Liikenne- ja viestintdéministerion ostamaa
likennettd. Kaukojunaliikenteen asettamat reunaehdot I&hijunaliikenteen suunnittelulle olivat ehdot-
tomia, mutta Y-junaliikenteen osalta muutokset nykyiseen liikenndintimalliin katsottiin tarvittaessa
mahdollisiksi, koska Y-junaliikenteen ostosopimus on voimassa vuoden 2015 loppuun saakka.

Liikennoéintimallien laatimista edelsivat simulointitarkastelut, joilla saatiin selville junien ajoajat tilan-
teessa, jossa junien pysahtymiskayttaytyminen eroaa nykyisesta. Myds junakaluston vaikutus ajo-
aikaan saatiin nain selville. Simulointitarkastelut on tehty OpenTrack-simulointiohjelmalla, jolla on
mahdollista mallintaa ratainfra ja junaliikenne erittain tarkalla tasolla. Ohjelma mallintaa junien liik-
keet kayttéen erilaisia liikeyhtéldita yhdistettyna opastintietoon. Junalle lasketaan kullakin ajanhet-
kella kiihtyvyys, joka riippuu mm. kitkakertoimesta, kaluston ominaisuuksista ja radan geometriasta.
Junien ajoajat asemavaleittain saadaan ohjelmalla sekunnin tarkkuudella. Tydsséa on laadittu
OpenTrack-simulointimalli koko tarkastelualueesta Helsinki—Kirkkonummi.

Liikennoéintimallit, joissa kaupunkirata paattyy Leppavaaraan, suunniteltiin siltd pohjalta, etta [&hilii-
kenteen kalustona on yksinomaan Sm1/2-tyypin sdhkdmoottorijunia. Liikenndintimallit, joissa kau-
punkirataa on jatkettu Espoon keskukseen tai Kauklahteen, laadittiin sen olettaman pohjalta, etta
kaikki lahiliikennekalusto on Sm5-tyypin sdhkdmoottorijunia tai ominaisuuksiltaan vastaavaa kalus-
toa. Liikenndintimalleissa kaupunkiradan liikenne on oletettu vasemmanpuoleiseksi, mutta kaupun-
kiradan vaihdeyhteydet mahdollistavat liikennéintimallin mukaisen operoinnin myds oikeanpuolei-
sena. Kaukoliikenneraiteiden liikenne on oletettu nykyiseen tapaan oikeanpuoleiseksi.

Tilanteessa, jossa kaupunkirataa on jatkettu Espoon keskukseen tai Kauklahteen, kaukoliikennerai-
teille jaa laitureita Leppavaaran ja Espoon valilla vain Kauniaisiin. Myds Kauklahteen jaa laiturit
my0s kaukoliikenneraiteille, vaikka kaupunkirataa jatkettaisiin likennepaikalle. Laht6kohtaisesti
Kirkkonummelle liikennéivat junat pyséhtyvat talldin kaikilla niilla asemilla, joilla on laiturit kaukolii-
kenneraiteilla.

Simulointien tuloksia, likenndintimallien graafiset aikataulut ja taulukkoaikataulut on esitetty rapor-
tin liittein&. Liikennemallit on suunniteltu arkipaivalle aikavalille 06:00-18:00, joka sisaltaa seka
aamu- etta iltapaivaruuhkan.

Tyb6ssa oletettiin Helsingin paarautatieaseman raiteisto nykyisenlaiseksi. Talldin aikataulusuunnitte-
lussa tuli huomioida Helsingin paassa ns. neljan minuutin sdantd, jonka mukaan saman raiteisto-
ryhman sisélla (esim. rantaradan kaukoliikenneraiteet) lahtevan junan jalkeen seuraava juna voi
saapua asemalle aikaisintaan neljan minuutin paasta mahdollisesti risteavien kulkuteiden vuoksi.
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7.2 Liikennointimallit tilanteelle ennen kaupunkiradan jatkoa (Ve 0+)

Tyo6ssa laadittiin kolme vaihtoehtoista liikenndintimallia (Vel-3) tarkastelualueelle Helsinki—
Kirkkonummi tilanteessa, jossa kaupunkirata paattyy nykyiseen tapaan Leppavaaraan. Tarkoituk-
sena oli selvittédd, millaiset mahdollisuudet junaliikenteen kehittdmiselle on ilman kaupunkiratain-
vestointia. Vaihtoehdoissa Leppévaaran kaupunkirataliikenne on nykytyyppinen.

Vel (nykyinfra)

Nykyinfran mukaisessa vaihtoehdossa 1 lahtékohtana oli saada S- ja U-junien lahtbajat Kirk-
konummella taysin tasavalisiksi, ts. junat lahtisivat asemalta 30 minuutin valein. Ruuhka-aikojen
ulkopuolella tAma onnistuu, jolloin junien lahtbajat ovat xx:05 ja xx:35. S- ja U-junien erilainen py-
sahtymiskayttaytyminen johtaa kuitenkin siihen, etta junien tasavalisyys ei saily lahdon jalkeen.
Liséksi Kauklahden E-junien seka Kirkkonummen S- ja U-junien junavaleista tulee niiden yhteises-
sé osuudella tassa vaihtoehdossa nykyista epatasaisempia.

Ve2 (nykyinfra, nykyliikennéinti)

Tyo6n aikana kavi selvaksi, etta nykyinen liikkennerakenne tarkastelualueella on varsin optimaalinen
erilaiset reunaehdot huomioiden. Kauklahden E-junien seka Kirkkonummen S- ja U-junien valit ovat
suhteellisen tasaisia ja lahtdajat myds Kirkkonummelta ovat verraten tasavalisid. Nykyinfran mu-
kaisessa vaihtoehdossa 2 onkin hyvin pitkélle nykyinen liikkenndintimalli ja se pidettiin mukana ty6s-
sé& myds siksi, ettd samalla uusia liikenndintimalleja voitiin helposti verrata nykytilanteeseen.

Ve3 (nykyinfra, Mankki ja Luoma lakkautettu)

Nykyinfran mukaisessa vaihtoehdossa 3 tarkasteltiin, mitd mahdollisuuksia Mankin ja Luoman py-
sahdyksien poistaminen lahijunilta avaa liikennéintimallin suunnittelulle. Kyseisten pysahdyksien
poistaminen U-junalta lyhentdd sen matka-ajan niin lahelle S-junan matka-aikaa, etta junatyyppien
pitaminen erillisina ei ole mielekasta. Taméan vuoksi vaihtoehdossa 3 ajetaan Kirkkonummelle vain
U-junia, jotka pyséhtyvét Espoon ja Kirkkonummen valilla kaikilla asemilla. Muutoksen my6ta Kauk-
lahden E- ja Kirkkonummen U-junista saadaan niiden yhteisella osuudella lahes taysin tasavalisia.
Karjaan Y-junien ajaminen nykyisella aikataululla ei kuitenkaan ole liikennéintimallissa mahdollista,
vaan niiden ajoaikaa tulee hieman muuttaa. Tama olisi jarkevinté tehda lisdamalla junalle pyséh-
dykset myds Espooseen ja Huopalahteen. Keharadan valmistuessa etenkin Huopalahden pyséh-
dyksen lisdaminen tulee perustelluksi myds vaihtomatkustajien lisaédntymisen vuoksi.
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7.3 Liikennointimallit kaupunkiradan kayttéonoton jalkeiselle tilanteelle

Tyo6ssa laadittiin kolme vaihtoehtoista liikenndintimallia (Vel-3) tarkastelualueelle Helsinki—
Kirkkonummi tilanteessa, jossa kaupunkirataa on jatkettu Espoon keskukseen tai Kauklahteen.
Tarkoituksena oli selvittda, millaisia mahdollisuuksia kaupunkiradan jatkaminen avaa etenkin kau-
koliikenneraiteiden liikenteen kehittdmiselle. Tassé yhteydessé suunniteltin my6s kaupunkiradan
liikenne Helsingin ja Espoon tai Kauklahden vélilla 10 minuutin vuorovalein. Kaupunkiradan liiken-
ndintimalleissa ei juuri ole mahdollisuuksia erilaisiin vaihtoehtoihin, silla kaikki junat pysahtyvat
kaikilla kaupunkiradan asemilla ja kulkevat saénndllisesti 10 minuutin vuorovélein. TAméan vuoksi
liikenndintimallien suunnittelussa suurin huomio oli tdssakin tapauksessa kaukoliikenneraiteiden
liikenteen jarjestelyissa. Lahtdkohtaisesti kaikissa liikenndintimalleissa Mankin ja Luoman asemat
oli lakkautettu ja erillisia S-junia Kirkkonummen liikenteessa ei taméan vuoksi ollut.

Vel (kaupunkirata Espoon keskukseen)

Vaihtoehdossa 1 kaupunkirataa on jatkettu Espoon keskukseen asti. E-junat kulkevat nykyiseen
tapaan Helsingin ja Kauklahden vélilla ja taydentavat siten Kirkkonummelle asti kulkevien U-junien
luomaa tarjontaa. Helsingin ja Kauklahden vélilla tarjonta on talléin nelja junaparia tunnissa ja Hel-
singin ja Kirkkonummen vélilla kaksi junaparia tunnissa. Naissé luvuissa ei ole huomioitu Karjaan
Y-junia niiden epasaanndéllisen, lahinna ruuhka-aikoihin kohdistuvan tarjonnan vuoksi. U-junat 1&ah-
tevat Kirkkonummelta mallissa 30 minuutin valein, samoin E-junat Kauklahdesta. U- ja E-junille ei
kuitenkaan saada niiden yhteiselle osuudelle taysin tasaisia véleja, vaan junavdli vaihtelee Helsin-
gin ja Kauklahden valilla 11-19 minuutissa.

Ve?2 (kaupunkirata Kauklahteen)

Vaihtoehdossa 2 kaupunkirataa on jatkettu Kauklahteen asti. Koska Kauklahden laitureista kaksi
eteldisinta on varattu kaupunkirataliikenteelle, eika liikennepaikalla kdantyvien kaukoliikenneraiteita
kayttavien E-junien lilkkenndinti ole enda mahdollista. Talléin on mahdollista jattaa vaihtoehdon 1 U-
junat paikoilleen, mutta talléin Kauklahden nopeiden yhteyksien maara putoaa reilusti nykyisesta.
Taman vuoksi vaihtoehdossa 2 on otettu lahtékohdaksi Kirkkonummen tarjonnan lisaaminen. Vaih-
toehdossa 2 U-junia on kolme junaparia tunnissa. Naiden kolmen U-junan kulkua ei kuitenkaan
saada taysin tasavaliseksi ja Helsingissa kaantdajoista muodostuu varsin pitki&, jopa yli 25 minuut-
tia. Karjaan Y-junan vuoksi Kirkkonummen U-junia ei saada kulkemaan taysin optimaalisesti ja Y-
junien aikataulun muuttaminen on puolestaan mahdotonta kaukoliikenteen asettamien rajoitteiden
vuoksi, toisin sanoen Kirkkonummi—Karjaa-valin valityskyky ei mahdollista nykyisesta poikkeavia
ajoaikoja.
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Ve3 (kaupunkirata Kauklahteen)

Vaihtoehdossa 3, jossa kaupunkirata on jatkettu Kauklahteen, liikennéintimallin esikuvana on toi-
minut paaradan lahiliikenne, jossa Riihiméen lahijunat on integroitu Riihimden ohi jatkavaan taaja-
majunaliikenteeseen. Tassa vaihtoehdossa Karjaan Y-junat on yhdistetty Kirkkonummen U-juniin
siten, etté halutuilla tunneilla, tarvittaessa tunneittain, U-junaa voidaan jatkaa Y-junana Karjaalle.
Talldin Y-junan kulku hidastuu selvasti nykyisesta, mutta Kirkkonummen liikenteesta saadaan la-
hes taysin tasavalista.

Tyo6n aikana luonnosteltiin myés liikenndintivaihtoehtoa, jossa kaupunkirataa on jatkettu Kauklah-
teen ja Kirkkonummen saannéllinen U-junatarjonta on nostettu neljaan tunnittaiseen junaan. Ty6n
aikana kavi kuitenkin ilmi, etta nykyisella ratainfrastruktuurilla tai lahtékohtaisesti sovitulla junien
pysahtymiskayttaytymisella tdhan ei ole mahdollista paasta. Mikali tallaista junatarjontaa mythem-
min halutaan tavoitella, tulisi U-junien ajoaikaa nykyisesta lyhentda karsimalla joitain sille kaavailtu-
ja pysahdyksia pois. Toinen vaihtoehto on tehd& muutoksia ratainfrastruktuuriin, jolloin vaihtoehtoi-
sia lahestymistapoja on useita. Yksi mahdollisuus on nostaa suurinta sallittua nopeutta Espoon ja
Kirkkonummen valilla, mika toisi tarvittavan aikasdastén matka-aikaan. Myds vaihdejarjestelyjen
uusiminen Kirkkonummen ja Helsingin pddssa tai ns. Pisara-ratalenkin rakentaminen luultavasti
mahdollistaisivat neljannen tunnittaisen junan Kirkkonummelle téssa tilanteessa.

7.4 Yhteenveto

Laadituista likennointimalleista laadittiin vertailun helpottamiseksi yhteenvetotaulukot, joihin koottiin
oleellisimpia tunnuslukuja niiden ominaisuuksista. Taulukoissa nakyvéat luvut tulevat ns. perustun-
nin liikenteesta. Perustunnilla tarkoitetaan, etta likennetta voidaan kyseisella mallilla hoitaa lapi
paivan tdsmalleen samoin tunnista toiseen ns. vakioaikataulun periaatteiden mukaisesti. Huomat-
tavaa kuitenkin on, etté rantaradan kaukoliikenne ei aamuruuhkan aikana noudata vakioaikataulua.
Tama heijastuu myos lahiliikenteeseen, eika perustunnin mukaista liikennetta ole yleensa sellaise-
naan mahdollista ajaa aamuruuhkan aikana. Tarvittavat muutokset ovat kuitenkin yleensa pienia,
joidenkin liikkenndintimallien tapauksessa ldahes olemattomia. Tilanne muuttuu, jos myés lahiliiken-
teessa halutaan maksimoida aamuruuhkan aikana Helsinkiin pain kulkeva liikenne vakioaikataulun
saanndllisyyden kustannuksella. Erityisten ruuhkajunien lisdéaminen esim. Kirkkonummi—Helsinki-
valille on mahdollista, mutta talldin alla olevat taulukot eivat ruuhkatuntien osalta pida paikkaansa
ja liikenne seka kalustokierto tulee ruuhkatuntien osalta suunnitella erikseen. Aamuruuhkan liiken-
ne mahdollisine lisjunineen suunnitellaan tarkemmin aikataulujen suunnitteluvaiheessa.

Taulukossa 5 on esitetty lahilikenteen matka-aikoja Helsinkiin seka kaukoliikenneraiteita etta kau-
punkirataa pitkin. Huomattavaa on, ettd S- ja U-junien yhdistaminen lyhentaa keskimaaraista mat-
ka-aikaa Kirkkonummelta, jos Mankin ja Luoman asemat lakkautetaan. Kaupunkiradan jatkaminen
Espoon keskukseen tai Kauklahteen lyhentédd matka-aikaa Kirkkonummelta Helsinkiin yli viisi mi-
nuuttia. Suurin osa aikasééstosta syntyy pyséhdysten vahenemisesta, mutta pieni osa myds uu-
demmasta kalustosta. Matka-aika Kauklahdesta Helsinkiin on kaupunkirataa pitkin vain kaksi mi-
nuuttia hitaampi kuin nykyisin kaukoliikenneraiteita pitkin.
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Taulukko 5. Matka-aikojen vertailua liikenndintimallien valilla. Nykyinfran Ve2 on nykyliikkennéinti.

Perustunnin* matka-ajat (min) Helsinkiin ilman Y-junia

Nykyinfra Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen
Vel Ve2 Ve3 Vel (Espoo) Ve2 (Kauklahti) Ve3 (Kauklahti)
Kirkkonummi 40/ 44 40/ 44 41 34 34 34
Tolsa | /42 | /42 39 32 32 32
Jorvas | /39 | /39 36 29 29 29
Masala 34/35 34/35 33 27 27 27
Luoma | /33 | /33 | | | |
Mankki | /31 | /31 | | | |
Kauklahti 29 29 29 23 31 23 31 23
Espoo 26 26 26 28 20 28 20 28 20
Tuomarila 24 24 24 26 | 26 | 26 |
Koivuhovi 22 22 22 25 | 25 | 25 |
Kauniainen 20 20 20 23 16 23 16 23 16
Kera 18 18 18 21 | 21 | 21 |
Kilo 16 16 16 19 | 19 | 19 |
Leppdvaara 17 13 17 13 17 13 16 12 16 12 16 12
Mikkyls 15 | 15 | 15 | 14 | 14 | 14 [
Pitsjanmaki 13 | 13 | 13 | 12 | 12 | 12 |
Valimo 11 | 11 | 11 | 11 | 11 | 11 |
Huopalahti 9 9 9 9 9 9 9 8 9 8 9 8
limala 7 | 7 | 7 | 7 | 7 | 7 |
Pasila 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

Kaupunkijuna
Taajamajuna

| =junatyyppi ei pysdhdy asemalla
* ruuhka-aikoina yksittaiset poikkeukset mahdollisia
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Taulukossa 6 on esitetty lahiliikenteen tunnittaisten junavuorojen maaria Helsinkiin. Kaupunkiradan
jatkon my6té tunnittaisten junien maard Leppavaaran sekéa Espoon keskuksen tai Kauklahden valil-
I& nousee selvasti. Merkille pantavaa on, etta junatarjonnan kannalta Espooseen péattyva kaupun-
kirata on parempi vaihtoehto Leppéavaaran ja Kauklahden valilla, koska Kauklahteen paattyvat kau-
koliikenneraiteita kulkevat E-junat pitavat nopeiden yhteyksien maaran nykyisena. Toisaalta Kauk-
lahteen paattyva kaupunkirata mahdollistaa tarjonnan lisdamisen Kirkkonummelle asti, jolloin Lep-
pavaaran ja Kauklahden valilla junaparien maara jaa yhta pienemmaksi.

Taulukko 6. Junamé&arien vertailua liikenndintimallien valilla. Nykyinfran Ve2 on nykyliikenndinti.

Junia per tunti Helsinkiin*, perustunti

Nykyinfra Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen
Vel Ve2 Ve3 Vel (Espoo) Ve2 (Kauklahti) Ve3 (Kauklahti)
3 3

Kirkkonummi
Tolsa
Jorvas

Masala
Luoma
Mankki
Kauklahti
Espoo
Tuomarila

Koivuhovi

Kauniainen

Kera

Kilo
Leppdvaara
Makkyla
Pitdjanmaki
Valimo
Huopalahti
llmala
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Pasila

Kaupunkijuna | =junatyyppi ei pysdhdy asemalla
Taajamajuna * liikennerakenteen mahdollistama maksimimaara
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Taulukossa 7 on esitetty taajamajunien tasavalisyys eli vuorovali. Koska useissa vaihtoehdoissa

junien matka-ajat ja tarjonta pysyi samana, tasavalisyys nousi merkittdvaksi tekijaksi arvioitaessa

vaihto-ehtojen paremmuutta. Tasaisimmat vuorovalit Leppévaaran ja Kauklahden vélilla tarjoavat

vaihtoehto 3 (kaupunkirata Leppévaaraan) ja vaihtoehto 3 (kaupunkirata Kauklahteen). Myds vaih-

toehto 1 (kaupunkirata Espooseen) tarjoaa tasaisen vuorovalin Kauklahden ja Kirkkonummen valil-

1&, mutta Kauklahdesta Helsinkiin junavalit vaihtelevat 11 ja 19 minuutin valilla.

Taulukko 7. Taajamajunien tasavalisyyden vertailua liikenndintimallien valilla. Nykyinfran Ve2 vas-
taa nykyliikenndintia.

Taajamajunien tasavalisyys (vuorovili, min), perustunti*

Nykyinfra Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen
Vel Ve2 Ve3 Vel (Espoo) Ve?2 (Kauklahti) Ve3 (Kauklahti)
Kirkkonummi 30-30 26-34 29-31 30-30 16-26-18 19-20-21
Tolsa 60 60 29-31 30-30 16-26- 18 19-20-21
Jorvas 60 60 29-31 30-30 16-26- 18 19-20-21
Masala 27-33 29-31 29-31 30-30 16-26-18 19-20-21
Luoma 60 60 | | | |
Mankki 60 60 | | | |
Kauklahti 9-25-5-21 12-18-12-18 14-15-15-16 11-19-11-19 16-26- 18 19-20-21
Espoo 9-25-5-21 12-18-12-18 14-15-15-16 11-19-11-19 16-26- 18 19-20-21
Tuomarila 9-25-5-21 12-18-12-18 14-15-15-16 | | |
Koivuhovi 9-25-5-21 12-18-12-18 14-15-15-16 | | |
Kauniainen 9-25-5-21 12-18-12-18 14-15-15-16 11-19-11-19 16-26-18 19-20-21
Kera 9-25-5-21 12-18-12-18 14-15-15-16 | | |
Kilo 9-25-5-21 12-18-12-18 14-15-15-16 | | |
Leppdvaara 9-25-5-21 12-18-12-18 14-15-15-16 11-19-11-19 16-26- 18 19-20-21
Makkyla I I I I I I
Pitdjanmaki | | | | | |
Valimo I I I I I I
Huopalahti 9-25-5-21 12-18-12-18 14-15-15-16 11-19-11-19 16-26- 18 19-20-21
limala I I I I I I
Pasila 9-25-5-21 12-18-12-18 14-15-15-16 11-19-11-19 16-26- 18 19-20-21

| =junatyyppi ei pysdhdy asemalla
* ruuhka-aikoina yksittdiset poikkeukset mahdollisia
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Taulukossa 8 on esitetty Karjaan Y-junien pysahtymiskayttaytyminen eri vaihtoehdoissa. Se sailyy

useimmissa vaihtoehdoissa nykyiselldan, mutta vaihtoehdossa 3 (kaupunkirata Leppavaaraan) Y-

junalla on kaksi pysahdyta enemman kuin nykyaan. Vaihtoehdossa 3 (kaupunkirata Kauklahteen)

Y-junan pyséhdyskayttaytyminen vastaa U-junaa, eli pyséhdyksié on kuusi enemman kuin nyky-

aan.

Taulukko 8. Karjaan Y-junien pysahtymiskayttaytymisen vertailua liikenndintimallien valilla.

Nykyinfran Ve2 vastaa nykyliikenndintia.

Y-junien pysahtyminen

Nykyinfra Kaupunkirataa jatkettu E / K

Vel

Ve2 Ve3 Vel (E)

Ve2 (K)

Ve3* (K)

Kirkkonummi

S

X

Tolsa

Jorvas

Masala

Luoma

Mankki

Kauklahti

Espoo

Tuomarila

Koivuhovi

Kauniainen

Kera

Kilo

Leppdvaara

Makkyla

Pitsjanmaki

Valimo

Huopalahti

limala

Pasila
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Y-juna

S =junatyyppi pysahtyy asemalla satunnaisesti

X =junatyyppi pysahtyy asemalla joka tunti (joko Y- tai U-junana)

| =junatyyppi ei pysdhdy asemalla
*Y-junat Karjaalle jatkettuja U-junia
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Taulukoissa 9 ja 10 on esitetty lahiliikenteen junien kdéntbaikoja paateasemilla. Minimiké&ntdaika-

na aikatauluja suunniteltaessa pidettiin kuutta minuuttia. Mité lyhyempéana kaantdajat saadaan

pidettyd, sita tehokkaampi junakierrosta muodostuu (ks. myos taulukko 11). Kirkkonummella ja

Kauklahdessa kaanttajat ovat varsin tehokkaita kaikissa vaihtoehdoissa, mutta joidenkin vaihtoeh-

tojen yli 20 minuutin kadantdaika Helsingissa tekee tehokkaan kalustokierron mahdottomaksi.

Taulukko 9. Kaupunkiradan junien kaantoaikojen vertailu liikennéintimallien valilla. Nykyinfran Ve2
vastaa nykyliikenndintia.

Perustunnin®* minimikdantdajat (min) kaupunkiradan paateasemilla

Nykyinfra Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen
Vel Ve2 Ve3 Vel (Espoo) Ve2 (Kauklahti) Ve3 (Kauklahti)
Kauklahti 7 7
Espoo 7
Leppdvaara 6 6 6
Helsinki 10 10 10 6 10 10

Kaupunkijuna

Huom! Kaikkien tunnittaisten junien kdantdaika on kaupunkiradalla sama
* ruuhka-aikoina yksittdiset poikkeukset mahdollisia

Taulukko 10. Kaukoliikenneraiteiden taajamajunien kaantdaikojen vertailu liikennéintimallien valilla.

Nykyinfran Ve2 vastaa nykyliikenndintia.

Perustunnin®* minimikdantoajat (min) taajamajunien paateasemilla ilman Y-junia

Nykyinfra Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen
Vel Ve2 Ve3 Vel (Espoo) Ve2 (Kauklahti) | Ve3**(Kauklahti)
Kirkkonummi 10- 14 11-12 11-14 7-7 6-8-6 11-11-12
Kauklahti 6-6 7-7 7-7 7-7
Helsinki 22-26-27-26 7-13-7-13 9-10-10-12 6-14-6-14 19-27-27 19-20-21
Taajamajuna * ruuhka-aikoina yksittdiset poikkeukset mahdollisia

** ei huomioitu Y-junien kiertoa. Jos Y-juna on tunnittainen, U-junien kdantoajat Kirkkonummella ovat 11 min ja 31 min
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Taulukossa 11 on esitetty suhteellinen ero eri likennevaihtoehtojen junasitoumassa. Huomattavaa
on, ettd kaupunkiradan jatkaminen Espoosta Kauklahteen lisda tarvittavan kaupunkiradan junien
maéraa yli 10 %. Kaukoliikenneraiteiden l&hiliikenteen junaméérien kannalta ei ole vaikutusta sill&,
jatketaanko kaupunkirataa Espooseen vai Kauklahteen. Junamaéra kuitenkin pienenee nykyisesta
padasiassa nopeampien kiertoaikojen ansiosta. Luvun 8.3 taulukossa 14 on vastaavasti osoitettu
junaliikenteeseen tarvittava junakaluston maara Sm-yksikoing, jossa on otettu huomioon matkusta-
jamaarien vaikutus junapituuksiin. Etenkin ruuhka-aikoina on tarvetta liikennoida useammasta Sm-
yksikdstd muodostuvia junia matkustajamadarien suuruuden vuoksi.

Taulukko 11. Liikenndintiin tarvittavien junama&arien vertailu liikennéintimallien valilla. Nykyinfran
Ve2 vastaa nykyliikenngintia.

Kalustositouma* perustunnin mukaisessa liikenteessa

Nykyinfra Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen
Vel Ve2 Ve3 Vel (Espoo) Ve?2 (Kauklahti) Ve3 (Kauklahti)
Sm-yksikks 5 7 5 6 5 6 7 | s s | s s | s
Kaupunkijuna * oletuksena kaikki junat yhden Sm-yksikdn mittaisia

Taajamajuna

Lopuksi vaihtoehtoja vertailtiin tarkastelemalla vaihtoyhteyksien sujuvuutta kaukojunaan Espoon ja
Kirkkonummen asemalla. Erot vaihtoehtojen vélilla eivat olleet suuri paitsi vaihtoehdon 1 (kaupun-
kirata Espooseen) osalta, jossa vaihtoajat olivat selvasti pidempié kuin muissa vaihtoehdoissa.

Taulukko 12. Vaihtoyhteyksien vertailua liikenngintimallien valilla. Nykyinfran Ve2 vastaa nykylii-
kennointia.

Vaihtoyhteyden pituus (min) Turun junan kanssa*

Nykyinfra Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen
Vel Ve2 Ve3 Vel (Espoo) Ve2 (Kauklahti) Ve3 (Kauklahti)
Kirkkonummi 9 10 14 7 19 4 22 24 9 8 12 8
Espoo 6 11 7 8 7 6 13 14 11 9 14 9
Turkuun * ruuhka-aikoina yksittaiset poikkeukset mahdollisia

Turusta
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8 Liikenteelliset vaikutukset

8.1 Yleista

Liikenteellisissa vaikutustarkasteluissa on kaytetty HSL:n koko Helsingin seudun tydssakayntialu-
een kattavaa liikenne-ennustemallijarjestelmaa, jolla on laadittu ennusteet sekad Leppavaaraan
paattyvaa kaupunkirataan perustuvalle vertailuvaihtoehdolle 0+ ettd kaupunkiradan jatkoon perus-
tuville hankevaihtoehdoille. Liikenneverkko (bussilinjat pysékkeineen, junalinjat asemineen, ajo-
neuvoliikenteen verkko, kavely-yhteydet) on kuvattu linkkien ja solmujen avulla. Liikenteen kysynté
on kuvattu alueelta alueelle liikennevirtamatriiseina, ja liikenteelliset vaikutukset on arvioitu liiken-
neverkkosijoitteluiden avulla. Liikenne-ennuste on tehty jarjestelmatasolla, eli se sisltdd seka
joukko- ettd ajoneuvoliikenne-ennusteen.

Hankevaihtoehtojen osalta on tarkasteltu sek& Espoon keskukseen ettd Kauklahteen ulottuvia kau-
punkiratavaihtoehtoja. Liikenne-ennusteet ja vaikutustarkastelut on tehty vuoden 2020 verkko- ja
liikennekysyntaaineistoihin pohjautuen, ja lisdksi vuoden 2035 tilanteelle maankaytén kasvusta
johtuvien hyétyjen kasvun arvioimiseksi.

Luvussa 7 esiteltyja liikennodintimalleja kasiteltiin tydn yhteydessa jarjestetyssa tydpajassa. Eri lii-
kenndintimallien hyvia ja huonoja puolia arvioitin mm. matka-aikojen, tasavélisyyden, selkeyden ja
alustavien liikennéintikustannusmuutosarvioiden pohjalta. Arvioinnin pohjalta valittin seuraavat
liikenndintimallivaihtoehdot arvioitaviksi liikenteellisten vaikutusten osalta:

e Vaihtoehtoa Ve 0+, jossa kaupunkirata paattyy Leppavaaraan, tarkastellaan liikenndinti-
mallivaihtoehdon 3 (nykyinfra, Mankki ja Luoma lakkautettu) pohjalta.

e Espoon keskukseen paattyvaa kaupunkiratavaihtoehtoa tarkastellaan likenndintimallivaih-
toehdon 1 (kaupunkirata Espoon keskukseen) pohjalta.

e Kauklahteen paattyvaa kaupunkiratavaihtoehtoa tarkastellaan liikenndintimallivaihtoehdon
3 (kaupunkirata Kauklahteen) pohjalta.

Espoon kaupunkiradan vaikutusalueella on I&hivuosina tapahtumassa merkittavid muutoksia, jotka
vaikuttavat matkustuskysynnan méaariin ja reitinvalintoihin:

e Lé&nsimetron kayttéonotto Matinkyladn muuttaa eteldisen Kirkkonummen bussilinjastoa si-
ten, ettd Helsingin keskustaan saakka matkustaville tulee vaihto metroon Matinkylassa.
Tama vaikuttaa junaliikenteen kysyntaén Kirkkonummelta alkavien matkojen osalta.

e Uusi taksa- ja lippujérjestelma alentaa joukkoliikennematkojen hintaa Helsingin ja Leppé-
vaaran suuralueen valisilla matkoilla. Tama lisda junaliikenteen kysyntaa talla valilla.

o Maankayttd kehittyy radan vaikutusalueella.

Nama muutostekijéat on otettu lahtokohtaisesti huomioon liikenteellisissa vaikutustarkasteluissa, el
ne vaikuttavat myds vaihtoehdon Ve 0+ kysyntéén ja ominaisuuksiin.
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8.2 Vaikutukset matkustajamaariin

Kuvissa 20-22 on esitetty liikenne-ennustemallilla tuotetut arviot vuoden 2020 aamuruuhkatunnin
matkustajakysynnasté eri vaihtoehdoille: Leppavaaraan paattyva kaupunkiratavaihtoehto Ve 0+,
Espoon keskukseen paattyva kaupunkiratavaihtoehto liikenndintimallilla 1 sek& Kauklahteen péat-
tyva kaupunkiratavaihtoehto likenndintimallilla 3.

Palkin paksuus kuvaa matkustajamaara suuruutta. Huopalahden ja Kirkkonummen valisilla juna-
asemilla on esitetty myds asemien kayttagjamaara, jossa on eroteltu joukkoliikennevélineesta toi-

seen vaihtavien osuus.

AHT2020 ESKA VEO+

~Leppavaara
T {50t 5200

Asemien kayttajamaarat Matkustajaa tunnissa metio
1000 oo 10000 B oot

Bi
00 400 500 800 o intajat 2000 4000 6000 ratikka
Kalkki kayttajat o

Kuva 20. Joukkoliikenteen kuormitukset vaihtoehdon 0+ aamuruuhkatunnissa vuonna 2020.

Kuvissa 23-24 on esitetty kuormituserotuskuvat Espoon keskukseen paattyvan kaupunkiratavaih-
toehdon ja Kauklahteen péaéattyvan kaupunkiratavaihtoehto sekéa toisaalta Leppévaaran paéttyvan
kaupunkiratavaihtoehdon Ve 0+ valilla.
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Kuva 21. Joukkoliikenteen kuormitukset Espoon keskukseen paattyvan kaupunkiratavaihtoehdon
aamuruuhkatunnissa vuonna 2020.
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Kuva 22. Joukkoliikenteen kuormitukset Kauklahteen paattyvan kaupunkiratavaihtoehdon
aamuruuhkatunnissa vuonna 2020.
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Kuva 23. Joukkoliikenteen kuormitusero Espoon keskukseen paattyvan kaupunkiratavaihtoehdon
ja vaihtoehdon 0+ valilla vuoden 2020 aamuruuhkatunnissa.
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Kuva 24. Joukkoliikenteen kuormitusero Kauklahteen paattyvan kaupunkiratavaihtoehdon ja vaih-
toehdon 0+ valilla vuoden 2020 aamuruuhkatunnissa.
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Kuvassa 25 on esitetty vuoden 2020 aamuruuhkatunnissa alueelta alkavien joukkoliikennematka-
maarien erot kaupunkiratavaihtoehtojen ja vaihtoehdon Ve 0+ valilla. Kuvassa tummansiniset pyl-
vaat kuvaavat Espoon keskukseen paattyvan kaupunkiradan my6td tapahtuvaa matkustajamaarien
kasvua, ja vaaleansiniset Kauklahteen paattyvan kaupunkiradan aiheuttamaa matkustajamaarien
kasvua. Lisaksi kuvassa on esitetty vaihtoehdon Ve 0+ mukaiset vuoden 2020 aamuhuipputunnin
aikana alueelta lahtevien joukkoliikennematkojen maara, johon Espoon keskukseen ja Kauklahteen
paattyvien kaupunkiratavaihtoehtojen aiheuttamat matkamaaramuutokset vertautuvat.
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Kuva 25. Osa-alueittaiset joukkoliikennematkamaaraerot vuoden 2020 aamuruuhkatunnissa:
Espoon keskukseen ja Kauklahteen paattyvéat kaupunkiratavaihtoehdot verrattuna vaihtoehtoon 0+.

Kuvan 25 mukaisesti kaupunkiratavaihtoehdot lisdavat joukkoliikennematkojen méaéria Kauniaisista
Kirkkonummelle ulottuvalla vydhykkeella. Myds liityntéliikennealueille ulottuvat vaikutukset erottu-
vat: kaupunkiradan jatko vaikuttaa koko lantisen Espoon alueella Lansivaylan pohjoispuolella.

Kaupunkiradan ulottumalla Kauklahteen tai Espoon keskukseen on jonkin verran eroja. Kauklah-
teen paattyva kaupunkiratavaihtoehto on jonkin verran parempi Kauklahdesta Kirkkonummelle
ulottuvalla vydhykkeelld, kun taas Espoon keskukseen paattyva vaihtoehto on jonkin verran pa-
rempi Espoon keskuksessa ja siita itdan olevalla vy6hykkeella.

Liikennéinnin kustannukset ja lipputulot

Liikenne-ennustemallin tulosten perusteella voidaan arvioida joukkoliikenteen hoidon kustannusten
eroja eri vaihtoehtojen valilla. Junaliikenteen osalta on otettu huomioon matkustajamaarien kasvu
nykytilanteesta vuoden 2020 vaihtoehtoon Ve 0+, johon on edelleen verrattu Espoon keskukseen
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ja Kauklahteen paattyvia kaupunkiratavaihtoehtoja. Vastaavalla tavalla on tehty vertailu vuoden
2035 tilanteessa, missd maankaytté on kehittynyt vuoteen 2020 nahden.

Liikenndintiin tarvittavat junamaarat on saatu luvun 7.4 taulukosta 11. Matkustajam&éarien vaikutus
junakokoonpanojen mitoitukseen eli junapituuteen on otettu huomioon, mika vaikuttaa suoraan
liikenndintikustannuksiin. Liikenne-ennustemallin nykytilanteen ennusteen matkustajamaaratietoja
on vertailtu junien todellisiin matkustajalaskennoissa todettuihin matkustajamaériin, ja lisatty liiken-
nemallilla ennustettu kasvu toteutuneisiin matkustajakuormituksiin.

Kalustotarvelaskelmassa on otettu huomioon ajoaika, kdantdaika, matkustajamaaran vaihtelu
ruuhkatunnin sisélla seké junatarve ruuhkatunnin viereiselta tunnilta. Junakalustotarpeen lasken-
nassa keskimaarainen matkustusvaljyys mitoittavan aamuruuhkan aikana on kuormitetuimmassa
kohdassa kaikissa vaihtoehdoissa samaa tasoa. Sm5-junayksikén matkustajakapasiteettina on
kaytetty 380 matkustajaa.

Liikennointikustannusten osalta on otettu huomioon junaliikenteen kalusto-, kilometri- ja tuntikus-
tannukset. Yksikkokustannuksina on kaytetty HSL:n yksikkdhintoja, jotka on esitetty taulukossa 13.
Kertoimellisessa junaliikenteen tuntikustannuksessa on otettu huomioon viikon eri ajankohtien eri-
laiset laskutushinnat, eli luku kuvaa keskimaaraista junatuntikustannusta kaikkien viikon tuntien
osalta.

Taulukko 13. Lahijunaliikenteen yksikkékustannukset.

462 776  euroa/Sm5-yksikko / wuosi padoma-huolto
0.96  euroa/Smb5-yksikkokilometri +25% wit. Sm1-2
21325  euroa/junatunti kertoimelliset tunnit

Bussiliikenteen kustannusmuutokset on saatu HSL:n laatimasta Espoon kaupunkiradan liityntélii-
kennesuunnitelmasta. Suunnitelmassa ainoastaan linjoille 3, 5, 206, 212 ja 213 kaavailtujen muu-
tosten kustannukset ovat tdssa merkityksellisia, silla kaikki muut muutokset bussilinjastossa voisi-
vat tapahtua ilman kaupunkiradan jatkoakin. Kustannusten kannalta merkittavin muutos koskee
linjan 212 lakkauttamista, josta tuleva kustannussaastd on noin 150 000 euroa vuodessa.

Kaupunkiradan jatkeen toteutuminen nostaa joukkoliikennematkustuksen maaria kulkutapamuutos-
ten myo6ta. Naiden uusien matkustajien matkoista saadaan lisda lipputuloja. Lipputulojen arvioin-
nissa on otettu huomioon uusi tuleva taksa- ja lippujarjestelma ja siina kaavaillut hinnat. Lipputulot
on arvioitu verottomina.

Taulukossa 14 on esitetty junaliikenteessa tapahtuvat kalustotarve- ja suoritemuutokset, seka niista
johtuvat junaliikenteen kustannusten kasvu. Tassa on merkityksellista se, ettd Espoon keskukseen
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paattyva kaupunkirata voitaisiin tarkastelun mukaisessa tilanteessa liikkenndida samalla kalusto-
maaralla kuin Leppavaaraan paattyva vaihtoehto Ve 0+, ja ainoastaan kilometri- ja tuntisuoritteet
kasvaisivat kaupunkiradan jatkon my6td. Junaliikenteen suoritteiden osalta kustannukset on lasket-
tu klo 06-20 véliselta ajalta, ja oletettu ybajan liikenteen kustannusten olevan laskentatarkkuuden

rajoissa samat kaikissa vaihtoehdoissa.

Junaliikenteen kustannuksiin on lisatty bussiliikenteen muutoksista tulevat saéstot seka joukkolii-
kenteen lipputulojen kasvu. Kokonaisuudessaan Espoon keskukseen paattyva kaupunkirata on
joukkoliikenteen operoinnissa ja lipputuloissa tapahtuvien kokonaismuutosten kannalta mydntei-
nen, kun taas Kauklahteen paattyva kaupunkirata lisda joukkoliikenteen rahoitustarvetta.

Taulukko 14. Junaliikenteen suoritemuutokset seka joukkoliikenteen hoidon kustannuserot Espoon
keskukseen ja Kauklahteen paattyvien vaihtoehtojen seka vaihtoehdon Ve 0+ valill&.

2020 2035
Smb-kalustotarpeen kaswu (kpl) 0 3 0 5
Sm5-yksikkdkilometrien kaswu (milj.km/Auosi) 043 0.59 043 0.63
Junatuntien maaran kaswu (1000 tuntia/vuosi) 240 6.61 240 6.61
Junaliikenteen kustannusten kasvu (milj.euroa/vuosi) 0.93 3.36 0.93 4.33
Bussiliikenteen kustannusten vahenema (milj.euroa/vuosi) -0.15 -0.15 -0.15 -0.15
Lipputulojen kasvu (milj.euroa/vuosi) 1.60 1.32 1.60 1.44
Joukkoliikenteen rahoitustarve yhteensa (milj.euroa/vuosi) -0.82 1.89 -0.82 2.74

8.3 Vaikutukset liikkumiseen ja liikenteen ulkoisvaikutuksiin

Liikenne-ennustemallin tulosten perusteella voidaan arvioida vaikutuksia liikkumisen maaraan,
matka-aikoihin, matkavastukseen (eli matka-aika ja palvelutasotekijat yhteensd) sekéa kulkutapa-
muutosten myota tuleviin matka-aika- ja palvelutasovaikutuksiin siirtyvalle kysynnalle. Siirtyvan
kysynnan hyddyt on laskettu ns. puolikkaan saannélla. Liséksi on arvioitu ruuhkautumisen véhe-
nemisesta tulevat hyddyt niille autoilijoille, jotka vaihtoehdosta riippumatta kulkevat autolla.

Kulkutapamuutosten mydta voidaan laskea myo6s vaikutukset tieliikenteen suoritteisiin ja sita kautta
tulevat vaikutukset liikenteen henkildvahinko-onnettomuuksien méaraan ja paastoihin onnetto-
muusasteiden ja paasttkertoimien avulla.

Taulukossa 15 on esitetty Espoon keskukseen ja Kauklahteen paattyvan kaupunkiradan seka Lep-
pavaaraan paattyvan vaihtoehdon Ve 0+ vertailu liikkumisen maaran, liikkumisen hyétyjen ja liiken-

teen ulkoisvaikutusten osalta.
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Taulukko 15. Espoon keskukseen ja Kauklahteen paattyvien kaupunkiratavaihtoehtojen vaikutukset

VE VE VE
LIKENTEELLISET VAIKUTUKSET Espoon| Kauk- | Espoon| Kauk-

matkojen maariin, hyotyihin ja likenteen ulkoisvaikutuksiin.

keskus | lahti | keskus

Vaikutukset liikkumiseen Helsingin seudulla

Joukkoliikenteen kaytto (matkaa/arkivrk) 4210 3310 4110 3640
Henkiloautoilu (matkaa/arkivrk) -3850  -2500 -3210  -3210
Jalankulku ja pyoraily (matkaa/arkivrk) -550 -930 -1 060 -600
Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista (%-yks/arkivrk) 014% 0.10% 011% 0.10%
Vaikutukset liikkumisen hyotyihin
Matkustajien aikasuorite (hlétuntiaiuosi) 615700 -454500 -693400 -525700
Matkustajien matkavastus pl. matka-aika (palvelutaso, pain.hlétuntia/vuosi) -30800 -186700  -15600 -200 700
Siirtyvan joukkoliikennekysynnén aika- ja palvelutasohyddyt (hldtuntia/vuosi) 54400 -51800 -58800 -57200
Pysyvan henkildautoliikenteen aikasuorite (ruuhkautuminen, hlétuntia/vuosi) 60800 -21100 -11800 -24600
Aika- ja palvelutasohyddyt yhteensa (hlétuntia/vuosi) -761 700 -714100 -779600 -808200
Liikenteen ulkoisvaikutukset
Tieliikenteen ajosuorite (milj. ajonkm/uosi) 9.3 6.2 5.6 -4.8
Liikenteen henkilovahinko-onnettomuudet (vuosi) 23 -15 -1.6 -1.8
Liikenteen CO2-paastot (thv) -1175 -799 -515 -557
Liikenteen CO-padstot (tv) -16.3 -10.8 95 -8.3
Liikenteen HC-pééstot (tv) -18 -12 -1.1 0.9
Liikenteen NOXx-paastot () -1.9 -1.2 2.6 2.7
Liikenteen PM-paastot (t/\v) 0.0 0.0 0.1 0.1

Liikenteellisten vaikutustarkasteluiden perusteella Espoon keskukseen paattyva kaupunkirata on
matkustajien kannalta parempi kuin Kauklahteen paattyva kaupunkirata. Espoon keskukseen péaat-
tyvélla kaupunkiradalla on enemmén kayttajia, se tuottaa suuremmat aikasaastot seké merkitta-
vammat onnettomuus- ja paastévahenemat. Toisaalta Kauklahteen asti ulottuva kaupunkirata luo
vaihdottomia tihealla vuorovalilla kulkevia junamatkayhteyksia Espoon keskukseen paattyvaa kau-
punkirataa enemman, mika parantaa palvelutasoa.

Maankayttd kehittyy Kauklahdessa ja siité lanteen nopeammin kuin Espoon keskuksessa ja siita
itdan, mika nakyy vaikutusten kehittymisesséa vuodesta 2020 vuoteen 2035.

9 Yhteenveto

Espoon kaupunkiradan liikenndintiselvitystyon keskeisimpéana tarkoituksena oli suunnitella vaihto-
ehtoiset liikenndintimallit Helsinki—Kirkkonummi -rataosuuden l&hijunaliikenteelle seka tilanteelle
ennen kaupunkiradan jatkamista Leppévaarasta, ettd kaupunkiradan ja Pisara-radan valmistumis-
ten vdlille, jolloin kaupunkirata paattyy joko Espoon keskukseen tai Kauklahteen.

Ty0Ossa tehdyn liityntdasemien kysyntatarkastelun perusteella tarkeimmat liityntaliikkenteen asemat
kaupunkiradan lahivaikutusalueella ovat Leppavaara, Espoon keskus, seka pienemmassa maarin
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Kauklahti ja Kauniainen. Bussilinjaston luonnetta voidaan kaupunkiradan jatkeen myo6ta muuttaa
entistd enemman liityntana palvelevaksi. Merkittava osa suunnitelluista bussiliikenteen linjastomuu-
toksista voidaan toteuttaa myos ilman kaupunkiradan jatkeen toteuttamista.

Tilanteessa, jossa kaupunkirata paattyy nykyiseen tapaan Leppavaaraan, avaa Mankin ja Luoman
asemien lakkauttaminen mahdollisuuksia junaliikenteen nopeuttamiselle ja tarjonnan tasavalistami-
selle yhdistamalla Kirkkonummen U- ja S-junalinjat. Mankin ja Luoman asemien kayttajamaarat
ovat nykyisin erittéin pienet, eiké niiden saneeraamiselle ole nakopiirissa tarvittavaa kysyntapohjaa.
Junaliikenteen tasmallisyys ja tasavalisyys paranevat, kun erilaisella pyséhtymiskayttaytymisella
varustettuja junia on vahemman, mika helpottaa liikenteen ohjausta ja hairitilanteiden hoitoa seka
liityntalinjojen suunnittelua. Samassa yhteydessa tulisi myds Karjaan Y-junan ajoaikaa hieman
muuttaa, joka olisi jarkevinta tehdé lisddmalla junalle pysahdykset Espoon keskukseen ja Huopa-
lahteen, miké luo vaihtoyhteyksid Keharadan juniin ja parantaa palvelutasoa. Erityisten ruuhkajuni-
en lisddminen Kirkkonummi-Helsinki -valille on myds mahdollista, mutta talléin menetetddn ns.
vakioaikatauluun liittyvia etuja.

Kaupunkiradan jatkaminen Leppévaarasta Espoon keskukseen tai Kauklahteen parantaa junalii-
kenteen palvelutasoa. Kaupunkirataliikenteen tihe&n junatarjonnan alue laajenee ja kaukoliikenteen
raiteilla kulkevat taajamajunat nopeutuvat. Junaliikenteen hairidherkkyys pienenee, kun kaukojuni-
en ja kaukoliikenteen raiteilla kulkevien nopeiden lahijunien nopeuserot pienenevét. Kaukoliiken-
teessa tapahtuvat hairiét eivat heijastu kaupunkirataliikenteeseen ja péainvastoin.

Tyo6ssa vertailtin Espoon keskukseen tai Kauklahteen paattyvalle kaupunkiradalle erilaisia liiken-
ndintimalleja. Liikenteellisissa vaikutustarkasteluissa osoittautui, ettd Espoon keskukseen paattyva
kaupunkiratavaihtoehto on vuoden 2020 tilanteessa liikenteellisen vaikutusten ja palvelutason ko-
konaisuuden kannalta Kauklahteen paattyvaa vaihtoehtoa parempi. Espoon keskukseen paatty-
vassa kaupunkiratatilanteessa tarvittava junakaluston maéara on Kauklahteen paattyvaa vaihtoeh-
toa pienempi. Tilanne eri vaihtoehtojen vélilla tasoittuu matkustajiin kohdistuvien liikenteellisten
vaikutusten osalta, kun maankéayttd kehittyy vuoteen 2035 mennessé. Vaikutustarkastelut viittaavat
siihen, ettd kaupunkirataa kannattaa jatkaa vaiheittain, ensivaiheessa Espoon keskukseen saakka.

Espoon keskukseen paattyva kaupunkirata on liikkenndintikustannuksiltaan edullisempi ja Espoon
keskuksessa ja siitd itddn olevalla vyohykkeella palvelutasoltaan parempi kuin Kauklahteen péaéatty-
va kaupunkirata. Kauklahteen paattyvan vaihtoehdon hyvia puolia ovat Kauklahdesta Kirkkonum-
melle ulottuvalla vydhykkeella tarjottava suurempi junatarjonta, paremmat vaihtoyhteydet kauko-
juniin seka vaihdottomat junayhteydet Kauklahdesta kaikille tarkastelualueen asemille.

Toisaalta myds Espoon keskukseen paattyvan kaupunkiradan tilanteessa on mahdollista liséata
Kirkkonummi—Helsinki -valille aamuruuhkan lisgjunia, joka saattaa kuitenkin johtaa hairioherkkyy-
den kasvuun.



Liite 1. Simuloidut ajoajat

56



Simuloitu ajoaika asemavaleittain, sisdltaa 5 % pelivaran

Simuloitu ajoaika asemavaleittdin, sisaltda 5 % pelivaran

Sm2 Sm5 Erotus
Helsinki - Pasila 0:03:47 0:03:45 0:00:02
Pasila - llmala 0:01:29| 0:01:26| 0:00:03
lImala - Huopalahti 0:02:03| 0:01:51 0:00:12
Huopalahti - Valimo 0:01:23| 0:01:19| 0:00:04
Valimo - Pitajanmaki 0:01:22 0:01:15 0:00:07
Pitdjanmaki - Makkyla 0:01:27( 0:01:21| 0:00:06
Makkyla - Leppavaara 0:01:47| 0:01:42| 0:00:05
Leppavaara - Kilo 0:01:56 0:01:43| 0:00:13
Kilo - Kera 0:01:46 0:01:36 0:00:11
Kera - Kauniainen 0:01:41 0:01:31 0:00:09
Kauniainen - Koivuhovi 0:01:45 0:01:38 0:00:07
Koivuhovi - Tuomarila 0:01:33 0:01:26 0:00:07
Tuomarila - Espoo 0:01:39| 0:01:32| 0:00:06
Espoo - Kauklahti 0:03:13| 0:03:03 0:00:10
Yhteensa 0:26:51| 0:25:07| 0:01:44

Ajoajat eivat sisalla pysahdysaikaa asemalla

Sm2 Sm5 Erotus
Helsinki - Pasila 0:03:47 0:03:45 0:00:02
Pasila - Huopalahti 0:02:50( 0:02:40| 0:00:10
Huopalahti - Valimo 0:01:23| 0:01:19| 0:00:04
Valimo - Pitajanmaki 0:01:22 0:01:15 0:00:07
Pitdajanmaki - Makkyla 0:01:27( 0:01:21| 0:00:06
Makkyla - Leppdvaara 0:01:47| 0:01:42| 0:00:05
Leppavaara - Kilo 0:01:56| 0:01:43| 0:00:13
Kilo - Kera 0:01:46 0:01:36 0:00:11
Kera - Kauniainen 0:01:41 0:01:31 0:00:09
Kauniainen - Koivuhovi 0:01:45| 0:01:38| 0:00:07
Koivuhovi - Tuomarila 0:01:33 0:01:26 0:00:07
Tuomarila - Espoo 0:01:39| 0:01:32| 0:00:06
Espoo - Kauklahti 0:03:13| 0:03:03 0:00:10
Yhteensa 0:26:09| 0:24:29| 0:01:40

Ajoajat eivat sisalla pysahdysaikaa asemalla




Simuloitu ajoaika asemavaleittdin, sisdltda 5 % pelivaran Simuloitu ajoaika asemavaleittdin, sisaltda 5 % pelivaran

Sm2 Sm5 Erotus Sm2 Sm5 Erotus

Kauklahti - Espoo 0:02:56 0:02:45 0:00:12 Kauklahti - Espoo 0:02:56 0:02:45 0:00:12
Espoo - Tuomarila 0:01:41| 0:01:33] 0:00:07 Espoo - Tuomarila 0:01:41] 0:01:33| 0:00:07
Tuomarila - Koivuhovi 0:01:35| 0:01:25| 0:00:09 Tuomarila - Koivuhovi 0:01:35| 0:01:25| 0:00:09
Koivuhovi - Kauniainen 0:01:45 0:01:38 0:00:07 Koivuhovi - Kauniainen 0:01:45 0:01:38 0:00:07
Kauniainen - Kera 0:01:43 0:01:34 0:00:08 Kauniainen - Kera 0:01:43 0:01:34 0:00:08
Kera - Kilo 0:01:45( 0:01:37] 0:00:08 Kera - Kilo 0:01:45| 0:01:37| 0:00:08
Kilo - Leppdvaara 0:01:53( 0:01:43 0:00:11 Kilo - Leppévaara 0:01:53 0:01:43 0:00:11
Leppédvaara - Makkyla 0:01:43| 0:01:37| 0:00:06 Leppéavaara - Makkyla 0:01:43| 0:01:37| 0:00:06
Makkyla - Pitdgjanmaki 0:01:26 0:01:19 0:00:07 Makkyla - Pitajanmaki 0:01:26 0:01:19 0:00:07
Pitdjanmaki - Valimo 0:01:22 0:01:15 0:00:07 Pitdajanmaki - Valimo 0:01:22 0:01:15 0:00:07
Valimo - Huopalahti 0:01:25| 0:01:19| 0:00:06 Valimo - Huopalahti 0:01:25| 0:01:19| 0:00:06
Huopalahtl - imala 0:02:051 00154} 0:00:19 Huopalahti - Pasila 0:02:51| 0:02:39| 0:00:13
lImala - Pasila 0:01:29 0:01:26 0:00:03

Pasila - Helsinki 0:03:49| 0:03:45| 0:00:04 Pasila - Helsinki 0:03:49| 0:03:45| 0:00:04
Yhteensa 0:26:37| 0:24:49| 0:01:48 Yhteensa 0:25:54| 0:24:07| 0:01:47

Ajoajat eivat sisalla pysahdysaikaa asemalla Ajoajat eivat sisalla pysahdysaikaa asemalla



Simuloitu ajoaika asemavaleittain, sisdltaa 5 % pelivaran Simuloitu ajoaika asemavaleittdin, sisaltda 5 % pelivaran

Sm2 Sm5 Erotus Sm2 Sm5 Erotus
Helsinki - Pasila 0:03:46 0:03:45 0:00:01 Helsinki - Pasila 0:03:46 0:03:45 0:00:01
Pasila - Huopalahti 0:03:14| 0:03:00| 0:00:15 Pasila - Huopalahti 0:03:14| 0:03:00| 0:00:15
Huopalahti - Leppévaara 0:03:32| 0:03:26] 0:00:06 Huopalahti - Leppévaara 0:03:32| 0:03:26] 0:00:06
_.mnvm,\.mm«m - Kauniainen 0:03:42 0:03:18 0:00:23 Leppavaara - Espoo 0:06:20 0:05:57 0:00:23
Kauniainen - Espoo 0:03:26 0:03:19 0:00:06
Espoo - Kauklahti 0:03:00( 0:02:44| 0:00:16 Espoo - Kauklahti 0:03:00( 0:02:44| 0:00:16
Kauklahti - Mankki 0:01:26 0:01:20 0:00:06
Mankki - Luoma 0:02:15( 0:02:02| 0:00:14 Kauklahti - Masala 0:03:52| 0:03:34| 0:00:18
Luoma - Masala 0:01:49 0:01:39 0:00:11
Masala - Jorvas 0:02:26( 0:02:12| 0:00:14
Jorvas - Tolsa 0:02:56( 0:02:43| 0:00:14 Masala - Kirkkonummi 0:06:01| 0:05:39| 0:00:22
Tolsa - Kirkkonummi 0:02:05| 0:01:58| 0:00:07
Yhteensa 0:33:37( 0:31:25| 0:02:12 Yhteensa 0:29:45( 0:28:04| 0:01:41

Ajoajat eivat sisalld pysahdysaikaa asemalla Ajoajat eivat sisalla pysdahdysaikaa asemalla



Simuloitu ajoaika asemavaleittain, sisaltaa 5 % pelivaran Simuloitu ajoaika asemavaleittdin, sisaltdaa 5 % pelivaran

Sm2 Sm5 Erotus Sm2 Sm5 Erotus

Helsinki - Pasila 0:03:46 0:03:45 0:00:01 Helsinki - Pasila 0:03:46 0:03:45 0:00:01
Pasila - Huopalahti 0:03:14| 0:03:00| 0:00:15 Pasila - Huopalahti 0:03:14| 0:03:00| 0:00:15
Huopalahti - Leppévaara 0:03:32| 0:03:26] 0:00:06 Huopalahti - Leppévaara 0:03:32| 0:03:26] 0:00:06
Leppdvaara - Espoo 0:06:20 0:05:57 0:00:23 Leppavaara - Espoo 0:06:20 0:05:57 0:00:23
Espoo - Kauklahti 0:03:001 0:02:44| 0:00:16

) Espoo - Masala* 0:05:39| 0:05:23| 0:00:16
Kauklahti - Masala* 0:03:42( 0:03:27| 0:00:15
Masala - Kirkkonummi 0:06:01| 0:05:39] 0:00:22 Masala - Kirkkonummi 0:06:01| 0:05:39] 0:00:22
Yhteensa 0:29:35( 0:27:57| 0:01:38 Yhteensa 0:28:33( 0:27:10| 0:01:23
Ajoajat eivat sisalld pysahdysaikaa asemalla Ajoajat eivat sisalld pysahdysaikaa asemalla

*Mankin laituripolku poistettu *Mankin laituripolku poistettu



Simuloitu ajoaika asemavaleittain, sisaltaa 5 % pelivaran Simuloitu ajoaika asemavaleittdin, sisaltdaa 5 % pelivaran

Sm2 Sm5 Erotus Sm2 Sm5 Erotus

Helsinki - Pasila 0:03:46 0:03:45 0:00:01 Helsinki - Pasila 0:03:46 0:03:45 0:00:01
Pasila - Huopalahti 0:03:14| 0:03:00| 0:00:15 Pasila - Huopalahti 0:03:14| 0:03:00| 0:00:15
Huopalahti - Leppévaara 0:03:32| 0:03:26] 0:00:06 Huopalahti - Leppévaara 0:03:32| 0:03:26] 0:00:06
Leppavaara - Espoo 0:06:20 0:05:57 0:00:23 Leppavaara - Espoo 0:06:20 0:05:57 0:00:23
Espoo - Masala* 0:05:39| 0:05:23| 0:00:16 Espoo - Masala* 0:05:39 0:05:23| 0:00:16
Masala - Kirkkonummi* 0:05:48 0:05:30 0:00:18 Masala - Kirkkonummi* 0:05:38 0:05:21 0:00:17
Yhteensa 0:28:19( 0:27:00{ 0:01:19 Yhteensa 0:28:09( 0:26:52| 0:01:18
Ajoajat eivat sisalld pysahdysaikaa asemalla Ajoajat eivat sisalld pysahdysaikaa asemalla

*Mankin ja Jorvaksen laituripolku poistettu *Mankin, Jorvaksen ja Tolsan laituripolku poistettu



Simuloitu ajoaika asemavaleittdin, sisdltda 5 % pelivaran Simuloitu ajoaika asemavaleittdin, sisaltda 5 % pelivaran

Sm2 Sm5 Erotus Sm2 Sm5 Erotus
Kirkkonummi - Tolsa 0:02:04 0:01:58] 0:00:06
Tolsa - Jorvas 0:02:47| 0:02:30| 0:00:17 Kirkkonummi - Masala 0:05:52| 0:05:30 0:00:22
Jorvas - Masala 0:02:28| 0:02:14| 0:00:14
Masala - Luoma 0:01:49] 0:01:43| 0:00:06
Luoma - Mankki 0:02:11( 0:01:58] 0:00:14 Masala - Kauklahti 0:03:56| 0:03:44| 0:00:13
Mankki - Kauklahti 0:01:33| 0:01:25| 0:00:08
Kauklahti - Espoo 0:02:56| 0:02:40| 0:00:17 Kauklahti - Espoo 0:02:56| 0:02:40| 0:00:17
mm_oon.u - _Amc:_m_:mﬂ 0:03:32 0:03:22 0:00:10 Espoo - Leppdvaara 0:06:15 0:06:00 0:00:15
Kauniainen - Leppdvaara 0:03:34 0:03:20 0:00:15
Leppdvaara - Huopalahti 0:03:35( 0:03:17| 0:00:18 Leppavaara - Huopalahti 0:03:35| 0:03:17| 0:00:18
Huopalahti - Pasila 0:02:52| 0:02:39| 0:00:14 Huopalahti - Pasila 0:02:52| 0:02:39| 0:00:14
Pasila - Helsinki 0:03:48 0:03:44 0:00:04 Pasila - Helsinki 0:03:48 0:03:44 0:00:04
Yhteensa 0:33:11 0:30:48 0:02:23 Yhteensa 0:29:15 0:27:33 0:01:42

Ajoajat eivat sisalla pysahdysaikaa asemalla Ajoajat eivat sisalla pysahdysaikaa asemalla



Simuloitu ajoaika asemavaleittdin, ei sisalla pelivaroja

Simuloitu ajoaika asemavaleittdin, ei sisalla pelivaroja

Sm2 Sm5 Erotus
Kirkkonummi - Masala 0:05:52| 0:05:30| 0:00:22
Masala - Kauklahti* 0:03:47| 0:03:34| 0:00:13
Kauklahti - Espoo 0:02:56| 0:02:40| 0:00:17
Espoo - Leppdvaara 0:06:15( 0:06:00] 0:00:15
Leppdvaara - Huopalahti 0:03:35 0:03:17| 0:00:18
Huopalahti - Pasila 0:02:52] 0:02:39| 0:00:14
Pasila - Helsinki 0:03:48| 0:03:44| 0:00:04
Yhteensa 0:29:05 0:27:23 0:01:42

Ajoajat eivat sisalla pysahdysaikaa asemalla

*Mankin laituripolku poistettu

Sm2 Sm5 Erotus
Kirkkonummi - Masala 0:05:52| 0:05:30 0:00:22
Masala - Espoo* 0:05:39| 0:05:28| 0:00:12
Espoo - Leppdvaara 0:06:15( 0:06:00] 0:00:15
Leppavaara - Huopalahti 0:03:35| 0:03:17| 0:00:18
Huopalahti - Pasila 0:02:52| 0:02:39| 0:00:14
Pasila - Helsinki 0:03:48| 0:03:44| 0:00:04
Yhteensa 0:28:01 0:26:37 0:01:24

Ajoajat eivat sisdlla pysahdysaikaa asemalla

*Mankin laituripolku poistettu




Simuloitu ajoaika asemavaleittdin, ei sisalla pelivaroja

Simuloitu ajoaika asemavaleittdin, ei sisalla pelivaroja

Sm2 Sm5 Erotus
Kirkkonummi - Masala* 0:05:37| 0:05:20| 0:00:17
Masala - Espoo* 0:05:39] 0:05:28| 0:00:12
Espoo - Leppdvaara 0:06:15( 0:06:00] 0:00:15
Leppdvaara - Huopalahti 0:03:35 0:03:17| 0:00:18
Huopalahti - Pasila 0:02:52] 0:02:39| 0:00:14
Pasila - Helsinki 0:03:48| 0:03:44| 0:00:04
Yhteensa 0:27:46( 0:26:28 0:01:19

Sm2 Sm5 Erotus
Kirkkonummi - Masala* 0:05:24| 0:05:11| 0:00:14
Masala - Espoo* 0:05:39| 0:05:28| 0:00:12
Espoo - Leppdvaara 0:06:15( 0:06:00] 0:00:15
Leppavaara - Huopalahti 0:03:35| 0:03:17| 0:00:18
Huopalahti - Pasila 0:02:52| 0:02:39| 0:00:14
Pasila - Helsinki 0:03:48| 0:03:44| 0:00:04
Yhteensa 0:27:34| 0:26:18 0:01:16

Ajoajat eivat sisalla pysahdysaikaa asemalla
*Mankin ja Jorvaksen laituripolku poistettu

Ajoajat eivat sisdlla pysahdysaikaa asemalla

*Mankin, Jorvaksen ja Tolsan laituripolku poistettu
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Liite 2. Liikenndintimallien graafiset aikataulut



Espoon kaupunkiradan litkennointiselvitys
Graafisten aikataulujen variavain

Kaukoliikenteen raiteet Kaupunkiradan raiteet

IC-juna Kaupunkiradan juna
Y-juna

U/S-juna

I



Kirkkonummi

Tolsa
Heikkila

Jorvas

Vasikkahaka
Masala

Luoma

Mankki

Kauklahti asema

Espoo

Tuomarila
Koivuhovi

Kauniainen
Kera
Kilo

Leppavaara

Huopalahti

Pasila asema

Helsinki asema

km 6

18
0,8

25

11
1,6

18

2,3

11

3,6

15
11
18
15
15

1,7

4,8

3,2

3,1

Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys

HKIKKN: Helsinki - Kirkkonummi
Operating Day: K

Ve 0+

Vaihtoehto 1, Mankki ja Luoma nykyiselldén
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Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys
HKIKKN: Helsinki - Kirkkonummi
Operating Day: K
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Vaihtoehto 1, Mankki ja Luoma nykyiselldén
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Kirkkonummi
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Kauklahti asema
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Tuomarila
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Pasila asema

Helsinki asema

Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys
HKIKKN: Helsinki - Kirkkonummi
Operating Day: K
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Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys

HKIKKN: Helsinki - Kirkkonummi
Operating Day: K
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Vaihtoehto 2, Mankki ja Luoma nykyiselldén
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Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys Ve 0+
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Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys

HKIKKN: Helsinki - Kirkkonummi
Operating Day: K
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Vaihtoehto 3, Mankki ja Luoma lakkautettu
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Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen
HKIESP: Helsinki - Espoo (kaupunkirata) Vaihtoehto 1, kaupunkirata Espooseen
Operating Day: K
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Kirkkonummi
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Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys

HKIKKN: Helsinki - Kirkkonummi
Operating Day: K

Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen

Vaihtoehto 1, kaupunkirata Espooseen
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Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys

HKIKKN: Helsinki - Kirkkonummi
Operating Day: K

Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen

Vaihtoehto 1b, kaupunkirata Espooseen
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Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen

HKIKKN: Helsinki - Kirkkonummi Vaihtoehto 1, kaupunkirata Espooseen
Operating Day: K
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Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen

HKIKKN: Helsinki - Kirkkonummi Vaihtoehto 1, kaupunkirata Espooseen
Operating Day: K
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Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys

HKIKKN: Helsinki - Kirkkonummi
Operating Day: K

Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen

Vaihtoehto 2, kaupunkirata Kauklahteen
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Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen
HKIKKN: Helsinki - Kirkkonummi Vaihtoehto 2, kaupunkirata Kauklahteen
Operating Day: K
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Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen

HKIKKN: Helsinki - Kirkkonummi Vaihtoehto 2, kaupunkirata Kauklahteen
Operating Day: K
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HKIKKN: Helsinki - Kirkkonummi
Operating Day: K

Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen

Vaihtoehto 3, kaupunkirata Kauklahteen
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Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen

HKIKKN: Helsinki - Kirkkonummi Vaihtoehto 3, kaupunkirata Kauklahteen
Operating Day: K

kmlO

1,8

0,8

2,5

11
1,6

VR Track Suunnittelu 23.4.2013/16:05



Kirkkonummi

Tolsa
Heikkila

Jorvas

Vasikkahaka

Masala

Kauklahti asema

Espoo

Kauniainen

Leppéavaara

Huopalahti

Pasila asema

Helsinki asema

Espoon kaupunkiradan likenngintiselvitys Kaupunkirataa jatkettu Espooseen / Kauklahteen

HKIKKN: Helsinki - Kirkkonummi Vaihtoehto 3, kaupunkirata Kauklahteen
Operating Day: K
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Liite 3. Liikenndintimallien taulukkoaikataulut aamuruuhkan osalta
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Vaihtoehto 1, Mankki ja Luoma nykyisellaan

Junatyyppi u A E A A E A U A E A u A A E A U A A E A
km
0 Karjaa

16 Inkoo

35 Siuntio

49 Kirkkonummi 6:32 7:05 7:32 7:58

51 Tolsa 6:34 7:07 7:34 8:00

54 Jorvas 6:37 7:10 7:37 8:03

57 Masala 6:40 7:14 7:40 8:07

59 Luoma 6:42 7:16 7:42 8:09

61 Mankki 6:44 7:18 7:44 8:11

62 Kauklahti 6:46 6:55 7:15 7:20 7:28 7:46 8:06 8:13 8:28

66 Espoo 6:49 6:58 7:18 7:23 7:32 7:49 8:09 8:16 8:32

67 Tuomarila 6:51 7:00 7:20 7:25 7:34 7:51 8:11 8:18 8:34

68 Koivuhovi 6:53 7:02 7:22 7:27 7:36 7:53 8:13 8:20 8:36

70 Kauniainen 6:55 7:04 7:24 7:29 7:38 7:55 8:15 8:22 8:38

71 Kera 6:57 7:06 7:26 7:31 7:40 7:57 8:17 8:24 8:40

73 Kilo 6:59 7:08 7:28 7:33 7:42 7:59 8:19 8:26 8:42

75 Leppdvaara 7:02 7:01 7:11 7:11 7:21 7:31 7:31 7:36 7:41 7:45 7:51 8:02 8:01 8:11 8:22 8:21 8:29 8:31 8:41 8:45 8:51

76 Makkyla | 7:03 | 7:13 7:23 | 7:33 | 7:43 | 7:53 | 8:03 8:13 | 8:23 | 8:33 8:43 | 8:53

77 Pitajanmaki | 7:05 | 7:15 7:25 | 7:35 | 7:45 | 7:55 | 8:05 8:15 | 8:25 | 8:35 8:45 | 8:55

78 Valimo | 7:07 | 7:17 7:27 | 7:37 | 7:47 | 7:57 | 8:07 8:17 | 8:27 | 8:37 8:47 | 8:57

79 Huopalahti 7:06 7:09 7:15 7:19 7:29 7:35 7:39 7:40 7:49 7:49 7:59 8:06 8:09 8:19 8:26 8:29 8:33 8:39 8:49 8:49 8:59

81 llmala | 7:11 | 7:21 7:31 | 7:41 | 7:51 | 8:01 | 8:11 8:21 | 8:31 | 8:41 8:51 | 9:01
7:10 7:13 7:19 7:23 7:33 7:39 7:43 7:53 7:53 8:03 8:10 8:13 8:23 8:30 8:33 8:37 8:43 8:53 8:53 9:03

86 Helsinki 7:15 7:18 7:24 7:28 7:38 7:44 7:48 7:49 7:58 7:58 8:08 8:15 8:18 8:28 8:35 8:38 8:42 8:48 8:58 8:58 9:08



Vaihtoehto 2, Mankki ja Luoma nykyisellddn ("nykyliikenne")

Junatyyppi u A E A A E A A u A E A U A E A U A A E A

km

0 Karjaa

16 Inkoo
35 Siuntio
49 Kirkkonummi 6:30 7:12 7:35 7:58
51 Tolsa 6:32 7:14 7:37 8:00
54 Jorvas 6:35 7:17 7:40 8:03
57 Masala 6:39 7:21 7:44 8:07
59 Luoma 6:41 7:23 7:46 8:09
61 Mankki 6:43 7:25 7:48 8:11
62 Kauklahti 6:45 6:55 7:15 7:28 7:43 7:51 8:06 8:13 8:28
66 Espoo 6:49 6:58 7:18 7:32 7:47 7:55 8:09 8:16 8:32
67 Tuomarila 6:51 7:00 7:20 7:34 7:49 7:57 8:11 8:18 8:34
68 Koivuhovi 6:53 7:02 7:22 7:36 7:51 7:59 8:13 8:20 8:36
70 Kauniainen 6:56 7:04 7:24 7:38 7:53 8:01 8:15 8:22 8:38
71 Kera 6:58 7:06 7:26 7:40 7:55 8:03 8:17 8:24 8:40
73 Kilo 7:00 7:08 7:28 7:42 7:57 8:05 8:19 8:26 8:42
75 Leppdvaara 7:03 7:01 7:11 7:11 7:21 7:31 7:31 7:41 7:45 7:51 8:00 8:01 8:08 8:11 8:22 8:21 8:29 8:31 8:41 8:45 8:51
76 Makkyla | 7:03 | 7:13 7:23 | 7:33 7:43 | 7:53 | 8:03 | 8:13 | 8:23 | 8:33 8:43 | 8:53
77 Pitajanmaki | 7:05 | 7:15 7:25 | 7:35 7:45 | 7:55 | 8:05 | 8:15 | 8:25 | 8:35 8:45 | 8:55
78 Valimo | 7:07 | 7:17 7:27 | 7:37 7:47 | 7:57 | 8:07 | 8:17 | 8:27 | 8:37 8:47 | 8:57
79 Huopalahti 7:07 7:09 7:15 7:19 7:29 7:35 7:39 7:49 7:49 7:59 8:04 8:09 8:12 8:19 8:26 8:29 8:33 8:39 8:49 8:49 8:59
81 limala | 7:11 | 7:21 7:31 | 7:41 7:51 | 8:01 | 8:11 | 8:21 | 8:31 | 8:41 8:51 | 9:01

7:11 7:13 7:19 7:23 7:33 7:39 7:43 7:53 7:53 8:03 8:08 8:13 8:16 8:23 8:30 8:33 8:37 8:43 8:53 8:53 9:03
86 Helsinki o 716 7:18 7:24 7:28 7:38 7:44 7:48 7:58 7:58 8:08 8:13 8:18 8:21 8:28 8:35 8:38 8:42 8:48 8:58 8:58 9:08



Vaihtoehto 3, Mankki ja Luoma lakkautettu

Junatyyppi u A E A A E A A u A E A U A E A U A A E A
km
0 Karjaa

16 Inkoo

35 Siuntio

49 Kirkkonummi 6:30 7:17 7:38 8:01

51 Tolsa 6:32 7:19 7:40 8:03

54 Jorvas 6:35 7:22 7:43 8:06

57 Masala 6:38 7:25 7:46 8:09

59 Luoma | | | |

61 Mankki | | | |

62 Kauklahti 6:42 6:55 7:15 7:29 7:41 7:50 8:05 8:13 8:28

66 Espoo 6:45 6:58 7:18 7:32 7:45 7:53 8:08 8:16 8:32

67 Tuomarila 6:47 7:00 7:20 7:34 7:47 7:55 8:10 8:18 8:34

68 Koivuhovi 6:49 7:02 7:22 7:36 7:49 7:57 8:12 8:20 8:36

70 Kauniainen 6:51 7:04 7:24 7:38 7:51 7:59 8:14 8:22 8:38

71 Kera 6:53 7:06 7:26 7:40 7:53 8:01 8:16 8:24 8:40

73 Kilo 6:55 7:08 7:28 7:42 7:55 8:03 8:18 8:26 8:42

75 Leppdvaara 6:58 7:01 7:11 7:11 7:21 7:31 7:31 7:41 7:45 7:51 7:58 8:01 8:06 8:11 8:21 8:21 8:29 8:31 8:41 8:45 8:51

76 Makkyla | 7:03 | 7:13 7:23 | 7:33 7:43 | 7:53 | 8:03 | 8:13 | 8:23 | 8:33 8:43 | 8:53

77 Pitajanmaki | 7:05 | 7:15 7:25 | 7:35 7:45 | 7:55 | 8:05 | 8:15 | 8:25 | 8:35 8:45 | 8:55

78 Valimo | 7:07 | 7:17 7:27 | 7:37 7:47 | 7:57 | 8:07 | 8:17 | 8:27 | 8:37 8:47 | 8:57

79 Huopalahti 7:02 7:09 7:15 7:19 7:29 7:35 7:39 7:49 7:49 7:59 8:02 8:09 8:10 8:19 8:25 8:29 8:33 8:39 8:49 8:49 8:59

81 limala | 7:11 | 7:21 7:31 | 7:41 7:51 | 8:01 | 8:11 | 8:21 | 8:31 | 8:41 8:51 | 9:01
7:06 7:13 7:19 7:23 7:33 7:39 7:43 7:53 7:53 8:03 8:06 8:13 8:14 8:23 8:29 8:33 8:37 8:43 8:53 8:53 9:03

86 Helsinki 7:11 7:18 7:24 7:28 7:38 7:44 7:48 7:58 7:58 8:08 8:11 8:18 8:19 8:28 8:34 8:38 8:42 8:48 8:58 8:58 9:08



Vaihtoehto 1, kaupunkirataa jatkettu Espooseen

Junatyyppi E A ] A A E A U A A E A A u A E A u A A

km
0 Karjaa

16 Inkoo
35 Siuntio
49 Kirkkonummi 6:49 7:19 7:56 8:19
51 Tolsa 6:51 7:21 7:58 8:21
54 Jorvas 6:54 7:24 8:01 8:24
57 Masala 6:56 7:26 8:03 8:26
59 Luoma | | | |
61 Mankki | | | |
62 Kauklahti 6:49 7:00 7:19 7:30 7:49 8:07 8:19 8:30
66 Espoo 6:52 6:50 7:03 7:00 7:10 7:22 7:20 7:33 7:30 7:40 7:52 7:50 8:00 8:10 8:10 8:22 8:20 8:33 8:30 8:40
67 Tuomarila | 6:52 | 7:02 7:12 | 7:22 | 7:32 7:42 | 7:52 8:02 | 8:12 | 8:22 | 8:32 8:42
68 Koivuhovi | 6:53 | 7:03 7:13 | 7:23 | 7:33 7:43 | 7:53 8:03 | 8:13 | 8:23 | 8:33 8:43
70 Kauniainen 6:56 6:55 7:07 7:05 7:15 7:26 7:25 7:37 7:35 7:45 7:56 7:55 8:05 8:14 8:15 8:26 8:25 8:37 8:35 8:45
71 Kera | 6:57 | 7:07 7:17 | 7:27 | 7:37 7:47 | 7:57 8:07 | 8:17 | 8:27 | 8:37 8:47
73 Kilo | 6:59 | 7:09 7:19 | 7:29 | 7:39 7:49 | 7:59 8:09 | 8:19 | 8:29 | 8:39 8:49
75 Leppdvaara 7:00 7:02 7:11 7:12 7:22 7:30 7:32 7:41 7:42 7:52 8:00 8:02 8:12 8:18 8:22 8:30 8:32 8:41 8:42 8:52
76 Makkyla | 7:04 | 7:14 7:24 | 7:34 | 7:44 7:54 | 8:04 8:14 | 8:24 | 8:34 | 8:44 8:54
77 Pitajanmaki | 7:06 | 7:16 7:26 | 7:36 | 7:46 7:56 | 8:06 8:16 | 8:26 | 8:36 | 8:46 8:56
78 Valimo | 7:07 | 7:17 7:27 | 7:37 | 7:47 7:57 | 8:07 8:17 | 8:27 | 8:37 | 8:47 8:57
79 Huopalahti 7:04 7:09 7:15 7:19 7:29 7:34 7:39 7:45 7:49 7:59 8:04 8:09 8:19 8:22 8:29 8:34 8:39 8:45 8:49 8:59
81 limala | 7:11 | 7:21 7:31 | 7:41 | 7:51 8:01 | 8:11 8:21 | 8:31 | 8:41 | 8:51 9:01

7:07 7:13 7:18 7:23 7:33 7:37 7:43 : 7:53 8:03 8:07 8:13 8:23 8:25 8:33 8:37 8:43 8:48 8:53 9:03
86 Helsinki o 7112 7:18 7:23 7:28 7:38 7:42 7:48 7:53 7:58 8:08 8:12 8:18 8:28 8:30 8:38 8:42 8:48 8:53 8:58 9:08




Vaihtoehto 2, kaupunkirataa jatkettu Kauklahteen

Junatyyppi A A u A A U A A U A A u A A U A A U

km

0 Karjaa

16 Inkoo
35 Siuntio
49 Kirkkonummi 6:49 7:15 7:33 7:56 8:09 8:34
51 Tolsa 6:51 7:17 7:35 7:58 8:11 8:36
54 Jorvas 6:54 7:20 7:38 8:01 8:14 8:39
57 Masala 6:56 7:22 7:40 8:03 8:16 8:41
59 Luoma | | | | | |
61 Mankki | | | | | |
62 Kauklahti 6:43 6:53 7:00 7:03 7:13 7:26 7:23 7:33 7:44 7:43 7:53 8:07 8:03 8:13 8:20 8:23 8:33 8:45
66 Espoo 6:46 6:56 7:03 7:06 7:16 7:29 7:26 7:36 7:47 7:46 7:56 8:10 8:06 8:16 8:23 8:26 8:36 8:48
67 Tuomarila 6:48 6:58 | 7:08 7:18 | 7:28 7:38 | 7:48 7:58 | 8:08 8:18 | 8:28 8:38 |
68 Koivuhovi 6:49 6:59 | 7:09 7:19 | 7:29 7:39 | 7:49 7:59 | 8:09 8:19 | 8:29 8:39 |
70 Kauniainen 6:51 7:01 7:07 7:11 7:21 7:33 7:31 7:41 7:51 7:51 8:01 8:14 8:11 8:21 8:27 8:31 8:41 8:52
71 Kera 6:53 7:03 | 7:13 7:23 | 7:33 7:43 | 7:53 8:03 | 8:13 8:23 | 8:33 8:43 |
73 Kilo 6:55 7:05 | 7:15 7:25 | 7:35 7:45 | 7:55 8:05 | 8:15 8:25 | 8:35 8:45 |
75 Leppavaara 6:58 7:08 7:11 7:18 7:28 7:37 7:38 7:48 7:55 7:58 8:08 8:18 8:18 8:28 8:31 8:38 8:48 8:56
76 Makkyla 7:00 7:10 | 7:20 7:30 | 7:40 7:50 | 8:00 8:10 | 8:20 8:30 | 8:40 8:50 |
77 Pitajanmaki 7:02 7:12 | 7:22 7:32 | 7:42 7:52 | 8:02 8:12 | 8:22 8:32 | 8:42 8:52 |
78 Valimo 7:03 7:13 | 7:23 7:33 | 7:43 7:53 | 8:03 8:13 | 8:23 8:33 | 8:43 8:53 |
79 Huopalahti 7:05 7:15 7:15 7:25 7:35 7:41 7:45 7:55 7:59 8:05 8:15 8:22 8:25 8:35 8:35 8:45 8:55 9:00
81 limala 7:07 7:17 | 7:27 7:37 | 7:47 7:57 | 8:07 8:17 | 8:27 8:37 | 8:47 8:57 |

7:09 7:19 7:18 7:29 7:39 7:44 7:49 7:59 8:02 8:09 8:19 8:25 8:29 8:39 8:38 8:49 8:59 9:03
86 Helsinki o 7:14 7:24 7:23 7:34 7:44 7:49 7:54 8:04 8:07 8:14 8:24 8:30 8:34 8:44 8:43 8:54 9:04 9:08



Vaihtoehto 3, kaupunkirataa jatkettu Kauklahteen

Junatyyppi A A A A U A A A ] A u A A A A u

km
0 Karjaa

16 Inkoo
35 Siuntio
49 Kirkkonummi 7:13 7:42 7:58 8:33
51 Tolsa 7:15 7:44 8:00 8:35
54 Jorvas 7:18 7:47 8:03 8:38
57 Masala 7:20 7:49 8:05 8:40
59 Luoma | | | |
61 Mankki | | | |
62 Kauklahti 6:43 6:53 7:03 7:13 7:24 7:23 7:33 7:43 7:53 7:53 8:09 8:03 8:13 8:23 8:33 8:44
66 Espoo 6:46 6:56 7:06 7:16 7:27 7:26 7:36 7:46 7:56 7:56 8:12 8:06 8:16 8:26 8:36 8:47
67 Tuomarila 6:48 6:58 7:08 7:18 | 7:28 7:38 7:48 | 7:58 | 8:08 8:18 8:28 8:38 |
68 Koivuhovi 6:49 6:59 7:09 7:19 | 7:29 7:39 7:49 | 7:59 | 8:09 8:19 8:29 8:39 |
70 Kauniainen 6:51 7:01 7:11 7:21 7:31 7:31 7:41 7:51 8:00 8:01 8:16 8:11 8:21 8:31 8:41 8:51
71 Kera 6:53 7:03 7:13 7:23 | 7:33 7:43 7:53 | 8:03 | 8:13 8:23 8:33 8:43 |
73 Kilo 6:55 7:05 7:15 7:25 | 7:35 7:45 7:55 | 8:05 | 8:15 8:25 8:35 8:45 |
75 Leppdvaara 6:58 7:08 7:18 7:28 7:35 7:38 7:48 7:58 8:04 8:08 8:20 8:18 8:28 8:38 8:48 8:55
76 Makkyla 7:00 7:10 7:20 7:30 | 7:40 7:50 8:00 | 8:10 | 8:20 8:30 8:40 8:50 |
77 Pitajanmaki 7:02 7:12 7:22 7:32 | 7:42 7:52 8:02 | 8:12 | 8:22 8:32 8:42 8:52 |
78 Valimo 7:03 7:13 7:23 7:33 | 7:43 7:53 8:03 | 8:13 | 8:23 8:33 8:43 8:53 |
79 Huopalahti 7:05 7:15 7:25 7:35 7:39 7:45 7:55 8:05 8:08 8:15 8:24 8:25 8:35 8:45 8:55 8:59
81 limala 7:07 7:17 7:27 7:37 | 7:47 7:57 8:07 | 8:17 | 8:27 8:37 8:47 8:57 |

7:09 7:19 7:29 7:39 7:42 7:49 7:59 8:09 8:11 8:19 8:27 8:29 8:39 8:49 8:59
86 Helsinki o 7:14 7:24 7:34 7:44 7:47 7:54 8:04 8:14 8:16 8:24 8:32 8:34 8:44 8:54 9:04 9:07
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