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Esipuhe

Liikkumistottumusten henkildhaastatteluun perustuva tutkimus oli osa Helsingin seudun tydssakayntialu-
een laajaa liikennetutkimusta (LITU 2008). Tutkimuksen tavoitteena oli selvittda alueen asukkaiden liikku-
mistottumuksia ja tuottaa aineistoa strategisen tason liikennesuunnittelun tueksi seka likenne-ennustemal-
lien kehittdmiseksi.

Taman raportin tarkoituksena on tulosten lisaksi esitella tarkemmin myés tutkimusmenetelmaa ja -proses-
sia. Liikkumistottumustutkimuksen keskeiset tulokset on aiemmin julkaistu Helsingin seudun liikenteen jul-
kaisusarjassa (2010/10).

Henkilbhaastattelututkimuksen toteutusta ohjasi ryhmé, johon kuuluivat Uudenmaan tiepiiristd Pekka Réty,
Ratahallintokeskuksesta Harri Lahelma, Uudenmaan liitosta Hannu Siitonen seké YTV:stéd Nina Karasmaa,
Hannu Kangas, Timo Elolahde, Hanna Strémmer ja Raimo Valtanen (puheenjohtaja). Vuoden 2010 alusta
YTV:n ja HKL:n tilaus- ja suunnittelutoiminnoista on vastannut uusi organisaatio HSL Helsingin seudun lii-
kenne -kuntayhtyma.

Ty6n suunnitteluun osallistui liséksi liikennetutkimusten ja -mallien yll&pitoryhma, johon kuuluivat edellisten
lisdksi Helsingin kaupungilta Heikki Halva, Petri Blomqvist ja Mervi Vatanen, Espoon kaupungilta Aulis
Palola ja Petri Suominen, Vantaan kaupungilta Jussi Hackman ja Leena Viilo, Itd-Uudenmaan liitosta
Pekka Hallikainen seka liikenne- ja viestintdministeriésta Riitta Viren.

Tutkimuksen tilaajina olivat YTV:n liséksi Uudenmaan tiepiiri ja Ratahallintokeskus. Tutkimuksen toteu-
tuksesta vastasivat WSP Finland Oy:ssa Virpi Pastinen ja TNS Gallup Oy:ssa Sakari Nurmela. Tutkimus-
aineiston kasittelysta YTV:ssa ja HSL:ssa vastasivat Timo Elolahde, matkojen osoitetietojen geokooda-
uksesta Markku Huotari, Janne Markkula ja Anja Maattala sekd analyysistd Hanna Strémmer. Raportin
kenttatditd koskeva osuus perustuu Virpi Pastisen laatimaan muistioon. Jari Kurri Aalto-yliopiston Teknil-
lisestéd korkeakoulusta kommentoi ja tdydensi raporttiluonnosta. Marko Vihervuori, Nina Karasmaa sekéa
Timo Elolédhde Helsingin seudun liikenteestd ohjasivat raportin kokoamista seka taydensivat tekstia. Marja
Salo Helsingin seudun liikenteesta on koonnut raportin sekd tdydentanyt Hanna Strémmerin ja Raimo
Valtasen laatimaa keskeisia tuloksia koskenutta tekstia seka analyyseja.
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Tiivistelma:

Helsingin seudun tydssakayntialueen asukkaiden liikkumistottumustutkimus oli keskeinen laajan liiken-
netutkimuksen (LITU 2008) osatutkimus. Tutkimuksen tavoitteena oli tuottaa ajantasaista tietoa seudun
asukkaiden matkoista ja liikkkumistottumuksista strategisen liikkennesuunnittelun tarpeisiin seka aineistoa
likenne-ennustemallien kehittdmiseksi.

Tutkimusalue kattoi Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan maakunnat seka Riihimaen seutukunnan. Tutkimuk-
seen vastasi syksylla 2007 ja 2008 yhteensa 20 172 henkilda ja vastausprosentti oli 54,2.

Tutkimusaineiston mukaan Helsingin seudun tyéssakayntialueen kotitalouksilla oli kaytettavissa 630 000
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talouksien osuus vaihteli kuitenkin paljon alueittain. Padkaupunkiseudulla henkildautotiheys oli 385 autoa
tuhatta asukasta kohden, muulla Helsingin seudulla 511 ja muulla tutkimusalueella 526 autoa tuhatta
asukasta kohden.

Tavallisena syksyn arkipaivana tutkimusalueen 7 vuotta tayttényt vaesto teki yhteensa 4,6 miljoonaa mat-
kaa eli hieman yli kolme matkaa henkil6a kohden. Kavelyn ja pydrailyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus ol
l&hes sama tutkimusalueen eri osissa. Sen sijaan henkildauton ja joukkoliikenteen osuudet moottoriliiken-
teen yhteenlasketuista matkoista vaihtelivat alueittain. Paakaupunkiseudun asukkailla joukkoliikenteen
osuus moottoriliikennematkoista oli 41 prosenttia, muulla Helsingin seudulla 13 prosenttia ja muulla tutki-
musalueella 10 prosenttia.

Vastaajien itse ilmoittamien matkojen pituuksien perusteella laskettu matkasuorite henkil6d kohden oli
30 kilometria tavallisena syksyn arkipadivana. Matka- ja aikasuoritteiden laskennassa otettiin huomioon
vastaajien ilmoittamat enintdan 100 kilometrin pituiset matkat. Pd&kaupunkiseudulla matkasuorite oli
25 kilometria henkil6d kohden, muulla Helsingin seudulla 40 kilometrid ja muulla tutkimusalueella 39 kilo-
metrid. Matkasuoritteen eroista huolimatta likkumiseen kéaytetty aika oli Iahes sama koko tutkimusalueella.
Paakaupunkiseudun asukkaat kayttivat liikkumiseen 71 minuuttia vuorokaudessa, muun Helsingin seudun
asukkaat 73 ja muun tutkimusalueen asukkaat 68 minuuttia.

Vastaavia liikennetutkimuksia on paakaupunkiseudulla tehty 1960-luvulta lahtien. Paakaupunkiseudun
vaestd on kasvanut 1,5-kertaistaiseksi vuoteen 1966 verrattuna. Samaan aikaan kotitalouksien kaytéssa
olevien henkiléautojen maara on kasvanut 4,7-kertaiseksi. Autoistumista kuvaa myoés ajokorttien yleisty-
minen, erityisesti naisilla ja vanhimmissa ikdryhmissa.

Tutkimuksissa on seurattu padkaupunkiseudun asukkaiden seudun sisdisten moottorilikennematkojen
maaria ja kulkutapaosuuksia. Vuonna 1966 henkiléauto- ja joukkoliikennematkoja tehtiin yhteensa 860 000,
josta joukkoliikenteen osuus oli 66 prosenttia. Vuonna 2008 vastaavia matkoja tehtiin 1 791 000 joista
joukkoliikennematkoja oli 42 prosenttia.
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Sammandrag:

Undersdkningen av invanarnas resvanor inom Helsingforsregionens arbetspendlingsomrade var en viktig
delundersdkning i den omfattande trafikundersékningen (LITU 2008). Syftet med undersékningen var att
producera aktuell information om invanarnas resor och resvanor i regionen for strategisk trafikplanering
samt att samla in material for att utveckla modeller for trafikprognoser.

Undersékningsomradet omfattade landskapen Nyland och Ostra Nyland samt Riihimaki ekonomiska re-
gion. Undersdkningen besvarades av 20 172 personer hésten 2007 och 2008 och svarsfrekvensen var
54,2.

Enligt undersokningsmaterialet hade hushallen i Helsingforsregionens arbetspendlingsomrade 630 000
personbilar, det vill sdga i genomsnitt 430 bilar per tusen invanare. Personbilstatheten och andelen hus-
hall utan bil varierade dock kraftigt i olika omraden. Personbilstatheten i huvudstadsregionen var 385 bilar
per tusen invanare, i den 6vriga Helsingforsregionen var den 511 och i det 6vriga undersékningsomradet
526 bilar per tusen invanare.

En vanlig hostvardag gjorde invanarna i aldern éver 7 ar i undersékningsomradet sammanlagt 4,6 miljoner
resor, det vill sdga nagot Over tre resor per person. Den sammanlagda fardmedelsandelen fér gang och
cykling var nastan samma i de olika delarna av undersékningsomradet. Daremot varierade personbilens
och kollektivtrafikens andel av motortrafikens sammanlagda resor i olika omraden. Kollektivtrafikens andel
av resor i motortrafiken var 41 procent i huvudstadsregionen, 13 procent i den évriga Helsingforsregionen
och 10 procent i det 6vriga undersékningsomradet.

Pa basis av vad svararna sjalva har uppgivit om resornas langd har man réaknat att antalet kilometer per
person och dag var 30 kilometer under en vanlig héstvardag. | det sammanraknade researbetet och res-
tiden per dag beaktades endast resor under 100 kilometer. | huvudstadsregionen var researbetet 25 kilo-
meter per person, i den 6vriga Helsingforsregionen 40 kilometer och i det 6vriga undersékningsomradet
39 kilometer. Oavsett skillnader i researbetet anvandes nastan samma méangd tid fér resandet i hela un-
dersokningsomradet. Invanare i huvudstadsregionen anvande 71 minuter per dygn for resandet, invanare
i den 6vriga Helsingforsregionen 73 och invanare i det 6vriga underséknings omradet 68 minuter.

Motsvarande trafikundersékningar har utférts i huvudstadsregionen sedan 1960-talet. Huvudstadsregio-
nens befolkning har 6kat 1,5-faldigt jamfért med ar 1966. Samtidigt har 6kat antalet personbilar som hus-
hall ager 4,7-faldigt. Okad bilism kan ses i det att kérkort har blivit vanligare, speciellt hos kvinnor och hos
aldre aldersgrupper.

| undersdkningarna har man iakttagit antalet interna resor och fardsattsandelar i motortrafiken fér huvuds-
tadsregionens invanare. Ar 1966 gjordes sammanlagt 860 000 personbil- och kollektivtrafikresor varav
kollektivtrafikens andel var 66 procent. Ar 2008 gjordes 1 791 000 motsvarande resor varav andelen kol-
lektivtrafikresor var 42 procent.
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Abstract:

The Helsinki region commuting area travel behaviour survey was an important part of the extensive
traffic survey (LITU 2008). The aim of the study was to generate up-to-date information on the residents’
journeys and travel behaviour for the purposes of strategic transport planning and obtain data needed to
develop traffic forecast models.

The survey area covered the provinces of Uusimaa and Itd-Uusimaa and the Riihimaki sub-region. A total
of 20,172 people responded to the survey in autumn 2007 and 2008. The response rate was 54.2.

According to the survey data, households in the Helsinki region commuting area had a total of 630,000
cars, i.e. on average 430 cars per 1,000 inhabitants. There was, however, considerable variation in car
density and the number of households without a car between different areas. In the Helsinki metropolitan
area, the number or cars per 1,000 inhabitants was 385, elsewhere in the Helsinki region 511 and in the
rest of the survey area 526.

On a typical autumn weekday survey area residents over 7 years of age made a total of 4.6 million jour-
neys, i.e. just over three journeys per person. The combined modal share of walking and cycling was
almost the same in different parts of the survey area whereas the shares of the car and public transport
of all motorized journeys varied from one area to another. The share of public transport of all motorized
journeys was 41 per cent in the metropolitan area, 13 per cent elsewhere in the Helsinki region and 10
per cent in the rest of the survey area.

The per capita travel mileage calculated on the basis of journey lengths reported by the respondents was
30 kilometres on a typical autumn weekday. The calculation of travel mileage and time performance took
into account journeys reported by the respondents that were at most 100 kilometres long. In the Helsinki
metropolitan area the travel mileage was 25 kilometres per person, while elsewhere in the Helsinki region
the figure was 40 kilometres and in the rest of the survey area 39 kilometres. Despite the variation in the
travel mileage the time used for traveling was nearly the same in the entire survey area. Residents of the
metropolitan area used 71 minutes per day traveling, while elsewhere in the Helsinki region the figure was
73 minutes and in the rest of the survey area 68 minutes.

Similar traffic surveys have been conducted in the metropolitan area from the 1960s onwards. The met-
ropolitan area population has increased by one and a half times compared to 1966. At the same time the
number of cars available to households has increased by 4.7 times. Another indication of motorization is
that driver’s licenses have become more common, especially among women and older age groups.

The surveys have monitored the number of motorized journeys made by metropolitan area residents
within the region, as well as modal shares. In 1966, the total number of journeys made by car and public
transport was 860,000. The share of public transport journeys was 66%. In 2008 the corresponding figure
was 1,791,000 and the share of public transport journeys was 42 per cent.
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1. Laajan liikennetutkimuksen (LITU 2008) tausta ja tavoitteet

Helsingin seudun tydssékayntialuetta koskeva laaja liikennetutkimus (LITU 2008) toteutettiin vuosina
2007-2010. Tutkimuksessa keréttiin tietoa Helsingin seudun tydssékayntialueen asukkaiden liikku-
mistottumuksista ja liityntapysakoéinnista seka toteutettiin ajoneuvo- ja joukkoliikenteen méaéarapaik-
katutkimukset. Henkil6haastatteluaineistoon perustuva liikkumistottumustutkimus oli Laajan liiken-
netutkimuksen keskeinen osatutkimus.

Vastaavia liikkennetutkimuksia on toteutettu pdédkaupunkiseudun neljdssd kunnassa vuosina 1966,
1976 ja 1988. Lisdksi liikkumistottumustutkimuksia on tehty vuosina 1995 ja 2000. Vuosien 2007—
2008 tutkimusalue kasitti yhteensd 37 kuntaa Uudeltamaalta, Itd-Uudeltamaalta sekd Riihimaen seu-
dulta (Kuva 1.). Raportissa kaytetty kuntajako vastaa vuosien 2007 ja 2008 tilannetta. Sittemmin
tutkimusalueella on toteutettu kuntaliitoksia: Vuoden 2009 alussa Tammisaari, Karjaa ja Pohja yhdis-
tyivat Raaseporin kaupungiksi. Samaan aikaan Sammatti yhdistettiin Lohjan kaupunkiin. Kuntaliitos-
ten lisdksi Lounais-Sipoosta sekd Vantaan kaakkoisosasta liitettiin alueita Helsinkiin 1.1.2009. Vuon-
na 2010 Loviisa, Pernaja, Ruotsinpyhtaa ja Liljendal muodostivat uuden Loviisan kaupungin.

Tassé raportissa henkildhaastattelututkimuksen tulokset esitellddn kuvassa 1 esitetyn aluejaon mu-
kaisesti: padkaupunkiseutu (4 kuntaa), muu Helsingin seutu (10 kuntaa), muu LITU-alue (tutkimus-
alueen muut 23 kuntaa) ja koko LITU-alue eli Helsingin seudun tydssdkayntialue (37 kuntaa). Helsin-
gin seutu kattaa 14 kuntaa eli padkaupunkiseudun ja muun Helsingin seudun. Jossain tapauksissa
tuloksia on tarkasteltu erikseen pienemmilla alueilla, esimerkiksi kuntakohtaisesti tai Helsingissa
kanta- ja esikaupunkialueet erottaen.

[ Paakaupunkiseutu
[ ] Muu Helsingin seutu (10 kuntaa)
[ ] MuuLITU-alue

Kuva 1. Tutkimusalue, kuntajako 1.1.2007.

Kuva 2. Pddkaupunkiseudun kunnat seké
Helsingin kanta- ja esikaupunkialueiden raja.

____ Helsingin kantakaupungin ja
esikaupungin raja
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LITU 2008:n tavoitteena oli muodostaa monipuolinen ja luotettava kasitys liikkumisen nykytilasta ja
asukkaiden liikkumistarpeista, verrata kerattya tietoa aiempiin tutkimuksiin, tarkastella muutoksia ja
niiden merkitysta seka kehittaa tutkimustietoon pohjautuvat likenne-ennustemallit, joilla voi ennakoi-
da liikkumistarvetta ja liikenteen vaikutuksia. Tutkimuksen tulokset palvelevat erityisesti seudun lii-
kennejarjestelmasuunnittelua.

YTV:n hallitus hyvaksyi paakaupunkiseudun liikkennejarjestelmasuunnitelman PLJ 2007 maaliskuus-
sa 2007. Samalla hallitus paatti, ettd toteutetaan padkaupunkiseudun ja Helsingin seudun tytssé-
kdyntialueen laaja liikennetutkimus, joka tuottaa uutta tietoa seuraavaa Helsingin seudun liikkeen-
jarjestelmasuunnitelmaa (HLJ 2011) varten. HLJ 2011:n suunnittelualue kattaa 14 Helsingin seudun
kuntaa.

LITU 2008 sisélsi nelja osatutkimusta:

Henkil6haastatteluilla eli likkumistottumustutkimuksella selvitettiin alueella asuvien liikkkumistapoja:
kuinka paljon ja milld kulkutavalla erilaiset ihmiset liikkuvat seka mita ovat liikkumiseen vaikuttavat
taustatekijat. "Liikkumistottumukset Helsingin seudun tyéssakayntialueella vuonna 2008, Keskeiset
tulokset” -raporttiin (HSL 10/2010) on koottu térkeimpia tuloksia. Téssé laajemmassa raportissa ka-
sitelldan tulosten liséksi tarkemmin myés tutkimuksen toteutusta ja menetelmia.

» Joukkoliikenteen maarapaikkatutkimuksessa selvitettiin padkaupunkiseudun rajan ylittavia jouk-
koliikennematkoja. Matkustajille jaettiin rajan yli kulkevissa linja-autoissa ja junissa lomakkeita,
joissa tiedusteltiin mm. matkojen 18ht6- ja m&arapaikkaa, vaihtojen maéaraa ja matkan tarkoitus-
ta. Tutkimus tehtiin lokakuussa 2008. Vastauksia saatiin hieman yli 4 000, joista runsaat 2 800
linja-automatkustaijilta. Tutkimusraportti "Paakaupunkiseudun joukkoliikenteen maarapaikkatut-
kimus” on julkaistu YTV:n julkaisusarjassa (30/2009).

* Ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksessa tutkittin p&akaupunkiseudun rajan ylittavien
henkildautojen liikkumista syksylla 2008. Henkildautoja kuvattiin 11 pisteessé paakaupunkiseu-
dun rajalla ja neljasséa pisteessa kehéateilld ja Helsingin kantakaupungissa. Havaittujen autojen
haltijoille 1&hetettiin tutkimuslomake. Vastauksia saatiin yhteensd 34 300. Tuloksista on voitu ar-
vioida mm. paakaupunkiseudulle tulevan henkiléautoliikenteen 1aht6- ja maarapaikkoja, kuljet-
tajien asuinpaikkakuntia sekd matkojen tarkoitusta. Tutkimusraportti "Pédkaupunkiseudun tyds-
sdkayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimus” on julkaistu YTV:n julkaisusarjassa
(24/2009).

« Liityntapysakdintia eli joukkoliikennematkaan liittyvaa pysakointia asemilla ja merkittavilla linja-
autopysékeilld tutkittiin syyskuussa 2008 jakamalla pysakdityihin autoihin ja polkupyériin kyse-
lylomakkeita. Tutkimuksella selvitettiin liityntédpysakdinnin kayttétapoja: matkan kohdetta, pysa-
kdinnin kestoa, pysakdéinnin syité ja sen vaihtoehtoja. Vastauksia saatiin yhteensa noin 3 000,
joista 1 400 pyorailijoilta. Tutkimusraportti "Padkaupunkiseudun tydssékayntialueen liityntapysa-
kointitutkimus” on julkaistu YTV:n julkaisusarjassa (25/2008).



2. Henkil6haastattelututkimuksen tutkimusprosessi, -organisaatio ja aikataulu

YTV koordinoi henkiléhaastattelututkimuksen toteutusta ja ty6td ohjasi YTV:n liikenne-ennuste-
ryhma. Ohjausryhmassa oli YTV:n lisdksi edustajat seudun kunnista, liikenne- ja viestintaministeriés-
ta, Tiehallinnosta ja Uudenmaan liitosta.

Tyo6n toteuttivat TNS-Gallup Oy ja WSP Finland Oy. Teknillinen korkeakoulu laati tutkimuksen otanta-
suunnitelman ja tarkisti otoksen seké avusti muun muassa tutkimuskysymysten laadinnassa.

TNS-Gallup Oy vastasi haastattelijarekrytoinneista, puhelinhaastattelutekniikan koulutuksesta,
lomakkeiden postituksesta ja puhelinhaastatteluista seké vastasi tutkimusta koskeviin kyselyihin.

WSP Finland Oy vastasi tutkimuksen suunnittelusta, laaturaportoinnista ja henkildhaastatteluun
liittyvasta erityiskoulutuksesta, aineiston tarkistuksista, dokumentoinnista ja luovutuksesta tilaajalle.

Tilaaja vastasi tutkimukseen liittyvistd lupamenettelyistad, otoksen tilauksesta, aineiston jatkokasitte-
lysta, raportoinnista ja tiedotuksesta. Koko tutkimusprosessin aikataulu on esitetty kuvassa 3.

Liikennetutkimuksen tietotarpeita ja uusimpia liikenne-ennustemenetelmia oli selvitetty jo vuoden
2006 aikana. Syksylla 2006 kaynnistyi YTV:n johdolla my6s uuden tutkimuksen yleisohjelmointi, ja
ensimmaiset kenttdtutkimukset tehtiin syksylla 2007.

Tutkimuksen paadvaiheet 2006 2010
Tutkimuksen valmistelu ja suunnittelu

Koetutkimus

Otoksen poiminta ja lomakkeiden postitus

Puhelinhaastattelut ja laadunvalvonta

Aineiston dokumentointi ja luovutus YTV:lle

Aineiston muokkaus
Raportointi
Tiedotus

Kuva 3. Henkilbhaastattelututkimuksen péévaiheet ja aikataulu.

"
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3. Henkil6haastattelututkimuksen kenttatdiden suunnittelu ja toteutus

Tutkimuksen otoskoko oli 37 243 henkilda ja vastauksia tutkimusalueella asuvilta saatiin 20 172 eli
vastausprosentti oli 54,2. Vastaajat tekivat yhteensa 66 682 matkaa. Prosessikaavio kenttatdiden
etenemisestd on esitetty kuvassa 4. Seuraavissa luvuissa kerrotaan tarkemmin kenttatdiden vai-
heista.

I /

Lupa- . Puhelin-
menettely oSS haastattelu
Otanta- Puhelin Laatu-
jarjestelyt numeroiden analyysit
haku

Lomake- Aineisto-
suunnittelu Koulutus tarkistukset

. . Aineiston Aineiston
Tiedotus Koetutkimus dokumentointi luovutus

I

Kuva 4. Kenttatutkimuksen prosessikaavio.

3.1 Tutkimusmetodi

YTV:IIa oli pitkat perinteet liikkkumistottumustutkimuksista. Viimeksi vastaava haastattelututkimus oli
tehty padkaupunkiseudulla vuonna 2000. Uusin henkildhaastattelu séilytettiinkin tarkeimpien tunnus-
lukujen (tai maarittelyjen) osalta vertailukelpoisena edellisiin tutkimuksiin nahden.

Tutkimus tehtiin tietokoneavusteisena puhelinhaastatteluna. Tutkimukseen satunnaisesti poimituil-
le henkildille 1ahetettiin tutkimuksesta kertova kirje ja tutkimuskysymykset lomakkeella ennakkoon.
Taman jalkeen heille soitettiin puhelimella ja vastaukset tallennettiin puhelinhaastattelun yhteydes-
sa. Haastattelut toteutettiin syksylla 2007 ja syksylld 2008. Henkiléille, joiden puhelinnumeroa ei 18y-
detty, lahetettiin kirje, jossa pyydettiin ottamaan yhteytta ilmaisnumeron kautta TNS-Gallup Oy:hyn.

Varsinaista tutkimusta edelsi elokuussa 2007 suoritettu koetutkimus, jossa koko prosessin toimivuus
varmistettiin etukateen. Koetutkimuksen otoskoko oli 300 henkilda, joista puhelinhaastatteluihin vie-
tiin 208 henkilén otos. Kaikki haastattelijat koulutettiin tehtdvaén ennen puhelinhaastattelujen aloit-
tamista.

Tutkimuksessa kKiinnitettiin erityistd huomiota vastausten laadun seurantaan. Aikaisemmista YTV:n
teettdmistd haastattelututkimuksista poiketen vastausten jakaumia seurattiin s&&nndllisesti tydn
alusta asti.



Tutkimusaineistoa toimitettiin muutaman viikon valein WSP Finland Oy:hyn, jossa aineistoon tehtiin
tarkistuksia ja korjauksia, arvioitiin tutkimuksen laatua ja laadittiin haastattelijapalaute. Tiedot luovu-
tettiin edelleen tilaajalle, jossa aineistoon lisattiin mm. tiedot 1&ht6- ja méaarapaikkojen koordinaateista.

3.2  Perusjoukko

Tutkimuksen perusjoukko oli laajempi kuin aiemmissa YTV:n tekemissa vastaavissa liikkkumistottu-
mustutkimuksissa. Tutkimusalue on ennen kattanut p&d&kaupunkiseudun neljd kuntaa, mutta vuo-
sina 2007 ja 2008 tutkimuksen perusjoukon muodostivat Helsingin seudun tydssakayntialueella
(Kuva 1.) asuvat seitseméan vuotta tayttdneet henkilét. Poiminnassa kaytettiin vakituista kotiosoitet-
ta. Tutkimuksen ulkopuolelle jatettiin ns. muu vaestd, esim. laitoksissa asuvat, tietyméattdmissa ole-
vat, vailla vakituista asuntoa olevat ja ulkomailla tai merillé olevat.

3.3 Tutkimuksen otos

Tavoitteena oli muodostaa alueellisesti seka erilaisten perusjoukosta tunnettujen sosioekonomis-
ten tekijéiden mukaan mahdollisimman edustava otos, jossa myds liikkumistottumuksiltaan erilai-
set ryhmat olivat oikein edustettuina. Liikkumistottumuksiin vaikuttavat mm. ik&, ty6ssakaynti, auton-
kayttdmahdollisuus ja joukkoliikenteen palvelutaso. Esimerkiksi yksin asuvilla on todettu olevan auto
harvemmin kuin muilla. Otos muodostettiin ositettuna otoksena, jossa jaotteluperusteina olivat ko-
titalouden koko (yksinasuvat ja muut), ikd, sukupuoli ja asuinkunta. Tutkimuksen otoskoko oli kaik-
kiaan 37 243. Vuoden 2007 otos oli 17 107 henkilda ja vuoden 2008 otos 20 136 henkilda. Vuonna
2007 otos poimittiin yhdessa erdssa ja vuonna 2008 poimintoja oli kaksi, jotta otoksen tiedot olisivat
mahdollisimman tuoreita. Vuonna 2007 kyselyyn vastasi 12 henkil6a, jotka olivat ehtineet otoksen
poiminnan jalkeen muuttaa tutkimusalueen ulkopuolelle. Samaa henkil6a ei valittu uudelleen otok-
seen vuonna 2008, jos henkild oli mukana vuoden 2007 tai vuoden 2008 ensimmaisessé otoksessa.

Otos poimittiin aineistosta, joka oli jarjestetty kotipaikkatunnuksen mukaiseen jarjestykseen myods
kunnan sisalla. Talloin erityyppiset alueet (esimerkiksi Helsingin kantakaupunki, kerrostaloalueet ja
muut alueet) tulivat samassa suhteessa mukaan. Otanta tehtiin siten, etta eri ikdryhmista (alle ajo-
kortti-ikaiset, tytikaiset ja elékeikaiset) ja sukupuolittain saatiin edustus perusjoukkoa vastaavassa
suhteessa. Poiminnassa kaytetty ikdryhmitys oli seuraava:

7-17-vuotiaat (syntyméavuosi 1990-2000 vuoden 2007 otoksessa)
18—29-vuotiaat (syntymavuosi 1978-1989 vuoden 2007 otoksessa)
30—44-vuotiaat (syntymavuosi 1963—1977 vuoden 2007 otoksessa)
45-64-vuotiaat (syntymavuosi 1943-1962 vuoden 2007 otoksessa)
65-vuotiaat ja vanhemmat (syntymavuosi 1942 tai aikaisemmin vuoden 2007 otoksessa)

Edelld mainittua ikaluokitusta kaytettiin myos edellisessa liikkumistottumustutkimuksessa vuonna
2000. Jokaisesta ikaryhmasta (miehet ja naiset omissa ryhmiss&an) poimittiin otosaineisto kunnittain
vuosina 2007 ja 2008 taulukossa 1 esitetylla tavalla.
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Taulukko 1. Otoksen poiminta alueittain.
Poiminta-alue 2007 2008

Espoo, Helsinki, Kauniainen, Vantaa joka 105. henkild | joka 100. henkild

Askola, Lapinjarvi, Liliendal, Loviisa, Myrskyla, Pernaja, Porvoo,
Pukkila, Ruotsinpyhtaé, Sipoo joka 25. henkild (ei poimittu)

Hanko, Hausjarvi, Hyvink&a, Inkoo, Jarvenpaa, Karjaa, Karjalohja, Karkkila, Kerava,
Kirkkonummi, Lohja, Loppi, Mants&ld, Nummi-Pusula, Nurmijarvi, Pohja, Pornainen,
Riihimaki, Sammatti, Siuntio, Tammisaari, Tuusula, Vihti joka 75. henkilé | joka 35. henkild

Teknillinen korkeakoulu laati otannan perusteista selvityksen, jonka pohjalta YTV:ssa tehtiin otan-
tasuunnitelma. Otos tilattiin Vaestérekisterikeskukselta. Ennen puhelinnumeroiden poimintaa otos
muutettiin henkilén asuinpaikasta riippumatta satunnaiseen jarjestykseen ja otokseen liitettiin kunkin
henkildn kohdalle ennalta maaratty tutkimuspaiva (arkipdiva ma-to).

Vuoden 2008 viimeisen tutkimusviikon otos oli muita viikkoja suurempi, silla talle viikolle poimittiin
valjemmilld puhelinnumeroiden hakukriteereilld sellaisia henkildita, joille ei ollut aikaisempina viikkoi-
na 42-47 16ydetty puhelinnumeroa normaalilla hakumenettelylla.

Taulukko 2. Henkiléhaastattelututkimuksen otoskoko eri péiviné.

Vuosi Viikko Ma Ti Ke To Yhteensa Kumulatiivinen

2007
35 328 329 329 329 1315 1315
36 329 329 329 329 1316 2631
37 329 329 329 329 1316 3947
38 329 329 329 329 1316 5263
39 329 329 329 329 1316 6 579
40 329 329 329 329 1316 7 895
41 329 329 329 329 1316 9211
42 329 329 329 329 1316 10 527
43 329 329 329 329 1316 11 843
44 329 329 329 329 1316 13 159
45 329 329 329 329 1316 14 475
46 329 329 329 329 1316 15791
47 329 329 329 329 1316 17 107

2008
36 373 388 388 388 1537 18 644
37 388 388 388 388 1552 20 196
38 388 388 388 388 1552 21748
39 388 388 388 388 1552 23 300
40 388 388 388 388 1552 24 852
41 388 388 388 388 1552 26 404
42 388 388 337 351 1464 27 868
43 343 343 337 342 1365 29 233
44 336 342 344 332 1354 30 587
45 347 344 344 336 1371 31958
46 326 336 345 350 1357 33315
47 346 331 347 345 1369 34 684
48 624 626 655 654 2 559 37 243

Mallijarjestelman kehittdmista varten kerattiin puhelinhaastatteluiden liséksi valintaperusteinen otos
kehyskuntien joukkoliikenneterminaaleissa. Syksylla 2008 haastateltiin noin 600 henkil6d kayttden
samaa tutkimuslomaketta kuin puhelinhaastatteluissa. Aineisto ei sisélly tédsséa raportissa kasitelta-
vaan henkiléhaastatteluaineistoon. Erillisaineiston avulla varmistettiin, ettd mallijarjestelmén kehitta-
mistd varten saatiin riittdva maara joukkoliikennehavaintoja myds kehyskunnista.



3.4  Tutkimuksen ajankohta

Tutkimusjakso oli vuonna 2007 viikot 36—48 ja myds vuonna 2008 viikot 36—48. Tutkimuspaivia olivat
arkipaivat maanantaista torstaihin mainittuina tutkimusviikkoina. Saatujen vastausten méaara vaihteli
eri kuukausina kuvan 5 mukaisesti. Yhteenlaskettu vastausprosentti oli 54,2.

Vastausprosentti
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.Vastauksia .Otos = \/astausprosentti

Kuva 5. Henkilbhaastattelututkimuksen otoskoko ja vastaukset eri kuukausina.

3.5 Tiedottaminen ja luvat

Kenttatdiden alkaessa syksyllda 2007 YTV laati lehdisttiedotteen tutkimuksesta ja ensimmaisis-
té alustavista tuloksista tiedotettin myéhemmin samana syksyna. Lopullisista tuloksista julkaistiin
tiedote kevéaalla 2010.

Tutkimuksen osapuolet laativat haastatteluaineistosta henkilétietolain (523/99) 10 § edellyttdman
rekisteriselosteen. Vaestoétietolain mukaisessa tietoluvassa (Dnro 1310/410/08) maariteltiin Vaesto-
tietorekisterista luovutettujen tietojen kdytén ehdot.

3.6 Puhelinhaastattelu

3.6.1 Puhelinnumeroiden haku

Otokseen valituille henkildille haettiin puhelinnumero automaattipoiminnassa sekd henkilén omalla
nimella ettd samassa osoitteessa asuvien muiden henkiléiden nimilld. Vuonna 2007 kaikille henkil6il-
le yritettiin 16ytaa jokin puhelinnumero véljentamalld hakukriteereitd. Osassa tapauksista numero oli
kuitenkin virheellinen ja siksi vuonna 2008 hakukriteereita tiukennettiin. Vastausasteet nayttivat kui-
tenkin laskevan ja siksi vuoden 2008 viimeisella viikolla ilman puhelinnumeroa jaaneille haettiin vie-
1& valjemmilla kriteereilld puhelinnumerot ja yritettiin uutta tavoitusta.
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Otoksesta I6ytymatta jaaville numeroille oli muun muassa seuraavia syita:
+ salaiset ja puolisalaiset puhelinnumerot
* prepaid-liittyméat
» yritysten nimissa olevat puhelinliittymat, joissa ei ole haltijan osoitetietoja

» yritysten nimissa olevat puhelinliittymat, jotka sijaitsevat eri kunnassa kuin missé kohdehenkil®
asuu

« eri nimi, osoite jne. sisaltétiedot VRK-kannassa ja puhelinnumerokannassa seka selkeat tallen-
nusvirheet

* henkil6t, joilla ei ole puhelinta.

Mikali puhelinnumeroa ei I6ytynyt, l1&hetettiin otokseen valitulle henkildlle kirje, jossa taté pyydetdan
ottamaan yhteytta tutkimusorganisaatioon.

3.6.2 Saatekirjeet ja tutkimuslomakkeet

Kaikille otokseen valituille henkildille I&hettiin ennakkomateriaalina saatekirje, taustatietolomake ja
matkapaivakirja. Dokumenteista oli saatavilla suomen-, ruotsin- ja englanninkieliset versiot. Suomen-
kieliset tutkimuslomakkeet ja saatekirje molemmilta tutkimusvuosilta ovat liitteissd 1-6. Lomakkeen
kysymyksia tdydennettiin tiedustelemalla puhelimessa mm. vastaajan herddmis- ja nukkumaanmeno-
aikaa tutkimuspaivana'. Puhelimessa kysyttin myés muutamia muita tarkentavia kysymyksia (liite 7).
Vastaushalukkuuden lisd@miseksi vastaajien kesken arvottiin palkintoja. Arvonnasta oli maininta saa-
tekirjeessa.

Vuosien 2007 ja 2008 tutkimusten sisallét poikkesivat hieman toisistaan. Vuonna 2007 kieltéytyjil-
ta yritettiin vield tiedustella matkojen kokonaismaaraa, mutta koska tulos oli heikko, tésta luovuttiin.

Vuonna 2008 tutkimukseen liséttiin kotitalouteen kuuluvien henkildiden ajokorttien maaraa koske-
va kysymys ja ammattimaiseen henkildautoiluun liittyvid kysymyksia. Kysymykset olivat seuraavat:

« Kuinka monella perheenjasenelld on voimassa oleva henkiléauton ajamiseen oikeuttava ajo-
kortti itsenne mukaan lukien?

» Liikuitteko tutkimuspaivdnd ammatissanne henkiléautolla?

» Kuinka moni tekemisténne tutkimuspaivan matkoista liittyi ammattimaiseen liikkumiseen henki-
|6autolla?

» Kuinka monta kilometria ajoitte kaikkiaan néilld matkoilla tutkimuspéaivana?
* Milla alueilla ammattimaiseen liikkumiseen liittyva(t) matka/matkat tehtiin?

Samoin lisattiin matkatietoihin kysymykset:

« kaytetyista joukkoliikenteen 18ht6- ja méérdasemista (juna/metro)
* kuinka kauan matka lahtépaikasta lahtéasemalle kesti
* kuinka kauan matka maaraasemalta maarapaikkaan kesti

Haastattelujen lopuksi kysyttiin viela vastaajan halukkuutta myéhemmin vuoden 2009 aikana vasta-
ta joihinkin liikkumista koskeviin YTV:n jatkotutkimuksiin.

3.6.3 Puhelinhaastattelut ja tietojen tallennus

Kutakin henkiléa yritettiin tavoittaa ensimmaisen kerran tutkimuspdaivad seuraavana paivana. Tavoi-
tusyrityksia jatkettiin paasaantdisesti vilkkon ajan ensimmaisesta tavoitusyrityksesta. Enimmillaan ta-
voitusyrityskertoja oli 36 otoshenkiléa kohden.

" Tietoa suunnitellaan kaytettavan jatkossa mahdollisesti ajankayttomalleissa.



Puhelinhaastattelut toteutettiin haastateltavan &idinkielen mukaan joko suomeksi, ruotsiksi tai eng-
lanniksi. Puhelinhaastattelut olivat tietokoneavusteisia, jolloin tiedot tallennettiin jo haastattelun ku-
luessa. Puhelinhaastatteluohjelmistoon oli ohjelmoitu kédytettdva kyselylomake ja maaritelty sen
kuhunkin kysymykseen sallittavat vaihtoehdot, haarautumat sek& haastattelijan ty6té ohjaavat kom-
mentit. Ohjelma huomaultti, jos haastattelijan tallentama vastaus oli epélooginen aiempiin tallennuk-
siin verrattuna. Haastattelu ei edennyt ennen kuin virhe oli korjattu.

3.6.4 Tydnaikainen laaduntarkkailu

Puhelinhaastattelujen kulkua seurasivat jatkuvasti paikan p&alla toimivat ohjaajat. Puhelinhaastatte-
lijat saivat paivittdisen normaaliin tydskentelyyn liittyvén palautteen lisdksi maaraajoin laaditun laatu-
raportin ja virhetilanneraportin.

Havaintoaineiston ja tutkimusprosessin laaduntarkkailua tukivat muutaman viikon vélein laaditut laa-
turaportit. Tutkimusprosessin kulusta laadittiin maaraajoin kooste tutkimusten etenemisesta. Koos-
teissa kerrottin mm. otoskoosta, vastauskadosta, haastattelun kestosta, kieltdytymisasteista ja
haastattelumenetelmien homogeenisuudesta eri haastattelijoiden valilla.

3.6.5 Vastausten maarat

Kaikkiaan loppuunsaatettuja haastatteluja saatiin tutkimusalueelta yhteensa 20 172. Tutkimusalueen
ulkopuolella asuvilta saatiin liséksi 12 vastausta, mutta ndma eivat ole mukana varsinaisten tulosten
tarkastelussa. Vastaajista miehia oli 9 426 (47 %) ja naisia 107 58 (53 %). Alueellisesti vastaukset ja-
kautuivat kuvan 6 ja ikaryhmittdin kuvan 7 mukaisesti.
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3.7

Aineiston laadun arviointi

3.7.1 Tutkimuksen toteutuminen

Koko tutkimuksen vastausprosentti oli 54,2. Puhelinnumero I6ydettiin 94 prosentille otokseen vali-
tuista henkil6istd. Puhelinnumeron I6ytymiseen vuosina 2007 ja 2008 vaikuttivat kaytetyt hakukritee-
rit, jotka olivat ensimmaisena tutkimusvuonna Idyhemmat. Tutkimuksesta kieltdytyneita oli 21 pro-
senttia. Kaikkiaan tutkimukseen osallistui 80 haastattelijaa. Taulukossa 3 on esitetty yhteenveto
tutkimuksen kulusta vuosina 2007 ja 2008.

Taulukko 3. Yhteenveto tutkimuksen kulusta.

2007 (%) | 2008 (%)
Otoskoko 17 107 20136 | kpl
Puhelinnumero [6ytyi 99 90 | otoksesta
Puhelimeen vastasi joku henkild 86 77 | otoksesta
Onnistuneet haastattelut 56 53| otoksesta
Kieltédytyneet 23 21| otoksesta
Taloudessa ei kohderyhméaan kuuluvaa 6,3 4,2
Ei puhu suomea / ruotsia tai englantia 0,4 0,4
Ei kykene vastaamaan 1,5 1,3
Ei aikaa / muuta tekemista 3,0 3,5
Ei suostu periaatteesta 54 4,4
Kokee, ettd tutkimuksesta ei ole hyétya 0,5 0,0
Aihe ei kiinnosta 29 3,7
Muu syy 1,4 0,4
Henkil6t, jotka eivat ole matkustaneet
tutkimuspaivan aikana 10 9| vastanneista
Haastattelijoiden lukumaara 49 41

Kieltaytymisen syité eri ikdryhmissa on tarkasteltu seuraavassa taulukossa.

Taulukko 4. Kieltdytymisten syyt eri ikdryhmisséa.
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Yhteensa

19 %

23 % 28 %

Tutkimuksen aikana seurattiin my6s keskeisimpien tunnuslukujen

keskiarvoja ja hajontaa kullakin

tutkimusjaksolla. Yleisesti ottaen suurta vaihtelua ei ollut ja vuositasolla matkojen maarat ja keskipi-
tuudet olivat l&hell4 toisiaan eri tutkimusvuosina.



Taulukko 5. Térkeimmét tunnusluvut laajentamattomasta aineistosta.

2007 2008
95 % luottamusrajat’ 95 % luottamusrajat
Keskiarvo | Alaraja| Ylaraja| Keskiarvo | Alaraja| Ylaraja
Matkaluku (matkaa/hlé/arkivrk), vastaajan ilmoittama 3,1 3,0 3,1 3,2 3,1 3,2
Matkaluku (matkaa/hlé/arkivrk), matkatietoihin raportoidut 3,2 3,2 3,3 3,4 3,3 3,4
Matkan keskipituus (km/matka) 13,1 12,3 13,9 12,8 121 13,6
Matka-ajan keskiarvo (min/matka) 23,9 23,5 244 23,8 23,4 24,2

3.7.2 Yksikkokato

Yksikkdkadolla tarkoitetaan sitd, ettd otokseen valittu henkild ei vastaa lainkaan. Vuoden 2008 yksik-
kokato (keskimaarin 46 %) oli kokonaisuutena hieman alempi kuin vuonna 2007. Suurimpia yksikko-
kadon syita ovat kieltdytyminen tutkimukseen osallistumisesta ja henkiléiden tavoittamiseen liittyvat
ongelmat. Yksikkdkato vaihtelee myds ién ja sukupuolen mukaan: yleensé naiset vastaavat miehid
vilkkaammin tutkimukseen ja vaikeimmin tavoitettavia ovat nuoret aikuiset. Ilmié pysyi samanlaise-
na kumpanakin tutkimusvuonna.
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= Muu LITU-alue 39 38 53 48 47 40 40 33 40 50 43
= Koko LITU-alue 40 37 52 49 50 41 41 36 38 a7 44

Kuva 8. Henkiléhaastattelututkimuksen yksikkékato vuonna 2007.
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Kuva 9. Henkiléhaastattelututkimuksen yksikkékato vuonna 2008.

") Laskettu normaalijakaumaoletuksella, joka ei luonnollisestikaan vastaa matkakasitteiden jakaumia tarkasti,
mutta suure antaa kuitenkin riittdvan mielikuvan tarkkuudesta.
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3.7.3 Virhelahteet

Tutkimuksen tavoitteena oli saada mahdollisimman luotettava kuva tutkimusalueen asukkaiden liik-
kumisesta tutkimusjaksolla. Tutkimusprosessin eri vaiheisiin liittyi jokaiseen omat virhelahteensa ja
virhemahdollisuutensa. Seuraavassa on eritelty naista joitakin tarkemmin.

Otantaan liittyvat virheet

Kaikkien otantaan perustuvien tutkimusten tuloksiin sisaltyy otantavirhetta: jos samasta perusjou-
kosta poimittaisiin samankokoinen otos useita kertoja, saataisiin joka kerta hieman erilaisia tulok-
sia, koska vastaajina olisivat eri ihmiset. Otantavirheen suuruus voidaan arvioida matemaattisesti
ja otoskoko mitoittaa niin, ettd saadaan tilastollisessa mielessa riittdvan luotettavia tuloksia. Kaytan-
ndssa suurikin otos on usein liian pieni, kun halutaan jakaa havaintoaineisto osiin samanaikaisesti
usean eri tekijan suhteen. Erityisen ongelmallista on saada riittdvasti havaintoja matkojen suuntau-
tumisen arviointiin. Jos osa-alueita on sata, niin matkojen lahto-maarépaikkakombinaatioita on kym-
menentuhatta.

Puhelinhaastatteluun liittyvat virheet

Puhelinhaastattelumenetelmassa suurimmat virhelahteet liittynevat siihen, etta kaikkia henkiléita ei
tavoiteta. Tata virhettd pyrittiin korjaamaan laajentamalla aineisto vastaamaan seudun asukkaiden
vaestoprofiilia. On kuitenkin oletettavaa, ettéd tavoittamatta jadneet henkilét liikkuivat eri tavalla kuin
tavoitetut henkil6t. He saattoivat olla tutkimusjakson aikana esimerkiksi matkoilla, liian kiireisia tai ky-
kenemattémia vastaamaan puhelinhaastatteluun. Tatd mahdollista virheldhdetté aineiston laajenta-
minen ei luonnollisestikaan korjannut.

Virhelahteitd aiheutui my6s erdkadosta: kaikki vastaajat eivat osanneet tai suostuneet vastaamaan
kaikkiin kysymyksiin. Tyypillisesti erdkato nakyi erityisesti tulotiedoissa, osoitteissa ja matkojen pi-
tuuksissa.

Samoin on mahdollista, ettd kaikkia matkoja ei ilmoitettu: niitéd ei muistettu tai niista ei syysta tai toi-
sesta haluttu kertoa. Toisinaan myds matkan maaritelma on saatettu ymmartaa vaarin, vaikka haas-
tattelijat pyrkivatkin vahentdmaan tdman virheen mahdollisuutta. Ainakin teoriassa on myds mah-
dollista, etta vastaajat muuttivat liikkumistaan tutkimuspéivana, koska tiesivat etukateen naité tietoja
kysyttavan.

3.8 Kehittamisehdotukset

Koetutkimuksen otos kannattaa tilata samalla prosessilla kuin varsinainen otos, ei kuitenkaan eris-
sa. Nain voidaan varmistaa, ettd varsinaisessa otoksessa pyydetdén kaikki tarvittavat tiedot. Otos-
ta tilattaessa kannattaa pyytéa tiedot otoshenkilén ja huoltajan kutsumanimista. Nyt taté pyydettiin
vuoden 2008 otoksen tilauksessa, mutta kutsumanimea ei ollut ilmoitettu kuin pienelle osalle vaes-
tosta. Yli kaksi kuukautta kestévissa tutkimuksissa otos on jarkevaa tilata useammassa eréssa, jot-
ta osoitetiedot eivat ole vanhentuneita. Liséksi otos tai ainakin laajennuksessa kaytettéva tilasto olisi
jatkossa hyvé pyytédd koko vaestdstd mukaan lukien alle 7-vuotiaat. TAma helpottaisi aineiston jat-
kokasittelyd, vaikka varsinainen tutkimuksen perusjoukko rajattaisiin aiempaan tapaan 7 vuotta tayt-
taneisiin henkildihin.

Koska monet uudet haastattelijat aloittavat tydnséa vasta juuri ennen tutkimusta, kannattaa osa koe-
tutkimuksen otoksesta varata uusien haastattelijoiden harjoittelua varten.



Jatkossa olisi tarkeaa, etta tydssakavijdiden tydnantaja saataisiin selville tydsuhdepuhelimien sel-
vittdmiseksi. Tatd ehdotetaan siksi, ettd monella on nykyisin tyésuhdematkapuhelin ja oikean pu-
helinnumeron I6ytyminen olisi helpompaa, jos tydnantaja tunnettaisiin. Menettely edellyttaa eri re-
kisteritietojen yhdistelyd, mihin saattaa kuitenkin liittyy mm. tietosuojaa koskevia kysymyksia ja
kustannusvaikutuksia.

Aineiston muun kaytén kannalta olisi hyodyllista kysya myds, kuinka moni perheenjasen on taysi-
ikdinen eli 18 vuotta tayttanyt.

Mikali ammattimainen liikkuminen halutaan jatkossakin eritella muusta liikkumisesta, kannattaa jat-
kossa kayttdad omaa yksinkertaistettua kysymyksenasettelua. Nailld vastaajilla matkoja voi olla niin
paljon, etta yksityiskohtainen erittely on liian ty6lasta.

Tutkimuksessa moni vastaaja olisi halunnut kommentoida liikennepalveluja ja niihin liittyvia epékoh-
tia. Lisdksi kaivattiin kysymystd, jossa kysyttaisiin kulkutavan valinnan syita eripituisilla matkoilla.
Mahdollisuutta vapaamuotoisen palautteen antamiseen ja sen analysointiin kannattaa harkita. Lii-
kennepalveluja koskeva palaute tulisi tdssa tapauksessa ohjata HSL:n palautejarjestelméén asian-
mukaisen kasittelyn varmistamiseksi.
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4. Tutkimusaineiston kasittely

WSP Finland Oy vastasi aineiston tarkistuksista, dokumentoinnista ja luovutuksesta tilaajalle. Tutki-
muksen tilaaja kasitteli aineistoa edelleen ennen analysointia ja raportointia. Luvussa 4.1 on kuvattu
tutkimuksenaikaista laadunvalvontaa ja luvuissa 4.2—4.5 aineiston jatkokasittelya.

4.1 Tarkistukset

Tutkimuksen aikana vastausten oikeellisuutta tarkkailtiin useilla eri testeilla. Tutkimuksen aikana ver-
tailtiin vastaajan ilmoittamia matka-aikoja ja matkan pituutta seka arvioitiin, onko matkanopeus jarke-
va suhteessa kaytettyyn kulkutapaan. Samoin tarkistettiin ja korjailtiin matkojen I&htbaikoja ja jérjes-
tysta seka seurattiin, onko tydssakadynti jaanyt ilmoittamatta, kun vastaaja oli ilmoittanut tehneensa
tydmatkan. Lisaksi tarkkailtiin osoitetiedoissa ilmenneitéd puutteellisuuksia, haastattelujen kestoa, il-
moitettujen matkojen maaraa ja ilman vastausta jaéneiden kysymysten maaraa (erdkato) haastatte-
lijakohtaisesti.

4.2 Tutkimusaineiston muokkaus

Syksyn 2007 haastatteluaineisto toimitettiin YTV:lle seitsemdassa ja syksyn 2008 aineisto viidessa
erassa. Lisaksi vuoden 2008 alussa saatiin tiedosto, jolla korjattiin joidenkin muuttujien arvoja jo ai-
emmin toimitetuissa syksyn 2007 tiedostoissa. Kumpanakin vuonna toimituserat yhdistettiin siten,
ettd tausta- ja matkatiedot olivat omissa tiedostoissaan. Joitakin taustatietoja (mm. kotitalouden koko
(henkiléiden lukumaéara), sukupuoli, asuinalue) verrattiin otoksessa oleviin vastaaviin tietoihin.

Haastateltavan kotiosoite ja sen koordinaatit sekd asuinkunnan nimi tai kelakoodi (esimerkiksi 091
= Helsinki) saatiin otoksesta. Ty6paikan osoite kysyttiin haastateltavalta ja talletettiin taustatietoihin,
samoin ensimmaisen matkan l&ahtdpaikka. Kunkin matkan méarépaikan osoite kysyttiin ja talletettiin
matkatietoihin. Osoitteen lisaksi tai asemesta kysyttiin ja talletettiin myds jokin muu ty6-, [&hto- tai
maarépaikkaa kuvaava tieto (rakennuksen nimi, kaupunginosa tms.).

Saatujen tietojen perusteella haettiin ty6-, 1ahtd- ja maarapaikoille koordinaatit eli tehtiin ns. geokoo-
daus, josta tarkemmin kohdassa 4.3.

Asuin-, ty6-, 18ht6- ja maarapaikoille haetut koordinaatit ja aluekoodit liitettiin havaintoaineistoon.

Lis&ksi muodostettiin erilaisia uusia muuttujia, jotka olivat seka nimeltaan etta sisalléltdadn mahdol-
lisimman hyvin vertailukelpoisia aiempien liikkumistutkimusten (1988, 1995 ja 2000) kanssa. Selvat
virheet korjattiin, mutta my6s muokkaamaton tieto sdilytettiin mahdollisuuksien mukaan.

Esimerkiksi kotitalouden henkildmaara ja sen omistuksessa olevien autojen maara kysyttiin nyt luku-
na, mutta aineiston muokkauksessa muodostettiin my&s aiempien tutkimusten mukainen koodi, jos-
sa arvo 4 tarkoittaa nelja tai enemman ja ei osaa sanoa saa arvon 5.

Aiemmissa tutkimuksissa kulkutapamuuttujia oli muokattu kaytettyjen kulkutapojen luettelon perus-
teella siten, ettd p&aasiallinen kulkutapa ei voinut olla kevyt liikkenne, jos luettelosta I6ytyi muitakin
kulkutapoja kuin kavely tai pyoéraily. Lisaksi, jos luettelossa oli monta kulkutapaa, niiden keskindinen
tarkeysjarjestys oli juna, metro, linja-auto, raitiovaunu, henkildauton kuljettaja, henkildéautomatkusta-
ja, taksi. Ts. jos samalla matkalla oli kaytetty seka metroa etté linja-autoa, pddasialliseksi kulkutavaksi



oli muutettu metro riippumatta siitd, mita vastaaja itse oli ilmoittanut. Vertailukelpoisuuden vuoksi sa-
manlainen korjaus tehtiin myds uusimpaan aineistoon. Sen liséksi kulkutapamuuttujia muodostettiin
myds vastaajan itsensé ilmoittaman tiedon mukaan ilman korjauksia.

Kuhunkin matkaan liitettiin kohdehenkildkoodin perusteella taustatiedot. Jos henkild ei ollut tehnyt
tutkimusvuorokauden aikana yhtddn matkaa (ns. nollamatkalainen), matkatiedostoon syntyi tietue,
jossa oli ko. henkilén taustatietoja, mutta kaikki matkaa koskevat muuttujat olivat tyhjia.

Haastateltavalta kysyttiin kaikkien matkojen maardpaikat, mutta 1&dhtépaikka vain ensimmaisesta
matkasta. Toisen matkan l&htépaikka on kuitenkin sama kuin ensimmaisen matkan maarapaikka ja
vastaavasti kolmannen matkan I&ht6paikka on sama kuin toisen matkan maarapaikka. Jotta tallainen
ketjutus voitiin tehda, matkat oli lajiteltava lahtdaikojen mukaiseen jarjestykseen ja lisattdva maara-
paikasta kopioidut Iahtdpaikan koordinaatti-, aluekoodi- ym. tiedot muihin paitsi ensimmaiseen mat-
kaan.

Aineistoihin liitettiin myds laajennuskertoimet, joista tarkemmin kohdassa 4.4.

4.3 Geokoodaus

Kumpanakin tutkimusvuonna tyd-, 18htd- ja méarapaikkoja koskevat tiedot jaettiin kahtia siten, ettéd
toiseen tiedostoon kirjoitettiin ne paikat, joiden katuosoite oli saatu, ja toiseen ne, joista sita ei tie-
detty. Kaikki osoitteet olivat samassa sarakkeessa ja muut paikkaa kuvaavat tiedot vastaavasti sa-
manarvoisina omissa sarakkeissaan. Erillinen muuttuja kertoi, oliko kyseesséa ty6-, 1&htd- vai maa-
répaikka. Luonnollisesti tietueissa oli yhdistelyd varten kohdehenkilén tunnus, matkatiedoissa my6s
matkan numero ja l&htbaika.

Aineistossa oleville katuosoitteille yritettiin hakea koordinaatit Reittioppaan pistemuotoisesta osoite-
aineistosta (ainoastaan YTV-kunnat) sekd Suomen Tiesto- ja Digiroad—aineistoista risteysvaleittain
interpoloimalla. Jos kadun nimessa oli kirjoitusvirhe, ne korjattiin ja yritettiin uudelleen. Jos talonume-
roa ei 16ytynyt, koordinaatit interpoloitiin (esimerkiksi Makikatu 12 on todennakdisesti Makikatu 10:n
ja Makikatu 14:n valissa). Jos katunumero puuttui kokonaan, kaytettiin kadun keskikohtaa, mika ly-
hyilla kaduilla olikin kohtuullisen tarkka tieto, mutta joissakin tapauksissa (esimerkiksi Mannerheimin-
tie) varsin karkea.

Vaikka katuosoite puuttui, muissa kentissa oleva tieto esimerkiksi koulun tai kauppakeskuksen ni-
mesta riitti usein tarkkaan paikannukseen. Téssa kaytettiin apuna mm. YTV:n Reittioppaan ns. ali-
as-tietokantaa, josta usein kaytetdan myds nimitysta POl-tietokanta (POl = Point Of Interest). Jos
paikasta tiedettiin vain kaupunginosa, my®és sille saatiin koordinaatit samasta tietokannasta. Paakau-
punkiseudun ulkopuolella olevien koulujen ym. osoitteet haettiin netista tai puhelinluettelosta. Arvaus-
tasomuuttuja eli ns. tdppékoodi kertoo, kuinka tarkasti paikannus on voitu tehda.

Tutkimusalueen ulkopuolisen Suomen kussakin kunnassa oli vain yksi piste, johon kaikki sen asuk-
kaat koodattiin. Ulkomaiden paikoille ei annettu koordinaatteja, ainoastaan aluekoodi.

Koordinaattien perusteella voitiin maaritella, mihin alueeseen ko. piste kuuluu ja talla tavoin paastiin
kasittelemaan myds aluejakoja. Aluekoodeja olivat YTV:n vanha 597-jako (eli paddkaupunkiseudulla
597 aluetta, muualla ei tarkempaa koodia), ennustealue (yhteensa 1 056 aluetta, joista pdadkaupun-
kiseudulla 611) ja sijoittelualue (266 aluetta, joista padkaupunkiseudulla 150). Naista alueista saatiin
yhdistdmalla myos karkeammat aluekoodit.
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Koordinaatit ja aluekoodit liitettiin tausta- ja matkatietojen asianomaisiin ty6-, 1ahtd- ja maarapaik-
kamuuttujiin. Lopullisista aineistoista koordinaatit ja tarkat osoitteet on kuitenkin yksilénsuojasyis-
ta poistettu.

4.4  Otoslaajennus

Kumpaakin aineistoon tehtiin alustava, karkea laajennus otoksen asukasmaarien perusteella. Kay-
tettdva aluejako oli varsin karkea: padkaupunkiseutu, muu Uusimaa ja Riihimden seutu sekd muu
Itd-Uusimaa. 1ka- ja sukupuolijako olivat samat kuin otoksessa.

Varsinainen laajennus tehtiin aineistolle, jossa kaksi tutkimusvuotta oli yhdistetty. Vastaajien muo-
dostama otos laajennettiin koskemaan koko tutkimusalueen véesttd huhtikuussa 2008 (pois lukien
alle 7-vuotiaat ja laitosvaestd) niin, etta alueet, ikdryhmat ja sukupuolet olivat laajennetussa aineis-
tossa edustettuina oikeassa suhteessa. Lisaksi huomioitiin kotitalouden henkilémaara (yksinasuvat
ja usean henkilon taloudet). Maantieteellisesti laajennuksessa muodostettiin alueita, joilla havainto-
maara riitti laajennuksen tekemiseen, mutta samalla sailytettiin likenteelliset erityispiirteet. Uuden-
maan ja lt&d-Uudenmaan kuntia jouduttiin yhdistelemaan riittdvien havaintomaérien saavuttamisek-
si. PAdkaupunkiseudulla laajennuksen lahtékohtana toimi 9-aluejako (laajennuksen aluejako esitetty
tarkemmin liitteessa 8).

4.5  Matkojen tasokorjaus

Aiemmissa paakaupunkiseudun liikkennetutkimuksissa on vastaajien ilmoittamiin matkoihin tehty niin
sanottu tasokorjaus. Tasokorjauksella on pyritty korjaamaan virhettd, joka syntyy, kun osa tehdyista
matkoista jaa ilmoittamatta haastattelututkimuksissa. Téma nakyy eroavaisuuksina liikenneverkolla
havaituissa ja haastattelussa ilmoitetuissa likennemaarissa.

Haastattelututkimuksesta saatuja matkamaéria voidaan verrata liikennelaskentojen tuloksiin seka
ajoneuvo- ja joukkoliikenteen maarapaikkatutkimusten aineistoihin ja ndin voidaan yrittda arvioida
haastattelussa ilmoitettujen matkojen maarien suhdetta todellisiin matkamaériin. Tutkimusmenette-
lyjen eroista johtuen tiedot eivat kuitenkaan ole téaysin vertailukelpoisia. Esimerkiksi liikennelasken-
noissa havaitaan myés autoja ja matkustajia, joiden asuin-, 1aht6- tai maarapaikka on tutkimusalu-
een ulkopuolella. Maarapaikkatutkimuksissa taas tavoitetaan tietyn tutkimuslinjan ylittdneet, mutta
ei tiedetd, kuinka monta muutakin tutkimuslinjaa he ylittivat. Tutkimuslinjojen rajaaman alueen sisal-
& matkustavista ei saada mitéén tietoa. Kavelyn ja pyérailyn maarasta vertailutietoa ei ole lainkaan
saatavissa, vaikka niiden osalta korjaus olisi ehka kaikkein tarpeellisin.

YTV:n aiemmin tekemissa vastaavissa tutkimuksissa ilmoitettuihin matkamaariin on tehty niin kut-
suttu tasokorjaus ilmoittamatta ja&neiden matkojen korjaamiseksi. Aikaisemmissa tutkimuksissa on
arvioitu, ettd sdanndlliset ja pitkat matkat ilmoitetaan hyvin, samoin joukkoliikenteella tehdyt matkat.
Moottoriajoneuvomatkoista on jaanyt ilmoittamatta erityisesti myéhaisillan ja yén matkoja, henkil6-
automatkustajana tehtyja matkoja ja tutkimusalueen ulkopuolelle suuntautuneita matkoja. Vuosien
2007 ja 2008 henkildbhaastattelujen analyysin perusteella on paadytty siihen, etta aineiston tasokor-
jausta ei tehda, koska se on aiemmin osoittautunut epatyydyttavaksi eika ole 16ydettavissa tasmalli-
sia perusteita korjauksen suuruudelle. Téssa raportissa esitetyt aiempien liikkennetutkimusten vertai-
lutiedot on ilmoitettu tasokorjaamattomina eli aikasarja on yhtendinen.



5. Vastaajien taustatiedot ja tilastollisia tunnuslukuja tutkimusalueen vaestdsta

51 Vaestdnkasvu tutkimusalueella

Tutkimusalueella asui vuonna 2008 yhteensa noin 1,5 miljoonaa ihmistd. Naista miljoona asui paa-
kaupunkiseudulla. Vuodesta 1980 alueen vaestémaéra on kasvanut kolmanneksen. Vaestdnkasvu
oli nopeinta vuosien 1990 ja 2000 valilla (13 %), mutta on sen jalkeen hieman hidastunut. Tosin osa
kasvusta selittyy silla, ettd opiskelijoita alettiin kirjata asuinkuntiensa asukkaiksi.

Vaestdnkasvu painottui padkaupunkiseudulle: vuosien 1980 ja 2008 valilla tutkimusalueen vaestdn-
kasvu oli 400 000 asukasta, ja kaksi kolmannesta tastd kasvusta kohdistui pddkaupunkiseudulle.
Suhteellinen vaestdnkasvu oli kuitenkin suurinta muun Helsingin seudun 10 kunnan alueella, jossa
vaestd kasvoi 55 prosenttia vuosina 1980-2008. P&akaupunkiseudulla kasvu oli vastaavana aika-
na 35 prosenttia.

Henkil6a P&akaupunkiseudun véesto
1200 000
1022 139
1,000 000 o 955 748
800 000 759 698
600 000
400 000
200 000
0
1980 1990 2000 2008
Vuosi
Henkil6a Muun Helsingin seudun vaesto
300 000 298 081

234 469 265 579

250 000
200 000
150 000
100 000

192 568

50 000
0

1980 1990 ~ 2000 2008
uosi

Henkiloa Muun LITU-alueen vaesto
250 000

200 000

198 967 210 264 214 730 226 620

150 000
100 000
50 000
0

1980 1990 2000 2008
Vuosi

Kuva 10. Véest6 tutkimusalueella.
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5.2

Liikkumistottumusten lisdksi tutkimuksessa selvitettiin vastaajien henkilékohtaisia ja koko kotitalout-
ta koskevia taustatietoja. Haastatteluaineisto painotettiin maantieteellisesti ja véestéryhmittain, jotta
vastaajat edustaisivat mahdollisimman kattavasti tutkimusalueen vaestéa. Taulukossa 6 on esitetty
laajentamattoman ja laajennetun aineiston perustietoja asuinalueittain ja taulukossa 7 aineiston su-
kupuolijakauma eri ikdluokissa. Laajennuksesta kerrotaan tarkemmin luvussa 4.4 ja liitteessé 8.
Aineistoa laajennettaessa huomioitiin useita tekijéita eika laajennusta ole tehty kuntarajojen mukaan,
vaikka taulukossa 6 tieto on esitetty padosin kunnittain. Kohdassa 3.2 on selitetty vaestdn rajaukset
otosta poimittaessa.

Vastaajien taustatietoja haastatteluaineistosta

Taulukko 6. Laajentamaton ja laajennettu tutkimusaineisto asuinalueittain.

Laajentamaton aineisto Laajennettu aineisto Keskimaarainen
(vastaukset) (otosta vastaava vaesto) laajennuskerroin
Paidkaupunkiseutu yht. 9312 911 524 97,89
Helsinki, kantakaupunki 1582 160 944 101,74
Helsinki, esikaupunkialue 3 566 355 697 99,75
Espoo ja Kauniainen 2 351 221412 94,18
Vantaa 1813 173 471 95,68
Muu Helsingin seutu yht. 6 243 268 016 42,93
Hyvinkaa 894 39487 44,17
Jarvenpaa 779 33927 43,55
Kerava 706 30 591 43,33
Kirkkonummi 705 30 858 43,77
Mantsala 417 18 186 43,61
Nurmijarvi 847 34 356 40,56
Pornainen 109 4 962 45,53
Sipoo 392 18 157 46,32
Tuusula 797 32 361 40,60
Vihti 597 25131 42,10
Helsingin seutu (14 kuntaa) yht. 15 555 1179 540 75,83
Muu LITU-alue yhteensa 4617 204 638 44,32
LITU-alueen ulkopuoliset 12
Koko LITU-alue yhteensa 20172 1384 178 68,62

Haastatelluista (laajentamaton aineisto) oli miehia 9 426 (47 prosenttia) ja naisia 10 758 (53 prosent-
tia). Laajennetun aineiston ika- ja sukupuolijakauma on esitetty taulukossa 7.

Taulukko 7. Sukupuolijakaumat ikéluokittain laajennetussa tutkimusaineistossa.

Miehia % Naisia % Yhteensa
7-17-vuotiaat 98 381 51 94 879 49 193 260
18-29-vuotiaat 117 965 49 120 934 51 238 899
30—-44-vuotiaat 165 443 50 166 331 50 331774
45-64-vuotiaat 199 953 48 218 197 52 418 150
yli 65-vuotiaat 81 302 40 120 793 60 202 095
Yhteensi 663 044 48 721134 52 1384178

Tutkimusalueen suurin kotitalouden keskikoko oli Pornaisissa, Nurmijarvella ja Sipoossa. Pienin
kotitalouden keskikoko oli Helsingissa. Kuntien siséisia eroja oli esimerkiksi Helsingin kanta- ja esi-
kaupunkialueiden valilla. Tilastokeskuksen koko Suomen asuntokuntia koskevista tiedoista laskettu
kotitalouden keskikoko oli vuonna 2008 sama kuin henkildhaastatteluaineistoon perustuva Helsingin
seudun tyéssakayntialueen keskimaarainen kotitalouden koko eli 2,08 henkil6a.



Taulukko 8. Keskimé&éaréinen kotitalouden henkilémééré asuinalueen mukaan LITU-alueella.

Kotitalouden koko keskimaéarin (hl6)
Padkaupunkiseutu yhteensa 2,00
Helsinki, kantakaupunki 1,63
Helsinki, esikaupunkialue 1,97
Espoo ja Kauniainen 2,27
Vantaa 2,17
Muu Helsingin seutu yhteensa 2,35
Hyvinkaa 2,10
Jarvenpaa 2,16
Kerava 2,13
Kirkkonummi 2,47
Mantsala 2,49
Nurmijarvi 2,62
Pornainen 3,21
Sipoo 2,51
Tuusula 2,44
Vihti 2,40
Helsingin seutu (14 kuntaa) yhteensa 2,07
Muu LITU-alue yhteensa 2,17
Koko LITU-alue yhteensa 2,08
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Kuva 11. Kotitalouksien kokojakauma LITU-alueella.

Paakaupunkiseudun sisélla kotitalouksien koko vaihteli suuresti. Esimerkiksi Helsingin kantakaupun-
gissa 58 prosenttia kotitalouksista oli yhden hengen talouksia, kun Helsingin esikaupunkialueella yh-
den hengen talouksien osuus oli l&helld padkaupunkiseudun keskiarvoa (43 %). Muulla Helsingin
seudulla yhden hengen talouksien osuus vaihteli 24 prosentista 40 prosenttiin talouksista.
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5.3  Tydpaikat ja asukkaiden tulot

Tutkimusalueella oli tydpaikkoja vuonna 2007 yhteens 790 000, joista 607 000 paédkaupunkiseudul-
la. Tybpaikkamé&aré véheni tuntuvasti koko alueella 1990-luvun alun lamavuosina, mutta on sen jal-
keen kasvanut. Kasvua on vuodesta 1990 ollut koko alueella 11 prosenttia ja pddkaupunkiseudulla
13 prosenttia. Muulla Helsingin seudulla kasvua on ollut 12 prosenttia, mutta muualla tutkimusalu-
eella tydpaikkaméaara oli vuonna 2007 hieman pienempi kuin vuonna 1990. Tydpaikkojen keskittymi-
nen on ollut voimakkaampaa kuin véestén keskittyminen, ja Helsingin seudulle vuosina 1990-2007
syntyneista noin 89 000 tyépaikasta 87 prosenttia syntyi padkaupunkiseudulle.
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Kuva 12. TyOpaikat tutkimusalueella. Lahde: Tilastokeskus (www.stat.fi)
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Kuva 13. Kotitalouksien tuloluokkien jakauma LITU-alueella.

Paakaupunkiseudulla ja erityisesti Helsingissa kotitalouden yhteenlaskettuihin tuloihin vaikuttaa yh-
den hengen talouksien korkea osuus. Helsingissé kotitalouksien keskimaaraiset yhteenlasketut tu-
lot ovat paédkaupunkiseudun keskituloja pienemmat, mutta henkildkohtaiset tulot puolestaan keski-
tuloa suuremmat.

Taulukko 9. Keskitulot kotitaloutta ja henkiléa kohden tutkimusalueella.

Keskitulot EUR kuukaudessa/ Vastaus- Henkilokohtaiset tulot Vastaus-
kotitalous | prosentti EUR kuukaudessa | prosentti
Padkaupunkiseutu yht. 3775 80 2 366 78
Helsinki, kantakaupunki 3516 84 2421 85
Helsinki, esikaupunkialue 3 626 80 2 349 78
Espoo ja Kauniainen 4 345 79 2 468 76
Vantaa 3726 78 2220 77
Muu Helsingin seutu yht. 4070 80 2288 75
Hyvinkaa 3783 81 2301 78
Jarvenpaa 3859 81 2267 78
Kerava 3675 80 2211 79
Kirkkonummi 4370 80 2375 74
Mantsala 3964 81 2207 75
Nurmijarvi 4 407 78 2296 72
Pornainen 4311 83 2 205 68
Sipoo 4113 75 2228 70
Tuusula 4 545 80 2499 73
Vihti 4070 78 2125 71
Helsingin seutu (14 kuntaa)
yhteensa 3835 80 2 349 77
Muu LITU-alue yhteensa 3436 78 2 042 74
Koko LITU-alue yhteensa 3780 79 2 305 76
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Taulukko 10. LITU-alueen asukkaiden tyépaikkojen sijainti.

Tyopaikan sijainti
© Helsinki Muu paakaupunki- Muu Helsingin Muu Muu | Yht.
x seutu seutu LITU-alue alue
F (%) (%) (%) (%) | (%) | (%)
£ | Helsinki 79 17 2 1 1 100
E Muu paakaupunkiseutu 42 54 3 1 1 100
Muu Helsingin seutu 27 20 47 3 2 100
Muu LITU-alue 12 9 9 67 3 100
Koko LITU-alue 49 27 12 10 1 100

Taulukko 10 havainnollistaa hyvin tydssakayntialueen laajuutta ja sukkuloinnin suuntaa. Pdakau-
punkiseudulla asuvista ty6ssakayvistd asukkaista 95 prosenttia myo6s tydskentelee paékaupunki-
seudulla. Muulla Helsingin seudulla asuvista tyéllisista lahes puolet ilmoitti tydpaikan sijainniksi paa-
kaupunkiseudun mutta paakaupunkiseudulla asuvista vain viisi prosenttia ilmoitti tydskentelevénsa
paakaupunkiseudun ulkopuolella.
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Kuva 14. Kotitalouksien asuinmuodon jakauma tutkimusalueella.

Paakaupunkiseudulla kerrostaloissa asuivat erityisesti Helsingin kantakaupungin asukkaat. Helsin-
gin esikaupunkialueilla kotitalouksista kolme neljasté kotitaloudesta asui kerrostalossa. Espoossa,
Kauniaisissa ja Vantaalla Iahes puolet kotitalouksista asui rivi-, pari- tai omakotitalossa. Muulla Hel-
singin seudulla kerrostalossa asuvien kotitalouksien osuus oli suurin Hyvink&alla, Jarvenpééassa ja
Keravalla (3047 %).

5.5  Ajokortti, autonomistus ja autonkayttémahdollisuus

Auton hankinta on liikkumisvalintojen kannalta usein ratkaiseva paatés: kun auto on, sitd kaytetaan.
Samalla joukkoliikenteen kayttdmisen kynnys kasvaa erityisesti lyhyilla ja epasaanndllisilla matkoilla.
Tydsuhdeautojen osuudella on my6s merkitysta, silla niilla ajetaan yleensd enemméan kuin omalla autolla.



Valtaosa tutkimusalueen asukkaista hankkii ajokortin heti kun se on mahdollista: 18—19-vuotiaista jo
lahes kahdella kolmasosalla ja 25—-64-vuotiaista I&hes kaikilla oli ajokortti. Vanhemmissa ikéluokissa
kortin omistus oli hieman harvinaisempaa. 18 vuotta taytténeista LITU-alueen asukkaista 82 prosent-
tilla on ajokortti. Miehista ajokortti oli 91 prosentilla ja naisista 75 prosentilla. Erityisesti idkkaimmil-
I& naisilla oli kortti vain harvoin. Tutkimusalueen sisélla ajokortin omistajien osuus véestdsta vaihte-
li pddkaupunkiseudun 80 prosentista muun Helsingin seudun 88 prosenttiin. Pddkaupunkiseudulla
ajokortillisia oli véhiten Helsingissa (77 %) ja eniten Espoon ja Kauniaisten alueella (86 %). Muulla
Helsingin seudulla ajokortillisia oli vahiten Keravalla (83 %) ja eniten Sipoossa ja Pornaisissa (92 %).

18-19 20-24  25-34 35-44 45-54  55-64 65-74 Yli 75- Yht.
. . . vuotiaat
= Miehet == Naiset lka

Kuva 15. Ajokortillisten miesten ja naisten osuus tutkimusalueen asukkaista eri ikdryhmissa.

Tassa tutkimuksessa tarkasteltiin kotitalouksien kaytdssd olevia henkildéautoja seka paasaantoi-
sesti henkildkuljetuksiin kaytettéviad pakettiautoja. Tutkitusta vaestdstd noin kolme neljnnesta asui
taloudessa, jossa oli vahintdan yksi auto. Muun Helsingin seudun autottomien talouksien osuus oli
suomalaista keskitasoa, kun taas paakaupunkiseudulla osuus oli merkittavasti suurempi. Pdakau-
punkiseudun sisdinen vaihtelu oli suurta, Helsingin kantakaupungissa autottomien kotitalouksien
osuus oli ldhes 59 prosenttia kun taas Espoon, Kauniaisten ja Vantaan aluetta tarkasteltaessa autot-
tomien kotitalouksien osuus oli noin neljannes. Muulla Helsingin seudulla korkein autottomien talo-
uksien osuus oli Keravalla (24 %) ja pienin Nurmijarvelld (9 %).
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Kuva 16. Kotitalouksien autonomistus tutkimusalueella ja koko Suomessa.
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Vuoden 2008 liikennetutkimuksen tuloksia verrattiin vuoden 2000 p&ékaupunkiseudun liikennetut-
kimukseen ja vuosien 2004-2005 valtakunnalliseen henkildliikennetutkimukseen. P&aékaupunki-
seudulla autottomien kotitalouksien osuus oli pienentynyt kolme prosenttiyksikkéd verrattuna vuo-
situhannen vaihteeseen. Viimeisimpaan valtakunnalliseen henkiléliikennetutkimukseen verrattuna
autottomien kotitalouksien osuus oli erityisesti pddkaupunkiseudulla suurempi kuin muualla maassa.

Henkildautoa/1000 Ty6suhdeautojen
asukasta osuus %
523 545 525
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400 8
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200 4
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0 e - . = 0
Paa- Muu Raase- Lohjan  Riihimaen Ita- Yht.
kaupunki- Helsingin  porin seutu seutu Uusimaa
seutu seutu seutu

(10 kuntaa)

[ Henkildautotiheys (ha 1 000:ta as. kohti)
=== TyOsuhdeautojen osuus (%)

Kuva 17. Autotiheys ja ty6suhdeautojen osuus autoista LITU-alueella.

Paakaupunkiseudulla yhdistyi kaksi autonomistuksen aaripdaté suhteessa muuhun tutkimusaluee-
seen. Henkilbautojen maara suhteessa asukasmaaraan (385 autoa 1 000 asukasta kohden) oli sel-
vasti pienempi kuin muualla, ja tydsuhdeautojen osuus selvéasti suurempi (10,3 %). Tydsuhdeauto-
jen osuus oli korkea my®s muulla Helsingin seudulla, mutta henkildautotiheys ei suuremmin vaihtele.

Tilastokeskuksen mukaan henkildautotiheys oli vuonna 2008 koko Suomessa keskimaarin 515 au-
toa/1 000 asukasta. Lukuun siséltyvat muun muassa taksit, autoliikkeiden vaihtoautot ja muut yritys-
ten omistamat autot. Laajassa liikennetutkimuksessa tarkastellaan yksityisten talouksien kaytéssa
olevia henkildautoja, mink& vuoksi raportissa esitetyt henkiléautotiheydet poikkeavat hieman esimer-
kiksi Tilastokeskuksen luvuista. Maaritelmallisia eroja on kasitelty tarkemmin luvussa 7.1.
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osuus tuloluokassa (%)
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Kuva 18. Autollisten kotitalouksien osuus tuloluokan ja asumismuodon mukaan LITU-alueella.



Tulotaso, kotitalouden henkildomaara ja joukkoliikenteen palvelutaso vaikuttavat kotitalouksien auto-
nomistukseen. Pientalossa paakaupunkiseudun ulkopuolella asuvilla auto on usein valttdmatén, kun
taas kantakaupungissa tydhon tai palveluihin voi yleensa kulkea ilman autoa. Kuva 18 havainnollis-
taa hyvin, kuinka pientaloalueilla ja pddkaupunkiseudun ulkopuolella auton omistus on yleistd myds
alle 4 000 euron tuloluokissa verrattuna Helsingin kantakaupunkiin ja kerrostaloasuijiin.
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Kuva 19. LITU-alueen asukkaiden autonk&yttémahdollisuus.

Kuvassa 19 on esitetty autonkdyttémahdollisuus, eli kuinka usein auto on kaytettévissa henkilékoh-
taisiin matkoihin. Erot auton kayttémahdollisuudessa miesten ja naisten kesken ovat samantyyppi-
sid kuin ajokortin omistuksessa. Miehilla auto on kaytettavissd useammin kuin naisilla ja ero on suu-
rimmillaan yli 65-vuotiaiden ikdryhmassa.

5.6  Joukkoliikenneliput

Joukkoliikennepalvelun taso vaihtelee suuresti tutkimusalueella ja vaikuttaa siihen, millaisena vaih-
toehtona joukkoliikennettd pidetdan. Padakaupunkiseudulla 70 prosentilla 7 vuotta taytténeistéd asuk-
kaista oli hallinnassaan jokin joukkoliikennelippu, kun muulla Helsingin seudulla osuus oli 22 prosent-
tia ja muulla tutkimusalueella 15 prosenttia. Helsingin seudun 14 kunnan asukkaista 59 prosenttia
omisti jonkin joukkoliikennelipun. Paakaupunkiseudun sisélla lipun hallinta vaihtelee alueittain. Kor-
kein lipullisten osuus oli Helsingin kantakaupungissa (80 %) ja pienin Vantaalla (58 %). Muulla Hel-
singin seudulla korkein lipullisten osuus oli Keravalla (34 %) ja matalin Mantsalassa (14 %). Muulla
tutkimusalueella erot olivat pienempia.

Paakaupunkiseudulla asukkailla yleisia olivat myds arvo- ja sarjaliput. Tama viittaa siihen, etta jouk-
koliikennettd kaytetddn myds satunnaisilla matkoilla.
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Kuva 20. LITU-alueen asukkaiden joukkoliikennelipun hallinta asuinalueen mukaan.

Naisten keskuudessa joukkoliikennelipun hallinta oli miehid yleisemp&a (Kuva 21). 18-29-vuotiailla
lippu oli muita ikdryhmi& useammin.
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Kuva 21. LITU-alueen miesten ja naisten joukkoliikennelipun omistus ikdryhmittéin.

Asuinmuodon mukaan tarkasteltaessa joukkoliikenneliput olivat yleisempid kerrostalossa asuvilla
kuin pientalojen asukkailla.



6 Arkipaivan matkat

6.1 Matkoihin liittyvia maaritelmia

Matkalla tarkoitetaan siirtymistd kévellen tai jollakin kulkuneuvolla paikasta toiseen. Matkoja ovat
esimerkiksi meno kotoa t6ihin tai tydpaikalta kokoukseen. Myd&s lyhyet kdvelymatkat laskettiin tdssa
tutkimuksessa matkoiksi. Matkoja voidaan jakaa ryhmiin muun muassa kulkutavan tai matkan tar-
koituksen (esimerkiksi ostosmatka) mukaan. Matkojen lukumaarat on esitetty sellaisina kuin haas-
tateltavat ovat ne ilmoittaneet. My6s matkojen pituudet perustuvat vastaajien ilmoittamiin matkanpi-
tuuksiin. Matkojen pituuksia, matkasuoritteita ja matka-aikoja analysoitaessa yli 100 km matkat on
kuitenkin rajattu pois tarkastelusta.

Tutkimuksessa keskeisessé osassa ovat matkojen kulkutavat. llIman moottorivoimaa tehdyt matkat
ovat paaosin kavellen tai pyoréillen tehtyjd matkoja. Joukkoliikennematkoja ovat linja-autolla, raitio-
vaunulla, junalla tai metrolla tehdyt matkat, kun taas henkiléautomatkoja ovat henkildauton kuljettaja-
na tai matkustajana tehdyt matkat seka taksimatkat. Muihin kulkutapoihin kuuluvat esimerkiksi mat-
kat mopolla, pakettiautolla tai traktorilla.

Matkasuorite kuvaa kuljettua matkaa: jos vastaaja ilmoitti kulkevansa 5 kilometria téihin ja 5 kilomet-
rid takaisin kotiin, oli hdnen suoritteensa néistd matkoista yhteenséd 10 henkilékilometrid. lhmisten
ilmoittamat matkojen pituudet eivat ole keskimaérin kovin luotettavia, joten pyydettiin iimoittamaan
vain matkan kokonaispituus (ei matkan osien pituuksia erikseen, esim. eri kulkutavoilla tehdyt mat-
kan osat). Lisaksi joukkoliikenteen kayttajat saattavat tietdd matkan pituuden huonommin kuin hen-
kildauton kayttajat.

Vastaajia pyydettiin ilmoittamaan kunkin matkaketjun paaasiallinen kulkutapa. Matkaketjulla tarkoi-
tetaan yhtd matkaa esimerkiksi kotoa tydpaikalle. Matkaketjuun voi kuulua useilla kulkuvalineilla teh-
tyjé osamatkoja. Esimerkki eri kulkutavoista matkaketjussa: kévely kotoa bussipysékille, bussimatka
juna-asemalle, junamatka ja kévely juna-asemalta tydpaikalle. Aineiston kasittelyvaiheessa matka-
ketjuja tarkasteltiin ja luotiin uusi muuttuja, johon p&aasiallinen kulkutapa tarvittaessa korjattiin aiem-
pinakin tutkimusvuosina kaytettyjen periaatteiden mukaisesti. Esimerkiksi joukkoliikennematkan ja
kavelya sisaltdvan matkaketjun paaasialliseksi kulkutavaksi korjattiin kaytetty joukkoliikennevaline,
vaikka vastaaja olisi ilmoittanut paaasialliseksi kulkutavaksi kdvelyn. Paaasiallisen kulkutavan kor-
jaamisesta on kerrottu tarkemmin luvussa 4.2. Myds alkuperdinen vastaajan ilmoittama kulkutapa
sdilytettiin omana muuttujanaan. Nain korjattuja kulkutapoja kéytettdessa sailytetdan tulosten vertai-
lukelpoisuus aiempien vuosien tuloksiin.

Paaasiallisen kulkutavan mé&éarittdminen koko matkaketjulle mahdollistaa matkalukujen ja muiden
tunnuslukujen laskemisen kulkutavoittain. Samalla kuitenkin menetetééan tietoa matkaketjukokonai-
suudesta kuten vaihdoista, kaytettyjen kulkutapojen méaarasté ja matkan suoritteesta seka kaytetys-
t& matka-ajasta kulkuvélineittdin yhden matkaketjun sisélla.

6.2  Matkojen maarat

Tavallisena syksyn arkipaivana tutkimusalueen asukkaat tekivat yhteensa 4,6 miljoonaa matkaa.
Matkaluku eli matkojen mé&aréa asukasta kohden oli hieman yli kolme matkaa vuorokaudessa. Matka-
luku vaihteli hyvin vahan eri alueiden valilla.
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6.2.1 Matkat paaasiallisen kulkutavan mukaan

Taulukossa 11 on esitetty koko tutkimusalueen asukkaiden matkojen lukumaarat kulkutavoittain seka
kulkutapaosuudet matkojen maarista laskettuna. Henkildautomatkoihin sisaltyvat seka kuljettajana
ettd matkustajana tehdyt matkat ja taksimatkat.

Taulukko 11. LITU-alueen asukkaiden yhden arkipdivdn matkamééré kulkutavoittain.

1000 matkaa Osuus %
Kavely 1100 24
Pyoraily 362 8
Joukkoliikenne 919 20
Henkildauto (sis. taksi) 2077 45
Muu tai eos 112 2
Kulkutapaa ei ilmoitettu 7 0
Yhteensa 4 576 100

Taulukossa 12 matkojen kulkutavat on eroteltu tarkemmin ja kulkutapaosuuden liséksi on esitetty
henkilda kohden laskettu matkaluku. Henkildautomatkoista 79 prosenttia oli kuljettajana tehtyja mat-
koja. Joukkoliikennematkoilla yleisin kulkutapa oli linja-auto, jolla tehtiin yli puolet joukkoliikennemat-
koista.

Taulukko 12. LITU-alueen asukkaiden tekemien matkojen kokonaismatkamd&éara ja matkaluvut kulkutavoittain.

Matkoja yhteensa Matkaluku
(1000 matkaal/arkivrk) | Osuus % (matkaa/hlo/arkivrk)
Kavely ja pyoraily yht. 1462 32 1,1
Kavely 1100 24 0,8
Pyéraily 362 8 0,3
Henkildauto yht. (sis. taksi) 2077 45 1,5
Kuljettajana 1638 36 1,2
Matkustajana 439 10 0,3
Joukkoliikenne yht. 919 20 0,7
Linja-auto 516 1" 0,4
Raitiovaunu 106 2 0,1
Juna 175 4 0,1
Metro 122 3 0,1
Muu tai ei osaa sanoa 112 2 0,1
Kulkutapa puuttuu 7 0 0,0
Yhteensa 4 576 100 3,3

6.2.2 Matkat asuinalueittain

Yhteenlaskettu matkaluku (matkaa per henkilé per vuorokausi) ei juuri vaihdellut tutkimusalueen eri
osissa. Kavellen tai pyoralla kuljettiin koko alueella yksi matka péaivassa. Henkilbautomatkoja paa-
kaupunkiseudun asukkaat tekivat keskimaarin 1,3 paivassa, kun muulla tutkimusalueella luku oli 1,9.
Vastaavasti joukkoliikenteelld padkaupunkiseudun asukkaat liikkuivat enemman kuin muut: 0,9 mat-
kaa paivassa, kun muun tutkimusalueen asukkailla luku oli 0,2-0,3.
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Matkaluku/hlé/arkivrk
4

3,3 3,3 3,3 3,2 3,3
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Kuva 22. LITU-alueen asukkaiden matkaluvut kulkutavoittain.

Kuvassa 23 on esitetty matkamaarista lasketut kulkutapaosuudet vastaajien asuinalueiden mukaan.
Paakaupunkiseudun asukkailla henkiléauton osuus matkojen maarasta oli alle 40 prosenttia, kun se
muulla tutkimusalueella oli I&hes 60 prosenttia. Alueesta riippumatta kdvelyn ja pyorailyn yhteinen
osuus matkoista oli samaa suuruusluokkaa eli noin kolmannes. Helsingin seudun 14 kunnassa, jouk-
koliikenteen osuus kaikista matkoista oli 22 ja moottoriliikennematkoista 34 prosenttia.

Paakaupunkiseudun asukkaat Muun Helsingin seudun asukkaat

Osuus moottori- Osuus moottori-
liikennematkoista liikennematkoista

Muun LITU-alueen asukkaat Koko LITU-alueen asukkaat

‘ Pyoréil:
Y8 5 y

Osuus moottori-
liikennematkoista

Osuus moottori-
likennematkoista

Kuva 23. LITU-alueen asukkaiden kulkutapajakauma matkaméaéran mukaan.
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6.2.3 Miesten ja naisten matkat ikaluokittain

Miesten ja naisten matkaluvut olivat 1&helld toisiaan. Sen sijaan ikdryhmien valilld matkaluvuissa oli
hieman enemman eroa. Aktiivisessa tydidassa olevien matkaluku oli suurin.

Taulukko 13. LITU-alueen asukkaiden matkaluku ién ja sukupuolen mukaan.

Matkaa/hlo/arkivrk (kaikki ilmoitetut matkat)

Ikaluokka Miehet Naiset Yhteensa
7-17-vuotiaat 3,5 3,6 3,5
18—-29-vuotiaat 3,3 3,5 3,4
30—44-vuotiaat 3,5 3,8 3,7
45-64-vuotiaat 3,2 3,3 3,2

Yli 65-vuotiaat 2,6 2,4 2,5
Yhteensa 3,3 3,3 3,3

Matkaluvun tarkastelu kulkutavoittain toi esille liséksi sen, ettd kévely- ja pyéradmatkoja tekivat eni-
ten alle 17-vuotiaat koululaiset, nuorilla aikuisilla oli korkein joukkoliikenteen matkaluku ja henkiléau-
ton kayttd korostui tydikaisilla.
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Kuva 24. LITU-alueen asukkaiden matkaluku kulkutavoittain sukupuolen ja i&n mukaan.

6.2.4 Matkat tarkoituksen mukaan

Tutkimuksessa vastaajia pyydettiin nimeamé&an jokaiselle matkalle matkan tarkoitus annettujen vaih-
toehtojen mukaisesti (liitteet 5 ja 6). Paaasialliset matkaryhmaét olivat:

» Kotiperaiset tydmatkat

+ Kotiperaiset koulu- ja opiskelumatkat
» Kotiperaiset ostos- ja asiointimatkat
* Muut kotiperaiset matkat

*  Muut tydperaiset matkat

» Ei-koti- ja ei-ty6peraiset matkat

¢ Muut matkat



Kotiperéiselld matkalla tarkoitetaan matkaa, jonka 1aht6- tai méérapaikka on koti. Vastaavasti muu
tydperdinen matka alkaa ty6paikalta tai paattyy sinne. Muihin kotiperaisiin matkoihin kuuluvat esi-
merkiksi ulkoilulenkit ja matkat harrastuksiin.

Vajaa neljdnnes kaikista matkoista oli tybmatkoja ja vildennes ostos- tai asiointimatkoja. Muita kotoa
lahtevia matkoja, esimerkiksi ulkoilulenkkeja tai matkoja harrastuksiin, tehtiin yksi paivéassa.

Henkil6a kohden lasketuissa matkaluvuissa ei ollut eroja tutkimusalueiden eri osissa (Kuva 25.).

Vaikka matkaluvut olivat Iahes samat koko tutkimusalueella, matkasuoritteissa oli eroja (ks. tarkem-
min luku 6.5.2).

Matkaa/hlé/arkivrk

P&akaupunki- Muu Helsingin Helsingin Muu LITU-alue Koko LITU-alue
seutu seutu seutu
(10 kuntaa) (14 kuntaa)

Kotiperainen tydmatka

Kotiperainen koulumatka
Kotiperainen ostos- tai asiointimatka
Muu kotiperédinen matka

Muu tydperdinen matka

mm  Ei-kotiperdinen matka

Kuva 25. LITU-alueen asukkaiden matkaluvut matkaryhmittéin.
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Kuva 26. Kulkutapajakaumat matkaryhmittéin (matkojen lukuméérésté laskettuna) LITU-alueen asukkaiden
tekemilld matkoilla.
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Kuvassa 26 on esitetty koko LITU-alueen asukkaiden matkojen kulkutapaosuudet matkaryhmittéin
matkojen lukumaarasta laskettuna. Henkiléauto oli yleisin paaasiallinen kulkutapa lahes kaikissa
matkaryhmissa. Poikkeuksen muodostivat koulu- ja opiskelumatkat, joilla kavelyn, pydréilyn ja jouk-
koliikenteen yhteenlaskettu osuus oli yli 80 prosenttia. Kulkutapajakaumia matkasuoritteen (henkilo-
kilometrien) mukaan on tarkasteltu luvussa 6.5.2.

Matkojen lukumaarat eri toimintojen valilla on esitetty kuvassa 27. Kodin ja vapaa-ajankohteen vali-
sid matkoja tehtiin lukumaaréllisesti eniten. Kodin ja tydpaikan seké kodin ja ostos- tai asiointipaikan
valiset matkat olivat seuraavaksi suurimmat matkaryhmat.

-
(%))
(&)

ostos
asiointi -
ostos
asiointi

Kuva 27. LITU-alueen asukkaiden matkat eri
toimintojen vélillé (1000 matkaa/arkivrk).

6.2.5 Tulojen ja tydssakaynnin vaikutus matkoihin

Matkalukua tarkasteltiin myds tuloluokittain kotitalouden yhteenlaskettujen ja henkil6kohtaisten tu-
lojen suhteen seké vastaajan tydssdkaynnin mukaan. Vastaajia pyydettiin ilmoittamaan tulot vero-
ja vahentamatta.
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Muu tai ei tietoa kulkutavasta
Kuva 28. Kotitalouden yhteenlasketut tulot ja matkaluku henkil6d kohden, LITU-alueen asukkaat.



Seka kotitalouden yhteenlaskettujen ettd henkildkohtaisten tulojen vaikutus matkalukuun oli saman-
tyyppinen (vrt. Kuvat 28. ja 29.). Tulojen kasvaessa joukkoliikennematkojen maara laski, henkiléau-
tomatkojen maara nousi ja matkaluku kokonaisuudessaan kasvoi. Tulojen vaikutus kavellen ja py6-
rélla tehtyihin matkoihin oli vahainen.
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Kuva 29. Henkilbékohtaiset tulot ja matkaluku henkil6a kohti, LITU-alueen asukkaat.

Tybdssakaynnin mukaan tarkasteltuna (Kuva 30.) eniten matkoja tekivat osa-aikaty6ta seké vaihtele-
vasti ty6ta tekevét henkildt. Osa-aikaisiksi tydntekijoiksi laskettiin alle 20 tuntia viikossa tydskente-
levat. Henkilbautomatkoja tekivat eniten kokopaivéatydssa olevat henkilét. Eniten joukkoliikennemat-
koja puolestaan tekivat osa-aikaisesti ja vaihtelevasti tyéta tekevat. Pyéramatkoja tekivat erityistesti
koululaiset ja opiskelijat. Ryhmé&én "Muu” kuuluvat esimerkiksi lapsia kotona hoitavat vanhemmat.
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Muu tai ei tietoa kulkutavasta

Kuva 30. Tyéssékaynti ja matkaluku henkiléd kohden, LITU-alueen asukkaat.



6.2.6 Padaasiallisten autonkayttdjien ja muiden matkat

Matkamaaria kulkutavoittain tarkasteltin myds suhteessa asukkaiden autonkayttémahdollisuuteen.
Tutkimusaineisto luokiteltiin vastaajien autonkayttémahdollisuuden mukaan seuraavasti:

+ Paaasialliset autonkayttdjat ovat yli 18-vuotiaita henkilditd, joilla on ajokortti, kotitaloudessa on
vahintdan yksi auto ja vastaajalla on oman ilmoituksensa mukaan mahdollisuus kayttda autoa
aina tai melkein aina.

» Muita autollisten kotitalouksien jésenié ei rajattu ikdryhméan suhteen. Vastaajan taloudessa on
vahintdan yksi auto, mutta ajokortin omistuksella tai autonkayttémahdollisuudella ei ole merki-
tysta luokittelussa.

« Autottomaan kotitalouteen kuuluvan taloudessa ei ole autoa eiké vastaajan ialla, ajokortilla tai
autonkadyttémahdollisuudella ole merkitysta luokittelussa.

Lisaksi aineistosta poimittiin erikseen vastaajat, jotka eivat kuuluneet autottomien luokkaan ja olivat
jatténeet vastaamatta yhteen tai useampaan autonkadyttémahdollisuutta koskevaan kysymykseen.
Ei-vastanneisiin luokiteltin myds vastaajat, jotka eivat osanneet sanoa kotitalouden autonomistuk-
sesta tai omasta autonkayttdmahdollisuudesta. Paaasiallisten autonkéayttdjien osuus laskettiin suh-
teessa niihin vastaajiin, jotka vastasivat kaikkiin tarvittaviin kysymyksiin. Puutteellisesti vastanneiden
osuus oli yksi prosentti.
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Muu tai ei tietoa kulkutavasta

Kuva 31. LITU-alueen asukkaiden matkaluku henkil6d kohden, henkilbauton pdéasialliset kdyttéjét ja muut.

Henkilbauton paaasiallisten kayttdjien matkaluku oli korkeampi verrattuna muihin vastaajiin, lisksi
matkoista yli puolet tehtiin henkildautolla. Joukkoliikenne-, kdvely- ja pyérédmatkoja pééasialliset au-
tonkayttajat tekivat muita vahemman.



Taulukko 14. Paaasiallisten autonkdayttéjien osuus asuinalueittain ja sukupuolen mukaan, LITU-alueen asukkaat.

Paaasiallisia henkildautonkayttdjia

Miehista (%) | Naisista (%) | Yhteensa (%)

Paidkaupunkiseutu yhteensa 59 38 48
Helsinki, kantakaupunki 47 29 37
Helsinki, esikaupunkialue 59 34 45
Espoo ja Kauniainen 62 48 55
Vantaa 67 45 55
Muu Helsingin seutu yhteensa 71 57 64
Hyvinkaa 70 54 62
Jarvenpaa 69 52 60
Kerava 70 47 58
Kirkkonummi 70 59 65
Mantsala 76 58 67
Nurmijarvi 72 60 66
Pornainen 68 66 67
Sipoo 69 61 65
Tuusula 73 60 66
Vihti 76 61 68
Helsingin seutu (14 kuntaa) yhteensa 62 43 52
Muu LITU-alue yhteensa 73 55 64
Koko LITU-alue yhteensa 64 44 54

Vaikka erot naisten ja miesten auton kdytdssa ovat tasoittumassa (luvut 8.1 ja 8.2), paaasiallisten au-
tonkayttajien osuus oli miehista edelleen 20 prosenttiyksikk6d korkeampi kuin naisista.

6.3  Matkojen suuntautuminen

Tutkimusalueen asukkaat tekivét tavallisena syksyn arkipdivana yhteensa noin 4,6 miljoonaa mat-
kaa. Taulukossa 15 on esitetty matkat 18ht6- ja maarapaikan mukaan. Tutkimusalueen asukkaiden
tekemista matkoista 96 prosenttia alkoi ja paattyi tutkimusalueen sisalla.

Taulukko 15. LITU-alueen asukkaiden yhden arkivuorokauden aikana tekemat matkat 1aht6- ja méaérapaikan
mukaan, luvut tuhansia matkoja.

Maarapaikka
Muu

Paidkaupunki- | Helsingin seutu Muu
seutu (10 kuntaa) | LITU-alue | Muu alue | Ei tietoa | Yhteensa
Paakaupunkiseutu 2872 116 33 21 7 3048

8 Muu Helsingin seutu

X | (10 kuntaa) 117 637 24 8 2 787
S | MuuLITU-alue 34 23 538 11 2 608
% Muu alue 17 8 10 82 1 118
-1 | Ei tietoa 7 2 2 1 2 15
Yhteensa 3047 787 607 122 14 4 576

Taulukossa 16 on esitetty matkojen lukumé&aérista laskettuja kulkutapaosuuksia matkojen laht6- ja
maarapaikkojen suhteen. Joukkoliikenteen osuus oli korkea pédékaupunkiseudun sisaisilla matkoilla.
Myds silloin kun matkan toinen paa oli padkaupunkiseudun sisélla, joukkoliikenteen osuus oli korke-
ampi kuin jos matka seka alkoi ettd paattyi padkaupunkiseudun ulkopuolella.
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Taulukko 16. LITU-alueen asukkaiden matkojen kulkutapaosuudet l&ht5- ja mdardpaikoittain.

Maarapaikka
Matkamaarasta Paikau- Muu
laskettu kulkuta- punki- Helsingin Muu
paosuus seutu seutu LITU-alue Muu alue | Eitiedossa Yhteensa
Kavely % 26,9 1,3 0,6 6,7 13,3 25,5
2 Pyoraily % 7,0 0,5 0,6 2,6 3,8 6,6
g-ia Joukkolilkenne % 27,0 22,3 22,5 19,4 36,9 26,8
853 Henkildauto % 37,5 72,3 70,5 45,5 354 39,2
oo Ei tiedossa % 1,6 3,56 57 25,8 10,6 1,9
- Kavely % 1,3 25,4 2,1 3,2 13,1 20,9
® s Pyoraily % 0,5 14,0 1,5 3,9 1,9 11,5
£ 2 Joukkolikenne % 225 38 7,2 1,2 6,0 6,7
3 g, Henkil6auto % 72,1 53,9 84,8 71,2 67,8 57,7
= Ei tiedossa % 3,6 3,0 4,4 10,6 11,2 3,2
. Kavely % 0,9 2,5 23,4 5,2 22,9 21,1
= o Pyoraily % 0,8 1,3 1,6 1,0 12,5 10,4
© —=' % Joukkoliikenne % 19,7 6,8 4,4 12,0 0,0 55
X g Henkiléauto % 73,1 84,7 56,8 70,3 61,4 59,0
'g Ei tiedossa % 54 47 3,8 11,5 3,2 4.0
] Kavely % 9,5 3,1 4,5 31,7 26,3 24,1
§ 3 Pyoraily % 3,1 3,8 1,0 5,8 11,9 49
g Joukkoliikenne % 18,0 10,0 9,3 10,9 0,0 11,7
g HAenkilauto % 49,7 71,9 76,5 47,3 54,6 51,9
Ei tiedossa % 19,7 11,1 8,7 4,3 7,2 7.4
© Kavely % 14,3 11,0 15,8 26,7 324 17,7
§ Pyoraily % 5,1 1,8 10,9 0,0 7,8 53
S | Joukkoliikenne % 36,9 2,2 2,8 26,8 20,7 234
= Henkildauto % 33,7 79,5 63,6 39,3 11,5 42,4
w Ei tiedossa % 10,1 55 6,9 7,2 27,6 11,2
© Kavely % 25,5 20,9 21,0 23,3 18,1 24,0
@ Pyoraily % 6,6 11,5 10,4 4,7 5,6 7,9
$ | Joukkoliikenne % 26,7 6,7 5,6 12,6 22,8 20,1
E Henkiléauto % 39,3 57,8 59,0 50,4 41,2 45,4
Ei tiedossa % 1,9 3,2 4,0 9,0 12,3 2,6

Taulukossa 17 on tarkasteltu pelkastdan joukkoliikenne- ja henkilbautomatkoja seka joukkoliiken-
teen osuutta naistd matkoista. Pelkastdan moottorilikennematkoja tarkasteltaessa padkaupunkiseu-
dun siséisid matkoja kaikista tutkimusalueen asukkaiden moottorilikennematkoista oli 62 ja Helsin-
gin seudun 14 kunnan sisaisia matkoja 81 prosenttia.

Taulukko 17. LITU-alueen asukkaiden joukkoliikenne- ja henkiléautomatkat seké joukkoliikenteen osuus tutki-
muksen osa-alueiden siséisilld ja vélisilla matkoilla.

Maarapaikka
Paakaupunki-| Muu Helsingin Muu

seutu seutu| LITU-alue| Muu alue | Eitiedossa| Yhteensa
5 Joukkoliikenne 775 601 25923 7 351 3999 2511 815 385
:% = g Henkiloauto 1077 464 83 927 23 027 9 383 2413 1196214
& 2 &| Joukkoliikenne % 42 24 24 30 51 41
\ § Joukkoliikenne 26 292 24 036 1689 852 134 53 003
3 § 5 Henkiloauto 84 135 343 217 19 971 5352 1591 454 266
= I = Joukkolikenne % 24 7 8 14 8 10
. Joukkoliikkenne 6 691 1583 23 649 1278 0 33201
E 3 |:_) e Henkil6auto 24 777 19783 305 646 7426 1170 358 802
8 | = 3d 7w Joukkolikenne % 21 7 7 15 0 8
g E Joukkoliikenne 3153 785 956 8923 0 13 817
5 3 Henkiloauto 8 681 5633 7 882 38 836 292 61323
s Joukkoliikenne % 27 12 11 19 0 18
o Joukkoliikenne 2 540 51 60 359 441 3450
§ Henkiloauto 2321 1838 1331 527 245 6 263
i £| Joukkolikenne% 52 3 4 41 64 36
:E Joukkoliikenne 814 276 52 378 33705 15 411 3086 918 856
§ Henkil6auto 1197 378 454 398 357 857 61524 5711| 2076868
S |Joukkoliikenne % 40 10 9 20 35 31




6.4  Matkojen ajankohta ja kesto

6.4.1 Matkat l&htéajan mukaan

Helsingin seudun tydssakadyntialueen asukkaiden tekemien arkipdivan matkojen aamuhuippu osui
kello 7-8 valille ja iltapdivan huippu kello 16-17 vélille. Kuvassa 32 on esitetty matkojen osuudet
alkamisajan mukaan. lltapdivan huipputuntina alkoi yhteens&a 480 000 matkaa, joka oli hieman yli
10 prosenttia koko arkivuorokauden matkoista (Kuva 32.). Tarkasteltaessa matkojen alkamisaikoja
matkaryhman mukaan, havaitaan kotiperéisten ty6- ja koulumatkojen huippujen ajoittuneen aamul-
la kello 7-9 valille, mutta iltapaivalld koulumatkojen paluuhuippu sijoittui kahta tuntia varhaisemmak-
si tydbmatkoihin verrattuna. Muiden matkaryhmien matkoja tehtiin tasaisemmin pitkin paivaa, vaikka
matkojen lahtdajat painottuivatkin alkuillan tunteihin (Kuva 33.). Kulkutavoittain tarkasteltuna joukko-
likennematkoista suurin osa alkoi aamulla kello 7-8 valilla. Kévelymatkat jakautuivat tasaisemmin
verrattuna muilla kulkutavoilla tehtyihin matkoihin (Kuva 34.).
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Kuva 32. LITU-alueen asukkaiden matkojen l&htbaikojen jakauma.
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Kuva 33. LITU-alueen asukkaiden matkojen ldhtéaikojen jakauma matkan tarkoituksen mukaan.
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Kuva 34. LITU-alueen asukkaiden matkojen ldhtbaikojen jakauma kulkutavoittain.
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6.4.2 Matkojen kesto ja vuorokauden kokonaismatka-aika

Vastaajia pyydettiin ilmoittamaan arvio matkojen kestoista minuutteina. Vastauksia tarkasteltiin kul-
kutavoittain, matkaryhmittain, eri-ikdisten vastaajien kesken seké ty6ssdkaynnin mukaan. Tarkaste-
lussa huomioitiin enintdan 100 kilometrin pituiset matkat.

Tutkimusalueen asukkailla kului likenteessé paivittdin keskim&éarin reilu tunti. Joukkoliikenteen ja
henkildautomatkojen matka-ajoissa oli eroa padkaupunkiseudulla ja muualla tutkimusalueella asuvi-
en valilla. Padkaupunkiseudun asukkailla kului paivittain joukkoliikenteessa noin 27 ja autoillessa 23
minuuttia. Padkaupunkiseudun ulkopuolella autoiluun kului yli puoli tuntia péivassa ja joukkoliiken-
teeseen neljdnnestunti tai véhemman. Kavelyn ja pydrailyn vuorokauden kokonaismatka-aika hen-
kiloa kohden oli sama tutkimusalueen eri osissa (Taulukko 18.). Jalan liikuttiin pdivassa noin neljan-
nestunti ja py6ralla viitisen minuuttia.

Taulukko 18. LITU-alueen asukkaiden keskiméé&réiset kokonaismatka-ajat asuinalueen ja kulkutavan mukaan.
Tarkastelussa huomioitu enintddn 100 km pituiset matkat.

Matka-aika keskimaarin per henkil6 per arkivuorokausi

Kulkutapa

Joukko- Henkilé- | muu tai ei
Kavely Pyéraily lilkenne auto ilmoitettu Yhteensa
(min) (min) (min) (min) (min) (min)
Paakaupunkiseutu 16 4 27 23 2 71
Muu Helsingin seutu (10 kuntaa) 15 5 14 37 3 73

Helsingin seutu (14 kuntaa)

yhteensa 16 4 24 26 2 72
Muu LITU-alue 15 4 9 36 3 68
Koko LITU-alue yhteensa 16 4 22 27 2 71

Liikenteessa kaytetystd ajasta vajaa kolmannes kului muihin kotiperaisiin matkoihin. Tahan matka-
ryhmaan kuuluvat esimerkiksi harrastuksiin liittyvat matkat. Tyématkoihin kului keskimaarin reilu nel-
jannes arkipdivan matka-ajasta.

Taulukko 19. LITU-alueen asukkaiden keskimé&éaréiset matka-ajat matkaryhmittéin. Matkan keston tarkastelussa
huomioitu enintdén 100 km pituiset matkat.

Matka-aika min/hl6/arkivrk
Kotiperdinen tyématka 20
Kotiperainen koulumatka 7
Kotiperainen ostos- tai asiointimatka 10
Muu kotiperdinen matka 22
Muu tyéperdinen matka 5
Ei-kotiperdinen matka 7
Muu matka 0
Kaikki matkat yhteensa 7

Taulukko 20. LITU-alueen miesten ja naisten liikkumisen tunnuslukuja. Matkan kesto tarkastelussa huomioitu
enintddn 100 km pituiset matkat.

Miehet Naiset | Yhteensa
Matkojen kokonaiskesto (min/hlé/arkivrk) 70 72 71
Matkaluku (matkaa/hlé/arkivrk) 3,2 3,3 3,3
Matkan keskimé&arainen kesto (min/hlo) 22 22 22

Miesten ja naisten liikenteessa kayttdma aika oli I1&hes sama (Taulukko 20.). Eri ikdryhmien liikkumi-
seen kayttdmassa ajassa puolestaan oli eroja (Kuva 35.). Alle 18-vuotiaiden ja yli 65-vuotiaiden ika-
ryhmissa liikkumiseen kaytettiin vahiten aikaa. Aktiivisessa ty6idssa olevat 30—-64-vuotiaat liikkuivat
eniten. Tydikaisten ikdryhmissa henkiléauton osuus liikkumiseen kaytetysta ajasta oli suurimmillaan.
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Kuva 35. LITU-alueen asukkaiden liikkumiseen kdyttdma aika ién ja sukupuolen mukaan kulkutavoittain.
Tarkastelussa huomioitu enintdén 100 km pituiset matkat.

Ty6ssakaynnin suhteen tarkasteltaessa erot likkumiseen kaytetyssé kokonaisajassa olivat pienia
verrattuna eroihin liikkennesuoritteessa (vrt. Kuva 42. luvussa 6.5.2). Henkildautomatkoihin kaytet-

ty aika korostui kokopéaivatydssa kayvilla. Elakeldiset, tyéttdmat ja rynmaan "Muu” kuuluvat henkil6t
kayttivat kdvelymatkoihin keskimaaraistd enemman aikaa.

Min/hl6/arkivrk

i

-

Kokopalva- Osa-aika- Vaihtele- Opiskelija/ Elékkeelld Tyo6ton uu Yhteensa
ty6ssa tydssa vasti koululainen
ty6ssa
mm Kéavely
Pyéraily

mm Joukkoliikenne
mm Henkiléauto
== Muu tai ei tietoa kulkutavasta

Kuva 36. LITU-alueen asukkaiden liikkumiseen kéyttdma aika tydssdkdynnin mukaan kulkutavoittain.
Tarkastelussa huomioitu enintdén 100 km pituiset matkat.

Vertailtaessa eri kulkutavalla tehtyjen matkojen keskimaaraisia kestoja (Kuva 37.) havaitaan, etta ka-
velyn, pyorailyn ja henkilbautomatkojen erot olivat hyvin pienia tutkimusalueen eri osien valilld. Jouk-
kolilkkennematkojen tapauksessa paakaupunkiseudun ja muun Helsingin seudun sek& muun LITU-
alueen valilla eroa oli kuitenkin 15 minuuttia.
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Kuva 37. LITU-alueen asukkaiden matkojen keskim&éréinen kesto minuutteina kulkutavoittain ja asuinalueittain.
Tarkastelussa huomioitu enintddn 100 km pituiset matkat.

6.5 Matkojen pituudet ja matkasuorite

Matkojen pituuksia on kasitelty sellaisena kuin vastaajat ovat ne ilmoittaneet. Aineistosta lasketuis-
sa matkan pituuksia ja kestoa koskevissa tunnusluvuissa huomioitiin enintdan sadan kilometrin pitui-
set matkat.

6.5.1 Matkojen keskimaaraiset pituudet

Koko tutkimusalueen véestén matkojen keskipituus oli 9 kilometria. Miesten tekemien matkojen kes-
kipituus oli kaksi kilometrid pidempi kuin naisten matkojen. Eroon vaikutti erityisesti henkildautomat-
kojen pituus.

Taulukko 21. LITU-alueen miesten ja naisten matkojen pituudet kulkutapojen mukaan. Tarkastelussa huomioi-
tu enintdén 100 km pituiset matkat.

Matkan pituus keskiméaarin (km/matka)

Miehet Naiset Yhteensa
Kéavely 1,6 1,3 1,4
Pyoraily 3,0 2,6 2,8
Joukkoliikenne 12,7 12,6 12,6
Henkildauto (sis. taksi) 13,4 11,2 12,4
Muu tai eos 16,8 13,6 16,3
Kulkutapaa ei ilmoitettu 16,0 11,4 13,1
Kaikki kulkutavat 10,1 8,1 9,1

Matkaryhman mukaan tarkasteltuna (Taulukko 22.) kotiperaiset tyématkat sekd muut tydperaiset
matkat olivat arkipaivédn matkoista pisimpia ja ostosmatkat puolestaan lyhyimpia.



Taulukko 22. LITU-alueen asukkaiden matkojen pituudet matkaryhmén mukaan.
Tarkastelussa huomioitu enintddn 100 km pituiset matkat.

Matkan pituus keskimaarin (km)

Kotiperdinen tyématka 16
Kotiperdinen koulumatka 6
Kotiperdinen ostos- tai asiointimatka 5

Muu kotiperdinen matka
Muu tydperdinen matka
Ei-kotiperdinen matka
Muu matka

Kaikki kulkutavat

-
O ®O| N |~ |

Lyhyita, enintddn 3 kilometrin pituisia matkoja oli 45 prosenttia kaikista tutkimusalueen asukkaiden
yhden arkipdivan matkoista. N&illda matkoilla kdvelyn kulkutapaosuus oli merkittava, paakaupunkiseu-
dun asukkailla jopa yli puolet. Joukkoliikenteella lyhyitd matkoja tekivat lahinna paakaupunkiseudun
asukkaat, joiden lyhyilld matkoilla joukkolilikenteen osuus oli 10 prosenttia kun muiden tutkimusalu-
een asukkaiden lyhyistd matkoista joukkoliikenteen osuus oli alle prosentti. Henkildautoa kaytettiin
myos lyhyilla matkoilla: enintd&n kolmen kilometrin matkoista padkaupunkiseudun asukkaat tekivat
henkildautolla 1&hes neljanneksen ja muun tutkimusalueen asukkaat nelisenkymmenta prosenttia.

6.5.2 Matkasuorite

Matkasuorite henkiléd kohden oli koko tutkimusalueella keskimaarin 30 kilometrid vuorokaudessa.
Helsingin seudun kunnissa keskimaarainen suorite vaihteli Helsingin 21,5 kilometristd Mantsalan
47,2 kilometriin. Muulla LITU-alueella suoritetta tarkasteltiin erikseen Raaseporin, Lohjan ja Riihima-
en seuduilla seka Itd-Uudellamaalla. Nailla alueilla suorite vaihteli Itd-Uudenmaan 36,7 kilometrista
Lohjan seudun 41,8 kilometriin.

Jalan tai polkupyo6ralld liikuttiin péivassa yhteensa noin kaksi kilometrid asuinalueesta riippumatta.
Joukkoliikennesuoritteessa oli eroja: padkaupunkiseudun asukas liikkui paivassa keskimaarin 8,6
km, muun Helsingin seudun asukas 7,7 km ja muun tutkimusalueen asukas 5,7 km joukkoliikenteel-
I4. Henkil6autolla padkaupunkiseudun asukas liikkui noin 13 km paivassa, kun muun tutkimusalueen
asukkailla matka oli yli kaksinkertainen.

Suorite km/hlé/arkivrk

40
40 5 39
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30 28 ;
25 1
1 28
20 29
- 19
13 7
10 — - T E——
8 8 8 6 8
11 1 14 1 1 11
Paakaupunki- Muu Helsingin Helsingin Muu LITU-alue Koko LITU-alue
seutu S%jtlg ¢ s1e‘111t|k1 ;
Kavely ( untaa) ( untaa)
Pydraily

Joukkoliikenne
Henkildauto (sis. taksi)
Muu tai ei osaa sanoa
Kuva 38. LITU-alueen asukkaiden matkasuorite kulkutavoittain. Tarkastelussa huomioitu enintdén 100 km

pituiset matkat.
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Kuva 39. LITU-alueen asukkaiden kulkutapajakauma matkasuoritteen mukaan.
Tarkastelussa huomioitu eninté&n 100 km pituiset matkat.

Arkivuorokauden matkasuoritteesta suurimman yksittdisen osuuden muodostivat kotiperaiset ty6-
matkat. Pddkaupunkiseudulla ndiden matkojen osuus matkasuoritteesta oli 35 prosenttia, muulla

Helsingin seudulla 43 prosenttia ja muulla LITU-alueella 40 prosenttia.

Suorite km/hlé/arkivrk

40

25 - e

i —
e ;

10
Paakaupunki- Muu Helsingin Helsingin Muu LITU-alue  Koko LITU-alue
seutu seutu seutu

(10 kuntaa) (14 kuntaa)
mm Kotiperdinen tydmatka
== Kotiperdinen koulumatka
Kotiperéinen ostos- tai asiointimatka
mm Muu kotiperéinen matka
Muu tydperdinen matka
n Ei-kotiperdinen tydmatka

Kuva 40. Matkasuorite matkaryhmittéin LITU-alueen asukkaiden tekemilld matkoilla.
Tarkastelussa huomioitu eninté&n 100 km pituiset matkat.



Kun kulkutapajakaumaa tarkastellaan matkasuoritteen ja matkaryhmdn mukaan (Kuva 41.), henki-
|6auton seké joukkolilkenteen osuudet kasvavat ja kdvelyn seka pyo6réilyn pienenevat lahes jokai-
sessa matkaryhmassa verrattuna matkalukuihin perustuvaan tarkasteluun (ks. luku 6.2.4, kuva 26).
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0 s 5 4
Koti- Koti- Koti- Muu koti- Muu tyé-  Ei-koti- Muu Yhteenséa
erdinen perdinen perdinen perdinen perdinen perainen matka
yoématka koulumatka ostos- tai matka matka matka
asiointimatka (ei koti)
- Kavely
Pyéraily

mm Joukkoliikenne
= Henkilbauto
= Muu

Kuva 41. LITU-alueen asukkaiden kulkutapajakauma matkaryhmittédin (matkasuoritteesta laskettuna).
Tarkastelussa huomioitu enintéd&n 100 km pituiset matkat.

Eri ikdryhmissd matkasuorite vaihteli matkalukua enemman (vrt. Kuva 24. matkaluvuista ikaryhmit-
tain). Ikéryhmissa joissa matkaluku oli suuri, myds matkasuorite oli padosin korkea. Poikkeuksena
olivat 7-17-vuotiaat, joiden matkaluku oli keskimaaraistd suurempi, mutta henkil6& kohden laskettu
matkasuorite vain puolet koko vaestdn keskiarvosta. Nuorimpien ikdryhmaa lukuun ottamatta mies-
ten matkasuorite oli naisten matkasuoritetta suurempi.

Miehet autoilevat enemman kuin naiset. Moottorilikennematkojen suoritteesta laskettu joukkoliiken-
teen osuus on miehilld 22, naisilla 38 ja koko vaestoélla 30 prosenttia.

Km/arkivrk/hl® 43
40
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0
Miehet Naiset |Miehet Naiset |Miehet Naiset |Miehet Naiset |Miehet Naiset |Miehet Naiset
-7 18-29 30-44 45-64 65 ja vanhemmat Yhteensa
== Kavely Ika
Pydoraily

== Joukkoliikenne
= Henkilbauto
= Muu

Kuva 42. LITU-alueen asukkaiden matkasuorite ién ja sukupuolen mukaan.
Tarkastelussa huomioitu enintdén 100 km pituiset matkat.
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Tydssakadynnin mukaan tarkasteltuna kokopaivaisesti tydskentelevien matkasuorite oli suurin, noin
40 kilometria paivassa eli kymmenen kilometrid keskimaaraistd enemman. Tassa ryhmassa henkil6-
autolla liikuttiin selvasti eniten. Kun tarkastellaan matkamaarid (Kuva 30.) kokopaivaisesti tydsken-
televien matkaluku oli samaa luokkaa ja jopa hieman pienempi kuin osa-aikaisesti tyéskentelevilla.
Opiskelijoiden ja koululaisten matkaluku oli ldhes sama mutta matkasuorite vain puolet verrattuna
kokoaikaista ty6ta tekeviin.

Km/hlé/arkivrk
40
40 5
32
29 1 30
30— 4
27
20| 15 17 20 19 19 N
17 2
8
10 11 11 14 |
9 12 11 9 8
1 1 3 i 2 1
0__ -1 1 1 1 1 1 2 1
Koko- Osa- Vaihtele- Opiskelija/ Elakkeellda  Ty6ton Muu Yhteensa
paiva- aika- vasti koululainen
tydssa tyossa  tybssa
Kavely
Pyéraily
Joukkoliikenne
Henkil6auto

Muu tai ei tietoa kulkutavasta

Kuva 43. LITU-alueen asukkaiden matkasuorite tydssékéynnin mukaan.
Tarkastelussa huomioitu enintddn 100 km pituiset matkat.



7 Vertailu muihin tutkimuksiin ja aineistoihin

7.1 Taustatietojen vertailu Tilastokeskuksen aineistoihin

Aineiston edustavuutta voidaan arvioida vertamaalla henkildhaastattelututkimuksen vastaajien taus-
tatietoja vastaaviin Tilastokeskuksen aineistoihin. Oheisissa taulukoissa on verrattu henkiléhaastat-
telu- ja Tilastokeskuksen aineistoista tehtyja asuinpaikka-tydpaikka -matriiseja seka henkildautotihe-

yksia.

Taulukko 23. Asuinpaikka—tySpaikka-matriisin vertailu, henkiléhaastattelu 2008 ja Tilastokeskuksen (2006) aineisto.

Tyopaikan sijainti
Helsingin
HeHa 2008 ja Lahde | Pdakaupunki- seutu | Raaseporin | Lohjan | Riihim&den | Itd-Uusimaa | Muu alue | Yht.
Tilastokeskus seutu | 10 kuntaa seutu| seutu seutu
2006 (%) (%) (%) (%) (%) (%) (%) | (%)
HeHa
Paa-
kaupunki- 2008 96 3 0 0 0 0 1 1100
seutu TK
2006 95 3 0 0 0 0 2 {100
Muu HeHa
Helsingin 2008 47 47 0 1 1 1 2 1100
seutu TK
10 kuntaa 2006 47 48 0 1 1 1 2 {100
. HeHa
Raaseporin | o 13 4 75 5 0 2 1 1100
seutu TK
© 2006 10 2 77 3 0 3 3 100
= : HeHa
T ';23:3“ 2008 26 10 2 59 1 0 3 100
£ TK
2 2006 25 7 1 64 0 0 2 100
< HeHa
Riihim&den 2008 17 19 0 1 57 0 6 |100
seutu TK
2006 18 15 0 1 58 0 9 {100
-- . HeHa
Itd-Uusimaa | )0 21 5 2 0 0 69 3 100
TK
2006 19 4 2 0 0 71 4 1100
x HeHa
Yhteensa | ")50g 76 12 2 3 2 4 1 1100
TK
2006 75 12 2 3 2 4 2 {100

Taulukko 24. Paédkaupunkiseudun asukkaiden asuinpaikka—tyGpaikka -matriisin vertailu, henkilbhaastattelu 2008
Jja Tilastokeskuksen (2006) aineisto.

Tyopaikan sijainti

Helsingin
Espoo ja seutu
HeHa 2008 ja Helsinki Kauniainen Vantaa | 10 kuntaa| Muu LITU| Muu alue| Yht.
Tilastokeskus 2006 Lahde (%) (%) (%) (%) (%) (%) (%)
Helsinki HeHa
2008 79 8 9 2 1 1 100
TK
2006 78 8 8 2 1 2 100
Espoo ja HeHa
@ | Kauniainen 2008 40 48 8 3 0 1] 100
=
x TK
8 2006 38 50 6 3 1 2 100
£ |Vantaa HeHa
? 2008 44 7 43 4 1 0| 100
< TK
2006 42 8 44 4 1 2 100
Paikaupunkiseutu | HeHa
yhteensa 2008 63 18 15 3 1 1 100
TK
2006 62 18 15 3 1 2 100
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Autojen omistusta kasiteltdessa laajassa liikennetutkimuksessa otettiin huomioon yksityisten talo-
uksien kaytdssa olleet henkilbautot, siséltden yksityisten henkildiden kaytdssa olleet tydsuhdeautot.
Taulukossa 25 Tilastokeskuksen tiedoista otettiin huomioon vain yksityisten ja yritysten omistamat
henkildautot, jotta luvut olisivat mahdollisimman vertailukelpoisia henkil6haastatteluaineistosta las-
kettujen tunnuslukujen kanssa. Tilastokeskuksen henkilbautojen kokonaismé&arasta jatettiin pois val-
tion ja kunnan omistamat autot sekd museo- ja myyntivarastoautot.

Taulukko 25. Henkil6haastatteluaineiston henkiléautotiheyden vertailu tilastotietoihin (Tilastokeskus 2008).

HeHa 2008 -aineisto Tilastokeskus

ha/1000 asukasta | 31.12.2008 ha/1000 asukasta

Helsinki 345 349
Espoo ja Kauniainen 432 438
Vantaa 440 440
Paakaupunkiseutu yht. 385 388
Muu Helsingin seutu (10 kuntaa) yht. 511 511
Helsingin seutu (14 kuntaa) yht. 414 416

Taulukossa 25 on vertailtu henkildhaastattelu- ja Tilastokeskuksen aineistosta laskettuja henkiléau-
totiheyksia. Henkildhaastatteluaineiston luvut perustuvat vastaajien ilmoittamiin kotitalouden kaytos-
sa oleviin henkildautojen lukumé&ériin. Henkildhaastatteluaineistosta on rajattu pois mm. alle 7-vuo-
tiaat (tarkemmin kohdassa 3.2). Henkilbautotiheyttd laskettaessa 0—6-vuotiaat on kuitenkin lisatty
vaestdon, jotta autotiheydet olisivat vertailukelpoisia Tilastokeskuksen lukujen kanssa.

7.2  Matkatietojen vertailu valtakunnalliseen henkiléliikennetutkimukseen

Valtakunnallisessa henkildliikennetutkimuksessa 2004—-2005 (HLT) kerattiin tietoa suomalaisten liik-
kumisesta. Tassa luvussa tarkastellaan rinnakkain tutkimusten keskeisia tuloksia. HLT:n ja henki-
I6haastattelututkimuksen tulokset eivat kuitenkaan ole suoraan vertailukelpoisia otokseen, tutki-
musmenetelmiin ja tarkasteluajanjaksoon liittyvien erojen vuoksi. Valtakunnallisessa tutkimuksessa
tarkasteltiin 6 vuotta tayttédneiden suomalaisten liikkkumista vuoden ympari ja kaikkina viikonpdivina,
kun henkil6haastattelututkimuksessa tarkasteltiin Helsingin seudun tydssékayntialueen 7 vuotta
tayttdneiden asukkaiden liikkumista syksyn arkipdivana. Nain ollen tulokset eivat suoraviivaisesti
kerro liikkumistottumusten eroista Helsingin seudun tyéssakayntialueen ja koko Suomen valilla. Tu-
losten vertailukelpoisuuteen vaikuttaa myoés tutkimusten ajankohdat. Vuosien 1998-1999 ja 2004—
2005 valtakunnallisten tutkimusten valilld suomalaisten yhden vuorokauden liikennesuorite kasvoi
keskimaarin kaksi kilometrid henkil6a kohden ja mahdollisesti likennesuoritteen kasvu jatkuu edel-
leen. Seuraava valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus toteutetaan vuosina 2010-2011.

Henkiléhaastattelututkimuksessa ja HLT:ssa kdytetyt matkan maaritelmat erosivat toisistaan. Valta-
kunnallisessa tutkimuksessa yhdeksi matkaksi laskettiin esimerkiksi matkaketju kotoa paivakotiin ja
paivékodista edelleen ty6paikalle. Henkilbhaastattelututkimuksessa puolestaan matka kotoa péaiva-
kotiin laskettiin yhdeksi matkaksi ja paivakodista edelleen tdihin erilliseksi matkaksi. Kummassakaan
tutkimuksessa pelkka kulkutavan vaihto ei katkaise matkaketjua.

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen mukaan 6 vuotta taytténeet suomalaiset tekivat 2,9 koti-
maanmatkaa paivassa, kun Helsingin seudun tyéssékayntialueen 7 vuotta tayttdneet asukkaat teki-
vat henkil6haastattelututkimuksen mukaan arkipaivana keskimaarin 3,3 kotimaanmatkaa.

Henkil6d kohden laskettu suomalaisten kotimaanmatkojen liikennesuorite oli HLT:ssa 42 kilometria
vuorokaudessa. Henkilbhaastattelututkimuksen aineistossa enintéén 100 kilometrid pitkien matkojen
yhteenlaskettu matkasuorite Helsingin seudun tydssdkayntialueen asukasta kohden oli 30 kilometria.



Kun henkildhaastatteluaineistosta huomioitiin myds yli 100 kilometrid matkat (mutta vain kotimaan-
matkat), henkil6a kohden laskettu matkasuorite oli 36 kilometria vuorokaudessa. Taulukossa 26 esi-
tetyt henkiléhaastattelun tunnusluvut eroavat toisaalla tdssa raportissa esitetyistd luvuista. Tama
johtuu matkan erilaisista rajauksista, koska HLT:een vertailtaessa tarkasteluun otettiin henkildhaas-
tattelututkimuksesta kaikki kotimaanmatkat joiden matkanpituus oli yli nolla kilometrid. Muualla ra-
portissa on kasitelty kaikkia matkoja, joiden pituus oli enemmaéan kuin nolla mutta enintdan 100 kilo-
metria.

Taulukossa 26 on esitetty Helsingin seudun tyéssakayntialueen (henkildhaastattelututkimus) ja suo-
malaisten (HLT 2004-2005) liikkumisen tunnuslukuja. Tutkimusmenetelmien eroista johtuen on vai-
kea arvioida, kuinka suuri osa tulosten eroista johtuu alueellisista seikoista. HLT:ssa tarkasteltiin
liikennesuoritteita myds alueittain. Paakaupunkiseudun kunnissa vuorokauden liikennesuorite oli
keskimaarin 38 kilometrid asukasta kohden, pdédkaupunkiseudun tydssakayntialueen kehyskunnis-
sa suorite oli 49 kilometrid ja valtakunnallisesti 42 km. Helsingin seudun tyéssékayntialueen asuk-
kaiden matkasuorite oli siis HLT:n mukaan suurempi kuin henkiléhaastattelututkimuksen perusteella.

Taulukko 26. Liikkumisen tunnuslukuja henkilbhaastattelu- ja HLT 2004—2005 tutkimuksista. Tarkasteluissa
huomioitu kotimaanmatkat.

Matkaluku Matkasuorite Matka-aika

Matkan pésasiallinen (matkaa/hld/vrk) (km/hl/vrk) (min/hl&/vrk)
kulkutapa HeHa 2008 | HLT 04-05| HeHa 2008 | HLT 04-05| HeHa 2008 | HLT 04-05
Kavely 0,8 0,6 2 1 15 16
Pyoraily 0,3 0,3 1 1 4 5
Henkildauto 1,5 1,7 23 32 30 38
Joukkoliikkenne 0,6 0,2 9 5 23 9
Muu 0,1 0,1 2 3 2 3
Yhteensa 3,3 2,9 36 42 75 71

Matkalukujen véliseen eroon vaikuttanee matkan maaritelman liséksi toisistaan poikkeava tarkaste-
lujaksot, HLT oli ymparivuotinen tutkimus (siséltden viikonloput ja loma-ajat) kun henkiléhaastatte-
lututkimuksen kenttatydt kohdennettiin syksyn arkipaiville. Arkipdivana matkoja kertyy lukumaaral-
lisesti paljon mutta ne ovat kohtuullisen lyhyita. Viikonloppuisin ja loma-aikoina matkoja tehtédneen
lukumaarallisesti vahemman mutta pitkid matkoja saattaa olla mukana enemman. Taémé on yksi
mahdollinen osasyy matkasuoritteen eroihin.

Kulkutavoittain tarkasteltuna suurimmat erot Helsingin seudun tydssékayntialueen ja kaikkien suo-
malaisten liikkumisessa nayttivat olevan joukkoliikenne- ja henkilbautomatkojen suhteessa. Hel-
singin seudun tydssakayntialueella joukkoliikennematkoja tehddan enemman, tdma nakyy myos
matkasuoritteessa sekéd -ajassa. Henkildautolla tehtyjen matkojen mééran ero oli vain 0,2 matkaa
henkilda kohden vuorokaudessa. Henkildautomatkojen kilometri- ja aikasuorite olivat kuitenkin pi-
dempid HLT:n valtakunnallisessa tarkastelussa verrattuna henkil6haastattelututkimuksen tuloksiin.
Eroon vaikuttanevat seka erilaiset likkumistottumukset eri puolilla Suomea etta erot tutkimusten tar-
kastelujaksoissa

Paaasiallisten kulkutapojen luokittelussa oli myés muutamia eroja. Taulukossa 26 kulkutavat on
mahdollisuuksien mukaan ryhmitelty henkilbhaastattelututkimuksessa kédytetyn jaottelun mukaan.
Talldin esimerkiksi HLT:ssa joukkoliikenteeseen laskettava lentoliikenne kuuluu taulukossa kulku-
tapaan "muu”. Liséksi HLT:ssa vastaajia ohjeistettiin valitsemaan matkaketjun paaasialliseksi kulku-
tavaksi se, jolla kilometreja kertyi eniten. Henkildhaastattelututkimuksessa kéytettiin pdaasiallisena
kulkutapana ns. korjattua kulkutapaa (ks. tarkemmin luku 6.2.1).
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Vaikka henkil6d kohden laskettu vuorokauden matkasuorite oli valtakunnallisessa tutkimuksessa
henkiléhaastattelututkimuksessa havaittua suurempi, vuorokauden matka-aika oli muutaman minuu-
tin lyhyempi. On mahdollista, ettd pitkilld matkoilla keskinopeus on suurempi kuin lyhyilla arkipaivan
matkoilla, ja tdma vaikuttaa vuorokauden matkasuoritteen- ja ajan eroihin.



8 Vertailu aiempiin padkaupunkiseudun liikennetutkimuksiin

Vastaavanlaisia liikennetutkimuksia on paakaupunkiseudulla tehty vuosina 1966, 1976, 1988, 1995
ja 2000. Aiemmin tutkimusalueena on ollut pelkéstdan paakaupunkiseudun neljd kuntaa (Helsinki,
Espoo, Vantaa ja Kauniainen), joten vertailukelpoista tietoa saadaan vain talta alueelta. Tutkimusme-
netelmissa ja joissain maaritelmissa on vuosien mittaan tehty muutoksia, eivatka kaikki tulokset ole
taysin vertailukelpoisia. Esimerkiksi kavelya ja pyorailya ei tutkittu vuonna 1966 lainkaan, sittemmin
kéavelymatkoista huomioitiin yli 5 min kestaneet kadvelymatkat ja vuonna 2000 k&velymatkan maarit-
tely yhtenaistettiin valtakunnallisten suositusten mukaiseksi. Vuoden 2008 tutkimuksessa luovuttiin
niin sanotusta matkojen tasokorjauksesta, jolla on aiemmin pyritty korjaamaan ilmoittamatta jaanei-
td matkoja (tasokorjauksesta luvussa 4.5). Kaikkien tutkimusvuosien tulokset esitetdan tassa rapor-
tissa tasokorjaamattomina.

8.1 Taustatiedot

Paakaupunkiseutu on muuttunut paljon tultaessa 1960-luvulta 2000-luvulle. Véest6 on kasvanut 1a-
hes 360 000 asukkaalla ja tydpaikkojen maara 280 000:lla (Taulukot 27. ja 28.).

Taulukko 27. Péékaupunkiseudun asukasluvun muutos. Ldhde: Helsingin seudun aluesarjat vuosilta 1988—2008.

1966 1976 1.1.1988 1.1.2000 1.1.2008

Helsinki yhteenséa 507 300 497 300 491 100 551 100 568 500
Hki kantakaupunki 241 500 187 200 157 700 167 700 168 300
Hki esikaupungit 251 900 296 200 328 000 363 600 382 800
Espoo ja Kauniainen 83 100 128 500 172700 194 800 246 600
Vantaa 57 500 118 600 149 200 176 400 192 500
Paédkaupunkiseutu yhteenséa 647 900 744 400 813 000 922 300 1007 600

Taulukko 28. Paakaupunkisedun tyépaikkaméérdn muutos. Lédhde: Helsingin seudun aluesarjat vuosilta

1988-2008.
1966 1976 31.12.1987 31.12.1999 31.12.2007
Helsinki 292 600 324 000 370772 357 160 385400
Espoo ja Kauniainen 17 300 41400 81254 102 029 118 500
Vantaa 15400 34 600 65 140 85485 103 200
Padkaupunkiseutu yhteensa 325 300 400 000 517 166 544 674 607 000

Myds kotitaloudet muuttuvat: Henkiléhaastatteluaineistosta laskettu keskim&arainen kotitalouden
koko on paakaupunkiseudulla pienentynyt 0,24 henkil6lla vuodesta 1988 vuoteen 2008.

Taulukko 29. Keskimééréinen kotitalouden koko henkilbhaastatteluaineistoissa tutkimusvuosina.

Kotitalouden koko keskimaarin (hl6)

1988 2000 2008

Helsinki 2,04 1,91 1,85
Helsinki, kantakaupunki 1,72 1,66 1,63
Helsinki, esikaupunkialue 2,26 2,05 1,97
Espoo ja Kauniainen 2,57 2,37 2,27
Vantaa 2,63 2,27 2,17
Paidkaupunkiseutu yhteensa 2,24 2,07 2,00

Keskeinen liikkumiseen vaikuttava muutos on ollut autoistuminen. Vuosien 1966 ja 2008 valillda 1 000
asukasta kohden laskettu henkildautotiheys on kolminkertaistunut.
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Taulukko 30. Henkilbéautotiheyden kehitys pdékaupunkiseudulla likennetutkimusten aineiston mukaan.

Vuosi| Vdesto | Henkildautoja asukkaiden kdytossd | Autotiheys ha/1000 as
1966 | 637 000 81 500 128
1976 | 725900 135 000 186
1988 | 804 000 256 000 318
1995 | 877 000 280 000 319
2000 | 923 000 320 000 346
2008 | 997 000 383 000 385

Autoistumiseen liittyy myds ajokorttien yleistyminen. Erityisesti naisten kohdalla ajokortillisten osuus
on kasvanut verrattaessa ajokortillisten osuutta vuosina 1988 ja 2008. Myd&s joukkoliikennelippu on
hieman entistd useammalla. Vuonna 1988 jokin joukkoliikenteen lippu oli 65 prosentilla pd&kaupun-
kiseudun 7 vuotta tayttdneesta vaestdsta, kun vuonna 2008 lipullisten osuus oli 70 prosenttia.
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Kuva 44. Ajokortin omistavien osuus idn ja sukupuolen mukaan pdéakaupunkiseudulla vuosina 1988 ja 2008.

Henkildautotiheys on kasvanut paakaupunkiseudulla vuosien 1988 ja 2008 valilla 318 autosta 385
henkildautoon 1000 asukasta kohden. Samalla aikavalilla naisten auton kaytén yleistyminen nakyy
ajokortillisten lisaksi siina, etta ns. paaasiallinen autonkayttajien osuus naisista on kasvanut (kuva 45).
Paaasiallisiksi autonkayttajiksi luetaan henkilét, joilla on ajokortti, kotitaloudella on véhintdan yksi auto
ja henkilélla on auto kaytdssa henkildkohtaisiin menoihin aina tai lahes aina. Vaikka paaasiallisten au-
tonkayttdjien osuus padakaupunkiseudun asukkaista on kasvanut, autottomiin kotitalouksiin kuuluvien
osuus on pysynyt ennallaan.
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Kuva 45. Pééasiallisten autonkéyttéjien ja autollisiin seké autottomiin kotitalouksiin kuuluvien osuudet
paddkaupunkiseudun asukkaista vuosina 1988 ja 2008.



8.2 Matkatiedot

Paakaupunkiseudun asukkaiden seudun siséllé tekemien moottoriajoneuvomatkojen muutosta voi-
daan tarkastella 1960-luvulta alkaen. Matkojen kokonaismaara on kaksinkertaistunut vuosien 1966
ja 2008 valilla (Kuva 46.). Matkoja on tullut lisda erityisesti Espoon ja Vantaan siséiseen liikentee-
seen ja naista kunnista Helsingin esikaupunkialueelle. Muutos kytkeytyy kasvaneeseen maankayt-
téon Espoossa ja Vantaalla.
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Kuva 46. Paédkaupunkiseudun sisdisten moottoriajoneuvoliikennematkojen suuntautuminen.
Matkojen lukumaéra yhden arkivuorokauden aikana.

Joukkolilkenne- ja henkildautomatkojen maara on kasvanut koko seurantajakson ajan vuodesta
1966 alkaen. Samalla henkilbautomatkojen osuus moottoriajoneuvomatkoista on kasvanut ja ohitta-
nut joukkoliikennematkojen maaran 1980-luvulla (Kuva 47.). Joukkoliikenteen osuuden lasku on kui-
tenkin tasaantunut 1980- ja 1990-luvun taitteen jalkeen.

Paakaupunkiseudun asukkaiden henkil6- Joukkoliikenteen osuus paakaupunkiseudun
autolla ja joukkoliikenteelld tekemat matkat asukkaiden moottoriajoneuvoilla pagkaupunki-
paakaupunkiseudulla seudun sisalla tekemistd matkoista
Matkaa (1000/vrk) %
1200 100
1000 -
Henkildauto 80
66
800 (55)
80 46
600 — —
Joukkolikenne 40 — M4 a2
400
200 Vil man D BEE B BE -
0 - ‘ —— 0
1966 1976 1988 1995 2000 2008 1966 1976 1988 1995 2000 2008

Matkamaarat on esitetty tasokorjaamattomina ja sellaisina kuin ne on ilmoitettu haastatteluissa.

Kuva 47. Péékaupunkiseudun asukkaiden seudun siséisten henkiléauto- ja joukkoliikennematkojen muutos
seké joukkoliikenteen osuus moottoriajoneuvomatkoista.
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Kuva 48. Matkalukujen kehitys, pdékaupunkisedun asukkaiden joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat.

Paakaupunkiseudun asukkaiden moottorilikennematkojen matkaluku on kasvanut vuoden 1988
kahdesta matkasta 2,2 matkaan. Matkoissa ovat mukana seka paakaupunkiseudun sisdiset etta
seudun ulkopuoliset matkat. Matkamaarén hienoinen kasvu nayttaisi tapahtuneen henkildautomat-
kojen lukumaarassa.

Matkan tarkoituksen mukaan jaoteltuja matkamaaria tarkasteltaessa (Kuva 49.) kasvua on tapahtu-
nut erityisesti ostos-, asiointi-, vierailu- ja harrastusmatkoilla. Kotiperdisten tydmatkojen mééra sen
sijaan nayttdisi pienentyneen, ja henkildauton osuus tyématkoista kasvaneen. Tydmatkojen maa-
raan vaikuttaa tydssakayvien osuus vaestdstd sekd muutokset matkojen 1ahtd- ja maarépaikoissa.
Vuosien 1988 ja 2008 liikkennetutkimusaineistoissa on tyéssakaynnin suhteen eroja, tydssakayvi-
en osuus pienentyi vuosien 1988 ja 2008 valilla 4 prosenttiyksikkdd. Samalla aikavalilla kotiperaisia
tydbmatkoja tehneiden henkiléiden kotiperaisten tydmatkojen maara vuorokautta kohden pienentyi.
On mahdollista, etté t6istd mentiin aiempaa useammin ostoksille tai harrastuksiin jolloin kodin ja ty6-
paikan valisid matkoja tehtiin vahemman. Koulumatkoissa muutoksia ei juuri ole tapahtunut. Kuvan
49 tarkastelussa ovat mukana paakaupunkiseudun asukkaiden seudun sisalla sekad ulkopuolella te-
kemat matkat.
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0,8 | |
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Kuva 49. Paékaupunkiseudun asukkaiden moottoriajoneuvoilla tekemien matkojen matkaluvut ja kulkutavat.



Vuosien 1988 ja 2008 valilld paédkaupunkiseudun asukkaiden seudun sisélld tekemien matkojen
maara kasvoi 1,9 miljoonasta 2,6 miljoonaan matkaan kun mukaan lasketaan kaikilla kulkutavoilla
tehdyt matkat. Henkildautomatkojen osuus kaikista paakaupunkiseudun asukkaiden seudun sisdi-
sistd matkoista pysyi vuosien 1988 ja 2008 valilld samana mutta joukkoliikennematkojen osuus pie-
neni (Kuva 50.). Joukkoliikenne- ja henkildautomatkojen m&aré kasvoi, mutta henkildautomatkojen
kasvu oli voimakkaampaa. Vuonna 1988 vastaajia pyydettiin ilmoittamaan kavelymatkoista vain yli
viisi minuuttia kestédneet matkat. Kuvassa 50 esitetyissd vuoden 2008 matkoista on huomioitu vas-
taavasti pelkastaan viittd minuuttia pidemmat kévelymatkat.

1988 Muu 2008 Muu
1% 2%
Kavely Kéavely
17% 20%
Henkil6auto Pyéraily Henkildauto
40% 8% 40% Pyoréily
8%
Joukkoliikenne Joukkoliikenne
34% 30%
. Joukko- . Joukko-
Henkils- iikenne Henkilé- likenne
auto 46% auto 42%
54% 58%

Kuva 50. Péékaupunkiseudun asukkaiden pddkaupunkiseudulla tekemien matkojen kulkutapajakauma
vuosina 1988 ja 2008.

Kuvassa 51 on esitetty moottoriajoneuvomatkojen volyymi, suuntautuminen ja joukkoliikenteen
osuus eri [&ht6- ja maarapaikkojen valilla vuosina 1988 ja 2008. Palkkien koko kuvaa matkojen mé&a-
ré ja varikoodein on erotettu tarkasteluvuodet. Liikenne on kasvanut erityisesti Espoon ja Vantaan si-
saisilla matkoilla seké Helsingin esikaupunkialueella.

'zoelo\'z“"“

Espoo

68%/75%

Kantakaupungin raja
Joukkoliikenteen osuus (%) 1988/2008

Kuva 51. Pdékaupunkiseudun asukkaiden
moottoriajoneuvomatkojen mééra, suuntautu- Moottoriajoneuvomatkaalvrk 2008
Moottoriajoneuvomatkaa/vrk 1988

minen ja joukkoliikennematkojen osuus vuosina
1988 ja 2008. Yhden arkivuorokauden matkat.
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Taulukoihin 31 ja 32 on koottu moottorilikenteen matka-aikoja vuosina 1988 ja 2008. Matka-aikojen
laskennassa huomioitiin kaikki matkat, joiden keston (min) vastaaja oli ilmoittanut. Vuoden 1988 ai-
neistosta matkoja ei ollut mahdollista rajata ilmoitetun matkan pituuden (km) mukaan, joten lasken-
taan otettavien matkojen pituutta ei rajoitettu kumpanakaan tarkasteluvuotena. Moottoriajoneuvoilla
tehtyjen matkojen kokonaismatka-aikaa (min/arkivrk/hl6) laskettaessa huomioitiin henkil6t, jotka oli-
vat ilmoittaneet matka-ajan ainakin yhdelle tekemalleen matkalle sek& henkilét jotka eivat olleet teh-
neet yhtddn matkaa tutkimuspaivéna. Vastaajat ilmoittivat matka-ajan vuoden 2008 tutkimuksessa
useammin kuin vuonna 1988. Taméa saattaa vaikuttaa tuloksiin, mikali ilmoittamatta jaaneiden mat-
kojen pituudet ovat ilmoitettuja useammin erityisen pitkia tai lyhyita.

Matkojen ilmoitettujen keston perusteella paakaupunkiseudun asukkaiden joukkoliikenne- ja henki-
I[6automatkoihin kayttdma aika nayttaisi hieman pienentyneen. Toisaalta naisten henkildautomatko-
jen vuorokauden kokonaismatka-aika on kasvanut sek& paakaupunkiseudun sisdisilla ettd seudun
ulkopuolelle ulottuvilla matkaoilla.

Taulukko 31. Pddkaupunkiseudun asukkaiden moottoriajoneuvoilla tekemét matkat.

Miehet Naiset Yhteensa
Paakaupunkiseudun asukkaiden kaikki matkat 1988 2008 1988 2008 1988 2008
Joukkoliikennematkat (min/matka) 34,8 33,9 34,3 35,8 34,4 35,1
Joukkoliikennematkat (min/arkivrk/hlo) 24,8 23,4 40,6 37,2 33,4 30,7
Henkildautomatkat (min/matka) 22,2 21,2 21,0 18,0 21,8 19,8
Henkildautomatkat (min/arkivrk/hl6) 38,3 31,9 15,0 19,6 25,6 25,4
JL ja HA matkat yhteensa (min/arkivrk/hl6) 63,1 55,3 55,6 56,8 59,0 56,1

Taulukko 32. Pddkaupunkiseudun asukkaiden moottoriajoneuvoilla tekemét pddkaupunkiseudun siséiset
matkat.

Miehet Naiset Yhteensa

Péadkaupunkiseudun asukkaiden pk-seudun

sisdiset matkat 1988 2008 1988 2008 1988 2008
Joukkoliikennematkat (min/matka) 33,5 32,2 33,7 34,1 33,6 33,4
Joukkolilkkennematkat (min/arkivrk/hlo) 23,2 20,8 39,4 33,8 32,0 27,7
Henkildautomatkat (min/matka) 20,5 17,1 19,1 15,8 20,0 16,5
Henkildautomatkat (min/arkivrk/hlo) 33,1 22,5 13,0 15,4 22,2 18,8
JL ja HA matkat yhteensa (min/arkivrk/hl6) 56,3 43,4 52,5 49,2 54,2 46,5




9 Yhteenveto

Tutkimuksen tavoitteena oli hankkia tietoa Helsingin seudun tydssdkayntialueen asukkaiden liikku-
mistottumuksista. Ajantasaista tietoa tarvitaan strategisen liikennesuunnittelun ja liikkenne-ennuste-
mallien kehittdmisen tarpeisiin.

Vastaavia liikkennetutkimuksia on 1960-luvulta lahtien toteutettu sdannéllisesti padkaupunkiseudun
kunnissa. Vuoden 2008 tutkimus kattoi ensimmaisté kertaa Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan maakun-
nat sekd Riihiméden seutukunnan. Vaestémaaralld mitattuna tutkimuksen perusjoukko kasvoi tutki-
musalueen laajentuessa lahes 0,5 miljoonalla asukkaalla.

Aiempien tutkimusten tapaan aineisto laajennettiin koskemaan koko tutkimusalueen vaestda ottaen
huomioon vastaajan asuinalueen ja useita demografisia muuttujia. Vuosien 2007 ja 2008 aineiston
analyysin perusteella matkamaaria paadyttiin kasittelemaan sellaisina kuin vastaajat ne ilmoittivat.
limoitettuja matkamaaria kaytettiin vuosien 2007 ja 2008 tarkastelussa seka aikasarjavertailussa ai-
empiin henkildhaastattelututkimuksiin.

Tutkimusalueella asui vuoden 2008 lopussa noin 1,5 miljoonaa asukasta. Kotitalouden keskikoko
henkil6hastatteluaineistosta laskettuna oli 2,08 henkiléa. Pienid kotitalouksia asui eniten Helsingis-
sd ja erityisesti Helsingin kantakaupungissa (kotitalouden keskikoko 1,63 henkil6d). Muulla Helsingin
seudulla suurin kotitalouden keskikoko oli Pornaisissa (3,21 henkil6a). Koko tutkimusalueen kotitalo-
uksista 58 prosenttia asui kerrostalossa, 18 prosenttia rivi- tai paritalossa ja 23 prosenttia omakotita-
lossa. Kerrostalossa asuvien kotitalouksien osuus oli suurin pdékaupunkiseudulla (71 %) ja pieneni
muulla Helsingin seudulla 31 prosenttiin ja muulla tutkimusalueella 28 prosenttiin.

Tutkimusalueen kotitalouksista autollisia oli 68 prosenttia. Koko tutkimusalueen henkildautotiheys
oli henkilbhaastatteluaineistosta laskettuna 430 autoa. Pienin autotiheys oli padkaupunkiseudulla
(385 autoa/1000 as), muulla Helsingin seudulla tiheys oli 511, Raaseporin seudulla 523, Lohjan seu-
dulla 545, Riihimaen seudulla 504 ja Itd-Uudellamaalla 525 henkildautoa 1 000 asukasta kohden.
Koko tutkimusalueella tydsuhdeautojen osuus oli 9 prosenttia kotitalouksien kaytdssa olleista autoista.

Tutkimusalueen 18 vuotta tayttaneistd henkildistd 82 prosentilla oli ajokortti. Miehillé ajokortti oli use-
ammin (91 %:lla) kuin naisilla (75 %:lla).

Helsingin seudun tydssdkayntialueen 7 vuotta taytténeistd asukkaista 53 prosenttia omisti jonkin
joukkoliikennelipun. Joukkoliikennelipun omistus vaihtelee kuitenkin suuresti alueittain, pd&kaupun-
kiseudulla lippu oli 70 prosentilla kun muulla Helsingin seudulla osuus oli 22 prosenttia ja muulla tut-
kimusalueella 15 prosenttia.

Tutkimusalueen 7 vuotta tayttaneet asukkaat tekivat tavallisena syksyn arkipdivéna yhteensa 4,6 mil-
joonaa matkaa. Henkil6a kohden matkoja tehtiin hieman yli kolme. Matkaluku ei juuri vaihdellut tutki-
musalueella. Matkojen jakaantuivat paaasialliset kulkutavan mukaan seuraavasti: kévely tai pyoraily
32 prosenttia, joukkoliikenne 20 ja henkildauto 45 prosenttia. Moottoriajoneuvomatkoista 31 prosent-
tia tehtiin joukkoliikenteelld ja 69 prosenttia henkildautolla. Kévellen tai pydréillen tehtyjen matkojen
osuus oli lahes sama koko tutkimusalueen asukkailla, mutta joukkoliikenteen ja henkildautomatkojen
osuudet moottoriajoneuvomatkoista vaihtelivat vastaajan asuinalueen mukaan. Paakaupunkiseudun
asukkailla henkildauton osuus moottorilikennematkoista oli 59 prosenttia, kun muulla Helsingin seu-
dulla asuvilla osuus oli 87 ja muulla tutkimusalueella asuvilla 90 prosenttia.
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Matkaryhmittdin tarkasteltuna eniten tehtiin muita kotiperaisia matkoja (29 prosenttia matkoista). Ky-
seiseen matkaryhmaan kuuluvat kotoa alkavat tai sinne paattyvat harrastusmatkat, ulkoilulenkit ja
monet muut vapaa-aikaan liittyvat matkat. Kotiperaisten tyématkojen osuus oli 22, kotiperaisten os-
tos- ja asiointimatkojen 19, ei-kotiperdisten matkojen 12, kotiperaisten koulumatkojen 10 ja muiden
tydperaisten matkojen 8 prosenttia.

Kotitalouden yhteenlasketut ja vastaajan henkil6kohtaiset tulot vaikuttivat sekd henkilén matkalu-
kuun etté kulkutapajakaumaan. Kun kotitalouden yhteenlasketut tulot veroja vahentamatta olivat alle
2 000 euroa kuukaudessa, keskimaarainen matkaluku (matkaa/arkivrk/hl6) oli kolme. Matkaluku kas-
voi tulojen mukana. Kun kotitalouden yhteenlasketut tulot olivat vahintdan 8 000 euroa kuukaudessa,
henkil6a kohden laskettu matkaluku nousi 3,9 matkaan. Samalla henkildautomatkojen osuus matka-
luvusta kasvoi. Henkilékohtaisten tulojen vaikutus matkalukuun oli samantyyppinen.

Auton omistus ja kayttémahdollisuus vaikuttivat henkildn matkalukuun ja erityisesti matkojen kulku-
tapajakaumaan. Niin sanotut henkildauton paaasialliset kayttdjat (ks. maaritelma luvussa 6.2.6) teki-
vat useampia matkoja seka suuremman osan matkoista henkildéautolla verrattuna muuhun tutkimus-
alueen vaestdon. Henkilbauton péaasiallisia kayttajia oli miehistd useampi kuin naisista.

Matkojen keskimaarainen kesto oli 22 minuuttia kun tarkasteltiin enintddn 100 km pituisia matkoja.
Vuorokaudessa liikkumiseen kaytettiin 71 minuuttia vastaajaa kohden. Tutkimusalueen eri osien va-
lild suurin ero oli joukkoliikenne- ja henkildautomatkoihin kaytetyssa ajassa. Pdakaupunkiseudun
asukkailla kului joukkoliikenteessa vajaa puoli tuntia paivassa, muulla Helsingin seudulla noin vart-
titunti ja muulla tutkimusalueella noin 10 minuuttia. Henkildautomatkoihin kéytetty aika kasvoi alu-
eilla, joilla joukkoliikenteessa kaytettiin vahemman aikaa. Pddkaupunkiseudulla ja muulla Helsingin
seudulla joukkoliikenne- ja henkildautomatkoihin yhteensa kaytetty aika oli sama (noin 50 minuut-
tia), muulla tutkimusalueella moottorilikennematkoihin kului yhteensa 45 minuuttia vuorokaudessa
henkil6a kohden.

Vastaajien ilmoittamiin matkanpituuksiin perustuva LITU-alueen 7 vuotta tdyttdneen vaeston yhteen-
laskettu liikennesuorite oli 1ahes 40 miljoonaa kilometrid yhden arkivuorokauden aikana. Suorittee-
seen laskettiin mukaan enintdan 100 kilometrin pituiset matkat. Henkil6d kohden laskettuna mat-
kasuorite oli 30 kilometria. Paakaupunkiseudun asukkailla matkasuorite oli 25 kilometrid, muulla
Helsingin seudulla 40 kilometria ja muulla LITU-alueella 39 kilometrid per henkilé. Padkaupunkiseu-
dun asukkaiden moottorilikennematkojen suoritteesta 38 prosenttia muodostui joukkoliikenteesta.
Muun Helsingin seudun asukkailla vastaava osuus oli 21 prosenttia ja muun LITU-alueen asukkailla
16 prosenttia. Kavelyn ja py6réilyn yhteenlaskettu osuus matkasuoritteesta oli padkaupunkiseudun
asukkailla 8 prosenttia ja muun Helsingin seudun sek& muun LITU-alueen asukkailla 5 prosenttia.

Paakaupunkiseudulla vastaavia liikkennetutkimuksia on tehty 1960-luvulta alkaen. Vaesté on kasva-
nut vuoden 1966 tilanteesta (648 000 henkildd) 1 008 000 henkilddn vuonna 2008. Samaan aikaan
kotitalouksien keskikoko on pienentynyt vuoden 1988 2,24 henkildsta 2,00 henkil6dn. Vaesttd no-
peammin kasvoi kotitalouksien kaytettavissa olevien henkildautojen maara. Vuodesta 1966 vuoteen
2008 henkildautojen maara on 4,7-kertaistunut. Vuonna 2008 kotitalouksien kaytdssa oli paakau-
punkiseudulla 383 000 henkildautoa. Myds ajokortti oli entistd useammalla. Vuoteen 1988 verrattuna
erityisesti naisilla ajokortti oli yhd useammin. Autokannan kasvaessa henkildautomatkojen maara oli
kasvanut. Myds joukkoliikennematkojen maara kasvoi, mutta kasvu oli henkildautomatkoja hitaam-
paa. Vuonna 1966 joukkoliikenteen osuus pédakaupunkiseudun asukkaiden seudun sisaisistd moot-
torilikennematkoista oli 66 prosenttia. Vuonna 2008 osuus oli 42 prosenttia. Henkil6a kohden lasket-
tu matkaluku on kasvanut erityisesti ostos-, asiointi- ja vapaa-ajanmatkoilla.
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Tutkimusalueen laajentaminen paakaupunkiseudulta Helsingin tydssakayntialueelle vastaa muu-
tokseen vaeston liikkkumistottumuksissa. Jatkossa liikkkumistottumusten kehitysta voidaan tarkastel-
la koko tyossakayntialueella. Seuraava henkiléhaastattelututkimus tultaneen tekemaan sitten, kun
seudun liikennejarjestelmassa on tapahtunut oleellisia muutoksia.

Liitteet:

Liite 1. Saatekirje 2007

Liite 2. Saatekirje 2008

Liite 3. Taustatietolomake 2007
Liite 4. Taustatietolomake 2008
Liite 5. Matkapaivakirja 2007
Liite 6. Matkapaivakirja 2008
Liite 7. Haastattelukasikirjoitus
Liite 8. Otoslaajennuksen kuvaus

Liitteet 2, 3 ja 5 paivitetty sédhkoiseen julkaisuun 10.9.2012.



Liite1. Saatekirje 2007 (1/2)

Liikkumistutkimus

<paivays>

Hyva vastaanottaja

Liikenne- ja viestintaministerio ja Padkaupunkiseudun yhteistydvaltuuskunta YTV seka
Uudenmaan ja It&-Uude nmaan maakuntaliitot selvittdvat seudun asukkaiden paivitt ais-
ta liikkumista ja matkoja. Saadaksemme liikenteen yha paremmin pal velemaan hyvaa
asumista ja elamaa se udulla tarvit semme s uunnittelun po hjaksi tietoja paivittaise sta
likkumisesta. Tutkimuksen toteutuksessa avust aa TNS Gal lup Oy. Kaa ntépuolella on
lisda tietoa tutkimuksesta.

Kun osallistutte tutkimukseen, voitte antaa arvokasta t ietoa siita, miten liikennetta voi-
daan kehittaa tulevaisuudessa.

Haastattelija soittaa Teille ja kysyy joitakin kysymyksia, jotka liittyvat tu tkimuspaivan
matkoihinne. Taman kir jeen mukan a on taust atietolomake ja matkap aivakirja, jot ka
voitte tayttaa etukateen . Erityisesti matkapaivakirjan tayttd minen etukateen on mat ko-
jen muistamisen kannalta suositeltavaa. Lomakkeita ei tarvitse I1ahettdd mihink&dan. Soi-
tamme teille ja kysymme tiedot puh elimitse. Haastattelun h elpottamiseksi pyydamme
Teitd varaamaan lomakkeet esille.

Tutkimukseen valitun henkildn nimi: Maija Meikaldinen
Syntymavuosi: 1998

Mikali tutkimukseen valittu henkilé on lapsi, pyyddamme vanhempia vastaamaan lapsen
puolesta.

Pyydamme Teita ilmoittamaan juuri tutkimuspaivan matkat.

Tutkimuspaivanne on <viikonpaiva> XX.XX.XXXX.

Haastattelija yrittaa tavoittaa Teitd e nsimmaisen kerran XX. XX.XXXX ja taman jalke en
eri ajankohtina noin viikon ajan. Haastatteli ja soittaa Teille numeroon 999-9999 999.
Jos numero on virheellinen, pyydamme ottamaan yhteyttd TNS Gallup Oy:66n.

Kaikki tiedot ovat yhta tarkeitd, myds se tieto, e tta ette tehnyt yhtdan matkaa tutki-
muspaivana.

Vaivannét')sté“ ja yhteistydsta etukateen Kkiittaen

it %Mw

Niilg/Jarviluoma
rakennusneuvos liikennejohtaja
likenne- ja viestintdministerid YTV

Halutessanne voitte ottaa yhteytta arkisin klo 09.00 — 17.00 numeroon 09-999 99 99,
Sakari Nurmela, TNS Gallup O
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Miksi tutkimus
tehdaian?

Miten tuloksia
kasitellaan?

Miten Teidat on
valittu tutki-
mukseen?

Ketka kayttavat
tutkimuksen tu-
loksia?

Arvonta

Liite 1. (2/2)

Tutkimuksen tuloksia kaytetaan liikkenteen nykytilanteen kuvaukseen,
tilastointiin, liikkenneyhteyksien suu nnitteluun j a liiken neturvallisuuden
parantamiseen seka liikenteen ymparistdhaittojen vahentamiseen.

Tutkimustulokset julkaistaan erilaisina taulukkoina ja kaavioina. Niista ei
voida paatella kenenkaan vastaajan antamia yksittaisia tietoja.

Tutkimukseen on valitt u vaestorekisterista er i-ikaisia etelaisessa Suo-
messa asuvia henkildita. Tutkimukseen osallistujat on valittu sattuman-
varaisesti. Te olette yksi tutkimukseen valituista. Edustatte omaa asuin-
aluettanne ja ikaryhmaanne.

Osallistuminen on vapaaehtoista, mutta toivomme Teidan ottavan osaa
tutkimukseen. Kukaan muu ei voi korvata Teidan vastaustanne, koska
vain Te voit te kuvata oman liikku misenne. Jokainen tutkimuksen ulko-
puolelle jaava vastaus heikentaa siten tutkimustulosten arvoa.

Tutkimuksen tuloksia kayttavat kunnat, likenne - ja viestint &ministerio,
YTV, maakuntien liitot, Tiehallinto, Ratahallintokeskus ja muut liikkennet-
ta koskevien kysymysten parissa tydskentelevat toimijat.

Antamanne vastaukset ovat luottamuksellisia. Tietosuojalaki takaa, etta
yksittaisia vastauksia ei luovuteta sellaise ssa muodossa, etta niista voi-
si paatella kenenkaa n henkild llisyyttd. Tut kimukseen osallistuneilla
henkilGilla on oikeus saada tarkistaa rekisteriin keratyt tiedot TNS Gal-
lup Oy:sta, puhelin 09-9999 9999. Osoite on TNS Gallup Oy, Itatuulen-
kuja 10, 02100 Espoo.

Vastanneiden kesken arvotaan nelja 100 euron arvoista lahjakorttial

Osoitetietolahde: Vaestotietojarjestelma, Vaestorekisterikeskus, PL 70, 00581 Helsinki. Tiedot elokuulta 2007.
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Litkkumistutkimus

Hyva vastaanottaja

Liikenne- ja viestintaministerid ja Paakaupunkis eudun yhteistyévaltuuskunta YTV seka Uudenmaan ja
Ita-Uudenmaan maakuntaliitot selvittavat seud un asukkaid en paivittaista lii kkumista ja matkoj a. Saa-
daksemme liikenteen y ha paremmi n palvelemaan hyvdad asumistaja elamaa seudulla tarvitsemme
suunnittelun pohjaksi ti etoja ihmisten liikkkumisesta. Tutki muksen toteutuksessa avustaa TNS Gallup
Oy. Kaantopuolella on lisaa tietoa tutkimuksesta.

Osallistumalla tutkimukseen voitte antaa arvokasta tietoa siitd, miten liikkennetta voidaan kehittaa tule-
vaisuudessa.

Haastattelija soittaa Te lle ja kysyy joitakin kysymyksia, jotka liittyvat tutkimuspaivan matkoihinn e. Ta-
man kirjeen mukana on taustatietolomake ja matkapaivakirja, jotka voitt e tayttaa etukateen. Erityisesti
matkapaivakirjan tayttd minen etukateen on matkojen muist amisen kannalta suositeltavaa. Lomakkeita
ei tarvitse l1ahettda mihink&an. Soitamme teille ja kysymme tiedot puhelimitse. Haastattelun helpottami-
seksi pyydamme Teitd varaamaan lomakkeet esille.

Tutkimukseen valitun henkildon nimi: Maija Meikaldinen
Syntymavuosi: 1998

Mikali tutkimukseen valittu henkilé on lapsi, pyydamme vanhempia vastaamaan lapsen puolesta.

Pyydamme Teita ilmoittamaan juuri tutkimuspaivan matkat.

Tutkimuspaivanne on <viikonpaiva> XX.XX.XXXX.

Haastattelija yrittaa tavoi ttaa Teita e nsimmaisen kerran XX.XX.XXXX ja taman jalkeen eri ajankohtina
noin viikon ajan. Haastattelija soittaa Teille numeroon (99) 9999 999. Jos numero on virheellinen, pyy-
damme ottamaan yhteytta TNS Gallup Oy:66n numeroon (09) 613 50 587.

Kaikki tiedot ovat yhta tarkeita, myos se tieto, etta ette tehnyt yhtaan matkaa tutkimuspaivana.

Vaivannaosta ja yhteistydsta etukateen kiittaen

~
y
‘ /(/Qéé %fﬂm
7,
Mikko Ojajarvi Niilo Jarviluoma
rakennusneuvos liikenneejohtaja
likenne- ja viestintdministerid YTV

Halutessanne voitte ottaa yhteytta arkisin klo 09.00—17.00 numeroon (09) 613 50 587, Sakari
Nurmela, TNS Gallup Oy.

1
Al LIKENNE- JA ) @
Yun VIESTINTAMINISTERIO y V

w\\
AN



Miksi tutkimus
tehdaan?

Miten tuloksia
kasitellaan?

Miten Teidat on
valittu tutki-
mukseen?

Ketka kayttavat
tutkimuksen tu-
loksia?

Arvontal

Liite 2. (2/2)

Tutkimuksen tuloksia kaytetaan liikenteen nykytilanteen kuvaukseen,
likenneyhteyksien ja lii kennepalvelujen suunni tteluun seka liikentee n
ymparistéhaittojen arviointiin.

Tutkimustulokset julkaistaan erilaisina taulukkoina ja kaavioina. Niista ei
voida paatella kenenkaan vastaajan antamia yksittaisia tietoja.

Tutkimukseen on valitt u vaestorekisterista er i-ikaisia etela isessa Suo-
messa asuvia henkildita. Tutkimukseen osallistujat on valittu sattuman-
varaisesti. Te olette yksi tutkimukseen valituista. Edu  statte omaa
asuinaluettanne ja ikaryhmaanne.

Osallistuminen on vapaaehtoista, mutta toivomme Teidan ottavan osaa
tutkimukseen. Kukaan muu ei voi korvata Teidan vastaustanne, koska
vain Te voitte kuvata o man liikkumisenne. Jokainen puuttumaan jaava
vastaus heikentaa siten tutkimustulosten arvoa.

Tutkimuksen tuloksia kayttavat kunnat, liikenne - ja viestint aministerio,
YTV, maakuntien liitot, Tiehallinto, Ratahallintokeskus ja muut liikkennet-
ta koskevien kysymysten parissa tyoskentelevat toimijat.

Antamanne vastaukset ovat luottamuksellisia. Tietosuojalaki takaa, etta
yksittaisia vastauksia ei luovuteta sellaise ssa muodossa, etta niista voi-
si paatellda kenenkaa n henkild llisyytta. Tut kimukseen osallistuneilla
henkil6illa on oikeus saada tarkistaa rekisteriin keratyt tiedot TNS Gal-
lup Oy:sta, puhelin 09-613 50 775. Osoite on TNS Gallup Oy, Itatuulen-
kuja 10, 02100 Espoo.

Vastanneiden kesken arvotaan nelja 100 euron arvoista lahjakorttia!

Osoitetietolahde: Vaestotietojarjestelma, Vaestorekisterikeskus, PL 70, 00581 Helsinki. Tiedot elokuulta 2007.
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TAUSTATIETOLOMAKE

Pyydimme teitd valmistautumaan vastaamaan ohei-
siin kysymyksiin puhelinhaastattelun yhteydessa. Mi-
kéli tutkimus on osoitettu perheessanne lapselle,
pyydimme vanhempia vastaamaan lapsen puolesta.

Ovatko tietonne (nimi, syntymaaika, osoite)
oikein saamassanne kirjeessa? Mikali tiedoissa on
virhe, pyyddmme Teitd korjaamaan tiedot puhelin-
haastattelun yhteydessa.

I. Kuinka monta henkiléa kuuluu per-

heeseenne Te mukaan lukien
Perheelli tarkoitetaan samassa taloudessa asuvia

henkiloa

2. Kuinka moni perheestanne on alle

kouluikainen
henkil6a

3. Asutteko

I. kerrostalossa

2. rivitalossa tai paritalossa

3. omakotitalossa

4. maatalossa

5.  muu asumismuoto

4. Kuinka monta henkil6autoa perheel-

lanne on vakituisessa kaytossa
Perheelld tarkoitetaan samassa taloudessa asuvia.
Laskekaa mukaan myds ne pakettiautot, joita kay-
tetddn paiasiassa henkiliden kuljettamiseen.

henkil6autoa

5. Kuinka moni naista autoista on tyo-
suhdeauto

tyosuhdeautoa

6. Kuinka moni perheestanne kay talla

hetkella saannollisesti ansiotyossa
Perheelli tarkoitetaan samassa taloudessa asuvia

henkiloa

7. Teetteko kokopadivaista vai osa-
aikaista ansiotyota vai oletteko an-

siotyossa talla hetkella ollenkaan
Voitte valita useamman vaihtoehdon

vahintian 20 tuntia viikossa (kokopaivityd)
alle 20 tuntia viikossa (osapaivityd)
vaihtelevasti

olen koululainen/opiskelija

olen elakkeella

olen télla hetkelld ty6ton

olen varusmies/ siviilipalvelusmies

en ole ansiotydssa tilld hetkelld (esim. kotiditi
tai -isd)

©®NoOUARWD —

8. Onko Teilld itsellanne talla hetkella
voimassa oleva henkil6auton ajamiseen

oikeuttava ajokortti
. on
2. ei

9. Onko Teilld itsellanne kaytettavissa

auto henkilokohtaisiin matkoihinne
I. aina tai melkein aina

2. ssilloin talléin

3. hyvin harvoin

4. eiollenkaan

10. Onko Teilld itsellanne kaytettavissa
polkupyora
I. aina tai melkein aina
2. silloin tilloin
3. eiollenkaan

I 1.Onko Teilla paakaupunkiseudun mat-
kakortti

I. eiole matkakorttia

2. matkakorttiin on ladattu vain arvoa (rahaa), ei
kautta (aikaa)

3. seutuliikenteen kausilippu (padkaupunkiseutu, ei
Kerava ja Kirkkonummi)

4. Helsingin sisdinen kausilippu

5. Espoon ja Kauniaisten sisdinen kausilippu

6. Vantaan sisdinen kausilippu

7. Keravan sisdinen kausilippu

8. Kirkkonummen sisdinen kausilippu

9. kolmen vyodhykkeen lahiseutulippu (kausilippu:
paakaupunkiseutu, Kerava, Kirkkonummi)

10. kahden vydhykkeen lahiseutulippu (kausilippu,
ei voimassa Helsingissd)

I'l. koululaislippu

2. muu (esim. vapaalippu)

12. Mita VR:n lippuja Teilld on

I. eimitddn

2. vyohyketariffijarjestelman 30 paivan lippu ilman
liityntaa

3. vyohyketariffijarjestelman 30 paivan lippu ja lii-
tyntalippu

vyohyketariffijarjestelman 44 matkan sarjalippu
vyohyketariffijarjestelman 10 matkan sarjalippu
kaukoliikenteen 30 paivan lippu
kaukoliikenteen sarjalippu

koululaislippu

muu (esim. vapaalippu)
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13. Mita linja-autoliikenteen (Matkahuollon

18. Kuinka usein liikutte tyo-, koulu- tai opiske-
ym.) lippuja Teilla on, lumatkan kokonaan polkupyorilla tai kavel-
Muita kuin padkaupunkiseudun lippuja len tihin vuodenaikaan arkisin

. ei mitadn I. péivittdin

2. muutaman kerran viikossa

3. kerran viikossa tai harvemmin

4. en koskaan

2. matkakortti johon on ladattu vain arvoa

3. 30 paivan lippu, jolla voi matkustaa padkaupunki-
seudun ja muun kunnan vilisilla matkoilla (esim.
Lohjalippu, Vihtilippu)

19. Kuinka usein liikutte muut matkat koko-
naan polkupyorilla tai kavellen tahan vuo-
denaikaan arkisin
I. paivittiin

L . L . 2. muutaman kerran viikossa

30 paivan seutulippu (muu kuin paikaupunkiseu- 3 kerran viikossa tai harvernmin

dun seutulippu) 4. en koskaan

4. 44 matkan tyomatkalippu, jolla voi matkustaa
padkaupunkiseudun ja muun kunnan vilisilla
matkoilla (esim. Tuusulalippu, Nurmijarvilippu)

5. linja-autojen kilometritariffin mukainen sarjalippu

7. 30 péivan kaupunkilippu (esim. Lohjan tai Por-
voon)

20. Mika on tyopaikkanne osoite

8. koululaislippu Vastatkaa vain jos kaytte tyossa

9. muu (esim. vapaalippu) Lihiosoite

14. Kuinka usein kaytitte henkil6autoa tiahan Kaupunginosa/kyld tms.

vuodenaikaan arkisin ty6-, koulu-, tai opis-
kelumatkoilla

I. paivittiin

2. muutaman kerran viikossa

3. kerran viikossa tai harvemmin

4. en koskaan

Kunta

2|. Mitka ovat omat kuukausitulonne yhteensa
veroja vahentamatta
Tuloksi lasketaan palkka, elake, opintotuki tai tyotto-
myyskorvaus ja tulo omasta yrityksesta. Suuruusluokka
riittaa.

I5. Kuinka usein kaytitte henkil6autoa tihan
vuodenaikaan arkisin muilla matkoilla
I. paivittdin
2. muutaman kerran viikossa
3. kerran viikossa tai harvemmin
4. en koskaan

euroa kuukaudessa

22. Mitka ovat taloutenne kuukausitulot yh-
teensa veroja vahentamatta
Laskekaa kaikkien perheenjasenten tulot yhteen.
Tuloksi lasketaan palkka, elake, opintotuki tai tyot-
tomyyskorvaus ja tulo omasta yrityksesta. Suuruus-

16. Kuinka usein kaytatte joukkoliikennetta
tihan vuodenaikaan arkisin ty6-, koulu- tai

17. Kuinka usein kaytatte joukkoliikennetta
tihan vuodenaikaan arkisin muilla matkoil-

la

I. paivittain

2. muutaman kerran viikossa

3. kerran viikossa tai harvemmin
4. en koskaan

opiskelumatkoilla luokka riittaa.

| paivittdin euroa kuukaudessa
2.  muutaman kerran viikossa

3. kerran viikossa tai harvemmin

4. en koskaan

Kiitos, nyt jatkamme tutkimuspaivan matkoihin.

Pyytaisimme Teitad ottamaan matkapaivakirjan esille.



Pyydamme teita valmistautumaan vastaamaan ohei-
siin kysymyksiin puhelinhaastattelun yhteydessa. Mi-
kali tutkimus on osoitettu perheessinne lapselle,

pyydamme vanhempia vastaamaan lapsen puolesta.

Liite 4. Taustatietolomake 2008

Ovatko tietonne (nimi, syntymaaika, osoite)
oikein saamassanne kirjeessa? Mikili tiedoissa on
virhe, pyydamme Teitd korjaamaan tiedot puhelin-
haastattelun yhteydessa.

I. Kuinka monta henkil6a kuuluu per-

heeseenne Te mukaan lukien
Perheelli tarkoitetaan samassa taloudessa asuvia

henkiloa

2. Kuinka moni perheestianne on alle

kouluikdinen
henkil6a

3. Asutteko

|I. kerrostalossa

2. rivitalossa tai paritalossa

3. omakotitalossa

4. maatalossa

5.  muu asumismuoto

4. Kuinka monta henkil6autoa perheel-

lanne on vakituisessa kaytossa
Perheelld tarkoitetaan samassa taloudessa asuvia.
Laskekaa mukaan myos ne pakettiautot, joita kay-
tetadn padasiassa henkildiden kuljettamiseen.

henkiléautoa

8. Kuinka monella perheenjisenellinne
itsenne mukaan lukien on voimassa
oleva henkiloauton ajamiseen oikeut-
tava ajokortti

henkilolla

9. Onko Teilla itsellanne tilla hetkella
voimassa oleva henkiloauton ajamiseen
oikeuttava ajokortti
I. on
2. ei

10.Onko Teilla itsellanne kaytettavissa
auto henkilé6kohtaisiin matkoihinne
|. aina tai melkein aina
2. silloin talldin
3. hyvin harvoin
4. eiollenkaan

I 1. Liikuitteko tutkimuspadivand ammatis-
sanne henkil6autolla?
Tallaisia ammatteja voivat olla esimerkiksi autonkul-
jettaja, taksinkuljettaja, postinjakaja, lahettipalvelun
tai ruokapalvelun tydntekija, autokoulun opettaja.
. kylla
2. ei

5. Kuinka moni naista autoista on tyo-
suhdeauto

tyosuhdeautoa

6. Kuinka moni perheestianne kay talla

hetkella saannollisesti ansiotydssa
Perheelli tarkoitetaan samassa taloudessa asuvia

henkiloa

7. Teetteko kokopdiviista vai osa-
aikaista ansiotyota vai oletteko an-

siotyossa tilla hetkella ollenkaan
Voitte valita useamman vaihtoehdon

vahintdan 20 tuntia viikossa (kokopaivityo)
alle 20 tuntia viikossa (osapaivatyd)
vaihtelevasti

olen koululainen/opiskelija

olen eldkkeelld

olen tilla hetkella tyoton

olen varusmies/ siviilipalvelusmies

en ole ansiotydssa télla hetkelld (esim. kotiditi
tai -isd)
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12. Onko Teilld itsellanne kaytettavissa
polkupyora
I. aina tai melkein aina
2. silloin talléin
3. eiollenkaan

13.Onko Teilla padkaupunkiseudun mat-
kakortti
I. eiole matkakorttia
2. matkakorttiin on ladattu vain arvoa (rahaa), ei
kautta (aikaa)
3. seutuliikenteen kausilippu (paikaupunkiseutu, ei
Kerava ja Kirkkonummi)
Helsingin sisdinen kausilippu
Espoon ja Kauniaisten sisdinen kausilippu
Vantaan sisdinen kausilippu
Keravan sisdinen kausilippu
Kirkkonummen sisdinen kausilippu
kolmen vyohykkeen lahiseutulippu (kausilippu:
padkaupunkiseutu, Kerava, Kirkkonummi)
10. kahden vydhykkeen lahiseutulippu (kausilippu,
ei voimassa Helsingissd)
I'l. koululaislippu
2. muu (esim. vapaalippu)

0N
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14. Mita VR:n lippuja Teilla on

I. eimitdan

2. vyohyketariffijarjestelman 30 paivan lippu ilman
liityntaa

3. vyohyketariffijarjestelman 30 péivan lippu ja lii-
tyntalippu

vyohyketariffijarjestelman 44 matkan sarjalippu
vyohyketariffijarjestelman 10 matkan sarjalippu
kaukoliikenteen 30 paivan lippu
kaukoliikenteen sarjalippu

koululaislippu

muu (esim. vapaalippu)

0 © NN

19. Kuinka usein kaytitte joukkoliikennetta ta-
han vuodenaikaan arkisin muilla matkoilla
|. paivittiin
2. muutaman kerran viikossa
3. kerran viikossa tai harvemmin
4. en koskaan

I15. Mita linja-autoliikenteen (Matkahuollon
ym.) lippuja Teilla on

Muita kuin paakaupunkiseudun lippuja

[. eimitddn

2. matkakortti johon on ladattu vain arvoa

3. 30 paivan lippu, jolla voi matkustaa paakaupunki-
seudun ja muun kunnan vilisilla matkoilla (esim.
Lohjalippu, Vihtilippu)

4. 44 matkan tyomatkalippu, jolla voi matkustaa
paakaupunkiseudun ja muun kunnan vilisilla
matkoilla (esim. Nurmijarvilippu)

5. linja-autojen kilometritariffin mukainen sarjalippu
30 paivan seutulippu (muu kuin paikaupunkiseu-
dun seutulippu)

7. 30 péivan kaupunkilippu (esim. Lohjan tai Por-
voon)

8. koululaislippu

9. muu (esim. vapaalippu)

20. Kuinka usein liikutte ty6-, koulu- tai opiske-
lumatkan kokonaan polkupyérilla tai kavel-
len tahan vuodenaikaan arkisin
I. paivittdin
2.  muutaman kerran viikossa
3. kerran viikossa tai harvemmin
4. en koskaan

21. Kuinka usein liikutte muut matkat koko-
naan polkupyérilla tai kdvellen tahan vuo-
denaikaan arkisin
|. paivittiin
2. muutaman kerran viikossa
3. kerran viikossa tai harvemmin
4. en koskaan

22. Mika on tyopaikkanne osoite
Vastatkaa vain jos kaytte tyossa

Lahiosoite

Kaupunginosa/kyla tms.

Kunta

16. Kuinka usein kaytatte henkiléautoa tihan
vuodenaikaan arkisin ty6-, koulu-, tai opis-
kelumatkoilla
I. paivittdin
2.  muutaman kerran viikossa
3. kerran viikossa tai harvemmin
4. en koskaan

23. Mitka ovat omat kuukausitulonne yhteensa
veroja vahentamatta
Tuloksi lasketaan palkka, elake, opintotuki tai tyotto-
myyskorvaus ja tulo omasta yrityksesta. Suuruusluokka
riittad.

euroa kuukaudessa

17. Kuinka usein kaytatte henkil6autoa tahan
vuodenaikaan arkisin muilla matkoilla
I. paivittdin
2. muutaman kerran viikossa
3. kerran viikossa tai harvemmin
4. en koskaan

24. Mitka ovat taloutenne kuukausitulot yh-
teensa veroja vahentamatta
Laskekaa kaikkien perheenjasenten tulot yhteen. Tu-
loksi lasketaan palkka, eldke, opintotuki tai tyotto-
myyskorvaus ja tulo omasta yrityksesta. Suuruusluokka
riittaa.

euroa kuukaudessa

18. Kuinka usein kaytatte joukkoliikennetta
tahan vuodenaikaan arkisin ty6-, koulu- tai
opiskelumatkoilla
I. paivittdin
2.  muutaman kerran viikossa
3. kerran viikossa tai harvemmin
4. en koskaan

Kiitos, nyt jatkamme tutkimuspaivan matkoihin.
Pyytdisimme Teitd ottamaan matkapaivakirjan esille.




TUTKIMUSPAIVAN MATKAT. Tutkimuspaivanne on mainittu saatekirjeessa.

Léhiosoite.
matkaa Lahtopaikan tyyppi Kaupunginosa tai vastaava
Muistakaa myos kavelymatkat ja paluumatkat. Esim. koti tai tydpaikka, vaihtoehtoja lisda takakannessa. Kunta

Yrittakaa merkitd osoite mahdollisimman tarkasti.

Liite 5. Matkapaivakirja 2007 (1/2)

JOS KAYTITTE JOS KULJITTE HENK TAI PAKETT!
JOUKKO-
LIIKENNETTA
Mihin Luetelkaa jarjestyk- Milld kuljitte | Kauanko | Kuinka Millaiseen paikkaan | Maarapaikan osoite Mika oli matkan Montako kertaa Kuinka monta ~ Miten mak- Pysakointi-
aikaan | sessd mitd kulkutapo-  matkan pas-| koko pitka saavuitte limoittakaa ldhiosoite, kadunnumero, tarkoitus vaihdoitte joukko- henked autossa  soitte pysa- maksun suuruus
léhditte  ja kaytitte matkalla asiassa matka matka ol | Esimerkkeja takakannessa kaupunginosaja kunta Esimerkkejé takakannessa| | [iikennevalineesta oli kéinnista euroa/matka tai eu-
Esimerkkeja takakannessa Esimerkkeja ta-| kesti L - toiseen Laskekaa itsenne Vaihtoehdotta- | roaskk
kakannessa Kavelyt mu 5_5_6” merkitd osoite mahdo mukaan kakannessa
kaan lukien LR L
Esimerkki . ; ) raitta 72 0
do 6.5 \m§§ , euroa/matk:
o 0. . . . - Ay . -/ .. ;
G- Pasile, Hellinks O kertaa OmcSm\_%
euroa/matk
klo h  min km m kertad) euroa/ky
euroa/matk
klo h  min km m kertag euroa/ky
euroa/matk
klo h  min km m kertag) euroa/ky
euroa/matk
klo h  min km m kertag euroa/ky
euroa/matk
klo h  min km m kertagy euroa/ky
euroa/matk
klo h  min km m kertady euroa/k
euroa/matk
klo h  min km m kertag euroa/k
euroa/matk
klo h  min km m kertag euroa/ky
euroa/matk
klo h  min km m kertag) euroa/ky
euroa/matk
klo h  min km m kertag euroa/ky
euroa/matk
klo h  min km m kertady euroa/ky
euroa/matk
klo h  min kertag euroa/ky

Jos kaikki matkanne eivat mahdu télle lomakkeelle, jatkakaa er
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VASTAUSVAIHTOEHDOT

Esimerkkeja lahtopaikka- ja

maarapaikkavaihtoehdoista

Pdivan ensimmaisen ldhtopaikan ja maarapaikkojeyyippi. Haastattelija auttaa oiken luokan I6ytamisessa.

NowvarwN =

e

oma koti (vakituinen asunto)

muu asuinpaikka

oma tyopaikka

toinen oma tyopaikka

oma koulu, oppilaitos, yliopisto tai vastaava
omaan tyohon liittyva asiointipaikka
pysahdyspaikka henkilon tai tavaroiden noutamis-
ta/jattamista varten (esimerkiksi asema tai puolison ty6-
paikka)

paivahoitopaikka

paivittdistavaroiden ostopaikka

kauppakeskus

muu ostospaikka

12.

16.
17.

20.

asiointipaikka (pankki, toimisto, ladkari jne.)

ravintola, lounaspaikka tai vastaava

liikunta- tai ulkoilupaikka

kulttuuripaikka tai muu huvi- tai juhlatilaisuuden jarjesta-
mispaikka

vierailupaikka (sukulaisten, ystavien tai tuttavien luona)
muu vapaa-ajan viettopaikka (esterkiksi kerho- tai jarjes-
totoimintaan liittyva)

motelli tai muu tilapainen yopymispaikka
muu kohde

Esimerkkeja matkan tarkoitusvaihtoehdoista

Matkan paaasia

en syy. Haastattelijauttaa oikean luokan |

Oytamisessa.

1. tyomatka (yleensd kodin ja tydpaikan vélinen) 8. toisen henkilon kyyditseminen
2. tydasia (yleensd tydnantajan maksama tyohon liittyva mat- 9. liikunta tai ulkoilu
ka) 10. kulttuuritapahtuma tai huvitilaisuus
3. opiskelu/koulumatka/lapseoma matka paivahoitopaik- 11. vierailu tai sosiaalinen kanssakdyminen
kaan 12. harrastuksiin liittyva matka
4. paivittaistavaroiden osto 13. matkailu
5. muu ostosmatka 14. vapaa-ajan ajelu
6. asiointi 15. mokkimatka
7. lounas/ruokailu/ravintolakaynti 16. muu vapaa-ajan matka
Esimerkkeja kulkutapavaihtoehdoista
1. kavely, juoksu, potkukelkka, pyora- 7. linja-auto lahiliikenne (myos palve- 16. lentokone, helikopteri
tuoli, rollaattori, rullaluistimet, rul- lulinja, Sampo-kuljetus) 17. moottoripyora
lasukset ym 8. koulukuljetus 18. mopedi, mopoauto
2. polkupyora 9. linja-auto kaukoliikenne 19. moottorikelkka, monkija
3. henkildautolla kuljettajana 10. linja-auto, tilausajo
4. henkildautolla matkustajana 11. metro 21. kuorma-auto, traktori/tydkone
5. pakettiauto, kuljettajana 22. muu kulkutapa
6. pakettiauto, matkustajana hiliikennejuna
14. kaukoliikenteen juna
15. taksi, invataksi
JOS KULJITTE HENKILO- TAI PAKETTIAUTOLLA

Pysak

ONOUVAWN =

ointimaksuvaihtoehdot

maksoin kertamaksun

maksoin kuukausimaksun
maksoin matkapuhelimella
tyonantaja maksaa
pysakoinnista ei peritty maksua
maksoin pysakointivirhemaksun
muu maksutapa

en 0saa sanoa

MATKAPAIVAKIRJA

Pyydamme Teitd merkitsemaan tahan MATKAPAI-
VAKIRJAAN kaikki tutkimuspaivan matkat.

OHJEITA

Matka on siirtymistd kdvellen tai jollakin kulkuneuolla paikasta toiseen. Matkoja ovat siten esim.
meno kotoa tdihin, paluumatka toista kotiin, kaopaan meno, paluumatka kaupasta kotiin, tyopai-
kalta kokoukseen meno. Pienet poikkeamiseesim. kioskille eivat katkaise matkaa.

Esimerkki:
MATKA 1 Kotoa lasten hoitopaikkaan
MATKA 2 Lasten hoitopaikasta toihin
MATKA 3 Matka neuvotteluun
MATKA 4 Paluu neuvottelusta
MATKA 5 Toista silmalaakariin
MATKA 6 Silmaladkarista kotiin
MATKA 7 Kotoa uimahalliin
MATKA 8 Uimabhallista kotiin

AMMATTIMAISESTI LIIKKUVAT (kuten autonkuljettajat, taksinkljettajat, postinkantajat tms.)
merkitsevdt matkansa vain niilta ds, kun matkat eivat ole tydajallaapahtuvia ammattiin liittyvia
matkoja. Matka tydpaikalle ja tyopikalta tulee kuitenkin merkita.

TUTKIMUSVUOROKAUSI alkaa aamulla klo 4.00 ja paattyy seuraavana aamuna klo 3.59. Tei-
ddn osallenne tuleva tutkimusvuorokausi on meitity saatekirjeeseen. Kirjoittakaa lomakkeeseen
muistiin siis ne matkat, jotk teette tutkimusvuorokaudeksimaariteltyna viikonpaivana.

MATKAT merkitaan ylos siind ajallisessa jarjestykessd, kuin ne on tehty tutkimusvuorokauden ai-
kana.

Muistakaa, ettd useimpiin matkoihin siséltyy kdvelyosuus.
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TUTKIMUSPAIVAN MATKAT. Tutkimuspiivinne on mainittu saatekirjeessa.

Léhiosoite
matkaa Lahtopaikan tyyppi Kaupunginosa tai vastaava
Muistakaa myos kdvelymatkat ja paluumatkat. Esim. koti tai tyopaikka, vaihtoehtoja lisid takakannessa. Kunta

Yrittakaa merkita osoite mahdollisimman tarkasti.

JOS KAYTITTE JOS KULJITTE HENKILO- TAI PAKETTIAUTOLLA
JOUKKO-
LIIKENNETTA

Mihin  Luetelkaa jirjestyk- Milla kuljitte Kauanko Kuinka Millaiseen paikkaan Maaripaikan osoite Mika oli matkan Montako kertaa Kuinka monta Miten mak-  Pysikointi-

aikaan  sessd mita kulkutapo- matkan pai- koko pitka saavuitte limoittakaa [dhiosoite, kadunnumero, |~ tarkoitus vaihdoitte joukko- | henked autossa soitte pysa-  maksun suuruus
lihditte ja kaytitte matkalla  asiassa matka matka oli| Esimerkkeja takakannessa| kaupunginosa ja kunta Esimerkkejd takakannessa || [iilkennevilineesti i kéinnista euroa/matka tai eu-
Esimerkkejd ta-  kesti toiseen Laskekaa itsenne Vaihtoehdot ta-  roa/kk

kakannessa Kivelyt mu- <_,§N_AMW :Mm.*#u osoite mahdollisim- mukaan kakannessa
man tarkasti

kaan lukien

Mmmquv_u Z Z &&&?& 72, 0 euroa/matkal
klo &. . . s S 3 . . .. . .

0h37min | 26kmOm Hyioaibla P~ Paaita, Holoinks Gpimatha 0 kertaa ! er maksva 0 euroalkd

euroa/matkal

klo h  min km m kertaa) euroa/kk|

euroa/matkal

klo h  min km m kertaal euroa/kk|

euroa/matkal

klo h  min km m kertaal euroa/kk}

euroa/matkal

klo h  min km m kertaal euroa/kk|

euroa/matkal

klo h  min km m kertaal euroa/kk|

euroa/matkal

klo h  min km m kertaa] euroa/kk|

euroa/matkal

klo h  min km m kertaal euroa/kk

euroa/matkal

klo h  min km m kertaa] euroa/kk|

euroa/matkal

klo h  min km m kertaal euroa/kk|

euroa/matkal

klo h  min km m kertaa) euroa/kk|

euroa/matkal

klo h  min km m kertaal euroa/kk|

euroa/matkal

klo h  min km m kertaa) euroa/kk|

Jos kaikki matkanne eivat mahdu tille lomakkeelle, jatkakaa erilliselle paperille
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Esimerkkeja lahtopaikka- ja maarapaikkavaihtoehdoista
Péivan ensimmaisen ldhtopaikan ja madrapaikkojen tyyppi. Haastattelija auttaa oikean luokan I6ytamisessa.

NoUAWN—

oma koti (vakituinen asunto) 12. asiointipaikka (pankki, toimisto, ladkari jne.)

muu asuinpaikka 13. ravintola, lounaspaikka tai vastaava

oma tyopaikka 14. liikunta- tai ulkoilupaikka

toinen oma tySpaikka 15. kulttuuripaikka tai muu huvi- tai juhlatilaisuuden jarjesta-
oma koulu, oppilaitos, yliopisto tai vastaava mispaikka

omaan tyohon liittyva asiointipaikka 16. vierailupaikka (sukulaisten, ystavien tai tuttavien luona)
pysahdyspaikka henkilon tai tavaroiden noutamis- 17. muu vapaa-ajan viettopaikka (esimerkiksi kerho- tai jarjes-
ta/jattamista varten (esimerkiksi asema tai puolison tys- tétoimintaan liittyva)

paikka) 18. mokki

paivahoitopaikka 19. hotelli, motelli tai muu tilapéinen yépymispaikka
paivittdistavaroiden ostopaikka 20. muu kohde

. kauppakeskus
. muu ostospaikka

Esimerkkeja matkan tarkoitusvaihtoehdoista
Matkan paaasiallinen syy. Haastattelija auttaa oikean luokan I6ytamisessa.

No v

tyomatka (yleensd kodin ja tyopaikan valinen)

tydasia (yleensd tydnantajan maksama tyshén liittyva mat-
ka)

opiskelu/koulumatka/lapsen oma matka paivahoitopaik-
kaan

paivittaistavaroiden osto

muu ostosmatka

asiointi

lounas/ruokailu/ravintolakaynti

8.

toisen henkilon kyyditseminen
liikunta tai ulkoilu

. kulttuuritapahtuma tai huvitilaisuus

. vierailu tai sosiaalinen kanssakayminen
. harrastuksiin liittyva matka

. matkailu

. vapaa-ajan ajelu

. mokkimatka

. Muu vapaa-ajan matka

Esimerkkeja kulkutapavaihtoehdoista

ocunhwn

kavely, juoksu, potkukelkka, py6ra- 7. linja-auto l3hiliikenne (my®és palve- 16. lentokone, helikopteri
tuoli, rollaattori, rullaluistimet, rul- lulinja, Sampo-kuljetus) 17. moottoripyora
lasukset ym 8. koulukuljetus 18. mopedi, mopoauto
polkupyéra 9. linja-auto kaukoliikenne 19. moottorikelkka, ménkija
henkiléautolla kuljettajana 10. linja-auto, tilausajo 20. vesiliikenne
henkiléautolla matkustajana Il. metro 21. kuorma-auto, traktori/tyokone
pakettiauto, kuljettajana 12. raitiovaunu 22. muu kulkutapa
pakettiauto, matkustajana 13. ennejuna

14. kaukoliikenteen juna

15. taksi, invataksi

JOS KULJITTE HENKILO- TAI PAKETTIAUTOLLA

Pysakointimaksuvaihtoehdot

PN A WD —

maksoin kertamaksun
maksoin kuukausimaksun
maksoin matkapuhelimella
ty6nantaja maksaa

maksoin pysakéintivirhemaksun
muu maksutapa
en osaa sanoa

MATKAPAIVAKIRJA

_ux.vdwq::_m Teitia merkitsemain tihin MATKAPAI-
VAKIRJAAN kaikki tutkimuspaivan matkat.

OHJEITA

Matka on siirtymista kavellen tai jollakin kulkuneuvolla paikasta toiseen. Matkoja ovat siten esim.
meno kotoa t&ihin, paluumatka téistd kotiin, kauppaan meno, paluumatka kaupasta kotiin, tyopai-
kalta kokoukseen meno. Pienet poikkeamiset esim. kioskille eivét katkaise matkaa.

Esimerkki:
MATKA | Kotoa lasten hoitopaikkaan
MATKA 2 Lasten hoitopaikasta tSihin
MATKA 3 Matka neuvotteluun
MATKA 4 Paluu neuvottelusta 8)
MATKA 5 Toista silmaladkariin
MATKA 6 Silmalazkarista kotiin
MATKA 7 Kotoa uimahalliin
MATKA 8 Uimahallista kotiin

AMMATTIMAISESTI LIIKKUVAT (kuten autonkuljettajat, taksinkuljettajat, postinkantajat tms.)
merkitsevat matkansa vain niiltd osin, kun matkat eivat ole tydajalla tapahtuvia ammattiin liittyvid
matkoja. Matka tyopaikalle ja tyopaikalta tulee kuitenkin merkita.

TUTKIMUSVUOROKAUSI alkaa aamulla klo 4.00 ja paittyy seuraavana aamuna klo 3.59. Tei-
dén osallenne tuleva tutkimusvuorokausi on merkitty saatekirjeeseen. Kirjoittakaa lomakkeeseen

muistiin siis ne matkat, jotka teette tutkimusvuorokaudeksi maariteltyna viikonpdivana.

MATKAT merkitdan ylos siind ajallisessa jarjestyksessd, kuin ne on tehty tutkimusvuorokauden ai-
kana.

Muistakaa, etta useimpiin matkoihin sisdltyy kavelyosuus.
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Haastateltavan kieltédytyessa vastaamasta tiedusteltiin kieltadytymisen syyta
Varmistettiin vaestotietojarjestelmasta saatujen tietojen oikeellisuus ja tehtiin tarvittavat korjaukset

Taustatiedot

Kuinka monta henkiléa kuuluu perheeseenne te mukaan lukien?

Kuinka moni perheestanne on alle kouluikainen itsenne mukaan lukien?

Mika on asuinmuotonne? Asutteko kerrostalossa, rivi/paritalossa, omakotitalossa vai maatalossa?
Kuinka monta henkiléautoa perheelldnne on vakituisessa kaytéssa?

Kuinka moni naista autoista on tydsuhdeauto?

Kuinka monta henkilda kay talla hetkella perheestanne saanndllisesti ansiotydssa?

Teettekd kokopaivaista vai osa-aikaista ansioty6ta vai oletteko ansiotydssa talla hetkelld ollenkaan?
Onko teilla itsellanne talla hetkella voimassa oleva henkildauton ajamiseen oikeuttava ajokortti?
Onko Teilla itsellanne kaytettavissa auto henkildkohtaisiin matkoihinne...?

Onko Teilla itsellanne kaytettavissanne polkupyéra matkoihinne/matkoihinsa?...

Onko Teilla talla hetkelld voimassaolevaa paakaupunkiseudun matkakorttia?

Mita VR:n lippuja Teilla on?

Mité linja-autoliikenteen (Matkahuollon ym.) lippuja Teilld on?

Kuinka usein kaytatte henkildautoa tdhan vuodenaikaan arkisin tyo-,koulu- tai opiskelumatkoilla?
Kuinka usein kaytatte henkildautoa tdhan vuodenaikaan arkisin muilla matkoilla?

Kuinka usein kaytatte joukkoliikennetta tdhan vuodenaikaan arkisin tyo-,koulu- tai opiskelumatkoilla
Kuinka usein kaytatte joukkoliikennettd tdhan vuodenaikaan arkisin muilla matkoilla

Kuinka usein liikutte tyd, koulu- tai opiskelumatkan kokonaan polkupyoralla tai kavellen tahan
vuodenaikaan arkisin?

Kuinka usein liikutte muut matkat kokonaan polkupyéralla tai kavellen tdhan vuodenaikaan arkisin
Mika on (tydopaikkanne) kadun nimi ilman kadun numeroa?

Mika on (tydpaikkanne) kadun numero?

Mika tunnettu rakennus/paikka oli kyseessa (tydpaikan sijainnin maarittely)?

Antakaa postinumero ja postitoimipaikka tai jos ette tieda, antakaa (tydpaikkanne) kaupunginosan tai
kylan nimi?

Sen kunnan nimi, missa tyopaikkanne sijaitsee?

Entad mitk& ovat omat kuukausitulonne veroja vahentamatta (kysymys 15 vuotta tayttaneille)?
Mitka ovat taloutenne kuukausitulot yhteensa veroja vahentamatta?

Talouden tulot

Kuinka monta matkaa teitte teki yhteensa tutkimuspaivana ?

Montako matkaa teitte?

Onko ilmoittamassanne matkojen maarassa mukana kaikki pienetkin matkanne ja kaikkien matkojen
osalta myds paluumatkanne?

Minkalaisesta paikasta aloititte paivan ensimmaisen matkan klo 04:00 jalkeen?

Mika on (ensimmaisen matkan I&htdpaikan) kadun nimi ilman kadun numeroa?

Mika on (ensimmaisen matkan lahtopaikan) kadun numero?

Mika tunnettu rakennus/paikka oli kyseessa (ensimmaisen matkan Iahtopaikan maarittely?

Antakaa (ensimmaisen matkan lahtépaikan) postinumero ja postitoimipaikka tai jos ette tieda, antakaa
kaupunginosan tai kylan nimi?

Sen kunnan nimi, missa lahtépaikkanne sijaitsee?

Kysyisimme vield, matkojen lahtdaikojen tarkistamista varten, mihin kellonaikaan herasitte
tutkimuspaivana klo 04.00 jalkeen?
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Mihin aikaan kavitte nukkumaan tutkimuspaivana?
Haluatko kommentoida tata lomaketta tai jotain sen osaa?

Kuinka monella perheenjasenella on voimassa oleva henkildauton ajamiseen oikeuttava ajokortti itsenne
mukaan lukien?

Liikuitteko tutkimuspaivana ammatissanne henkildautolla?

Kuinka moni tekemistanne tutkimuspaivan matkoista liittyi ammattimaiseen liikkumiseen henkiléautolla?
Kuinka monta kilometria ajoitte kaikkiaan nailla matkoilla tutkimuspaivana?

Milla alueilla ammattimaiseen liikkumiseen liittyva(t) matka/matkat tehtiin?

Matkatiedot

Matkanumero

Mihin aikaan lahditte ensimmaiselle matkallenne tutkimuspaivana?
Mita kulkutapoja kaytitte matkalla?

Mika oli seuraava kulkutapa?

Mika oli kolmas kulkutapa?

Mika oli neljas kulkutapa?

Mika oli seuraava kulkutapa?

Mika oli seuraava kulkutapa?

Mika oli seuraava kulkutapa?

Mika oli seuraava kulkutapa?

Mika oli seuraava kulkutapa?

Mika oli seuraava kulkutapa?

Mika oli PAAASIALLISIN kulkutapanne?

Kauanko koko matka kesti kdvelyt mukaanlukien? TUNNIT

Kauanko koko matka kesti kavelyt mukaanlukien? MINUUTIT

Kuinka pitka matka oli?

Millaiseen paikkaan saavuitte?

Mika on kadun nimi ilman kadun numeroa?

Mika on kadun numero?

Mika tunnettu rakennus/paikka oli kyseessa?

Antakaa postinumero ja postitoimipaikka tai jos ette tieda, antakaa kaupunginosan tai kylan nimi?
Minka kunnan alueella matkan paatepaikka oli?

Mika oli matkan tarkoitus?

Montako kertaa vaihdoitte joukkoliikennevalineesta toiseen matkalla?
Kuinka monta henkea autossa oli?

Miten maksoitte pysakdinnistd matkan maaranpaassa?

Kuinka paljon pysakointinne maksoi?

Mika on kuukausimaksunne?

Mika oli [ahtdasema (kysyttiin jokaisesta juna- ja metromatkasta)?
Mika oli maaraasema (kysyttiin jokaisesta juna- ja metromatkasta)?
Kuinka kauan matka lahtopaikasta lahtdasemalle kesti (kysyttiin jokaisesta juna- ja metromatkasta)?
Kuinka kauan matka maaraasemalta maarapaikkaan kesti (kysyttiin jokaisesta juna- ja metromatkasta)?

Harmaalla merkityt kysymykset esitettiin vasta puhelimessa.
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YTV/ Liikenne/ HaS 16.3.2009

HEHA 07-08 AINEISTON LOPULLINEN LAAJENNUS IAN, SUKUPUOLEN JA ALUEEN
MUKAAN

Laajennus tehdaan talouden koon (1 ja >1), sukupuolen ja viiden ikdluokan mukaan. Lisdksi muodostetaan
sopivia alueita, joilla havaintomaara riittdd omaan laajennukseen mutta jotka kuitenkin erittelevat alueiden
likenteellisia erityispiirteita.

ltd-Uusimaa

Ita-Uudellamaalla kaikki haastattelut tehtiin syksylla 2007, joten vastaajamaarat ovat lopulliset.
Vastaajamaarat riittavat erilliseen laajennukseen lahinna Porvoon osalta. Sipoo olisi mahdollista yhdistaa
myos Pornaisiin, jolloin vastaajamaaraarvioksi tulisi noin 460 henkil6a. Ita-Uudenmaan vastaajamaara ilman
Porvoota ja Sipoota on 583. Vastaajien sukupuoli- ja ikdluokkajakaumat on esitetty taulukossa,
kokonaisvastaajamaarat kuvassa.

Itd-Uusimaa pois lukien Porvoo ja Sipoo Porvoo, Sipoo + Pornainen (arvio)
ikdryhma ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 37 33 54 | 105 55 | 284 mies 130 79| 131 | 205 93 638
nainen 50 23 62 | 105 54 | 294 nainen 118 73| 185 | 233 | 121 730
YHT 87 56| 116 | 210 | 109 | 578 YHT 248 | 152 | 316 | 438 | 213 | 1368
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Vastaajajoukon edustavuuskertoimet verrattuna 23.5.2008 vaestotilastoon.

ITA-UUSIMAA POIS LUKIEN PORVOO JA SIPOO

1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat) yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)
ikdryhma ikédryhma
Sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 29 52 50 43 45 mies 50 55 44 41 42 45
nainen 28 32 38 53 43 nainen 37 66 39 40 61 43
YHT 29 44 44 49 44 YHT 42 60 41 40 49 44
PORVOO, SIPOO + PORNAINEN (arvio)
1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat) yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)
ikdryhma ikédryhma
Sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 36 81 50 76 55 mies 45 60 54 50 42 50
nainen 66 48 44 49 47 nainen 48 54 41 45 48 46
YHT 46 65 47 54 51 YHT 46 57 47 47 45 48

Erityisesti ynden hengen talouksien laajennuskertoimissa on suurta vaihtelua. Porvoon, Sipoon ja Pornaisten
alueella yhden hengen vastaajamaarat ovat 18—29- ja 30—44-vuotiailla alle 15 henkea. Muulla It&-
Uudellamaalla yksin asuvien vastaajamaarat ovat 10—15 luokkaa. 7—17-vuotiaita yksin asuvia vastaajia ei
ole.

Jos yksinasuvat yhdistetdan kahdeksi ryhmaksi ikdluokan mukaan (18—44-vuotiaat ja yli 45-vuotiaat) ovat
luokkien laajennuskertoimet Porvoon, Sipoon ja Pornaisten alueella 55 ja 50 seka muulla Ita-Uudellamaalla
36 ja 47.
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Uusimaa

. ante
Espoo Vantaa

Kauniainep Helsjnki

Uudenmaan Iaajeﬁnuskokonaisuuksiin on enemman vaihtoehtoja kuin Itd-Uudellamaalla. Hanko ja tuleva
Raasepori (Tammisaari, Pohja, Karjaa) muodostavat luontevan kokonaisuuden, samoin Lohja, Sammatti ja

Karjalohja. Vihti voidaan kasitella yhdessa Karkkilan ja Nummi-Pusulan kanssa, jolloin jaljelle jaavat
Kirkkonummi, Siuntio ja Inkoo muodostavat oman kokonaisuutensa. Mahdollisia vaihtoehtoja esitetylle

ryhmittelylle ovat Inkoon liittdminen Hangon ja Raaseporin kanssa seka Nummi-Pusulan kasittely Lohjan

seudun kanssa.
Keski-Uudenmaan kunnat olisi periaatteessa mahdollista laajentaa kaikki omina kokonaisuuksinaan,
Mantsalaa lukuun ottamatta, koska vastaajamaarat vaihtelevat 700—900. Edustavuuskertoimien
parantamiseksi kunnat on ryhmitelty kolmeen ryhmaan: Hyvinkaa ja Mantsala, Nurmijarvi ja Tuusula seka
Kerava ja Jarvenpaa.
Vastaajien sukupuoli- ja ikaluokkajakaumat on esitetty taulukossa, kokonaisvastaajamaarat kuvassa.

Hanko + Raasepori Hanko + Raasepori + Inkoo
ikaryhma ikaryhma
sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 58 43 56 | 109 76 342 mies 70 47 68 | 124 87 396
nainen 49 32 71| 146 77 375 nainen 57 39 89 | 172 87 444
YHT 107 75| 127 | 255 | 153 717 YHT 127 86| 157 | 296 | 174 840
Lohja + Sammatti + Karjalohja Lohja + S + K+ Nummi-Pusula
ikaryhma ikaryhma
sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 84 45 87 | 149 60 425 mies 94 48 99 | 171 76 488
nainen 66 43 95 | 158 73 435 nainen 80 47 | 108 | 176 90 501
YHT 150 88| 182 | 307 | 133 860 YHT 174 95| 207 | 347 | 166 989
Karkkila + Vihti + Nummi-Pusula Karkkila + Vihti
ikaryhma ikaryhma
Sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- |yl YHT Sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 86 47 80 | 157 64 434 mies 76 44 68 | 135 48 371
nainen 87 46 95| 173 71 472 nainen 73 42 82 | 155 54 406
YHT 173 93| 175| 330 | 135 906 YHT 149 86| 150 | 290 | 102 777
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Lohja + S + K+ Nummi-Pusula + Karkkila + Vihti

147

ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65
mies 170 92| 167 | 306 | 124 859
nainen 153 89| 190 | 331 | 144 907
YHT 323 | 181 | 357 | 637 | 268 | 1766
Kirkkonummi + Siuntio + Inkoo Kirkkonummi + Siuntio
ikdryhma ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 101 48 | 112 | 152 60 473 mies 89 44 | 100 | 137 49 419
nainen 87 43 | 136 | 169 51 486 nainen 79 36| 118 | 143 41 417
YHT 188 91| 248 | 321 | 111 959 YHT 168 80| 218 | 280 90 836
Hyvinkaa, Mantsala Nurmijéarvi, Tuusula
ikaryhma ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 110 87 | 143 | 205 91 636 mies 176 85| 196 | 258 87 802
nainen 117 82| 144 | 221 | 109 673 nainen 172 85| 214 | 274 94 839
YHT 227 | 169 | 287 | 426 | 200 | 1309 YHT 348 | 170 | 410 | 532 | 181 | 1641
Kerava, Jarvenpaa
ikaryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT
29 44 64 65
mies 125 | 103 | 135 | 228 87 678
nainen 115 | 102 | 171 | 299 | 120 807
YHT 240 | 205 | 306 | 527 | 207 | 1485
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Vastaajajoukon edustavuuskertoimet verrattuna 23.5.2008 vaestétilastoon.

HANKO, RAASEPORI

1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

ikaryhma ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 78 59 77 64 69 mies 44 53 62 49 38 48
nainen 50 88 46 67 59 nainen 48 73 45 38 48 46
YHT 64 66 58 67 63 YHT 46 61 52 43 42 47
HANKO, RAASEPORI, INKOO
1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat) yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)
ikaryhma ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 82 64 80 63 72 mies 42 53 57 49 38 47
nainen 51 77 43 68 57 nainen 48 64 42 37 48 44
YHT 67 68 57 66 63 YHT 45 58 48 42 42 45
LOHJA, SAMMATTI, KARJALOHJA
1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat) yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)
ikaryhma ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 33 42 47 66 45 mies 35 68 47 38 40 42
nainen 65 39 49 47 48 nainen 42 52 42 36 49 42
YHT 42 41 48 51 47 YHT 38 59 44 37 44 42

LOHJA, SAMMATTI, KARJALOHJA, NUMMI-PUSULA

1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

ikédryhma ikédryhma
Sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 33 38 45 56 43 mies 37 71 48 39 39 43
nainen 68 44 47 45 47 nainen 40 53 42 38 47 42
YHT 43 40 46 47 45 YHT 38 61 45 39 42 42
KARKKILA, VIHTI, NUMMI-PUSULA
1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat) yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)
ikaryhma ikdryhma
Sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT Sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 37 46 52 50 47 mies 37 60 57 38 38 43
nainen 76 57 44 47 47 nainen 36 49 44 34 49 40
YHT 47 49 48 47 47 YHT 37 54 50 36 43 41
KARKKILA, VIHTI
1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat) yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)
ikaryhma ikaryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 37 55 56 58 52 mies 36 56 56 37 40 42
nainen 7 48 46 50 49 nainen 37 48 45 32 53 39
YHT 46 53 51 52 50 YHT 37 51 50 35 45 41
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LOHJA, SAMMATTI, KARJALOHJA, NUMMI-PUSULA, KARKKILA, VIHTI

1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

ikaryhma ikdryhma
Sukup. 7-17 | 18- 30- | 45- | yli YHT sukup. 7-17 | 18- 30- | 45- |yl YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 35 44 49 57 46 mies 36 63 52 38 39 43
nainen 2 69 46 46 47 48 nainen 39 50 43 35 49 41
YHT 7 44 44 48 49 47 YHT 37 56 47 37 43 42

KIRKKONUMMI, SIUNTIO, INKOO

1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

ikaryhma ikdryhma
Ssukup. 7-17 | 18- 30- | 45- | yli YHT sukup. 7-17 | 18- 30- | 45- |yl YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 51| 108 49 48 57 mies 38 52 45 43 37 42
nainen 42 41 38 74 49 nainen 42 56 41 39 45 42
YHT 47 69 43 64 53 YHT 40 54 43 41 40 42

KIRKKONUMMI, SIUNTIO

1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

ikédryhma ikédryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT sukup. 7-17 | 18- 30- | 45- |yl YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 47 99 45 47 54 mies 39 52 46 42 37 42
nainen 40 42 41 76 50 nainen 41 61 43 40 46 43
YHT 44 68 43 64 52 YHT 40 56 44 41 41 43

NURMIJARVI, TUUSULA

1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

ikdryhma ikdryhma
Ssukup. 7-17 | 18- 30- | 45- |yl YHT sukup. 7-17 | 18- 30- | 45- |yl YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 34 64 55 51 51 mies 38 52 41 38 39 40
nainen 35 63 44 45 45 nainen 37 44 40 37 49 39
YHT 34 64 49 47 48 YHT 38 48 40 38 43 40

KERAVA, JARVENPAA

1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

ikdryhma ikdryhma
sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT Sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- |yl YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 48 55 51 64 53 mies 40 55 53 43 34 45
nainen 54 43 39 46 44 nainen 42 52 43 36 35 41
YHT 50 50 44 49 47 YHT 41 53 47 39 35 43

HYVINKAA, MANTSALA

1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

ikaryhma ikdryhma
Sukup. 7-17 | 18- 30- | 45- | yli YHT sukup. 7-17 | 18- 30- | 45- |yl YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 55 51 68 29 50 mies 43 47 42 41 48 43
nainen 3 39 59 51 60 53 nainen 39 51 43 40 44 42
YHT 4 47 53 58 48 52 YHT 41 49 43 40 46 43
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Riihim&en seudun yhteenlaskettu vastaajamaara 2007-2008 riittda seudun laajentamiseen omana
kokonaisuutenaan. Hausjarven ja Lopen vastaajamaarat eivat riitd omiin laajennuksiin.

RIHIMAEN SEUTU

ikdryhma
sukupuoli | 7-17 | 18-29 | 30-44 |45-64 |yli65 | YHT
mies 86 55 86 160 78 465
nainen 78 55 99 171 96 499
YHT 164 110 185 331 174 964

Vastaajajoukon edustavuuskertoimet verrattuna 23.5.2008 vaestotilastoon.

RIHIMAEN SEUTU

1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat) yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)
ikdryhma ikdryhma
sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- |yl YHT sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- |yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 59 64 46 39 49 mies 36 54 49 40 38 42
nainen 6 85 55 39 46 47 nainen 39 45 43 37 42 40
YHT 7 67 61 42 44 48 YHT 37 49 46 39 40 41

Yksinasuvien 18-29-vuotiaiden seka 30-44-vuotiaiden vastaajamaarat ovat Riihiméen seudulla noin 10-15
henkeda. Luokkien yhteenlaskettu vastaajamaara on 38 ja luokan 18—-44-vuotiaat yksinasuvat
laajennuskerroin olisi ndin 64. Yksinasuvien 7—17-vuotiaiden ryhmaa (perusjoukko 7 henked) edustaa yksi

vastaaja.
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Péaakaupunkiseutu

Tarkasteltaessa paakaupunkiseutua ns. 9-aluejaolla vain Lauttasaari on lilan pieni muodostaakseen oman
laajennusalueensa., joten se on kasitelty l&ntisen esikaupungin yhteydessa.

Laajennusalueet 9-aluejakoon perustuen

Helsingin kantakaupunki Lansi-Helsinki + Lauttasaari
ikdryhma ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT Sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 43 | 167 | 194 | 183 95 682 mies 55 94 | 100 | 112 59 420
nainen 63| 219 | 215 | 243 | 156 896 nainen 48 | 113 | 116 | 153 | 115 545
YHT 106 | 386 | 409 | 426 | 251 | 1578 YHT 103 | 207 | 216 | 265 | 174 965
Helsinki, pohjois-koillinen esikaupunki Helsinki, itd-kaakkoinen esikaupunki
ikdryhma ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 116 88| 112 | 167 91 574 mies 96 92 | 113 | 164 | 102 567
nainen 96 | 104 | 153 | 253 | 102 708 nainen 95| 101 | 150 | 236 | 161 743
YHT 212 | 192 | 265 | 420 | 193 | 1282 YHT 191 ] 193 | 263 | 400 | 263 | 1310
Pohjois-Espoo Etela-Espoo
ikdryhma ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 109 94 | 128 | 156 61 548 mies 99 | 108 | 126 | 164 87 584
nainen 94 85| 171 | 194 66 610 nainen 100 82| 128 | 193 | 103 606
YHT 203 | 179 299 | 350 | 127 | 1158 YHT 199 | 190 | 254 | 357 | 190 | 1190
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Lansi-Vantaa Ita-Vantaa
ikdryhma ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT Sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 53 48 79 98 54 332 mies 83 77 | 115 | 162 61 498
nainen 48 58 82| 123 58 369 nainen 102 84 | 142 | 209 77 614
YHT 101 | 106 | 161 | 221 | 112 701 YHT 185 | 161 | 257 | 371 | 138 | 1112

Edustavuuskertoimet 9-aluejaolla vaestéon 23.5.2008 verrattuna.

Helsingin kantakaupunki

1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)

ikdryhma ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 11 73| 112 | 138 | 111 | 102 mies 120 | 164 | 121 92 81| 113
nainen 83| 105 93 | 103 95 nainen 79| 130 93 92 90 98
YHT 32 78 | 109 | 108 | 104 98 YHT 95| 143 | 106 92 85| 105
Lansi-Helsinki + Lauttasaari
1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat) yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)
ikaryhma ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 93| 162 | 110 | 152 | 122 mies 90| 108 | 101 | 108 83| 100
nainen 64 97 | 113 89 90 nainen 98 | 123 | 103 96 | 103 | 104
YHT 74| 124 | 111 97 | 100 YHT 94| 115 | 102 | 101 92| 102
pohjois-koillinen esikaupunki
1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat) yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)
ikaryhma ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 4 73| 123 | 133 70 99 mies 76| 131 | 113 | 104 83 99
nainen 76 | 117 88 | 115 98 nainen 88 | 111 86 80 86 89
YHT 7 75| 120 | 102 | 100 99 YHT 82| 120 97 90 89 94
itd-kaakkoinen esikaupunki
1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat) yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)
ikaryhma ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 85| 160 | 143 | 115 | 127 mies 99 | 133 | 129 | 108 79| 108
nainen 82| 159 97 94 99 nainen 96 | 129 | 101 92 85 99
YHT 83| 160 | 112 97 | 109 YHT 97 | 131 | 112 99 82| 103
Pohjois-Espoo
1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat) yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)
ikédryhma ikdryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 64| 106 | 138 | 158 | 102 mies 85| 128 | 117 88 74 98
nainen 68 | 120 72 94 83 nainen 95| 131 84 85| 104 94
YHT 65| 111 92 | 104 91 YHT 89 | 130 97 87 86 96
Eteld-Espoo
1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat) yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)
ikédryhma ikédryhma
sukup. 7-17 | 18- | 30- | 45- | yii YHT sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
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mies 61| 133 | 122 73 90 mies 85| 125 97 92 72 93
nainen 97 | 169 96 89 99 nainen 79 | 117 99 92 85 94
YHT 72| 145 | 105 85 95 YHT 82| 121 98 92 77 93
Lansi-Vantaa
1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat) yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)
ikaryhma ikaryhma
sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 97 | 121 | 128 61| 105 mies 84 | 124 | 106 88 73 94
nainen 1] 113 | 143 | 103 95| 103 nainen 96 94 97 79 84 89
YHT 1] 104 | 129 | 112 85| 104 YHT 90 | 106 | 101 83 78 91
Itd-Vantaa
1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat) yli 1 hengen taloudet (perusjoukko/vastaajat)
ikaryhma ikdryhma
sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- |yli YHT sukup. | 7-17 | 18- | 30- | 45- | yli YHT
29 44 64 65 29 44 64 65
mies 124 | 148 | 111 89 | 120 mies 101 | 121 | 108 98 82| 102
nainen 3| 104 | 114 | 102 90 99 nainen 83 | 116 90 79 93 89
YHT 6| 113 | 134 | 106 90 | 107 YHT 91 ] 118 98 87 87 95
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