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Esipuhe

Helsingin seudun 14 kunnan alueelle valmistellaan toista kertaa yhteistd koko seudun liikennejar-
jestelmasuunnitelmaa HLJ 2015. Valmistelu tehd&én tiiviissa yhteistydssa Helsingin seudun maan-
kayttosuunnitelman kanssa.

Suunnittelussa pyritdéan lisédmaan strategisuutta ja vaikuttavuutta, mika vaikuttaa myos toteutetta-
vaan SOVA-lain mukaiseen arviointiin. Arviointi on osa HLJ 2015:n valmisteluprosessia ja maan-
kayttésuunnitelman kanssa tehtavaa vuorovaikutusta. Vaikutusten arvioinnissa korostuvat tarkaste-
lukohteet, joihin maankéaytdn ja likenteen vuorovaikutuksella on erityista vaikutusta, kuten esimer-
kiksi mahdollisuus autottomuuteen. Myos vaikutusten kohdistumista tarkastellaan arvioinnissa ai-
empaa monipuolisemmin esimerkiksi liikkujatarinoiden avulla. N&itéd hyddynnetdan suunnitelman ja
arvioinnin vuorovaikutuksessa.

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman HLJ 2015 arviointiohjelmassa on kuvattu arvi-
oinnin toteutus suunnitteluprosessin eri vaiheissa, viestinta ja vuorovaikutus seka alustava aikataulu.

Ohjelmaluonnos on valmisteltu kesan ja alkusyksyn 2013 aikana vuorovaikutuksessa HLJ 2015:n
ja maankayttésuunnitelman ohjelmoinnin kanssa. Arviointiohjelma on hyvéaksytty HLJ-toimikunnan
ja MAL-neuvottelukunnan yhteisessa tyokokouksessa 31.10.2013. Tamén jalkeen viranomaisten ja
yleisén on mahdollisuus kommentoida arvioinnin ohjelmointia ja toteutusta.

Tyo6td on HSL:n puolesta ohjannut Tuire Valkonen, Johanna Vilkuna ja Reetta Keisanen. Ohjelman
laadinnassa konsulttina ovat toimineet Raisa Valli, Sito Oy ja Seppo Lampinen YY-Optima Oy.






Tiivistelmasivu

Julkaisija: HSL Helsingin seudun liikenne

Tekijat: HLJ-projekti, Sito Oy ja YY-Optima Oy Paivamaara 31.10.2013

Julkaisun nimi: HLJ 2015 Helsingin seudun liikennejérjestelmasuunnitelman vaikutusten arvioinnin ohjelma SOVA

Rahoittaja / Toimeksiantaja: HSL

Tiivistelma:

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2015) vaikutusten arvioinnin ohjelmassa kuvataan
arvioinnin siséltd ja ohjelmointi, arvioitava suunnitelma ja sen tarkoitus, arvioitava alue, suunnitteluprosessi ja
sen aikataulu seké kytkennat muihin suunnitelmiin. Arviointiohjelma on valmisteltu kesén ja alkusyksyn 2013
aikana vuorovaikutuksessa HLJ 2015:n ja Helsingin seudun maankéayttdsuunnitelman ohjelmoinnin kans-

sa. Arviointiohjelma hyvaksyttiin vaikutusten arvioinnin lahtékohdaksi HLJ-toimikunnan ja MAL-
neuvottelukunnan yhteisesséa tyokokouksessa 31.10.2013.

HLJ 2015 on strateginen, liikennejarjestelmaa kokonaisuutena tarkasteleva suunnitelma, jonka valmistelu
kytkeytyy tiiviisti Helsingin seudun maankéyttésuunnitelman ja siihen siséltyvan asuntopoliittisen ohjelman
laatimiseen. Suunnitelmien valmistelu etenee samassa tahdissa. Tavoitteena on vuonna 2015 valmistuvat
yhteensovitetut suunnitelmat, jotka muodostavat hyvan pohjan seuraavalle MAL-

aiesopimukselle. Liikennejarjestelmasuunnitelman luonnos ja sen ymparistoselostus valmistuvat lausuntoja ja
kannanottoja varten syksylla 2014 samaan aikaan maankayttdsuunnitelmaluonnoksen kanssa.

Suunnitelmien ja ohjelmien ympéaristdvaikutusten arvioinnin tavoitteena on ympéristonakdkohtien huomioonot-
tamisen edistdminen ymparistdon merkittavasti vaikuttavassa suunnittelussa ja paatéksenteossa. Ympéaristo-
vaikutusten arviointi toimii paatéksenteon tukena ja edistaé kansalaisten, yhteiséjen ja viranomaisten mahdol-
lisuuksia osallistua suunnitteluun. Tavoitteena on valittémien ympéaristévaikutusten lisaksi vélillisten ja kertau-
tuvien ymparistévaikutuksien havaitseminen. HLJ 2015 on suunnitelmien ja ohjelmien vaikutusten arvioinnista
annetun lain, SOVA-lain (200/2005) soveltamisalaan kuuluva ja arviointia edellyttdma suunnitelma.

HLJ 2015:n vaikutusten arviointi toteutetaan tiiviissa vuorovaikutuksessa maankayttdsuunnitelmasta kanssa ja
se tukee molempien suunnitelmien valmistelua. HLJ 2015:n vaikutukset arvioidaan kattavasti siten, etta arvi-
ointi tayttdd SOVA-lain velvoitteet. Vaikutuksia arvioidaan seudullisella tasolla ja myds laajemmin erityisesti
maankayton ja taloudellisten vaikutusten osalta. Tavoitteena on, ettd arvioinnin vélitulokset ja johtopaatok-

set tukevat valintoja valmistelun ja poliittisen kasittelyn eri vaiheissa. Myds arvioinnin strategisuuden ja vaikut-
tavuuden kehittdminen ja vahvistaminen tyon aikana on tarkeaa.

Vaikutusten arvioinnin ohjelmoinnissa on muodostettu arviointikehikko, jota kaytetdan kaikissa arvioinnin vai-
heissa tarkasteltavien vaikutusten raamina. Arviointikehikon osat ja tarkastelutapa painottuvat prosessin eri
vaiheissa eri tavoin. Arviointikehikko muodostuu tavoitteista, toimintaympariston ja liikennejarjestelman tilan
haasteista, riskeista ja mahdollisuuksista, merkittavista ymparistovaikutuksista seka vaikutusten kohdentumi-
sesta.

Vaikutusten kohdentumisen arvioinnissa hyddynnetaéan liikkujatarinoita, joiden tavoitteena on havainnollistaa
strategisen tason toimien vaikutuksia ihmisten elaméaén ja alueiden kehittdmiseen. Asiantuntijayhteistyo ja
vuorovaikutus eri kohderyhmien kanssa on tarkeda koko prosessin ajan.

Avainsanat: Vaikutusten arviointi, arviointiohjelma, arviointikehikko, SOVA-laki

Sarjan nimi ja numero: HSL:n julkaisuja 23/2013

ISSN 1798-6176 (nid.) ISBN (nid.)

Kieli: suomi Sivuja: 36

ISSN 1798-6184 (pdf) ISBN 978-952-253-210-7 (pdf)

HSL Helsingin seudun liikenne, PL 100, 00077 HSL, puhelin (09) 4766 4444




Sammandragssida

Utgivare: HRT Helsingforsregionens trafik

Forfattare: HLJ-projekt, Sito Oy och YY-Optima Oy Datum 31.10.2013

Publikationens titel: Program for konsekvensbeddémning av trafiksystemplanen for Helsingforsregionen HLJ 2015

Finansiar/Uppdragsgivare: HRT

Sammandrag:

| programmet for konsekvensbeddmning av trafiksystemplanen for Helsingforsregionen (HLJ 2015) beskrivs
bedémningens innehall och planering, den bedémda planen och dess syfte, det bedomda omradet, plane-
ringsprocessen och dess tidtabell samt kopplingar till andra planer. Bedémningsprogrammet har forberetts
under sommaren och férhosten 2013 i interaktion med HLJ 2015 och planeringen av markanvandningsplanen
for Helsingforsregionen. Bedémningsprogrammet godkéandes som utgéngspunkt for konsekvensbedémningen
i HLJ-kommitténs och MAL-delegationens gemensamma arbetsméte 31.10.2013.

HLJ 2015 &r en strategisk plan som granskar trafiksystemet som helhet. Planens beredning &r tatt samman-
kopplad med markanvandningsplanen for Helsingforsregionen och det bostadspolitiska programmet som ar
inkluderat i markanvandningsplanen. Beredningen av de tva planerna framskrider i samma takt. Malet ar att
de samordnade planerna blir fardiga ar 2015 och bildar en god grund for det féljande MAL-

intentionsavtalet. Trafiksystemplanens utkast och dess miljérapport blir fardiga for utldtanden och stallningsta-
ganden hdsten 2014, samtidigt med utkastet for markanvandningsplanen.

Malsattningen med miljokonsekvensbedémning av planer och program &r att framja beaktande av miljoa-
spekter nar det géller planering och beslutfattande som betydligt paverkar miljon. Miljokonsekvensbedém-
ningen fungerar som stdd i beslutfattandet och framjar medborgarnas, samfundens och myndigheternas méj-
ligheter att delta i planeringen. Malsattningen &r att notera de direkta miljokonsekvenserna men ocksa de
indirekta och upprepade miljokonsekvenserna. HLJ 2015 &r en plan som forutséatter bedémning enligt lagen
om beddmning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och program, SMB-lagen (200/2005).

Konsekvensbeddémningen fér HLJ 2015 genomfors i tét interaktion med markanvandningsplanen och den
stoder beredningen av bada planerna. Konsekvenserna av HLJ 2015 bedéms uttdmmande sa att bedémning-
en uppfyller SMB-lagens forpliktelser. Konsekvenserna bedéms pa regional niva och ocksa bredare, sarskilt
nar det galler markanvandningen och ekonomiska konsekvenserna. Malet ar att bedomningens mellanresultat
och slutsatser stoder val i olika skeden av beredningen och den politiska behandlingen. Under arbetets gang
ar det ocksa viktigt att utveckla och forstarka bedomningen sa att den blir strategisk och effektiv.

| planeringen av konsekvensbedémningen har man utarbetat en beddmningsram som anvands i bedémning-
ens alla skeden som en ram for konsekvenserna som ska bedémas. Bedémningsramens olika delar och be-
traktelsesatt betonas pa olika satt i olika skeden av processen. Bedomningsramen bestar av malsattningar,
utmaningar for verksamhetsmiljons och trafiksystemets tillstdnd, risker och mojligheter, betydande miljokonse-
kvenser samt konsekvensernas riktning.

| bedomningen av hur konsekvenserna riktas anvands passagerarnas berattelser, som har som mal att kon-
kretisera hurdana konsekvenser atgarder pa strategisk niva far pa manniskornas liv och utvecklingen av olika
omraden. Expertsamarbete och interaktion mellan olika malgrupper &r viktig under hela processen.

Nyckelord: konsekvensbeddémning, bedémningsprogram, bedémningsram, SMB-lagen

Publikationsseriens titel och nummer: HRT:s publikationer 23/2013

ISSN 1798-6176 (mjb.) ISBN (mijb.)
ISSN 1798-6184 (pdf) ISBN 978-952-253-210-7(pdf)

Sprék: finska Sidantal: 36

HRT Helsingforsregionens trafik, PB 100, 00077 HRT, tfn (09) 4766 4444




Abstract page

Published by: HSL Helsinki Region Transport

Author: HLJ-projekti, Sito Oy and YY-Optima Oy Date of publication 31.10.2013

Title of publication: Helsinki Region Transport System Plan HLJ 2015 Impact Assesment Program

Financed by / Commissioned by: HSL

Abstract:

The Helsinki Region Transport System Plan (HLJ 2015) Impact Assessment Program describes the content
and programming of the assessment, the plan to be assessed and its purpose, the area to be assessed, plan-
ning process and timetable as well as links to other plans. The assessment program has been prepared dur-
ing summer and early autumn 2013 in interaction with HLJ 2015 and the programming of the Helsinki Region
Land Use Plan. The HLJ Committee and Advisory Committee on Land Use, Housing and Transport approved
the assessment plan as a starting point for the impact assessment on 31 October 2013.

HLJ 2015 is a strategic plan taking an overall view of the transport system. The preparation of the plan is
closely linked to the preparation of the Helsinki Region Land Use Plan and the housing policy program includ-
ed in it. The plans are prepared simultaneously. The aim is to develop integrated plans completed in 2015
which will form a solid basis for the next MAL (Land Use, Housing and Transport) Letter of Intent. A draft
transport system plan and its environmental report will be ready for comments in autumn 2014 at the same
time with a draft land use plan.

The aim of the environmental impact assessment of plans and programs is to promote environmental consid-
erations in planning and decision-making with significant impacts on the environment. Environmental impact
assessment provides support to decision-making and promotes the participation of citizens, communities and
authorities in the planning. In addition to establishing direct environmental impacts, the aim is to identify indi-
rect and cumulative environmental impacts. HLJ 2015 is a plan whose environmental impacts have to be
assessed as stipulated in the Act on the Assessment of the Impacts of the Authorities’ Plans and Programmes
on the Environment, or SEA Act 200/2005.

The impact assessment of HLJ 2015 is conducted in close interaction with the land use plan and it supports
the preparation of both of the plans. The impacts of HLJ 2015 are assessed extensively so that the assess-
ment meets the obligations of the SEA Act. Impacts are assessed at a regional level as well as more broadly
in terms of land use and economic impacts, in particular, with the aim that the intermediate results and conclu-
sions of the assessment will support the making of choices at various stages of the preparation and political
process. In the course of the work, it is also important to develop and strengthen the strategic nature and
effectiveness of the assessment.

An assessment framework has been developed during the programming of the impact assessment to be used
in all phases of the assessment. Different parts of the framework will be emphasized and the approach will
vary at different stages of the process. The assessment framework consists of goals, challenges to the operat-
ing environment and state of the transport system, risks and possibilities, significant environmental impacts
and distribution of impacts.

In the assessment of the distribution of the impacts, road user stories will be utilized to illustrate the impacts of
the strategic measures on people’s lives and regional development. Cooperation of experts and interaction
between different target groups is important throughout the process.
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1 Johdanto

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma HLJ 2015 on strateginen, likennejarjes-
telmaa kokonaisuutena tarkasteleva suunnitelma, jonka valmistelu kytkeytyy tiiviisti Hel-
singin seudun maankayttésuunnitelman laadintaan. HLJ-suunnitelmassa méaaritellaan
yhteiset liikennejarjestelmén kehittdmisen tavoitteet, suunnataan seudullista likennepoli-
tiikkaa, laaditaan yhteisia tavoitteita toteuttava ja rahoituskehykseltaan realistinen liikenne-
jarjestelman kehittdmissuunnitelma vuosille 2025, 2040 ja 2050 jalkeiselle ajalle seka ar-
vioidaan suunnitelman vaikutuksia. Suunnitelma on osapuolten yhteisen tahdon ilmaus ja
sen valmistelu perustuu seudun yhteisty6hon. Suunnitelmassa otetaan huomioon seudun
asema Suomen valtakunnallisena keskuksena ja tarkastellaan seudun kilpailukyvyn kan-
nalta merkittavien kansainvalisten yhteyksien kehittdmista. Liséksi tarkastellaan seudun
aluetta laajempaa tydssakayntialuetta.

HSL:n hallitus hyvaksyi 2.10.2012 Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman HLJ
2015:n puiteohjelman (ks. www.hsl.fi/hlj). Puiteohjelma luo raamit ja painopisteet noin 2,5
vuoden kestoiselle liikennejarjestelmasuunnitelman valmisteluprosessille. HLJ 2015 val-
mistellaan tiiviissa yhteistydssa Helsingin seudun 14 kunnan yhteisen maankayttésuunni-
telman ja siihen sisaltyvan asumisen strategian kanssa, jonka tyéohjelman Helsingin seu-
dun yhteistyokokous (HSYK) hyvaksyi kokouksessaan 11.12.2012. Tavoitteena on, etta
vuonna 2014 valmistuvat yhteensovitetut suunnitelmat, jotka muodostavat hyvan pohjan
seuraavalle MAL-aiesopimukselle

Helsingin seudun aiesopimuksen 2012-2015 edellyttaman maankayttésuunnitelman ja
siihen sisaltyvan asuntopoliittisen ohjelman laatiminen on kaynnistynyt tiiviissa yhteistyos-
sa HLJ 2015:n valmistelun kanssa. Suunnitelmien valmistelun aikataulut on integroitu si-
ten, etta maankayttésuunnitelman laadinta ja HLJ 2015:n valmistelu etenevat samassa
tahdissa.

Vaikutusten arvioinnin ydintavoitteena on tukea viranomaisten suunnitelmien valmistelua,
toteutusta ja seurantaa seka suunnitelmasta kaytavaa julkista keskustelua ja yhteisty6ta.
SOVA-lain mukaan on suunnitelmasta vastaavan viranomaisen huolehdittava siitg, etta
suunnitelman ymparistovaikutukset selvitetaan ja arvioidaan riittdvassa maarin valmiste-
lun kuluessa, jos suunnitelman toteuttamisella saattaa olla merkittavia ymparistovaikutuk-
sia. HLJ 2015 on SOVA-lain (200/2005) soveltamisalaan kuuluva, arviointia edellyttama
suunnitelma.

HLJ 2015:n arviointiohjelman laadinnassa on tarkasteltu suunnitelmien ja ohjelmien ympa-
ristdvaikutusten arvioinnista annettua lakia (SOVA- laki) laajemmin liikennejarjestelman
vaikutuksia erityisesti maankayton ja taloudellisten vaikutusten osalta. Pyrkimyksena on
ollut hyddyntaa ja tukea HLJ 2015:n lisaksi maankayttdsuunnitelman samanaikaista val-
mistelua seka tuottaa tietoa valmistelun ja paatdksenteon kannalta oleellisista myds muis-
ta kuin ympaéristovaikutuksista. Maankayton ja likenteen taloudellisten vaikutusten arviointi
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ohjelmoidaan erillisena tydna yhdessa maankayttbsuunnitelman kanssa. Tuloksia hyo-
dynnetaan SOVA-tyossa.

Ympaéristovaikutusten osalta tarkastellaan vaikutuksia, jotka ovat merkittavia talla suunnit-
telun tasolla pyrittédessa liikennejarjestelmapaatokseen ja luomaan edellytyksia MAL-
aiesopimuksen 2016-2019 laadinnalle. Tarke&a arvioinnissa on strategisten valintojen
tukeminen sekd ymparistdvaikutusten tunnistaminen, joihin myéhemmissa suunnitteluvai-
heissa on tarpeen kiinnittdd huomiota

1.1  Arvioinnin tarkoitus ja osatehtavat

Suunnitelmien ja ohjelmien ymparistdvaikutusten arvioinnin tavoitteena on ymparis-
tonakdokohtien huomioonottamisen edistaminen ympéaristoon merkittavasti vaikuttavassa
suunnittelussa ja paatoksenteossa. Ymparistovaikutusten arviointi toimii paatoksenteon
tukena ja edistdd kansalaisten, yhteistjen ja viranomaisten mahdollisuuksia osallistua
suunnitteluun. Siksi arvioinnissa tuodaan esiin merkittavia vaikutuksia ja tekijéita, joihin
liittyy nakemyseroja seka jotka tuovat pohjaa keskeisiin valintatilanteisiin. Tavoitteena on
valittdmien ymparistovaikutusten liséksi vdlillisten ja kertautuvien ymparistévaikutuksien
havaitseminen.

Ymparistovaikutusten arvioinnin osatehtavat muodostuvat kolmesta eri osasta, jotka ovat:

1) arviointiohjelman laadinta
2) arvioinnin toteutus
3) arviointiselostus

Arviointiohjelman laatiminen sisaltda arvioinnin suunnittelun ja ohjelmoinnin. Suunnittelus-
sa otetaan huomioon arvioitava suunnitelma ja sen tarkoitus, arvioitava alue, suunnittelu-
prosessi ja sen aikataulu seka kytkennat muihin suunnitelmiin tai hankkeisiin.

Arvioinnin toteutuksessa selvitetdan ymparistovaikutukset ja vertaillaan vaihtoehtoja.
Myds osallistuminen ja yhteistydn jarjestaminen ovat keskeisessa asemassa arvioinnin
toteutusvaiheessa.

Ympaéristoselostuksessa raportoidaan ymparistovaikutusten ja muiden vaikutusten arvioin-
ti, arvioinnin tekeminen seka arvioinnin tulokset. Selostuksessa raportoidaan mygds, miten

suunnitelman ja vaikutusten seuranta ehdotetaan kehitettdvan seké ehdotus toimenpiteis-
ta, joilla valittuja vaikutuksia hallitaan.

1.2  Ymparistéarvioinnin prosessi

Ympaéristoarviointi aloitetaan arvioinnin suunnittelulla, joka tapahtuu suunnittelun ohjel-
moinnin rinnalla. Ympéristoselostuksen aiotusta sisallosta ja valmistelusta kuullaan viran-
omaisia ja yleisoa.
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Kun suunnittelun ohjelmointi etenee suunnitelmaluonnokseen, arvioinnin suunnittelu ete-
nee luonnoksen arviointiin. Myos talléin ymparistoselostuksesta ja suunnitelmaluonnok-
sesta kuullaan viranomaisia ja yleis6a.

Suunnittelun Arvioinnin
ohjelmointi suunnittelu

Ymparistoselostuksen
aiotusta sisallosta ja
valmistelusta kuultava
viranomaisia ja yleiséa

Suunnitelmaluonnos Luonnoksen arviointi

; Ymparistoselostuksesta ja
/ suunnitelmaluonnoksesta

i / kuultava viranomaisia ja
Valmis suunnitelma ja Jayleisda
sen hyvaksyminen
Paatoksestd ja sen

/ perusteluista tiedottaminen
Suunnitelman toteutus
Ja seuranta

Kuva 1. Ymparistdarvioinnin prosessi kaaviona.

Suunnitelmaluonnos valmistuu ja hyvaksytaan, jonka jalkeen se siirtyy toteutukseen. Tal-
I6in tiedotetaan suunnitelmassa tehdyista paatoksista ja niiden perusteluista. Ympéaristo-
vaikutusten arviointi voi vaikuttaa suunnitelmaan, sen hyvaksymiseen seka toteutukseen
ja seurantaan.

1.3 SOVA-lain mukainen vuorovaikutus ja osallistuminen

SOVA-lain yhtena keskeisena tavoitteena on edistda vuorovaikutusta ja yleison osallistu-
mismahdollisuuksia. Suunnitelman vuorovaikutusmenettely toteutetaan SOVA-lain mukai-
sesti ja vuorovaikutus muodostaa pohjan paatoksenteolle.

Laki edellyttaa aitoa vuorovaikutteisuutta suunnittelussa. Vuorovaikutuksen avulla turva-
taan yleison vaikutusmahdollisuus ja lisdtdan viranomaisten toiminnan avoimuutta. Eri
nakemysten kokoaminen suunnitteluvaiheessa parantaa suunnitelmien ja ohjelmien laa-
tua.

SOVA-lain mukaan yleison on saatava tietoja ja sille on annettava mahdollisuus esittéa
mielipiteensa suunnittelutyén aikana. Laissa on maaritelty, etta vuorovaikutusta tulee ta-
pahtua ainakin suunnitelman ja arvioinnista tehtdvan ymparistoselostuksen lahtékohdista,
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tavoitteista ja valmistelusta, suunnitelmaluonnoksesta ja ymparistoselostuksesta seka
suunnitelman hyvaksymispéatoksesta.

1.4  Ymparistoselostuksen sisalto

Ymparistoselostuksen siséltd koostuu yleisesti seuraavista osa-alueista. HLJ 2015 -
suunnitelman ymparistoselostuksen runko on samansisaltéinen.

>

-

Vb

suunnitelman tai ohjelman paéaasiallinen sisalto, paatavoitteet seka suhde
muihin asiaan liittyviin suunnitelmiin ja ohjelmiin

ympaériston nykytila ja sen todennakdinen kehitys, jos suunnitelmaa tai oh-
jelmaa ei toteuteta

ympaériston ominaispiirteet sellaisilla alueilla, joihin todennékoisesti kohdis-
tuu merkittavia vaikutuksia

suunnitelman tai ohjelman kannalta merkitykselliset ymparistdongelmat
kansainvalisesti, Euroopan unionissa tai kansallisesti vahvistetut suunni-
telman tai ohjelman kannalta merkitykselliset ymparisténsuojelutavoitteet ja
tapa, jolla mainitut tavoitteet ja ymparistonakdkohdat on otettu valmistelus-
sa huomioon

todennékdiset merkittavat ymparistovaikutukset ja taloudelliset vaikutukset
suunnitellut toimenpiteet haitallisten vaikutusten ehkaisemiseksi

selvitys siité, miksi kasitellyt vaihtoehdot on valittu ja miten arviointi on suo-
ritettu, mukaan lukien esimerkiksi teknisista puutteista tai osaamisen puut-
teesta johtuvat vaikeudet

kuvaus suunnitelluista toimenpiteista, jotka koskevat seurantaa
yleistajuinen yhteenveto.
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2 Vaikutusten arvioinnin lahtokohdat

Vaikutusten arvioinnin suunnittelussa otetaan huomioon arvioitava suunnitelma ja sen
tarkoitus, arvioitava alue, suunnitteluprosessi ja sen aikataulu seka kytkennat muihin
suunnitelmiin tai hankkeisiin.

HLJ 2015:n arviointiohjelman laadinnassa on otettu huomioon HLJ 2015:n ja maankaytto-
suunnitelman strateginen luonne. Monet vaikutukset ovat suuruusluokaltaan ja vaikutuk-
siltaan arvioitavissa tasmallisemmin vasta myohemmilla suunnittelutasoilla. Arviointi kyt-
keytyy erityisen kiinteasti yhteen HLJ 2015:n alustavan perusstrategian muodostamisen
seka likennemuodottaisten selvitysten ja samanaikaisesti laadittavan maankayttésuunni-
telman ja siihen sisaltyvan asuntopoliittisen ohjelman kanssa.

Arviointiohjelman laadinta on kdynnistynyt toukokuussa suunnitelmien ohjelmoinnin kans-
sa vuorovaikutteisesti. Arviointiohjelmaluonnos valmistui syyskuussa 2013 ja sita kasitel-

ldan HLJ-toimikunnan ja MAL-neuvottelukunnan yhteisessa tyokokouksessa 31.10.2013.

Ohjelmointivaiheen jalkeen vaikutusten arviointi jatkuu koko prosessin ajan.

Arvioinnissa hyddynnetééan arvioinnin aihepiireihin liittyvia liikenteen, maankayton, ilmas-
ton, ilmanlaadun, ympariston selvityksia, kuten esimerkiksi HLJ:n saavutettavuustarkaste-
luja, liikkumistutkimustuloksia, HLJ-barometrid, HLJ:n nykytilatarkastelua seka tulevai-
suus- ja rahoitustarkasteluja (TUURI). Tarke&n lahtékohdan arvioinnille antavat valmiste-
lun aikana valmistuvat aineistot, kuten HLJ 2015:n strategiaselvitys, maankayttdsuunni-
telma ja siihen liittyvd maankayttopotentiaaleja Helsingin seudulla tarkasteleva selitys.
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2.1 Arvioitava suunnitelma ja sen tarkoitus

Arvioitava suunnitelma on Helsingin seudun liikkennejarjestelmasuunnitelma HLJ 2015.
Suunnitelman alueeseen kuuluu yhteensa 14 kuntaa, eli pAdkaupunkiseudun kunnat Hel-
sinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen seka KUUMA-seutu Jarvenpaa, Tuusula, Kerava,
Mantsala, Pornainen, Sipoo, Hyvinkaa, Nurmijarvi, Vihti ja Kirkkonummi.

KUUMA-seutu

Jarvenpaa, Tuusula, Kerava,
Méantsala, Pornainen, Sipoo,
Hyvinkaa, Nurmijarvi, Vihti ja
Kirkkonummi

Mantsala

Vantaa
Espoo
gﬁ,‘éﬁi' Helsinki
PAAKAUPUNKISEUDUN KAUPUNGIT
Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen
HSL-alue 1.1.2012

Liikennejarjestelmasuunnitelman laadinta on toistuva prosessi, jolla suunnataan ja ohja-
taan seudullista liikennepolitiikkaa ja kehitetaan liikennejarjestelmaa kokonaisuutena. Lii-
kennejarjestelméasuunnitelmassa haetaan osapuolten yhteistd ndkemysta liikennejarjes-
telman kehittdmispoluista ja lahikauden toimenpiteista. Liikennejarjestelmasuunnitelma on
pitkan tahtaimen strateginen suunnitelma, joka tahtda vuosiin 2025, 2040 ja 2050 jalkei-
seen aikaan. Edellinen Helsingin seudulle tehty liikennejarjestelmésuunnitelma (HLJ
2011) valmistui vuonna 2011.

Kuva 2. HLJ 2015:n suunnittelualue.

Maankayttn, asumisen ja liikenteen yhteisesta tahtotilasta on laadittu vuonna 2012
maankaytdn, asumisen ja liikenteen aiesopimus 2012—-2015. Aiesopimus on valtion ja
Helsingin seudun kuntien valinen sopimus, jolla pyritddn vahvistamaan seudun toimivuutta
ja kilpailukykya. Liikennejarjestelmasuunnitelma on osa Helsingin seudun maankayton,
asumisen ja likenteen (MAL) yhteisty6td ja MAL-aiesopimusten laadinta- ja seurantapro-



19

sessia. HLJ 2015:n valmistelu tahta& uuteen vuonna 2015 allekirjoitettavaan aiesopimuk-
seen.

Arvioinnissa hyddynnetéén ja tuetaan seudun kuntien yhteistd maankayttdsuunnitelman
valmistelua. Maankayttdsuunnitelmaa (MASU) ja siihen siséltyvaa asuntopoliittista ohjel-
maa valmistellaan omana prosessina, mutta kiintedssa vuorovaikutuksessa liikennejarjes-

telmasuunnitelman kanssa.

Maankaytto-
suunnitelma- _ MAL-
prosessi aiesopimus
.. . 2016-2019
Helsn;gm P
__ Suunni-" peuchifiag
; maankaytto-
Helsingin MAL 2050- N Maankayton telman suunnitglttna ‘é
seudun  strategiset rakennemalli luonnos
isi inj - Viestd
visio linjaukset Lisitarkastelut - :;;t‘:" Seudun’
Rajaton jaseudullinen E,',‘%';i‘,;"" gﬁﬂﬁﬁtﬂ?ﬁ'
MAL 2020 metropoli Yitcel idlesrl ol HLI 2015
toteutus-  KUUMA- sovittaminen,,
ohjelma kehityskuva Tietopohja
ja tulokset
HU-luonnoksen é
S p a valmisteluun 4
Aktiivinen yhteistyo
. HLJ 2015
¢  Alustavat Jja VuorOPUhelu -luonnos
maankayttoarviot
; vaikuttamaan /,,,,,;\\
HLU-prosessiin 3 D
HL) 2015 / HU-kehittzmis-
strategia

-prosessi ,
V(. |

) ioi Liikkumisen ohjaus ja hallinta
Ofastmteuglmden \ Viapto |/
tdsmentdminen ' Tieliikenteen ratkaisut

N =~
—

HLJ-strategia-
selvitys

Vaikutusten arviointi
SOVA

kohdat

Kuva 3. Maankayttésuunnitelman ja HLJ 2015:n kiinte&a yhteistydprosessi.

2.2 HLJ-tavoitteiden paivittdminen

HLJ-tavoitteet muodostavat keskeisen vertailukohdan arvioinnille kuten edellisessékin

likennejarjestelmasuunnitelmassa HLJ 2011. HLJ 2015:n puiteohjelmassa katsottiin tar-
peelliseksi arvioida tavoitteiden paivitystarvetta. HLJ-tavoitteiden paivitystarpeita kasitel-
tiin maaliskuussa 2013 jarjestetyssa MASU-HLJ -seminaarissa. Tavoitteiden paivitys kat-

sottiin tarpeelliseksi ja tavoitteiden paivittdminen aloitettiin.

HLJ:n vision ja tavoitteiden lisdksi valmistellaan maankayttosuunnitelman ja liikennejarjes-
telmén yhteisia tavoitteita. Niitd kasiteltin HLJ-toimikunnan ja MAL-neuvottelukunnan yh-
teisessa tyokokouksessa 31.10.2013. Lisaksi Helsingin seudun maankaytto- ja likenne-
neuvottelukunta paatti kesdkuun kokouksessaan kaynnistaa yhteisen keskustelun seudun
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maankayton ja liikenteen pitkan tahtaimen tavoitteista ja tahtotilasta. Neuvottelukunta kéa-
sittelee tehtya luonnosta marras-joulukuun 2013 vaihteessa. HLJ:n alustava visio ja ta-
voitteet ovat liikenteen osalta lahtbaineistona taman vuoden aikana kaytavalle keskuste-
lulle seudun maankayton ja liikenteen pitkan tahtaimen tavoitteista ja tahtotilasta. Tavoit-
teena ovat maankayton ja likenteen yhteiset tavoitteet (tarkemmin kohdassa 4.2.).

2.3 HLJ:n suunnitteluprosessi ja sen aikataulu

Helsingin seudun liikenteen HSL hallitus hyvaksyi 2.10.2012 HLJ 2015:n puiteohjelman,
joka luo raamit ja painopisteet noin 2,5 vuoden mittaiselle liikennejarjestelmasuunnitelman
valmisteluprosessille. HLJ 2015:n valmistelusta vastaa HSL ja ty6ta ohjaa ja valvoo HLJ-
toimikunta. HLJ 2015 valmistellaan yhteisty6ssa Helsingin seudun maankayttosuunnitel-
man kanssa. Helsingin seudun yhteistyokokous péaatti 11.12.2012 kaynnistdd seudun yh-
teisen maankayttdésuunnitelman valmistelun. Sen valmistelusta vastaa MAL-neuvottelu-
kunta. Tavoitteena on, ettd suunnitelmat valmistuvat vuonna 2015.

Puiteohjelmassa (HSL 27/2012) on asetettu suunnitelman valmistelulle seuraavat paino-
pisteet:

1. Strategisuuden ja vaikuttavuuden vahvistaminen.
2. Liikennesuoritteen vahentaminen seka liikenteen ja maankaytdn yhteensovittaminen.
3. Liikennepoliittisten valintojen ja eri liikennemuotojen roolin kirkastaminen.

Vaikuttavuuden vahvistaminen tarkoittaa HLJ 2015 -tyssa sitd, ettd suunnitelman laadin-
ta perustuu entistad systemaattisempaan toimenpiteiden ja toimenpideyhdistelmien vaikut-
tavuuden arviointiin. Strategisuutta vahvistetaan arvioimalla entista johdonmukaisemmin
vaikuttavuustiedon pohjalta, tehdaanko tavoitteiden kannalta oikeita kehittamistoimia ja
tehdaanko ne oikealla tavalla ja jarjestyksessa. Suunnittelulle asetetut painopisteet vaikut-
tavat myos arvioinnin suunnitteluun ja toteutukseen.

Vaikuttavuuden arvioinnissa kaytetaan vertailua tavoitteisiin, kriteereihin, mittareihin tai
ohjearvoihin sen mukaan kun ne on vaikutusalueelle maaritelty. Niiden vaikutusten koh-
dalla, joille tallaista ei ole I6ydettavissa vaikuttavuutta kuvataan laadullista luokitusta kayt-
téen tai esittden muutossuunta. Kaytettavia arviointimenetelmia ovat karttatarkastelut,
asiantuntija-arviot, tilasto- ja saavutettavuustarkastelut. HLJ -toimikunnan asettama SOVA-
tydryhma ohjaa arvioinnin kaytannon toteutusta. Alustavassa HLJ:n perusstrategiassa
tavoitetasoille asetettuja indikaattoreita ja kriteereja kaytetd&n myos arvioinnissa.

HLJ 2011:n arvioinnissa pyrittiin strategisuuteen nostamalla suunnittelun eri vaiheissa
kasittelyyn kyseisessa vaiheessa paattksenteon kannalta oleellisia vaikutuksia. Téaté otet-
ta kehitetd&n arvioinnissa edelleen. Siksi HLJ 2015:n haasteita ja riskeja kasitellaan suh-
teessa toimintaympéariston muutoksiin seka arvioidaan toimien toteutettavuutta.
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HU 2015 — Tulevaisuusskenaariot
Skenaariot - infrainvestointien toteuttamismahdollisuuksia

Liikennejarjestelmasuunnittelussa tarvitaan

. . any an . . - e s . . Tulevaisuusskenaario 1 Tulevaisuusskenaario 4
arvioita siitd, miten toimintaymparisto tulevai- PO VOIMAANITUNUT METROPOLI
1 1 1 AhA ‘é: .znr HU ZIOLL-(;JZ'r::.rH"‘IB:Ei??rSr ’ .(r:'tril;tru'ﬁer F:rl:tl;'sns('—vo~ssr
suudessa muuttuu ja millaiset tekijat tahan mbasen e e tstha i rtahanctena e
2040 menneszd
vaikuttavat. Nain muutoksiin ja niiden muka- Q E
naan tuomiin mahdollisuuksiin, uhkiin ja ris- - = - g T -
keihin voidaan paremmin varautua. Arvioin- A
TuIE\fai._sfijisI:(‘irlaﬂari? 2 Tlilev.a.isuu:sskena.a.r\ﬁ IE e
nissa hyddynnetaan tulevaisuus- ja rahoitus- it oo, | - oebvcesqursiomma i
tasotarkasteluita, jotka ovat osa Helsingin oy oA ot can scnamren it
B o i ) = Investointien painopiste KUHA-hankkeiza . i‘::’g;t?z::::'ifa'n;t;pyé’i'yri;ki\eyr
seudun likennejarjestelméasuunnitelman (HLJ viyan
2015) valmistelua. Arvioidaan, miten erilaiset m FomE | AL m e
tulevaisuuskuvat heijastuvat seudun yhdys- e -
. . cee - - HU 2015 —Tulevaisuusskenaariot
kuntarakenteen ja likennejarjestelméan muutok- Skanaariot - yhdyskuntarakentean muutoksen painopistaita
siin. Arvioinnissa kaytetaan neljaa tulevaisuus- Mentssderarc 1 T e s
kuvaa eli skenaariota, joiden keskeisind muuttu- P s

jina ovat arviot seudun talous- ja vaestokasvusta

seka kayttaytymisen muutoksista (kuva 4). Tule-

vaisuuskuvia hyddynnet&an erityisesti arviointi-

kehikon osana haasteiden ja "vaihteluvalien” mm;:“m L e oo
muodostamisessa seka arvioinnissa ja riskien

tunnistamisessa. Arviointi nostaa tulevaisuusku-

vien keskeiset asiat esille valmistelun tueksi.

Kuva 4. Yhdyskuntarakenteen ja eri kulkutapaja-
kauman kehittyminen eri tulevaisuusskenaarioissa.

Koko HLJ -suunnitelman laadintaa koskeva aikataulu on esitetty kuvassa 5.

HLJ 2015:n laadintaprosessi ja aikataulu 2012 2013 2014 2015

Puiteohjelma

Osallistuminen, vuorovaikutus ja viestinta
Lihtokohta- ja taustaselvitykset

Nykytila- ja tulevaisuustarkastelut
Pohjoismainen arviointi

Vision ja tavoitteiden paivitys C—=—0
Liikennetutkimukset ja -ennusteet @~ ~-7--~--
Vaikutusten arviointi (SOVA-laki) - —
Suunnitelman laadinta ® ®
HLJ 2015:n strategiaselvitys
Osastrategioiden tdsmentaminen o e
Kehittamisstrategian laadinta L e
Suunnitelman kisittely o0
HL 2015 -luonnos ®
Lausunnot ja kannanotot
HU 2015 -paatos [ J
Aiesopimus ©)

Kuva 5. HLJ 2015:n laadinnan aikataulu.
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3 Vaikutusten arvioinnin vaiheistus

Arviointia tehdaan koko HLJ 2015:n valmisteluprosessin ajan ja se tuottaa aineistoa val-
misteluun ja toisaalta hyddyntéaéa valmistelun aineistoja. Arviointi kytkeytyy erityisen kiinte-
asti yhteen HLJ 2015:n alustavan perusstrategian seka likennemuodottaisten selvitysten
ja samanaikaisesti laadittavan maankayttosuunnitelman kanssa. Naiden prosessien val-
mistelun perusteella on arvioinnin toteutus jaoteltu kolmeen vaiheeseen (kuva 6). Arvioin-
nissa hyddynnetaan arviointikehikkoa, jonka muodostuminen ja siséltd esitetdan luvussa 4.

Arviointi on suunniteltu ottamaan huomioon suunnitelmien valmistelussa mahdollisesti
tapahtuvat muutokset. Tiivis vuorovaikutus suunnitelmien laadinnan ja arvioinnin aikana
edistaa arvioinnin onnistumista.

Valitulokset ja johtopaattkset esitetdan kiteytetysti ja havainnollisesti valmistelun ja poliit-
tisen kasittelyn eri vaiheissa siten, ettd valinnat ja onnistunut vuorovaikutus ovat mahdolli-
sia. Vuorovaikutus ja viestinté perustuvat HLJ 2015:n ja maankayttosuunnitelman viestin-
ta- ja vuorovaikutussuunnitelmien hyddyntadmiseen. Maankayttdsuunnitelman ja HLJ
2015:n viestintaa ja vuorovaikutusta on suunniteltu ja ohjelmoitu myds vuosille 2014-2015
yhteisessa vuorovaikutussuunnitelmassa. HLJ:n yhteistyéryhmia voidaan hyddyntaa tar-
vittaessa.

Maankéayttésuunnitelman
prosessi Arvioinnin vaiheistus

=
¥

-
¥

= <

HLJ 2015 -prosessi

Vaihe 1
Syksy
2013

4

Vaihe 2
talvi-
kevat
2014

¢

Vaihe 3
kevat-
kesa
2014

Kuva 6. Arvioinnin kytkeytyminen prosessiin.
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3.1 Vaihe 1: HLJ:n alustavan perusstrategian arviointi

Vaikutusten arvioinnin ensimmaisessa vaiheessa syksylla 2013 arvioidaan strategiaselvi-
tyksessa valmisteltavan alustavan HLJ 2015 -perusstrategian vaikutuksia (kuva 7) ja sa-
manaikaisesti tdydennetaan arviointikehikkoa tavoitteiden ja haasteiden osalta (kuva 8).

Strategiaselvitys on keskeinen vaihe arvioinnille. Strategiaselvityksessa méaaritetaan alus-
tavat tavoitetasot ja tunnistetaan strategisesti merkittavia toimenpiteita. Strategiaselvityk-
sessd myds sovitetaan liikennejarjestelmaa alustavasti yhteen maankayttésuunnitelman
kanssa ja luodaan edellytyksia liikenteen véahentéamiselle. Strategiaselvityksessé tarkastel-
laan liikennemuotojen roolia eri alueilla ja yhteysvaleilla sek& muodostetaan alustava lii-
kenteen perusstrategia jatkovalmistelun ja osastrategioiden pohjaksi.

Osana maankayttésuunnitelman valmistelua tehdééan asumisen ja toimitilatuotannon sijoit-
tumisen (Maankaytdn potentiaali Helsingin seudulla vuoteen 2050) analyysi seudun kunti-
en aineiston pohjalta seka erillistarkastelu, jossa valittuja alueita tarkastellaan muita yksi-
tyiskohtaisemmin. Tata selvitystad hyddynnetaan ja tdydennetaan vaikutusten arvioinnissa.
Vaiheessa hyodynnetaan myds liikennemuodottaisia selvityksia, jotka syksyn aikana tun-
nistavat haasteita, ongelmia ja kehittamistarpeita. Liikennemuodoittaisia selvityksia laadi-
taan seuraavista kokonaisuuksista: liikkumisen palvelut ja ohjaus, joukkoliikennestrategia,
kavely ja pyoraily ja ajoneuvo- ja tavaraliikenne.

Arvioinnin ensimmaisessa vaiheessa tarkasteltavia kysymyksia ovat:

tavoitteiden saavuttaminen

alustavan perusstrategian kyky vastata haasteisiin
odotettavissa olevat toteutuksen ongelmat
toimintaympariston muutosten vaikutukset
vaikutusten kohdentuminen

Minkalainen likennejarjestelman
kokonaisuus parhaiten tukee HLJ 2015:nvisio, tavoitteet ja
seudun kehittamistavoitteiden tavoitetasot
toteutumista?

Liikennejérjestelmén kehittdmistarpeet ja

Miten parhaiten vahvistetaan - " e )
liikennemuotojen rooli eri puolilla seutua

joukkaliikenteen ja muiden
kestavien kulkumuotojen

Kilpailukykya? W29 % Erilaisten liikennekaytévien ja
w0 keskusverkonkehittamisstrategioiden
Miten ajoneuvolikenteen ja toimivuuden analysointi eri
tavaraliikenteen toimivuus voidaan tulevaisuuskuvissa
varmistaa kustannustehokkaasti? STRASU

Tulevaisuuskuvaja alustava

B liikennejéarjestelmaéstrategia
uinka likennejaresieimaa ja sen i = A H
roolia tulisi kehittdd seudun MAL- % gsastrategioiden lahtdkohdaks]

konteksfissa? % Tehokkaimpien likennejérjestelmén

< strategiatja toimenpidekokonaisuudet
Miten liikkumistarpeiden kasvu ¥
vaikuttaa liikennejarjestelman

kehittdmistarpeisiin seudun eri Liikenteen kasvunennusteet.

suunnilla? Tarkastelujaliikennejérjestelmén
rahoitustarpeista.
Miten erilaiset rahoitustasot vaikuttavat Vaikutustietoa vaikutusten arviointia
rahoituksen kohdentumiseen ja (SOVA) varten

likennejarjestelman
kehittimismahdollisuuksiin?

Kuva 7. HLJ:n strategiaselvityksen kysymyksen asettelut, sen tuottama arviointiaineisto ja perusta
likennemuodottaisten osastrategioiden valmistelulle.
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Arvioinnissa tarkastellaan toimintaympériston muutoksia ja alustavan perusstrategian ky-
kya vastata seudun visioon ja syksyn aikana konkretisoituviin maankayton ja liikennejar-
jestelméan yhteisiin tavoitteisiin ja ndiden tarkempiin tavoitteisiin. Liséksi tunnistetaan to-
teutettavuuteen liittyvid haasteita. Tavoitteena on ongelmiin ja haasteisiin vastaaminen ja
vaikutusten kohdentumisen selvittaminen. Lisdksi pyritdan tunnistamaan toimintaymparis-
ton tekijoiden vaikutusta maankayttdon ja liikenteeseen. Tarkasteltavia tekijoita ovat mm.
suunnitelmien siséltamien vaeston- ja tyopaikkojen odotettua hitaampi kasvu, rahoituksen
niukkuus, valjyyskehityksen vaikutukset ja elamantapojen muuttuminen. Naita on tarkem-
min kuvattu luvussa 4.

3.2 Vaihe 2: HLJ:n alustavan perusstrategian ja maankayttévaihtoehtojen yh-
teensovittamisen arviointi

Alustavan perusstrategian muodostamisen jalkeen HLJ:n valmistelu jatkuu maankaytto-
suunnitelman kanssa kaytavalla vuoropuhelulla ja perusstrategian eri osa-alueiden tas-
mentamisella alkuvuodesta 2014. Arvioinnin lahtdaineiston muodostavat alustavan perus-
strategian ja maankayttdvaihtoehtojen materiaalit. Arvioinnin toisessa vaiheessa tunniste-
taan vaihtoehtojen merkittdvien vaikutusten ja kohdentumisen eroja ja tuetaan suunnitel-
maluonnoksen valmistelua. Toimenpiteiden vaikuttavuutta arvioidaan erityisesti suhteessa
asetettuihin tavoitteisiin.

Arvioinnin toisessa vaiheessa tarkasteltavia kysymyksia ovat:

e HLJ:n alustavan perusstrategian ja maankayttdvaihtoehtojen yhteensovittamiseen
liittyvat merkittavat vaikutukset ja keskeiset erot suhteessa tavoitteiden saavutta-
miseen

e erot vaihtoehtojen toteutettavuudessa

e toimintaympariston muutosten luomat mahdollisuudet ja aiheuttama riski vaihtoeh-
don toteutumiselle

e vaikutusten kohdentuminen

e vaikutukset valittujen esimerkkialueiden saavutettavuuteen

3.3 Vaihe 3: HLJ 2015 -luonnoksen arviointi

Helsingin seudun liikennejarjestelméasuunnitelman ja maankayttésuunnitelman luonnosten
laatiminen alkavat alustavan aikataulun mukaan kevaalla 2014 edeltavien vaiheiden tulos-
ten perusteella.

Arvioinnin kolmannessa vaiheessa arvioidaan HLJ 2015 -luonnosten vaikutukset kattavas-
ti. Maankayttésuunnitelman valmistelua hyddynnetéaén erityisesti arvioitaessa HLJ 2015:n
yhdyskuntarakenteellisia ja saavutettavuuteen liittyvia vaikutuksia.
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Arvioitavia kysymyksia ovat:
e HLJ-luonnoksen kattava vertailu arviointikehikkoon sisaltéaen tavoitteet merkittavéat
vaikutukset ja niiden lieventdmismahdollisuudet
¢ vaikutusten kohdentuminen seka jatkosuunnittelussa huomioon otettavat tekijat
¢ toimintaympariston muutosten luomat mahdollisuudet ja aiheuttama riski HLJ:n to-
teutumiselle
¢ vaikutukset alueiden saavutettavuuteen

Liikennejarjestelméasuunnitelman luonnos ja sen ymparistdselostus valmistuvat lausuntoja
ja kannanottoja varten syksylla 2014. Suunnitelmaluonnos ja ymparistdselostus lahtevat
lausuntokierrokselle samaan aikaan maankayttosuunnitelman kanssa.
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4 Tarkasteltavat vaikutukset ja arviointikehikko

4.1 Arviointikehikko

Arviointikehikon muodostamisessa pyritdén strategisuuden ja vaikuttavuuden vahvistami-
seen. Tavoitteet, nykytila, kasitys tulevaisuuden kehityksesta, haasteet ja riskit, merkitta-

vat ymparistovaikutukset seka vaikutusten kohdentuminen muodostavat arviointikehikon

kokonaisuuden.

I\
s == Maankayton ja liikennejarjestelman
g yhteiset tavoitteet
=

Toimintaympaériston ja
g% likennejarjestelman
haasteet ja riskit

L s S e )

Merkittavat ymparistovaikutukset

0 j ) Vaikutusten kohdentuminen
e &

N\ N\

Kuva 8. Vaikutusten arviointikehikon muodostuminen.

Arviointikehikon tavoitteet muodostuvat maankayton ja likennejarjestelmén yhteisista ta-
voitteista seka naiden tarkemmista tavoitteista. HLJ 2015 -nykytilaselvitys, HLJ 2015:n
tulevaisuus- ja rahoitustarkastelut (TUURI) seka liikennemuodoittaisissa selvityksissa tun-
nistetut haasteet ja riskit ovat keskeista lahtokohta-aineistoa, kun tunnistetaan riskeja ja
haasteita. Lisaksi kaytetdan vuorovaikutustilanteista esiin nousevia haasteita. Merkittavat
ymparistovaikutukset on tdsmennetty HLJ 2011:n ja sen seurannan pohjalta. Erityista
huomiota kiinnitetaan liikkennejarjestelman ja maankayton yhteensovittamiseen. Merkitta-
vyytta analysoitaessa tarkastellaan niitd vaikutuksia, jotka ovat merkittavia seudullisen
strategisen suunnittelun tasolla.

Vaikutusten kohdentumisessa maaritellyt kohderyhmat ja -aluejaot seka vuorovaikutusti-
laisuudet tdydentavat merkittdvyyden arviointia. Kohdistumista tarkastellaan erikseen
merkittavasti liikennetta synnyttavien toimintojen kannalta seka liikkujatarinoiden avulla.
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Arviointikehikkoa kaytetdan kaikissa arvioinnin vaiheissa tarkasteltavien vaikutusten raa-
mina. Arviointikehikon osat ja tarkastelutapa painottuvat eri vaiheissa hieman eri tavoin.
Ensimmaisessa vaiheessa arvioitaessa alustavaa HLJ:n perusstrategiaa huomio kiinnittyy
merkittaviin muutoksiin likennejarjestelmasuunnitelman perusratkaisuissa ja niiden mer-
kittaviin vaikutuksiin. Toisessa vaiheessa arvioitaessa alustavan perusstrategian ja maan-
kayttovaihtoehtojen yhteensovittamista huomio kiinnittyy vaikutuserojen tunnistamiseen.
Kolmannessa vaiheessa arvioitaessa HLJ 2015 -luonnoksen vaikutuksia esitetaan kaikki
vaikutukset arviointikehikon mukaisesti ja nostaen esiin merkittavat vaikutukset.

4.2  Alustavat tavoitteet ja tavoitetasot

Arviointikehikon tavoitteet muodostuvat maankayton ja liikennejarjestelméan yhteisista ta-
voitteista seka naiden tarkemmista tavoitteista liikkenteen osalta.

MAL-VISIO (luonnos)

Helsingin seutua kehitetadn yhtendisesti toimivana ja vetovoimaisena metropolialueena.

Metropolialueen ehea yhdyskuntarakenne on toiminnoiltaan monipuolinen ja ekotehokas.
Tiiviin ydinalueen ymparilld on omailmeisten keskusten verkosto ja luonnonlaheinen ymparistd.

Kasvava seutu tarjoaa monipuolisia asumisen ja yrittamisen vaihtoehtoja.

Kestaviin likkkumismuotoihin pohjautuva liilkennejarjestelma palvelee seudun
saavutettavuutta ja elinkeinoeldman kilpailukykya.

MAL-TAVOITTEET (luonnos)

® Parannamme seudun yhteiskuntataloudellista tehokkuutta.

® Turvaamme seudun elinkeinoelaman kilpailukyvyn ja toimintaedellytykset.
Monipuolinen ja toimiva seutu houkuttelee lisad investointeja

® Toteutamme seudun kestavilld kulkutavoilla hyvin saavutettavaksi.
Liikkumisen tarve vahenee ja liikennejarjestelman energiatehokkuus kasvaa.

® Huolehdimme uusien ja olemassa olevien asuinalueiden sosiaalisesta kestavyydesta.
Vastaamme erilaisten vaestdryhmien asumistarpeisiin tarjoamalla edellytykset
kohtuuhintaiselle ja monimuotoiselle asuntotuotannolle.

® Varmistamme asuntotuotannon ja palvelurakentamisen edellyttdmat kaavalliset,
liikenteelliset ja yhdyskuntatekniset valmiudet.

Kuva 9. MAL-visio ja tavoitteet (luonnos),
HLJ-toimikunta ja MAL-neuvottelukunta 31.10.2013, MAL-nk 7.11.2013.
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HLJ:n strategiaselvityksessa maaritetaan taman arviointiohjelman kanssa samanaikaisesti
HLJ:n tavoitetasoja ja niitd kuvaavia mittareita. Tarkoitus on hyddynt&é néitd osana vaiku-
tusten arviointia. Alustavat HLJ 2015 -tavoitteet ovat sujuvuus ja vastuullisuus.

SUJUVUUS
e Matka- ja kuljetusketjut ovat sujuvia ja luotettavia lahelle ja kauas.
e Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee
e Pyotraily on houkuttelevaa ja sujuvaa.
e Ajoneuvoliikenteen ruuhkautuminen on hallinnassa.

VASTUULLISUUS

e Liikkuminen on turvallista kaikilla kulkumuodoilla.

e Arjen matkoille on vaihtoehtoja erilaisiin kayttajatarpeisiin.
e |hmisten on helppo valita vastuullisia kulkutapoja.

e Liikenteen ymparistohaitat ja -kuormitus véhenevat.

e Liikennejarjestelmaa kehitetdan kustannustehokkaasti

4.3 Haasteet ja riskit

HLJ 2015 —nykytilaselvitys (NYYTTI), HLJ 2015:n tulevaisuus- ja rahoitustarkastelut
(TUURI) seka liikennemuodoittaisissa selvityksissa tunnistetut haasteet ja riskit ovat kes-
keista lahtokohta-aineistoa, kun tunnistetaan riskeja ja haasteita. Lisaksi arvioinnin vuoro-
vaikutustilanteissa esiin nousevat haasteet ja riskit tullaan sisallyttamaéan osaksi arviointia.

Nykytilaselvityksessa tunnistettiin yhteiskuntapoliittisiin pa&atoksiin ja suunnitteluun liittyvia
haasteita ja arvioitiin niiden painoarvon kehitysté vuosina 2008—2012.

Nykytilaselvityksen mukaan seuraavien haasteiden painoarvo on kasvanut voimakkaasti:

o Kunta- ja palvelurakenneuudistus

e Rahoituksen riittavyys ja resurssien tehokas kaytto

e Maankaytén, Asumisen, Liikenteen , Palveluiden ja Elinkeinojen kokonaisuuden eli MAL-
PE-ajattelun toteutus ja kokonaisuuden hallinta

o Kayttgjalahtoisyys ja palvelutasoajattelu, matka- ja kuljetusketjujen toimivuus yli liikenne-
muotojen, solmukohtien merkityksen kasvu, liityntapysakoinnin rooli osana liikennejarjes-
telmaa

e Helsingin seudun voimakas kasvu

Seuraavien haasteiden painoarvo on kasvanut:
o TyOpaikkamé&arien ja -sijoittumisen kehitys
e Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen, likenteen kysynnan hallinta, oikeudenmukainen ja
tavoitteita tukeva hinnoittelu
e Globaalien markkinoiden haasteet
e Vaiheistuksen, vaikuttavuuden ja priorisoinnin korostuminen
e Yhteistyd kuntien ja muiden toimijoiden kesken, MAL-aiesopimusten sitovuus
e Alykkaat teknologiat
e Seudun kasvun merkitys ja logistinen aseman vaikutus rahoitukseen ja sen jatkuvuuteen



29

Nykytilaselvityksen mukaan seuraavien haasteiden painoarvo on pysynyt ennallaan:

¢ Yhdyskuntarakenteen hajautuminen

e Joukkoliikenteen kilpailukyvyn heikkeneminen

o Liikenteen melu, pééastot ja energiatehokkuus

¢ llmastonmuutosten ja ilmastopakolaisuuden seuraukset

e Liikenneturvallisuus

e Seudun kasvuvauhdin vaihtelu

¢ Joustavuuden tarve suhteessa valtakunnallisiin rataverkkopaatoksiin ja henkildautoilun
edellytysten muutoksiin

o |kaantyva vaesto

e Seudun sosiaalisten epatasapainotekijoiden hahmotus ja yhdistaminen MALPE-
ajatteluun

Tulevaisuus- ja rahoitustasotarkasteluissa todettiin seudun kasvun asettavan kaikkein
merkittdvimman haasteen liikennejarjestelman toimivuuden yllapidossa ja kehittamisessa.
Rahoituksen riittavyys ja resurssien tehokas kaytto tulee huomioida liikennejarjestelman
kehittAmisessa. Liikenteen rahoituksen eri tasoihin tulee varautua.

4.4  Merkittavat ymparistovaikutukset

SOVA -lain (2005/200/ 28) seka maankaytto ja rakennusasetuksen (1999/895/1 8) vaiku-
tuksista on tunnistettu ne vaikutukset, joihin suunnitelmilla todennékoisesti voi olla merkit-
tavia vaikutuksia. Lahtokohtana merkittavien vaikutusten tunnistamiselle on ollut HLJ
2011:n yhteydessa vuorovaikutteisesti laadittu luettelo vaikutuksista, jotka voivat olla mer-
kittavia liikennejarjestelmatasolla. Luetteloa on tarkistettu erityisesti siksi, etta kytkenta
maankaytdnsuunnitteluun on edelliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan verrattuna enti-
sestaan tiivistynyt.

Ohjelman laadinnassa on pohdittu erityisesti elinoloihin ja elinymparistoon kohdistuvien
vaikutusten kohdentamista. Elinymparistolla tarkoitetaan elamantavan kokonaisuutta ja
siihen liittyvia arjen ajankayton haasteita. Elinolot aihealueeseen kuuluvat puolestaan ih-
missuhteita, hyvinvointia, elamanlaatua, sosiaalista osallistumista ja turvallisuutta kuvaa-
vat tiedot. Vaikutusten arvioinnissa elinoloissa tapahtuvia muutoksia arvioidaan virkistys-
mahdollisuuksiin, kavelyn ja pyorailyn palvelukykyyn, autoriippuvuuteen ja liikkumiskus-
tannuksiin kohdistuvien muutosten avulla sekéa kayttaen luvussa 5 tarkemmin kuvattuja
likkujatarinoita seké esimerkkikohteita ja -alueita. Elinolojen ja elinympariston muutoksia
arvioidaan myds taloudellisten kysymysten nakokulmasta.

Rahoituksen kohdentaminen, liikennejarjestelman rahoituksen turvaaminen ja seudun
kilpailukykyyn liittyvat keskustelut ovat korostaneet entisestéaan taloudellisen arvioinnin
tarvetta. Taloudellisia vaikutuksia kasitellaan SOVA:ssa usein rajallisesti esimerkiksi lii-
kennejarjestelméasuunnitelmissa liikkujan kustannusten muutoksina. HLJ 2015:n arvioin-
nissa tarkastellaan taloutta laajemmin huomioon ottaen seka liikennejarjestelman etta
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maankayton nakodkulma. Maankayton ja liikenteen taloudellisten vaikutusten arviointi oh-
jelmoidaan erillisena tyona yhdessa maankayttdsuunnitelman kanssa, mutta tuloksia on
tarkoitus tarkastella SOVA:n yhteydessa.

Arvioinnissa tarkastellaan vaikutuksia, jotka ovat merkittavia talla suunnittelun tasolla py-
rittdessa likennejarjestelmapaatdkseen ja luomaan edellytyksia MAL-aiesopimuksen
2016-2019 laadinnalle. Tarkeaa arvioinnissa on strategisten valintojen tukeminen seka
ympaéristbvaikutusten tunnistaminen, joihin myohemmissa suunnitteluvaiheissa on tarpeen
kiinnittad huomiota. Merkittavat vaikutukset on esitetty seuraavissa taulukoissa SOVA-lain
seka Maankaytto- ja rakennuslain vaikutustyyppien mukaisesti. Jo HLJ 2011:n arviointi
tehtiin kyseisten vaikutustyyppien mukaisesti. Erona aiempaan on tiiviimpi kytkentd maan-
kayténsuunnitteluun ja siten eraiden vaikutustarkasteluiden syveneminen. Naita vaikutuk-
sia ovat esimerkiksi vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, rakennettuun ymparistéon,
maisemaan, kaupunkikuvaan, kavelyn ja pydrailyn palvelukykyyn, autoriippuvuuden edel-
lytyksiin ja liikkumiskustannuksiin, ilmastonmuutoksen hillintaan, siihen sopeutumiseen ja
energiakulutukseen, ihmisiin kohdistuviin vaikutuksiin seké luonnon monimuotoisuuteen.

Vaikutukset
luontoon ja ymparistoon,
maaperaan
(kallioperaan MRA),
vesiin, ilmaan, ilmastoon,
kasvillisuuteen, elidihin
(kasvi- ja eldinlajeihin MRA)
ja luonnon moni-
muotoisuuteen ja
luonnonvarojen
hyddyntamiseen
(luonnonvaroihin MRA)

Kuva 10. Arvioinnin osa-alueet HLJ 2015:n arvioinnissa.
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Tarkastelutapa

Vaikutustaso

Kuva 11. Rakennetun ympariston vaikutustyypin tarkastelut HLJ 2015:n arvioinnissa.

Vaikutustaso Tarkastelutapa

Kuva 12. Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten tarkastelut HLJ 2015:n arvioinnissa.
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Vaikutukset luontoon
ja ymparistdon,
maaperaan
(kallioperaan MRA),
vesiin, ilmaan,
iimastoon,
kasvillisuuteen,
elidihin (kasvi- ja
elainlajeihin MRA) ja
luonnon moni-
muotoisuuteen ja
luonnonvarojen
hyddyntamiseen
(luonnonvaroihin
MRA)

Vaikutustaso
limasto,
energiankulutus,
kasvihuonekaasu-
paastot,
sopeutuminen

Luonnon
monimuotoisuus

Luonnonvarojen

kayttd

Vedet

Tarkastelutapa

Suhde valtakunnallisiin
ja seudullisiin
tavoitteisiin, riski-
kohteiden tunnistus
sopeutumisen
kannalta

Laajojen yhtenaisten
metsaalueiden
séilyminen, toimivat
ekologiset yhteydet,
luonnon ydinalueiden
sailyminen, Natura-
alueet

Vaylien rakennustarve

Potentiaaliset
pohjavesien
suojaustarpeet

Kuva 13. Luontoon kohdistuvien vaikutusten tarkastelut HLJ 2015:n arvioinnissa.
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5 Vaikutusten kohdistuminen

5.1 Vaikutusten kohdistumisen arvioinnin tarkoitus

Vaikutusten kohdistumisen tarkastelulla pyritdan tunnistamaan vaikutusten kohdentumi-
sen alueellisia ja ihmisryhmittaisia vaikutuksia, joihin maankayt6lla ja liikenteella vaikute-
taan. Kohdistumista tarkastellaan erikseen merkittavasti liikkennetta synnyttavien toiminto-
jen kannalta seka liikkujatarinoiden avulla. Arvioinnissa pyritddn nostamaan esiin kohdis-
tumisen kannalta merkittavia vaikutuksia ja tunnistamaan vaihtoehtojen eroja suhteessa
kohdistumiseen. Tavoitteena on havainnollistaa strategisen tason toimien vaikutuksia ih-
misten elamaan ja alueiden kehittamiseen.

Vaikutusten arvioinnin ensimmaisessa vaiheessa arvioidaan HLJ 2015:n alustavan perus-
strategian ja erityiskohteiden vaikutuksiltaan merkittavia kysymyksia. Vaikutusten kohden-
tumisen tarkasteluissa tunnistetaan liikkennejarjestelman perusstrategian aiheuttamat muu-
tossuunnat. Liikkujatarinoiden avulla kuvataan, miten alustava perusstrategia vaikuttaa
likkujien mahdollisuuksiin kulkea seudulla ja millaisia elamantapamuutoksia se saattaa
aiheuttaa. Tarkasteluja hyodynnetdan asukasvuorovaikutuksessa.

Arvioinnin toisessa vaiheessa arvioidaan maankayttésuunnitelman vaihtoehtojen ja pe-
russtrategian yhteensovittamisen vaikutuksiltaan merkittavat tekijat. Tarkasteluissa tunnis-
tetaan vaihtoehtojen vaikutukset ja keskeiset erot kaupunkiseudun eri osissa seké erot
valittujen liikkujien ja heidan perheidensa likkumismahdollisuuksissa ja mahdollisuuksissa
elamantapavalintoihin. Tarkasteluiden tuloksia hyodynnetaan vuorovaikutuksessa ja tie-
dottamisessa.

Arvioinnin kolmannessa vaiheessa arvioidaan HLJ-luonnoksen vaikutukset kattavasti.
Tarkastelut tehd&an arviointikehikon mukaisesti ja niissa pyritdén tunnistamaan luonnos-
ten merkittavien vaikutusten ja kohdentumisen erot seka jatkosuunnittelussa huomioon
otettavat vaikutuskohteet.

Alueellisia tarkasteluja tehdaan ja aluejakona kaytetdaan esimerkiksi jakoa paakaupunki-
seutuun ja KUUMA-seutuun erotellen ratakunnat ja ei-ratakunnat. Liikkumiskustannuksia
arvioitaessa on pohjana Helsingin seudun joukkoliikenteen taksa- ja lippujarjestelméan
kaarimallin vy6hykerajat (HSL 3/24.1.2012).

5.2  Merkittavat liikennettd synnyttavat alueet

Liikennejarjestelman nakoékulmasta on keskeista tarkastella alueita, joilla on merkittavia
vaikutuksia liikenteeseen ja likkumiseen. Tallaisia kohteita ja alueita ovat esimerkiksi tyo-
paikka-alueet, satamat, vapaa-ajan kohteet ja kauppakeskukset.

Arvioinnissa tarkastellaan merkittavia likkennetta synnyttavia alueita ja niiden saavutetta-
vuutta seka joukkoliikenteella ettd henkildautolla. Tarkastelulla saadaan esiin, miten laa-
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jalta alueelta kyseisiin toimintoihin on kayttajien mahdollista saapua tietyn ajan puitteissa
ja miten liikennejarjestelmén kehittdminen muuttaa saavutettavuutta. Arviointi antaa tietoa
joukkoliikenteen ja henkilbauton suhteellisesta kilpailuasetelmasta ja palveluiden saavu-
tettavuudesta ilman omaa autoa. Tarkastelua voidaan hyddyntaa myos taloudellisten
vaikutusten arvioinnissa esimerkiksi alueellista kilpailukykya arvioitaessa.

5.3  Liikkujatarinat

Vaikutusten kohdistumista havainnollistetaan liikkujatarinoilla kaikissa arviointivaiheissa.
Esimerkkitapaukset edustavat suurempia liilkkujaryhmia. Tarkastelussa esitetdan, mita
liikkujaryhmi& esimerkkitapaus edustaa ja minké& kokoisia naméa ryhmat ovat. Tarkastelut
sisaltavat kuvauksen siité, mika tapauksen edustaman ryhman likkumisessa on keskeis-
ta. Tarkasteluissa kuvataan liikennejarjestelméasuunnitelman vaikutukset esimerkkitapauk-
sen liikkumiselle.

Liikkujatarinat rakennetaan HLJ 2011:n esimerkkitarkastelujen pohjalta. Jatkokehittami-
sesséa hyddynnetddn seurantaindikaattoreita, HLJ-barometria ja likenne- ja ymparistotut-
kimusaineistoja. HLJ-barometri on kysely, jossa selvitettiin seudun asukkaiden asenteita
ja mielipiteita liikennejarjestelman kehittamistavoitteista ja -toimista. Barometria kaytetaan
pohdittaessa mahdollisuuksia elamantapamuutoksiin. Liikennetutkimusten tuloksia voi-
daan kayttaa esimerkkitarkastelujen tukena antamaan laadulliselle tarkastelulle suuruus-
luokka nakokulmaa.

Liikkujatarinoiden tukena kaytetaén lisaksi Helsingin seudun liikennejarjestelméasuunnitel-
man HLJ 2011:n jatkotydna kehitettyd analyysimenetelma SAVU, jossa kuvataan vyohyk-
keiden avulla, miten erilaiset palvelut ja tydpaikat on mahdollista saavuttaa joukkoliiken-
teelld, kavellen ja pyoraillen. SAVU-menetelma on kehitetty likenteen ja maankaytén vuo-
rovaikutteista suunnittelua varten ja sitd on hyddynnetty muun muassa HLJ-tydssa ja
MAL-aiesopimuksen valmistelussa ja seurannassa. My6s edellisessa luvussa 5.2. kuvat-
tua eri kohteiden saavutettavuustarkastelua hyddynnetaan liikkujatarinoiden tukena.

Keskeisia arviointikohteita ovat mm. vaikutukset tyopaikkojen ja vapaa-ajan palveluiden
saavutettavuuteen seka vapaa-ajan palveluiden ja virkistyspaikkojen saavutettavuus.
Lisaksi kuvataan elamantapaan (esim. autottomuus, ekologisuus) ja vapaa-ajan likkumi-
seen liittyvia muutoksia (esim. lasten harrastusmatkat). Tarkastellaan myds liikkumisen
kustannuksia Helsingin seudun joukkoliikenteen taksa- ja lippujarjestelman kaarimallin
vyOhykerajojen ja lippujen hinnoitteluperiaatteiden pohjalta (HSL 3/24.1.2012).

Liikkujatarinoiden avulla havainnollistetaan ja nostetaan esiin liikennejarjestelméasuunni-
telman vaikutuksia ja keskeisia likkumiseen liittyvid asioita ja valinnan mahdollisuuksia.
Liikkujatarinoita hyédynnetaan suunnittelun ja arvioinnin vuorovaikutuksessa ja viestin-

nassa.
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6 Vuorovaikutus

6.1 HLJ:n viestintd- ja vuorovaikutussuunnitelma

Helsingin seudun aiesopimuksen 2012-2015 edellyttaman maankayttésuunnitelman
(MASU) ja siihen sisaltyvan asuntopoliittisen ohjelman laatiminen on kaynnistynyt tiiviissa
yhteistydssa Helsingin seudun liikennejarjestelméasuunnitelman HLJ 2015 valmistelun
kanssa. Yhteisty6 toteutuu myos vaikutusten arvioinnissa seké viestinnassa ja vuorovai-
kutuksessa. HLJ-tydssa vuorovaikutus on oleellinen osa suunnitelman valmistelua ja arvi-
ointia.

Vuorovaikutus ja viestinta perustuvat HLJ 2015:n ja maankayttdsuunnitelman viestinta- ja
vuorovaikutussuunnitelmiin. Maankayttésuunnitelman ja HLJ 2015:n viestintda ja vuoro-
vaikutusta on suunniteltu ja ohjelmoitu vuosille 2014-2015 yhteisessa vuorovaikutus-
suunnitelmassa. Vaikutusten arvioinnin tavoitteena on, etté arvioinnin valitulokset ja johto-
paatokset esitetdadn kiteytetysti ja havainnollisesti valmistelun ja poliittisen kasittelyn eri
vaiheissa siten, etté valinnat ja onnistunut vuorovaikutus ovat mahdollisia.

Tietoa valmistelusta ja arvioinnista jaetaan nettisivujen kautta. HSL:n nettisivujen osasta:
hsl.fi/hlj [6ytyy tietoa HLJ-tydn valmistelusta ja arvioinnista. Talla sivustolla julkaistaan
myods HLJ-tydn aineistoja. HLJ 2015 -suunnitelman ja maankayttésuunnitelman etenemi-
sesta kerrotaan helsinginseutu.fi/masu —sivustolla. Sidosryhmille seka muille HLJ-tydsta
kiinnostuneille on mahdollisuus tilata HLJ-Uutiskirje, joka ilmestyy noin kolme kertaa vuo-
dessa.

Nettisivujen ja HLJ-uutiskirjeen lisdksi asukkailla on mahdollisuus keskustella ja antaa
kommentteja suunnitelmasta kevaalla 2014 jarjestettéavassa yleisotilaisuudessa. Tilaisuus
jarjestetaan yhdessa maankaytonsuunnittelun kanssa.

6.2 Valmistelun vuorovaikutusryhmét

HLJ 2015 -suunnitelman valmistelua ohjaa ja valvoo HLJ:n valmistelun johtoryhm&, HSL:n
HLJ-toimikunta. HLJ-toimikunta toimii myés SOVA-tydn johtoryhmana. Toimikunnan aset-
taa syksylla 2013 SOVA-tyéryhman, joka ohjaa arvioinnin kaytannon toteutusta, ja jossa
on edustajia myds maankayttdsuunnitelman valmistelusta.

Tarkeita yhteisia likenteen ja maankayton strategisia lahtokohtia ja linjauksia kasitellaan
my06s Helsingin seudun MAL-neuvottelukunnassa.

Maankayttésuunnitelman ja HLJ:n yhteisvalmistelua koordinoi MASU-koordinointiryhma,
jossa on HLJ 2015 -projektin edustus.

Helsingin seudun maankéytto- ja likenneneuvottelukunta kasittelee myds suunnitelmien
valmistelua seka laatii pitk&naikavélin tavoitteita ja tahtotilaa.
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HSL:n hallitus tekee liikennejarjestelmapaatoksen liikennejarjestelmaluonnokseen ja siita
saatuihin lausuntoihin ja kannanottoihin perustuen. Hallitus lahettaé likennejarjestelméa-
paatdksen KUUMA-kunnille KUUMA-johtokunnan kautta ja esittaa niille suunnitelman hy-
vaksymista ja toteutuksen aiesopimuksen valmistelua.

Aikatauluja

Seuraavassa on esitetty ohjelman laadinnan aikaan tiedossa olevat arvioinnin kannalta
keskeiset vuorovaikutustilanteet.

Syksy 2013

Helsingin seudun luottamushenkiléseminaari 5.-6.9.2013

HLJ-toimikunnan kokoukset 5.6.2013, 15.8.2013, 31.10.2013, 16.12.2013
HLJ-toimikunnan ja MAL-neuvottelukunnan yhteinen tydkokous 31.10.2013
MAL-neuvottelukunta 24.9.2013

MASU-koordinointiryhméan kokoukset

Epaviralliset viranomaisneuvottelut SOVA-yhteysviranomaisen kanssa (ELY)
17.4.2013, 18.9.2013

SOVA-tydryhman kokoukset
SOVA:n virallinen kuuleminen SOVA-yhteysviranomaisen kanssa (ELY) 4.12.2013
SOVA-kuulutus

Kevat 2014

HLJ-toimikunnan kokoukset

HLJ-toimikunnan ja MAL-neuvottelukunnan yhteiset kokoukset ja tilaisuudet
SOVA-tydryhman kokoukset
MASU-koordinointiryhméan kokoukset

HLJ 2015:n ja Helsingin seudun maankayttdsuunnitelman yleisétilaisuus, alustava
ajankohta 1.4.2014

Syksy 2014

Helsingin seudun luottamushenkiléseminaari, alustava ajankohta 26.8.2014

HLJ 2015:n luonnoksen ja arviointiselostuksen valmistumisesta tiedottaminen

Kevat 2015

HLJ 2015 -luonnoksesta ja arviointiselostuksesta saatujen lausuntojen ja kannan-
ottojen johtopaatokset
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