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Esipuhe

Kun jokin merkittavéa joukkoliikennehanke toteutetaan, pyritdan jo sen suunnitteluvaiheessa arvioi-
maan mm. sitd, miten se vaikuttaa ihmisten liikkumiseen. Etukateisarvioita liikennevaikutuksista
tuotetaan liikenne-ennustemalleilla. Niiden avulla voidaan tarkastella hankkeen erilaisten toteutus-
vaihtoehtojen vaikutuksia, hankkeen lyhyen ja pitkan aikavalin vaikutuksia sekd samaan aikaan tai
perakkain toteutettavien hankkeiden yhdysvaikutuksia.

Malleilla saatujen arvioiden liséksi kiinnostaa mygs toteutetun hankevaihtoehdon todelliset mitatut
vaikutukset. Niiden selvittdmisté varten Helsingin seudun liikenne HSL on suunnitellut tutkimussar-
jan, jossa selvitetdén kohdennettujen haastattelututkimusten seka liikenne- ja matkustajalaskento-
jen avulla kaikkien lahiaikoina kéyttdon otettavien koko liikennejarjestelmén kannalta merkittavien
joukkoliikennehankkeiden valittémat liikenteelliset vaikutukset. Téllaisia hankkeita ovat mm. Keha-
rata, jota tama raportti koskee, Lansimetro, joukkoliikennematkojen hinnoitteluun HSL-alueella liit-
tyva vyohykeuudistus seka Raide-Jokeri-linjan ja runkobussilinjojen kayttooénotto. Mydhemmin laa-
ditaan myo6s pidemman aikavalin selvityksia, joissa erilaisten tilastoaineistojen pohjalta tarkastel-
laan hankkeiden vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen ja yhteiskuntaan laajemminkin.

Valittdmia vaikutuksia koskevat selvitykset toteutetaan sarjana ns. ennen—jalkeen-tutkimuksia.
Niiss&a kunkin hankkeen ennen-vaihe toteutetaan aina hiukan ennen hankkeen kayttéénottoa ja jal-
keen-vaihe jonkin aikaa hankkeen kayttéonoton jalkeen mutta taas hieman ennen seuraavaa han-
ketta, kun liikkuminen on ehtinyt jonkin verran vakiintua. Siten jokainen hankkeiden valilla tehty
osatutkimus toimii edellisen hankkeen jalkeen-vaiheena ja seuraavan ennen-vaiheena. Taydellista
erottelua eri hankkeiden valilla ei aina valttamatté kuitenkaan saada aikaan, mikéali kerralla otetaan
kayttoon useita hankkeita, joiden vaikutusalueet ulottuvat joko kokonaan tai osittain toistensa
paalle.

Tama raportti on tutkimussarjan ensimmainen, ja siind kuvataan kesalla 2015 samanaikaisesti
kayttoonotetun Kehdaradan, Runkobussilinjan 560 ja Vantaan linjastouudistuksen valittdmia vaiku-
tuksia liikkumiseen. Jatkossa kayttéonotettavista hankkeista seuraavana tehdéaéan tarkastelu Lansi-
metrosta ja Etela-Espoon linjastouudistuksesta, joiden ennen-vaiheen tutkimukset on jo ehditty
tehda.
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Sammandrag:
Ringbanan som gar fran Dickursby till Vandaforsen via flygplatsen togs i bruk sommaren 2015. Samtidigt fick Vanda ett nytt
linjenat. Ocksa en ny tvargaende stomlinje 560 fran Nords;jo till Myrbacka grundades.

| detta arbete har man beddémt de direkta paverkningar som Ringbanan och linje 560 har haft pa trafiken i Helsingforsreg-
ionen. | arbetet har ocksa behandlats Ringbanans paverkningar pa resor som riktas till flygplatsen. Paverkningar har be-
domts bade ur kollektivtrafikens och ur hela trafiksystemets synvinkel samt man har reflekterat éver utvecklingsriktningar pa
basis av markanvandnings- och arbetsplatsprognoser.

Utgangspunkterna for bedomningen var Resvaneundersokningar som gjordes bade fore ibrukta

gandet av Ringbanan 2014 och efter &ndringarna 2016. Dessutom anvéndes i arbetet trafik- och passagerarrékningar samt
uppgifter om utveckling av markanvandningen. Férandringarna i efterfrdgan pa kollektivtrafiken granskades med hjélp av
passagerarantalen i tag- och busstrafiken. Dessutom granskades forandringar i biljettforsaljningen.
Kollektivtrafikpassagerare var mer ngjda med resans smidighet efter att Ringbanan hade tagits i bruk (&r 2016) &n man
hade forestallt sig i forvag (ar 2014). Resans smidighet blev béttre i ett storre omrade an forvantat. Mest nojda var personer
som reser fran Kivistd, Helsingfors norra delar och fran sédra Vanda.

Anvandning av tdg 6kade mer &n pa férhand forvantat. Tagtrafikens roll har blivit starkare och punktligheten har forbattrats.
Dessutom har anslutningslinjer som kor med tatare turintervall och har kortare rutt ckat palitligheten hos resekedjor. Natlik-
nande struktur dar man kan resa i riktning 6st-vast aven med linje 560 har utvidgat banans serviceomrade.

Antalet pastigningar pa Ringbanans stationer har tkat med 20-60% med undantag av Vandaforsen dar antalet pastigningar
har minskat med 14%. Anvandning av tag har okat sarskilt vid Kivistd och Myrbacka dar man har byggt nya bostader vid
stationens naromrade. De storsta férandringarna i antalet busspassagerare har skett i Vastra och Mellersta Vanda. Antalet
pastigningar i busstrafiken har okat sarskilt vid Kvarnbacka och Kivisté samt Skattmans och Kainby och minskat vid flygplat-
sen, Vandaforsen och Biskopsbdle.

Allt oftare reser man till flygplatsen med tdg och mer sallan med buss och taxi. Anvandning av taxi har minskat sarskilt i den
omedelbara narheten av Ringbanan. Allt oftare véljer man tdg som huvudfardsatt ocksa nar man kommer fran évriga Fin-
land pa grund av den smidiga bytesforbindelsen. Av alla som anlande till flygplatsen 2016 med tdg kom 29 % fran HRT-
omradet och 21 % fran évriga Finland. Cirka hélften av dem som kommer landvagen besoker flygplatsen négra ganger per
ar. Vad géller dessa passagerare har kollektivtrafikens andel bland fardsatt 6kat fran en tredjedel till nastan halften.
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Abstract:

Ring Rail Line, i.e. the rail line from Tikkurila via Helsinki Airport to Vantaankoski, was opened in summer 2015. At the same
time, a new bus network was launched in Vantaa and a hew crosstown trunk bus route from Vuosaari to Myyrmaki was
introduced.

This study assesses the direct impacts of the Ring Rail Line and bus route 560 on traffic in the Helsinki region. In addition, it
examines separately the impacts of the Ring Rail Line on journeys to Helsinki Airport. The impacts were assessed from the
point of view of public transport as well as the entire transport system, and longer-term developments were examined on the
basis of land use and job forecasts.

The assessments were conducted on the basis of Travel Surveys carried out before the opening of the Ring Rail Line in
2014 and after the changes in 2016. In addition, the study utilized traffic and passenger count data and information on the
development of land use. Changes in public transport demand were examined using passenger numbers on buses and
trains. In addition, changes in ticket sales were studied.

Public transport passengers were more satisfied with the smoothness of travel after the opening of the Ring Rail Line (2016)
than was anticipated (in 2014). The smoothness of travel improved in a wider area than anticipated. The most satisfied were
passengers traveling from Kivistd, northern Helsinki and South Vantaa.

The use of train increased more than anticipated. The role of train services has increased and their punctuality improved. In
addition, more frequently running feeder bus services with shorter routes have improved the reliability of trip chains. The
network structure allowing passengers to travel east to west also by route 560 has expanded the rail line’s service area.

The number of boardings at Ring Rail Line stations has increased by 20-66%, with the exception of Vantaankoski where the
number of boardings has decreased by 14%. The use of train has increased in particular in Kivistd and Myyrmaki, where
new housing has been constructed in the vicinity of the stations. The biggest changes in the number of bus passengers
have occurred in West and Central Vantaa. The number of boardings on bus services has increased in particular in
Myllymaki, Kivistd, Veromies and Keimola and decreased around the airport as well as in Vantaanlaakso and Piispankyla.

An increasing number of people arrive at the airport by train, while fewer people use a bus or taxi. The use of taxi has
decreased in particular in the immediate surroundings of the Ring Rail Line. Train is increasingly the main mode of transport
also for journeys from elsewhere in Finland thanks to smooth interchanges. In 2016, 29% of people from the HSL area and
21% of people from elsewhere in Finland arrived at the airport by train. About half of those who travel overland visit the
airport a few times a year. In their case, the modal share of public transport has increased from about one third to almost
50%.
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1 Johdanto

Tassa tydssa on arvioitu Keharadan ja linjan 560 valittémia liikennevaikutuksia Helsingin seudulla
verrattain nopeasti niiden kayttéénoton jalkeen. Keharadan kayttédnottoon liittyi myds Vantaalla
vuoden 2015 aikana toteutettu bussiliikennejarjestelmé&n muutos. Kehéradan kayttéénoton yleisten
vaikutusten lisdksi tydssa on tarkasteltu erikseen vaikutuksia Lentoasemalle suuntautuviin matkoi-
hin. Liséksi vaikutuksia on arvioitu koko joukkoliikenne- ja liikennejarjestelméan néakdkulmasta seka
pohdittu maankaytto- ja tydpaikkaennusteiden perusteella pitemmaén ajan kehityssuuntaa.

Arvioinnin lahtétietoina on hyédynnetty vuonna 2014 tehtyja ennen tilanteen ja vuonna 2016 tehtyja
muutoksen jalkeisia Matkatutkimuksia, likenne- ja matkustajalaskentojen aineistoja, Tuusulan jouk-
koliikennekyselyja vuosina 2015 ja 2016 seka maankaytdn kehittymista. Koska arviota tehtaessa ei
taysin voitu sulkea pois samanaikaisesti vaikuttaneita muita tekijoita, kuten talouden kehitysta, lip-
pujen hinnan korotuksia, junaliikenteen hairidita seka tehtyja ja tekeilla olleita tiehankkeita, on
tydssa esitetty toimintaymparistda koskevia aineistoja tulosten tulkinnan helpottamiseksi.

Koska vastaavia ennen—jalkeen-tutkimuksia ei juuri ole tehty, tydssa on tarkasteltu, miten jarjestel-
mamuutoksia ja tavoiteltuja vaikutuksia voidaan luotettavasti arvioida ja seurata lyhyella aikavalilla,
sekéd annetaan ehdotuksia siitd, mitkéa ovat keskeiset seurattavat tekijat, kun jatkossa halutaan ke-
hittéda arvioinnin luotettavuutta. Kunnollisen arviointikehikon luominen on tarkeaa, silla joukkoliiken-
nejarjestelmaan on lahivuosina tulossa taman tyon kohteena olevien muutosten lisaksi muitakin
merkittavia muutoksia.

Kehérata ja linja 560 toisena kehdméaisena seutua yhdistavana linjana seka niihin liittyvat liitynta-
pysékdintimahdollisuudet ja Vantaan bussijarjestelman muutokset ovat muuttaneet merkittavasti
joukkoliikennejarjestelmaa verkostomaiseen suuntaan. Kehéarata yhdistyy Hiekkaharjussa Paara-
taan, mita kautta Helsinki-Vantaan lentoaseman saavutettavuus muualta Suomesta on parantunut.
Keharata myos yhdistdd Vantaan eri suuralueita ja muita seudun aluekeskuksia. Linja 560 yhdistaa
Itdmetron paatehaarat Paarataan ja luo poikittaisen yhteyden Malmin kautta Myyrmakeen. Verkos-
tomaisen rakenteen kautta on syntynyt uusia mahdollisuuksia matkaketjujen muodostamiseen.
Muutoksen seuraukset laajenevat nain radan lahialuetta laajemmalle.

Tydssa on tarkasteltu, onko muutos tuonut joukkoliikenteeseen ja junaliikenteelle uusia kayttajia,
miten yhteys Lentoasemalle on muuttunut, missa muutosten vaikutukset ovat nakyneet selkeimmin
ja mitka tekijat ovat voineet vaikuttaa tuloksiin. Lisaksi on tunnistettu myds muita liikennejarjestel-
massa tapahtuneita muutoksia seka arvioitu tehtyjen muutosten pitkaaikaisia vaikutuksia ja niihin
liittyvia jatkokehityshaasteita.

Muista jalkiarvioinneista saatujen kokemusten perusteella liikenteellisiin vaikutuksiin ja niiden vaih-
teluun vaikuttavat useat tekijat, joista monet saadaan esiin vasta pitkalla aikavalilla. Tasta huoli-
matta selvia vaikutuksia on jo havaittu. Vaikutuksia on verrattu Kehéradalle ja linjalle 560 asetettui-
hin tavoitteisiin.
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2 Hankkeiden kuvaus

Keharadan kayttdonottovuotena 2015 Helsingin seudun joukkoliikennejarjestelmaan tehtiin kolme
keskeistd muutosta, joita olivat uuden radan kayttdonoton ohella Vantaan bussilinjaston uudistus
seka uuden runkolinjan 560 kayttéonotto. Seuraavissa kappaleissa on kuvattu kutakin muutosta
seka siihen liittyneité tavoitteita tarkemmin. Lisaksi kuvassa 1 on aikajanalla havainnollistettu Keh&-
radan kayttéénoton, Vantaan bussijarjestelman ja linjan 560 kayttbénoton seké erilaisten kysyntaan
vaikuttaneiden tekijoiden (lippujen hintojen nousut, tiehankkeet) ajoittuminen suhteessa ennen—jal-
keen-matkatutkimuksiin ja Tuusulan joukkoliikennekyselyyn.

Vantaan uusi
bussilinjasto
ja linja 560

Lippujen Liukuportaat BREIGELGE
hinnan Lentoaseman RZILEEY]
korotus terminaaliin ERELES

| tutkimus

Ennen- Lippujen hinnan Lentoaseman
ZILWEELE korotus ja Tietotien
ENER Tikkurilan uusi puoleinen

I CANUEM bussiterminaali  sisdankaynti

Keharata Tuusulan Lentoaseman Tuusulan
avautuu ja joukko-  terminaalin joukko-
lahijunien liikenne- puoleinen Aikataulu- likenne-
aikataulut kysely sisdankaynti muutoksia kysely

muuttuvat J J J J J
1.1. 1.7. 10.7. 10.8. 26.10.-15.11. 18.12. 1.1. 17.3. 27.3. Huhtikuu 19.-25.9.
2015 \ | 2016 2016 2016

Y
Liityntabussi lentoasemalle
ensin Aviapoliksen asemalta Maaliskuu  Heinakuu

Syksy
2014
mydhemmin Tietotielta 2016 2016

Keha Il toinen | r-- _l _____

vaihe valmistuu

Keha | Kivikkotien Keha | Espoon raja—
melusuojaus ja Hameenlinnanvayla
eritasoliittyma rakenteilla rakenteilla

Kuva 1. Kehérataan, Vantaan bussijarjestelméén ja Keharadan vaikutuspiiriin kohdistuneet liiken-
teelliset ja muut tekijat seké ennen—jalkeen-tutkimusten ja Tuusulan joukkoliikennekyselyiden ajoit-
tuminen.
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2.1 Keharata kayttoon 1.7.2015

Kehéarata on poikittainen raideyhteys, joka yhdistaa Vantaankosken radan Lentoaseman kautta
Padarataan Vantaan Hiekkaharjussa. Keharadalla arvioitiin suunnitteluvaiheessa saavutettavan seu-
raavanlaisia hyotyja:

e Keharata luo padkaupunkiseudulle uusia mahdollisuuksia niin likkumisen, asumisen kuin
tydnteon nakékulmasta. Samalla se parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa Helsingin seu-
dun kunnissa toimiessaan tarkedna poikittaisena runkoyhteytena ja muun muassa yhdistaa
Vantaan suuralueita toisiinsa.

e Kehérata yhdistaa toisiinsa seudun nykyisia aluekeskuksia sekd asunto- ja tydpaikka-alu-
eita ja mahdollistaa uusien alueiden keskittamisen tehokkaan joukkoliikennevaylan var-
teen. Kaikkiaan rata tukee tiiviin, raideliikenteeseen tukeutuvan yhdyskuntarakenteen muo-
dostumista padkaupunkiseudulla.

o Keharata laajentaa korkeatasoisen joukkoliikennepalvelutarjonnan selkeasti aiempaa laa-
jemmalle alueelle.

e Kulkiessaan Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta Kehéarata avaa yhteyden Helsingin kes-
kustaan seké kytkee Lentoaseman tiiviisti raideliikennejarjestelméaan. Helsingin seudun
kuntien liséksi Keharata tuo sujuvammat yhteydet Lentoasemalle koko Suomesta toimies-
saan lento- ja kaukojunaliikenteen yhdistavana linkkind muualle maahan.

Keharadan suunnittelussa kiinnitettiin erityistd huomiota positiivisen palvelukokemuksen luomi-
seen. Asiakkaille tama nayttaytyy radalla muun muassa arkkitehtuuriltaan korkeatasoisina ase-
mina, nykyaikaisina Flirt-junina ja sujuvina vaihtoyhteyksina. Myds esimerkiksi esteettdomyyteen on
panostettu vahvasti.

Keharadan 18 kilometria pitkalle rataosuudelle rakennettiin ensimmaisessa vaiheessa Lentoase-
man, Aviapoliksen ja Kivistdon tunneliasemat seka Leineléan ja Vehkalan pinta-asemat. Liséksi teh-
tiin asemavaraukset Petakseen, Viinikkalaan ja Ruskeasantaan. Keharata-projektiin sisaltyi myos
valtatie 3:n parantaminen Keimolan kohdalla siihen liittyvine katuyhteyksineen. Kokonaishankkeen
kustannusarvio oli noin 774 M€ ja se toteutettiin Lilkenneviraston, Vantaan kaupungin ja Finavia
Oyj:n yhteishankkeena.

Kehéaradalla liikennoivat I- ja P-junat, jotka pysahtyvéat kaikilla asemilla reittinsa varrella. I-junat kier-
tavat lenkin vastapaivaan (Helsinki—Tikkurila—Lentoasema—Myyrmaki—Helsinki) ja P-junat myota-
paivaan (Helsinki-Myyrméaki—-Lentoasema—Tikkurila—Helsinki). Keharadan reitti on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2. Kehérataa liikenndivien I- ja P-junien reitit. (Lahde: HSL)

Kapyla

Helsinki [I]

Helsingfors

Kehéaradan junat liikenndivét arkisin ja lauantaisin paivasaikaan kymmenen minuutin vélein. Junat
kulkevat lahes vuorokauden ympéri (klo 04—24). Kaikki junat ovat moderneja, matalalattiaisia junia,
joihin on helppo nousta matkalaukkujen, lastenvaunujen tai pyératuolin kanssa. Matka Lentoase-
malta Helsingin paarautatieasemalle vie Tikkurilan kautta 27 minuuttia ja Myyrméaen kautta 32 mi-
nuuttia, kun esimerkiksi reittilikenteen bussi keskustasta kestaa 45-50 minuuttia.

Kehérata avautui matkustajaliikenteelle 1.7.2015. Rakennustéiden keskeneréaisyyden vuoksi Lento-
aseman juna-asema otettiin kuitenkin kaytt6on vaiheittain. Aseman Tietotien puoleinen siséan-
kéaynti saatiin kayttdon 10.7.2015 ja terminaalin puoleinen sisdankéaynti vasta 18.12.2015. Juna-
aseman taysimaaraiseen kayttoon saakka Lentoaseman matkustusta palveltiin jatkuvasti liiken-
ndidylla liityntdbussilla ensin Aviapoliksen asemalta (10.7.2015 saakka) ja mydhemmin Tietotien
sisdankaynnilta (18.12.2015 saakka).

Kehéaradan kayttdonotosta aiheutui myds merkittavia muutoksia seudun muuhun junaliikenteeseen.
Lahijunien aikataulut muuttuivat kaikilla linjoilla H-, R-, Z- ja Y-junia lukuun ottamatta, ja M-junatun-
nus poistui kaytosta kokonaan.
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22 Vantaan uusi bussilinjasto kayttéon 10.8.2015

Vantaan bussilinjasto uudistui 10.8.2015 samalla, kun HSL:n liikenteessa siirryttiin syysaikataului-
hin. Muutoksen myota Kehérata ja Vantaan bussilinjasto muodostavat uudenlaisen kokonaisuuden,
jossa Keharadan junat toimivat tinein vuorovalein liikenngitavana runkoyhteytena ja bussit muodos-
tavat liityntélinjaston Keharadan asemille. Uudistus oli hyvin perusteellinen, silla valtaosa Vantaan
bussireiteistd muuttui sen myota.

Uudistuksessa Vantaan joukkoliikenteessa siirryttiin aiempaa verkostomaisempaan linjastoon. Uu-
dessa linjastossa bussilinjoja on lukumaarallisesti aiempaa vahemman ja yhteydet mm. Helsingin
keskustaan ja Tikkurilaan ovat entistd useammin vaihdollisia, mutta samalla vaihdolliset yhteydet
toimivat vaihdottomia yhteyksia tiheammalla vuorovalilla. Uudistuksen myotd myds yha useammilla
linjoilla on yhteisia reittikatuja, jolloin kavelymatka linjan pysékeille saattaa yksittéaisen kayttajan
kannalta olla pidempi, mutta samalla linjojen yhteiselle osuudelle saadaan muodostettua tasainen
ja tihed vuorovdli. Linjaston suunnitteluperiaatteita on havainnollistettu alla kuvissa 3 ja 4.

Uudistuksella pyrittiin nopeuttamaan myds joukkoliikennettéa hyddyntavien matkaketjujen kokonais-
matka-aikoja. Nopean junayhteyden ansiosta matka-ajat muun muassa Tikkurilaan, Myyrmékeen,
Lentoasemalle, Aviapolis-alueelle ja Helsingin keskustaan nopeutuivat useilta alueilta huomatta-
vasti. Uudistuksella haluttiin parantaa joukkoliikenteen luotettavuutta: muodostetut linjat ovat paa-
saantoisesti entista lyhyempid, mik& parantaa bussien aikatauluissa pysymista. Toisaalta matka-
ketjujen runkona toimii entistd useammin omassa liikennekaytéavassaan kulkeva juna, mika pienen-
tdd mm. ruuhkien aiheuttamaa hajontaa kokonaismatka-ajoissa.

Linjastouudistuksella haluttiin selkeyttaa linjastoa. Uudessa linjastossa on yksittaisten linjojen erilai-
sia reittivaihtoehtoja karsittu, jolloin samat reittitunnukset ovat useimmiten liikenteessa lapi paivan,

mik& helpottaa reittien oppimista. Linjastouudistuksen yhteydessa myos bussilinjaston numerointia
uudistettiin, minka johdosta lahes kaikkien linjojen numerot muuttuivat.

{ Ennen: Jalkeen:

Kaksi harvaan kulkevaa linjaa Yksi linja tiheammalla vuorovalilla

L Jotka ajavat eri reittia
14

/ /

/ /

— /

Y

Kuva 3. Linjojen keskittdminen yhteisille reittikaduille ja vuorovalin tiheneminen. (L&hde: HSL)
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Kuva 4. Tavoitteena tihed vuorovali, suuri matkustajamaara ja korkea kulkumuoto-osuus vs. harva
vuorovdli ja alueellisesti kattava linjasto. (Lahde: Jarret Walker: Human Transit)

Uudistuksen myota Vantaalla otettiin kaytt6oén myds kokonaan uutena joukkoliikennemuotona jouk-
koliikennetarjontaa taydentavat kutsupohjaiset Lahibussit, jotka likennéivat Vantaalla arkipaivisin
klo 9-15 rajatuilla alueilla kuuden aluekeskuksen ymparistossa. Lahibusseissa kayvat normaalit
HSL:n liput, ja niité voi kayttaa taksimaisesti matkustukseen milté tahansa pyséakilta toiselle linjan
liikenndintialueen sisalla.

Uuden linjaston tavoitteena oli myds tuottaa sddstoja entiseen verrattuna Keharadan lilkkennointi-
kustannusten kattamiseksi. Linjaston suunnittelussa saastét kohdennettiin alueille, joissa palvelu-
taso ylitti tuntuvimmin joko alueelle joukkoliikenteen suunnitteluohjeessa maaritellyn palvelutason
tai toteutuneen kysynnan.
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23 Runkolinja 560 kéayttoon 10.8.2015

Bussililkkenteen uusi poikittainen runkolinja 560 otettiin kayttoon 10.8.2015 alkaen. Linjan reitti kul-
kee Rastilasta Vuosaaren, Malmin aseman, Paloheindn ja Kuninkaantammen kautta Myyrméakeen.
Kehéaradan ja linjan 560 matkustajilla on vaihtoyhteys runkolinjalta Pa&aradalle Malmin asemalla
(kuva 5).

Runkolinja 560 tekee Helsingin seudun runkolinjastosta entisté verkostomaisemman. HSL-alueen
runkolinjasto muodostuu metrosta, lahijunaliikenteesta ja runkolinjabusseista, joita on nyt kaksi
(550 ja 560). HSL:n ensimmainen runkolinja 550 aloitti liikenndinnin elokuussa 2013 aiemmin Joke-
rilinjana tunnetulla reittiosuudella. Alustavassa suunnitelmassa runkolinjasta 560 on kaytetty myds
nimitysta Jokeri 2.

Linja 560 liilkenn@i arkisin noin 7—10 minuutin ja viikonloppuisin 10—-15 minuutin valein. Runkolinjan
bussit tunnistaa oranssista vérista ja tiheésta vuorovalista. Bussit ovat uusia ja vahapéastoisia. Nii-
den matkantekoa on nopeutettu muun muassa reittijarjestelyjen, Paloheindssa sijaitsevan joukkolii-
kennetunnelin ja liikennevaloetuuksien avulla. Lisaksi runkolinjoilla on kiinnitetty erityistd huomiota
matkustusmukavuuteen seka korkeatasoiseen matkustajainformaatioon.

Runkolinjan bussit pyséhtyvat harvemmilla pysékeilla kuin tavanomaiset bussit. Runkolinjoilla on
myos kaytdssa avorahastus, minké on tarkoitus tehostaa linjan liikenndintia mm. entistd nopeam-
pien pyséakkitoimintojen kautta.

Linjan 560 liilkenndinnin aloittaminen toi muutoksia myds likkenndéintialueen muihin bussireitteihin.
Merkittavimmat muutokset tehtiin Itd-Helsingissa, jossa linja 560 korvasi Rastilan ja Vuosaaren
metroaseman aiempia liityntayhteyksia.

560
4

Kuva 5. Runkolinjan 560 reitti. Linja yhdistdd Keharadan Malmin ja Myyrmaen asemat seka Vuo-
saaren ja Rastilan metroasemat toisiinsa tehden Helsingin seudun runkolinjastosta entista verkos-
tomaisemman. (Lahde: HSL)


http://www.google.fi/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=imgres&cd=&ved=0ahUKEwilueioy7zQAhUDDSwKHXgpAtUQjRwIBw&url=http://docplayer.fi/2409124-Esteeton-bussiliikenne.html&psig=AFQjCNHVagw5PZiBGfSwUhVuUauHpE1QWA&ust=1479911829801673
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3 Tutkimusmenetelmat ja aineistot

Tyon paaasiallisina aineistoina hyddynnettiin vuosina 2014 ja 2016 toteutettuja Matkatutkimuksia,
joiden tukena hyddynnettiin tutkimusaineistoja, jotka kuvaavat likenne- ja joukkoliikennejarjestel-
mad keskeisiltd osin ennen muutostilannetta ja sen jalkeen seka antavat tietoja mm. joukkoliiken-
teen kysynnan sekéa toimintaympériston muutoksista.

3.1 Matkatutkimukset 2014 ja 2016

Keharadan Matkatutkimuksen haastatteluja tehtiin Keharadan ja runkolinjan 560 vaikutusalueella
likennoivilla bussilinjoilla ja [&hijunalinjoilla tutkimuksen ennen-vaiheessa syksylla 2014 ja jalkeen-
vaiheessa kevaalla 2016. Tutkimus toteutettiin internet-kyselylld, joka oli sovitettu mobiililaitteille
siten, ettd siihen saattoi vastata jo matkan aikana. Jokaista kutsua kohden pystyi tutkimukseen
vastaamaan kerran. Havainnot laajennettiin tutkimusjakson keskimaaraisen arkipaivan matkustaja-
maariin. Junien osalta laajennus tehtiin linjoittain, bussien osalta linjaryhmittain.

Juna- ja bussihaastattelujen ohella haastatteluja tehtiin Lentoasemalle saapuneille ja sielta poistu-
neille matkustajille. Vuonna 2014 Lentoasemalla haastattelut tehtiin paaosin lokakuun lopulla maa-
nantain ja torstain valisena aikana. Vuoden 2016 haastattelut tehtiin maanantaista torstaihin huhti-
kuun puolenvalin tienoilla. Vuosina 2014 ja 2016 tehtyjen Matkatutkimusten haastattelupaikat ja -
maarat seka laajennettujen aineistojen koot on esitetty tarkemmin liitteessa 1.

Molemmissa tutkimuksissa lentomatkalta saapuneiden haastattelut tehtiin terminaalien 1 ja 2 mat-
katavara-auloissa ja lentomatkalle l&ahteneiden haastattelut molempien terminaalien lahtoselvi-
tysauloissa (1, 2A, 2B). Haastattelut ajoittuivat padosin klo 6—22 véaliseen aikaan. Lokakuussa 2014
terminaalista T1 k&sin operoi yhteenséa 17 lentoyhtitta ja terminaalista T2 kasin yhteensa 39 lento-
yhtiota. Huhtikuussa 2016 terminaalista T1 k&sin operoi yhteensa 16 lentoyhtiéta ja terminaalista
T2 kasin yhteensa 38 lentoyhtiota.

Lentoasemalla samasta matkustajaryhmasta haastateltiin vain yksi ihminen. Haastattelukielina
Lentoasemalla olivat suomi, ruotsi, englanti ja vendja. Tulokset on laajennettu edustamaan Lento-
aseman arkipaivan matkoja kyseisena ajankohtana. Laajennuskertoimet méaariteltiin haastattelupai-
kan mukaan Lentoasemalta saatujen matkustajamaéarien avulla.

Padosiltaan Matkatutkimuksen sisalto kasitteli sitd matkaa, joka haastateltavalla oli haastatteluhet-
kella meneilladn. Matkustajilta kysyttiin matkan 1&ht6- ja maarapaikkaan liittyneita kysymyksia, mat-
kan tarkoitusta, kulkutapoja, toistuvuutta ja sujuvuutta koskeneita kysymyksia sekéa taustatietoja.
Alueellisia tarkasteluja varten matkan 1&ht6- ja maarapaikan osoitteet geokoodattiin, jolloin niista
saatiin myos muodostettua mista—mihin-matriisit.
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3.2 Liikennelaskennat

Matkatutkimusaineistojen taustatietona hyddynnettiin padakaupunkiseudun kuntien ja Liikenneviras-
ton liilkennelaskentojen tuloksia syksyiltéd 2014 ja 2015. Liséksi tarkasteltiin Liikenneviraston liikken-
teen automaattisen mittausjarjestelman (LAM-jarjestelma) tuottamia tietoja kevyiden ajoneuvojen
arkilikennemaaristé aikavaliltd 26/2014—-27/2016, eli vuoden ennen ja jalkeen Keharadan aukeami-
sen.

3.3 Joukkoliikenteen kysyntatiedot

Liikenteellisia vaikutuksia tarkasteltiin tydssa myos joukkoliikenteen kysyntatietojen valossa. Kysyn-
tatietoina toimivat toisaalta lahijuna- ja bussiliikenteen tilastoidut matkustajamaarat seka toisaalta
joukkoliikenteen myyntitilastot (lipunmyynti sek& matkakorttien myynti). Nousijamé&ariin vaikuttaa
kysynnén muutosten ohella myds linjaston muuttuminen verkostomaisemmaksi ja siité johtuva
vaihtotapahtumien kasvanut maéra (matkaketjuihin kuuluu entistd useammin ja useampia vaihtoja,
mik& osaltaan kasvattaa linja- ja pyséakkikohtaista nousijamaérad). Siksi kysynnan muutoksista ei
voida tehd& luotettavia analyyseja yksin nousijamaariin perustuen. Toisaalta myos lippujen myyn-
nissa voi olla esimerkiksi kuukausien vélista satunnaisvaihtelua. Siksi tytssa tarkasteltiin seka
myytyjen matkakorttien lukumé&araa ettd myytyjen joukkoliikennelippujen rahallista arvoa. Kysynta-
tietoja verrattiin pdéasiassa kuukausitasolla marraskuun (2014 ja 2015) sek& maaliskuun (2015 ja
2016) kesken.

3.4 Tuusulan joukkoliikennekysely

Keharadan vaikutusta joukkoliikennematkustajien paivittdiseen likkumiseen tarkasteltiin myds Tuu-
sulan kunnan syksylla 2015 ja 2016 toteuttamassa joukkoliikennekyselyssd, joka toteutettiin Tuusu-
lan siséisten linjojen ja seutulinjojen matkustajille suunnattuna lomakekyselyna loka—marraskuussa
2015 seka syyskuussa 2016. Vastauksia kyselyyn saatiin vuonna 2015 yhteensé 179 kpl ja vuonna
2016 241 kpl.
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4 Toimintaympéariston muutokset

Lyhyella aikavélilla, joka on taman tutkimuksen fokus, matkustuskayttaytymiseen ovat palvelujen
kayttéonoton ja siihen liittyneen viestinnan ohella vaikuttaneet myés muut joukkoliikennejarjestel-
massa tapahtuneet muutokset, kuten lippujen hinnan muutokset, junaliikenteen hairitt ja asemien
palveluiden kehittdminen, sek& muualla liikennejarjestelméssé tehdyt muutokset, esim. paavaylien
kehittdminen ja niihin liittyvat tietyot.

4.1 Maankaytto

Tyossa tarkasteltiin Vantaan suuralueilla ja Keharadan asemien lahiympéaristéssa (1 kilometrin etéi-
syydella asemasta) tapahtuneita ja ennustettuja muutoksia. Vuosina 2014—-2016 on Kehéarataan
rajoittuville suuralueille tullut noin 6 900 uutta asukasta, joista 4 500 asukasta lahinna Myyrmaen,
Kiviston, Leinelan ja Tikkurilan asemien lahiymparistoon.

Vuoteen 2025 mennessa arvioidaan suuralueille muuttavan yli 17 000 asukasta ja syntyvan 27 000
tydpaikkaa (HLJ 2015). Erityisesti Aviapoliksen ja Vehkalan kehityksen kannalta on tydpaikkojen
kasvun merkitys suuri.

Aviapoliksen suuralue:
« 8718 asukastavuonna 2014

+  vaestdn kasvu vuosina 2014-2016 164 asukasta (2 % Koivukylan suuralue:
lisdys). Asemien ymparistdssa ei kasvua kyseisina \! / q « asukkaita 26912 vuonna 2014
vuosina. \ } + vaeston kasvu vuosina 2014-
| 2016 866 asukasta (3 % lisays).
Kasvusta 82 % sijoittui 1 km
A sateelle Leinelan asemasta
» Vaestoa lisdéa vuoteen 2025
mennessa noin 3500 ja
tyopaikkoja noin 600

*  Vaestda lisdad vuoteen 2025 mennessa noin 3100 ja
tyopaikkoja noin 10 000

Kivistdn suuralue: A

« asukkaita 8813 vuonna 2014 | /

* vaestdn kasvu vuosina 2014-
2016 2025 asukasta (23 %

lisays). Kasvusta 83 %
sijoittui 1 km séateelle
asemista.

» Vaestoa lisdé vuoteen 2025 |
menness& noin 5600 ja |
tydpaikkoja noin 8200

“~_ | Tikkurilan suuralue:

» asukkaita 39788 vuonna 2014

+ vaeston kasvu vuosina 2014-
2016 1885 asukasta (5 %

- lisdys). Kasvusta 55 % sijoittui

[ 1 km sateelle asemista.

- * Vaestda lisda vuoteen 2025
mennessa noin 1300 ja
tyopaikkoja noin 700

Myyrméen suuralue:
» asukkaita 52713 vuonna 2014
» vaeston kasvu vuosina 2014-

2016 1949 asukasta (4 %
lisdys). Kasvusta 57 %
sijoittui 1 km sateelle
asemista

» Vaestoa lisdé vuoteen 2025
mennessa noin 3600 ja
tydpaikkoja noin 7600

Valmistuneet asunnot 2012-2015

. asuntojen maara  (ruutujen lkm)

Vuosaaﬂ Wl 500- 1777 asuntoa  (9) /D~
W s0-499asuntoa  (137)

20 - 79 asuntoa (178)

6- 19 asuntoa (170) |

2-5asuntoa (348)

1 asunto 639/ \

Kalasatama

Asemanseudut \
1km sade \ \

Yhteensa néille Vantaa
suuralueille lisaa asukkaita
noin 17 000 ja tydpaikkoja
noin 27 000 vuoteen 2025
mennessa

i i [
Plispansilta s tkdsaari

Kuva 6. Vantaan Keharataan rajoittuvien suuralueiden vaestomaarat ja niiden kehitys vuosina
2014-2016 sekéa vaestomaaran ja tydpaikkojen arvioitu kehitys vuoteen 2025 mennessa. (Léhteet:
MAL-aiesopimuksen seuranta, Vantaan kaupunki ja HSL 3/2015)



4.2

23

Tiehankkeet

Liikennointi Keharadalla alkoi 1.7.2015. Ennen taté ja myds liikkennéinnin alettua on paékaupunki-
seudulla ollut ja on edelleen kdynnissa poikkeuksellisen paljon mittavia tiehankkeita, jotka vaikutta-
vat liikkujien reitin ja kulkutavan valintaan. N&illa on myds mahdollisesti vaikutusta Keh&radan mat-
kustuskysyntéan.

Keha lll:n toinen vaihe valmistui kokonaisuudessaan vuonna 2015. Hankkeessa Lento-
asemantien yhteyteen rakennettiin kaksi uutta eritasoliittymaa: yksi Keha Ill:n ja toinen Tik-
kurilantien risteykseen. My@s Lahdenvayla—Porvoonvayla-osuudelle tehtiin uusi eritasoliit-
tyma, minka lisdksi osuudelle rakennettiin lisékaistoja. Keskinopeudet hankealueella nousi-
vat ruuhka-aikana jopa 20 kilometria tunnissa. Joukkoliikenteen sujuvuutta parannettiin uu-
silla pysakeilla ja pidemmilléa kiihdytyskaistoilla. Myos kevyen liikenteen verkkoa tédydennet-
tiin.

Keha I:11a vélilla Espoon raja — Hameenlinnanvaylé aloitettiin rakennustyot maalis-
kuussa 2016. Paamaarana on sujuvoittaa Keha I:n liikkennetta ja parantaa turvallisuutta.
Vuoteen 2018 mennessa voi parannettua Kehéaa kulkea Keilaniemesta Kivikkoon. Uudet
pyséakkijarjestelyt helpottavat julkisten kulkuvalineiden liikenngintia.

Keha I:11a Kivikontien kohdan parantaminen kaynnistyi syksylla 2013 melunsuojausten
rakentamisella. Eritasoliittyman rakennustyot alkoivat lokakuussa 2014. Kaikki uudet vaylat
aukesivat liikenteelle heindkuussa 2016. Viimeistelytyot valmistuivat lokakuun loppuun
mennessa.

Uusi eritasoliittyma vahentaa ruuhkia seka avaa Viikin, Myllypuron ja Kivikon vélille uuden
kulkuyhteyden. Kaupunkirakenne on yhtendisempi ja likenne sujuvampaa. Myds Kivikon
teollisuusalueelle ja liikuntapaikoille paasee aiempaa suoremmin. Joukkoliikenneyhteydet
ovat parantuneet uuden bussirunkolinjan 560 ja pysakkien rakentamisen myota.

Maantie 100 Hakaméentie: Hakaméentielld sijaitseva Metsamaen silta Helsingin lIma-
lassa on uusittu vuosien 2015-2016 aikana. Sillan uusimistdiden aikana Hakamé&entien
l&anteen pain johtava ajovayla suljettiin ja likenne ohjattiin kulkemaan viereista vuonna
2008 valmistunutta siltaa pitkin. Kevyelle liikenteelle jarjestettiin rakennustoiden ajaksi kor-
vaavat yhteydet. Tyolla oli myds vaikutusta sillan alla kulkevaan Rantaradan junaliikentee-
seen. Osa limalan matkustajalaiturista jouduttiin ottamaan tydalueeksi.
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4.3 Junaliikenne

Junaliikenteen nousijam&ariin ja houkuttelevuuteen ovat tutkimusjakson aikana Kehéradan ohella
vaikuttaneet myds muut lahijunaliikenteessa 1.7.2015 ja 27.3.2016 toteutetut muutokset seka mm.
vaihtelut I&hijunaliikenteen tdsmallisyydessa.

Keharadan kayttéonoton ohella [&ahijunien aikataulut muuttuivat 1.7.2015 kaikilla junalinjoilla
H-, R-, Z- ja Y-junia lukuun ottamatta. Aikataulumuutosten ohella Paa- ja Rantaradalla tehtiin muu-
toksia myos junalinjojen keskinadiseen "tydnjakoon”.

Paaradalla Képylan, Pukinméen ja Tapanilan asemat ohittava K-juna (Helsinki-Kerava) alkoi liiken-
noida ruuhka-aikojen lisdksi myos paivéliikenteessa kaikkina viikonpéivina. Samassa yhteydessé
samalla reitilla likennoiva, jokaisella asemalla pysahtyva N-juna muutettiin vain mydhaisiltoina
sekd varhais- ja viikonloppuaamuina kulkevaksi.

Rantaradalla puolestaan L-junien (Helsinki—Kirkkonummi, pysahtyy jokaisella asemalla) kulkua
muutettiin siten, ettd junien liikenndinti alkaa iltaisin kaikkina viikonpdaivina jo noin kello 22.30. Myo6s
varhais- ja vilkonloppuaamuina L-juna liikenndi aiempaa pidempaan. Samalla A-, E-, S- ja U-junien
liikenndintiaikaa lyhennettiin vastaavasti.

Lahijunaliikenteeseen tehtiin muutoksia myés 27.3.2016 alkaen. Suurimmat muutokset kohdistui-
vat Rantaradan liikenteeseen, jossa Y-junan reittia lyhennettiin vélille Helsinki—Siuntio. Samalla lin-
jan aikataulut ja pysahdyspaikat muuttuivat, ja junan uusiksi pysahdyspaikoiksi osoitettiin Pasilan,
Huopalahden, Leppévaaran, Espoon, Masalan ja Kirkkonummen asemat. Muutos lisda Huopalah-
dessa pysahtyvien junavuorojen maaraa seka mahdollistaa vaihtoyhteydet jo Huopalahdessa Y-
junasta Keharadan juniin. Y-junan muutosten ohella Rantaradalla aloitti likenteensd myos uusi X-
juna Helsingin ja Kirkkonummen vélia. X-juna pysahtyy samoilla asemilla kuin Y-juna, ja molem-
milla junareiteill& on arkisin yhteensa viisi lahtéa suuntaansa Helsingin ja Kirkkonummen valia.

Kevaan muutoskokonaisuudessa Mankin ja Luoman seisakkeet lakkautettiin toisaalta Y-junan no-
pean liikenndinnin mahdollistamiseksi ja toisaalta seisakkeiden vahaisten nousijamaarien vuoksi.
Muutosten jalkeen Mankin ja Luoman yhteystarpeet on palveltu bussiliikenteella Kauklahden ja
Kirkkonummen suuntiin.

Kevaan muutoskokonaisuudessa tehtiin muutoksia myos junien linjatunnuksiin ja pysahtymiskay-
tantoihin. Rantaradalla S- ja U-junat Helsingista Kirkkonummelle yhdistettiin uudeksi U-junaksi,
joka pysahtyy Kirkkonummella my6s Tolsan ja Jorvaksen asemilla. Samassa yhteydessa myos L-
junien aikatauluihin tehtiin pienid muutoksia. Muutokset nopeuttivat U- ja L-junien kulkua muuta-
milla minuuteilla sek& paransivat junaliikenteen tasavalisyytta ja luotettavuutta.

Padaradalla H- ja R-junat yhdistettiin R-junaksi, joka pysahtyy HSL-alueella Pasilan, Tikkurilan ja
Keravan asemilla. Samassa yhteydessa osa T-junatunnuksella ajetuista junavuoroista muuttui R-
juniksi ja Z-junien aikatauluihin tehtiin pienia muutoksia. HSL-alueella poistuneita T-junavuoroja
korvattiin lisddmalla uusia 1&htdja Paaradan N-junalle sekd Kehéaradan I-junalle. Riihiméen ja Hel-
singin valiseen tydmatkaliikenteeseen lisattiin myds uusia ja nopeita linjatunnuksella D liikenndita-
Vid junavuoroja, jotka pysahtyvat HSL-alueella Tikkurilan ja Pasilan asemilla.
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Lahijunaliikenteen tasmallisyyden kehitysta syyskuun 2014 ja syyskuun 2016 valisena aikana
on havainnollistettu alla kuvassa 7, jossa Keharadan kayttdonottoajankohtaa on havainnollistettu
punaisella pystyviivalla. Radan kayttéonoton vaikutus junaliikenteeseen nakyy pienena notkahduk-
sena (lasku 94,45 %:sta 91,17 %:iin) kuukausittaisen tasmallisyyden kehityksessa. Lahijunaliiken-
teen tdsmallisyys nousee kuitenkin edeltavien vuosien tasolle jo marraskuun 2015 tienoilla nousten
taman jalkeen jopa edellisvuosia paremmalle tasolle tammikuun 2016 lukemia lukuun ottamatta.
Tammikuu 2016 oli liikenndinnin kannalta keliolosuhteiltaan poikkeuksellisen haastava, mika nakyy

poikkeamana lukemissa.

TASMALLISYYS HELSINGIN SEUDUN
LAHILIKENTEESSA
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Kuva 7. Lahijunaliikenteen tdsmallisyyden kehitys vuosina 2014-2016. (Lahde: Liikennevirasto)

Lahijunalilikenteen myohastymisten jakautumista rataverkon eri osille on puolestaan kuvattu tar-
kemmin kuvissa 8 ja 9, jotka kuvaavat jakaumaa syyskuussa 2015 (kaksi kuukautta Keharadan lii-
kenteen kaynnistymisen jalkeen) seka syyskuussa 2016. Kuvista huomataan, ettéa hairiét painottui-
vat heti kayttdonoton jalkeisind kuukausina Paaradan (Tikkurila—Riihiméki) ohella vahvasti lahes
koko Keharadan liikennéintialueelle (erityisesti yhteysvali Huopalahti—Vantaankoski). Vuotta myo-
hemmin tilanne oli parantunut, mutta hairidita esiintyi edelleen Keharadan yhteysvéleilla Helsinki—
Vantaankoski ja Helsinki—Tikkurila.
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HELSINGIN LAHILIIKENTEEN PRIMAARISET
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Kuva 8. Lahiliikenteen mydhastymisten jakautuminen rataverkolle syyskuussa 2015.
(Lahde: Liikennevirasto)
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Kuva 9. Lahiliikenteen my6héastymisten jakautuminen rataverkolle syyskuussa 2016.
(L&hde: Liikennevirasto)
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4.4 Tikkurilan uuden bussiterminaalin kayttéonotto 1.1.2015

Tikkurilan uusi bussiterminaali avattiin matkustajille 1.1.2015. Terminaalin k&yttdonotto sujuvoitti
etenkin bussi- ja junaliikenteen valisia vaihtoyhteyksia, ja silla valmistauduttiin Keh&radan kayttoon-
ottoon keséalla 2015, jonka myota Tikkurilan matkakeskuksen merkittéavyys liikenteen solmupis-
teend kasvoi huomattavasti. Terminaalin kayttéonotolla oli merkittavié vaikutuksia Tikkurilan kautta
kulkevien bussien reitteihin ja aikatauluihin.

45 Lippujen hinnat

Joukkoliikenteen nousijamaariin ja matkustukseen ovat tutkimusjakson aikana vaikuttaneet myés
HSL:n joukkoliikennelippujen hinnankorotukset, joita tehtiin 1.1.2015 seké& 1.1.2016 alkaen. Vuo-

den 2015 muutoksessa korotuksia suunnattiin etenkin kausi- ja arvolippuihin, kun taas 2016 muu-
toksessa korotuksia tehtiin seka kerta-, kausi- etta arvolippuihin.

Vuonna 2015 korotus oli keskimaarin 3,8 %:n ja vuonna 2016 keskimaarin 4,9 %:n suuruinen.
Vuonna 2016 suhteellisesti eniten nousevat kertalippujen hinnat (keskimééarin 8,1 %), vuonna 2015
taas sisaisten lippujen hinnat. Muutoksilla haluttiin pienentaa sisaisen ja seutulippujen hintaeroa
siirryttdessa kohti uutta vuonna 2018 kayttoon otettavaa vyohykejarjestelmaa, seka toisaalta ohjata
matkustajia matkakortin kayttoon.

Suurimpana syyna lippujen hinnankorotuksiin oli molempina vuosina seudun isojen joukkoliikenne-
hankkeiden (mm. Kehérata, runkolinja 560, metron automatisointi ja Lansimetro) aiheuttama infra-
kustannusten kasvu.
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5 Matkatutkimuksen tulokset

51 Matkatutkimus busseissa ja junissa

Juna- ja bussimatkustajien haastatteluissa vastaajilta tiedusteltiin taustatietojen liséksi heidan sen-
hetkiseen matkaansa liittyvia tietoja muun muassa matkan tarkoitukseen, sujuvuuteen, kulkumuotoi-
hin seka lahto- ja maarapaikkoihin liittyen. Lahtd- ja maarapaikkojen osoitteiden perusteella kohteet
geokoodattiin ja niistd muodostettiin misti—minne-matriisit. Alueellisia tarkasteluja varten Helsingin,
Espoon ja Vantaan seutu jaettiin suuraluejakoa mukaillen yhteensa 14 osa-alueeseen, jolloin myds
alueelliset vastaajamaarat saatiin riittavan suuriksi luotettavien analyysien tekemisté varten. Aineis-
tot laajennettiin koskemaan keskimaaraista arkivuorokautta ja kaikki analyysit tehtiin laajennetun ai-
neiston pohjalta.

Suuressa osassa matkoja joko lahtopaikka tai maarapaikka sijaitsi Helsinginniemella molempina
tutkimusvuosina (38—-45 % kaikista matkoista). Suurimmat matkustajavirrat olivat valeilla Helsingin-
niemi—Koillis-Helsinki, Helsinginniemi—Lansi-Helsinki, Helsinginniemi—Myyrmaki ja Helsinginniemi—
Pohjois-Espoo ja Kauniainen. Lansi-Helsinkiin suuntautuneet matkat korostuivat vuoden 2014 tutki-
muksessa ja Pohjois-Espoon suuntaan suuntautuvat matkat vuoden 2016 tutkimuksessa. Vuoden
2016 tutkimuksessa myds Helsinginniemen sisaisten matkojen osuus oli suurehko.
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Kuva 10. Aineiston lahtépaikkojen ja maarapaikkojen yhteenlasketut maarat laajentamattomassa

aineistossa.
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Taulukko 1. Matkojen osuudet alueiden valilla laajennetussa aineistossa (vastakkaiset suunnat yh-
distetty).

Ennen

Eteld-Espoo
Hakunila
Helsinginniemi
Ita-Helsinki
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Kaillis-Helsinki
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Lansi-Helsinki
Myyrmaki
Pasilan taso
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Hieman yli puolet kaikista matkoista molemmilla tutkimuskerroilla oli tydmatkoja asunnon ja vaki-
naisen tydpaikan valilla. Tydmatkojen osuus oli hieman suurempi vuoden 2016 tutkimuksessa.
Seuraavaksi suurimmat matkan tarkoitusta kuvaavat ryhmaét olivat vapaa-ajanmatkat ja opiskelu-
tai koulumatkat, joiden kummankin osuus kaikista matkoista oli kuitenkin hieman pienentynyt vuo-
den 2014 tutkimuksesta. Suurusluokiltaan erityyppisten matkojen osuudet pysyivat kuitenkin melko
samoina

100 % - Vapaa-ajan matka
80 % - m Tydmatka (asunnon ja vakinaisen tyon
valinen matka)
60 % - m Tydasiamatka (muu tyohon liittyva
matka)
40 % - m Toisen henkilén kyyditseminen tai
saattaminen
20 % A Ostosmatka tai muu kuin ty6hon liittyva
- - asiointimatka
0% - . m Opiskelu- tai koulumatka
ENNEN JALKEEN

Kuva 11. Matkan tarkoitus.

Matkan laht6- ja maarapaikkojen tyyppeja tarkastellessa suurimmat ryhméat muodostivat niin ikaan
oma koti tai asuinpaikka (noin puolet vastaajista) sekd oma tydpaikka (vajaa 30 % vastaajista).
Laht6- ja maarapaikoissa ei ollut oleellisia eroja tutkimuskierrosten valilla.

100 % ':. . . - . .: ® Muu kohde
80 % - | . ; ;
m Vapaa-ajanviettopaikka (esim.
harrastuspaikka)
60 % -
— Ostospaikka tai muu kuin tyéhoén
40 % - | liittyva asiointipaikka
20 % I I E ® Omaan tyohon liittyva asiointipaikka
6
0% - ® Oma tydpaikka
z zZ z zZ pd pzd
| L | L L L
zZ L z | Z L
& _é & _é 5 é Oma koulu tai opiskelupaikka
kap] kap] iar]

Lahtopaikka ja | Lahtopaikan | Maarapaikan

maarapaikka tyyppi tyyppi
yhteensa

® Oma Koti tai asuinpaikka

Kuva 12. Laht6- ja maarapaikkojen tyypit.
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5.1.1 Kehéradan ja linjastomuutoksen vaikutukset

Matkan taustoihin ja tarkoitukseen liittyvien kysymysten lisdksi haastatelluilta tiedusteltiin Keha-
rataan ja runkolinjaan 560 liittyvid kysymyksid. Vuoden 2014 tutkimuksessa kysymykset koskivat
naiden arvioituja vaikutuksia omaan liikkumiseen hankkeiden toteutumisen jalkeen ja vuoden 2016
tutkimuksessa toteutunutta tilannetta. Liséksi kysyttiin tietoisuutta molemmista hankkeista.

Vuonna 2014 noin puolet kaikista vastaajista oli saanut tietoa Keharadasta vahintaan jonkin verran.
Vuonna 2016 vastaava osuus oli yli 80 %. Keskimaarin eniten tietoa Keharadasta olivat saaneet
vanhimmat ikdryhmat ja ero nuorempiin korostui etenkin vuoden 2014 tutkimuksessa.

Yli 65 vuotiaat |EEG_— |
z
w
% 30-65 vuotiaat NG | En osaa sanoa
w ® Erittain vahan
Alle 30 vuotiaat |G B |
Melko vahan
> Yli 65 vuotiaat |l - '1IIs Jonkin verran
L .
¥ 3065 vuotiaat [l I " Velkopaljon
:2:' m Erittain paljon
" Alle 30 vuotiaat il . |

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 13. Tietoisuus Kehéradasta eri ikaryhmissa.

Alueittain tarkasteltuna eniten tietoa Kehéradasta olivat ennen hankkeen valmistumista saaneet
Kiviston ja Koivukylan asukkaat. Joukkoliikennejarjestelméan muutokset ovat néilla alueilla olleet
poikkeuksellisen suuria, mika on lisdnnyt kiinnostusta suunnitelmia kohtaan ja siten myés paranta-
nut tietoisuutta muutoksista.

Vuonna 2016 kaikkialla yli puolet vastaajista oli saanut vahintaan jonkin verran tietoa Keharadasta.
Vantaankosken radan varrella seka Kiviston ja Koivukylan alueilla ja niiden pohjoispuolella tietoisia
oli 85-100 % vastaajista. Linjasta 560 tietoa oli saanut huomattavasti pienempi osa vastaajista ja
viela vuonna 2016 yli puolet kaikista vastaajista ilmoitti saaneensa melko vahan tai erittéin vahan
tietoa hankkeesta.

Vain harva vastaaja koki Kehéradalla olleen vaikutusta oman asuinpaikkansa valintaan. Noin 90 %
kaikista vastaajista molemmilla tutkimuskierroksilla ilmoitti, ett& Keharadalla ei ole ollut vaikutusta
heidan asuinpaikkansa valintaan, osuuden ollessa hieman suurempi vuoden 2016 tutkimuksessa.
Alueittain tarkasteltuna eniten Kehéarataa lahemmaksi muuttaneita oli Vantaalla, jossa lievia muut-
tokeskittymia havaittiin Koivukylén, Tikkurilan, Kiviston asemanseudulla ja Myyrmé&en seudulla.
Tyo- tai opiskelupaikan valintaan Kehéradalla ei ollut ollut vaikutusta noin 95 %:lla vastaajista kum-
mallakaan tutkimuskierroksilla.
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Kuva 14. Keharadan vaikutus asuinpaikkaan.

Matkan sujuvuuden osalta Keharataan oltiin hieman tyytyvaisempia hankkeen valmistuttua vuoden
2016 tutkimuksessa mité ennakoitiin vuoden 2014 tutkimuksessa. Vuonna 2016 noin 30 % vastaa-
jista katsoi Keharadan vaikuttaneen parantavasti kyseisen matkansa sujuvuuteen, kun vuonna
2014 sujumisen parantumista ennakoi vajaa 20 %. Toisaalta vuonna 2014 epavarmojen osuus oli
suurempi, miké osaltaan soi osuutta muilta vaihtoehdoilta.
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Kuva 15. Kehéradan vaikutus matkan sujuvuuteen.

Alueittain tarkasteltuna vuonna 2014 Keharadan ennakoitiin parantavan erityisesti Kiviston alueelta
lahtevien matkojen sujuvuutta: sielld yli puolet vastaajista uskoi Keharadan parantavan kyseessa
olevan matkansa sujuvuutta jonkin verran tai selvasti. Keharadan valmistumisen jalkeen sujuvuu-
den koettiin parantuneen laajemmalla alueella, jolloin muun muassa Helsingin pohjoisosista ja
Etelad-Vantaalta alkaneiden tai sinne paattyneiden matkojen katsottiin sujuvan ennakoitua parem-
min. Sen sijaan esimerkiksi Keravalle tai Pohjois-Espooseen suuntautuvissa matkoissa vuoden
2016 tutkimuksessa matkansa Keharadan myota sujuvammaksi kokeneiden osuus oli aiempaa pie-
nempi. Keravalaisten tyytyvaisyyteen ovat vaikuttaneet etenkin junaliikenteen tdsmallisyysongelmat
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Kehéaradan kayttdonottovaiheessa, jotka ovat heijastuneet myos keravalaisten eniten kayttamiin R-,
H- ja Z-juniin.
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Kuva 16. Kehdradan vaikutus matkan sujuvuuteen matkan lahtépaikan mukaan.

Linjan 560 matkaa sujuvoittanut vaikutus koettiin keskimaarin Kehéarataa selvasti pienemmaksi.
Vuonna 2014 sen odotettiin sujuvoittavan selvasti eniten Ita-Helsingista lahtevia matkoja, joista
noin kolmanneksen sujuvuuden ennakoitiin parantuvan uuden linjan myé6ta. Vuonna 2016 mat-
kansa sujuvuuden koki parantuneen linjan 560 my®6ta jo noin puolet Itéd-Helsingista tulleista kulki-
joista.
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Kuva 17. Linjan 560 vaikutus matkan sujuvuuteen matkan lahtdpaikan mukaan.

5.1.2 Kulkumuodot

Haastattelussa kysyttiin jokaiselta vastaajalta paakulkutapaa, jolla he kulkivat pisimméan osuuden
meneillaén olleesta matkastaan. Noin 90 %:ssa matkoista padkulkumuodoksi ilmoitettiin juna tai
bussi, mika haastattelupaikka huomioon ottaen oli odotettavissa mutta mink& perusteella ei kuiten-
kaan pystynyt selvittdmaan matkustajia, jotka linjastomuutoksen myota siirtyivat joukkoliikenteen
kaytbsta pois tai painvastoin. Paakulkumuodon ohella haastateltavilta kysyttiin kuitenkin erikseen
Kehéaradan ja runkolinjan 560 vaikutuksia yleisesti eri kulkumuodoilla tehtyihin matkoihin, minka pe-
rusteella pystyttiin paattelem&an kokonaismuutoksia vastaajien kulkutavoissa ennen ja jalkeen lin-
jastomuutosten.

Paékulkutapaa tarkastellessa linja-auton k&aytén osuus oli pienentynyt reilu 10 %-yksikk6é ja vas-
taavasti junankayton osuus kasvanut reilu 11 %-yksikkd& vuoden 2014 tutkimuksesta vuoteen
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2016. Tutkimuksen kohdistuessa juna- ja linja-automatkustajiin, muiden kulkumuotojen osuus paa-
kulkutapana jai muutamaan prosenttiin ja muodostui suurimmalta osin jalankulun paakulkutavak-
seen ilmoittaneista vastaajista.
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Kuva 18. Matkan paakulkutapa. Aineisto rajattu koskemaan vain junan tai linja-auton paékulkuta-
vakseen ilmoittaneita vastaajia.

Alueellisesti tarkasteltuna junan kayttd paakulkutapana lisééntyi lahes kaikilla Helsingin, Espoon ja
Vantaan suuralueilla. Lahes poikkeuksetta linja-auton kaytté paakulkutapana vaheni suunnilleen
vastaavalla osuudella. Selkeint& junankayton kasvu oli Kiviston alueella, jossa junaa paakulkutapa-
naan kaytti 16 % vastaajista vuonna 2014 ja 68 % vastaajista vuonna 2016.
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Kuva 19. Paakulkutapanaan junaa kayttavien osuuden muutos vuodesta 2014 vuoteen 2016.
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Suuralueista Korso oli ainoa, jossa junan kaytdn osuus laski yli 5 %-yksikdlla vuodesta 2014 vuo-
teen 2016. Samanaikaista nousua bussinkayttssa oli haastattelujen mukaan yhteensa

12 %-yksikon verran. Nousijamaaratarkastelujen valossa taas nousijamaarissa oli laskua seka Kor-
son juna-aseman (-5 %) ettd Korson suuralueen bussipysakkien (-2,9 %) osalta.

Muutosten taustalla ovat linjastolliset muutokset, jotka toisaalta nopeuttavat Korson matkustaja-
madraltaén vahvinta seutubussilinjaa (731) ja toisaalta suoristavat linjan reittia siten, ettei linjan pal-
velualue endé ulotu mm. Nikinméen asuinalueelle saakka. Muutoksen seurauksena linjan uuden
palvelualueen (eli kevaan 2016 haastatteluihin osallistuneet) kayttgjat kayttavat nopeutunutta linjaa
entistd useammin, kun taas palvelualueen ulkopuolelle ja pelkan liityntdyhteyden varaan jaavat
kayttajat kayttavat bussiyhteyksia entisté harvemmin.

Niin ikédan kysyttdessa Keharadan yleisia vaikutuksia eri kulkumuotojen kayttéon, suurimmat erot
tulivat luonnollisesti junaliikenteessa. Junan kaytdn lisdantyminen oli vuoden 2016 tutkimuksessa
hieman suurempaa kuin vuoden 2014 tutkimuksessa oli ennakoitu. Vuonna 2014 noin 30 % vas-
taajista uskoi junankayttdnsa lisdantyvan Keharadan myotéa paljon tai jonkin verran, kun taas
vuonna 2016 Kehérata oli todellisuudessa lisannyt junankayttéa noin 34 %:lla vastaajista. Bussin
kayton katsottiin molemmilla tutkimuskierroksilla vahentyneen noin 20 %:lla vastaajista, tosin vuo-
den 2016 tutkimuksessa "vahentanyt paljon”-ryhméan osuus oli hieman aiempaa suurempi. Henkilo-
auton kaytto oli vahentynyt noin 10 %:lla vastaajista. Osuus oli hieman pienempi kuin, mitd vuonna
2014 oli ennakoitu. Jalankulkua Keharata sen sijaan oli keskim&arin lisdannyt arvioitua enemman,
vaikka sen osuus paakulkutapana olikin aiempaa pienempi. Vastaavat tulokset saatiin myods kan-
sainvalisessa BEST-joukkoliikennetutkimuksessa (Benchmarking in European Service of Public
Transport) vuosina 2014 ja 2016. BEST-tutkimus on osallistujakaupunkien asukkaille tehtava yh-
teismitallinen kyselytutkimus joukkoliikenteen laadusta. BESTiin saatiin molempina vuosina puheli-
mitse tai netitse vastaukset noin 1900:Ita HSL-alueen asukkaalta (HSL, 2017).
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Kuva 20. Kehé&radan vaikutus eri kulkumuotojen kayttoon.

Asuinpaikan mukaan tarkasteltuna junan kaytto oli lisdantynyt Keharadan myota erityisesti Kivistdon
ja Myyrmaen alueilla, mutta selkeasti myés muualla Keharadan ja Vantaankosken radan vaikutus-
alueella. Vastaavilla alueilla linja-auton kaytto oli véhentynyt selvasti. Kavelyn ja pyoréilyn osuus oli
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kasvanut selkeasti Kiviston ja Aviapoliksen alueilla ja jonkin verran myods muualla Keharadan alu-
eella. Kavelyn ja pyoréilyn osuuden kasvua selittdvat mm. bussilinjaston muutokset, joiden myo6té
matka lahimmalle pyséakille on entistéd pidempi tiheamman vuorovalin mahdollistamiseksi.
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Kuva 21. Keharadan vaikutus joukkoliikennevélineissa haastateltujen kayttdmiin kulkumuotoihin

asuinpaikan mukaan.

Linjan 560 vaikutukset eri kulkumuotojen kayttéon jaivat kokonaisuutta tarkastellessa vahaisiksi.
Keskimaarin sen vaikutukset vuoden 2016 tutkimuksen mukaan olivat kaikkien kulkumuotojen
osalta pienempia kuin vuonna 2014 oli ennakoitu. Kaikista vastaajista vajaalla 10 %:lla linja-auton
kaytto oli lisaantynyt linjan 560 myota. Alueelliset erot olivat kuitenkin suuria, ja selvasti eniten linja-
automatkat olivat lisdéntyneet Itd-Helsingissa asuvilla, joskin samalla alueella myds niiden osuus
oli suurempi, joiden linja-automatkoja linja 560 oli véhentényt.
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52 Lentoaseman erillisselvitys

5.2.1 Kehéaradan kayttokelpoisuus ja tietoisuus Keraradasta’

Tietoisuus Kehéaradasta on lisdantynyt seka Lentoasemalle maitse saapuneiden etta sieltd maitse
lahteneiden keskuudessa. Kun vuonna 2014 noin 45 % tiesi Keharadasta ainakin jonkin verran,
vuonna 2016 heidan osuutensa oli jo noin 63 %. Suomalaisten tietoisuus oli luonnollisesti laajem-
paa kuin ulkomaalaisten: vuonna 2016 noin 72 % suomalaisista tiesi Keharadasta ainakin jonkin
verran, mutta ulkomaalaisista vain noin 34 %.

Vastaajia pyydettiin myds arvioimaan Keharadan soveltuvuutta matkalla, jota oli tekemasséa. Kun
vuonna 2014 kaikkiaan 25 % matkustajista arvioi, ettd Kehérata olisi voinut sopia hyvin heidédn mat-
kallaan Lentoasemalle tai Lentoasemalta, vuonna 2016 noin 23 % Lentoasemalle saapuneista tai
sieltd poistuneista kaytti Keharataa, minka lisaksi viela 13 % katsoi, etta se olisi sopinut heille hyvin.
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Kuva 22. Lentoasemalle maitse saapuvien ja sieltd maitse |ahtevien arvio Keharadan soveltuvuu-
desta kyseisella matkalla ja Keharataa kayttaneet 2016.

5.2.2 Kulkumuodot

Lahes 40 % matkustajista saapui Helsinki—Vantaan lentoasemalle tai |ahti sieltd henkil6autolla.
Henkildbauton kulkutapaosuus on hieman pienentynyt Kehédradan aukeamisen jalkeen (kuva 23).
Taksi valitaan kulkutavaksi joukkoliikenteen sijaan useammin Lentoasemalta maitse lahdettaessa
kuin sinne saavuttaessa.

! Tekstis ja kuvaa korjattu 16.5.2017.
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Haastattelututkimusten mukaan junalla Lentoasemalle saapui tai sielta lahti kevaalla 2016 yli vii-
desosa matkustajista. Matkustajia, jotka ennen Kehéaradan aukeamista saapuivat Lentoasemalle
linja-autolla, on siirtynyt kayttamaan junaa. Linja-auton kulkutapaosuus on pienentynyt. Liséksi tak-
simatkustajia on siirtynyt Keharadan kayttajiksi. Erityisesti Lentoasemalle maitse saapuvista taksi-
matkustajista osa on siirtynyt junan kayttajiksi.
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Kuva 23. Viimeisin kulkutapa Lentoasemalle maitse saavuttaessa ja sielté lahdettdesséa vuosina
2014 ja 2016.

Vuoden 2016 tutkimuksen mukaan arkipdivana Lentoasemalle saapui HSL-alueelta junalla 29 %
matkustajista ja muualta Suomesta 21 % matkustajista. Keharadan kayttéonotto on kasvattanut
HSL-alueelta l&htevissé matkoissa junan kulkutapaosuutta ja vAhentanyt erityisesti linja-auto kulku-
tapaosuutta. HSL-alueen ulkopuolelta muualta Suomesta lahtevilla matkoilla Kehérata ei ole va-
hentéanyt linja-auton kayttdd, mutta sen sijaan taksin ja henkildauton kulkutapaosuudet ovat hieman
pienentyneet. Muutos kulkutapajakaumassa on suurempi HSL-alueelta l&htevissé matkoissa kuin
muualta Suomessa lahtevissé matkoissa.
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Kuva 24. Lentoasemalle maitse saapuvien paakulkutapa vuonna 2014 ja 2016 lahtopaikan mukaan
esitettyna.

Kuvissa 25 ja 26 on esitetty Lentoasemalle saapuvien matkojen lahtopaikat matkalla kaytetyn paa-
kulkutavan mukaan ennen ja jalkeen Keharadan aukeamisen. Keharadan myéta juna on muuttunut
houkuttelevaksi matkan paakulkutavaksi laajasti HSL-alueella. My6s taksin kayttd nayttaisi vahen-

tyneen Keharadan valittbmassa laheisyydessa.

Tutkimusaineiston mukaan matkan paaasiallinen kulkutapa erosi vain harvoin siité kulkutavasta,
jolla Lentoasemalle saavuttiin tai sielté lahdettiin. Vuonna 2016 Lentoasemalta maitse lahteneista
junan ensimmaiseksi kulkutavakseen valinneista ilmoitti 94 % paakulkutavakseen junan ja 5 %
linja-auton. Suoran lentoasemayhteyden myéta vaihdollisten junayhteyksien houkuttelevuus on
kasvanut.



Kuva 26. Lentoasemalla maitse saapuvien lahtdpaikat matkan paakulkutavan mukaan esitettyna
vuonna 2016.
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Matkatutkimusten mukaan Lentoasemalle saapuvien ja sielté l&ahtevien matkustajien matkoista noin
puolet liittyy vapaa-aikaan ja ostoksiin ja yli kolmasosa on tydasiointimatkoja. Kehéradan auettua
junan kulkutapaosuus on kasvanut kaikissa matkaryhmissa seka maitse Lentoasemalle saavutta-
essa etta sieltd maitse lahdettdessa. Kuvassa 27 on lahtevét ja saapuvat matkat yhdistetty samaan
kuvaan, joka edustaa arkipaivan Lentoaseman matkoja.
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Kuva 27. Lentoasemalle maitse saapuvien ja sieltd maitse lahtevien paakulkutapa vuonna 2014 ja
2016 matkan tarkoituksen mukaan esitettyna.

Maitse saapuvien matkustajien kulkutapaosuuksia tarkasteltiin myds sen mukaan, jatkaako henkild
matkaansa lentden vai ei. Lentden matkaa jatkaneilla junan kulkutapaosuus matkan paakulkuta-
pana oli vuoden 2014 tutkimuksessa vain 1 % ja Lentoasemalle muissa tarkoituksissa tulleilla 9 %.
Vuonna 2016 vastaava osuus oli molemmilla ryhmilla noin 25 %. Eniten pieneni linja-auton kulkuta-
paosuus.

Noin kolme neljasosaa maitse Lentoasemalle saapuvista matkustajista tekee vastaavan matkan
muutaman kerran vuodessa tai téatd harvemmin. Tassa ryhmassa junan kulkutapaosuus paakulku-
tapana oli vuonna 2016 yli 25 %. Matkojen toistuvuuden kautta tarkasteltuna, on suurin matkustaja-
ryhm& muutaman kerran vuodessa Lentoasemalla kayvat, joita on noin puolet maitse saapuvista
matkustajista. Naiden kohdalla junan ja linja-auton yhteenlaskettu kulkutapaosuus on kasvanut
noin kolmanneksesta lahes puoleen Keharadan auettua. Siirtymaé on tapahtunut seka henkiléau-
tosta etté taksista.

Yli 60 % niistd Lentoasemalle junalla tai linja-autolla saapuneista matkustajista, jotka tarvitsisivat
matkallaan matkalippua, kayttivat kertalippua (HSL, VR, Matkahuolto, Finnairin lentokenttabussi).
Vuonna 2016 HSL:n ja VR:n lippujen osuus oli suurempi ja Finnairin lentokenttébussin lippujen
osuus oli pienempi kuin vuonna 2014.
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6 Joukkoliikenteen kysynnan muutokset

Joukkoliikenteen kysynnan muutoksia on tarkasteltu juna- ja bussilikenteen matkustajamaarien ja
bussien pysakkikohtaisten nousijamaarien avulla yleisesti, alueittain ja junien liikennéintisuunnit-
tain. Liséksi tarkasteltiin muutoksia lippujen myynnissa.

6.1 Muutokset juna- ja bussilikenteen nousijaméaarissa

Kehéaradan kayttdonotto on vaikuttanut seké juna- etté bussiliikenteen matkustajamaariin merkitta-
vasti. Matkustajaméaérien absoluuttiset ja prosentuaaliset muutokset on esitetty tarkemmin alla tau-
lukossa 2.

Taulukko 2. Muutokset juna- ja bussiliikenteen matkustajamaarissa.

1774717 1566 628 - 208 089 -12 %
835 511 1230 835 + 395 324 +47 %
3499 494 4 059 038 + 559 544 +16 %

Bussiliikenteen nousijaméaéréatarkastelussa on verrattu toisiinsa pysékkikohtaisten nousijaméérien summaa (mukana kaikki
Vantaan bussipysékit), kun taas junaliikenteen matkustajamaarissa on toisaalta tarkasteltu nousijamaaran kehitysta Van-
taan juna-asemilla (mukana kaikki Vantaalla sijaitsevat Paaradan ja Keharadan asemat) ja toisaalta tarkasteltu Keharadan,
Pé&aradan ja Vantaankosken radan junaliikenteen matkustajamaarien yhteenlaskettua summaa (mukana kaikki junia I, P, M,
K, N, R, H, T, X ja D kayttaneet, vantaalaisten ohella mm. helsinkildiset, matkustajat).

Lahijunaliikenteen matkustajamaaran muutosta on tarkasteltu tarkemmin kuvassa 28, jossa on ku-
vattu matkustajamaarien kehittymista liikenndintisuunnittain vuosina 2014-2016. Matkustajamaa-
rissé nakyy selvasti Kehdradan kayttddnotto heindkuussa 2015 seka tdman myo6ta kaynnistynyt ju-
naliikenteen matkustajamaaran kasvu, joka on paaasiallisesti kanavoitunut Keharadan (7/2015 al-
kaen), Paaradan sekad Vantaankosken radan (07/2015 saakka) yhteenlaskettuun liikenndintikayta-
vaan.
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Kuva 28. Léhijunalilkkenteen matkustajamaarat liilkenndintisuunnittain tammikuusta 2014 heindkuu-
hun 2016. (L&hde: HSL)

Junaliikenteen matkustajamaaran kasvua on tarkasteltu asemakohtaisesti myés kuvassa 29, jossa
on verrattu maaliskuun 2015 ja 2016 asemakohtaisia nousijamaératietoja toisiinsa.
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Kuva 29. Vantaan juna-asemien kuukausittaisen nousijamaardn muutos vuosina 2015-2016 (ver-
tailukohteena maaliskuun nousut). (Lahde: HSL)
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Asemakohtaisesti tarkasteltuna kasvu on ollut merkittavaa (20-66 %) kaikilla Kehéradan asemilla
Vantaankoskea lukuun ottamatta, jossa nousijamaarat ovat laskeneet jopa 14 % verran. Laskua
selittdd Vantaankosken asukasmaaran hienoinen vahentyminen aseman valittémassa laheisyy-
dessa vuosien 2014-2016 valilla ja muutos aseman roolissa. Vantaankosken asema oli aiemmin
radan paatepiste. Keharadan auettua on mahdollisten liityntdasemien maara kasvanut mm. Poh-
jois-Vantaan nakokulmasta katsottuna, mika jakaa lityntamatkustajia entista tasaisemmin Vantaan-
kosken ohella mm. Vehkalan ja Kiviston asemille.

Paaradan muilla asemilla (Koivukyld, Rekola ja Korso) nousijamé&éarét ovat pysyneet ennallaan (Re-
kola) tai laskeneet hieman (Koivukyla ja Korso). Koivukylassa laskua selittda liityntdmatkustajien
tasaisempi jakautuminen Koivukylén ja Leinelan asemille. Naiden asemien uusien asukkaiden
maarissa on myos selkea ero. Koivukylan aseman lahiymparistddn on tullut noin 100 uutta asu-
kasta, kun Leinelaan on tullut yli 700. Korsossa puolestaan laskua selittdd mm. seudullisten bus-
siyhteyksien nopeutuminen, mika vaikuttaa seudullisten juna- ja bussiyhteyksien valiseen kilpailuti-
lanteeseen bussiliikenteen hyvaksi.

Bussien pyséakkikohtaisen nousijamé&aréan muutosta on puolestaan tarkasteltu alueittain kuvassa
30, johon on kuvattu pysékkikohtaisten nousijaméaarien yhteenlaskettu muutos Vantaan aluejaon
mukaisesti summattuna.

HSL:n pysékkien nousijamaarat (arkivrk)
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Kuva 30. HSL:n Vantaan seudun bussipysakkien nousijamaarien muutos valilla maaliskuu 2015 —
maaliskuu 2016. (Lahde: HSL)
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Muutosten vaikutus on ollut suurin Lansi- ja Keski-Vantaalla, jossa muutos on kasvattanut bussilii-
kenteen nousijamaaraa etenkin Myllymaen ja Kiviston seké Veromiehen ja Keimolan alueilla. Mer-
kittavaa vahenemista on puolestaan havaittavissa etenkin Lentoaseman, Vantaanlaakson ja Piis-
pankylan nousijamaarissa. Kivistén nousijamaaran kasvua selittda osaltaan suuralueen véestén
merkittdva kasvu. Vuosina 2014-2016 alueelle on tullut yli 2 000 uutta asukasta eli asukasmaara
on kasvanut 23 %.

Radan valitttman vaikutusalueen osalta muutos on selitettavissa bussiliikenteen vahentymisella ja
matkustajien siirtymisella bussiliikenteesta raideliikenteeseen. Kauempana radasta puolestaan
(mm. Kiila—Seutula—Riipila-alue Pohjois-Vantaalla) muutos kertoo mm. junaliikenteen ja liitynta-py-
séakainnin kasvaneesta roolista.

Nousijamaarien ohella muutosta on tapahtunut myés liityntapyséakoinnin maarassa ja luonteessa.
Vuonna 2015 Vantaalla jatettiin liityntapysakdintiin ensimmaista kertaa 2000-luvulla enemman pol-
kupydria kuin autoja: autoja oli pysakoityna noin 1 100 kpl ja polkupyéria lahes 1 200 kpl. Pysakoi-
tyjen polkupytrien maara nousi vuodessa 450 pydralla kasvaen lahes kaksinkertaiseksi vuodesta
2014 vuoteen 2015. (Vantaan Sanomat 2016) Muutos kertoo mm. Kehé&radan liityntépyorailya vah-
vistavasta roolista: radan kayttéonoton myoéta liityntapyorailyn kannalta potentiaalisten alueiden
maankayton maara uusien asemien tuntumassa on kasvanut huomattavasti, mik& on rohkaissut
entistd suuremman matkustajajoukon liityntapydrailyn pariin.

6.2 Muutokset lippujen myynnissa

Matkustajamaaramuutosten ohella muutoksen vaikutukset nakyvat selvdnéa kasvuna myds myytyjen
matkakorttien ja joukkoliikennelippujen maarissa. Vuosina 2014-2015 Vantaalle myyty matkakortti-
maara (16 562 kpl) on jopa 47 % vuosien 2001-2014 keskiarvoa (11 269 kpl/v) suurempi. Lipun-
myynnisséd puolestaan vantaalaisille marraskuussa 2015 myytyjen joukkoliikennelippujen (mm.
kausi-, arvo- ja kertaliput) rahallinen arvo oli noin 12 % marraskuuta 2014 suurempi. Samanaikaisesti
Vantaan vaestomaara on kasvanut 3,5 % ja joukkoliikennelippujen hinnan korotus oli vuoden 2015
alussa noin 3,8 % suuruinen.
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6.3 Tuusulan joukkoliikennekysely

Myds Tuusulan joukkoliikennekyselyn vastauksissa (kuvat 31 ja 32) Keharadan koettiin vaikutta-
neen liikkumiseen ennakoitua enemman.

Vastaukset 2015 Vastaukset 2016
2% 7 %

On
vaikuttanut

On
vaikuttanut

15%

EEiole mEiole
vaikuttanut vaikuttanut
o,
83 % En osaa sanoa En osaa
sanoa

Kuvat 31 ja 32. Tuusulalaisten joukkoliikennematkustajien vastaukset kysymykseen “Onko uusi ju-
nayhteys vaikuttanut omaan paivittéiseen likkumiseen?" vuosina 2015 ja 2016.

Vuoden 2015 avoimissa vastauksissa painottuivat etenkin Keharadan liikkumista helpottava vaiku-
tus, nopeampi paasy Lentoasemalle, lippujen kelpoisuuskysymykset seka liityntdyhteyksien paran-
tamisen tarve.

Vuoden 2016 vastauksissa puolestaan painottuivat junan likkumista nopeuttava vaikutus, parantu-
neet yhteydet (mm. Tikkurilaan, kaukojuniin ja Lentoasemalle) ja lisdantyneet reittivaihtoehdot, lip-
pujen kelpoisuuskysymykset, lisdédntyneet vaihtomaarat, liityntayhteyksien parantamisen tarve seka
toive "Leinelan lenkin” (seutubussin poikkeaminen Keharadan asemalle) poistamisesta.

6.4 Muutokset ajoneuvoliikenteen maarissa

Liikenteen automaattisissa laskentapisteissa oli tarkasteluajanjaksolla paljon katkoja ja paavaylilla
tietydmaita, jotka vaikuttivat seka ajoneuvoliikenteen maariin etta kaytettyihin reitteihin. Keharadan
kayttoonoton vaikutusta ajoneuvoliikenteen maariin ei kaytdnndssa pystyta erottamaan tarkastel-
luista aineistoista.

Haastattelututkimusten perusteella suurimmat vaikutukset ajoneuvoliikenteen méériin olisivat havait-
tavissa suunnissa, jotka nakyisivat Keimolan, Voutilan ja Kaivokselan LAM-pisteiden likennemaa-
rissa. Naissa arkivuorokauden kevyiden ajoneuvojen likennemaarat olivat hieman suuremmat syk-
sylla 2015 Keharadan aukeamisen jalkeen kuin syksylla 2014.
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7 Pidemman aikavalin muutokset

Kehéarata ja linja 560 ovat osa Helsingin seudun joukkoliikennejarjestelman pidemman ajan verkos-
tomaista runkolinjaston kehittamista, jonka seuraavana poikittaisena raideyhteytena valmistuu
Raide-Jokeri. Muita uusia runkolinjoja ovat linjat 500, 510 ja 570. Runkolinjasto tulee muuttamaan
ihmisten liilkkumisen matkaketjuja. Matkaketjujen sujuvuus ja matka-ajat tulevat osaltaan maaritta-
maén eri kulkumuotojen ja yhteysvélien suosiota.

Kehéarata on myds merkittéva valtakunnallisten yhteyksien kannalta, silla se yhdistdd maan muita
kaupunkikeskuksia Paaradan kautta Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja tehostaa niiden ulkomaan
yhteyksia. Pidemmalla aikavalilla talla lienee merkitysta erityisesti Helsinki-Tampere-vélille, josta
on kehittynyt ja edelleen kehittyméassa monikeskuksinen, tiheé ja voimakkaasti kasvava kasvuvyo-
hyke.

Raideliikenneinvestoinnit lisdavat tyypillisesti joukkolilkkenteen kulkumuoto-osuutta ja muuttavat
joukkoliikennejarjestelmaa. Kehéarata onkin osa seudun joukkoliikennejarjestelmén muutosta koh-
den vahvempaa raidepainotusta. Raideliikenteen hyotyja tarkastelleen selvityksen mukaan raide-
painotuksella on vaikutuksia liikennejarjestelméan. Raideliikenteen kehittdmisella saastetaan inves-
tointeja tie- ja katuverkkoon seka yllapitoon, koska seudun vaestékasvun myota tapahtuva liikenne-
maarien lisdays kanavoituu véhemman tilaa vievaan joukkoliikenteeseen ja vapauttaa siten tilaa
kaupunkikehitykseen. Raideliikenne myds synnyttéaa vetovoimaisia solmuja. Verkostomainen ra-
kenne myds lisaa jarjestelman joustavuutta ja helpottaa hairidtilanteiden hallintaa. Raideliikenteen
reitin varrella asuvat omistavat vahemman henkildautoja, ja henkildautojen omistusasteen kasvu
on keskimaaraista hitaampaa. Raideliikenteen henkildauton omistamisen tarvetta véhentéva vaiku-
tus perustuu osittain liikkumismahdollisuuksien parantumiseen, osittain autottomien talouksien
asuinpaikkavalintoihin. (HSL 5/2010)

Keharadan pitkanaikavalin kehitykseen vaikuttavat monet tekijat, kuten taloudellinen kehitys, kaa-
voitus, alueiden houkuttelevuus, ihmisten elaméantavat ja arvostukset seka liikenteen hinnoittelu.
Asuin- ja tyopaikkojen (ts. maankayttn) muutokset ovat hitaita. Tayteen vaikuttavuuteen saatetaan
paasta vasta kymmenien vuosien paasta. Taloudellinen kehitys vaikuttaa tydllisyyteen ja tyépaikko-
jen kehitykseen seka Lentoaseman matkustajaméaariin. Seudun eri osien keskindinen kilpailu,
maankayton kehittdminen aktiivisesti raideliikenteen varrella ja liikenneinvestoinnit puolestaan sii-
hen, minne asukkaita ja tydpaikkoja seudulla sijoittuu sekd miten eri kulkumuodot kykenevét tarjoa-
maan riittavaa palvelua kayttgjille. Keharadan alue kilpailee tasséa jatkossa muun muassa Lansi-
metron alueen kanssa.

Seudun tavoitteena on tukea raideliikenteeseen tukeutuvan yhdyskuntarakenteen muodostumista.
Keharataan rajoittuville Vantaan suuralueille kaavaillaan 17 000 uutta asukasta ja 27 000 ty6paik-

kaa vuoteen 2025 mennessa. Eniten uutta asumista on tulossa Kivistén suuralueelle ja tydpaikkoja
Aviapoliksen alueelle. Aviapoliksen ja Vehkalan asemien kysynnan kehitys onkin pitkélle riippuvai-
nen uusien tydpaikkojen synnysta. Aviapoliksen kayttajamaariin vaikuttaa luonnollisesti myds Len-
toaseman kehitys. Kaavoituksella ja erityisesti asemien lahialueiden hyddyntéamisellda on suuri mer-
kitys radan kayton kehitykseen. Kaytanndssa, mikali Keharadalla onnistutaan ohjaamaan asutusta
asemien lahietaisyyteen ja kehittdmaan sujuvat lityntayhteydet, voi vaestémaaran ja tydpaikkojen

kasvu nostaa Kehdaradan asemien kayttajamaaria. Kayttoon ja eri likennemuotojen kilpailuun vai-

kuttaa tarjonnan lisdksi myos liikkumisen hinnan kehitys seka ihmisten elaméantavat ja arvostukset.
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Kuvassa 33 on Kehérataa tarkasteltu osana joukkoliikennejarjestelméé ja sen kehittaémisté. Ku-
vassa 34 on tarkasteltu haasteita Keharadan ja sen maankayton yhteensovittamiselle.
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=== Pikaratikka
=== RuNkolinja
—— Liityntayhteys
==== Kaukoliikenne
=== Seutuyhteys

Runkoyhteydet
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paranee ja runkoyhteyksien
avulla mahdollisuus uusiin
matkaketjuihin Nurmijarven
joukkoliikenteen laatukaytavan
pendeldijille. Liityntapyséakointi
tukee radan kayttoa.

Lis&a kayttajapotentiaalia
uusien runkolinjojen myota,
matkaketjujien muutos,
saavutettavuuden
paraneminen.

Raide-Jokerin myota uusia
raidelikenteen vaihtopaikkoja.

®
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& Matinkyla

/.

Runkolinjoilla merkittava
osuus Keharadan

palvelutason taydentéjina,
sillda merkittava osa
tydpaikoista ja asunnoista
kaukana asemista.

[
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Ruskeasannan aseman
kautta mahdollisuus uusiin
matkaketjuihin Tuusula—
Jarvenpaan joukkoliikenteen

ja liityntéapysakaéinnin kautta.

Yhteydet muun maan ja
Helsinki-Vantaan
lentoaseman valilla.

Liityntayhteydet lisaavat
potentiaalia
lentoasemayhteyden
kayttoon ja palvelevat
tydmatkaliikennetta.

Linja 560 yhdistaa itaisia
seudun alueita paarataan,
luo uuden poikittaisen
yhteyden seudulle, lisaa
metron palvelualuetta, luo
uusia tyomatkaliikennetta
palvelevia matkaketjuja.

Kuva 33. Joukkoliikenteen runkolinjat vuonna 2025 (L&hde: HLJ 16/2014) ja Keh&radan hyddynta-
miseen vaikuttavia tekijoita.
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[] Kuntien arvioima asuntotuotanto 2016-2025

B scucun ensisijaisesti kehitettavat vyhykkeet 2016-2050 ’

Kuntien muut kehittamisalueet 2016-2050

Kiviston aseman liitynta ja
syéttolinjojen suunnittelu
haasteellista Keharadan
kayton kannalta, koska
asuntotuotanto ei sijoitu
aseman lahiymparistoon.

Aseman kayttajamaarien
kehitys pohjaa
tyépaikkojen kasvuun
alueella.

Raide-Jokerin
valmistuttua muodostuva
supersolmu muodostaa
uusia matkaketjuja seka
luo toisen raideliikenteen
poikittaisen yhteyden
seudulle.

’ Haasteita radan kayttoa

tukevien syéttolinjojen
suunnittelulle. Asuntoja
Leinelan ja Tikkurilan
valimaastoon.

Haasteita radan kayttoa
tukevien syéttolinjojen
% . suunnittelulle tydpaikka-
maaran kasvaessa
g asemien ldhialueiden
ulkopuolella.

Kuva 34. Helsingin seudun maankayttésuunnitelma MASU 2050 seké haasteita ja mahdollisuuksia

maankayton ja Keharadan hytdyntdmisen yhteensovittamiselle.



51

8 Paatelmat

Arvioinnin lahtétietoina on hyédynnetty vuonna 2014 tehtyja ennen-tilanteen ja vuonna 2016 tehtyja
muutoksen jalkeisia Matkatutkimuksia, likenne- ja matkustajalaskentojen aineistoja sekd maankay-
ton kehittymista kuvaavia aineistoja. Keharadan kayttdonoton yleisten vaikutusten lisksi tydsséa on
tarkasteltu erikseen vaikutuksia Lentoasemalle suuntautuviin matkoihin. Liséksi vaikutuksia on arvi-
oitu koko joukkoliikenne- ja liikennejarjestelmén néakdkulmasta seké pohdittu maankaytto- ja tyo-
paikkaennusteiden perusteella pitemman ajan kehityssuuntaa.

Suuressa osassa matkoista (38—45 %) joko lahtdpaikka tai maarapaikka sijaitsi Helsingin niemella.
Hieman yli puolet kaikista matkoista oli tydmatkoja asunnon ja vakinaisen tyépaikan valilla. Lento-
asemalle suuntautuvista matkoista noin puolet liittyy vapaa-aikaan ja ostoksiin, yli kolmasosa on
tydasiointimatkoja.

Kehanradan ja linjan 560 Matkatutkimukset tehtiin verrattain pian niiden kayttéon oton jalkeen. Sa-
malla muuttui myos koko Vantaa bussijarjestelma. Koska ihmisten kayttaytymisen muuttuu yleensa
hitaasti, ei Keharadan aiheuttama muutos valttamatta viela nay kokonaisuudessa jalkeen-tutkimuk-
sessa. Tahan viittaa kayttadjamaarien kasvu jalkeen-tutkimuksen jalkeen. Myts maankaytén muu-
tokset tulevat nakymaan vasta pidemmalla aikavalilla. Uusien Kehéaradan asemien lahiymparistoon
tuli ennen—jalkeen-tutkimusten valilla vajaa 4 500 uutta asukasta.

Tutkimusjaksolle ajoittuu myds muita tekijoitd, kuten lippujen hinnan korotukset, junaliikenteen tés-
mallisyysongelmat, autoliikenteen houkuttelevuuteen ja vaihtoehtoisiin reitinvalintoihin vaikuttavat

tiehankkeet, joiden vaikutusta tuloksiin ei voida sulkea pois. Vastauksiin on saattanut myds vaikut-
taa Lentoaseman kayttdonoton kestaminen tilapaisjarjestelyineen lahes yhdeksan kuukautta ja se

paattyi vasta hieman ennen jalkeen-vaiheen Matkatutkimuksen tekoa.

8.1 Busseissa ja junissa tehdyn Matkatutkimuksen keskeiset tulokset

Kiteytetysti Matkatutkimuksen perusteella:

+ Tietoisuus Keharadasta on parantunut kayttdéonoton jalkeen. Parhaiten tietoisia muutok-
sesta olivat vanhimmat ikaryhmat seka Kiviston ja Koivukylan asukkaat, joiden nakokul-
masta muutokset olivat suurimmat.

* Vuonna 2016 yli puolet oli saanut tietoa Kehéradasta vahintaéan jonkin verran. Sen sijaan
linjasta 560 yli puolet oli saanut tietoa melko tai erittdin vahan.

+ Kehéaradalla ei ollut vaikutusta asuinpaikan valintaan. Keharataa lahemméksi muuttaneita
oli ymmarrettavasti niilla asemanseuduilla, joilla valmistui uusia asuntoja (Tikkurila, Kivistd,
Myyrmaki, Leineld).

+ Valmistumisen jalkeen oltiin tyytyvaisempiéd matkan sujuvuuteen kuin mitd arveltiin ennak-
koon. Matkan sujuvuus parani laajemmalla alueella kuin ennen kayttdon ottoa luultiin. Tyy-
tyvaisimpid olivat Kiviston alueelta matkustavien lisdksi Helsingin pohjoisosista ja Etela-
Vantaalta matkustavat. Huonommaksi sujuvuuden kokivat Keravalta ja Pohjois-Espoosta
matkustavat. Keravan tuloksiin vaikuttivat ilmeisesti junaliikenteen tésmallisyysongelmat.

* Linjan 560 vaikutus kulkumuotojen kaytt6on on vahainen. Myds sujuvoittamisvaikutus ol
Kehérataa pienempi. Eniten silld oli vaikutusta Ita-Helsingista lahteneisiin matkoihin.
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» Joukkoliikenteen muutokset aiheuttivat 10 %-yksikén vdheneman linja-autoliikenteessa ja
samansuuruisen lisdyksen junaliikenteesséa. Selkein siirtyma oli Kiviston alueella. Junan
kéayttd vaheni vain Korson suuralueella, missa vaheni myos bussien kaytto linjastollisten
muutosten seurauksena.

* Junan kaytén ja jalankulun lisddntyminen olivat suurempia kuin ennakkoon oletettiin. Vai-
kutukset henkildauton kayttéon (vahenemiseen) olivat pienempia kuin oletettiin. (Haastatte-
leminen joukkoliikennevélineissa ei antanut mahdollisuutta tarkastella sita, kuinka paljon on
ollut siirtym&a henkildauton kayttajaksi).

+ Junan kaytt6 on lisdantynyt erityisesti Kiviston ja Myyrméen alueilla, misséd aseman lahiym-
paristoon on tullut uutta asutusta (Kivistd 1 687 ja Myyrmaki 641 asukasta kilometrin sé-
teelle asemasta). Sen sijaan Tikkurilassa vastaavaa lisaysta ei ole havaittavissa, vaikka
myds sinne on tullut uusia asukkaita runsaat 900. Jalankulun ja py6railyn osuudet ovat
kasvaneet Kivistdn ja Aviapoliksen alueilla, mita selittdd bussilinjaston myota kasvaneet
matkat l[ahimmalle pysakille.

8.2 Lentoaseman Matkatutkimuksen keskeiset tulokset

Kiteytetysti Matkatutkimuksen perusteella:

+ Tietoisuus Kehédradasta on lisdantynyt kayttéon oton jalkeen. Keharadasta paljon tietavista
yli 90 % asui Suomessa.

+ Lahes 40 % matkustajista saapui Lentoasemalle tai lahti sieltd henkiléautolla. Osuus on
hieman pienentynyt Keharadan aukeamisen jalkeen.

+ Yliviidesosa matkustajista saapui Lentoasemalle tai lahti sielta junalla.

* Lentoasemalle ennen saapuneista linja-auto- ja taksimatkustajista on osa siirtynyt junaan.
Taksin kayttd on vahentynyt erityisesti Keharadan valittomassa laheisyydessa. Taksin
kayttd on yleisempaa Lentoasemalta lahdettdessa kuin sinne saavuttaessa.

»  Siirtym& junaan on suurin HSL-alueelta lahteneissd matkoissa, missa juna on muuttunut
houkuttelevaksi laajasti. HSL-alueen matkoista junan osuus vuonna 2016 oli 29 % ja muu-
alta Suomesta 21 %. Suoran lentoasemayhteyden myoéta vaihdollisten junayhteyksien hou-
kuttelevuus on kasvanut.

* Muutaman kerran vuodessa Lentoasemalla kayvia on noin puolet maitse saapuvista. Nai-
den kohdalla juna ja bussin yhteenlaskettu kulkutapaosuus on kasvanut noin kolmannek-
sesta lahes puoleen.

* YIi 60 % joukkoliikenteellda saapuvista matkustajista kayttaa kertalippua.

8.3 Kehéaradan vaikutus Suomen ja seudun lentoasemayhteyksiin

Kehéarata toi sujuvammat yhteydet Lentoasemalle Helsingin seudun alueelta ja laajemmin koko
maasta. Vantaankosken radan ja Pdaradan asemilta ja niiden lahiseudulta on yhteys Lentoase-
malle olennaisesti parantunut, mika nakyy taksin vahdisempéana kaytténa tultaessa Lentoasemalle
radan lahialueelta. Verkostomainen rakenne, joka yhdistdd paakaupunkiseudun ité- ja lansiosat lin-
jan 560 kautta, laajentaa radan palvelualuetta. Arkipdivana Lentoasemalle HSL-alueelta junalla
saapui 29 %, mikéa on selvasti enemman kuin junan ja linja-auton yhteinen kulkumuoto-osuus en-
nen Kehéradan kayttdon ottoa eli joukkoliikenteen kulkutapaosuus on kasvanut.
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My6s muilla suurilla ja keskisuurilla kaupunkiseuduilla juna valitaan yh& useammin p&akulkumuo-
doksi sujuvan vaihtoyhteyden ansiosta. Erityisesti harvoin lentavéat ovat lisdnneet junan kayttoa.
Heita on noin puolet maitse saapuvista. Naiden kohdalla juna ja bussin yhteenlaskettu kulkutapa-
osuus on kasvanut noin kolmanneksesta lahes puoleen. Kuitenkin odotukset Keharadan suhteen
jaivat osin tayttymatta, silla osa matkustajista piti sitd huonommin matkalleen soveltuvana kuin ol
ajatellut ennakkoon.

8.4 Kehéaradan vaikutus joukkoliikenteen kaytt6on

Keharadan kayttéonoton myoté muuttui Vantaa bussijarjestelma ja linja 560 otettiin kayttoon. Keha-
radan suunnittelussa pyrittiin asiakkaan palvelukokemuksen parantamiseen. Junat likenndivat 1a-
hes vuorokauden ympari, arkisin ja lauantaisin paivaaikaan kymmenen minuutin vélein. Bussiliiken-
teessa pyrittiin verkostomaiseen linjastokokonaisuuteen, jossa tarjotaan tiheAmmat vuorovalit alu-
eilla, joilla on enemman kysyntépotentiaalia. Muutoksen myéta kavelyn ja vaihtojen maarat lisdan-
tyivat, mutta joukkoliikenteen kayttomaara kasvoi tasta huolimatta.

Muutos nékyy niin juna- kuin bussiliikenteessa. Joukkoliikenteen kaytté on lisdantynyt. Vuosina
2014-2015 Vantaalle myytyjen matkakorttien m&éré on jopa 47 % suurempi kuin vuosien 2001—
2014 keskiarvoinen myynti. Rahallinen arvo oli 12 % suurempi marraskuussa 2015 kuin marras-
kuussa 2014. Samanaikaisesti Vantaan vaestomaara on kasvanut 3,5 %.

Kehérata ja linja 560 ovat luoneet mahdollisuuden uusille matkaketjuille. Keh&radan koettiin paran-
tavan sujuvuutta laajalla alueella erityisesti Kiviston suuralueella, Helsingin pohjoisosissa ja Etela-
Vantaalla. Sujuvuus parani selvasti odotettua enemman. Junaliikenteen rooli on vahvistunut ja sen
tasmallisyys on parantunut. Tiheammalla vuorovalilla liikennditavat ja lyhnyemmat liityntélinjat ovat
parantaneet matkaketjujen luotettavuutta. Kehdradan asemien nousijamaarat ovat kasvaneet 20—
66 % lukuun ottamatta Vantaankoskea, jossa laskua on 14 %. Lasku selittyy aseman luonteen
muutoksesta. Vaikka Keharadan matkustajamaarat ovat kasvaneet, Oikoradan ja Rantaradan mat-
kustajamaarat ovat sailyneet ennallaan.

Bussipysakkien nousijamaaramuutokset ovat olleet suurimmat Lansi- ja Keski-Vantaalla. Bussilii-
kenteen nousijaméaarat ovat kasvaneet etenkin Myllymaen ja Kiviston seka Veromiehen ja Keimo-
lan alueilla ja laskeneet Lentoaseman, Vantaanlaakson ja Piispankylan alueilla.

8.5 Kehé&radan ja maankayton yhteys

Keharataan rajoittuville Vantaan suuralueille on vuosina 2014-2016 tullut noin 6 900 uutta asuntoa,
joista 4 500 on tullut asemien lahiymparisté6n (1 km s&de asemasta). Vuoteen 2025 mennessa
ndille Vantaan suuralueille on tulossa asukkaita noin 17 000 ja tytpaikkoja noin 27 000. Erityisesti
Vehkalan ja Aviapoliksen asemien kayttajamadrien kehitykseen vaikuttaa tyopaikkojen kehitys, jal-
kimmaiseen luonnollisesti myds lentoliikenteen kehitys. Keharadan kayton kannalta on olennaista,
kuinka paljon asuntorakentamisesta ja uusista tyopaikoista kohdistuu asemien lahiymparistéon
seka kuinka hyviksi liityntayhteydet kyetdan suunnittelemaan.
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8.6 Kehikko raidehankkeiden liikenteellisten vaikutusten mittaamiseksi ja seuraamiseksi

Joukkoliikennejarjestelméaa laajasti muuttaneiden hankkeiden ennen—jalkeen-tutkimuksia on tehty
melko vahan. Siksi tdman tutkimuksen perusteella on tarpeen pohtia arviointiin, linjastosuunnitte-
luun ja joukkoliikennejarjestelmén kehittamiseen liittyvia kehitystarpeita.

Liikenteelliset vaikutukset ovat seurausta monista samanaikaisesti tapahtuvista muutoksista. Siksi
on tarpeen tarkastella hanketta laajemmin my6s muita kysyntdan vaikuttavia tekijoita, kuten
lippujen hinnan muutoksia, jarjestelmén hairidita ja muita samanaikaisia hankkeita, jotka vaikutta-
vat matkaketjuihin ja matkustajien valintoihin. Yleinen tietamys kulkumuotojakaumista seudun
eri alueilla tai rata- ja liikennekaytavilla antaa vertailukohtaa hankkeen vaikutusten arvioin-
tiin.

Haastattelujen ajankohta on tarpeen suunnitella huolellisesti niin, ettd tarkasteltavat muutok-
set voidaan mahdollisimman hyvin erottaa muista vaikuttavista tekijoista ja samalla on huolehdit-
tava, etté tilastollinen aineisto tukee analyysin tekoa. Esimerkiksi tydpaikkojen maaran kehityk-
sen arviointi ei talla Keharadan tarkastelujaksolla ollut mahdollista. Lisdksi, jos halutaan saada
esiin ajoneuvoliikenteen maaran muutoksia, on laskennat ja seurattavat pisteet ohjelmoitava
ennakkoon. Lisaksi haastatteluja, joita tehdaan joukkoliikennematkustajille, tulisi tdydentaa niin,
etta saataisiin esiin myds pettyneiden matkustajien ja esimerkiksi henkiléautoon siirtyneiden suu-
ruus.

Jos halutaan saada selville matkaketjuissa tapahtuvia muutoksia, pitaisi pohtia, miten muutokset
saataisiin esille. Liityntakulkumuotoja (mm. liitynt&pydraily) tulisi mitata entista tarkemmin
ja maarittaa niilla saavutettavat alueet. Laskentojen avulla voitaisiin seurata liitynnan maarallisia
ja laadullisia muutoksia.

Joukkoliikenteen kysynnan ja siihen vaikuttavien tekijoiden arvioimiseksi on tarpeen seurata mat-
kustajamaaria ja lipunmyyntid, mutta myds asiakastyytyvaisyyden muutoksia kohdealueilla.
Kulkutapamuutosten arvioimiseksi voitaisiin seurata muutoksia autonomistuksessa ja ajokort-
tien lukumaarassa. Aseman seudun tilastoanalyyseilla voitaisiin puolestaan tunnistaa, saavutet-
tiinko uuden matkustuksen potentiaali tdysmaaraisesti.

Hankkeen liikennejarjestelma- ja maankayttbvaikutusten arviointia helpottaisi, jos kaytéssa olisi
hankkeesta paatettdessa muodostettu arvio hankkeen vaikutuksista eri kohteiden saavutetta-
vuuteen (karttatarkastelut ennen—jalkeen). Samalla voitaisiin eritella maankayttéa ajallisesti,
asemien lahiymparistossa ja liityntayhteyksien varrella, jotta voitaisiin arvioida, toteutuvatko odote-
tut maankayton muutokset.
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Liite 1. Vuonna 2014 ja 2016 tehtyjen Matkatutkimusten haastattelupaikat ja vastaajamaarat

VUOosI TUTKIMUSAINEISTO HAASTATTELUPAIKKA OTOSKOKO HAASTATELTUJA YHT
Rantaradan (Espoon) junat 645
Paaradan (Vantaan) junat 589
KEHARATA Keharadan junat 374 2757
Junalinja ei tiedossa 159
Linja-autot 990
Terminaali T1 178
Maitse tulevat Terminaali T2 460
2014 Ei tietoa 13
Matkatavara-aula 1 62
LENTOASEMA 1157
Matkatavara-aula 2A 389
Maitse poistuvat
Matkatavara-aula 2B 39
Ei tietoa 16
Rantaradan (Espoon) junat 609
Paaradan (Vantaan) junat 402
KEHARATA Keharadan junat 764 3030
Junalinja ei tiedossa 97
Linja-autot 1158
Terminaali T1 14
Maitse tulevat
2016 Terminaali T2 880
Matkatavara-aula 1 97
LENTOASEMA 1670
Maitse poistuvat Matkatavara-aula 2A 504
Matkatavara-aula 2B 175

Rantaradan/Espoon junalinjat: A, E, L, S, U, Y/X
Paaradan/Vantaan junalinjat: K, N,H, R, Z, T
Kehéaradan junalinjat: 2014 M jal & 2016 P & |
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