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Linjerna 52, 56, 57 och 59 som har tat trafik férenar de viktigaste bytesplatserna for kollektivtrafiken och erbju-
der smidiga bytesforbindelser t.ex. till spartrafiken och stomlinjebussar. Linjer som har hdg turtathet betjanar
ocksa viktigaste bostads- och arbetsplatsomraden samt skolor, laroanstalter och arendeplatser. Busslinjerna
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Abstract:

Trunk bus route 550 will be converted into a light rail line approximately in 2024. The rail link will
increase public transport supply in the Jokeri corridor and make public transport more attractive.
The service contracts for several crosstown bus services operating in the same areas as the Jokeri
light rail line will terminate in August 2020.

This plan outlines crosstown services in Helsinki implementing HSL'’s strategy for the early 2020s.
HSL's strategic priorities are excellent customer experience, effective trunk route network, foresight
and renewal, active cooperation and sustainable economy. The plan seeks to achieve these goals
by the following means: trunk network and smooth interchanges; speed of public transport jour-
neys; as high frequency as possible and as extensive operating hours as possible; route network
connectivity; clarity of the route network and headways; cost effectiveness of the route network;
appropriate allocation of resources between different areas and routes (e.g. increasing service
supply in areas with increased demand and, on the other hand, avoiding e.g. bus services overlap-
ping with the Jokeri light rail line); and taking account of infrastructure requirements. The plan aims
to anticipate future needs, for example, by taking account of changes in land use.

The plan was prepared in interaction with people living and traveling in the planning area. The aim
was to get new ideas and views on the proposed solutions, as well as to promote public acceptabil-
ity of the plan through transparency. Resident interaction continued throughout the planning pro-
cess.

High-frequency routes 52, 56, 57 and 59 will connect key public transport interchanges, providing
smooth transfers e.g. to rail services and trunk bus routes. The high-frequency routes will also
serve important residential and employment areas, as well as schools and everyday amenities.
Basic routes 23, 63 and 506 will operate slightly less frequently than the high-frequency routes but
will, nonetheless, provide daily service with extensive operating hours. The basic routes will serve
areas that fall between radial and transverse main routes or that are a bit far from these services.
Routes 33 and 53 will complement other public transport services, serving smaller side streets and
areas at long distances from main public transport routes. As neighborhood routes are mostly used
for e.g. personal business and school journeys, they will be operated with narrower operating hours
and less frequently.

One of the starting points for the route network plan was that annual operating costs may increase
moderately in order to ensure sufficient capacity and to provide public transport links to the new
Porttipuisto area.

The objective is that the new route network will take effect in August 2021 at the beginning of the
autumn timetable season. However, diversions and other traffic arrangements caused by the con-
struction of the Jokeli light rail line may affect the implementation schedule, or the changes may
have to introduced in phases.
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1 Johdanto

1.1 Tyon taustaa

Runkolinja 550 siirtyy raiteille arviolta vuonna 2024. Raideyhteys kasvattaa poikittaisen joukkolii-
kenteen tarjontaa Jokeri-kaytavassa seka parantaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Useiden
Raide-Jokerin kanssa samoilla alueilla likenndivien poikittaisten bussilinjojen liikennoéintisopimuk-
set ovat paattymassa elokuussa 2020. Tassa tydssa tarkastellaan Koskelantien, Hakamaentien,
Metsalantien ja Maunulan tason poikittaista bussiliikennetta, erityisesti nykyisia linjoja 51, 52, 56,
57 ja 552.

1.2 Tyon tarkoitus ja tavoitteet

Taman tyon keskeisimpana tarkoituksena on suunnitella poikittaislinjasto Helsingissa alueelle, jon-
ka pohjoisraja on suurin piirtein Keha |, etelassa Pasila, lannessa Munkkiniemi ja idassa Kontula.
Tyo6ssa lahtékohtana on runkolinjan 550 korvaaminen pikaraitiotiella.

HSL:n yhtena tarkeana strategisena painopisteena on vahvistaa joukkoliikenteen verkostomaisuut-
ta. Sateittaisten paavaylien bussilikenne seka sateittdinen raskas raideliikenne toimivat tiheilld
vuorovaleilld ja laajoilla liikenndintiajoilla. Poikittaisliikenteessa runkolinjat tarjoavat tiheitd ja nopei-
ta yhteyksia, mutta muut poikittaislinjat muodostavat sekalaisen joukon erilaisilla likenndintiajoilla
ja vuorovaleilla liikenndivia linjoja, jotka eivét erityisesti ruuhka-aikojen ulkopuolella liikenndi riitta-
van tiheasti, jotta sujuva liikkuminen joukkolilkkenneverkostossa ilman pitkia vaihtoaikoja olisi mah-
dollista. Tavoitteena on tarjota tihedmpia ja sujuvampia yhteyksia, joita matkustajien olisi entista
helpompi kayttda. Joillekin matkustajille tdma voi tarkoittaa sita, ettd tietystd yhteydesta saattaa
tulla vaihdollinen.

Tyon tarkoituksena on tarkastella, miten nykyistd palvelua voisi kehittdéd enemman kohti runkolin-
jamaista palvelutasoa. Lahtétietojen perusteella laaditaan rakennemalli tavoiteltavasta linjastosta.
Tarkoituksena on tarkastella erityisesti nykyisten poikittaislinjojen 51, 52, 56, 57 ja 552 reitteja,
tarjontaa ja liikenndintiaikoja. Linjastomuutoksilla voi olla vaikutuksia myds muihin linjoihin.

Keskeisia suunnittelukohteita ovat
¢ Raide-Jokerin kanssa paallekkaisen poikittaisliikenteen tarkastelu Oulunkylda—Maunula—
Pirkkola—Haaga-alueella (linjat 51, 52 ja 552)
o Viikintien, Koskelantien ja Hakamaentien kaytava (linja 57)
e Maunula—Haaga/Huopalahden asema—Munkkiniemi—Otaniemi-kaytava, yhteydet Huopalah-
den asemalta itdan/pohjoiseen ja lanteen (linjat 52 ja 552)
o Kalasataman ja Postipuiston kehittyvien alueiden yhteydet (linja 56)

Tyo6ssa suunnitellaan HSL:n strategiaa toteuttavat poikittaisyhteydet Helsinkiin 2020-luvun alkupuo-
len tilanteeseen. HSL:n strategian mukaiset painopisteet ovat erinomainen asiakaskokemus, teho-
kas runkoverkko, ennakointi ja uudistuminen, aktiivinen yhteistyd seka kestava talous. Naita tavoit-
teita pyritddn suunnitelmassa toteuttamaan mm. seuraavien tekijdiden kautta: runkoverkko ja suju-
vat vaihdot kulkuvélineesta toiseen, joukkoliikennematkojen nopeus, mahdollisimman tiheat vuoro-
valit ja laajat liikenndintiajat, linjaston yhdistavyys, linjaston ja vuorovaélien selkeys, linjaston kus-
tannustehokkuus, resurssien jako tarkoituksenmukaisesti eri alueiden ja linjojen kesken (esimerkik-
si kasvatetaan tarjontaa siella, missa kysynta kasvaa, ja toisaalta pyritaan valttamaan esimerkiksi



Raide-Jokeri -pikaraitiotien kanssa paallekkaistd bussiliikennettd) seka infran reunaehtojen huomi-
oiminen. Suunnittelussa pyritddn ennakoimaan tulevia tarpeita huomioimalla muun muassa maan-
kaytdn muutokset.

Tyo6ta tehdaan vuorovaikutuksessa suunnittelualueella asuvien ja liikkuvien ihmisten kanssa. Vuo-
rovaikutuksen tavoitteena on saada uusia ideoita, ndkemyksia esitetyista ratkaisuista seka saada
tydlle hyvaksyttavyyttd avoimuuden kautta. Asukasvuorovaikutusta tehdaan koko tyon ajan.

1.3 Tyon sisaltd

Tassa tydssa on suunniteltu joukkoliikennelinjasto Helsingin poikittaislinjojen halkomalle alueelle.
Kuvassa 1 on esitetty alue, jota rajaa lannessd Munkkiniemi, eteldssa Pasila, iddssd Kontula ja
pohjoisessa Keha I. Alue vastaa nykyisten poikittaislinjojen 51, 52, 56, 57 ja 552 liikkenndintialuetta,
mutta suunnittelualueella liikenndi my6s muita poikittaislinjoja.

Rakennemalli

Kuva 1. Tybn suunnittelualue (rakennemalli).

Tyon alussa on laadittu kattava nykytilanteen analyysi, jossa on kasitelty alueen nykyisia vaesto- ja
tydpaikkatietoja sekd vaesto- ja tydpaikkaennustetta.

Linjastoa on suunniteltu tydn aikana HSL:n suunnittelijoista koostuvan projektiryhman viikoittaisissa
tydkokouksissa. Osa kokouksista on pidetty laajemmalla kokoonpanolla, jolloin mukana on ollut
Helsingin kaupungin kaupunkiymparistén toimialan edustaja. Ty6td ohjaava ohjausryhma on ko-
koontunut nelja kertaa.

Laaditulle linjastosuunnitelmalle on laskettu vaikutukset liikenndintikustannuksiin sekd arvioitu
suunnitelman vaikutukset palvelutasoon seka joukkoliikenteen kysyntdan ja kuormitukseen.



2 Lahtdtietojen analysointi

Suunnittelutydssa kaytettiin hyvaksi nykyisten linjojen nousijamaara- ja kuormitustietoja. Lisaksi
keréattiin tietoja asukas- ja tyOpaikkamaaristd seka niiden tulevista muutoksista. Lahtétietojen saa-
miseksi tehtiin myds liikkumiskysely seka toteutettiin haastatteluita busseissa.
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Kuva 2. Nykyiset linjat 23, 33, 38, 50, 51, 52, 56, 57, 59, 63, 506 ja 552.

2.1 Vaesto- ja tydpaikkatiedot

Nykytilanteen vaesto ja tydpaikkatiedot kaupunginosittain suunnittelualueella seka ennuste vuodel-
le 2030 on esitetty kuvissa 3 ja 4. Suurin kasvu tapahtuu Sérnaisten kaupunginosassa 12 214 asu-
kasta (Kalasatama ja Sompasaari), Lansi-Pasilan alueella 5 444 (Keski-Pasila) ja Maunulan alueel-
la 4 824 (Postipuisto). Asukasmaara kasvaa myds muualla suunnittelualueella.
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Kuva 3. Asukasmééré kaupunginosittain vuonna 2016 ja ennuste vuoteen 2030 mennessa.

Suunnittelualueella suurta kasvua tydpaikkojen osalta tapahtuu Pasilassa (4 754 tyOpaikkaa), Pita-
janmaessa (3 645 tyopaikkaa), Kalasatamassa (3 106 tydpaikkaa) seka Vallilassa (2 817 tyopaik-
kaa). Merkittavaa kasvua on myds useilla muilla alueilla.

Tybpaikkamaara ennustealueella 2014 A2 400 1430
700 !
—790C 934 282 443

Tyopaikkamairan muutos ennustealueella vuoteen 2030
121

328 7113
197 1769

327

46 194

‘80

G
2 ﬁ ‘
63091 )

‘ 26972 915
"y g 791
1562 \3311 f 3157’7 312 208
1000 16098 Sl
797 6846 26197 11838 3897 © Helsingin kaupungin mittausosasto, alueen kunnat ja

S 960 Y -_2_99;2__ Q '3(594 783 HSY 2018. © OpenStreetMap contributors.

Kuva 4. Tybpaikkojen mééré suunnittelualueella kaupunginosittain ja ennuste vuoteen 2030 men-
nessé.



2.2 Nykyisten linjojen liikkenndinnin ongelmat

Nykyisessa poikittaislinjastossa on kaksi tiheasti liikenndivaa runkolinjaa seka naiden lisaksi joita-
kin muita vuorovaleiltdan ja liikenndintiajoiltaan runkolinjamaisia linjoja. Nykyiset linjat 58 ja 551
ovat muuttumassa runkolinjoiksi 500 ja 510 syksylld 2019 ja nykyinen linja 562 runkolinjaksi 570
arviolta syksylla 2021. Muu poikittaislinjasto muodostuu joukosta linjoja, joilla liikenndintiajat ja vuo-
rovalit poikkeavat toisistaan. Osa poikittaislinjoista likennoi rajoitetusti (esimerkiksi linjalla 552 ei
ole ilta- ja viikonloppuliikennettd). Monet poikittaislinjat liikennoivat erityisesti ruuhka-aikojen ulko-
puolella harvakseltaan, mika heikentaa niiden kayttokelpoisuutta erityisesti vaihdollisilla matkoilla.

Nykyisista poikittaislinjoista linjat 51 ja 52 ovat reiteiltdén hitaita ja kiemurtelevia ja niiden liilkenndin-
ti on epéluotettavaa ajoaikojen suuren hajonnan takia. My6s linjalla 57 ajoaikojen hajonta on suurta
erityisesti ruuhka-aikoina. Linja 52 kuormittuu muita poikittaislinjoja heikommin. Linjalla 51 kuormi-
tus vaihtelee merkittavasti eri ajankohtina ja eri reittiosuuksilla. Linjalla 552 kuormitus painottuu
Hameenlinnanvaylan lansipuolelle, missa linjalla on selkedmmin oma roolinsa linjastossa.

Nykyisten linjojen reiteilla on useita reittiosuuksia, missa liikkenteen ruuhkautuminen aiheuttaa mer-
kittavaa hidastumista ja hajontaa ajoaikoihin. Naistd merkittdvimmat ovat Lapinmaentie Etela-
Haagassa (linjat 52 ja 57), Koskelantie—Hakamaentie (Koskela—Kapyld—Ruskeasuo, mm. linja 57),
Hermannin rantatie (erityisesti iltapaivisin pohjoisen suuntaan, linja 56) seka Asesepantie (Metsa-
lassa, linjat 51 ja 56).

2.3 Liikkumiskysely

Suunnittelutydn alkuvaiheessa toteutettiin likkumiskysely, johon saatiin noin 5000 vastausta. Liik-
kumiskyselyssa vastaajien oli mahdollista merkita kartalle kodin ja tyopaikan lisdksi muun muassa
asiointi- ja vapaa-ajan kohteita. Lisaksi kyselyssa oli useita kysymyksia likkumisesta ja joukkolii-
kenteen kaytostad. Kyselyssa oli mahdollista jattaa myos vapaamuotoista palautetta, mita saatiin
runsaasti. Monissa vastauksissa toistuivat samat asiat, joista keskeisimmat on keratty taulukkoon
1.

Taulukko 1. Liikkumiskyselyn tuloksia.

Yhteystoiveita e Munkkivuori—Kannelmaki, Huopalahden asema—Munkkiniemi /
Munkkivuori, Huopalahden asema—Pohjois-Haaga

¢ Haaga—Munkkivuori—Otaniemi

¢ Haaga—Kallio

* Maunula—Pasila

¢ Vanha Maunula—Rautatientori

e Pitdjanmdaen asema—Konala, Konala—Kannelmaki (Kaari)

¢ Viikinmaen kautta jokin poikittaislinja

!.iikenni)'irltiajat Laajemmat liikenndintiajat erityisesti linjoille, jotka eivét liikkennoi iltai-
ja vuorovalit sin ja/tai viikonloppuisin (50, 51, 54, 56, 552)

Tihedampi vuorovili (erityisesti linjoille 51, 52, 56, 57 ja 552)

Linjojen tahdistus yhteisilla reittiosuuksilla




10

Nykyisen liiken-  pahat ruuhkat ja niista aiheutuvat epaluotettavuus
teen ongelmia e Lapinméentie (52, 57)

* Koskelantie (57, 69, 506)

¢ Hermannin rantatie (56)

¢ Asesepdntie (51, 56)

* Latokartanossa Tilanhoitajankaarella liikaa bussiliikennetta (57)
e Ty0maiden vaikutukset

Reitin hitaus, erityisesti linjat 51 ja 52, 57 hidas Viikista itdan
Kuljettajanvaihdot kesken linjan, useiden minuuttien ylimaarainen
viive, vaihtoyhteydet katkeavat

Téirlfeim.r.né-i't Vuorovilien tihentdminen

I;:il;l:ettavat Vaihtojen toimivuuden parantaminen
Luotettavuus

Tarkeimmiit * Kalasatama—Kumpula—Kapylé (linja 56)

kehitettdvat

yhteysvalit o Viikki—-Koskelantie—Kapyla (linja 57)

¢ Kapyld—Ruskeasuo—Munkkivuori (linja 57)
¢ Haaga—Metsalantie—Kapyla (linja 56)

¢ Huopalahden asema—Munkkivuori—Munkkiniemi (linja 52/552)

¢ Kannelmaki—Kapyld—Kumpula (linja 56)

24 Linjaston suunnitteluperiaatteet

Tyon alussa on maaritetty linjaston suunnittelua ohjaavia suunnitteluperiaatteita, joita on suunnitte-
lun aikana noudatettu parhaalla mahdollisella tavalla. Kaytettyja suunnitteluperiaatteita ovat:

Kustannustaso voi kasvaa maltillisesti

Lahtokohtaisesti uuden linjaston liikkenndintikustannukset eivat saa kasvaa nykyisestd kustannusta-
sosta. Suunnittelualueella asukas- ja tydpaikkamaara kuitenkin kasvaa lahitulevaisuudessa merkit-
tavasti, jolloin myds joukkoliikenteen kysyntd tulee kasvamaan. Tasta syystd kustannustaso voi
hieman kasvaa, jotta joukkoliikenteessa voidaan tarjota riittdva kapasiteetti, ja toisaalta uudelle
Postipuiston asuinalueella voidaan tarjota joukkoliikenneyhteydet. Maankayton tiivistymista tapah-
tuu myds muualla suunnittelualueella, esimerkiksi Kontulassa, Koskelassa, Viikinmaessa ja Pita-
janmaessa.

Liikenndinti alkaa syysliikenteen alkaessa vuonna 2021

Linjasto suunnitellaan siten, ettd sen liikenndinti voidaan aloittaa syysliikenteessa vuonna 2021.
Raide-Jokerin rakentamisesta aiheutuvat poikkeusjarjestelyt voivat kuitenkin edellyttaa linjastomuu-
tosten toteuttamista vaiheistetusti.

Raide-Jokerin kapasiteetin hyédyntdminen

Raide-Jokeri-pikaraitiotien kapasiteetti tulee olemaan merkittavasti nykyistd runkobussilinjaa 550
suurempi. Suunnittelussa pyritddn huomioimaan Jokeri-kaytavan kasvava kapasiteetti, jolloin esi-
merkiksi Raide-Jokerin kanssa paallekkaista bussiliikennettd voidaan ohjata vaihtoehtoisille reiteil-
le.
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Ankkuriperiaate
Suunnittelussa pyritdan varmistamaan, etta linjan molemmissa paissa on kysyntaa lisaavat kohteet

(asema, aluekeskus tms.). Talld varmistetaan linjojen tehokkaampi kayttdaste.

Nyt tehtavassa poikittaislinjaston kehittamistydssa tavoitteena on muodostaa muutamiin keskeisiin
poikittaisen joukkoliikenteen kaytaviin tiheasti ja laajoilla liikenndintiajoilla palveleva linjasto, joka
kulkee keskeisten vaihtopaikkojen kautta. Laajat liikenndintiajat tarkoittavat, ettéd liikenne alkaa
arkisin viimeistaan noin klo 5 (la—su klo 6) ja jatkuu vahintdan noin klo 23.30 asti. Tihean vuorovalin
osalta padsaanténa on 10 minuutin vuorovali paivasaikaan. Aikaisin aamulla, iltaisin ja sunnuntai-
sin vuorovali voi olla hieman harvempi, mutta tavoitteena talldinkin on enintddn 15-20 minuutin
vuorovali.

Jotta muutamien tihealla vuorovalilla ja laajoilla liikenndintiajoilla liikenndivien poikittaislinjojen
muodostaminen olisi mahdollista, voi osa nykyisista vaihdottomista matkoista muuttua vaihdollisik-
si. Tiheiden vuorovalien ansiosta liikkuminen on kuitenkin sujuvaa, kun jatkoyhteytta vaihtopaikas-
sa ei tarvitse odottaa kauan. Tassa tydssa keskeisia vaihtopaikkoja ovat raideliikenteen asemat
(esimerkiksi Kontula, Oulunkyla, Kapyla, limala, Huopalahti ja Kalasatama) seka bussiliikenteen
solmukohdat (esimerkiksi Viikki, Késkynhaltijantie, Maunula, Koskelantien ja Makelédnkadun risteys
Kapylassa, Ruskeasuo, Eliel Saarisen tien, Aino Acktén tien ja llkantien risteys Haagassa seka
Munkkivuori ja Munkkiniemi).

2.5 Ensimmainen linjastoluonnos

Ensimmainen linjastoluonnos julkaistiin 14.11.2018. Siina esitettiin muutoksia linjojen 23, 33, 36,
50, 51, 52, 55, 56, 57, 59, 63, 506 ja 552 reitteihin ja/tai vuorovaleihin ja liikenndintiaikoihin.

Taulukko 2. Ensimmainen linjastoluonnos 14.11.2018 (ei lopullinen).

Linja  Muutos
Linjan reitti muuttuu kulkemaan Ilimalasta Postipuiston uuden asuinalueen kautta Maunu-
laan ja Pirkkolaan. Jokapaivainen yhteys Maunulasta mm. Pasilaan, Hakaniemeen ja Rauta-
23 tientorille. Korvaava yhteys Pasilasta limalan kautta Ruskeasuolle linjalla 59 sekad Pasilan
asemalta invalidisdatiolle linjalla 506.

Linjan reittid jatketaan Munkkivuoresta Haagaan. Linja ajaa Munkkivuoressa Ulvilantien
lenkin ja tarjoaa nykyista linjaa 52 korvaavia yhteyksia mm. Munkkiniemeen raitiolinjalle 4

33 seka Haagan kouluille ja Huopalahden asemalle. Liikenndintiaika laajenee ja vuorovali
tihenee.

Linja 36 jaetaan linjoiksi 36 Kannelmaki (Kaari) - Malminkartano ja 46 Pirkkola - Kannelmaki
36 (Kaari). Linjalla 36 osa vuoroista ajaa Konalassa K-reittid. Liikenndintiaika laajenee ja vuo-
rovdli tihenee.

Linjasta 36 erotettava uusi linja Pirkkola - Kannelmaki (Kaari). Liikenndi linjan 36 nykyisten
46 liilkennointiaikojen mukaisesti tunnin vuorovalilla.

Linja lakkautetaan ja tarjonta siirretaan linjalle 59. Korvaava yhteys Pasilasta Maunulaan

50 injalla 23.

Linja lakkautetaan. Korvaava yhteys Kalliosta Maunulaan ja Pirkkolaan linjalla 23, Lassilasta
51 Malminkartanoon linjalla 36 seka Pitdajanmaen asemalta Konalaan linjalla 59. Osa nykyisin
vaihdottomista matkoista muuttuu vaihdollisiksi.
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Linjan reitti siirtyy valille Kannelmaki - Huopalahden asema - Munkkivuori - Munkkiniemi -
52 Otaniemi. Linja tarjoaa liityntayhteyksia junalle ja metroon sekd mm. asiointi- ja koulumat-
kayhteyksia. Vuorovili tihenee.

Linjan reitti pitenee Koskelasta Oulunkylan asemalle korvaten linjaa 52 Arabian sekd Koske-
55  anja oulunkylan valilla.

56 Linjalla alkaa viikonloppuliikenne ja vuorovili tihenee.

57 Linjan vuorovili tihenee.

Linjan reitti jatkuu Pitdjanmadentielta Konalaan. Linjan 50 tarjonta siirretdan linjalle 59,
59 jolloin linjaa voidaan liikenndéida hyvin tihealla vuorovalilla.

Linjan reitti siirtyy kulkemaan Ruskeasuon ja Maunulan valilld llmalan aseman seka Posti-
63 puiston uuden asuinalueen kautta. Haagan itdreunalla korvaavat tihedt yhteydet keskus-
taan liikennoivat Kauppalantielld, Tunnelitielld ja llkantielld sekd Hameenlinnanvaylalla.

Linjan reitti jatkuu Too6l6n tullista Mannerheimintietd Ruskeasuolle, missa korvaa linjan 23
tarjoaman yhteyden invalidisaatiolle. Linjan reitti muuttuu my®os Viikin alueella, missa reitti

506 siirtyy kulkemaan Viikinm&en kautta. Reittid oikaistaan Viikissa siten, ettd bussi ajaa suo-
raan Latokartanonkaarta. Korvaavia yhteyksia Latokartanonkaarelle tarjoaa mm. linja 57,
jonka vuorovili tihenee.

Linja lakkautetaan. Korvaava yhteys Haagasta Otaniemeen linjalla 52. Kaskynhaltijantien ja
Huopalahden aseman vililla liikennoi Raide-Jokeri. Pddradan suunnasta yhteyksia mm.

552  Raide-Jokerilla Huopalahdesta seka runkolinjoilla 500 ja 510 Pasilasta. Malmilta Maunulaan
linja 553.

Ensimmainen linjastoluonnos 14.11.2018

[copyrightopenstieetMaplcontrioutors9CC, BYSSAY
] )

Kuva 5. Ensimmaéinen linjastoluonnos.
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2.6 Asukasvuorovaikutus tyon aikana

Asukasvuorovaikutusta on tehty koko tydn ajan. Asukasvuorovaikutuksessa esiin tulleita asioita
kasiteltiin linjastosuunnitelman edetessa.

Blogi

Asukasvuorovaikutuksen paakanavana toimi blogi (https://hslhelpoke.blogspot.com), jossa kerrot-
tiin suunnittelutydn etenemisesta seka asukkaiden vaikutusmahdollisuuksista. Asukkaat ovat voi-
neet osallistua suunnittelun eri vaiheisiin seuraamalla blogia. Blogin kautta asukkaat ovat saaneet
yhteyden joukkoliikennesuunnittelijoihin, ja he ovat voineet esittda blogissa kysymyksia seka kes-
kustella myds muiden asukkaiden kanssa.

Blogia paivitettiin 7.9.2018-3.4.2019. Kyseisena aikana julkaistiin 20 blogikirjoitusta. Blogi kerasi
yhteensa noin 89 000 lukukertaa ja noin 1600 kommenttia. Suurin osa kommenteista liittyi linjasto-
luonnoksia ja muutoksia esitteleviin blogikirjoituksiin.

Tiedotus

Linjastosuunnitelmatydsta ja sen etenemisesta tiedotettiin HSL:n omissa kanavissa, kuten hsl.fi-
sivuilla, HSL-sovelluksessa, asiakas- ja yritysuutiskirjeissd seka sosiaalisen median kanavissa
(Facebook, Twitter). Linjastosuunnitelmalle perustettiin omat internetsivut
(https://www.hsl.fi/poikittaisyhteydet), jonne paivitettiin suunnitelmaa koskevat tarkeimmat tiedot.
Liikkumiskyselysta ja linjastoluonnoksien kommentoinneista tiedotettiin myos bussien sisalla olevil-
la naytdéilla. Linjastosuunnitelman tarkeimmista vaiheista (tyon aloitus ja liikkumiskysely, asukasti-
laisuudet, linjastoluonnoksien kommentoinnit) lahetettiin mediatiedotteet ja julkaistiin uutiset hsl.fi-
sivuilla. Asukastilaisuuksista tiedotettiin ilmoituksella Helsingin Uutiset -lehdessa 17.11.2018 ja
painetun lehden menot-palstalla sekd verkkosivuilla. Suunnittelualueen asukasyhdistyksia tiedotet-
tiin sdhkdpostitse suunnitelman sisélldsta, aikataulusta, vaikutusmahdollisuuksista seka liikkumis-
kyselysta, asukastilaisuuksista ja linjastoluonnoksien kommentoinneista. Viimeisen kerran asu-
kasyhdistyksille 1&hetettiin sdhkdpostia, kun linjastosuunnitelmatyé oli valmistunut.

Liikkumiskysely

Suunnittelun aluksi toteutettiin liikkumiskysely, jolla kartoitettiin suunnittelualueella asuvien, ty6ssa-
kayvien ja liikkuvien liikkumistottumuksia ja mielipiteita joukkoliikenteesta. Vastaajia pyydettiin mer-
kitsemaan kartalle koti, ty0- tai opiskelupaikat seka erilaiset asiointipaikat. Kyselyn lopussa oli
avoin osuus, jossa vastaaijilla oli mahdollisuus kertoa omista toiveistaan alueen joukkoliikenteeseen
liittyen. Liikkumiskysely oli avoinna 19.9.—7.10.2018. Kysely kerasi noin 5 000 vastaajaa, ja kartoille
merkittiin 1&hes 25 000 kohdetta. Kaikki vastaukset kaytiin 1api ja vastauksia hyddynnettiin suunnit-
telun lahtétietoina.

Ensimmainen linjastoluonnos ja asukastilaisuudet

Ensimmainen linjastoluonnos julkaistiin blogissa 14.11.2018. Luonnosta sai kommentoida 14.11.—
9.12.2018. Blogin lisdksi oman mielipiteensa sai kertoa HSL:n palautejarjestelman tai asiakaspal-
velun (puhelimella tai palvelupisteelld) kautta. Linjastoluonnosta esiteltiin yhteensa kolmessa asu-
kastilaisuudessa, joissa oli myés mahdollista tuoda oma mielipiteensa julki. Asukastilaisuudet jar-
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jestettiin Helsingin yliopiston Metsatalolla 19.11.2018, Munkkiniemen yhteiskoulussa 26.11.2018 ja
Maunulan yhteiskoulussa ja matematiikkalukiossa 28.11.2018. Asukastilaisuuksiin osallistui yh-
teenséd noin 130 henkil6a. Tilaisuuksissa esitetyt kysymykset ja kommentit kirjattiin ylds suunnitte-
lua varten.

Ensimmainen linjastoluonnos kerasi yhteensa noin 670 kommenttia, joista suurin osa tuli blogiin.
Linjastoluonnoksesta saatiin nelja erillistd kannanottoa. Eniten palautetta tuli linjan 51 lakkauttami-
sesta. Palautteet koskivat vaihdottomien yhteyksien poistumista valeiltd Pohjois-Haaga—
Kallio/Lassila/Konala ja Vanha Maunula—Hakaniemi/Vallila. Toiseksi eniten palautetta sai linjan 52
muuttuva reitti. Valtaosa palautteista koski Kumpulan ja Kapylan vaihdottoman yhteyden Oulunky-
1&an ja erityisesti terveysasemalle poistumista. Myds Kapylan koulumatkayhteydet ja Munkkivuoren
Ulvilantien kierroksen poistuminen saivat kritiikkia. Liséksi linjojen 63 ja 506 muuttuvista reiteista
tuli useita kommentteja. Samat asiat nousivat esille seka linjastoluonnoksen blogikommenteissa
ettd asukastilaisuuksissa.

Kommentointiajan jalkeen kaikki linjastoluonnosta koskevat kommentit kaytiin 18pi ja luonnosta
tarkasteltiin uudelleen saadun palautteen valossa. Asukkailta saadun palautteen perusteella linjas-
toluonnokseen tehtiin seuraavia muutoksia: Linjan 59 reittia jatkettiin Malminkartanoon asti ja pe-
rustettiin uusi linja 53 (Arabia—Uusmaki) korvaamaan linjan 52 poistumista valiltd Arabia—Haaga ja
linjan 51 lakkautumista valiltd Maunula—Konala. Linjan 53 takia linjoille 36 ja 55 suunnitellut muu-
tokset peruttiin, kuten myds suunniteltu linja 46. Linja 53 korvaa myds Uusmakeen ruuhka-aikoina
liikenndivan linjan 38. Konalasta Pitdjanmaen kautta Ruskeasuolle paasee tihealla vuorovalilla
linjalla 59.

Toinen linjastoluonnos

Linjastoluonnoksen toinen versio julkaistiin blogissa 13.2.2019. Toista luonnosta sai kommentoida
13.2.-3.3.2019. Blogin lisdksi oman mielipiteensd sai kertoa HSL:n palautejarjestelman tai asia-
kaspalvelun (puhelimella tai palvelupisteelld) kautta.

Linjastoluonnoksen toinen versio kerasi yhteensd 770 kommenttia, joista suurin osa tuli blogiin.
Linjastoluonnoksesta saatiin yksi erillinen kannanotto. Eniten palautetta tuli linjan 52 muuttuvasta
reitistd. Suurin osa palautteista koski Munkkivuoren Ulvilantien kierroksen poistumista ja Etela-
Haagan yhteyksia. Toiseksi eniten palautetta sai linjan 51 lakkauttaminen. Kommentit koskivat
vaihdottoman yhteyden poistumista Vanhasta Maunulasta Makelankadulle, Alppiharjuun ja Haka-
niemeen sekd Konalan yhteyksia. Myos linjan 38 lakkauttaminen ja linjan 63 muuttuva reitti kerasi-
vat paljon palautetta. Linjan 38 kohdalla palautteet liittyivat Uusmaen ja Helsingin keskustan vali-
sen vaihdottoman ruuhka-ajan yhteyden poistumiseen. Linjan 63 palautteet koskivat Eteld-Haagan
yhteyksia. Eniten kiitosta sai uusi linja 53, jota pidettiin hyvana korvaajana linjalle 52. Linjalle 53
toivottiin kuitenkin tiheampia vuorovaleja ja viikonloppuliikennetta.

Kaikki linjastoluonnoksen toista versiosta koskevat palautteet kaytiin 1api kommentointiajan jalkeen.
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3 Linjastosuunnitelma

Linjastosuunnitelman ensimmaisesta, 14.11.2018 julkaistusta linjastoluonnoksesta saadun palaut-
teen perusteella laadittiin tarkistettu linjastoluonnos, joka julkaistiin kommentoitavaksi 13.2.2019.
Kaikkia palautteessa toivottuja muutoksia linjastoon ei ollut mahdollista toteuttaa muun muassa
suurten kustannusvaikutusten ja/tai vahaiseksi arvioitujen hyotyjen takia. Paapiirteissdan linjasto
séilyi ensimmaisen luonnoksen mukaisena.

Ensimmaiseen luonnokseen verrattuna merkittdvin muutos on uuden linjan 53 Arabia—Kumpula—
Oulunkyla—Maunula—Pohjois-Haaga—Pitdjanmaen asema—Uusmaki perustaminen. Linjan 53 perus-
taminen korvaa ensimmaiseen luonnokseen sisaltyneet muutokset linjoille 36 ja 55 seka uuden
linjan 46 perustamisen. Linja 53 korvaa myods linjan 38 Elielinaukio—Uusmaki, joka ei sisaltynyt
ensimmaisen luonnosvaiheen rajaukseen. Toisessa luonnosvaiheessa linjastoa tarkasteltiin Kona-
lan alueella tarkemmin, ja tdssa yhteydessa mukaan otettiin myds aluetta palveleva linja 38.

Tarkistetussa linjastoluonnoksessa myds linjan 59 reitti muuttui siten, ettd paatepysakki siirtyi Ko-
nalasta vield pohjoisemmaksi Malminkartanoon, jolloin vaihtoyhteydet Vihdintien linjojen kanssa
sujuvoituvat. Tarkistettuun linjastoluonnokseen tehtiin palautteen perusteella vield muutoksia linjan
53 reittiin Oulunkylassa ja Maunulassa, jotta se taydentaisi mahdollisimman hyvin tiheiden poikit-
taislinjojen verkostoa.

Tavoitteena on, ettd uuden linjaston mukainen liikenndinti voi alkaa elokuussa 2021 syysliikentee-
seen siirryttdessa. Raide-Jokerin rakentamistdiden aiheuttamat poikkeusjarjestelyt voivat kuitenkin
aiheuttaa muutoksia toteuttamisaikatauluun tai edellyttdad muutoksia toteutettavan vaiheistetusti.

Taulukko 3. Linjat ja vuorovilit.

Vuorovilit (minuuttia)

Linja Reitti Ruuhka  Paiva llta La, pdivd  Su, paiva
Rautatientori - Pasila - llmala as. - Pos-

23 tipuisto - Maunula - Pirkkola 12 15 15-20 20 20

33 Haaga - Munkkivuori - Munkkiniemi - 20 20 30 20 i
Tarvo
Kannelmaki - Huopalahti as. - Munkki-

52 vuori - Munkkiniemi - Otaniemi 10 10 10-15 10 15
Arabia - Oulunkyld - Maunula - Pohjois-

53 Haaga - Pitdjanmaki as. - Uusmaki 20 20 30 ) )
Kalasatama - Kumpula - Kapylad as. -

56 Metsala - Pohjois-Haaga - Kannelmaki 10 10 10-15 10 15
Kontula - Viikki - Kapyla - llmala as. -

57 Ruskeasuo - Munkkivuori - Munkkiniemi 8 10 10-15 10 15
Sompasaari - Kalasatama - Pasila - Rus-

59 keasuo - Pitdjanmaki - Malminkartano 6 10 10-15 10 15

63 Kamppi - Ru§k?asuo - llmala as. - Mau- 12 15 15 - 20 20 20
nula - Paloheina
Myllypuro - Viikki - Viikinmaki - Arabia -

506 Kumpula - Pasila - Meilahti - Ruskeasuo 15 20 20 20 20
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3.1 Tihean vuorovalin linjat

Tihean vuorovalin linjat liikennoéivat arkisin noin klo 5-23.30 seka lauantaisin ja sunnuntaisin noin
klo 6-23.30. Paivasaikaan tavoitteellinen vuorovali on 10 minuuttia arkisin ja lauantaisin seka 15
minuuttia sunnuntaisin. Ruuhka-aikoina vuorovali on alle 10 minuuttia suurimman kysynnan linjoilla
57 ja 59. Tihean vuorovalin linjat yhdistavat keskeisia joukkoliikenteen vaihtopaikkoja, missa ne
tarjoavat sujuvat vaihtoyhteydet esimerkiksi raideliikenteeseen ja runkobussilinjoille. Tihedn vuoro-
valin linjat palvelevat myds merkittavia asuin- ja tyOpaikka-alueita seka kouluja, oppilaitoksia ja
asiointipaikkoja.

[Gopyright{OpenStreetMaplcontributorsICCBYSSAY
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Kuva 6. Tiheén vuorovélin linjat 52, 56, 57 ja 59.
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Linja 52
Kannelmaki—Pohjois-Haaga—Huopalahti as.—Munkkivuori—-Munkkiniemi—Otaniemi

Uusmaki 52.
4 Konala
ala Lintuvaara
Pirkkola
Rastaspuisto Lassila Mauhdia Patol
Leppasilta Reimarla
Marttila
Vallikallio Pohjois-
Haaga
linen
Pohjois- Lakkylg Pitajanmaki  yalimo
Leppdvaara Metsala
: Pitdjanmaen
eppévaara R aaite
Pajamki Sy
Kil v
ilo Sorele Vermo Kapyla
Friisinmaki Etela- eriiaa Pohjois:
Lansa Leppavaara Tali Pasila
E\eld-Haaga Kivihaka
Nuijala
Talinranta MunkKivuori
Ruukinranta
1aki Ruskeasuo
Nigmenmaki Kun
Vanha Keski-Pasila
ala R asu
Laajalahti oL Uskeasuo
Pasila
Vanha Valli
< Munkkiniemi
kan Laakso
anha Etels:
inkkaa Laajalahti Meilahti Alppila
52 Alppiharju
Otaniehi EanT
Pohjois-
Tapiola Noad Taka-T66l6 Torkkelint
Linjat * Kallio
Lehtisaari 1 Humalluc
Siltasaari

Kuva 7. Linjan 52 uusi reitti.

Linjat 52 ja 552 yhdistetdan uudelle reitille Kannelmaesta Huopalahden aseman kautta Munkkinie-
meen, Munkkivuoreen ja Otaniemeen. Munkkivuoressa ja Munkkiniemessa reitti kulkee suoraan
Huopalahdentietd, kuten linjan 552 reitti nykyisin. Etela-Haagassa linjan 52 on reitin kattavuuden ja
vaihtoyhteyksien kannalta tarkeaa kulkea Lapinmaentien ja Vihdintien kautta, mutta reitin sujuvuut-
ta tulee pyrkid parantamaan nykyisestd esimerkiksi rajoittamalla Huopalahdentien ja Vihdintien
valista lapiajoa Lapinmaentiella.

Uusi reitti tuo liikkumiskyselyssa toivotut paremmat liityntayhteydet sekd Kannelmaen ja Pohjois-
Haagan ettd Munkkivuoren ja Munkkiniemen suunnasta Huopalahden asemalle. Linja palvelee
hyvin myds koulumatkayhteyksia esimerkiksi Kannelmaestd Munkkiniemeen ja Munkkivuoresta
Etela-Haagaan. Uusi reitti palvelee myds nykyista paremmin Otaniemen tyo- ja opiskeluyhteyksia
seka liityntayhteyksia Munkinseudulta metron varteen.

Linjalta 52 poistuu nykyinen reittiosuus Arabiasta Haagaan, ja tata yhteytta korvaa linja 53.
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Linja 56
Kalasatama (M)-Kumpula—Kapyla as.—Haaga—Kannelmaki

Maununneva
Kannelmaki Lansi-Pakila Pakila

56

Konala Savela
Pihlajamaki
Pirkkola
Verajalaakso Pihlaiist
assilz S ihlajisto
Eassild Maunula Patola
Oulunkyla,
Reimarla Verajamaki
Marttila
Pohijois-
Haaga Viikinmaki
i P K
itajanmaki Valimo
Pitdjanmaen
ritysalue
Pajamaki g Koskela
Viikinranta
‘mo
Pohijois- Vanhakaupunki
Tali Pasila
Eteld-Haaga Kivihaka Ruohok
Toukola
Talinranta Munkkivuori
Ruskeasuo kk
Niemenmaki Kumpula
o
Vanha Keski-Pasila
Ruskeasuo
Munkkiniemi
Pasila
Vanha vallila Hermgpni
Munkkiniemi
Laakso

Hermanninmaki

Meilahti Alppila :

Alppiharju
Harju
Kuusisaari §
Taka-To6l6 ToTkkelinmaki S Kalasatama Kulosaa

Linjat * Kallio Sérndinen

Kuva 8. Linjan 56 reitti séilyy entisell&an.

Linjan 56 reitti ei muutu, mutta linjan liikennointiajat laajenevat ja vuorovalit tihenevat, jolloin esi-
merkiksi Kapyldssa junaan vaihtaminen sujuvoituu. Kapyldn aseman merkitystd vaihtopaikkana
vahvistaa myos syksylla 2019 tapahtuva K- ja N-junien yhdistdminen, minkd myéta Kapylassa py-
sdhtyvien junien maara kasvaa merkittdvasti. Linjan 56 nousijamaarat ovat kasvaneet vuoden
2018 aikana huomattavasti. Asukas- ja tyopaikkamaarat reitin vaikutuspiirissa erityisesti Kalasata-
massa ja Postipuistossa kasvavat tulevina vuosina, joten kysynnan kasvu todennakaisesti jatkuu.
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Linja 57
Kontula (M)-Viikki-Kapyla—Ruskeasuo—Munkkivuori-Munkkiniemi

57

Meilaht Ippi

Kuva 9. Linjan 57 reitti séilyy entisell&an.

Linjan 57 reitti sailyy entiselldan, mutta linjan vuorovalia tihennetdan erityisesti ruuhka-aikojen ul-
kopuolella. Linjan 57 reittid pidettiin liikkumiskyselyssd hyvana, mutta linjalle toivottiin tiheampaa
vuorovalid sekd parempaa luotettavuutta. Linja 57 on tunnistettu tydssa potentiaaliseksi runkolin-
jaksi.

Linjalle 57 on tdman linjastosuunnitelmatydn yhteydessa tehty erillistarkastelu, jossa reittia on jat-
kettu Kontulasta Mellunmakeen seka Munkkivuoresta Leppavaaraan. Erillistarkastelun tuloksia on
kuvattu tarkemmin liitteessa 2. Muutoksilla saavutettaisiin parempi yhdistavyys: Mellunmaessa
yhteys runkolinjalle 570 (tulevaisuudessa Vantaan pikaraitiotie) ja Leppavaara olisi hyva "ankkuri”
linjan lansipadssa (aluekeskus, jossa paljon asukkaita, tydpaikkoja ja palveluita). Mellunmaen ja
Leppavaaran jatkeiden lisdkustannus olisi arviolta noin miljoona euroa vuodessa. Linjalle 57 tutkit-
tuja jatkeita ei esitetd toteutettavaksi tdssa vaiheessa, mutta erityisesti Leppavaaran jatkeen toteut-
tamista kannattaa selvittaa tulevaisuudessa tarkemmin muun muassa kevaalla 2019 tapahtuvan
vyOhykeuudistuksen kokemusten perusteella.
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Linja 59
Sompasaari—Kalasatama (M)—Pasila—Ruskeasuo—Pitajanmaki as.—Konala—Malminkartano

Honkasuo

59 Hakuninmaa

[ ] Malmi
Malminkartano,

Ita-Pakila Pukinmak

Vallikallio

Meilahti

Kuva 10. Linjan 59 uusi reitti.

Linjat 50 ja 59 yhdistetaan siten, etta linjan 50 tarjonta siirretaan linjalle 59. Linjasta 59 muodostuu
tihedvuorovalinen yhteys, joka yhdistdd useita merkittdvia asuin- ja tydpaikka-alueita. Linja 59 on
tunnistettu tydssa potentiaaliseksi runkolinjaksi.

Linjan 59 reittia jatketaan Pitdjanmaentieltd Pitdjanmaen aseman ja Konalantien kautta Vihdintien
yli Malminkartanon puolelle nykyiselle linjan 51 Neulaskujan paatepysakille. Muutos parantaa yhte-
yksia Malminkartanosta Pitdjanmaen suuntaan seka vaihtoyhteyksia Vihdintien bussien ja linjan 59
valilla. Linja 59 korvaa lakkautuvia linjoja 38 ja 51 Konalantiella seka tuo lisdkapasiteettia kuormit-
tuneen linjan 39(B) rinnalle.

Linja 59 poistuu Pajamaesta, mistd on noin 500 metrin kdvelymatka Pitdjanmaentielle. Pajamakea
palvelevat edelleen linjat 14 ja 201. Jatkotydssa selvitetdan, voisiko puolet linjan 59 ruuhka-ajan
l&8hdoista ajaa Pajamakeen linjana 59B, jolloin sekd Pajamakeen ettd Malminkartanoon ajettaisiin
ruuhka-aikoina noin 10 minuutin vuorovalilld. Talléin kuormitetun runko-osuuden Sompasaari—
Pitdjanmaki vuorovali voisi olla noin 5 minuuttia eli hieman tiheampi kuin mikali linjan 59 kaikki 1ah-
dot ajettaisiin Malminkartanoon asti.
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3.2 Peruslinjat ja tdydentavat linjat

Peruslinjat 23, 63 ja 506 tarjoavat yhteyksid hieman tihean vuorovalin linjoja harvemmalla vuorova-
lilld, mutta kuitenkin paivittain ja laajoilla liikenndintiajoilla. Kuten tihean vuorovalin linjat, myds pe-
ruslinjat likennoivat arkisin vahintdan noin klo 5-23.30 seka lauantaisin ja sunnuntaisin noin klo 6—
23.30. Vuorovali on ruuhka-aikoina noin 10-15 minuuttia, paivasaikaan noin 15-20 minuuttia ja
hiljaisimpina ajankohtina esimerkiksi viikonloppuaamuisin noin 30 minuuttia. Peruslinjat palvelevat
alueita, jotka jaavat esimerkiksi sateittaisten ja poikittaisten paareittien valiin tai hieman kauemmas
paareiteista.

Linjat 33 ja 53 taydentavat muun joukkoliikenteen palveluita pienemmilla sivukaduilla ja alueilla,
jotka jaavat pitkan kavelymatkan paahan joukkoliikenteen paareiteistd. Lahibussilinjojen kysynta
painottuu esimerkiksi asiointi- ja koulumatkoihin, joten linjoja liikenndiddan muuta joukkoliikennetta
suppeammilla liikenndintiajoilla ja harvemmilla vuorovaleilla.

ELSINKI
6' SINGFORS
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Kuva 11. Peruslinjat 23, 63 ja 506 sekéa tdydentéviét linjat 33 ja 53.
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Linja 23

Rautatientori—Kallio—Pasila as.—limala as.—Postipuisto—~Maunula—Pirkkola

Lassila

Reimarla
Marttila
Pohjois-
Haaga
Pitajanmaki  valimo
Pitajanmaen
yritysalue
Pajamaki Y
Tali
Etela-Haaga
Talinranta repfiedommen

Niemenmaki

Munkkiniem

Vanha
Munkkiniemi

Kuusisaari

Lehtisaari

Pirkkola
Veréajalaakso
Patola
23 Oulunkyl3,
Verajamaki
Viikinmaki
Metsala
Koskela
Viikinranta
Kapyla
Pohipis- Vanhakaupunki
Kivihaka
Toukola
Ruskeasuo! K
Kumpula
Vanha
Ruskeasuo
Vallila Hermanni
Laakso
Meilahti Hermanninmaki
Alppihayu
Harju

Kuva 12. Linjan 23 uusi reitti.

Torkkelinmaki

Taka-T6oI6 Kalasatama

injat ~ Kallio Sérnainen

imalluotc Merihaka

Siltagaari

Etu-To616
Kaisanigfmi

235 .

Fini

Pihlajisto

1ajamaki
Viikki
Herttor
Herttonier
Kulosaari

Linjan 23 uusi reitti kulkee nykyisen reitin mukaisesti Rautatientorilta [Imalaan. limalasta linjan reitti
jatkuu uuden Postipuiston asuinalueen kautta Maunulaan ja edelleen Pirkkolaan. Linjan 23 uuden
reitin myo6td muodostuu vaihdoton yhteys Vanhan Maunulan alueelta Helsingin keskustaan. Linja
23 palvelee my®ds ruotsinkielisten koululaisten yhteyksia Ashéjdens grundskolaan.

Linja 23 korvaa linjan 50 valilla Pasila—Maunula. Linja 23 liikkenndi myds viikonloppuisin, jolloin yh-
teydet esimerkiksi Maunulasta ja postikeskuksen alueelta Pasilaan (muun muassa kauppakeskus
Triplaan) paranevat. Linjan 23 uusi reitti tarjoaa myds linjaa 51 korvaavia yhteyksid Hakaniemesta
ja Kalliosta Maunulaan ja Pirkkolaan.

Linjalta 23 poistuu yhteys limala—Ruskeasuo, ja tata yhteytta korvaa linja 59. Invalidisdation yhteys
jarjestetaan linjalla 506, joka kulkee Pasilasta Ruskeasuolle Nordenskidldinkadun, Reijolankadun ja

Mannerheimintien kautta.
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Linja 63
Kamppi—Ruskeasuo—limala as.—Postipuisto—-Maunula—Paloheina

= T
Lapinaf 63HE‘LSINK|

Kuva 13. Linjan 63 uusi reitti.

Linjan 63 reitti siirtyy kulkemaan Ruskeasuolta Hakamé&entien, limalan aseman ja uuden Postipuis-
ton asuinalueen kautta Maunulaan ja edelleen Paloheindan. Linja tarjoaa Maunulan ja Postipuiston
alueelta yhdessa linjan 23 kanssa tihean liityntdyhteyden limalan asemalle. Lisaksi linja palvelee
yhteyksida muun muassa Meilahteen. Linjan reitti kulkee Vanhan Maunulan Iapi Mannikkétieta, jol-
loin k&velymatkat pysakille lyhenevat Maunulan eteldosassa.

Linja 63 poistuu Eteld-Haagan itédreunalta Matkamiehentieltd ja Nuijamiestentieltd, missa korvaavia
yhteyksia tarjoavat Tunnelitietd ja llkantietd Haagan lapi kulkevat linjat 40, 41 ja 43 sekd Hameen-
linnanvaylaa kulkevat linja 42 ja lukuisat seutubussit.

Taman linjastosuunnitelman jatkotydna todenndkdisesti tarkastellaan mydhemmin vuonna 2019
erikseen Helsingin keskustasta Haagan ja Kannelmaen suuntaan liikenndivien linjojen (nykyiset
linjat 40, 41, 42 ja 43) reitteja seka tarjontaa.
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Linja 506
Myllypuro (M)-Viikki—Arabia—Kumpula—Pasila as.—Laakso—Ruskeasuo (Invalidisaatio)

Malmi
\ta-Pakila PuKinmaKi Sepanmaki Tattariharju
Maununneva
: Lénsi-Pakila - "Pakila
Savela Kontula
Pihlajamaki Kivikko
Pirkkola
Verajalaakso
Patol ! Pihlajigto Latokartano
Maunula atola, Kurkimaki
Oulunkyla o
Verajamaki e ——
o Viikki
ga Viikipmaki
mI50 6
Metsala
Koskela
Puo
Kapyla
Pohjois Vanhakglipunki
Pasila
Haaga Kivihaka Sweelert o
akeskus
Lansi
Herttoniemi
Ruskeasuo o
506 Kumpula
Mar
Vanha Keski-Pasja Roihuvuori
uskeasuo
Hermanni
N Herttoniemi
Hermanninmaki =
Meilahti Alppila W= Tammisalo

Alppiharju Herttoniemenranta
Harju

Taka-T66l6 TOTkKelinmaki Kalasatama Kuilosaari

iniat | Kallia QArnsinan

Kuva 14. Linjan 506 uusi reitti.

Vartiosaari

Linjan 57 vuorovalin tihentyessa linjan 506 reitti siirretdan Viikin alueella kulkemaan suoraan Lato-
kartanonkaarta seka Pihlajiston ja Viikinmaen kautta. Muutos parantaa poikittaisyhteyksia Pihlajis-
ton ja Viikinmaen alueella seka tarjoaa nykyistd paremmat yhteydet Viikin lahipalveluihin (muun

muassa Prisma ja kirjasto).

Lansipaassa linjan 506 paatepysakki siirtyy Meilahden sairaala-alueelta Ruskeasuolle Invalidisaa-
tion kaantopaikalle. Tama muutos korvaa linjan 23 poistumista Ruskeasuolta. Samalla muodostuu
uusi vaihdoton yhteys Pasilasta Mannerheimintielle Laakson ja Meilahden pohjoisosaan. Pasilan
suunnasta lahemmas Meilahden sairaaloita paasee jatkossa runkolinjoilla 500 (nyk. 58) ja 510

(nyk. 551) seka tulevaisuudessa raitiolinjalla 7.
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Lahibussilinja 33
Riistavuori—-Etela-Haaga—Munkkivuori-Munkkiniemi—Tarvo

Pitajanmaen
yritysalue 33

Pajamaki l

Tali

Vermo

Kivihaka

Talinranta
Munkkivuori

Ruskeasuo

33

Niemenmaki
Pikku
Huopalahti

Vanha
Ruskeasuo

Munkkinieghi

Madeluoto NupKkiniemi

Kuva 15. L&hibussilinjan 33 uusi reitti.

Lahibussilinjan 33 reitti jatkuu Munkkivuoren ostoskeskukselta Etela-Haagan kautta Riistavuoren-
kujalle. Samalla linjan reitti siirtyy kulkemaan Ulvilantietd Munkkivuoren ympari, jolloin linja 33 kor-
vaa linjaa 52 esimerkiksi Munkkiniemen ja Ulvilantien sek& Ulvilantien ja Eteld-Haagan valilla. Lin-
jan reitti kulkee Eteld-Haagassa sijaitsevien koulujen sekd Huopalahden aseman lahelta.

Linjaa 33 liikenndidaan arkisin noin klo 7-19 seka lauantaisin noin klo 9-18 p&aaosin 20 minuutin
vuorovalilla. Linjan 33 liikenndinnin lisddminen parantaa joukkoliikenneyhteyksid my6s Vanhan
Munkkiniemen alueella tarjoten esimerkiksi nykyistd huomattavasti paremmat asiointiyhteydet
Munkkivuoren ostoskeskukselle.

Linjaa 33 liikenndiddan pienkalustolla, joka soveltuu isoa bussia paremmin ahtaille kaduille.
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Linja 53
Arabia—Kumpula—Oulunkyla—Maunula—Pirkkola—Pohj.-Haaga—Pitajanmaki—-Konala—Uusmaki

Malminkartano

53 Ita-Pakila Puki

Maununneva
Kannelmaki Lansi-Pakila Pakila

Uusmaki
Konala S
Pirkkola
Verajalaakso
Lassila Maunula Patola
Oulunkyla
Reimarla Verajamaki
Marttila g
Pohjois-
Haaga Viikin
Makkyla
Y Pitajanmaki Valimo
Pitajanmaen
lue
Pajamaki yatysalue Koskela
Viikinrar
Vermo Kapyla
24 Pohjois- Vanhakaupunki
Tali Pasila
Eteld-Haaga Kivihaka
Toukola .53
[linranta Munkkivuori
anta
Ruskeasuo
Niemenmaki Kumpula
Vanha Keski-Pasila
Ruskeasuo
Munkkiniemi
Pasila

IVARRS VIR Hermanni

Kuva 16. Uusi linja 53.

Uusi linja 53 tarjoaa arkisin vaihdottomia asiointi-, tyd-, koulumatka- ja harrastusyhteyksid muun
muassa Kapylaan, Oulunkylaan, Maunulaan, Pirkkolaan ja Pohjois-Haagaan. Linjalla 53 paasee
esimerkiksi Kumpulasta Oulunkylan terveysasemalle seka Arabiasta Kottby lagstadieskolalle.

Linja 53 korvaa nykyisen linjan 52 reittiosuuden Arabia—Haaga ja nykyisen linjan 51 reittiosuuden
Metsald—Konala (reitti kulkee Metsapurontien ja Mannikkdtien kautta). Linja 53 korvaa osittain
myds poistuvaa linjaa 38 Elielinaukio—Uusmaki tarjoten liityntadyhteyden Uusmaesta Pitdjanmaen
asemalle.

Linjaa 53 liikkenndidaan arkisin noin klo 6—21. Vuorovali on noin klo 18 asti 20 minuuttia ja loppuillan
30 minuuttia.

3.3 Lakkautettavat linjat
Suunnitelmassa lakkautetaan nelja linjaa:

Linja 38

Linjan 38 nousijamaarat Vanhan Hameenkylantien varren pysakeilld Konalassa ja Espoon Uusma-
essa ovat olleet pienet. Nousuja on ollut arkipaivaa kohden noin 120, joista noin 40 Espoon puolei-
silta pysakeiltd. Uusméen paajoukkoliikenneyhteys on linja 203, joka liikenndi paivittdin aamusta
iltaan Leppavaaran asemalle. Linjan 203 vuorovali tulee tihenemaan syksylla 2019.



27

Pitdjanmaen aseman ja Uusmaen valilld on korvaava yhteys uudella linjalla 53, joka liikenndi arki-
sin myds keskella paivaa ja illalla. Korvaavia yhteyksia keskustasta Pitdjanmaelle tarjoavat junan
lisaksi bussi 39 seka runkolinja 200. Ruskeasuolta Pitdjanmaelle ja Konalaan on tihea yhteys linjal-
la 59.

Linja 50

Linjan 50 reittiosuus limalasta Maunulaan siirtyy linjalle 23. Tall6in linjan 50 tarjonta voidaan siirtaa
linjalle 59. Linjoilla 50 ja 59 on ollut yhteinen reittiosuus Sompasaaresta limalaan. limalan ja Mau-
nulan valilla korvaavia yhteyksia tarjoaa jatkossa myds linjan 63 uusi reitti.

Linja 51

Linjan 51 nykyisin tarjoamat yhteydet korvautuvat useilla muilla linjoilla seka vaihdollisilla yhteyksil-
Ia. Reitin etelapaassa korvaavia yhteyksia tarjoaa linja 23, jolla paasee Hakaniemesta, Kalliosta ja
Alppiharjusta Maunulaan ja Pirkkolaan. Korvaavia yhteyksia Makeldnkadun varresta Kallioon tarjo-
aa raitiolinja 1, joka lilkenndi nykyisin myds iltaisin ja viikonloppuisin. Reitin pohjoispaassa korvaa-
via yhteyksia on erityisesti linjoilla 39, 53 ja 59. Osa nykyisin vaihdottomista matkoista muuttuu
vaihdollisiksi. Esimerkiksi matkat Pohjois-Haagasta Kallioon voi jatkossa tehda vaihdollisina esi-
merkiksi Meilahden kautta busseilla 40, 41 ja 43 seka raitiolinjalla 3.

Linja 552

Linja 552 yhdistyy linjaan 52. Linjan 552 kuormittunein reittiosuus on ollut Eliel Saarisen tien ja
Otaniemen valilla, missa jatkossa liikenndi linja 52 tihealla vuorovalilla ja linjaa 552 laajemmilla
liikenndintiajoilla.

Linjan 552 reittiosuutta Malmilta Maunulaan korvaa linja 553(K). Linjojen 552 ja 553 kuormitus
Malmin ja Maunulan valilld on melko vahaista, joten linjan 553 kapasiteetti on riittava talla valilla.
Kaupunkiradan junista on vaihtomahdollisuus runkolinjalle 550 (Raide-Jokeri) Oulunkyldssa. Run-
kolinja 550 toimii korvaavana yhteytena linjalle 552 muun muassa Oulunkylan ja Huopalahden
Pasilassa. Esimerkiksi runkolinja 510 (nykyinen linja 551) tarjoaa korvaavan yhteyden Munkkinie-
men, Kuusisaaren ja Lehtisaaren kautta Otaniemeen selvasti linjaa 552 tiheammalla vuorovalilla.

3.4 Linjat, jotka eivat muutu

Suunnittelutydn ensimmaisessa linjastoluonnoksessa esitettiin muutoksia linjoille 36 ja 55. Nama
muutokset eivat kuitenkaan sisally lopulliseen linjastosuunnitelmaan.

Helsingin poikittaisyhteyksia palvelevat tassad suunnitelmassa kasiteltyjen linjojen lisdksi useat
muut bussi- ja raitiolinjat. Naita ovat:

o Kantakaupungin poikittaisyhteydet ratikoilla, erityisesti

o Linjat 1 ja 8 SOrnainen—-To0616

o Linja 3 Kallio—Meilahti

o Linja 7 Vallila—Pasila—Meilahti (uusi yhteys 2020-luvun alkupuolella)
¢ Runkolinjat 500, 510, 550 (Raide-Jokeri), 560 ja 570
o Bussilinjat 54, 69, 70, 79, 502, 518, 553, 554 ja 561
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3.5 Infra ja sdhkdbussit

3.5.1 Infran kehittamiskohteet

Helsingin poikittaisliikenteen kehittdmissuunnitelmassa tunnistettiin jo lahtotietoja kasiteltdessa
useita ongelmapaikkoja, jotka pidentavat bussiliikenteen matka-aikoja seka aiheuttavat merkittavaa
hajontaa ajoaikoihin, mika nakyy matkustajille heikentyneena luotettavuutena. Tassa suunnitel-
massa kasitellyn linjaston osalta keskeisimmat joukkoliikenteen sujuvuuden kehittdmiskohteet on
kuvattu taulukossa 4.

Taulukko 4. Poikittaisen bussiliikenteen ongelmapaikkoja.

Linjat, joita koskee

Paikka Ongelman kuvaus .
(uusi linjasto)

Lapinmaentie ruuhkautuu Vihdintien ja Huopa-
lahdentien vilisestad lapiajoliikenteesta. Liikenne |52 ja 57 seka lahibussit
on ohjattu kulkemaan Haagan liikenneympyran |31, 32 ja 33

kautta.

Lapinmaentie

Liikenne ruuhkautuu ajoittain erityisesti suunnas-
sa idasta lanteen. Bussiliikenteen kdytdssa paikoin |57, 65, 69, 506, 518,

Koskelanti . . . ) L L
oskelantie oma kaista, joka on kuitenkin erityisesti talvisin | 848
lilan kapea.
. . . . - 55, 56, 738. Syksysta
H Liik hkaut It h -2 ’
erma.nmn likenne ruuhkautuu iltapaivisin pohjoisen suun-| % " .o linjat
rantatie taan.

711,721 ja 731.

Liikenne ruuhkautuu Veturitieltd Asesepantieta |Linjat 53 ja 56 seka

Sesepantie Tuusulanvaylalle pyrkivasta liikenteesta. Iahibussi 603

Tassa tydssa linjat 57 ja 59 tunnistettiin linjoiksi, joiden muuttaminen runkolinjoiksi voi olla jarkevaa.

3.5.2 Paatepysakit ja terminaalit

Paatepysakkien ja terminaalien lahtémaarien muutokset on kuvattu taulukossa 5. Paasaantoisesti
muutokset terminaalien ja paatepysakkien lahtdmaarissa ovat pienia tai lahtomaarat vahenevat,
jolloin ruuhkaisuuskin hieman vahenee. Kannelmaen aseman paatepysakin kapasiteetti ei riita
kolmelle tiheasti liikenndivalle linjalle (42, 52 ja 56). Kannelmaen paatepysakkien (asema, Peli-
mannintie) tilannetta tarkastellaan myéhemmin yhdessa linjojen 40—43 mahdollisten muutosten
kanssa. Tasséa yhteydessd myds linjojen 52 ja/tai 56 paatepysakkeihin ja ajoreitteihin voi tulla muu-
toksia Kannelméaen alueella.

Malminkartanossa ja Otaniemessa paatepysakkien lahtdmaarat kasvavat, mutta nailla paate-
pysakeilla on aiemmin ollut nykyistd enemman liikennetta. Aiemmin linjan 62 kaytdssa ollut Pirkko-
lan paatepysakki palaa kayttoon linjalle 23, ja korvaa linjan 50 kaytdssa nykyisin olevan Suursuon
paatepysakin, joka jaa kayttéon ohi ajavan linjan 603 pysakiksi.



Taulukko 5. Paatepysakkien ja terminaalien lahtomaarat.
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Paikka Linjat (uusi | Lihtomaara* | Lahtomaara* Huomioita
linjasto) 2019 uusi linjasto
Kamppi 63 ym. 5 5 Vain linjan 63 ldhdot
Rautatientori 23 ym. 5 5 Vain linjan 23 1ahdot
73, 74, 616,
Hakaniemi 617, 623, 29 23 Vain paattyvat linjat
633, 643
Sompasaari 59 11 10
Paatepysakki tullee siirtymaan Kalasa-
taman terminaaliin yhdessd Vantaan
Kalasatama 56 5 6 suunnan linjojen kanssa, kun busseille
loytyy paikka ajantasaukselle ja pika-
pysakoinnille.
Arabianranta 53
Myllypuro 506
Kontula 57, 94A 13 14 Vain paattyvat linjat
Ala-Malmin tori | 70, 71, 704 24 20 Valln paa'Etyvat Ilnj.at. Terminaalin ruuh-
kaisuus vdahenee hieman
Suursuo 603 6 1
. A i Kavtessa ol = Sk
Pirkkola 93 0 6 |emm|"n “a“ytossa ollut paatepysakki
palaa kayttoon
Kannelmzen Kolme linjaa ei mahdu nykyiselle kaan-
42,52,56 10 16 topaikalle. Huomioidaan linjojen 40—43
asema L .
linjastosuunnitelmassa.
Pajamaki 14, 201 12
Uusmaki 53, 203 9
Aiemmin  Malminkartanoon  paattyi
Malminkartano |59 6 10 my®6s linja 37, jolloin 13ht6jd oli n. 11 /
ruuhkatunti
Munkkiniemi 57 11 8
Otaniemi 52 111 10 12 Lahtdjen maara ollut suurempi ennen

metron kayttéénottoa

* = vilkkaimman tunnin lahtomaara

3.5.3 Sahkdbussiliikenteen edellytykset

Nykyisia linjoja 23 ja 51 liikenndidaan osittain HSL:n Linkker-sahkobusseilla, joita varten on raken-
nettu latausasemat Rautatientorille, Hakaniemeen, Malminkartanoon ja Ruskeasuolle. Rautatiento-
rin latausasemaa on mahdollista hyddyntaa linjan 23 liikenndinnissa jatkossakin. Mikali tulevaisuu-
dessakin kaytetdan paatepysakeilld pikaladattavaa sadhkébussikalustoa, edellyttdd uusi linjasto
latausaseman rakentamista tai siirtdmista Pirkkolaan.

Linjan 59 uusi reitti ulottuu Malminkartanoon linjan 51 nykyiselle paatepysakille. Linjan 59 nykyinen
liikenndintisopimus paattyy vuoden 2022 lopussa (sopimuksen kolmen vuoden optio kaytetaan).
Mikali seuraavaa liikenndintisopimusta kilpailutettaessa on saatavilla linjalle 59 soveltuvaa sahkoé-
kayttoista teli- tai nivelbussikalustoa, voi olla mahdollista, ettd linjalla 59 edellytetdan kaytettavaksi
sahkbdbusseja. Talloin tarvittaisiin todennakdisesti toinen latausasema linjan Sompasaaren paate-

pysakille.
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Uuden linjaston linjoista linjat 52 ja 56 soveltuisivat hyvin liikennoéitdvaksi sdhkdbusseilla, koska
niitd voidaan liikenndida A1-tyypin ns. standardikokoisella kalustolla. Paatepysakeillda pikaladatta-
vaa kalustoa kaytettdessa edellytyksend on latausasemien toteuttaminen Kalasatamaan, Kannel-
makeen ja Otaniemeen. Kalasataman latausasema palvelisi molempia linjoja. Sahkobussikaluston
kayttd voi olla mahdollista myds linjalla 53, mutta rajoitetun liikenndintiaikansa takia linjalla 53 saa-
tavat hyddyt ovat pienemmat kuin tiheasti ja jokapaivaisesti liikenndivilla linjoilla 52 ja 56. Linjan 57
osalta sdhkdbussiliikenteen aloittamiseen liittyy toistaiseksi epavarmuuksia, koska linjan tarpeisiin
sopivaa A2- tai C-tyypin (teliauto) kalustoa on saatavilla hyvin rajoitetusti. Tilanne kalustomarkki-
noilla saattaa kuitenkin muuttua lahivuosien aikana.

Lahibussilinjalla 33 voi olla mahdollista kayttdd jatkossa sdhkokayttdistd pienkalustoa. Linjan lii-
kenndintiaika (n. 12 h paivassa) saattaa mahdollistaa yon yli ladattavan kaluston kayton, jolloin
sahkdbussiliikennointi ei edellyttaisi latausasemia paatepysakeille.

Linjalla 63 alkaa uusi 7+3 vuoden pituinen liikenndintisopimus dieselkayttoisella telibussikalustolla
vuoden 2020 alussa. Linjan 506 nykyinen sopimuskausi paattyy elokuussa 2024, minka lisaksi
sopimuksessa on kolmen vuoden optiomahdollisuus.

3.6 Vaikutukset liikenndintikustannuksiin

Tyo6ssa laaditun linjastosuunnitelman yhtenad suunnittelun Idhtékohtana ja reunaehtona oli se, etta
vuosittaiset liikenndintikustannukset voivat nousta maltillisesti, jotta voidaan varmistaa riittava ka-
pasiteetti sekd jarjestdd uuden Postipuiston alueen joukkoliikenneyhteydet. Vertailutilanteena
suunnitelmalle on niin sanottu 0+-linjasto, joka sisaltda nykyisen linjaston ja siihen tiedossa olevat
muutokset (esimerkiksi jo paatetty viikonloppuliikenteen aloittaminen linjalla 56 syksylla 2019).
Talla tavoin erotetaan selkedsti tdman linjastosuunnitelman muutosten kustannusvaikutukset.

Kustannuslaskennassa on kaytetty nykyisten linjojen todellisia yksikkdkustannuksia (ilman arvon-
lisdveroa). Uusien linjojen osalta on kaytetty mahdollisimman vastaavan linjan todellisia yksikko-
kustannuksia. Yksikkdkustannusten ja linjojen suoritteiden avulla on laskettu viikkotason liikenndin-
tikustannukset, jotka on laajennettu vuositasolle laajennuskertoimella 50.

O+-linjaston ja Helsingin poikittaislinjaston kehittamissuunnitelman mukaisten linjastojen liikenndin-
tikustannukset on esitetty taulukossa 6. Laaditun kustannuslaskelman mukaan kustannustaso kas-
vaa vuositasolla hieman yli miljoonalla eurolla. Uuden linjaston rakenne on kuitenkin nykyista va-
hemman ruuhkapainotteinen, mikéd saattaa hieman laskea kustannustasoa liikennettd kilpailutetta-
essa. Kustannuksiin liittyy epavarmuuksia mahdollisten sdhkébussien osalta.

Taulukko 6. Liikenndintikustannukset.
Linjasto Vuosittaiset

liilkkennodintikustannukset (€/v)
0+ 22 650 000 €

Helsingin poikittaislinjaston 23720 000 €
kehittamissuunnitelma

Muutos / vuosi 1 070 000 €
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Linjastosuunnitelman liikkenndintikustannusten ja suoritteiden muodostuminen on esitetty linjakoh-
taisesti vuosi-, viikko ja paivatasolla taulukoissa 7 ja 8.

Taulukko 7. Linjastosuunnitelman viikko- ja vuosisuoritteet seka -kustannukset.

Suoritteet, viikko Km/ Kustannukset /
Linja km h ap vuosi vuosi
23 12 600 840 55 630 000 2 440 000 €
33 2 500 190 20 130 000 460 000 €
52 16 400 910 58 820 000 2 890 000 €
53 7 200 430 30 360 000 1290 000 €
56 15 200 920 63 760 000 2 750 000 €
57 23 100 1260 92 1160 000 4 120 000 €
59 23 100 1400 110 1160 000 4 780 000 €
63 14 000 800 55 700 000 2 500 000 €
506 14 600 870 62 730 000 2 490 000 €
Yht. 128 700 7 620 545 6 450 000 23 720 000 €

Taulukko 8. Linjakohtaiset suoritteet paivatyypeittain.

Arkipaiva Lauantai Sunnuntai
Linja km h ap km h ap km h ap
23 2 002 135 9 1341 86 5 1292 83 5
33 422 31 3 396 30 3 0 0 0
52 2495 140 9 2223 119 8 1729 88 5
53 1449 86 6 0 0 0 0 0 0
56 2 301 145 10 2 097 117 8 1584 84 5
57 3 605 200 15 2 871 147 10 2233 116 7
59 3722 231 19 2 538 135 9 1974 105 6
63 2228 129 9 1454 80 5 1397 77 5
506 2218 137 10 1767 94 6 1730 92 6
Yht. 20442 1232 90 14 687 807 54 11 938 644 39

3.7 Vaikutukset palvelutasoon ja kysyntaan

Tarkistetusta linjastosuunnitelmaluonnoksesta teetettiin likennemallitarkastelut WSP Finland
Oy:lla. Lahtotietoina on kaytetty MAL 2019 -suunnitelman vuoden 2030 tilanteen mukaisia maan-
kayttotietoja, jolloin likenneverkossa ovat mukana muun muassa Raide-Jokeri, lansimetron jatke
Kivenlahteen seka Kruunusiltojen ja Kalasataman raitiotiet. Tehdyt likennemallitarkastelut ja niiden
tulokset on kuvattu tarkemmin erillisessa raportissa (liite 2).

Liikennemallitarkasteluista tehtiin kaksi eri vaihtoehtoa, jotka erosivat linjojen 57 ja 59 osalta.
VE1:ssa linjat kuvattiin runkolinjoina ja VE2:ssa tavallisina linjoina. Seuraavassa esitetyt tulokset
perustuvat VE2:een. Tehtyjen tarkasteluiden perusteella keskimaaraiset muutokset matka-ajoissa
ovat erittdin pienet. Muutos on kuitenkin kokonaisuutena positiivinen ja vuositasolla saavutetaan
noin 1,5 miljoonan euron aika- ja palvelutasohyddyt. Vuorokaudessa tehtavien joukkoliikennemat-
kojen maara kasvaa noin 700:lla. Eniten matka-ajat nopeutuvat parhaimman palvelutason linjojen
57 ja 59 kaytavissa, missa tapahtuu myds merkittdvad maankayton tiivistymista. Eniten keskimaa-
raiset matka-ajat pitenevat Maunulassa, missa Raide-Jokerin kanssa rinnakkainen bussiliikenne
vahenee. Toisaalta Raide-Jokeri tulee merkittdvasti parantamaan poikittaisen joukkoliikenteen laa-
tutasoa.
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Keskimaaraisen matka-ajan muutos (vrk matkat)

B + 2 minuuttia per matka
Ei muutosta
™ - 2 minuuttia per matka

Kuva 17. Keskimé&éarainen painotetun matka-ajan muutos alueittain (VE2).
Vihreélld kuvattuna alueet, joiden saavutettavuus paranee.

By Matkustajam&aran muutos (aht)

w0 200 300 400 500
—_———— ]

Scale: 30
Kuva 18. Matkustajaméaérien muutos aamuhuipputuntina (VE2).
Vihre& kuvaa matkustajaméérien lisééntymista linkillé ja punainen vdhenemistéa.
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Matkustajamaarien kasvu on suurinta linjalla 59 Pasilan ja Pitdjanmaen valilla. Kaupunkiratojen
junaliikenteessa kysyntd hieman vahenee kuormitetuimmilla osuuksilla Pasilasta Huopalahden
kautta Pitdjanmakeen ja Kannelmakeen.

3.8  Jatkotyét
Taman tyon jatkotydna esitetdan tehtavaksi seuraavia tarkasteluita:

¢ Runkolinjojen toteuttamisselvitykset linjoista 57 ja 59
o Muun muassa kaytettavat pysakit, tarvittavat uudet joukkoliikenne-etuudet ja mahdol-
liset muut infratoimenpiteet
e Yksityiskohtaisemmat tarkastelut joukkoliikenteen sujuvoittamisesta tassa tydssa tunniste-
tuissa ongelmapaikoissa siltd osin kuin tata ei tehda runkolinjojen toteuttamisselvityksissa
e Linjastotarkastelu Helsingin lantisen kantakaupungin ja Haaga—Kannelmaki-alueen valises-
ta linjastosta (nykyiset linjat 40—43).

o Lisdksi tarpeen on tarkastella sateittéis- ja poikittaislinjaston paatepysakkien sijoittu-
mista Kannelmaessa, mikali Kannelmakeen paattyvan bussilikenteen maara ko-
konaisuutena kasvaa nykyisesta.

e Ennen tassa linjastosuunnitelmassa kasiteltyjen bussilinjojen seuraavaa kilpailuttamista
selvitetdan tarkemmin sahkobussiliikenteen edellytyksia.
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Liitteet

Liite 1. Kartta uudesta linjastosta
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Liite 2. Liikennemallitarkastelut

Tyon tausta

Suunnitelman mukaisia linjastomuutoksia on arvioitu seuraavista nakékulmista: matkustajien ai-
kasaastot, saavutettavuus ja vaikutus matkustajamaariin seka kulkumuoto-osuuteen. Lisaksi on
kuvattu vaikutusten arvioinnin menetelmat, vertailuasetelma seka tulokset.

Saavutettavuuden seka liikkumiskayttaytymisen muutosta on arvioitu HSL:n laatiman ty6ssakaynti-
alueen henkildliikenteen ennustemallin (HELMET 3.0) avulla. Liikenne-ennustemalli perustuu Hel-
singin seudulla tehtyjen liikkkumistutkimuksien tuloksiin ja siind mallinnetaan matkojen maara, ajan-
kohta, kulkutavan valinta sekd matkojen suuntautuminen. Liikennemalli on laadittu nykytilanteen
pohjalta seudun joukko- ja ajoneuvoliikenteen vaikutusten seudulliseen tarkasteluun.

Vertailuasetelma ja lahtotiedot

Lahtotietona on kaytetty MAL 2019 -suunnitelman 2030 vO mukaisia maankayttétietoja. Tyéssa on
huomioitu seuraavien liikenneverkon kehittamishankkeiden toteutuminen:

eLansimetron jatke,

eRaidejokeri,

eKalasataman raitiotiet: Nihti-Hameentie ja Vallilanlaakso,

eKruunusillat,

oVeturitie ja Teollisuuskadun tunneli,

eTyynenmerenkatu: kaistajarjestelyt 1+2,

el ansisatamankatu: satamaliikenteen sujuvoittamisen pienet toimenpiteet,
eKarhunkaatajan alueen kaava ja Viikintien uusi linjaus,

eHameentien muutokset valilld Kurvi-Hakaniemen tori,

eAtlantinkatu: uusi katuyhteys 1+1,

eltdvayla / Linnanrakentajantie: Suunnittelijakadun uusi silta Itavaylan yli,
ePaciuksenkadun bussikaistat,

eHSL:n runkolinjat 500, 510, 530, 560 ja 570.

Tyon nollavaihtoehto VEO vastaa MAL2019 2030v0 joukkoliikennelinjastoa. VE1 sisaltaa linjasto-
suunnitelman mukaiset reitti- ja aikataulumuutokset. VE1b kuvaa erillistarkastelua, jossa runkolinja
57 toteutetaan pidennettyna. Lisaksi on tehty erillistarkastelu VE2, jossa linjat 57 ja 59 on kuvattu
tavallisina linjoina runkolinjojen sijaan. Maankayttétiedot ovat samat kaikissa skenaarioissa, jolloin
vertailussa erot muodostavat vain bussilinjastot. Vertailuasetelma on esitetty tarkemmin taulukossa
1.

Kuvassa 1 on kuvattu, miten bussiliikenteen vuoromaarat muuttuvat tieverkolla aamuhuipputuntina.
Vuoromaarida vahenee merkittavasti erityisesti Pirkkolassa, Maunulassa ja Oulunkylassa. Lisaa
vuoroja tulee Pohjois-Pasilan, limalan, Kannelmaen ja Konalantien alueille.
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Taulukko 1. Vertailuvaihtoehdot.

Skenaario Autoverkko Joukkoliikennelinjasto Maankaytto
VE 0 MAL2019 2030 | MAL2019 2030 vO Vuoden 2030 maan-
v0 kayttd (MAL2019 v0)
VE 1 MAL2019 2030 | Pohjana MAL2019 2030v0. Linjamuutokset: | Vuoden 2030 maan-
v0 Runkolinjat 57 ja 59 kaytté (MAL2019 v0)
Uudet linjat: 33, 53
Reittimuutokset: 23, 52, 59, 63, 69, 506
Lakkautetut linjat: 38, 50, 51 ja 552
Yll& mainittujen linjojen vuorovalit on muo-
kattu HSL:n suunnitelman mukaiseksi
(+linjan 56 vuorovalin tihennys).
VE 1b MAL2019 2030 | Kuten VE 1, mutta 57 toteutetaan pidennet- | Vuoden 2030 maan-
v0 tyna runkolinjana (Leppavaara— | kaytté (MAL2019 v0)
Mellunmaki)
VE 2 MAL2019 2030 | Kuten VE 1, mutta linjat 57 ja 59 tavallisina | Vuoden 2030 maan-

vO0

linjoina ja tihedmmalla pysakkivalilla.

kayttd (MAL2019 vO)

Kuva 1. Vuoromaarien erotus aamuhuipputuntina (VE1-VEO0). Vihred kuvaa vuoromaarien
lisddntymista linkilla ja punainen vahenemista.

Scale: 0.6 arcGIS Obline @ Esri. All rights reserved,
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Vaikutukset matkustajamaariin

Suunnitelman mukainen linjasto (VE1) parantaa joukkoliikenteen kokonaispalvelutasoa ja Helsingin
seudulla tehdaan vuorokaudessa noin 1200 joukkoliikennematkaa enemman kuin nollavaihtoeh-
dossa. Uudet joukkoliikenteen matkat siirtyvat joukkoliikenteen kayttéon tasaisesti autoilusta seka
kavellen ja pydraillen tehdyistd matkoista.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden muutokset ovat suhteellisen pienia, mutta joukkoliikennekayta-
vien ja -linjojen kuormituksissa erot ovat merkittavia. Kuvassa 2 on esitetty joukkoliikenteen mat-
kustajamaaramuutokset likenneverkolla aamuhuipputunnin aikana.

Joukkoliikenteen matkustajamaarat lisdantyvat erityisesti runkolinjojen 57 ja 59 reiteilla. Matkusta-
jamaarat vahenevat Pirkkola—Pukinmaki-vyohykkeellda. Runkolinjan 59 suosio vahentda hiukan
junaliikenteen matkustajamaaria Leppavaaran kaupunkiradalla ja keharadalla. Sen sijaan paaradal-
la matkustajamaara kasvaa, mutta ei kovin merkittavasti.

Matkustajamaaran muutos (aht)

s w0 200 300 400 =00
— e ]

j/
Scale: 30

Kuva 2. Matkustajamaarien muutokset aamuhuipputuntina (VE1-VE0). Vihrea kuvaa matkus-
tajamaarien lisaantymista linkilla ja punainen vahenemista.

Kuvassa 3 on esitetty runkolinjojen 57 ja 59 kayttdjaosuudet alueiden joukkoliikennematkojen ko-
konaismaarasta. Linja 57 on tarkea erityisesti pohjoispaan matkustajille, joille linja on paaasiallinen
valinta. Myds Pasilan aseman ita- ja lansipuolella linjoja kaytetdadn mallissa juna-asemaan liittymi-
seen. Runkolinjojen suurimmat kayttajamaarat tulevat Pitdjanmaesta, Kontulasta, Kapylasta, Pasi-
lan aseman ympariststa ja Koskelasta.
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Matkojen lahtopaikat

® Matkat, jotka kayttavat linjoja 57 ja 59
Muut matkat

Kuva 3. Lahtevien joukkoliikenteen matkojen maara vuorokaudessa ja runkolinjojen 57 ja 59
kayttajat alueittain. Ympyran koko kuvastaa lahtevien matkojen maaraa.

Vaikutukset saavutettavuuteen

Saavutettavuutta on tassa tyossa tarkasteltu kahdella menetelmalla: saavutettavuus keskimaarin
alueittain ja solmukohtien saavutettavuus. Alueiden keskimaarainen saavutettavuus huomioi alu-
eelta lahtevien matkojen suuntautumisen eri kohteisiin ja matka-ajoissa tapahtuvat muutokset nai-
den kohteiden valilla.

Matka-aikaa on mitattu painotetulla matka-ajalla, joka huomioi matkan eri osavaiheiden painotukset
ja eri kulkutapojen laatu- ja luotettavuuserot, siten kun kayttajat painottavat niitd valinnoissaan.
Matka-ajan lisaksi se kuvaa siis myos joukkoliikenteen palvelutason muutoksia. Etenkin runkolin-
joilla liikenndinnin oletetaan olevan luotettavampaa avorahastuksen, liikkennevaloetuuksien ja har-
vemman pysakkivalin vaikutuksesta.

Keskimaarin suurimmat aikahyddyt linjastosuunnitelman mukaisessa tilanteessa (VE1-VEQ) saavu-
tetaan linjojen 57 ja 59 varrella (kuva 4). Keskimaarin matka-ajat lyhenevat erityisesti Konalassa,
Malminkartanossa, Huopalahdessa ja Viikinmaessa. Myds linjan 56 vuorovalin tihennys on havait-
tavissa aikahyotyind. Pohjois-Pasilassa, Latokartanossa, Huopalahdessa, Kannelmaessa ja Kapy-
l&ssé matka-ajat lyhenevat.
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Matka-ajat pitenevat erityisesti Pirkkola—Maunula—Paloheind—Pukinmaki-vydhykkeella. Pirkkolan,
Maunulan ja Paloheindn alueella muutos johtuu linjojen siirtdmisesta Pohjois-Pasilan kautta kulke-
valle hitaammalle reitille. Linjan 63 matka-aika kasvaa ennustemallissa 2—-3,5 minuuttia riippuen
suunnasta.

Pukinmaessa ja Oulunkyldssa vuoromaarat pienenevat nollavaihtoehtoon ndhden. Myos Kontulas-
sa on alueittain pienid matka-aikojen pitenemisia, mikd on selitettdvissa linjan 57 harvemmalla
pysakkivalilla.

Saavutettavuuden muutoksista voidaan johtaa myds matkustajien aikasaastot joukkoliikennemat-
kojen keskimaaraisten aikakustannusten avulla (kuva 5). Edella esitetyt muutokset keskimaaraisis-
sa& matka-ajoissa ja palvelutasossa on arvotettu keskimaaraisen aikakustannuksen ja matkamaari-
en avulla. Matka-aikasdaston arvona on kaytetty 8,94 €/tunti/hl6é ja vuosilaajennuskertoimena on
300 paivaa vuodessa.

Linjastosuunnitelman mukaiset muutokset tuottavat aikakustannusten avulla arvioituna noin 2,7
miljoonan euron aika- ja palvelutasohyddyt vuodessa. Hyotyjen kohdistuminen alueittain on esitetty
kuvassa 5. Hyddyt kohdistuvat alueittain samoin kuin keskimaaraisen matka-ajan muutokset, mutta
ne on painotettu alueelta I&htevien joukkoliikennematkojen maaralla.

Keskimaariisen matka-ajan muutos (vrk matkat)

 + 2 minuuttia per matka
Ei muutosta
™ - 2 minuuttia per matka

Kuva 4. Keskimaarainen painotetun matka-ajan muutos alueittain (VE1-VEOQ). Vihreilla ku-
vattuna alueet, joiden saavutettavuus paranee.
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Aika- ja palvelutasohyddyt matkustajamaarilla painotettuna (vrk)

m Negatiivisia aika- ja palvelutaschydtyja
Ei muutosta

Kuva 5. Aika- ja palvelutasohoydyt alueittain matkustajamaarilla painotettuna (VE1-VEO).

Saavutettavuutta on kuvattu painotetun matka-ajan muutoksina (VE1 ja VEO vertailu iltahuipputun-
tina) valittuihin kohteisiin. Tydssd on tarkasteltu seuraavien alueiden saavutettavuutta: Helsingin
keskusta, Kapyla, Maunula, Eteld-Haaga, Pohjois-Haaga, Kannelmaki, Kallio, Viikinmaki, Konala,
Munkkivuori, Otaniemi ja Postipuisto. Alla on esitetty kuvat tarkastelualueen saavutettavuuksista
painotetulla matka-ajalla laskettuna. Karttojen taustalla nakyvat kehityssuunnitelmassa muuttuneet
linjat.
Solmukohteittain voidaan tehda seuraavat huomiot:
eKeskustan saavutettavuudessa ei tapahdu merkittdvid muutoksia. Konalasta matka-ajat ly-
henevat hiukan (kuva 6).
oeKapylassd saavutettavuus paranee itaisiltd alueilta matkatessa, kuten Viikinmaesta, Latokar-
tanosta, Myllypurosta ja Pihlajistosta (kuva 7). Myds keharadan ymparistdssa matka-ajat ly-
henevat Kapylaan. Matka-aika pitenee hiukan mm. Maunulasta, Patolasta, Maununnevasta
ja Munkkivuoresta.
eMaunulan saavutettavuus paaasiassa heikkenee (kuva 8). Matka-ajat Maunulaan kasvavat
merkittavasti To6l6—Haaga-Lehtisaari-alueella, Malmilla ja Kalliossa. Matka-aika lyhenee
noin 4 minuutilla Kontulasta ja Uusmaesta.
oEteld-Haagan saavutettavuus Helsingin itaisiltd alueilta paranee runkolinjan 57 ansiosta (kuva
9). Eniten matka-aika laskee Kannelmaesta ja Malminkartanosta matkattaessa. Matka-ajat
Malmilta ja Pukinmaesta pitenevat jopa 10 minuuttia.
ePohjois-Haagan saavutettavuus ei muutu yhté merkittavasti kuin Eteld-Haagan (kuva 10). Mat-
ka-ajat Kumpulaan ja Kontulaan laskevat. Malmilta, Paloheinasta ja Munkkiniemesta matka-
ajat pitenevat n. 5 minuuttia.
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eKannelmaen saavutettavuus paranee runkolinjan 57 seka linjan 56 varrella Kapyla—Viikinmaki-

valilla (kuva 11). Liséksi matka-ajat lyhenevat Kumpulasta, Munkkivuoresta ja Kalasatamas-

ta. Malmi—Pukinmaki-seudulta matka-ajat pitenevat.

eKallion saavutettavuus paranee Konalasta matkattaessa (kuva 12). Pirkkolasta matka-ajat pi-
tenevat. Muilla alueilla ei tapahdu merkittavia muutoksia.

ePihlajiston ja Viikinm&en saavutettavuus paranee koko linjan 506 reitin varrella (kuva 13). Myl-
lypurosta matka-ajat lyhenevat yli 10 minuuttia. Matka-ajat Kontulasta pitenevat, johtuen lin-
jan 57 harvemmasta pysakkivalista.

eKonala on uuden linjastosuunnitelman suurin hyotyja (kuva 14). Linjan 59 jatkuessa Konalaan
asti, alueen saavutettavuus kasvaa selvasti. Matka-ajat lyhenevat yli 10 minuuttia Lansi-
Pasilasta, Arabiasta ja Kalasatamasta. T66l6n ja Meilahden matka-aikojen pidentyminen on
selitettdvissa linjan 38 lakkautuksella.

Pukinmaesta.

eMunkkivuoren saavutettavuus paranee yli 10 minuutin matka-aikavahennyksella Kannelmaesta
(kuva 15). Linjan 57 varrella matka-ajat vahenevat tasaisesti n. 3 minuuttia. Linjan 552 lak-

dessa.

kauttaminen aiheuttaa merkittavid matka-aikojen pidennyksia (yli 10 minuuttia) Malmilta ja
eOtaniemestd matka-ajat lyhenevat Munkkiniemeen ja Konalaan (kuva 16). Oulunkylan pohjoi-

siin alueisiin matka-ajat pitenevat. Muualla ei tapahdu merkittdvia muutoksia saavutettavuu-

eYhteydet Postipuistoon paranevat merkittavasti linjan 63 reitin siirtyessd kulkemaan Pohjois-
hitaudella.

Pasilan kautta (kuva 17). Saavutettavuus Kumpula-Viikinranta-valilla paranee myos merkit-
tavasti. Matka-ajat pitenevat Paloheindan, mika on selitettdvissd Pohjois-Pasilan yhteyden

Matka-ajan muutos kohteeseen (iht)
- Matka-aika lyhenee 10 min

Ei muutosta

Matka-aika pitenee 10 min

Kuva 6. HELSINGIN KESKUSTA (VE1-VEO0).
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Matka-ajan muutos kohteeseen (iht)

- Matka-aika lyhenee 10 min
Ei muutosta
- Matka-aika pitenee 10 min

Kuva 7. KAPYLA (VE1-VEO).

Matka-ajan muutos kohteeseen (aht)
- Matka-aika lyhenee 10 min
Ei muutosta

- Matka-aika pitenee 10 min

|
5
Q i /fv f
/ k_/
2 5 y 4

Kuva 8. MAUNULA (VE1-VEO).



Matka-ajan muutos kohteeseen (iht)

- Matka-aika lyhenee 10 min
Ei muutosta
- Matka-aika pitenee 10 min

Kuva 9. ETELA-HAAGA (VE1-VEO0).

Matka-ajan muutos kohteeseen (iht)

- Matka-aika lyhenee 10 min
Ei muutosta
- Matka-aika pitenee 10 min

Kuva 10. POHJOIS-HAAGA (VE1-VEO0).
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Matka-ajan muutos kohteeseen (iht) /
- Matka-aika lyhenee 10 min
Ei muutosta

- Matka-aika pitenee 10 min

Kuva 11. KANNELMAKI (VE1-VEO).

Matka-ajan muutos kohteeseen (iht) !
- Matka-aika lyhenee 10 min
Ei muutosta

- Matka-aika pitenee 10 min

Kuva 12. KALLIO (VE1-VEO0).



Matka-ajan muutos kohteeseen (iht)

- Matka-aika lyhenee 10 min
Ei muutosta
- Matka-aika pitenee 10 min

Kuva 13. VIIKINMAKI (VE1-VEO0).

Matka-ajan muutos kohteeseen (iht)

- Matka-aika lyhenee 10 min
Ei muutosta
- Matka-aika pitenee 10 min

Kuva 14. KONALA (VE1-VEO).

45
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j e
Matka-ajan muutos kohteeseen (iht) - ?
- Matka-aika lyhenee 10 min ) =
Ei muutosta g
[ Matka-aika pitenee 10 min = A

2

Kuva 15. MUNKKIVUORI (VE1-VEDO).

Matka-ajan muutos kohteeseen (aht) !
- Matka-aika lyhenee 10 min
Ei muutosta

- Matka-aika pitenee 10 min

Kuva 16. OTANIEMI (VE1-VEO).
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Matka-ajan muutos kohteeseen (iht) A 1
o 3
I Matka-aika lyhenee 10 min ' . s 2 2
Ei muutosta E
3 -
[ Matka-aika pitenee 10 min _Z'?-z . 5 N
, By ;

Kuva 17. POSTIPUISTO (VE1-VEO0).

Erillistarkastelu linjan 57 pidennyksella

Erillistarkastelussa runkolinja 57 on pidennetty kulkemaan valilld Mellunmaki-Leppéavaara. Muutoin
linjasto sailyy samanlaisena kuin vaihtoehdossa 1. Tassa tarkastelussa linjan jatketta verrataan
uuden linjastosuunnitelman mukaiseen linjastoon (VE1b-VE1).

najawnppa i G liattarisuo
Honkasuo
Paloheina Y1&-Malmi Malmin
3 Hakuninmaa Jentokeqtts Rajakyla
Malmi QIR
Hamevaara Malminkartano
Ita-Pakila Pukinmaki Sepanmaki Lansimaki
Kannelmaki Lansi-Pakila:
Uusmaki ) Vesala
Konala < Savela Q

Lintuvaara
Pihlajamaki

Pirkkola .
to Lassila \ SR patola | Veraialaakso pinjajisto
ilta Reimarla Verajamaki E
Vallikallio BOhigis: it
Makkyla Haaga PAINma Myllypuro
Pitajanmaen Metsala Vartioharju
5 y L SEAEEIE] Pajamaki. yritysalue Koskela
e iyia i Puotinharju
sinmaki Perkkaa Vermo Pohjois- ‘anhakaupunki Bostil
Tali 25,45 b uotila
Sa3zp0d0 Pansil Itakeskus Ras
Ruukinranta flalinranta e geronient
\/ﬁ' enmaki Ruskeasuo Kumpula A
Vanha Keski-Pasila Roihuvuori Meri-R
aajalahti Ruskeasuo
S Pasila
Vanha VallilaHermanni Ramsinr
2% Herttoniemi
< Munkkiniemi Laakso:
k iti::"“ Meilahti Hermanninmaki Tammisalo
=Cilit o Alppiharju Herttoniemenranta
Bior aniemi g
Tapiola Maari Kuusisaari Taka-To616 Torkkelinmaki - Kalasatama Kulosaari

Vartiosaari
Yliskvla

Kuva 18. Linjalle 57 jatke iddssd Mellunmékeen ja lannessa Leppavaaraan.

Linjan 57 pidentyessa runkolinjan matkustajamaara lisdantyy eniten Leppavaaran paassa (kuva
19). Linjaa kaytetaan erityisesti Perkkaan alueelta. Mellunmaessa matkustajamaarat ovat huomat-
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tavasti pienempid, eikad runkolinja houkuta samalla tavoin uusia matkustajia. Runkolinjan pidennys
vahentada hiukan junan ja metron matkustajamaaria.

Jatkeen tuottamat merkittdvimmat saavutettavuushyodyt syntyvat Perkkaalla (kuva 20). Runkolin-
jan jatke tarjoaa alueelle uuden nykyistda paremman yhteyden Leppavaaran ja Pasilan suuntaan.
Muilla alueilla muutokset saavutettavuudessa ovat pienempia, mutta niitd saadaan koko linjan var-
rella. Negatiiviset matka-ajan muutokset johtuvat pienista eroista linjan reitissa.

Vaihtoehtojen VE1 ja VE1b valilla erot kulkutapajakaumassa ovat merkityksettémat. Linjan jatkeen
saavutettavuusmuutokset ovat niin pienia, ettd niiden ei voida sanoa ennusteen tarkkuustasolla
tuottavan kulkutapasiirtymaa joukkoliikennematkoihin.

Matkustajaméaarian muutos (aht)

100 200 300 —400 >%

Scale: 30
Kuva 19. Matkustajamaarien muutos (VE1b-VE1) aamuhuipputuntina. Vihrea kuvaa matkus-
tajamaarien lisdantymista linkilla ja punainen vahenemista.
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Keskim&aradisen matka-ajan muutos (vrk matkat)

M + 2 minuuttia per matka
Ei muutosta
M - 2 minuuttia per matka

Kuva 20. Keskimaaraiset matka-ajan muutokset alueittain (VE1b-VE1). Vihredlla kuvattuna
alueet, joiden saavutettavuus paranee.

Erillistarkastelu: linjat 57 ja 59 tavallisina linjoina

Erillistarkastelussa linjat 57 ja 59 on mallinnettu normaaleina bussilinjoina runkolinjojen sijaan. Lin-
jojen nousuvastus on HELMET 3.0 -mallissa tavallisilla linjoilla 2,5 minuuttia suurempi kuin runko-
linjoilla. Lisdksi pysakkivali on tihedmpi. Erillistarkastelua verrataan Iahtétilanteen linjastoon (VEO)
seka runkolinjatoteutukseen (VE1).

Matkustajamaaramuutokset nollavaihtoehtoon verrattuna ovat pddosin samanlaiset skenaarioissa
VE1 (kuva 2) ja VE2 (kuva 21).

Runkolinjatoteutukseen verrattuna linjojen 57 ja 59 matkustajamaarat vahenevat molemmilla reiteil-
1& joitain yksittaisia linkkeja lukuun ottamatta (kuva 22). Matkoja siirtyy skenaariossa VE2 muille
bussireiteille. Aamuhuipputuntina rantaradalla matkustajamaara laskee Helsinkiin ja kasvaa Lep-
pavaaraan matkustaessa (verrattuna VE1:een). Helsinkiin pdin linjaa 59 kaytetddn vdhemman
junaan vaihdettaessa ja toisaalta Leppévaaraan pain junaan liitytddn aiemmin sen sijaan, etta kay-
tettaisiin linjaa 59.

Pasilan juna-aseman ymparistossa joukkoliikenteen kayttajamaarat laskevat merkittavasti (verrat-
tuna VE1:een). Mallin mukaan ihmiset kavelevat lyhyet matkat juna-asemalta toihin, kun taas
VE1:ssa kaytettiin runkolinjaa lyhyisiin liityntamatkoihin.
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N Matkustajaméaaran muutos (aht)

0 200 300 400 500

Scale: 30

Kuva 21. Matkustajamaarien muutos (VE2-VEQ) aamuhuipputuntina. Vihread kuvaa matkusta-
jamaarien lisdantymista linkilla ja punainen vahenemista.

Matkustajam&aran muutos (aht)

10 200 300 400 500
]

Scale: 30
Kuva 22. Matkustajamaarien muutos (VE2-VE1) aamuhuipputuntina. Vihread kuvaa matkusta-
jamaarien lisdantymista linkilla ja punainen vahenemista.
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Linjojen 57 ja 59 toteutuessa tavallisina linjoina Helsingin seudulla tehddan vuorokaudessa noin
700 joukkoliikennematkaa enemman kuin nollavaihtoehdossa. Aika- ja palvelutasohdydyt ovat 1,5
miljoonaa euroa vuodessa (vertaa VE1: 1200 jl-matkaa ja 2,7 miljoonaa euroa).

Matka-aikahyddyt ovat edelleen merkittavat linjojen 57 ja 59 varrella johtuen tiheammasta vuorova-
listd (kuva 23). Hyodyt ovat kuitenkin paasaantoisesti pienemmat kuin runkolinjatoteutuksessa.
Esimerkiksi Konalan keskimaarainen matka-ajan nopeutus on 1,1 minuuttia vuorokaudessa (VE1:
1,9 minuuttia) ja Koskelan 0,3 minuuttia (VE1: 0,8 minuuttia).

Pyséakkivalin tihennyksestd hyotyvat mm. Kontula, Ruskeasuo ja Viikin pohjoisosa. Seudullisen
mallin sijoittelualueet (matkojen [&htdpaikat ja maaranpaat) ovat hyvin laajoja, joten kavely-
yhteyksien matka-ajat pysakeille ovat epatarkkoja. Siksi ennustemalli voi yli- tai aliarvioida kavely-
matkojen ajan pysakkivalin muutoksesta johtuen.

Matka-aikahyddyt on painotettu matkustajamaarilla kuvassa 24. Eniten hyoétyja kohdistuu Kona-
laan, Kannelmakeen, Kumpulaan ja Pohjois-Pasilaan.

Keskimaariisen matka-ajan muutos (vrk matkat)

B + 2 minuuttia per matka
Ei muutosta
M - 2 minuuttia per matka

Kuva 23. Keskimdardinen painotetun matka-ajan muutos alueittain (VE2-VEO0). Vihredlla ku-
vattuna alueet, joiden saavutettavuus paranee.
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Aikahyddyt matkustajamaarilla painoitettuna (vrk)
m Negatiivisia matka-aikahyétyja

Ei muutosta
m Positiivisia matka-aikahyotyja

Kuva 24. Aika- ja palvelutasohoydyt alueittain matkustajamaarilla painotettuna (VE2-VEO).
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