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Esipuhe

Taman suunnitelman tarkoituksena oli laatia Hameenlinnanvaylan ja Vihdintien vaikutus-
alueille runkomaiseen joukkoliikennelinjastoon perustuva linjasto noin vuoden 2022 elo-
kuun tilanteeseen. Suunnitelma-alue kattaa osia Lansi-Vantaasta seka Pohjois-Espoosta,
kuten esimerkiksi Ylaston, Martinlaakson, Myyrmaen, Kalajarven, Lahnuksen, Lahderan-
nan ja Jarvenperan alueet. Suunnitelmalla on myds vaikutuksia laajemmalla alueella Ete-
|&-Espoon ja Leppavaaran etelapuolella.

Tyon aikana on toimittu tiiviissé vuorovaikutuksessa suunnittelualueen asukkaiden kans-
sa, hyoddyntaen suunnitelmaa varten perustettua blogia seka erillistéa asukkaille osoitettua
likkumistutkimusta. Liséksi luonnosvaiheessa jarjestettiin suunnitelmasta kolme asukasti-
laisuutta, joista kaksi Vantaalla ja yksi Espoossa. Suunnitelmassa on hyddynnetty myos
Telian Crowd Insights —aineistoa jossa eri alueiden valisten matkojen maarat arvioidaan
matkapuhelimien tukiasemapaikannusten avulla.

Tyo6 aloitettiin syyskuussa 2018 ja se valmistui lokakuussa 2019. Tydn
ohjausryhma kokoontui tyon aikana seitsemén kertaa ja siihen ovat kuuluneet:

Jonne Virtanen pj, HSL

Aleksi Manninen, pp. HSL

Joonas Stenroth, Vantaa

Emmi Pasanen, Vantaa

Markku Granholm, Helsinki

Sinikka Ahtiainen, Espoo

Ross Snell, Espoo

Heini Peltonen, Espoo

Johanna Nyberg, Espoo

Aulis Palola, Espoo

Kari Tyrylahti, Espoo

Tyon projektiryhma koostui paaosin HSL:n joukkoliikennesuunnittelijoista, jotka vastasivat
linjastoluonnosten laadinnasta. Myos erikseen nimetty kuntaedustajat siséltava projekti-
ryhmé& kokoontui tydn aikana kaksi kertaa. Projektiryhm&éan kuuluivat:

Aleksi Manninen, pp. HSL

Jend Adam, HSL

Mari Linna, HSL

Miska Peura, HSL

Markku Granholm, Helsinki

Joonas Stenroth, Vantaa

Konsulttina tydssa on toiminut vaikutusten arvioinnin osalta WSP Finland Oy, jossa tydsta
ovat vastanneet Annika Rantala ja Katarina Wallin.
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Abstract:

The aim of the plan was, in line with HSL’s strategy, to develop a bus route network for Western
Vantaa and Northern Espoo based on trunk routes. The plan covers services operating along
Hameenlinnanvayla highway and Vihdintie regional road. The plan also affects a larger area ex-
tending to the south of Leppéavaara and Southern Espoo, but a separate route network plan will be
prepared for these areas.

The aim was to improve the connectivity of the route network, concentrate service to create quality
corridors with frequent services, enable smooth and fast journeys, provide extensive operating
hours and to create a clear service package in which resources are allocated to areas with a com-
pact urban structure.

The most significant change is the establishment of new trunk routes and their effect on other ser-
vices in the area as feeder services increase and regional services to Helsinki decrease. The intro-
duction of crosstown trunk routes, 520, Martinlaakso — Myyrméaki — Leppavaara — Matinkyla and
530, Myyrmaki — Espoon keskus — Matinkyl&, will improve the connectivity of district centers in
Espoo and Vantaa. The routes will provide good crosstown links between district centers as well as
a frequent feeder service to rail stations. The introduction of the new routes will also cause chang-
es to current crosstown routes. Trunk routes 300, Elielinaukio—Pahkinarinne—Myyrmaki, and 400,
Elielinaukio—Martinlaakso—Vantaankoski, will replace most of the current regional routes to Helsin-
ki.

Resident interaction continued throughout the planning project. The blog about the plan was used
as the main interaction channel. At first, we developed a travel survey for residents in the affected
areas. We also held three residents’ meetings. Changes were made to the routes on several occa-
sions based on resident interaction.

Currently, the operating costs of the routes, including Southern Espoo, are about €41.8 million a
year. Taking into account the changes in Southern Espoo following the introduction of the new
trunk routes, the overall cost impact is about €3.7 million a year.

The new trunk routes and the ensuing changes to the route network will improve the accessibility of
regional district centers, in particular Myyrmaki, Espoon keskus and Leppavaara. The new trunk
routes are a step towards a more networked bus system and they create a basis for public
transport quality corridors in Northern Espoo and Western Vantaa.

The route network is scheduled to be introduced in autumn 2022 but there are construction related
uncertainties that may delay the implementation of the changes.

The following new routes will be introduced: 300, 400, 520, 530, 583 and 584. Routes 202, 322,
332,411, 412, 415, 421, 435, 436, 437, 565 and 575 will be withdrawn. There will be changes to
routes 37, 311, 335, 431, 555, 571, 572, 574, 566 and 616.
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1 Johdanto

1.1 TyOn taustaa

Linjastosuunnitelma kattaa Lansi-Vantaan ja Pohjois-Espoon alueita, joissa monilta osin
voimassaolevat likennoéintisopimukset ovat joko paattyméasséa vuoden 2022 elokuussa tai
niiden osalta on tehtava paatds sopimusoption jatkamiseksi tasta pidemmalle.

Kaupunkien vaestdéennusteiden perusteella suunnittelualueen vakiluku tulee kasvamaan
22,1% vuoteen 2027 mennessa, mika edellyttaa toimenpiteitd myos alueen joukkoliikenne-
tarjontaan. Merkittavin osa kasvusta tulee sijoittumaan Kuninkaantammeen, Myyrmakeen,
Kaivokselaan, Honkasuolle ja Hameenkylaan, mutta myds Pohjois-Espoon seka Ylaston
alueille vaestonkasvua on ennustettu yli 1000 asukasta. Vaestonkasvun liséksi alueen jouk-
koliikenteeseen on ennustettu ohjautuvan entistd enemman asiakkaita vyohykemallin muu-
tosten myota.

Kuva 1. Vaestdennusteet suunnittelualueella

Joukkoliikenteeseen kohdistuvan lisdkysynnan vuoksi tydn ohjausryhmassa paatettiin, etta
linjastosuunnitelman osalta voidaan hyvaksya noin 5 % lisdkustannukset liikenteen operoin-
tiin.

HSL:n strategian mukaisesti HSL-alueen joukkoliikennelinjaston tulee tarjota houkutteleva ja
tehokas palvelu, joka tukeutuu runkoverkkoon. Suunnittelualueen osalta runkoverkossa ei
ole tapahtunut kehitysta vuoden 2015 jalkeen, jolloin keharata ja runkolinja 560 aloittivat lii-
kenndinnin. Linjastosuunnitelman tavoitteena oli edistaéa runkoverkon muodostumista suun-
nittelualueelle.
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Kuva 2. HSL-alueen runkobussilinjasto 2012-2022

Alueelle on laadittu ohjeellisena noudatettavia runkolinjastosuunnitelmia koskien runkolinjan
560 jatkamista Matinkylaan (HSLH 15.4.2014, 881), runkolinjan 530 perustamista Matinky-
l&sta Jorviin (HSL:n julkaisut, 8.6.2018) seka yleinen HSL-alueen suunnitelma runkobussi-
linjastosta vuosille 2012 — 2022 (HSLH 13.9.2011, §126).

Vantaan kaupunki on vuosien 2018-2020 HSL:n toiminta- ja taloussuunnitelmasta antamas-
saan lausunnossa edellyttanyt HSL:aa laatimaan kaupungin alueen joukkoliikennelinjaston
uudelleen keharadan linjastosta saatujen kokemusten perusteella. Espoon kaupunki on vas-

taavassa lausunnossaan esittanyt poikittaisliikenteen kehittdmisen jatkamista seka paastot-
toman liikenteen lisdamista.
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1.2 Tyon tarkoitus ja tavoitteet

Tyon tarkoituksena oli laatia Hameenlinnanvaylan ja Vihdintien vaikutusalueille runkomai-
seen joukkoliikennelinjastoon perustuva linjasto noin vuoden 2022 elokuusta alkaen.

Suunnitelma-alue kattaa osia Lansi-Vantaasta seka Pohjois-Espoosta kuten esimerkiksi
Ylaston, Martinlaakson, Myyrmaen, Kalajarven, Lahnuksen, Lahderannan ja Jarvenperan
alueet. Suunnitelmalla on myds vaikutuksia laajemmalla alueella Espoon Keskuksen ja
Leppavaaran eteldpuolella, mutta ndiden osalta tarkemmat linjastoratkaisut tehdé&n omana
linjastosuunnitelmana.

[contributorsCEIBY SAY

Kuva 3. Suunnittelualueen laajuus

Linjastosuunnitelma suunnitellaan tilanteeseen, jossa seka Luhtitien jatke Vantaalla etta Lin-
tulaaksontien jatke Espoossa ovat valmistuneet. Samalla linjastosuunnitelma on laadittu
niin, ettéa se on kokonaisuudessaan toteutettavissa Raide-Jokerin ja lansimetron jatkeen lii-
kenndinnin aloitettua. NAma& muuttujat aiheuttavat linjastosuunnitelman kayttéénottoon vali-
vaiheita, joiden tarkempi toteutus tdsmentyy hankkeiden aikataulujen mukaisesti.
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Linjastosuunnitelman tavoitteet asetettiin ohjausryhmassa tyon alkuvaiheessa. Tavoitteet
tuotiin HSL:n strategiasta linjaston laadulliselle tasolle. Suunniteltavalta linjastolta tavoiteltiin
seuraavaa:

Tiheat vuorovalit ja laajat liikenndintiajat
= Linjaston keskittaminen laatukaytavien luomiseksi ja liityntaliikenteen hy6dyntaminen
kustannustehokkaan operoinnin mahdollistamiseksi.

Linjaston hyva yhdistavyys
» Pyritd&n luomaan linjastoon solmukohtia, joiden kautta seutu on mahdollisimman hyvin
saavutettavissa.

Joukkoliikennematkojen nopeus
= Linjasto tarjoaa "matkan suuntaan” etenevan reitin mahdollisimman monelle. Vaihdolliset
yhteydet suunnitellaan sujuviksi.

Selkeé palvelukokonaisuus

» Linjasto suunnitellaan selkeaksi ja helposti hahmotettavaksi verkostoksi. Linjat,
liikennointiajat ja vuorovalit ovat mahdollisimman yhtenevat eri paivina ja eri
kellonaikoina.

Resurssien tarkoituksenmukainen jako eri alueiden kesken
= Tarjonta kohdennetaan tiiviille alueille, joilla on hyvé joukkoliikenteen kayton potenti-
aali. Haja-asutusalueille toteutetaan vain pakolliset koulu- ja tydmatkayhteydet. My6s
joustavia ratkaisuja voidaan soveltaa sielld missa se on erityisen kannattavaa kus-
tannusten osalta.

Vahapaastoisen liikenteen osuuden lisddminen
= Suositaan raideliikennettd seka tata taydentavaa liityntaliikennetta tarkoituksenmu-
kaisella kalustolla. Selvitetddn sahkobussien kaytettavyytta linjastossa.

Yhteysvalien suunnittelun osalta oli tarjota jokaiselta alueelta vaihdoton yhteys omaan
alue- tai paikalliskeskukseen. Koko alueelta oli tavoitteena my@s tarjota vaihdoton yhteys
runkolinjaston aarelle, niin etta Helsingin keskusta on saavutettavissa koko suunnittelualu-
eelta korkeintaan yhdella vaihdolla.

Vuorovalien osalta tavoitteena oli parantaa erityisesti paivaliikkenteen tarjontaa, jossa vuo-
rovalit olivat paaosin selvasti ruuhka-aikaa harvemmat. Samoin niilté alueilta, joilta mahdol-
linen vaihdoton yhteys Helsingin keskustaan poistuu, tulee tarjota nykyista tiheampi yhteys
runkoliikenteen aarelle.

Liikennodintiaikojen suhteen tavoitteena oli, ettd keskeisimmille yhteysvéleille tarjotaan vii-

konloppuisin jatkuva ja léahes katkoton joukkoliikennepalvelu. Koko suunnittelualueelta tarjo-
taan arkisin yhteys Helsingin keskustaan aamu kuudeksi, ja iltaisin Helsingin keskustasta on
paastava vahintaén klo 22 asti vaihdottomalla tai yhden vaihdon sisaltavalla yhteydella.
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2 Suunnitelman lahtokohdat

2.1 Nykytilanteen linjasto ja joukkoliikennetarjonta

Suunnittelualueella liikenndi useita seutulinjoja sekd Vantaan ja Espoon siséisia linjoja. Alu-
een runkoyhteydet perustuvat keharataan, rantarataan seka osittain runkolinjaan 560.

Alueen joukkoliikennelinjasto on uudistunut edellisen kerran vuoden 2015 elokuussa, kun
keharadan linjasto otettiin kayttdon. Vuonna 2015 useita linjoja ohjattiin kulkemaan kehéa-
radan asemien kautta, mutta suorat yhteydet Helsingin keskustaan sailytettiin paaosin kaikil-
ta alueilta. Linjasto perustuu pitkiin seutulinjoihin jotka osaltaan toimivat myds liityntélinjoina.
Kuntien sisaiset linjat taydentavat palvelua. Vuorovalit vaihtelevat linjoittain, mutta ruuhka-
aikoina suuri osa linjoista liikenn6i noin 20 - 30 minuutin valein ja paivaliikenteessa vuorovali
on useimmiten 30 - 60 minuuttia tai harvempi. Useilla linjoilla likennéid&&n tunnin vélein eri-
tyisesti iltaisin ja viikonloppuisin.

Kuva 4. Suunnittelualueen linjastoa vuoden 2019 elokuun tilanteessa

Seutulinjat muodostavat yhteisella osuudellaan Hameenlinnanvaylalla ja Vihdintiella runko-
maisen liikennodintikdytavan, jossa linjat tahdistetaan keskenaan niin, etté vuorovali on ta-
sainen. Poikittaiset linjat palvelevat liityntayhteyksien lisaksi kuntien siséisia yhteyksia ja nii-
den vuorovalit ovat suhteellisen harvat.
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Kuva 5. Suunnittelualueen linjastoa vuoden 2019 elokuun tilanteessa

Linjastosuunnitelmassa kéasitellaan seuraavia linjoja ja niiden reittivariantteja:

202 Nuijala - Leppavaara - Helmipollonmaki

311 Myyrmaki - Pahkinarinne - Hameenkyla

321 Elielinaukio - Jupperi - Vanhakartano

322 Elielinaukio - Pahkinarinne - Hameenkyla - Vantaankoski
332 Elielinaukio - Vapaala - Varisto - Askisto

335 Linnainen - Myyrmaki - Martinlaakso - Askisto

345 Elielinaukio - Kalajarvi - Rinnekoti

411 Elielinaukio - Myyrmaki

412 Kaivoksela - Myyrmaki

415 Elielinaukio - Ylast6 - Lentoasema

421 Elielinaukio - Martinlaakso

431 Elielinaukio - Vantaanlaakso - Kivistd

435 Elielinaukio - Martinlaakso - Koskelo

436 Elielinaukio - Martinlaakso - Kalajarvi

437 Martinlaakso - Perusmaki

555 Keilaniemi(M) - Aalto yliopisto(M) - Leppavaara - Martinlaakso
555B Myyrméki - Hamevaara - Leppéavaara

565 Vantaankoski - Myyrmaki - Jupperi - Jorvi - Espoon keskus
566 Martinlaakso - Koskelo - Espoon keskus

571 Tikkurila - Myyrmaki - Varisto

572 Mellunméki - Hakunila - Myyrmaki

574 Peijas - Aviapolis - Myyrmaki

575 Tikkurila - Tuupakka - Martinlaakso

616 Hakaniemi - Tammisto - Kivisto

R \\1 '''''
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2.2 Vaesto- ja tyopaikkatiedot

Suunnittelualueella asuu noin 100 000 asukasta. Asutus painottuu Keha Ill:n sisapuolelle ja
erityisesti keharadan varrelle. Suurimpia asutuskeskittymia alueella ovat Myyrmaéki (17 000),
Martinlaakso (12 000), Pahkinarinne (8000), Pohjois-Leppéavaara (6500), Jupperi (5300),
Kaivoksela (5000), Ylasto (4800), Jarvenperé (4100), ja Lippajarvi (4000).

Keha lll:n pohjoispuolella asutus on hajaantuneempaa. Kalajarven, Niipperin, Perusmaen,
Luukin, Lahnuksen ja Lakiston alueilla asukkaita on kuitenkin yhteensé noin 10 000.
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Kuva 6. Asutustiheys YKR-aineiston mukaisesti vuoden 2019 tilanteessa

Alueelle on ennakoitu vaestonkasvua noin 20 000 asukasta vuoteen 2027 mennessé. En-
nustusta vaestonkasvusta 75 % (15 000 asukasta) tulee sijoittumaan Kuninkaantammeen
(5500), Myyrméakeen (3000), Kaivokselaan (2200), Pahkinarinteeseen (1800), Martinlaak-
soon (1700) sekd Honkasuolle (1700). Espoossa eniten kasvua on ennustettu Pohjois-
Leppavaaraan (1000) ja Perusmékeen (800). Keha lll:n pohjoispuolelle vaestonkasvua ei
juuri ole ennustettu, yhteensa asutuksen on arvioitu lisdantyvan noin 500 asukkaalla koko
alueella Perusméaen kasvun lisaksi.

Muilla alueilla vaestomaarassa ei ole ennustettu suuria muutoksia. Asukkaiden on ennustet-
tu hieman vahentyvan Myllyméen, Vantaanlaakson, Variston, Lippajarven ja Jupperin alueil-
la, mutta muutokset ovat hyvin pienia.
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Kuva 7. TyOpaikat YKR-aineiston mukaisesti vuoden 2019 tilanteessa

Suunnittelualueen tydpaikoista merkittava osa sijaitsee myds keharadan varrella. Samalla
kuitenkin isot tydpaikka-alueet Keha lll:n tasolla vastaavat suurta osaa tydpaikkojen sijain-
neista. Suurimpia Keha lll:n varren keskittymi& ovat Virkamiehen, Viinikkalan, Tuupakan,
Vantaankosken, Petikon, Juvanmalmin ja Koskelon alueet. Naiden alueiden toimijat koostu-
vat paaosin teollisuuden, logistiikan ja tilaa vaativan kaupan yrityksista. Vantaankoskella ja
Veromiehessa sijaitsee myds teknologia- ja konsulttipalvelujen yrityksida. Useilla tydpaikka-
alueista tehd&an vuoroty6tad normaalien toimistotydaikojen ohella.

TyOpaikkamaéarien kasvua on ennustettu erityisesti Aviapoliksen ja Virkamiehen seka Veh-
kalan alueille.

2.3 Joukkoliikenteen palvelutaso

Joukkoliikenteen palvelutaso HSL-alueella méaéaritellddn HSL:n joukkoliikenteen suunnitte-
luohjeessa. Voimassa oleva méaarittely on tehty vuosiksi 2016 — 2021. Palvelutasomaarittely
osoittaa kullekin alueelle joukkoliikenteen vahimmaispalvelun. Kriteerit maarittelevat esimer-
kiksi liikennointiajat, vuorovdlit ja kévelyetaisyydet pysakeille. Palvelutaso voidaan kuitenkin
ylittdéa ja kaytanndssd suurimmalla osalla suunnittelualueesta nain tapahtuukin voimassa
olevalla linjastolla. Suunnittelualueen palvelutasoluokitukset poikkeavat suuresti toisistaan.
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Kuva 8. Joukkoliikenteen palvelutaso alueella 2016 - 2021 palvelutasomaarityksen mukaisesti

Alueen korkeimmassa neljan tdhden palvelutasoluokassa ovat Myyrméen ja Martinlaakson
alueet seké Helsingin osalta Honkasuon ja Kuninkaantammen alueet. Neljan tdhden luoki-
tuksen alueet ovat padosin suuria ja tiiviitd kerrostaloalueita, joilla asutus on tiheaa. Nailla
alueilla edellytetaan henkildauton kanssa kilpailukykyista palvelutasoa. Liikkenndintiajat ovat
laajoja ja vuorovalit tiheita erityisesti ruuhka-aikaan (min. 10min).

Kolmen téhden palvelutasoalueita ovat Kivistd, Vantaanlaakso, Kaivoksela, Hameenkyla,
Kalajarven keskus ja Lahderanta. Kolmen tahden alueilla edellytetdén, etta tavanomainen
likkuminen on mielekéasta joukkoliikenteelld. Kolmen tdhden palvelutasoalueet ovat paaosin
kerrostaloista seka tiiviista rivi- ja pientaloista koostuvia alueita. Liikenngintiajat ovat nailla
alueilla kattavat, mutta vuorovalit hieman harvempia. Esimerkiksi ruuhka-aikaan sallitaan 20
min vuorovali.

Kahden tdhden palvelutasoalueita ovat Ylasto, Varisto, Vapaala, Hamevaara, Askisto, Jup-
peri, Lippajarvi, Jarvenperd, Koskelo, Perusmaki, Niipperi, Korpilampi ja Rinnekoti. Kahden
téhden luokituksen alueet ovat pddosin suuria omakotialueita. Nailla alueilla edellytetaan
kohtuullista joukkoliikenteen palvelutasoa. Liikenndinnin perusvuorovalin tulee olla vahin-
taan tunti. Ruuhka-aikoina edellytetdan 30 min vuorovalia.

Yhden téhden palvelutasoalueita ovat Petikko, Linnainen, Nepperi, Punametsa, Kalajarven
ymparistd, Luukki, Ry6la, Puotinen, Lakisto ja Velskola. Yhden tdhden alueet ovat padosin
haja-asutusalueita tai pienia omakotialueita. Yhden tédhden alueella edellytetaan, etta alueel-
la on mahdollisuus joukkoliikenteen kayttoon. Joukkoliikenteen tulee palvella vahintédén tun-
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nin vélein joka paiva. Korkeammista luokituksista poiketen, yhden tahden palvelutasoalueil-
ta ei edellytetd vaihdotonta yhteytta omaan alue- tai paikalliskeskukseen.

2.4 Vyohykemallin vaikutukset

HSL-alueella otettiin kayttdon vydhykkeisiin perustuva tariffijarjestelma huhtikuussa 2019.
Vybhykemallilla ja sen mukaisella hinnoittelulla on vaikutuksia joukkoliikenteen kysyntéaan
koko seudulla.

Suunnittelualuetta koskien vydhykemallin suurin vaikutus on B-vythykkeen alueella, jossa
lippujen hinnat laskivat keskimaarin eniten. Samalla esimerkiksi Leppavaaran ja Myyrméen
aluekeskusten valilta poistui aikaisempi kuntarajan aiheuttama tariffiraja.

Pakankylh

transt volume
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Kuva 9. Vyodhykemallin ennustetut vaikutukset joukkoliikenteen kuormituksiin

Vybhykemallin ennustettiin lisdéavan erityisesti rantaradan junaliikenteen seka kehéradan
kysyntaa suunnittelualueella. My6ds Vihdintien ja Hameenlinnanvaylan joukkoliikenteeseen
ennustettiin syntyvan hieman suurempaa kysyntaa. Linjastosuunnitelman tavoitteena ol
varautua naihin muutoksiin ja mahdollisuuksien mukaan laskea junaliikenteen kuormituksia
erityisesti rantaradalla, jossa matkustajamadrien ennustettiin lisdantyvan eniten.
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2.5 Asiakkaiden palautteet

Suunnitelmaty®n pohjaksi kaytiin 1api alueen linjoilta saatuja asiakaspalautteita vuosien
2017 - 2018 ajalta HSL:n palautejarjestelmasta. Linjakohtaisesti liikenteen suunnittelua kos-
kevia palautteita annettiin seuraavista aiheista:

202 Nuijala - Leppavaara - Helmipollonmaki

olLiikenndintiajat, vaihtoyhteydet junaan, vuorovalit

311 Myyrmaki - Pahkinarinne - Hameenkyla

oTahdistus linjan 571 kanssa, vaihtoyhteyden toimivuus junaan

321 Elielinaukio - Jupperi - Vanhakartano

oHarvat vuorovalit, aikataulujen tdsmaaminen koulu- ja tydvuoroihin, epatasmalli-
syys, ajantasauspysakeilla seisominen, poikittaisyhteyksien puute

322 Elielinaukio - Pahkinarinne - Hameenkyla - Vantaankoski

oEpéatasmallisyys, vaihtoyhteys Vantaankosken asemalla

332 Elielinaukio - Vapaala - Varisto - Askisto

oHarvat vuorovadlit, kierteleva ja hidas reitti, ajantasauspysakeilla seisominen

335 Linnainen - Myyrmaki - Martinlaakso - Askisto

oHarvat vuorovadlit, aikataulujen tasmaaminen koulu- ja tyévuoroihin, vaihtoyhteydet
junaan

345 Elielinaukio - Kalajarvi - Rinnekoti

oEpatasmallisyys, harvat vuorovélit, aikataulujen tdsmaaminen koulu- ja tyévuoroi-
hin, vuorojen ajamattomuus

411 Elielinaukio - Myyrmaki

oViikonloppuaamujen vuorovalit

412 Kaivoksela - Myyrmaki

oKalustokoko, oppilas- ja paivakotiryhmien kulkeminen

415 Elielinaukio - Ylast6 - Lentoasema

oEpatasmallisyys, harvat vuorovalit, aikataulujen tdsmaaminen tyévuoroihin

421 Elielinaukio - Martinlaakso

oViikonloppuaamujen vuorovalit

431 Elielinaukio - Vantaanlaakso - Kivistd

oEpatasmallisuus, viikonloppuliikenteen puute, vaihtoyhteydet Kiviston linjoihin seka
poikittaisliikenteeseen

435 Elielinaukio - Martinlaakso - Koskelo

oLinjan hidas reitti juna-asemalle

436 Elielinaukio - Martinlaakso - Kalajarvi

oEpatasmallisyys, vaihtoyhteydet junaliikenteeseen, harvat vuorovdlit, reitti juna-
asemalle

437 Martinlaakso - Perusmaki

oLiikenndintiajat, vaihtoyhteys junaliikenteeseen

555 Keilaniemi(M) - Aaltoyliopisto(M) - Leppavaara - Martinlaakso

oEtela-Espoon reittimuutokset, vuorovalit
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e 555B Myyrmaki - Hdmevaara - Leppavaara
oViikonloppuliikenne Leppavaaran etelapuolelle
¢ 565 Vantaankoski - Myyrmaki - Jupperi - Jorvi - Espoon keskus
oEpatasmallisyys, harvat vuorovalit, suuret kuormitukset kouluaikoina
e 566(V) Martinlaakso - Koskelo - Espoon keskus
oHarvat vuorovalit, tahdistus Niipperissa, Keha lll:n varren yleinen palvelu
e 571 Tikkurila - Myyrmaki - Varisto
oVaihtoyhteydet juniin ja muihin bussilinjoihin, harvat vuorovalit, aikataulujen tas-
maaminen koulu- ja tyévuoroihin, epatasmallisyys
o 572 Mellunmaki - Hakunila - Myyrmaki
oAikataulujen tdsmaaminen tyovuoroihin, vuorovalit, K-reitin kiertdminen Fazerin
kautta
o 574 Peijas - Aviapolis - Myyrmaki
oAikataulujen tAsmaaminen tyévuoroihin, epatasmallisyys
e 575 Tikkurila - Tuupakka - Martinlaakso
oHarvat vuorovalit, aikataulujen tdsmaaminen tydvuoroihin
e 616 Hakaniemi - Tammisto - Kivisto
oEpéatasmallisyys

Voimassaolevasta linjastosta saatujen palautteiden perusteella voidaan todeta, etta vuoro-
valia koskevat palautteet tulevat lahinna linjoilta, joilla hiljaisen ajan vuorovali on noin tunti.
Ruuhka-aikoina 30 minuutin vuorovalilla liikenndivista linjoista tulee myo6s palautteita seké

koulu- ettd tydmatkojen osalta. Niilta linjoilta, joilla ruuhka-ajan vuorovali on 20 minuuttia tai
parempi, ei palautteita ty6- ja koulumatkojen osalta juurikaan tule.

Pitkista seutulinjoista tulee palautetta epatasmallisyyden osalta. Paasyyna tahan on linjojen
ruuhkainen osuus Helsingissa seka linjojen omien reittiosuuksien mahdollisien hairididen
vaikutus tasavalistykseen. Koettua epatasmallisyyttd korostaa harvat vuorovdlit, jolloin yh-
den vuoron poisjaanti voi aiheuttaa kahden tunnin palveluaukon liikenndintiin erityisesti hil-
jaisena aikana. Pitkilla ja harvaan kulkevilla seutulinjoilla tulee my6s muita linjoja enemman
palautteita ajantasauspysakkien osalta, kun kyydissa olevat matkustajat kokevat niiden hi-

Vaihtoyhteyksia koskevia palautteita tulee eniten pitkiltd poikittaislinjoilta, joiden reittien var-
rella mahdollisia vaihtopisteité on useita seka juna- etta bussiliikenteeseen. Vaihtoyhteyk-
sien osalta heikkoa asiakaskokemusta usein lisaa osan linjojen harvat vuorovalit, vaikka itse
runkoyhteyden vuorovali olisikin tihed. Vaihtoyhteyksia koskevat palautteet keskittyvat
yleensa ruuhka-aikojen ulkopuolelle.
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2.6 Liikkumiskysely

Tyon pohjatiedoiksi teetettiin alueen asukkaille liikkumiskysely, johon asukkaat pystyivét
merkitsemaan omien ja perheenjasenten matkoja. Tietoa keréttiin joukkoliikennematkojen li-
saksi my6s muista matkoista. Liikkumiskysely avattiin 25.9.2018 ja vastausaikaa oli
21.10.2018 asti.

Kuva 10. Liikkumiskyselyyn vastanneiden asuinpaikat lampokartalla

Maaraaikaan mennessa vastauksia saatiin hieman yli 5000 kappaletta ja matkojen alku- ja
maaranpaita asukkaat ilmoittivat lahes 27 000 kappaletta. Vastauksia tuli kattavasti koko
suunnittelualueelta ja lAhes 2000 vastaajaa jatti myos avointa palautetta. Avoimet palautteet
kaytiin suunnittelijoiden toimesta lapi ja niista tehtiin koosteet jatkosuunnittelua varten.

Liikkumiskyselyn tuloksia kasiteltiin my6s tarkemmin paikkatietomuodossa, jossa kunkin
postinumeroalueen vastaukset eriteltiin omiksi kokonaisuuksiksi. Nain saatiin tarkempaa
aluekohtaista tietoa vastaajien matkojen suuntautumisista seka liikkumistarpeista.
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Kuva 11. Liikkumiskyselyyn vastanneiden ty6- ja opiskelupaikat [ampokartalla

Vastaajien tyo- ja opiskelupaikkojen sijainneissa korostuivat Helsingin kantakaupunki,
Myyrmaki, Martinlaakso, Pahkinarinne, Leppavaara, Jumbo, Pitdjanméki seka Espoon kes-
kus ja Otaniemi. Vastausten perusteella tehtiin myds postinumerokohtaisia alueellisia tar-
kasteluja.
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Kuva 12. Liikkumiskyselyyn vastanneiden ostos- ja asiointipaikat lampokartalla

Ostos- ja asiointipaikkojen osalta Helsingin kantakaupungin osuus on vastauksissa selvasti
opiskelu- ja tydpaikkoja pienempi. Ydinkeskusta nousee vastauksissa merkittavaksi ostos-
ja asiointipaikaksi, mutta Myyrméaen, Jumbon ja Leppavaaran alueet korostuvat myés huo-
mattavasti. Pienempid merkittyja keskittymia ovat Tikkurila, Kannelmaki, Konala, Espoon
keskus, Petikko seka Juvankartanontien kauppa-alue.
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Kuva 13. L||kkum|skyselyyn vastanneiden vapaa—ajanpalkat lampdokartalla

Vastaajien vapaa-ajan paikoissa Lansi-Vantaa korostuu selkeéasti Helsingin keskustan lisak-
si. My6s Leppavaaran on moni vastaajista merkinnyt vapaa-ajan kohteeksi.

Liikkumiskyselyn vastaukset osoittavat, etta erilaisten matkat jakautuvat suunnittelualueella
eri painotuksilla riippuen matkojen tyypista. Mikali joukkoliikennelinjaston halutaan vastaa-
van mahdollisimman hyvin erilaisiin tarpeisiin, on sen oltava hyvin kattava kaikki kohteet
huomioiden.

Liikkumiskyselyn tuloksien liséksi suunnittelun pohjatietona kaytettiin YKR-aineiston alue-
kohtaisia tyopaikkatietoja. N&itéa verrattiin myos liikkumiskyselyn tuloksien kanssa ristiin, niin
ettd varmistuttiin vastausten laadusta. Seka liikkumiskyselyn vastausaineistot, ettd YKR-
aineistot korreloivat kesken&éan hyvin.
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7. Mita ominaisuuksia joukkoliikennetarjonnassa tulisi
kehittaa? Valitse 2 tarkeinta.

Pysdkkien sijainti
Vaihtojen toimivuus
Joukkoliikenteen nopeus
Aikataulujen luotettavuus

Lilkenndintiajat

Vuorovalit

0 500 1000 1500 2000 2500

Kuva 14. Liikkumiskyselyn tulokset joukkoliikenteen kehittamistarpeista vastausten perusteella

Liikkumiskohteiden lisdksi alueen asukkailta kysyttiin heidan ndkemyksidan joukkoliikenteen
kehittamiskohteiksi. Myds mieleisia vaihtoasemia pyrittiin tunnistamaan. Taman liséksi vas-
taajilta kysyttiin taustatietoja ian, joukkoliikenteen kayton, talouden autojen maaran, seka
perheen koon osalta.

Suurin osa kyselyyn vastanneista toivoi ensisijaisesti vuorovalien tihentamista. Vaihtojen
toimivuus, joukkoliikenteen nopeus, seka liikkenngintiajat koettiin seuraavaksi tarkeimpana ja
nama saivat léhes yhta paljon vastauksia.

Kehittamiskohteiden lisaksi kysyttiin mieleisintd keharadan liityntdasemaa. Kokonaisuudes-
saan Myyrmaen asema sai selkeasti eniten vastauksia, mika on luonnollista sen ollessa ai-
nut aluekeskus suunnittelualueella. Vaihtomahdollisuudet asemalla ovat myds alueen katta-
vimmat. Vastaustuloksia kaytiin 1api myds tarkemmalla tasolla postinumerokohtaisesti, jol-
loin n&htiin alueiden valilla pienté vaihtelua, l&hinna pohjoisempien osien asukkaiden toivo-
essa nopeampia liityntayhteyksia esimerkiksi Vantaankosken asemalle.

8. Mika Kehdaradan asemista on sinulle mielekkdin
vaihtopaikka?

Myyrmaki
Louhela
Martinlaakso

Vantaankoski

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

Kuva 15. Mieleisimmat liityntaasemat liikkumiskyselyn vastausten perusteella
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2.7 Nykylinjaston ongelmakohdat joukkoliikennejarjestelman nakdkulmasta

Asiakaspalautteiden lisdksi nykylinjastoa ja sen kehittamistarpeita kaytiin lapi jarjestel-
manakokulmasta. Voimassa oleva linjasto on toiminut vuoden 2015 elokuusta lahtien lahes
sellaisenaan.

Vuonna 2015 kayttoonotettu linjasto on laadittu vuosien 2011 — 2013 valisené aikana. Lahto-
kohtana tuolloin oli laatia linjasto tilanteeseen, jossa keh&rata on aloittanut likenn6innin. Bus-
silikenteen kustannuksia piti karsia keharadan liikennointikustannusten lisdysté vastaavalla
maaralla.

Vuosien 2015 — 2019 saatujen kokemusten perusteella linjasto tarjoaa kattavat yhteydet Hel-
singin keskustaan koko suunnittelualueelta, mutta vuorovalit ovat harvoja ruuhka-aikojen ul-

kopuolella, mikéd nakyy myds asiakaspalautteen maéarissa. Poikittaisyhteyksissa seka paikal-
lis- ja aluekeskusten saavutettavuudessa on nahtavissa puutteita.

Linjasto ei muodosta kattavaa verkostomaista kokonaisuutta ja vahvat joukkoliikenteen laatu-
kaytavatkin syntyvat bussiliikenteella kaytanndssa ainoastaan sisdanajovaylille Helsingin alu-
eella Hameenlinnanvaylalla ja Vihdintiella. Suunnittelualueella ei nykytilassa ole olemassa
runkolinjoja keharataa ja linjan 560 lansipdata lukuun ottamatta.

Nykylinjasto kattaa paaosin hyvin tydmatkaliikenteen tarpeet, mutta vapaa-ajan asiointikoh-
teet ovat monilta alueilta heikommin saavutettavissa. Seudullisten aluekeskusten valilla liik-
kuminen edellyttad usein monia vaihtoja, tai matkustamista Helsingin keskustan kautta.

Aikataulusuunnittelun osalta kaikki seutulinjat tahdistetaan Hameenlinnanvaylalla ja Vihdin-
tiella reittien yhteisella osuudella. Tama vahentdd mahdollisuuksia linjojen oman palvelu-
osuuden aikataulujen saatamiseen ja luo osalle linjoista epéatasaisen vuorovalin. Samalla
vaihtoyhteyksien syntyminen linjojen omalla palvelualueella voi olla hankalampaa toteuttaa.
Asiakkaalle tama voi ndkya esimerkiksi siiné, ettei vuorot aina kohtaa tyévuorojen alkamis- ja
loppumisaikoja.

Pitkat seutulinjat, joista osa toimii samalla liityntalinjoina juna-asemille, karsivat siséanajo-
vaylien ruuhkaisuudesta. Tama edellyttdd vahvoja ajantasauksia vaihtopaikoissa seka mah-
dollisesti reittien varrella. Liityntéliikenteen kehittaminen seutulinjojen vuoroja lisaamalla sitoo
my6s paljon resursseja.



2.8 Joukkoliikenteen rahoitus

Nykylinjaston vuosittaiset liikenndintikustannukset ovat noin 27,3 milj. € vuositasolla. HSL
alueella noin puolet liikennéinnista rahoitetaan lipputuloilla ja puolet jasenkuntien kunta-
osuuksilla. Kustannukset jakautuvat kunnittain joukkoliikennelinjojen kaytén mukaisesti.
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Linjastosuunnitelman aluksi maariteltiin alueen asukasmaaran kasvun vuoksi sallittavan noin
5 % lisays vuosittaisiin liikenndintikustannuksiin vuoden 2022 tilanteessa, arvioidun véaeston-
kasvun ollessa noin 13,8%.

Taulukko 1. Linjojen vuosittaiset suoritteet ja likennéintikustannukset
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Kustannukset

Vuosi
745 583 €
1 826 166 €
1884 405 €
1495 390 €
956 715 €
1215726 €
1333945 €
273110 €
1154 834 €
1425 357 €
730 400 €
135049 €
164 185 €
1498 424 €
210 387 €
2 342 497 €
210 520 €
1930615 €
436 040 €
2472 205 €
1068 743 €
1363 552 €
490 482 €
1964 878 €
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2.9 Telia Crowd Insights -aineisto

Yhteisty6ssé Telia Finland Oy:n kanssa, HSL sai vuoden 2018 aikana kayttoonsa Telian
Crowd Insights -aineiston, eli vakijoukkojen likkumisen analytiikka-aineiston. Aineistossa eri
alueiden vélisten matkojen méaarat arvioidaan matkapuhelimien tukiasemapaikannusten avul-
la. Aluejakona suunnitteluty6té varten kaytetdan Helsingin seudulla liikennesuunnittelussa
yleisesti kaytettyd aluejakoa. Linjastosuunnitelma oli ensimmainen, jossa kyseista aineistoa
hyddynnettiin suunnittelun tukena. Aikaisemmissa t0issa aineiston pohjalta oli arvioitu esi-
merkiksi lAnsimetron aloituksen aiheuttamia muutoksia ihmisten liikkumiseen.

54

henkil6ad matkustaa tanne

00380

Helsinki

Kuva 16: Niipperin alueen matkat Telia Crowd Insights- aineistosta

Aineistoa kaytiin |api aluekohtaisesti ja sen perusteella pyrittiin tunnistamaan eri alueiden va-
lisia likkumistarpeiden eroavaisuuksia. Aineistoa verrattiin myos liikkkumiskyselyyn saatuihin
vastauksiin. Aikaisemmin aineistoa oli jo verrattu HSL:n kayttdmaan HELMET-malliin jolloin
sen todettiin riittavan tarkkuustasoltaan suunnittelun pohjatiedoksi.
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2.10 Aikaisemmat aluetta koskevat suunnitelmat

Aluetta koskien on vuonna 2011 valmisteltu Runkolinjaston kehittémissuunnitelma vuosille
2011 — 2022, joka oli osa silloisen Helsingin seudun liikennejarjestelmésuunnitelman
(HLJ2011) kehittamisohjelmaa. Suunnitelmassa alueelle hahmoteltiin viitta runkolinjaa, joista
yksi on jo osaltaan toteutunut runkolinjan 560 muodossa. Suunnitelman mukaan tama Jokeri
2-linjaksi nimetty poikittaislinja oli likennoisi Vuosaaresta Malmin ja Myyrmaen kautta aina
Matinkyla&n asti. Runkolinjan 560 jatkamisesta Matinkylaan on taman jalkeen valmisteltu
myos erillinen selvitys (HSLH 15.04.2014).

Muita runkolinjastosuunnitelmassa alueelle esitettyja uusia yhteyksia olisivat Kivis-runkolinja
Kampista Tuusulanvaylan ja Paloheinan kautta Kivistoon, Vihti-runkolinja Kampista Konalan
ja Pahkinarinteen kautta Vantaankoskelle seké& Jokeri 3-runkolinja Myyrméesté Aviapoliksen
kautta Tikkurilaan ja Mellunmakeen. Jokeri 3-runkolinja toteutuu Aviapolis — Mellunmaki
osuudella runkolinjalla 570 elokuussa 2021.

Suunnittelualuetta koskien on tehty muutoksia Espoon sisdiseen seka seutulinjastoon
12.8.2019. Muutokset olivat osa Pohjois-Espoon ja Leppavaaran linjastosuunnitelmaa (HSLH
27.3.2018). Suunnitelmassa ei kuitenkaan kasitelty Vihdintielle ja Hameenlinnanvaylalle
suuntautuvaa liikennetta.

Muilta osin alueelle ei ole tehty suunnitelma eika liikennoinnissa ole tapahtunut suuria muu-
toksia keharadan linjaston aloitettua elokuussa 2015.
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Kuva 17. HSL-alueen runkobussilinjasto 2012-2022

2.11 Muut lahtotiedot

Linjastosuunnitelmaty®én muina lahtétietoina kaytettiin mydos:
o tilastoja suunnittelualueen joukkoliikenteen kaytdsta
o  pysdakkikohtaisia nousuja
. koulujen oppilaiden sijaintitietoja
. matkakorttiaineistosta saatuja yhdistelytietoja matkaketjuista
o tilastoja joukkoliikenteen nopeudesta eri katuosuuksilla
e liikennointisopimusten pituuksia ja yksikkdkustannuksia
e tietoja katuinfran muutoksista
e  kaytdnnon jalkautumista linjoille
e  suunnitteluryhmén yhteinen maastokaynti 3.9.2018
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3 Linjastosuunnitelman muodostaminen

3.1 HSL.:n strategia, MAL2019 ja runkoverkko

HSL:n strategiassa vuosille 2017 - 2021 tavoitteet painottuvat erinomaiseen asiakaskoke-
mukseen, tehokkaaseen runkoverkkoon, ennakointiin ja uudistumiseen, aktiivisen yhteystyo-
hon seka kestavaan talouteen.

Tehokkaan runkoverkon painopiste korostaa runkoverkkojen roolia seudun joukkoliikennejar-
jestelméssa. Tehokkaat runkoverkot ja toimiva kaupunkilikenne tukevat tiiviin ja vetovoimai-
sen Helsingin seudun kehittamista. Painopisteessa korostuu maankayton, asumisen ja liiken-
teen yhteissuunnittelun myota kehittyva tiivis yhteiskuntarakenne. Tehokas runkoverkko tukee
lisaksi liikkumisen nopeutta, varmuutta, huolettomuutta ja sujuvuutta. Lahtékohtana painopis-
teessé on liikenteen kokonaistoimivuuden, kustannustehokkuuden ja paastottomyyden edis-
tdminen.

Kuva 18. Seudun joukkoliikenteen runkoverkko ja vaihtopaikat 2030 MAL2019.

Helsingin seudun maank&aytdn, asumisen ja liikenteen -suunnitelmassa (MAL2019) on kuvattu
strategisella tasolla alueen runkoverkkoa seka merkittavia vaihtopaikkoja vuonna 2030
(HSLH26.3.2019). Suunnittelualuetta koskien tarkeiksi runkoyhteyksiksi on tunnistettu
Vihdintien seka Hameenlinnanvaylan runkolinjat, sek& Leppévaaran ja Myyrmaen vélinen
linja. rantarata, keharata sekd Raide-Jokeri ovat my6s luonnollinen osa runkoverkkoa.
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3.2 Linjaston suunnitteluperiaatteet

Periaatevaihtoehto 1, Periaatevaihtoehto 2,
lyhyt kévelyrpqtka, pitka kdavelymatka,
pitka vuorovali lyhyt vuorovali

Kuva 19. Haarautuvan linjaston, vuorovalin ja kavelyetaisyyden vuorovaikutus (HKL 1967)

HSL:n suunnittelua ohjaa hallituksen hyvaksyma suunnitteluohje. Suunnitteluohjeen mukai-
sesti joukkoliikennejarjestelman perustan muodostavat raide- ja bussiliikenteen runkoyhtey-
det. Liityntéliikenne toimii sy6ttdyhteytena runkoyhteyksille.

Linjastosuunnittelussa pyritaan luomaan mahdollisimman houkutteleva linjasto mahdolli-
simman pienilla kustannuksilla. Houkuttelevan linjaston muodostaminen edellyttaa liikenteen
keskittamista suuren kysynnan joukkoliikennekaytaviin, mikd voi merkita pitkahkoja kavely-
etaisyyksiad kauempana asuville. Pitkaa kavelymatkaa kuitenkin kompensoi joukkoliikenne-
kaytavan tihed tarjonta, mik& mahdollistaa spontaanin likkumisen joukkoliikenteella.

Joukkoliikennekaytavien ulkopuolella voidaan tarjota taydentavia joukkoliikennepalveluita,
mikali kavelyetaisyydet joukkoliikennekaytavan varteen ovat pitkat ja/tai alueella on riittavas-
ti kysyntaa taydentavalle palvelulle.

Nopea ja suora reitti vahentaa liikkenndinnin kustannuksia ja tarjoaa linjan paakayttajille mat-
kan suuntaan etenevan reitin. Linjan paissa reitti voi olla kiertelevadmpi. Linjasto tarjoaa
vaihdottoman yhteyden tarkeimmille yhteysvéleille.
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Kuva 20. Puu- ja verkkomallin linjasto (HiTrans Guide 3)

Linjasto pyritddn suunnittelemaan mahdollisimman selkeéksi ja helposti hahmotettavaksi.
Erityisesti parhaiden palvelutasoluokkien alueilla linjasto muodostaa verkoston, missa liik-
kuminen eri suuntiin solmupisteisséa vaihtaen on sujuvaa. Hiljaisen ajan liikenteessa reitit

voivat olla kiertelevampia siten, ettéd matka-ajat ovat kuitenkin kohtuullisia.
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3.3 Suunnittelun organisointi ja ohjausryhmatydskentely

Linjastosuunnitelmaty6 aloitettiin ohjausryhman ja projektiryhméan kokoamisella syyskuussa
2018. Ohjausryhméaén nimettiin HSL:sta Jonne Virtanen (pj.), ja Aleksi Manninen (siht.).
Vantaan edustajaksi ohjausryhma&éan nimettiin Emmi Pasanen seka Joonas Stenroth. Es-
poon edustajana ohjausryhméssa toimi Sinikka Ahtiainen ja Johanna Nyberg. Helsingin
edustajaksi nimettiin Markku Granholm. Lisaksi tyéhon nimettiin projektiryhmé, johon kuului-
vat Aleksi Manninen, Mari Linna, Jend Adam ja Miska Peura.

Ohjausryhma kokoontui tyon aikana seitseman kertaa. Kokoukset olivat sisalloltééan seuraa-
via:

e Ensimmaisessa kokouksessa 4.10.2018 hyvaksyttiin linjastosuunnitelman kustan-
nusraamit, sekd asukasvuorovaikutus ja suunnitelman tavoitteet.

o Toisessa kokouksessa 8.11.2018 kaytiin lapi linjastoluonnos, joka sovittiin sopivaksi
asukasvuorovaikutukseen vietéavaksi. Suunnitelmaa esiteltiin asukastilaisuuksissa
seka blogissa.

o Kolmannessa kokouksessa 13.12.2018 kaytiin lapi asukasvuorovaikutuksen tuloksia,
seka esille nousseita aiheita. Samalla sovittiin, ettd asukasvuorovaikutuksen pohjalta
linjastosuunnitelmaan tehdaan muutoksia ja paatoskasittelya siirretdédn myohaisem-
paan ajankohtaan.

¢ Neljannessa kokouksessa 14.2.2019 kaytiin lapi asukasvuorovaikutuksen perusteel-
la tehty& uutta luonnosta. Samalla paatettiin, ettd luonnoksesta tehdaan viela tarkas-
teluja Telia Crowd Insights -aineiston avulla.

¢ Viidennessa kokouksessa 4.4.2019 kaytiin [api uutta luonnosta ja sovittiin, etta siita
tehddan vaikutusten arviointi konsulttivetoisesti.

o Kuudennessa kokouksessa 11.6.2019 kaytiin lapi vaikutusten arvioinnin tuloksia ja
sovittiin uuden luonnoksen julkaisusta asukasvuorovaikutukseen blogin kautta.

o Seitseméannessd kokouksessa 17.10.2019 kaytiin lapi asukasvuorovaikutuksessa
saadut palautteet seka niiden mukaiset muutosesitykset linjastoon. Naiden muutos-
ten jalkeen ohjausryhma paatti, etta linjasto on valmis vietavéksi HSL:n hallitukseen
paatoksentekoon.



3.4 Linjaston rakennemalli
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Kuva 21. Linjaston rakennemalli suunnittelun pohjaksi

Liikkumiskyselyn vastausten ja muiden lahtétietojen perusteella, linjaston rakennetta hah-

moteltiin luomalla linjastosta rakennemalli. Rakennemalli kuvaa linjaston paayhteyksia ja lii-

kenteen jarjestamistapaa.

Tulevassa linjastossa haluttiin parantaa Vantaan ja Espoon valisia poikittaisia yhteyksia

Myyrmé&en suuralueelta Leppavaaran ja Espoon keskuksen suuntaan. Uuden vy6hykemallin

myo6td ndma alueet kuuluvat samaan maksualueeseen, mika liikennemallitarkastelujen mu-

kaan lisd&a matkustusta naiden keskusten valilla. Himeenlinnanvaylalle ja Vihdintielle esitet-
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tiin rakennemallissa vahvaa runkolinjamaista joukkoliikennekaytavaa, joka palvelee muun
muassa liikkumiskyselyssakin esille tullutta tyématkaliikennetta.

Rakennemallin mukaan Ylaston ja Pohjois-Espoon liikenne muuttuisi liityntaliikenteeksi ke-
haradalle ja runkomaisille yhteysvaleille. Liikkumiskyselyn perusteella Pohjois-Espoon ja
Ylaston alueilta toivottiin nykyisten vuorovélien tihentamista, likennointiaikojen laajentamista
ja nopeampaa liikenndintia. Ylastolaisten vastauksissa korostui myos vaihtojen toimivuuden
tarkeys. Nama pystytaan tarjoamaan liityntaliikenteen ja junaliikenteen yhdistelmalla. Suun-
nittelutyon edetessa liityntéliikenteen vahvistaminen keharadan asemille seka Hameenlin-
nanvaylan ja Vihdintien vahvoihin joukkoliikennekéaytaviin on osoittanut kustannustehok-
kaimmaksi tavaksi parantaa Pohjois-Espoon ja Ylastdn alueiden joukkoliikennetarjontaa
vuorovdlien ja laajempien liikenndintiaikojen suhteen. Lisaksi lityntabussien vuorovalit sovi-
tetaan yhteen junien vuorovélien kanssa, mikéa parantaa vaihtojen toimivuutta.

3.5 Asukasvuorovaikutus tyon aikana
Asukasvuorovaikutusta tehtiin koko projektin ajan.

Linjastosuunnitelman aluksi HSL teetti karttasovelluspohjaisen alueen liikkumiskyselyn, jo-
hon kerattiin vastauksia alueella liikkuvilta. Kyselya mainostettiin HSL:n infokanavissa. Li-
saksi kyselysta informoitiin alueen yhdistyksia ja isoimpia kouluja. Liikkumiskysely avattiin
25.9.2018 ja vastausaikaa oli 21.10.2018 asti. Vastauksia kyselyyn saatiin noin 5000 asuk-
kaalta, joista 2000 myds jatti avointa palautetta. Projektirynma kasitteli kaikki vastaukset ja
annetut avoimet palautteet. NAaité tietoja hyddynnettiin suunnittelun l&htétietoina seka paa-
toksenteossa linjastoratkaisuihin liittyen.

Linjastosuunnitelman aikana asukasvuorovaikutuksen padkanava oli linjastosuunnitelman
blogisivusto (https://hameenlinnanvaylavihdintie.blogspot.com), johon tyéryhma paivitti tie-
toa tyon etenemisestd 21.9.2018 - 18.11.2019 vélisena aikana. Yhteensa paivityksia tehtiin
32 kappaletta. Blogi kerdsi yhteensa noin 120 000 lukukertaa ja noin 1200 kommenttia.
Paaosa kommenteista kohdistui esilla olleisiin joukkoliikenneverkon rakennemalleihin (n.
130 kpl) sekd ensimmaiseen linjastoluonnokseen (n. 400 kpl) ja toiseen linjastoluonnokseen
(n. 800 kpl).

Verkossa tapahtuvan vuorovaikutuksen liséksi linjastosuunnitelmaa esiteltiin kolmessa asu-
kastilaisuudessa. Tilaisuudet pidettiin Myyrmé&en kirjastossa 21.11.2018, Ylaston kotiseutu-
talolla 22.11.2018 ja Kalajarven Ruskatalolla 29.11.2018. Asukastilaisuuksissa vieraili yh-
teensé noin 300 henkil6a ja asukkaiden kommentit kirjattiin tilaisuuksissa ylos.

Asukasvuorovaikutuksessa esiin tulleita asioita kasiteltiin linjastosuunnitelman edetessa.
Vuorovaikutuksen perusteella tehtiin muutoksia linjastoluonnoksiin, joista kerrotaan tar-
kemmin luvussa 3.6.
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3.6 Asukasvuorovaikutuksen perusteella tehdyt muutokset

Asukasvuorovaikutuksen perusteella linjastoon tehtiin muutoksia suunnittelun edetessa
useaan kertaan. Vuorovaikutuksessa esille nousseiden tekijéiden vuoksi runkolinjan 400
reitti muutettiin kulkemaan Laajavuorentien kautta kattamaan paremmin Martinlaakson poh-
joisosan asuinalueet. Laajavuorentien kiertdmisen ei nahty heikentévan runkolinjan nopeut-
ta merkittavasti, koska se tapahtuu linjan loppupaassa jossa matkustajamaarat ovat alhai-
sia.

Runkolinjat 520 ja 530 lisattiin poikittaisyhteyksista saatujen asukaspalautteiden perusteella.
Ensimmaisessé luonnoksessa linjaa 565 esitettiin tihennettdvan, mutta yhdistamalla linja
runkolinjaan 530 saatiin poikittaislikenteeseen luotua tiheampi tarjonta seka parannettiin
alueen saavutettavuutta myos Etela-Espoosta. Aikaisemmassa luonnoksessa todettiin myos
Espoon keskuksen seké Jorvin paatepysakkikapasiteettien olevan riittamatodn ilman linjojen
yhdistelya.

Seutulinja 345 sailytettiin alueen asukkaiden toiveesta Kalajarven aluetta palvelevana har-
voin kulkevana seutulinjana tiheamman liityntaliikenteen sijaan. Ensimmaéisessé luonnok-
sessa Kalajarvelta esitettiin liityntalikennettéa Vantaankosken ja Martinlaakson asemille,
mutta asukkaat kokivat suoran seutulinjan tata tdrkeampana. Muutoksessa otettiin huomi-
oon linjan palvelualueen suuret etaisyydet Helsingin keskustaan ja muihin runkoyhteyksiin.
Lisaksi muutoksen taustalla oli Rinnekodin erityistarpeet ja sen palvelualueen ulottuminen
koko paakaupunkiseudulle.

Espoon Niipperin, Perusméaen ja Kalajarven liityntalinjat 583 ja 584 muutetiin kulkemaan
Louhelan aseman kautta Aviapolikseen, koska alueen asukkaat kokivat Myyrméen aseman
huonona liityntdasemana. Erityisesti Pohjois-Espoon asukkaita huoletti Myyrmaen aseman
ympariston koettu levottomuus. Reittimuutos Louhelan aseman kautta paransi myds vaihto-
yhteyksia keharadan juniin, koska vaihtopysékit sijaitsevat nyt aseman valittémassa lahei-
syydessa.

My6s Vantaan Kivistdn seutulinjan 431 liikennointia tihennettiin ja laajennettiin myds viikon-
loppuihin. Vantaan poikittaislinjan 571 reittia nopeutettiin Tikkurilan paassa, koska mm.
Ylaston ja Kartanonkosken alueilta saatiin suunnittelun aikana toiveita nopeammasta Tikku-
rilan yhteydesta. Linjalta 571 poistettiin Tikkurilan urheilupuiston lenkki, mutta urheilupuiston
saavutettavuus sailyy Ylastdsta suoralla linjalla 574.

Vantaalla Kivimaen seka Hamevaaran kavelyetaisyyksia pyrittiin lyhentaméaan linjan 335
reittimuutoksilla alueiden kautta. Ensimmaisissé luonnoksissa Kiviméen alueelta esitettiin
jarjestettavan oma lyhyt liityntalinja Martinlaakson asemalle, mutta linjan 335 muutoksilla
alueelta jarjestyy kattavammat yhteydet myos Myyrmaen suuntaan.
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Lentoaseman tydpaikka-alueen ja Ylaston valisia matkoja pyrittiin parantamaan linjan 574
reitin pidentamisella alueelle. Ylaston alueelta saatiin tydon aikana yhteydenottoja erityisesti
lentoaseman alueen tytpaikkoja koskien. Varsinaiset lentomatkustukseen liittyvat palautteet
eivat korostuneet.

Ensimmaisessa luonnoksessa linja 311 siirrettiin kulkemaan Lammaslammentien ja Vapaa-
lan kautta. Asukasvuorovaikutuksen tuloksena linja 311 pidetaan nykyisella reitillaan Péah-
kinarinteen kautta, mika parantaa vaihtoyhteyksia Hameenkylasta runkolinjalle 300.

Suunnitelman valmistuttua seutulinjan 321 sailyttdmisen puolesta saatiin runsaasti palauttei-
ta asukkailta, sekd myds Espoon konsernijaosto lausui aiheesta HSL:n toiminta- ja talous-
suunnitelmaa 2020-2022 koskevassa lausunnossa. Taman perusteella seutulinja 321 paa-
tettiin sailyttaa arkisin, mutta vastaavasti liitynta- ja poikittaisliikenteen esitetyt muutokset
Jarvenperén ja Vanhakartanon alueille peruttiin ja runkolinjan 300 vuorovalia harvennettiin.
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4 Linjasto

4.1 Runkolinjat

Runkolinjat liikennoivét joka paiva aamusta iltaan tihealla vuorovalilla. Arkisin ja lauantaisin
vuorovali on paaosin 10 minuuttia ja sunnuntaisin 15 minuuttia. Ajoneuvoissa on avorahastus
ja reiteille pyritaan luomaan joukkoliikenteen vahvoja etuuksia. Linjat pysahtyvét vain merki-
tyilla runkolinjapysakeilla. Pysakkien informaatiota ja laatutasoa parannetaan.

300,
HELSINKI

Kuva 22. Runkolinjat 300 ja 400

Runkolinja 300 Elielinaukio - Vihdintie - Pahkinarinne - Myyrmaki

Runkolinja 300 korvaa nykyiset Vihdintien suuntaiset seutuyhteydet (322, 332) Lansi-
Vantaalle. Linja tarjoaa hyvat yhteydet mm. Konalan, Pitagjdnmaen ja Meilahden tydpaikka-
alueille. Vantaan kaupunki ja HSL edistavat yhdessa Luhtitien katuyhteyden rakentumista si-
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ten, ettd katuosuus on liikennditavissa vuonna 2022. Linja toimii myds liityntayhteytena Pah-
kindrinteen alueelta keharadalle.

400 Elielinaukio - Hameenlinnanvayla - Martinlaakso - Vantaankoski

Runkolinja 400 korvaa nykyiset Hameenlinnanvaylan suuntaiset seutuyhteydet (411, 415,
421, 435, 436). Linja tarjoaa hyvat yhteydet Martinlaakson ja Myyrméaen alueiden suunnasta
mm. Meilahden tytpaikka-alueelle ja Mannerheimintien varteen.

Runkolinja 520 Martinlaakso - Leppavaara - Matinkyla

Runkolinja 520 luo nykyistéa nopeamman yhteyden Martinlaakson ja Leppavaaran vélille. Lin-
jan reitti on suunniteltu kulkevan Lintulaaksontien uuden katuosuuden kautta ja korvaavan
Leppavaaran ja Helmipollonméen valilla likennoivan nykyisen linjan 202. Espoon puolella lin-
ja jatkuu Matinkylaan luoden samalla uuden yhteyden Etela-Espoon ja Lansi-Vantaan valille.

520
\
|

930

\p/,_//’lazo,sso

Kuva 23. Runkolinjat 520 ja 530
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Runkolinjan 520 aiheuttamat muutokset Espoon sisdisille linjoille Leppavaaran ja Matinkylan
valilla kasitellaan tulevassa Etela-Espoon joukkoliikennetta koskevassa linjastosuunnitelma-

tydssa. Linjan tavoitteena on parantaa poikittaisia seudullisia yhteyksia. Runkolinja 520 kor-
vaa jo pitkdan suunnitteilla olleen runkolinjan 560 jatkeen Myyrméaen ja Matinkylan valilla.

Runkolinja 530 Myyrmaé&ki - Espoon keskus - Matinkyla

Runkolinja 530 Myyrméki - Espoon keskus - Matinkyla korvaa nykyisia seutulinjan 565. 530

jatkuu Espoon keskuksesta Matinkylaén parantaen nain myods Espoon sisdisia yhteyksia. Ti-

heavuorovalinen 530 mahdollistaa sujuvat vaihtoyhteydet Rajatorpantiella esim. Jupperin
alueelta runkolinjalle 300. Runkolinjan 530 aiheuttamat muutokset Espoon siséisille linjoille

Espoon keskuksen ja Matinkylan valilla kasitellaan tulevassa Etela-Espoon joukkoliikennetta

koskevassa linjastosuunnitelmatygssa.

4.2 Seutuyhteydet

erusmak

345

321

431 viesto

MalMykey

3H

131 616 Honkal
SINKI

Kuva 24. Helsinkiin suuntautuvien seutulinjojen 37, 321, 345, 431 ja 616 uudet reitit
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37 Kamppi - Honkasuo - Myyrmaki

Linjan 37 reitti pidennetdan Honkasuolta Raappavuorentien kautta Myyrmékeen siina vai-
heessa, kun katuyhteys Honkasuolta Rajatorpantielle valmistuu. Vuorovalit ja liikenngintiajat
sailyvat nykyisen kaltaisina.

Linja 321 Elielinaukio — Jupperi - Vanhakartano

Linjan 321 reitti sailyy nykyisellaan, mutta vuorovali harvenee reitin kulkiessa lahes koko mat-
kan paallekkain runkolinjojen 300 ja 530 osuuksien kanssa, jolloin matkustajamaérien ennus-
tetaan

laskevan merkittavasti. Linjaa likenndidaan vain arkisin.

Linja 345 Elielinaukio - Kalajarvi - Rinnekoti

Linjan 345 reitti ja vuorovali sailyvat nykyisellaan. Hannikéaisen ja Koirankorven alueiden jouk-
koliikennepalvelu jatkuu nykymallin mukaan linjoilla 348 ja 349. Yhdessa linjan 321 kanssa
linja tarjoaa Vihdintielle lisdpalvelua runkolinjan 300 rinnalla.

Linja 431 Elielinaukio - Kuninkaantammi - Kivisto

Linjan 431 reitti muutetaan kulkemaan Hameenlinnanvaylalle suunnitellun Kuninkaantammen
liittyman kautta. Linjan reitti Silvolan ja Kiviston valilla on pidetty nykyiselldaan. Linja liikenndi
ruuhka-aikaan 10 minuutin, arjen paivaliikenteessa 30 minuutin ja muuhun aikaan 60 minuu-
tin valein. Ennen Kuninkaantammen liittyman valmistumista Hameenlinnanvaylalle ja Kunin-
kaantammen seké Kiviston alueen kasvua, linjalla voidaan ajaa myos B-versiota esimerkiksi
Kuninkaantammesta Helsinkiin.

Linja 616 Hakaniemi - Tammisto - Kivist6

Tyomatkalinjan 616 reitti siirtyy kulkemaan Keha lll:n sijaan Tikkurilantieta. Uudet linjat 583 ja
584 tarjoavat tihedn joukkoliikennepalvelun Keha lll:lle, jolloin linjat 572 ja 616 voivat liiken-
noida kehan rinnakkaiskatuja. Linjan 616 uusi reitti palvelee paremmin Viinikkalan tyopaikka-
aluetta. Linjan 616 reittimuutos korvaa myds linjan 575 poistumista Keha I1l:n pohjoispuolella.
Linjaa kasitelladn myds Kiviston linjastosuunnitelmassa.
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4.3 Poikittaiset yhteydet ja liityntalinjat

Varisto Louhela

Kunink

Pahkirkirinne
Vapaala Myyrmald

Honkasuo
Hakuninn

Kuva 25. Linjan 311 uusi reitti

Linja 311 Kaivoksela - Myyrmaki — Rajatorppa - Pahkinarinne - Hameenkyla

Linjan 311 reitti pidennetdén Kaivokselaan, missa se korvaa poistuvan linjan 412. Lisaksi lin-
jan reitti siirtyy kulkemaan Rajatorpan kautta palvellen Vapaalan eteldisen alueen ja Myyrma-
en valista yhteyttd. Hameenkylassa poistuvaa seutuliikennepalvelua korvataan linjoilla 311 ja
555. Nama linjat tarjoavat liityntayhteydet keharadalle ja runkolinjalle 300. Linja 311 liikenndi
20 - 30 min vélein.

Linja 335 Linnainen - Himevaara - Vapaala - Myyrmaki - Kivimaki - Askisto

Linja 335B Vapaala - Myyrmaki - Kivimaki - Askisto

Linjan 335 jokainen vuoro tekee piston Hamevaaraan, jolloin Hamevaarasta saadaan tarjot-
tua yhteys Myyrmakeen myads linjan 555 reittimuutoksen jalkeen. Linja ei kulje enda Pah-
kinarinteen kautta ja palvelee jatkossa myos Kiviméen aluetta, josta se tarjoaa yhteydet seka
Martinlaakson, Vantaankosken ettd Myyrméaen asemille. Linjan reitti ei kulje Laajavuorentien
kautta, jolloin Askistosta saadaan tarjottua nopeampi yhteys Vantaankosken asemalle. Linja
likenndi 20 - 30 minuutin valein.

Viikonloppuisin liikenndidddn 30 minuutin vélein B-tunnuksella reittid Vapaala - Myyrmaki -
Martinlaakso - Askisto.



48

Viikonloppulinja 335B ajaa
Vapaalan ja Rajatorpan
alueella yhdensuuntaisen
335  lenkin reittia Lastutie —
Vapaalantie — Nuijatie

Kuva 26. Linja 335(B)

Linja 555 Leppavaara - Pahkinarinne - Hameenkyla - Petikko - Vantaankoski
Raide-Jokerin valmistumisen myo6ta linja 555 paatetddn Leppavaaraan. Raideyhteys Leppa-
vaaran, Otaniemen ja Keilaniemen valilla ei perustele linjan 555 sailyttamista kyseisella reitti-
osuudella. Lisdksi uusi runkolinja 520 tarjoaa aiempaa hopeamman yhteyden Leppéavaaran ja
Myyrméen vélille. N&in ollen linjan 555 reitti muutetaan kulkemaan Pé&hkinarinteen ja Ha-
meenkylan kautta Vantaankoskelle.

Ruuhkalinja 555B liikenn6i Hamevaaran ja Leppavaaran vélilla ruuhka-aikaan 20 minuutin va-
lein. Yhdessa linjan 555 kanssa Hamevaaran ja Leppavaaran valille muodostuu noin 10 mi-
nuutin vuorovali arjen ruuhka-aikaan.
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X 990

555(B)

Kuva 27. Linjan 555 uusi reitti

Linja 571 Tikkurila - Ylasto - Myyrmaki

Linjan paatepysakki 571 siirretdan Myyrméakeen. Varistosta ja Pahkinarinteestd Myyrmakeen
paasee runkolinjalla 300. Rajatorpantielta yhteys Myyrmékeen on uusilla runkolinjoilla 520 ja
530. Linjan vuorovdli tihenee arkisin keskipaivalla 20 minuuttiin. Pakkalassa linja kulkee suo-
raan Ylastontietd, mika nopeuttaa linjan kulkua. Tikkurilan pdassa linja ei enda aja Osman-
k&amintien kautta, jolloin yhteys Tikkurilan asemalle nopeutuu nykyisesta.
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o974

571, 574

o972

Kuva 28. Linjojen 571, 572 ja 574 uudet reitit

Linja 572 Mellunmaki - Fazerila - Martinlaakso

Linjan 572 reitti siirtyy kulkemaan Keha lll:n sijaan Tulkintieta ja Tuupakantietd. Uudet linjat
583 ja 584 tarjoavat tihean joukkoliikennepalvelun Keha Ill:n ymparisté6n. Reittimuutos kor-
vaa Tuupakantiella linjan 575 poistumista. Erilliset K-vuorot lakkautetaan ja kaikki [ahdot aje-
taan Fazerilan kautta. Linja liikennoi arkisin koko paivan.

Linja 574 Peijas - Ylast6 - Myyrmaki

Linjan 574 reitti muutetaan kulkemaan Ylaston kautta. Talla tavoin parannetaan Ylaston alu-
een liityntayhteyksia Martinlaaksoon ja Myyrmakeen. Uudet linjat 583 ja 584 tarjoavat tihean
joukkoliikennepalvelun Keha Ill:n ymparistoon, minka vuoksi linjojen 572, 574 ja 616 liiken-
noiminen kehan kautta ei ole en&a perusteltua. Linjan vuorovalit tihenevat seka arkisin etta
viikonloppuisin.

Linjojen 571 ja 574 reitti kulkee Martinlaaksosta Raappavuorentien ja Vaskivuorentien kautta
Myyrmaen asemalle parantaen nain ollen myoés Myyrmaen urheilupuiston yhteyksia. Ylaston
ja lentokentan valisten yhteyksien parantamiseksi linja 574 ajaa Aviabulevardilta Tietotien
kautta limailutielle ja edelleen nykyiselle reitilleen limakehélle. Lentoasemaa lahimmaét pysakit
tulevat Tietotien ja limailutien risteykseen aivan lentoaseman juna-aseman eteldisen sisééan-
kaynnin laheisyyteen.
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Linjat 571 ja 574 tarjoavat yhdessa tihean liityntayhteyden Ylastdsta Martinlaakson asemalle
seka runkolinjoille 300 ja 400. Vantaanlaaksontiella muodostuu vaihtoyhteys myds linjalle
431.

Linja 566 Martinlaakso — Espoon keskus

Linjan reitti siirtyy kulkemaan Keha Ill:lla valilla Juvanmalmi — Martinlaakson liittymé&. Muutok-
sella nopeutetaan yhteyksid keharadalle. Eteldosassa reitti siirtyy kulkemaan Jarvenperan
kautta, joka parantaa alueen saavutettavuutta. Linjalle lisataan paivaliikennetta vuorovalin ol-
lessa 30 minuuttia. Linjaa liikenndiddan vain arkisin.

o2

Kuva 29. Linjan 566 uusi reitti

Linja 583 Aviapolis - Louhela - Perusmaki

Linja 583K Aviapolis - Louhela - Juvanmalmi - Perusmaki

Linja 584 Aviapolis - Louhela - Kalajarvi

Linja 583 tarjoaa liityntayhteyden Perusméesta ja linja 584 Kalajarvelté Luhtitien uuden katu-
yhteyden kautta kehéradalle ja nopean yhteyden Martinlaakson alueelta Jumboon ja Aviapo-
likseen. Linja 583 korvaa nykyisen linjan 437 ja linja 584 nykyisen linjan 436. Linjapari 583-
584 korvaa Keha lll:Ilta poistuvia linjoja 572, 574 ja 616. Molemmat linjat liikennéivat ruuhka-
aikaan 20 minuutin valein. Yhteisella osuudellaan (Niipperin koulun pysakilta Aviapolikseen)
linjojen yhteinen vuorovali ruuhka-aikaan on 10 minuuttia. Linjojen tarjonta paranee mygs
ruuhkan ulkopuolella.

Linjan 583 K-vuorot palvelevat Juvanmalmin teollisuusaluetta arkisin.
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583(K), 584

Kuva 30. Linjat 583(K) ja 584

4.4 Liikenndintiajat ja vuorovalit

Suunnitelman linjat voidaan jakaa karkealla tasolla kolmeen eri luokkaan:

Runkolinjat (vuorovali 10 min ma-su)
e 300 Elielinaukio — Vihdintie — Pahkinarinne — Myyrmaki
e 400 Elielinaukio — Hameenlinnanvayla — Myyrmaki — Martinlaakso — Vantaankoski
e 520 Martinlaakso — Myyrmaki — Leppavaara — Matinkyla
e 530 Matinkyla — Espoon keskus — Jorvi — Myyrmaki

Peruslinjat (likenndivat ma-su, paivaliikenteen vuorovéali 20 - 30 min)
. 37 Kamppi — Honkasuo — Myyrmaki
e 311 Kaivoksela — Myyrméaki — Rajatorppa — Pahkinarinne — Hameenkyla
e 335 Linnainen — Hamevaara — Vapaala — Myyrmaki — Kivimaki — Askisto
e 431 Elielinaukio — Kuninkaantammi — Kivisto
e 555 Vantaankoski — Pahkinarinne — Leppéavaara
e 571 Tikkurila — Yl&sto — Martinlaakso — Myyrmaki
. 574 Peijas — Aviapolis — Ylastd — Martinlaakso — Myyrmaki
e 583 Aviapolis — Louhela — Perusmaki
e 584 Aviapolis — Louhela — Kalajarvi

Taydentéavat linjat (paivaliikenteen vuorovali yli 30 min tai rajoitetut liikenndintiajat)
e 321 Elielinaukio — Jupperi - Vanhakartano
e 345 Elielinaukio — Rinnekoti
e 572 Mellunméki — Martinlaakso
e 566 Martinlaakso — Espoon keskus
. 616 Hakaniemi — Tammisto — Kivisto



Taulukko 2. Linjojen vuorovalit

Linja
300
400
520

530
37
311
321
335

335B
345
431
555

555B
566
571
572

574
575
583(K)

584
616

Reitti
Elielinaukio — Vihdintie — Pahkinarinne —
Myyrmaki
Elielinaukio — Hdmeenlinnanvayla — Myyr-

maki — Martinlaakso — Vantaankoski
Martinlaakso — Myyrmaki — Leppdvaara — Ma-
tinkyla
Matinkyla — Espoon keskus — Jorvi —
Myyrmaki
Kamppi — Honkasuo — Myyrmaki
Kaivoksela — Myyrmaki — Rajatorppa—  Pah-
kindrinne — Hdmeenkyla
Elielinaukio — Jupperi - Vanhakartano
Linnainen — Hdmevaara — Vapaala — Myyr-
maki — Kivimaki — Askisto
Vapaala — Myyrmaki — Kivimaki — Askisto
Elielinaukio — Rinnekoti
Elielinaukio — Kuninkaantammi — Kivisto
Vantaankoski — Pahkindrinne — Leppavaara
Hamevaara — Leppavaara
Martinlaakso — Espoon keskus
Tikkurila — Ylasto — Martinlaakso — Myyrmaki
Mellunmaki — Martinlaakso
Peijas — Aviapolis — Ylasto — Martinlaakso —
Myyrmaki
Tikkurila — Aviapolis - Martinlaakso
Aviapolis — Louhela — (K: Juvanmalmi) - Pe-
rusmaki
Aviapolis — Louhela — Kalajarvi
Hakaniemi — Tammisto — Kivisto

Arki,
ruuhka

8-10
10
10

10
12
20
30
20

30
10
20
20
30
20
20

20
30
20

20
20

Arki, pai-
va/ilta

10
10
10

10
20
30
60
30

60
30
20

30
20
60

20
30
30

La,
paiva

10
10
10

10
20
30

30
60
60
30

30

30

30
30

Su,
paiva

15
15
15

15
20
30

30
60
60
30

30

30

60
60

53
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4.5 Yolinjasto

Yolinjaston tavoitteena on tarjota vaihdottomia yhteyksia hiljaisen ajan liikenteessa jolloin lin-
jojen vuorovdlit ovat harvoja. Samalla paivasaikaan tiheasti liikennditavat yhteysvalit on pyritty
sdilyttdmaan mahdollisimman kattavasti.

Oisin n. klo 23.30 - 01.30 liikennéidaan linjoja 39N, 231N, 300, 345N, 415N, 431N ja 436N
seka viikonloppudisin linjaa 571. Viikonloppudisin linjojen 39N, 231N, 300, 415N, 431N ja
436N liikennointi jatkuu n. klo 04 asti. Keh&radan junat likenndivat oisin n. klo 01 asti.

231N, 300, 345N,
39N \,, 415N, 431N, 436N

Kuva 31. Ydlinjasto



55

Taulukko 3. Ydlinjojen vuorovalit

Vuorovali Vuorovali
Linja Reitti (pe-l1a)
23:30-01:30 01:30-04:00
39N EI|eI|nauk|o—Munkklnleml—Konalar ‘Malmlnkartano 20 20
— Honkasuo — Myyrmaki

Elielinaukio — Leppavaara — Lintuvaara — Jarvenpera —

231 Vanhakartano 30 60
300 Elielinaukio — Vihdintie — Pahkindrinne — Myyrmaki 20 20
345N Elielinaukio — Hémee.nkyléa' - Askisto — Kalajarvi— 60 i
Rinnekoti
Elielinaukio — Myyrmaki — Martinlaakso — Ylasto —
415N Lentoasema 60 60
431N Elielinaukio — Kuninkaantammi — Kivistd — Lentoasema 30 30
436N Elielinaukio — Myyrmaki —II'\'/Ia.rtmIaakso— Niipperi — 60 60
Kalajarvi
571 Tikkurila — Ylasto — Martinlaakso — Myyrmaki (3;3(:‘?;)) -

e 39N Elielinaukio — Munkkiniemi — Konala — Malminkartano — Honkasuo — Myyrmaki
o Linjan reitti pysyy suunnitelmassa nykyiselldan, mutta Honkasuon ja Rajator-

pantien valisen katuyhteyden valmistuttua linja jatketaan Myyrmakeen. Linja
palvelee ndin ollen myds Rajatorpan aluetta. Linjan paatepysakki tarkastel-
laan mydhemmin muiden suunnitelmien tarkentuessa. Jos linjaa ajetaan séh-
kobusseilla, linja ajetaan mahdollisesti runkolinjan 560 nykyiselle paattarille
eika Myyrméen terminaaliin. Linja liikenndi 20 minuutin vélein ja viikonloppui-
sin linjalla on aamuyoliikennetta.

e 231N Elielinaukio — Leppéavaara — Lintuvaara — Jarvenpera — Vanhakartan
o Linjan reitti pystyy tassa suunnitelmassa nykyiselldén Elielinaukion ja Jarven-
peran valilla. Linjan paatepysakki siirretaan Vanhakartanoon. Linja liikennéi 30
minuutin valein ja viikonloppuisin linjalla on aamuydliikennetta.

e 300 Elielinaukio — Vihdintie — Pahkinarinne — Myyrmaki
o Runkolinja 300 liikennoi ybaikaan samaa reittia kuin paivéliikenteessa. Linja
likennoi viikonloppuisin [&pi yon 20 minuutin vélein.

e 345N Elielinaukio — Hameenkyla — Askisto — Kalajarvi — Rinnekoti

o Linja tarjoaa nykytasoisen tarjonnan Kalajarven ja Lahnuksen alueille. Reitti
kulkee Hameenkylan ja Askiston l&pi parantaen naiden saavutettavuutta yoai-
kaan. Linjaa liikennoidaan tunnin valein.
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e 415N Elielinaukio — Myyrméaki — Martinlaakso — Yl&astd — Lentoasema

O

Linjan reitti Myyrmé&en ja Martinlaakson alueella muutetaan kulkemaan seu-
raavasti: nykyinen reitti - Vaskivuorentie - Myyrmaki as. - Myyrméaentie - Uoma-
tie - Louhelantie - Martinlaakso as. - Kivivuorentie - Laajavuorentie - Martinky-
lantie - Kauppalaivurintie - Ylastontie - nykyinen reitti. Linja likenn6i 60 minuu-
tin valein ja viikonloppuisin linjalla on aamuydliikennetta.

. 431N Elielinaukio — Kuninkaantammi — Kivistd — Lentoasema

O

Linjan reitti muutetaan kulkemaan Myyrmaen ja Martinlaakson sijaan Haku-
ninmaan ja Kuninkaantammen kautta. Kuninkaantammen jalkeen linja jatkaa
Hameenlinnanvaylaé aina Vantaankoskelle asti, mista se jatkaa Vantaanpuis-
ton kautta Kivistoon. 431N jatkaa Kiviston asemalta Kanniston kautta Tikkuri-
lantielle paattyen Aviapoliksen kautta Lentoasemalle parantaen Kiviston ja
Lentoaseman valisia yhteyksia. Linja liikenndi 30 minuutin vélein ja viikonlop-
puisin linjalla on aamuydliikennetta.

436N Elielinaukio — Myyrmaki — Martinlaakson — Niipperi — Kalajarvi

o Linjan reitti Myyrmaen ja Hameenkylan valilla muutetaan kulkemaan seuraa-

vasti: nykyinen reitti - Myyrmaki as. - Myyrmaentie - Uomatie - Louhelantie -
Martinlaakso as. - Kivivuorentie - Laajavuorentie - Martinkylantie - Vihdintie -
Keha Il - nykyinen reitti. Linja likenn6i 60 minuutin vélein ja viikonloppuisin lin-
jalla on aamuyédliikennetta.
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5 Linjastosuunnitelman vaikutukset

5.1 Uudet, muuttuvat ja lakkautettavat linjat

Linjastosuunnitelman my6ta perustetaan uusia linjoja ja nykyisia lakkautetaan. Erityisesti run-
kolinjat 300 ja 400 korvaavat useita seutulinjoja.

Uusia linjoja ovat:

300 Elielinaukio — Vihdintie — P&hkinarinne — Myyrmaki

400 Elielinaukio — Hameenlinnanvayla —Myyrméki — Martinlaakso — Vantaankoski
520 Martinlaakso — Myyrméaki — Leppavaara — Matinkyla

530 Matinkyl& — Espoon keskus — Jorvi — Myyrmaki

583 Aviapolis — Louhela — Perusmaki

584 Aviapolis — Louhela — Kalajéarvi

Linjoja joiden reitti muuttuu:

37 Kamppi — Honkasuo — Myyrmaki

311 Kaivoksela - Myyrméaki — Rajatorppa — Pahkinarinne — Hameenkyla
335 Linnainen — Hamevaara — Vapaala — Myyrmaki — Kivimaki — Askisto
431 Elielinaukio — Kuninkaantammi — Kivisto

555 Vantaankoski — Pahkinarinne — Leppavaara

571 Tikkurila — Ylasté — Martinlaakso — Myyrmaki

572 Mellunméaki — Martinlaakso

574 Peijas — Aviapolis — Ylastd — Martinlaakso — Myyrmaki

566 Martinlaakso — Espoon keskus

616 Hakaniemi — Tammisto — Kivisto

Lakkautettavat linjat:

202 Nuijala — Leppavaara - Helmipolldnmaki

322 Elielinaukio — Pahkinarinne - Hameenkyla — Vantaankoski
332 Elielinaukio — Vapaala — Varisto — Askisto

411 Elielinaukio — Myyrmaki

412 Kaivoksela — Myyrmaéki

415 Elielinaukio — Yl&std — Lentoasema

421 Elielinaukio — Martinlaakso

435 Elielinaukio — Martinlaakso — Koskelo

436 Elielinaukio — Martinlaakso — Kalajarvi

437 Martinlaakso — Perusméaki

565 Vantaankoski — Myyrmé&ki — Jupperi — Jorvi — Espoon keskus
575 Tikkurila — Aviapolis — Martinlaakso
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5.2 Vaikutukset infraan

Suunnitelman kayttoonotto esitetylla tavalla edellyttédd rakentamistoimenpiteita Luhtitien jat-
keen, Lintulaaksontien jatkeen, Honkasuontien jatkeen seka Kuninkaantammen liittyman
osalta. Samoin runkolinjojen pysakit, joukkoliikenne-etuudet ja vaihtopaikat edellyttavat kehit-
tamistoimenpiteita.

Linjaston kayttoonoton kannalta Luhtitien jatke sek& Lintulaaksontien jatke ovat kriittisimpia ja
niiden toteutuksella saadaan myds merkittavia kustannushyétyja joukkoliikenteen palveluta-
soon ja operointiin alueella.

Honkasuontien jatke sekd Kuninkaantammen liittyma ovat vaikutuksiltaan enemman alueelli-
sia ja linjasto voidaan toteuttaa myo6s ilman niitd. Naiden vaikutus myos kokonaispalveluta-
soon on huomattavasti pienempi ja kohdistuu padasiassa kyseisille asuinalueille.

5.3 Vaikutukset liikennointikustannuksiin

Linjastosuunnitelman suunnittelualuetta palvelevien linjojen vuosittainen likenndintikustannus
on noin 27,3 milj. €. Uusi linjasto lisda alueen linjaston operointikustannuksia noin 1,95 mil;. €.

Bussiliikenteen operoinnin kustannukset jakautuvat kuntakohtaisesti kuntalaisten kaytén mu-
kaisesti. Operointikustannusten lisayksesta arviolta noin 0,55 milj. €/v kohdistuu Helsingille,
0,75 milj. €/v Espoolle ja 0,65 milj. €/v Vantaalle. Kuntakohtaiset osuudet sisaltavat epavar-
muuksia liittyen matkustajien jakaumaan seka kayttajamaariin uudella linjastolla.

Linjastosuunnitelman muutosten on arvioitu lisdavan joukkoliikenteen kayttajamaaria, jolloin
myo6s lipputulojen osuuden voidaan olettaa hieman kasvavan.

Linjaston liikkennointikustannukset sisdltdéen myds Etela-Espoon alueet ovat nykyisin noin 41,8
milj. € vuodessa. Huomioiden uusien runkolinjojen muutokset myds Etela-Espoon alueella,
kokonaisvaikutus kustannuksiin on noin 3,7 milj. € vuodessa. Kustannukset syntyvat suurelta
osin uuden runkolinjan 520 perustamisesta, joka on aikaisemmissa suunnitelmissa esitetty
runkolinjan 560 jatkona Matinkylaan.

Runkolinjan 520 perustaminen huomioiden operointikustannuksien lisdyksesta kohdistuu ar-
violta 0,95 milj. €/v Helsingille, 1,7 milj. €/v Espoolle ja 1,0 milj. €/v Vantaalle. Nama kustan-
nukset kuitenkin tarkentuvat Eteld-Espoon linjaston jatkosuunnittelussa.
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5.4 Vaikutukset joukkoliikenteen kaytt6on, palvelutasoon ja alueiden saavutettavuuteen

Linjastosuunnitelman suurimpana vaikutuksena on seudullisten aluekeskusten saavutetta-
vuuden parantuminen uusien runkolinjojen perustamisen my6ta. Erityisesti Myyrmaen, Es-
poon keskuksen seka Leppavaaran saavutettavuus paranee. Uudet runkolinjat 300, 400, 520
ja 530 parantavat linjaston verkostomaisuutta, seka muodostavat perustan Pohjois-Espoon ja
Lansi-Vantaan joukkoliikenteen laatukaytaville.

® Positiivisia aika- ja palvelutasohyotyja
® Negatiivisia aika- ja palvelutasohyotyja
Aika- ja palvelutasohyGdyt / vrk summattuna (h/vrk)

20 40 60 80 100

Scale: 0.12

Kuva 32. Aika- ja palvelutasohyodyt vuorokausitasolla

Liikennemallitarkastelujen perusteella joukkoliikennematkojen méaéara kasvaa 3000 matkalla
vuorokaudessa. Matkoista arviolta 2000 siirtyy likennemallin mukaan henkilbautomatkoista ja
1000 matkaa polkupyoramatkoista. Kokonaismatkamaariin ndhden muutokset ovat pienia.

Laskennallisia aika- ja palvelutasohydtyja syntyy vuosittain noin 6,5 milj. €. Seka hyddyt etta
haitat jakautuvat laajalle alueelle ympari seutua.
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Keskmaéarainen painotetun matka-ajan muutos merkittyyn kohteeseen (koko vrk)

- Painotettu matka-aika lyhenee 10 min
Ei muutosta
- Painotettu matka-aika pitenee 10 min

Kuva 33. Myyrmaen alueen saavutettavuuden muutos

Aluekeskusten saavutettavuus paranee vaikutusten arvioinnin perusteella selvasti. Painotetut
matka-ajat Myyrmaen, Leppavaaran ja Espoon keskuksen valilla lyhenevét. Runkolinjojen
520 ja 530 ulottuminen Etela-Espoossa Matinkyldaén asti parantaa myos taman alueen saavu-
tettavuutta laajasti.

Merkittdvin saavutettavuuden heikennys tapahtuu mallin mukaan Petikon alueella. Taman
taustalla on suhteellisen tiheasti kulkevan seutulinjan 322 poistuminen alueelta. Muilta osin
mallissa nakyvat heikennykset alueiden saavutettavuudessa ovat hyvin pienia.



~ Keskmaarainen painotetun matka-ajan muutos merkittyyn kohteeseen (koko vrk)

- Painotettu matka-aika lyhenee 10 min
Ei muutosta
- Painotettu matka-aika pitenee 10 min

Kuva 34. Espoon keskuksen alueen saavutettavuuden muutos

Keskmaariinen painotetun matka-ajan muutos merkittyyn kohteeseen (koko vrk)

- Painotettu matka-aika lyhenee 10 min
Ei muutosta
- Painotettu matka-aika pitenee 10 min

Kuva 35. Leppéavaaran alueen saavutettavuuden muutos
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Matkustajamaéra vahenee
Matkustajamaédra kasvaa

Erotus: HaViLi Vel - HaViLi VeO, AHT

Matkustajaméaarien erotus (matk / h)

5o 100 150 200 250

Scale: 20
Kuva 36. Matkustajaméaéarien erotus aamuruuhkassa

Matkustajia on arvioitu siirtyvan pois lansimetrosta, rantaradan junista ja Vihdintien busseista.
Suurin siirtyma tapahtuu runkolinjalle 520, jonka reitilla myds tarjonnan lisdys on suurta. Lii-
kennemallin mukaan Helsingin kantakaupungissa jonkin verran matkustajia nayttaisi siirtyvan
Toolosta Mannerheimintielle mutta on vaikea arvioida, muistuttaako matkustajien todellinen
kaytds tadssa mallin tulosta. Mallissa tiheneva runkoliikenne Mannerheimintiella houkuttelee
matkustajia.

Linjastomuutokset aiheuttavat Martinkylantieltd odotettua matkustajaméaérien vahenemaa,
kun liityntalinjat siirtyvat kulkemaan Luhtitien jatkeen kautta, jossa ilmenee merkittavaa en-
nustettua kasvua.

Hameenlinnanvaylan bussien matkustajamaara sekd keharadan matkustajamaéara Huopalah-
den ja Myyrméen vélilla on ennustettu hieman kasvavan muutosten myota. Samoin kasvua
on Myyrmaen ja Leppavaaran sekéa Myyrmaen ja Espoon keskuksen valisella osuudella.
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6 Jatkotoimenpiteet

Linjastosuunnitelman kayttoéonotto edellyttdd rakentamistoimenpiteité Luhtitien jatkeen, Lin-
tulaaksontien jatkeen, Honkasuontien jatkeen sek& Kuninkaantammen liittyméan osalta. Sa-
moin runkolinjojen pysakit, joukkoliikenne-etuudet ja vaihtopaikat edellyttavat kehittamistoi-
menpiteita.

Rakennushankkeiden vuoksi linjastosuunnitelman muutokset voidaan tehda myos vaiheit-
tain. Tarkemmat ratkaisut eri vélivaiheiden osalta on tehtavat taman suunnitelman jatkotyo-
na. Samoin runkolinjojen perustaminen edellyttaa erillisten toteuttamissuunnitelmien laati-
mista. Toteuttamissuunnitelmat tulee aloittaa HSL:n ja kaupunkien vélisina projekteina vuo-
den 2020 aikana. Niissa tulee myds mahdollisuuksien mukaan tarkastella sdhkdbussiliiken-
teen edellytyksia esimerkiksi latausasemien osalta.

Suunnittelualueen liikenndintisopimukset ovat monelta osin paattyméassa aikaisintaan vuo-
den 2025 aikana, mutta osa myos tata aikaisemmin. Voimassaolevien sopimusten osalta
HSL:n on keskusteltava muutoksista liikennditsijéiden kanssa.

Linjastosuunnitelmassa ei kasitelty alueen lahibussiliikennettd, mutta sen tarkastelu uuteen
tilanteeseen voi myds olla perusteltua.

Etela-Espoon ja osittain Leppavaaran alueiden tarkat linjastoratkaisut eivat sisaltyneet tahan
linjastosuunnitelmaan. Kuitenkin tdssa suunnitelmassa perustettavaksi esitettavat runkolin-
jat 520 ja 530 vaikuttavat néailla alueilla. Uusien runkolinjojen, sekd Lansimetron jatkeen ja
Raide-Jokerin liikenndinnin aiheuttamat muutokset Espoon alueen linjastoon on suunnitelta-
va erillisessa linjastosuunnitelmaprojektissa.
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