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Esipuhe

HSL on strategiassaan asettanut linjastorakenteelle tavoitteeksi, ettd asukkaiden matka-
ketju perustuu joukkoliikenteen runkoverkkoon ja sujuviin liityntdyhteyksiin. Runkoverkko
palvelee asukkaiden lisdksi mm. tydmatka- ja opiskeluyhteyksia. Runkolinjaa 550 on lii-
kenndity vuodesta 2006 alkaen. Linjasta 550 liikenndinnistd on saatu hyvid kokemuksia.
Runkolinja 560 on liikenndinyt vuoden 2015 elokuusta alkaen. HSL on suunnittelemassa
useampia runkolinjoja: Herttoniemi—Pasila—Munkkiniemi—Munkkivuori, Matinkyla—Espoon
keskus/Jorvi ja Mellunmaki-Tikkurila—Aviapolis.

Tassa tyodssa on selvitetty runkolinjan 510 liikenndinnin aloittamista Pasilasta Meilahden,
Munkkiniemen aukion, Otaniemen ja Tapiolan kautta Westendinasemalle. Selvityksella on
ollut kaksi ensisijaista tarvetta: suunnitella runkolinjan 510 infrastruktuurin parantamistoi-
menpiteet ja selvittdd, onko linjan lilkkennointi runkolinjana kysynnan puolesta perusteltua.
Infrastruktuurin parantamistoimenpiteissa on keskitytty Munkkiniemen aukion ja Otanie-
men vélisella osuudella, jossa eivat liikkenndi runkolinjat 500 ja 550. Lisdksi on suunniteltu
paatepysakki Itéd-Pasilassa.

Tyo6ta on ohjannut projektiryhma, johon ovat kuuluneet:

Anni Suomalainen, pj. HSL
Kari Lehtonen HSL
Ville Uusi-Rauva HSL
Markku Granholm KSV
Taina Toivanen KSV
Sinikka Ahtiainen Espoo
Kari Tyrylahti Espoo
Kaisa Kauhanen Espoo
Noora Salonen Espoo
Emilia Lehikoinen Espoo

Konsulttina tydsséa on ollut WSP, josta tydsta ovat vastanneet Simo Airaksinen ja Vili Leh-
tinen. Lisdksi tybhon ovat osallistuneet Jari Laaksonen, Jakob Mirea, Annika Rantala,
Minna Raatikka ja llkka Oikarinen.
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finns grunder for trafikering av linjen som en stomlinje pa basis av efterfragan. Vad galler for-
battringsatgarder av infrastrukturen har man koncentrerat sig pa strackor dar ingen annan
stomlinje &n 500 och 550 trafikerar. | praktiken har man koncentrerat sig pa infrastrukturen pa
strackan mellan Munksnasplatsen och Otnés.
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2019 nar Hagalunds terminal blir klar. Frdn och med hosten 2016 har linje 551 ett s& gott ut-
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Abstract:
Trunk route 510 is planned to operate from Pasila via Munkkiniemen aukio, Otaniemi and

Tapiola to Westendinasema. This study had two objectives: to plan infrastructure
measures to shorten journey times on the route and improve its reliability, as well as to
establish if there is enough demand for a trunk route service. Measures to improve the
infrastructure are targeted at sections of route where the other trunk routes, 500 and 550,
do not operate. Consequently, the study focuses on the section of route between Munk-
kiniemen aukio and Otaniemi.

When the West Metro starts operating, routes 551 and 552 will serve Lehtisaari and Kuu-
sisaari. If the route 551 is developed into trunk route 510, the trunk route service could be
launched in 2019, when the Tapiola terminal is completed. From autumn 2016, the on
peak, daytime and Saturday service on the route 551 will be so good that only evening
and weekend services would need to be increased to provide trunk route service.

It has been suggested that a bus lane is built on Otaniementie between Otaranta and
Miestentie, the Otaniemenristi stop of westbound buses is relocated to Otaniementie and
lane configurations are altered on Karhusaarentie. With regard to Otaniementie, planning
will be continued in conjunction with the planning of the Jokeri Light Rail.

In addition, it is suggested that the quality of bus stops in Lehtisaari and Kuusisaari is im-
proved and small measures to improve pedestrian and bicycle traffic in Kuusisaari are
implemented.

It is suggested that a bus lane is built on Ramsaynranta, where parking could be allowed
outside peak times. The lanes would be 3-3.25 meters wide, meaning the existing cross-
section of the street would not have to be widened. With regard to Munkkiniemi, it is sug-
gested that buses could turn left from the lane for straight ahead from Paciuksenkatu to
Munkkiniemenpuistotie.

In addition, route 551 will be provided with traffic signal priorities and tailored bus stops.
The measures to develop infrastructure cost in total 200,000 euros. The measures are
estimated to decrease operating costs by 160,000 euros.

If the route is developed into a trunk route, it is suggested that the Dipoli/Otakalli, Kuu-
sisaarentie and Saunalahti bus stops are closed. In addition, stops not served by routes

500 and 550 will be closed. The number of boardings at these stops is about
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1 Johdanto

HSL on strategiassaan asettanut linjastorakenteelle tavoitteeksi, etta "asukkaiden matka-
ketju perustuu joukkoliikenteen runkoverkkoon ja sujuviin liityntayhteyksiin”. Runkoverkko
palvelee asukkaiden lisaksi mm. tyématka- ja opiskeluyhteyksia.

Runkolinjalla tarkoitetaan tarjonnaltaan korkeatasoista joukkoliikennepalvelua. Runkolin-
joilla on tihe& vuorovali, nopea liikenndinti, jota tuetaan valoetuuksin, joukkoliikennekais-
toin, harvemmalla pysékkivélilla ja avorahastuksella. Liséksi runkolinjoilla on kattava lii-
kenndintiaika, hyvat vaihtoyhteydet muille linjoille ja runkolinjoille suunniteltu brandi ja
palvelukokonaisuus.

Runkolinjan 550 liikenndinnistd on saatu hyvia kokemuksia. Linjan liikenndinnin alkami-
sesta matkustajamaarat ovat noin kolminkertaistuneet. Runkolinja 560 on aloittanut liikken-
noinnin syksylla 2015. Linjan itAosan matkustajamé&arat ovat olleet odotusten mukaiset,
kun itdpad pohjautuu aiempiin linjoihin 78, 90 ja 96. Linjan lansipaan matkustajamaarat
ovat alhaiset, kun linjan varren maankaytté on vasta toteutumassa ja vaihtoyhteyksia sa-
teittaisin linjoihin ei ole viela toteutettu.

HSL on suunnitellut perustettavaksi runkolinjaa 500 Herttoniemesta Pasilan kautta Munk-
kivuoreen pohjautuen nykyisin linjoihin 58 ja 58B. Lisaksi on suunnitteilla runkolinjan 560
jatkaminen Myyrmdaesta Matinkylaan, 570 Mellunméaesta Tikkurilan kautta Aviapolikseen
ja Espoossa runkolinja Matinkyléan ja Espoon keskuksen vélille.

Lansimetron liikkenndinnin alkaessa nykyiset linjat 194, 195 lakkautetaan ja linja 506 kat-
kaistaan Latokartanon ja Meilahden valille. Linjan 551 liikennetta puolestaan tihennetaan
nykyisesta ja linjaa liikkennointiaikaa laajennetaan. Jatkossa linjaa 551 ajetaan ruuhka-
aikoina 5 min valein ja arjen paivaliikenteessa 10 min valein. Koska ruuhka- ja paivalii-
kenne vastaa tarjonnaltaan runkolinjaa, on syyta arvioida, olisiko linjan liikkenndinti runko-
linjana perusteltua.



12

2 Tyo6n rajaus ja tavoitteet

Runkolinja 510 liikenndisi Pasilasta Meilahden ja Otaniemen kautta Tapiolaan ja Westen-
dinasemalle. Tyon tavoitteena on ollut:
1) Suunnitella runkolinjan 510 vaatimat infrastruktuurin toimenpiteet liikenndinnin
aloittamiseksi ja

2) Arvioida runkolinjamaisen liikkenndinnin kannattavuutta linjalla 510.

Tybn ensimmaisessa vaiheessa suunnitellaan mm. infrastruktuuriin liittyvat toimenpiteet
linjan nopeuttamiseksi ja luotettavuuden parantamiseksi. Tydssa suunnitellaan toimenpi-
teité vain osuuksille, joille ei liikenndi muita runkolinjoja 500 ja 550. Koska linja 500 liiken-
ndi Herttoniemesta Pasilan ja Meilahden kautta Munkkivuoreen ja 550 Itédkeskuksesta
Otaniemen ja Tapiolan kautta Westendinasemalle, tyossa kaytdnntssa rajaudutaan
Munkkiniemen aukion ja Otaniemen vdliselle osuudelle. Lisaksi suunnitellaan paate-
pysakkiin liittyvat toimet Pasilassa seka Otaniemessa, mikali paatepysakiksi valitaan jokin
muu paikka kuin Westendinasema.

-----------

TEPPR R i v
ALBFRLA

Kuva 1. Infra- ja nopeuttamistoimenpiteiden tarkasteltu rajautuu linjan 510 reittiosuuksille,
joilla eivat liikennoi runkolinjat 500 ja 550. Nain ollen 510 osalta keskitytdan vain Otanie-
men ja Munkkiniemen aukion valiselle osuudelle.

Toisessa vaiheessa on arvioitu runkolinjamaisen liikenndinnin hyétyja ja kustannuksia.



3 Lahtbaineistojen analysointi
3.1  Liikenteen kysynta

3.1.1 Nousijamaarat
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Nykyisen linjan 551 suurimmat pysakkikohtaiset nousijamaéarat ovat Pasilan asemalla,
Meilahdessa, Paciuksenkadun pysakeilla, Munkkiniemessa, Lehtisaaressa, Keilaniemes-
sé ja Westendinasemalla. Koska Westendinaseman nousijoista suuri osa on vaihtomat-
kustajia, siirtyvat nama jatkossa kayttdmaan Otaniemen pyséakkid. Muilla linjoilla on liséksi
merkittavasti nykyisin nousijoita Tapiolassa ja Otaniemessa. Seuraavissa kuvissa on esi-
tetty linjan 551 seka muiden Lehtisaaren ja Kuusisaaren suunnan seka linjan 58 pysakki-

kohtaiset nousumaarat.

BT

i
:10(5-!.1
S.ﬂ'ﬂrlllil:“II
T i Senviudiden
a, >
. oy A3
5 3 A
w‘% Maari ‘g
E Maren i
% P Teokkaibyla
i % i Tkniogiyn
"*,_,' ——— Ll P !
“,;%Dianinmi e i
DII\; —
s Tect®
g e
¥ v %
| &‘ T e >
T,
- Sy Telrwiang, \_.\‘1"{: ’?-'
R ¥
: wx L) 10.4 e
411 . AT Y"‘*ﬂ
o LT “M[‘ \;
. 0,2
o gl v
f”w Keilniem
3 + -
z vt Indrania Fpeliakdon
% s ™ TAPIOLA  Osterstrandon 2
i HAGALUND i
[ 11 (&
: . s
..':"{ Ny L :.I.
e i 5
g- 7 i Keilalahaj
& 0i4 Kagrhviken
2 ) Ansnnilh
gl
2 e

;i" TAUTaree

Bredviken

Mejla
g
|
c.\,!‘_l. |
i il
e Kuusisaari e |
‘agy, @ CGrant
'v/.,_,_
Lyl e . .. SR | ¥ P
$ =.
Lirlritige®,
Moramniion Sourasaal
ki J.'-\’_II’I‘.]I)”
Lehtisaari &,
Lovd 7
. £
g
H
Raakisaari Sewrasaurenselko
Svedjeholmen Folistffarden
T@)’
ol O]
£
]
:‘ I' 5 et .
% .| 551 pysakkikohtainen nousijamaara |
% - foasy Arkiaamuna valilld klo 7-8 keskiarvo, lokakuu 2015 |
@50 - 180
@ 10- 50 i
) e 0- 10 I
piattr | 3 Y e

B ol T W, S -

Kuva 2. Linjan 551 nousijamaarien keskiarvo pysékkikohtaisesti arkiaamuna klo 7-8.



14

I,F Bredviken
st "
.»IKN'M"
PRTT Servinnlemi
Marrlbens Tovim, SMMC,‘“
] Paiskir Kun umau \...“m.m
L Lot th” Battuvaires
{ “‘\7‘ Liriaon r “m it
Mo "“ ' ,
s R Pukbdsaarat v
3“‘3’;‘:‘;“. Filisiramivt ot
e i
i ey Seurasaan
Brusihidien Falison
| Seurasaarenselkd
f Filisiifirdin
i i i | - Py
'L‘:“ &M - ; Adpeiiiin : :‘.‘u‘::mmknnrl o Ourt
l,.; g & M‘m 1 Lankhanimensatn || it Orar
e — . | g e
aty “Wm |I ,."% Livkuurts : z =
ey R | % .| 551 pysakkikohtainen nousijamaara
; x;::::;i:n eiinia f ! %t Arkipéivien keskiarvo, lokakuu 2015 1
I ¢ f— = @ 150 - 540
E =L i @100 150 z
e i E,“wm S e
Kuva 3. Linjan 551 arkipaivan pysakkikohtainen nousijamaarien keskiarvo.
o % s R T T |
2 oo 5 Laajalahti A I.rmml'mr 1
, Bredviken 33 ) |
. | NI g
a0 =i III 3
g |
' I
f"..",';i‘i“."‘” L M' :I
|
I
|I T g
|
5 LyT— M"‘“‘ -
Bockhokrama . | Alisiismdel
1
'. R~ 0
i Tubust
|
|
| _' %
| R o Variskart s
I - isa‘_““"‘" g, Rrdkoyr i
1 ; Urbakil Seurasaafn
II o A it Falisén
| Lehtisanri %, . 4
i Lovid £
| T ““'g Klinluti
I 3 & e
I ; Sewrasaurensoliol
1 Folisofitrdon
ﬂ:::"ammu
i Mustasaard (3rivauy
| Swivtholmen Quril
| Latbariemmsatny | Lakuddismrlet Ora
|
i Pysakkikohtaiset nousijamaarat
| Arkipaivien huipputunteina klo 7-8, lokakuu 2015
> | @ 100 - 420
Hredsiéon Karhusaari "= | 50 - 100
B::!r‘;f:;‘r?: w‘f’& 'f : : 10- 50
N - !r S — e 0- 10 o
et Y S P AN S P TP T L I”

Kuva 4. Linjojen 58, 194, 195, 506, 551 ja 552 n
sesti arkiaamuna klo 7-8.

ousijamaarien keskiarvo pysékkikohtai-



R i 5 per— -
e
b g %
hiarsed b
—— i
Marriben byt N B
S
. LIy X CamEma
4 ot | e
= TR b s 70-'? '—-. )
P [ Vit A0 'Gﬁca, I
5 Teirdhangg gt 0l
NN VAT A (T
. e ; J A
3 -1% "%% S T Sﬁw
,,,p""’ Kellaniemi
- st e
TAPIOLA Osterstrancen =
" HAGALUND
"y? 7 15" Otuotabat ;
— " o Kilalahtt
A A= oty Atdeniesben L\ Kagelviken
o | '
T 'i = "~ Kedlalahti
L - g
= Smag &
Fodriben Karhusaar] "=
N Ejormholm W»W
L wh v ?
otk -
| o

E Py Tk U Pk et
ig Laujalahti f M“"% A Lilfophireiben. Y
[~ Bredviken o [ 327 & BNV
: R 49@5? 147
1 4,28 ..
! ..?’”
| i1 Mt i
ll = L Grand E_}Trﬁ:,';
| o
| Enanaes
|
I Pukkaasel
Bockholmwns . | Fidnumsket -
| " ;
1 o "m..--" Wactyd
| ¢ Taieis]
| ; ;
) s,
I 85 2P —— g
= : Krildron ——_
L= e
v o | e 5
; : AL Seurasaari
& " et Félisén
Lehtisaari %,
H Liwo
| SR Mk
| g
Kaskisaad Sewrasaarenselid
Svodyehalmen Fiifisoffarien
deppitinin o
Musstasaari tirigan
Svartholmon D
Lauddumismeralid || Ponddowndet z A . }
sl Pysakkikohtainen nousijamaara
é— taapasan Arkipaivien keskiarvo, lokakuu 2015
ST
.../ assmern @700 - 2000
i v Lukiatien
! ) @®200- 700
! | 5 fsaneiont | @ "0 - 200 f
% . @ 20- 80
i { Mo D- 20
I I - .|
i . T T e m—

Kuva 5. Linjojen 58, 194, 195, 506, 551 ja 552 nousijamaarien keskiarvo pysakkikohtai-

sesti arkipaivana.

- i
Lo & Pk Huopatahti
Bt 12 Laafalaliti Lt gien
f Bredviken :
" A |
I
i, |
1
it Servinrieni II
i o i b '|
L2 3 |
4 o' |
I
|
I Pukkitaaret
!I Bockhain W !
| !
I o et
1
|
|
1
! Vilrsehard Sallqesiy
| . Kribwarin frviond
I T
i c Lo hges.
! i ’ PRt Seurasaari
| 'r Al Bnsalian Filison
f 3 3 1
= i Vi |
A b Lanwerrn i ki
% v ,afé"i,‘-'f: sy o _M Kageludden .I e
A TAPIOLA - Osterstranden 5 s ] .
o ?AG.»\LUND f | Ko ?Jﬁﬁﬁ?m
{ Ata ; A ;
:’é’ W Otsaluti i ek e «% |
L || edten L Kagelben | PR Mustassar o
i =t i T
A\ " PEP—— 7 TN = x -
L - Keillahti } fouttomandny S| Pysakkikohtaiset nousijaméagrat [
- I ; iy s, | Viikonlopun keskiarve, lokakuu 2015
feas ' B/ Lpaonns "™ | @200 - 800
2 '
B | {‘!&% ‘§ i | Lokt @ 130 - 200
< ! ! : y
_' Beedfrinen Karhusaari "= > I.' . Fﬂ.::;:-:m:mmm . ?g 128
L Bjgmholm Py Ry . ) =
& A LAl e e 0- 10
— e ] £ _— !
> -1 L ybkhiniami .::;:;;::,M»# s " R A i Sundholr

Kuva 6. Linjojen 58, 194, 195, 506, 551 ja 552 nousijamaarien keskiarvo pysakkikohtai-

sesti viikkonloppuna.



16

Runkolinjojen 500 ja 550 reittiosuuksilla linja 510 kayttaisi muiden runkolinjojen kanssa
samoja pysakkeja. Sen vuoksi tytssa on erityisesti tarkasteltu Munkkiniemen aukion ja
Otaniemen vadlistd osuutta. Munkkiniemen aukion pysakkiparia kayttaa arkisin noin 550
linjojen 58, 194, 195, 506, 551 ja 552 nousijaa. Saunalahden pyséakkiparilla on noin 70
nousijaa arkipaivisin, Kuusiniementiella 80, Kuusisaarenkujalla 120, Lehtisaarentiella 480,
Otaniemenristilla 260, Dipolilla/Otakalliolla 150 ja Alvar Aallon puistolla/Kemistilla 510.

3.1.2 Kavelyetaisyys- ja saavutettavuusanalyysit

Perinteisesti pysékkien saavutettavuutta ja vaikutusalueita on tutkittu linnuntie-
etaisyyksind tai vieldkin karkeammilla, postinumeroalueiden keskipisteiden etdisyyksia
hyodyntéavilla menetelmilla. Tallaiset tarkastelut saattavat kuitenkin antaa virheellisen ku-
van todellisuudesta, silla todellinen saavutettavuus riippuu kaytettavissa olevista verkos-
toista. Saavutettavuustydkalujen avulla on mahdollista analysoida vaikutusalueita realisti-
sesti todellista katu- ja k&velyverkkoa pitkin.

Pysékkien saavutettavuutta on arvioitu kayttdamalla kuusiportaista luokitusta. HSL:n suun-
nitteluohjeessa on maaritelty palvelutaso pienalueittain. Kussakin palvelutasoluokassa on
esitetty kavelyetdisyyden maksimiarvot runko- ja raideliikenteelle sekd muulle bussiliiken-
teelle. Tassa tydssad on kaytetty linjan 551 reitin varren pysakkien palvelutasoluokkien
mukaisia kavelyetaisyyksia. Koska suunnitteluohjeessa on esitetty etaisyydet pysakeille
linnuntie-etaisyyksind, on suunnitteluohjeen mukaisesti saatu todelliset etéisyydet kaytta-
en kerrointa 1,3. Selkeyden vuoksi kaikille pysakeille on kaytetty kaikkia etéisyysluokkia.
Jokaiselle pyséakille oli analyysissé mahdollisuus erottaa oma saavutettavuusalue.

Nykyisten asukkaiden ja tyOpaikkojen ma&aara laskettin SeutuCD:n rakennuskohtaisten
tietojen avulla (SeutuCD2014). Pysékkien saavutettavuusanalyysissé ei ole mukana opis-
kelijoita eika kaupallisten palveluiden tai muiden palveluiden asiakkaita. Osalla pysékeista
on huomattava merkitys oppilaitosten ja kaupallisten palveluiden saavutettavuuteen. Tal-
laisia pysakkeja ovat Otaniemi (oppilaitos), Tapiola (kaupalliset palvelut) ja Pasila (merkit-
tava vaihtopaikka ja tulevaisuudessa kaupalliset palvelut). Seuraavissa kuvissa on esitetty
asukkaiden ja ty6paikkojen maarat pysakeittain eri saavutettavuusvyohykkeilla.
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Rakennuskohtaenen vaesto Saavutettavuusyyohyke
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Kuva 7. Nykyisen linjan 551 pysakkien saavutettavuusvyohykkeet ja nykytilanteen rakennuskohtainen vaesto (Asukkaat ja tyOpaikat: Seu-

tuCD 2014, katuverkko: MML 2015 ja Open Street Map).
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Kuva 8. Nykyisen linjan 551 pysakkien saavutettavuusvythykkeet ja nykytilanteen rakennuskohtaiset tydpaikat (Asukkaat ja tytpaikat: Seu-
tuCD 2014, katuverkko: MML 2015 ja Open Street Map)..
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Kuva 10. Nykyisen linjan 551 pysakkien saavutettavuusvythykkeiden tyépaikat pysakeit-
tain.
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3.2  Liikenteen tarjonta

3.2.1 Linjasto Lansimetron valmistumisen jalkeen
Lansimetron valmistumisen jalkeen syksysta 2016 alkaen lakkautetaan linjat 194 ja 195.
Linja 506 lyhennetddn Meilahden ja Viikin vdlille. Lehtisaarta ja Kuusisaarta palvelee eri-
tyisesti linja 551 (Pasila—Tapiola) seké liséksi linja 552 (Malmi—Otaniemi). Linjojen 551 ja
552 vuorovélit on esitetty seuraavassa taulukossa.

Taulukko 1. Lehtisaarta ja Kuusisaarta palvelevien linojen 551 ja 552 vuorovalit.

vuorovalit, min

ruuhka péaiva hiljainen la, su,

jailta aika paivd paiva
551 Pasila—Munkkiniemen aukio—Ota-
niemi—Tapiola
552 Malmi—Maunula—Huopalahti—
Munkkiniemen aukio—Otaniemi

20 30

Linjan 551 liikenndintiin tarvitaan arkisin 17, lauantaisin 4 ja sunnuntaisin 3 autoa. Vuosit-
taiset liikenndintikustannukset ovat noin 3,2 miljoonaa euroa.

Tapiolan terminaalin valmistuttua vuonna 2019, jatketaan linjaa 551 Tapiolasta Westen-
dinasemalle. Linjan tarjonta sailyy ennallaan. Samoilla vuorovéleilla likenndinti edellyttéa
kuitenkin reitin pidentymisen vuoksi lisdautoja. Talviarkipaivisin tarvitaan 19 autoa, lauan-
taisin 5 ja sunnuntaisin 3 autoa. Liikenndintikustannukset ovat talléin 3,7 miljoonaa eu-
roa/vuosi.

3.2.2 Aiemmat linjaston kehittdmissuunnitelmat

HSL on tehnyt Runkolinjastosuunnitelman sek& Poikittaislikenteen kehittdAmissuunnitel-
man. Suunnitelmissa on esitetty runkolinjan 500 perustamista pohjautuen nykyisiin linjoi-
hin 58 ja 58B. Runkolinjaa 500 liikennoitaisiin Herttoniemesta Pasilan, Meilahden ja
Munkkiniemen kautta Munkkivuoreen. Kysynnaltdan mitoittavaksi kohdaksi on arvioitu
Pasilan ja Meilahden vélinen osuus. Meilahden lansipuolella kysynta on vahaisempaa,
minkd vuoksi nykyisin linja 58B péaéattyykin Meilahteen. Kaupunkisuunnitteluvirastossa
(KSV) on laadittu liikkennesuunnitelmat, joiden myoéta bussilikenne nopeutuu ja luotetta-
vuus parantuu Paciuksenkadulla ja Tukholmankadulla bussikaistojen ja pyséakkijarjestelyi-
den mydta. Runkolinja 510 liikenndisi Pasilasta Munkkiniemen aukiolle samaa reittia linjan
500 kanssa ja kayttaisi samoja pysakkeja kuin linja 500.

Raitioliikenteen linjastosuunnitelmassa 2014—-2024 on esitetty merkittdvia muutoksia Hel-
singin raitiolinjastoon. Suunnitelman myo6ta poikittaisten yhteyksien maard Nordenskiol-
dinkadulla kasvaisi nykyisesta. Linja 3 jatkaisi Eldintarhasta Reijolankadun kautta Man-
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nerheimintielle Kuusitien kdantopaikalle. Linja 7 puolestaan jatkaisi Pasilasta Reijolanka-
dun kautta Meilahteen. Suunnitelmien toteuttaminen edellyttd&d uusia raitioratoja Pasilan-
kadulle, Reijolankadulle sek&d Meilahden kaanttpaikan. Naiden rakentamissuunnittelua
ollaan kaynnistamassa. Uudet ratayhteydet olisivat valmiina ja linjastomuutokset toteutet-
tuna, kun runkolinjan 510 liikkennéinti alkaisi vuonna 2019.

Raide-Jokerin hankesuunnitelma on valmistunut vuoden 2016 alussa. Raide-Jokeri kor-
vaa suositun runkolinjan 550. Otaniemessa Raide-Jokeri liikennéisi Otaniementieta ja
jatkuisi Keilaniemeen. Pysakit olisivat Otaniemen metroasemalla, Miestentiella ja Keila-
niemessa. Runkolinja 510 liikenndisi Raide-Jokerin kanssa Otaniementielld. Raide-Jokerin
myo6ta poistuisi runkolinja 550 Otaniemen, Tapiolan ja Westendinaseman valilla. Tall6in
linja 510 jaa ainoaksi runkolinjaksi vastaavalle Otaniemen ja Westendinaseman valiselle
osuudelle. Otaniemesta Tapiolaan ei kulje Lansimetron jalkeen muuta bussiliikennetta.

3.2.3 Nopeudet ja ruuhkien aiheuttavat viiveet

Joukkoliikenteen ongelmakohtien kartoittamiseksi matka-aikoja analysoitiin matkakorttijar-
jestelmén kautta saatujen matkatietojen avulla. Erityisesti tarkasteltiin linjan 195 matka-
aikoja, koska linjaa liikenndid&aéan laajoin liikenndintiajoin ja sen reitti vastaa nykytilanteen
linjastosta parhaiten mahdollisen runkolinjan 510 reittid Munkkiniemen aukion ja Tapiolan
valilla.

Analyysissa nopeuksia ja matka-aikoja tarkasteltiin kolmella tavalla:
- Laskettiin ruuhka-aikojen ulkopuolisen liikenteen keskim&aréiset matkanopeudet
(lahdot klo 6.30 asti, klo 9-14 ja klo 18 alkaen)
- aamuruuhka-ajan (klo 7-8 lahtevat) piteneméa verrattuna ruuhka-ajan ulkopuolisen
likenteen keskiarvoon
- iltaruuhka-ajan (klo 15.30-16.30 lahtevat) pitenema verrattuna ruuhka-ajan ulko-
puolisen liikenteen keskiarvoon

Aineistona on kaytetty 19.10.-29.11.2015 valisen ajan matka-aikatietoja. Lahddittaisista
matka-ajoista on laskettu keskiarvot. Matka-ajat eivat sisalla pysakkien matkustajapalve-
luaikoja, vaan kuvaavat vain pysékkien valisia matka-aikoja.

Seuraavassa kuvassa on esitetty pysakkivaleittaiset matka-ajat ruuhka-aikojen ulkopuolel-
la. My6hemmissa kuvissa on merkitty vihredlla osuudet, joissa ruuhkassa pysakkien valin
ajoaika on alle 15 sekuntia, keltaisella 15-29 sekuntia, oranssilla 30-45 sekuntia ja punai-
sella yli 45 sekuntia pidempi kuin keskimaarin.
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Kuva 11. Ruuhka-ajan ulkopuolinen matkanopeus pysékkivaleittain tarkasteluosuudella
(linja 195).

Analyysin perusteella alhaisia matkanopeuksia esiintyy:
- Munkkiniemessa Paciuksenkadulta Ramsaynrantaan kaannyttaessa
- Otaniementielld Alvar Aallon puiston pysékin jalkeen
- Tapiolantiella Otsolahdentien ja Itdrannan pyséakkien valilla
- Tapiolassa

Munkkiniemessa viiveitd aiheuttavat liikennevalot, joissa on suhteessa lyhyt vihred aika
vasemmalle kdantyville. Otaniementiella ja Vuorimiehentiell&a on vilkasta jalankulkuliiken-
netta seka liséksi kaantyvia ajoneuvoja Otarantaan. Tapiolantiella viiveitd aiheuttavat lii-
kennevalot. Tapiolassa liikennetilanne muuttuu terminaalin valmistuttua.
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Kuva 12. Matka-ajan pitenema reittiosuuksilla aamuruuhkassa verrattuna ruuhka-ajan

ulkopuoliseen aikaan.

o N ] E Nashdyjden
g O Langnés .3 e |
A !] Munkkiniemi
/ 1, Munksnds
Lagjaranta ! Laaialahti e ,M”%f Pikku Henpoalaht
Bredstranden / agyaianiii ) & ”Pnﬁa:fi/a Fitthoptexviken
[ Bredviken N Sy
EINRA
|
g} | ‘S;;qu?f
T Servinnidmi s -3 V,
1l Serviudden Fngente mepd
g O ! ; ¥ Meilaht
T b, | Pikkuiiami 2 Meilans
= : i | Litgsed 1 Jlans
Vieri L i | o 2
Maren & Saki( Ry |d |
Ofdn/eﬂ,e,m.e & Tcknologbyn . Setirag|
Otaniemgiox Y
RoOnass el T el N
%’ 2 Mantyniemi
T 5 Talludden
%%
TAPIOLA Py Seurasaari
| Lehtisaari Folisén
| Lawi
i
¥ et Keilanicmil
.. Itaranta el el 5
Oslerstranden . & | & & kel e s i
¥ =] R . .. R
§§> 9 5 Foay, 3 Matka-ajan pitenema (sekuntia)
5 i Kailalahti ﬂl z M’% Iltaruuhkassa ruuhkan ulkopucliseen aikaan verrattuna
= Oisolakiti g Kiigeliken c’I z ¥ o yli 45 5
& Biornviken' | &L . gl T =—=30-45 i
& Kgllalahtl &2 —15-29
= Kigelviken % =—=alle 15 s (tai pienempi}
o 18 ivayis 17

Kuva 13. Matka-ajan pitenema reittiosuuksilla iltaruuhkassa verrattuna ruuhka-ajan ulko-

puoliseen aikaan.
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Aamuruuhka-analyysikuvasta selviavét linjaosuudet, joissa aamuruuhkan vaikutus joukko-
likenteen matka-aikaan on suuriin. Kuvan perusteella huomattavimpia ongelmapaikkoja
aamuruuhkan aikana ovat:
- Munkkiniemessa kaantyminen Paciuksenkadulta Ramsaynrantaan. Liikkennevalot
aiheuttavat viiveita kaikkina aikoina, mutta ruuhka-aikoja viiveet pitenevat.
- Otaniementieltd Karhusaarentielle k&&ntyminen
- Liséksi ruuhkia on Lehtisaarentiella ja Kuusisaarentielld. Katujen likennemaéarat
ovat suuret, mink& vuoksi liikennevalot aiheuttavat jonoutumista.

lltapdivaruuhkan aikaan aamuruuhkan ongelmakohdat paasaéantoisesti korostuvat. Aamu-
ruuhkan kohtien liséksi ruuhkia on iltapaivisin seuraavissa kohdissa:

- Keha I:n ylittaminen erityisesti Otaniemesta Tapiolaan

- Ramsaynrannassa ennen Munkkiniemen aukion liittymaa

- Otaniemenristissa molemmissa suunnissa

Matka-aikoja Ramsaynrannassa ja Munkkiniemen aukiolla on tarkasteltu myds HSL:n
Hastus-jarjestelmén matka-aika-analyysien avulla. Hastus-jarjestelm&én on koottu vas-
taavalta ajanjaksolta kaikki havainnot eli lahd6t 19.10.—29.11.2015 valisen ajan arkipaivil-
ta.

4 /5 .6 ,7 ,8 ,9 0 41 12 13 |14 15 16 17 18 19 30 31 22 23 24 35 26 27 |28
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Kuva 14. Matka-aikojen jakautuminen Saunalahden ja Munkkiniemen aukion pysékkien valill4 19.10.—
29.11.2015 valisena aikana. Vaaka-akselilla on ldhtdaika Saunalahden pysakilta. Pystyakselilla on pysakkien
valinen matka-aika.

Aamuruuhkassa Saunalahden ja Munkkiniemen aukion valilla ei ole juurikaan ruuhkia.
lIman ruuhkia pysékkien valinen matka-aika on noin 45 sekuntia. Yli kahden minuutin
matka-aikoja on ollut noin kuudella prosentilla [Ahdoista.

[ltapéivisin ruuhkia on selvasti useammin. Ruuhkia on eniten klo 15.30-16.30 valisenéa
aikana, jolloin lahes 60 prosentilla Iahddistéa matka-aika on yli kaksi minuuttia. HSL:n aika-
taulusuunnittelun l&htékohtana on, ettéd 95 prosenttia 1ahddista ehtii lahtem&éan seuraaval-
le 1&ahdolle aikataulun mukaisesti. Saunalahden ja Munkkiniemen aukion pysakkivalin ehtii
ajamaan 95 prosenttia lahdoistad 4 min 52 sekunnissa. Ruuhkattomaan tilanteeseen nah-
den aikatauluissa taytyy varautua noin 4 min viiveeseen.
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Kuva 15. Matka-aikojen jakautuminen Paciuksenkaaren ja Munkkiniemen aukion pyséakkien vélilla 19.10.—
29.11.2015 valisend aikana. Vaaka-akselilla on lahtdaika Paciuksenkaaren pysakiltd. Pystyakselilla on pysakkien
valinen matka-aika.

Paciuksenkaarelta Munkkiniemen aukiolle matka-aika on liikennevalojen vuoksi kaikkina
aikoina pitkd. Pysakkien valinen matka-aika ilman viiveita ja liikennevaloja on noin 45 se-
kuntia. Liikennevalot huomioiden matka-aika ruuhkattomissa olosuhteissa on noin 120—
135 sekuntia. 95 prosenttia lahdodista ajetaan aamuruuhkassa 4 min 23 sekunnissa ja ilta-
ruuhkassa 3 min 34 sekunnissa. Siten aikataulusuunnittelussa taytyy varautua 1-2 minuu-
tin viiveeseen ruuhkattomaan tilanteeseen nahden.
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4 Runkolinjan 510 pysakit

Runkolinjojen pysakkivali on muita linjoja pitempi. Pysakkivalin pidentdmisen tarkoitukse-
na on nopeuttaa liikennointia sekd parantaa liikenndinnin luotettavuutta. Tydssa on py-
sakkien nykyisten kayttajamaarien seka kavelyetadisyys- ja saavutettavuusanalyysien pe-
rusteella muodostettu esitys, mitkd pysakit runkolinja 510 jattaisi valiin. Runkolinjan valiin
jattamia pysékkeja kayttaisivat edelleen kuitenkin muut samaa reittia palvelevat linjat.

Runkolinja 510 kayttaisi samoja pysakkeja runkolinjojen 500 ja 550 kanssa, kun linjat kul-
kevat samoja reittiosuuksia. Munkkiniemen aukio ja Otaniemen vélilla ei kulje muita runko-
linjoja.

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto on laatinut liikennesuunnitelmat Nordenskidldinka-
dulle, Reijolankadulle, Tukholmankadulle ja Paciuksenkadulle. Tavoitteena on ollut paran-
taa mm. runkolinjan 500 liikenndinnin sujuvuutta. Reijolankadun pysakkiparista luovutaan
samalla, kun rakennetaan raitiorata Reijolankadulle. Tukholmankadulla poistetaan puoles-
taan Mantytien pysékkipari, joka on otettu kaytt6én noin 10 vuotta sitten. Seuraavissa
kuvissa on esitetty kavelyetdisyys- ja saavutettavuuskuvat karsitulla pysakkiverkostolla.
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Kuva 16. Suunnitellun linjan 510 pysékkien saavutettavuusvydhykkeet ja nykytilanteen rakennuskohtainen vaestt (Asukkaat ja tyopaikat:

SeutuCD 2014, katuverkko: MML 2015 ja Open Street Map).
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Kuva 17. Suunnitellun linjan 510 pyséakkien saavutettavuusvydhykkeet ja nykytilanteen rakennuskohtaiset tydpaikat (Asukkaat ja tyopaikat:
SeutuCD 2014, katuverkko: MML 2015 ja Open Street Map).
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Kavelyetaisyys- ja saavutettavuusanalyysien, pysdkkien nousijamaarien sekad runkolinjo-
jen 500 ja 550 pysékkien perusteella on muodostettu esitys runkolinjan 510 pysakeiksi.

Taulukko 2. Runkolinjan 510 pysakit Pasilasta Westendinasemalle. Poistuvat pysékit on merkattu punaisella
pohjavarilla.

PySa O PySa
66 Ratamestarinkatu
2165 Junailijankuja
0 Pasilan asema
06 Palkkatilanportti
2074 Elaintarha (500 ei kayta)
0 Auroran sairaala
0 To6lon tulli
3 Tukholmankatu
3 Meilahdentie
1387 Paciuksenkaari (500 ei kayta)
40 Munkkiniemen aukio
1409 Saunalahti
1411 Kuusiniementie
/ Kuusisaarenkuja
/ Lehtisaarentie
0 Otaniemenristi
E2203 Otakallio
Kemisti
E2211 Vuorimies (550 ei kayta)
E2026 Itéranta (550 ei kayta)
028 Otsolahdentie
E2005 Kontiontie (550 ei kaytd)
008 Tapiola (M)
E2014 Tennispuisto (550 ei kayta)
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Taulukko 3. Runkolinjan 510 pysékit Westendinasemalta Pasilaan. Poistuvat pysakit on merkattu punaisella
pohjavérilla.

Westendinasema
E2015 Tennispuisto (550 ei kayta)
009 Tapiola (M)
E2030 Kontiontie (550 ei kayta)
029 Otsolahdentie
E2027 Itaranta (550 ei kayta)
E2210 Tekniikantie (550 ei kayta)
E2212 Vuorimies (550 ei kayta)
6 Alvar Aallon puisto
E2204 Dipoli
0 Otaniemenristi
414 Lehtisaarentie
/ Kuusisaarenkuja
1410 Kuusiniementie
1408 Saunalahti
406 Munkkiniemen aukio
1386 Paciuksenkaari (500 ei kayta)
34 Meilahdentie
30 Tukholmankatu
8 Too6lonN tulli
0 Auroran sairaala
2109 Elaintarha (500 ei kayta)
0 Palkkatilanportti
00 Pasilan asema

Munkkiniemen ja Otaniemen vélilta linjalta 510 on poistettu seuraavat pysékit (suluissa on
esitetty pysakkiparin nousijamaara keskimaaraisena arkipaivana):

o Otakallion/Dipolin pysakkipari E2203/E2204 (148 nousua/arkipéiva)

o Kuusiniementien pyséakkipari 1410/1411 (77 nousua/arkipéiva)

o Saunalahden pysakkipari 1408/1409 (72 nousua/arkipaiva)

Poistettavilla Kuusiniementien ja Saunalahden pysékeilld on melko vahan nousuja vuoro-
kaudessa. Otakallion/Dipolin pyséakeilta on jonkin verran enemman nousuja, mutta Dipolin
pysakki sijaitsee melko lahella Alvar Aallon puiston pysakkia ja Otakallion pysakki taas
lahelld siirrettavaksi esitettya Otaniemenristin pysakkid, joten poistamisesta ei aiheudu
merkittdvaa haittaa.
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5 Infrastruktuurin kehittdmistoimenpiteet

51 Pyséakkien kehittdminen

Pysakeille suunnitellut toimenpiteet liittyvat pysakkien laatutason nostamiseen runkolinja-
maisen liikkennéinnin aloittamiseksi. Runkolinjan pysakin odotustilan pituuden tulee olla
kahdelle telibussille soveltuva kaupunkien ohjeistuksen mukaisesti. Lisaksi kaikilla runko-
linjan pysakeilla tulee olla katos.

Runkolinjan 510 pyséakit teipataan runkolinjavareihin. Naita pysakkeja ovat Munkkinie-
menaukion, Kuusisaarenkujan, Lehtisaarentien ja Otaniemenristin pysékkiparit. Lisaksi
samoille pysékeille asennetaan aikataulundytét runkolinjan imagon ja matkustusmuka-
vuuden parantamiseksi. Pysakkien teippausten on arvioitu maksavan 2 000 euroa, patte-
rindyttdjen 2 000 euroa ja laadultaan parempien TFT-nayttdjen 4 000 euroa.

Kuusisaarenkujan lannen suuntaan menevalla pysakilla ei talla hetkella ole pysékkikatosta
ja pysakin reunakivilinja on kaareva. Pysékille rakennetaan lasikatos ja reunakivilinja suo-
ristetaan, jotta odotustilan pituus on riittava. Liséksi parannustoimenpiteita toteutettaessa
levennetaan eteldpuolen kevyen liikkenteen vaylda kaventamalla keskisaareketta. Toimen-
piteiden kustannusarvio on noin 55 000 euroa.

Lehtisaarentien lannen suunnan pysakkia parannetaan pidentamalla pysakkia seka teke-
malla pienid muutoksia reunakiveykseen, mika helpottaa bussien kulkua. Lehtisaarentien
idan suunnan pysakkia ei talla hetkella ole paallystetty. Pysakki paallystetaan matkustaji-
en odotustilan laatutason parantamiseksi. Toimenpiteiden kustannusarvio on noin 50 000
euroa.

Otaniemenristin lannen suunnan pysakki siirretddn Karhusaarentieltd Otaniementien al-
kuun, jotta pyséakki palvelisi paremmin alueen kayttdjia. Nykyinen pysakki on sijoitettu heti
sillan jalkeen: sijainti pidentdd kaikkien matkustajien kavelymatkaa. Samassa yhteydessa
pysakille asennetaan lasikatos. Pysékin siirto samoin kuin muut Otaniemenristin kehitta-
mistarpeet huomioidaan Raide-Jokerin jatkosuunnittelun yhteydessa.

Linjan paatepysakki Pasilassa on Asemapaallikdnkadulla nykyisella pysakilla. Junailijan-
kujan nykyinen idan suunnan pysékki muutetaan saapumispysakiksi. Junailijankujan lan-
sisuunnan pysakki sailyy toistaiseksi muiden linjojen pysakkina, kunnes Pasilansilta on
rakennettu. Asemapadallikbnkadusta laaditaan kaupunkisuunnitteluvirastossa liikenne-
suunnitelma, jossa huomioidaan runkolinjan paatepysakkitarpeet.

5.2  Nopeuttamis- ja luotettavuuden kehittdmistoimenpiteet

Tavallisesti samat toimenpiteet edistavat likenndinnin nopeuttamista ja luotettavuuden
parantamista. Mitd v&hemman muu liikenne aiheuttaa viiveita bussiliikenteelle sité nope-
ampaa, mutta myos luotettavampaa liikenne on. Ruuhkat pidentavat talléin vdhemman
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bussien matka-aikoja. Monesti ruuhkien aiheuttamat viiveet myos vaihtelevat, minka
vuoksi ruuhkaisuus tavallisesti heikentdd myds liikkenndinnin luotettavuutta. Epdaluotetta-
vuus vaikuttaa yleensa eniten linjan reitin loppup&an matkustajiin. Toisaalta epaluotetta-
vuudesta on enemman haittaa pysakilla olevien matkustajien nakékannalta kuin jo kulku-
valineessa oleville matkustajille. Eri linjojen yhteisilla osuuksilla aikataulut tahdistetaan
siten, ettd bussit kuormittuvat tasaisesti. Mikali linjat kulkevat jo alkupdassaan epaluotet-
tavasti, perakkaisten lahtdjen kuormitus on epétasaista, mika lisaa pysakkitoimintojen
hajonnan vuoksi epaluotettavuutta.

Otaniementielle on esitetty toteutettavaksi bussikaista Otarannan ja Miestentien vlille.
Mahdollisuuksien mukaan bussikaista voidaan aloittaa jo Otarannan liittym&n pohjoispuo-
lelta. Bussit voivat ohittaa talléin muun liikenteen jonon, joka odottaa Karhusaarentien
likennevaloissa. Viiveita liittymassa aiheutuu varsinkin iltapaivisin. Liséaksi liikennevalot
nopeuttavat bussien lapipaasya Karhusaarentien littymassa. Jos Otaniementielld ei ole
pysakkia, voidaan arvioida, olisiko bussikaistan parempi olla ajoradan keskella kuin oike-
assa reunassa. Busseille voidaan tarjota valoetuus samassa vaiheessa kuin Raide-
Jokerille tarjotaan etuus. Bussikaista suunnitellaan tarkemmin Raide-Jokerin jatkosuunnit-
telun yhteydessa.

Karhusaarentien kaistajarjestelyja esitetddan muutettavaksi siten, etta oikealle Otaniemen-
tielle kaantyvien kaista alkaisi nykyisen Otaniemenristin pysakin kohdalta. Pysakki siirret-
taisiin Karhusaarentieltd Otaniementien alkuun. Oikealle kaantyville busseille voidaan
tarjota valoetuus samassa vaiheessa kuin Raide-Jokerille tarjotaan valoetuus. Oikealle
kaantyvien kaistan pidentdminen mahdollistaa sen, etta bussit paasevat Karhusaarentieta
suoraan jatkavien liikennevaloissa odottavien ajoneuvojen ohitse.

Ramsaynrantaan esitetddn pidennettavéksi nykyista kaistaa ldhes Meilahdentien liitty-
maan asti. Tavoitteena olisi, ettd kaista voitaisiin rakentaa kadun nykyisella leveydella,
jotta katua ei ole tarve leventda puistoon eika siten pengertaa ja ei ole tarvetta toteuttaa
asemakaavamuutosta. Kaista etelaan olisi 3,5 metria ja kaistat pohjoiseen 3,0 metria.
Lisaksi jalkakaytavaa kavennettaisiin 2,25 metriin. Pohjoisen suunnan kaistat ovat ka-
peammat, koska ruuhka-aikojen ulkopuolella oikealla kaistalla sallittaisiin pysakainti.
Ruuhka-aikoina on eduksi, ettd bussit voivat ohittaa mahdollisesti pidemman jonon, joka
seisoo Munkkiniemen aukion liikkennevalojen vuoksi. 3,0 metrin levyiset kaistat edellyttavat
nopeusrajoituksen laskemista 40 kilometriin tunnissa, kun nykyinen nopeusrajoitus ka-
tuosuudella on 50 km/h. Bussikaistan rakentamiskustannukseksi on arvioitu noin 60 000
euroa.

Munkkiniemen aukiolle esitetdan, ettd Paciuksenkadulta vasemmalle Ramsaynrantaan
kaantyville busseille sallitaan k&antyminen Munkkiniemen puistotielle suoraan jatkavien
kaistalta. Kaytdnndsséa tama edellyttda sitd, etta suoraan menevien vihreda lyhennetaan.
Talléin suoraan meneville on yhta lyhyt vihrea vaihe kuin vasemmalle kééntyville. Tasta ei
aiheudu ongelmia, koska suoraan menevéan liikenteen maaréa on hyvin vahainen. Lisaksi
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Ramsaynrannassa keskisaareketta taytyy kaventaa, kun vasemmalle kdannytdan kahdel-
ta kaistalta. Kaupunkisuunnitteluviraston liikennevalotoimisto suhtautuu kielteisesti ehdo-
tukseen, koska poikkeuksellisia jarjestelyitd on pyritty vahentamaan. Liikennejarjestelyi-
den kustannuksiksi on arvioitu noin 12 000 euroa. Seuraavassa kuvassa on havainnollis-
tettu kaistajarjestelyiden ja valo-ohjauksen muutoksia Munkkiniemen aukiolla.

Kuva 18. Kulkusuunnat ja liikennevalojen opastinryhmat nykytilanteessa Paciuksenkadulla idasta Munkkinie-
men aukiolle saavuttaessa.

Kuva 19. Ehdotus kulkusuunnista ja liikennevalojen opastinryhmistd Paciuksenkadulla id&std Munkkiniemen
aukiolle saavuttaessa.
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Mikali ehdotus toteutetaan, taytyy suoraan menevien kaistalle lisaté pakollista ajosuuntaa
osoittavaksi merkiksi, ettda bussit voivat kayttda kaistaa vasemmalle Ramsaynrantaan
k&antymiseen. Liikennevalojen opastinryhmié ei ole tarpeen vélttAméatta muuttaa. Kevyin
ratkaisu on, ettd vasemmalle kaantyville ja suoraan meneville on vihrea vaihe samaan
aikaan ja kestoltaan yhta Iyhyt. Mikali halutaan, voidaan erillinen vasemmalle kaantyvien
nuoliopastin poistaa.

5.3  Valoetuuksien kehittdminen

Runkolinjalle 510 tarjotaan liikennevaloissa valoetuuksia. Nykyisin valoetuuksia tarjotaan
Lehtisaaren ja Kuusisaaren kautta kulkeville linjoille 506 ja 552. My@6s linjalle 551 on mah-
dollista tarjota valoetuuksia, vaikka linjaa ei muutettaisi runkolinjaksi.

Runkolinja 510 voi kayttda linjojen 500 ja 550 osuuksilla vastaavia etuuksia kuin néille
runkolinjoille on ohjelmoitu. Liséksi valoetuudet otetaan kayttddn Otaniemenristin, Lehti-
saaren, Kuusisaarenkujan, Kuusiniementien ja Saunalahdentien liikennevaloissa. Naissa
liittymissa tarjotaan jo nykyisin valoetuuksia linjoille 506 ja 552.

5.4  Toimenpiteiden kustannukset ja hyodyt

Toimenpiteiden kustannuksiksi on arvioitu kaikkiaan alle 200 000 euroa (alv 0 %). Vuosit-
taisiksi liikkenndintikustannussaastoiksi on arvioitu noin 160 000 euroa (alv 0 %). Seuraa-
vassa taulukossa on koottu infrastruktuurin kehittamistoimenpiteet. Toimenpiteet on kuvat-
tu tarkemmin liittein& olevissa toimenpidekorteissa.

Toimenpiteet on jaettu kolmeen luokkaan niiden tarpeellisuuden ja toteuttavuuden perus-
teella:

- I-luokka, véalttamattomat toimenpiteet ennen lilkkenndinnin aloittamista

- ll-luokka, ennen liikenndinnin aloittamista tehtavat sujuvoittamistoimenpiteet

- lll-luokka, toteutetaan tarvittaessa myéhemmin.
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Taulukko 4. Infra- ja nopeutustoimenpiteet runkolinjalle 510 Munkkiniemen aukion ja Otaniemen vilila.

Kiireel-
lisyys-

Rakenta-
miskust.,

luokka eur

Nro Paikka Toimenpide

Munkkiniemen aukio, Kuu-
BN sisaarenkuja, Lehtisaarentie
ja Otaniemenristi

Munkkiniemen aukio, Kuu-

AN sisaarenkuja, Lehtisaarentie
ja Otaniemenristi
Otaniemenristi, Lehtisaaren-

<IN tie, Kuusisaarenkuja, Kuu-
sisaarentie ja Saunalahti

4

Lehtisaari

G Otaniementie

74 Otaniemenristi

Ramsaynranta, klo 16.30-
17.30

B Munkkiniemenaukio

10N Kuusisaari

Pyséakkikatosten teippaami-
nen runkolinjavareilla

Aikataulunayttéjen asenta-
minen runkolinjan pyséakeille

Liikennevaloetuudet

Paatepysakkijarjestelyt,
Asemapaallikbnkatu

Lehtisaaren pysakkien laatu-
tason parantaminen

Bussikaista Otaniementielle
Pysékin siirto Otaniementiel-
le ja oikealle k&dantyvien
kaistan pidentaminen
Bussikaistan rakentaminen
Meilahden sillalta alkaen
Kaantymisen salliminen
Ramsaynrantaan suoraan
ajavien kaistalta

Kuusisaarenkujan pyséakkien
laatutason parantaminen

ljaL

ljaL

ljaL

ljaL

ljaL

2 000

12 000

12 000

49 000

60 000

12 000

55 000

Yhteensa
* Kustannukset arvioidaan Raide-Jokerin suunnittelun yhteydessa

200 000
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6 Runkolinjamaisen liikkenndinnin kannattavuuden arviointi

6.1  Liikennetarjonnan kehittdminen

Linja 551 on aloittanut liikkenndinnin syksylla 2015 Pasilasta Keilaniemen kautta Westen-
dinasemalle. Lansimetron liikenndinnin alkaessa syksylla 2016 linjan 551 on merkitys
kasvaa, kun linjat 194 ja 195 lopetetaan ja linja 506 lyhennetaan valille Viikki-Meilahti.
Syksystad 2016 linjaa 551 liikenndidaan Pasilasta Otaniemen kautta Tapiolaan. Vuonna
2019 Tapiolan terminaalin valmistuttua linjaa jatketaan Tapiolasta Westendinasemalle.

Runkolinja 510 voitaisiin perustaa syksylla 2019 korvaten linjan 551. Linjan reitti olisi sa-
ma kuin linjalla 551. Linjan tarjontaa lisattaisiin mydhaisiltaisin ja sunnuntaisin. Vuorovalit
ja arvioidut liikennéintikustannukset on esitetty seuraavassa taulukossa. Taulukossa on
esitetty erikseen tilanne, jossa liikkennéitdisiin linjaa 551 ilman kehittamistoimenpiteita ja
vaihtoehtoisesti liikennoitaisiin runkolinjaksi kehitettyd linjaa 510. Linjan pysakkiluettelot
on esitetty lisédksi seuraavassa taulukossa.

Taulukko 5. Vuorovilit eri liikenndintiaikoina liikkenndintivaihtoehdoittain.

talvi ja kesa

Vaihtoehto

551 Pasila—Tapiola |
551 Pasila—Westendinasema ‘

510 Pasila—Westendinasema,
runkolinjan tarjonta

510 Pasila—Westendinasema,
runkolinjan tarjonta ja infra-
toimenpiteet

Taulukko 6. Autopéivien maarat liikkenndintipéivittain.

Liikenndinti-

talvi ja kesa kustannukset

551 Pasila—Tapiola 17 3230 000
Pasila—Westendinasema ‘ 19 9 5 3 3670000

Pasila—Westendinasema,
9 5 5 3790 000
runkolinjan tarjonta

Pasila—Westendinasema,
runkolinjan tarjonta ja infra- 18 9 5 4 3 630 000
toimenpiteet
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6.2  Runkolinjan 510 kysynnan arviointi

Runkolinjamaisen lilkkennginnin aloittamisen vaikutuksia eri kulkutapojen kayttoon ja jouk-
koliikenneverkon kuormittumiseen on selvitetty HSL:n liikkennemallilla. Nykyinen liikenne-
malli ei ole optimaalinen tytkalu yhden linjan kuvaamiseen, koska luotettavuuden paran-
tuminen ei ndy mallissa. Mydskaan pysakkivalin pidentdminen ei ndy mallissa nopeutta-
vana toimenpiteend, koska pysakeilla pysahtymiseen kuluvaa aikaa ei ole mallissa kuvat-
tu ja pysakkien poistaminen laskee mallissa palvelutasoa, kun kédvelymatkat pidentyvat.

Pysakkivalin pidentymisesta koituvaa nopeutumista ja luotettavuuden parantumista on
kuvattu malliin pienentamalld runkolinjan nousuvastus 4,5 minuuttiin. Tavanominainen,
linjan pituuteen perustuva nousuvastus olisi linjalla 510 noin 6 minuuttia. Mallilla tarkastel-
tiin myds vaihtoehtoa, jossa nousuvastus on tavanomainen noin 6 minuuttia. Lilkkennemal-
litarkastelut on tehty kayttden vertailuvaihtoehtona (VE 0+) Lansimetron liityntalinjaston
mukaista tilannetta eli vuoden 2016 verkkoa ja linjastoa. Runkolinjavaihtoehdossa (VE 1)
on linjalla 510 runkolinjamainen liikennetarjonta. Lisaksi linjan pysakkiverkosto on karsittu
ja linjan varrelle suunnitellut infratoimenpiteet on toteutettu.

Mallitarkastelujen perusteella runkolinjana liikenndinti kasvattaisi joukkoliikenteen koko-
naismatkamaaraa noin 330 matkalla vuorokaudessa. Uudet joukkoliikenteen matkustajat
siirtyvat niin henkildauto- kuin kevyesta liikenteestd. Linjan 510 matkama&éarat kasvaisivat
kuitenkin merkittdvasti enemman, joten liikennemallissa osa linjan 510 uusista matkusta-
jista siirtyy linjan kayttajiksi muilta linjoilta. Seuraavissa kuvissa on esitetty, milla tavoin
linjan 551 muuttaminen runkolinjaksi vaikuttaa matkustajamaariin runkolinjan 510 vaiku-
tusalueella.
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Kuva 20. Linjan 551 runkolinjaksi 510 muuttamisen vaikutukset matkustajaméaariin aamuhuipputuntina, kun
nousuvastuksena on 4,5 min. Runkolinjalla 510 on huomioitu nopeuttamistoimenpiteet ja pysakkiverkon
karsinta. (Munkkiniemenaukion 300-400 lisimatkustajan palkki on mallitekninen “kauneusvirhe”, joka kannat-
taa jattda huomioimatta.)

Linjan 551 muuttaminen runkolinjaksi 510 lis&& linjan matkustajamaaérid, kun linjalle toteu-
tetaan nopeutustoimenpiteitd mukaan lukien pysakkiverkoston karsinta. Mallitarkasteluis-
sa nousuvastus on alennettu samaksi kuin runkolinjalla 550 eli 4,5 minuuttiin. Nousuvas-
tuksen alentaminen vaikuttaa merkittavasti linjan kayttéén. Alempi nousuvastus lisaa lin-
jan kayttdéa varsinkin Helsingin puolella Pasilan ja Meilahden valilla, mutta jonkin verran
lahes koko linjan reitin varrella. Pasilan ja Meilahden valilla matkustajien kaytettavissa on
myds runkolinja 500 ja raitiolinja 7, joten on luonnollista, ettd mallissa nousuvastuksen
muuttaminen vaikuttaa kysyntdén. Myds todellisuudessa matkustajien taytyy Pasilan ja
Meilahden valilla valita, miten joukkolikennematkan tekevat, koska raitio- ja bussilinjoilla
on eri pysakit. Mikali busseilla ei ole omia kaistoja, raitioliikenne on todennakdisesti nope-
ampaa ja keraa paremmin matkustajia. Toisaalta raitiolikenteen harvempi vuorovali va-
hentaa matkustajamaaria.
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Kuva 21. Linjan 551 runkolinjaksi 510 muuttamisen vaikutukset matkustajaméaariin aamuhuipputuntina, kun
nousuvastus on sama kuin tavanomaisella bussilinjalla. Runkolinjalla 510 on huomioitu nopeuttamistoimenpi-
teet ja pysakkiverkon karsinta. (Munkkiniemenaukion 300-400 lisdématkustajan palkki on mallitekninen “kau-

neusvirhe”, joka kannattaa jattda huomioimatta.)

Kun linjalla 510 on tavanomainen nousuvastus, matkustajamaarat eivat muutu merkitta-
vasti linjaan 551 nahden. Harvempi pysakkivali vahentda matkustusta linjalla.

Linjan 551 muuttaminen runkolinjaksi tuo palvelutasohy6tyja rahaksi muutettuna 370 000
euroa/vuosi, kun kaytetaan nousuvastuksena 4,5 min. Hyotyja syntyy henkiléautojen mat-
ka-aikojen nopeutumisesta, nousuvastusten pienentymisesta ja kavelyaikojen lyhentymi-
sestd. Mikali kaytetdan tavanomaista nousuvastusta, runkolinjaksi muuttamisesta on hait-
taa 632 000 euroa/vuosi. Haittoja syntyy erityisesti joukkoliikennematkojen vahentymises-
ta, pidemmista nousuajoista, kévelyajoista, odotusajoista ja liikennevélineessa oloajasta.
Vertailuista voidaan paatelld, ettd vaikutusten suuruuteen vaikuttaa erityisesti nousuvas-
tus. Liikennéinnin luotettavuuden parantuminen huomioidaan malleissa yleensa siten, etta
nousuvastusta alennetaan. Liikennemalleissa ei huomioida muutoin luotettavuuden paran-
tumista, vaikka se on matkustajien kannalta tarkein laatutekija joukkoliikenteessa.
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7 Johtopaatokset linjan kehittdmiseksi

Suunnitelmassa on esitetty useita infrastruktuurin ja liikenteen ohjauksen parannustoi-
menpiteitd, joista padosa voidaan toteuttaa, vaikka linjaa 551 ei kehitettaisi runkolinjaksi.
Otaniementielle on esitetty bussikaistaa, Karhusaarentielle kaistajarjestelyja seka Ota-
niemenristin pysékin siirtoa Otaniementien alkuun. Nama esitykset huomioidaan Raide-
Jokerin jatkosuunnittelun yhteydessa.

Ramsaynrantaan on esitetty uuden kaistan rakentamista, joka alkaisi pian Meilahdentien
littyman pohjoispuolelta. Kaistaa voisi kayttaa ruuhka-aikojen ulkopuolella nykyiseen ta-
paan pysakointiin. Munkkiniemen aukiolle on esitetty, ettd Paciuksenkadulta Ramsaynran-
taan kaantyvat bussit voisivat kayttda samaa kaistaa kuin Munkkiniemen puistotielle suo-
raan jatkava liikkenne. Tama edellyttaisi, ettd suoraan ajavien vihredtd lyhennetdén yhta
lyhyeksi kuin vasemmalle k&&ntyvien vihrea. Myos liikkennevaloetuuksia voidaan tarjota
linjalle 551. Nopeuttamiseen liittyvien toimenpiteiden on arvioitu maksavan noin 90 000
euroa.

Mikali linja 551 kehitetdaan runkolinjaksi 510, on lisaksi teipattava pysakkikatokset runkolin-
jan vareihin ja asennettava aikataulunaytét pysakeille. Samassa yhteydessa voidaan pa-
rantaa Lehtisaaren ja Kuusisaarenkujan pysakkien laatutasoa. Pysadkkien laatutasoon
liittyvien toimenpiteiden on arvioitu maksavan noin 110 000 euroa. Téassa ty0ssa on esitet-
ty poistettavaksi linjalta 510 Kuusiniementien ja Saunalahden pysékkiparit. Pysakkien
poistamisesta saatavia hyotyja ja aiheutuvia haittoja tulee tarkastella uudelleen viela en-
nen liikenndinnin aloittamista, kun on kokemuksia Lansimetron ja uusien lippuvy6hykkei-
den vaikutuksista pysakkien nousumaariin.

Linjan 551 liikennetta tihennetdaan syksyn 2016 alkaessa. Pidemman aikavalin matkustus-
kayttaytymisesta voidaan tehda kuitenkin paatelmid vasta uuteen vythykejarjestelmaéan
siirryttdessa. Talloin Lehtisaari ja Kuusisaari ovat samalla vythykkeelld kuin Otaniemi.
Matkat Lehtisaaresta ja Kuusisaaresta keskustaan voidaan siten tehda Otaniemen kautta
vaihtaen metroon.

Linjan 551 kehittdminen runkolinjaksi 510 edellyttéisi lahinn& vuorovélien tihentamista
iltaisin ja sunnuntaisin. Runkolinjaksi muuttamisen jalkeen linjan enimmaisvuorovali olisi
20 minuuttia. Liikenndintikustannukset kasvaisivat noin 116 000 euroa vuorovélien tihen-
tamisen vuoksi. Infrastruktuurin parannustoimenpiteiden ja liikennevaloetuuksien myota
likennointikustannukset kuitenkin laskisivat noin 160 000 euroa.

Jatkosuunnittelussa voidaan arvioida mahdolliset p&éallekkaisyydet runkolinjastossa ja
arvioida linjojen 500 ja 510 yhdistamisté. Raitiolinjan 7 jatkon myo6ta Pasilan ja Meilahden
kapasiteetti kasvaa merkittavasti, mika antaisi mahdollisuuden paallekkdisen bussiliiken-
teen vahentamiseen.



Liite 1.Toimenpidekortit
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I: Valttamaton toimenpide

ennen liikennoinnin aloittamista

8 Pysékkikatosten teippaaminen runkolinjavareilla

Kohde:

Runkolinjan 510 pysékit, joilla ei kulje muita runkolinjoja. Koskee yhteensé neljaa pysakkiparia:
e Munkkiniemen aukio (1406 ja 1407)

e Kuusisaarenkuja (1412 ja 1413)
e Lehtisaarentie (1414 ja 1415)
e Otaniemenristi (E2202 ja E2201)

Toimenpide-ehdotus:

Kaikkien runkolinjan pyséakkien otsataulut teipataan runkolinjavareillda. Teippauksessa tulee olla

pysékin nimi ja numero.

Kustannusarvio

1 600 € (200 €/pysakki)

Toimenpiteen vaikutukset

Positiivinen imagovaikutus. Pysakkien vérillinen teippaus
lisdé runkolinjan pyséakin havaittavuutta ja parantaa siten lin-
jan erottuvuutta ja kaytettavyytta.

Muut hyotyvat linjat

Toteuttamisvastuu

HSL

Toteutusajankohta

Ennen liikennodinnin aloittamista




I: Valttamaton toimenpide

ennen liilkenndinnin aloittamista

9 Aikataulunayttéjen asentaminen runkolinjan pysakeille

510

510

Kohde:

Runkolinjan 510 pysékit, joilla ei kulje muita runkolinjoja. Koskee yhteensé neljaa pysakkiparia:
e Munkkiniemen aukio (1406 ja 1407)

e Kuusisaarenkuja (1412 ja 1413)

e Lehtisaarentie (1414 ja 1415)

e Otaniemenristi (E2202 ja E2201)

Toimenpide-ehdotus:

Kaikille runkolinjan 510 pysakeille asennetaan aikataulunaytot. Lehtisaarentien pysékeille (1414 ja
1415) asennetaan TFT-naytot (4 000€/kpl asennettuna, ei sisalla kaivu- ja kaapelointitoitd) ja
Munkkiniemen aukion, Kuusisaarenkujan ja Otaniemenristin pysakeille patterindytot (2 000€ /kpl
asennettuna).

Kustannusarvio 20 000 € (patterinayttd 2 000€ / TFT-nayttd 4 000€ /pysakki)
Toimenpiteen vaikutukset Positiivinen imagovaikutus ja parantaa matkustusmukavuutta.
Muut hyo6tyvat linjat 552

Toteuttamisvastuu HSL

Toteutusajankohta Ennen liikenndinnin aloittamista
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I: Valttamaton toimenpide

ennen lilkenndinnin aloittamista

10  Liikennevaloetuudet: Lehtisaari, Kuusisaarenkuja, Kuusiniementie ja Sauna-

lahti

Kohde:

Lehtisaarentien ja Saunalahdentien liittymien liikennevalot seké jalankulkuvalot Kuusisaarentiella
Kuusisaarenkujan ja Kuusiniementien kohdilla. Valo-ohjaus aiheuttaa viiveita bussiliikenteelle.

Toimenpide-ehdotus:

Liikennevalokojeet ohjelmoidaan tarjoamaan runkolinjan 510 busseille liikennevaloetuudet.

Kustannusarvio

Ei arvioitu

Toimenpiteen vaikutukset

Nopeuttaa liikenngintia sekad parantaa runkolinjan liikkennéin-
nin luotettavuutta.

Muut hyétyvat linjat

Linja 552

Toteuttamisvastuu

Helsingin kaupunki

Toteutusajankohta

Ennen liikennodinnin aloittamista
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11  Paatepysakkijarjestelyt, Asemapaallikonkatu

Kohde:
Asemapaallikbnkadulla olevat pysakit Ratamestarinkatu (2166) ja Junailijankuja (2165)

Toimenpide-ehdotus:

Linjan paéatepysakki Pasilassa on Asemapaaéllikonkadulla nykyisella pyséakilla. Junailijankujan ny-
kyinen idan suunnan pysakki muutetaan saapumispysakiksi. Junailijankujan lansisuunnan pysakki
sailyy toistaiseksi muiden linjojen pyséakkina.

Asemapaallikbnkadusta laaditaan kaupunkisuunnitteluvirastossa liikennesuunnitelma, jossa huo-
mioidaan runkolinjan paatepyséakkitarpeet. Paatepysakilla on tarve kuljettajien sosiaalitilojen toteut-
tamiselle. Erdana vaihtoehtona on toteuttaa sosiaalitilat jonkin kiinteiston yhteyteen.

Kustannusarvio Arvioidaan liikennesuunnitelman yhteydessa
Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikenndinnin luotettavuutta.
Muut hyotyvat linjat -

Toteuttamisvastuu Helsingin kaupunki

Toteutusajankohta Ennen liikenndinnin aloittamista
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lI: Toteutus ennen

liikenndinnin aloittamista

12  Pysakit, Lehtisaari

Kohde:
Lehtisaarentien pysakit (1414 ja 1415).

Toimenpide-ehdotus:

Lehtisaarentien lannen suunnan pysakkia parannetaan pidentamalla pysakkia seka tekemalla pie-
nid muutoksia reunakiveykseen, mika helpottaa bussien kulkua. Lehtisaarentien idédn suunnan
pysakkia ei talla hetkella ole paallystetty. Pysakki paallystetaan matkustajien odotustilan laatutason
parantamiseksi.
Lisaksi pyorépysékoinnin jarjestamistéd Lehtisaaren pysékkien yhteyteen tulee tarkastella jatko-
suunnittelussa.

Kustannusarvio 49 000 € (+alv)

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikenndinnin luotettavuutta, kun pysékil-
le mahtuu kaksi bussia kerralla. Pysékin p&allystamisella on
positiivinen imagovaikutus ja parantaa matkustusmukavuutta.
Muut hyotyvat linjat 552

Toteuttamisvastuu Helsingin kaupunki

Toteutusajankohta Ennen liikenndinnin aloittamista
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13 Bussikaista, Otaniementie

Kohde:
Otaniementie etelan suuntaan valilla Otaranta—Miestentie

Toimenpide-ehdotus:

Otaniementielle rakennetaan bussikaista etelan suuntaan alkaen hieman ennen Otarannan liitty-
maa ja paattyen Miestentien kohdalle.

Kustannusarvio Arvioidaan Raide-Jokerin suunnittelun yhteydessa
Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikenndinnin luotettavuutta.
Muut hyotyvat linjat Linja 552

Toteuttamisvastuu Espoon kaupunki

Toteutusajankohta Raide-Jokerin rakentamisen yhteydessa
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IIl: Toteutus ennen

likenndinnin aloittamista

14  Kaista- ja pysakkijarjestelyt seka valoetuudet, Otaniemenristi

Kohde:

Otaniementien ja Karhusaarentien liittyméa seké pysékki Otaniemenristi (E2201)

Toimenpide-ehdotus:

Kaantymiskaista Karhusaarentieltd Otaniementielle pidennetddn alkamaan nykyiseltd Otaniemen-
ristin bussipysékin pysakkilevennykseltd. Nain sujuvoitetaan k&antymistd Karhusaarentieltd Ota-
niementielle.

Samassa yhteydessd Otaniemenristin bussipysékki (E2201) siirretddn Otaniementien alkuun, jotta
pyséakki palvelisi paremmin kayttajia. Samalla pysékille asennetaan lasikatos.

Kustannusarvio Arvioidaan Raide-Jokerin suunnittelun yhteydessa
Toimenpiteen vaikutukset Nopeuttaa runkolinjan likennoéintia seka parantaa liikkenndin-
nin luotettavuutta. Kavelymatkat lyhentyvat, kun pysakki on
liittyman ja suojateiden laheisyydessa.

Muut hydtyvat linjat Linja 552

Toteuttamisvastuu Espoon kaupunki

Toteutusajankohta Raide-Jokerin rakentamisen yhteydessa
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15  Bussikaista, Ramsaynranta

Kohde:
Ramsaynranta Meilahdentien ja Paciuksenkadun vélilla pohjoisen suuntaan.

Toimenpide-ehdotus:

Bussikaista Ramsaynrantaan Meilahdentien ja Paciuksenkadun vélille. Bussikaista nopeuttaa bus-
siliikennetta erityisesti iltahuipputuntina, jolloin ruuhkia on aamua todennakdisemmin. Kaista paran-
taa erityisesti liikenndinnin luotettavuutta. Ajoaikojen hajonnan vahentaminen on téarkea laatutekija
runkolinjoilla.

Tavoitteena olisi, etté& bussikaista voitaisiin rakentaa kadun nykyisella leveydelld. Kaista etelaén
olisi 3,5 metrid ja kaistat pohjoiseen 3,0 metrid. Liséksi jalkakaytavaa kavennettaisiin 2,25 metriin.
Pohjoisen suunnan kaistat ovat kapeammat, koska ruuhka-aikojen ulkopuolella oikealla kaistalla
sallittaisiin pysakainti. Toimenpide edellyttdd nopeusrajoituksen laskemista 40 kilometriin tunnissa.

Kustannusarvio 60 000 € (+alv)

Toimenpiteen vaikutukset Nopeuttaa runkolinjan likennoéintia seka parantaa liikenndin-
nin luotettavuutta. Ruuhkien méara vaihtelee paivittain.

Muut hydtyvat linjat Linja 552

Toteuttamisvastuu Helsingin kaupunki

Toteutusajankohta Ennen liikenndinnin aloittamista
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lI: Toteutus ennen

liikenndinnin aloittamista

16  Valo-ohjattu liittyma, Munkkiniemenaukio

Kohde:
Munkkiniemen aukion valo-ohjattu littyma

Toimenpide-ehdotus:

Mahdollistetaan busseille vasemmalle kaéntyminen Paciuksenkadulta Munkkiniemen puistotielle
suoraan ajavien kaistalta. Tama edellyttdd, ettd Ramsaynrannassa tulee olla kaksi vastaanottavaa
kaistaa, joten saareketta ja kiertoympyraé tulee jonkin verran kaventaa.

Lisaksi muutos edellyttéa likennevalojen uudelleen ohjelmointia.

Kustannusarvio 12 000 € (+alv) + liikennevalojen ohjelmointi

Toimenpiteen vaikutukset Nopeuttaa runkolinjan likennoéintia seka parantaa liikkenndin-
nin luotettavuutta.

Muut hyétyvat linjat Linja 552

Toteuttamisvastuu Helsingin kaupunki

Toteutusajankohta Ennen liikenndinnin aloittamista
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17 Pysakit, Kuusisaarenkuja

Kohde:

Kuusisaarenkujan pysakit (1412 ja 1413)

Toimenpide-ehdotus:

Kuusisaarenkujan lannen suuntaan menevalla pysakilla ei talla hetkella ole pysékkikatosta ja pysa-
kin reunakivilinja on kaareva. Pysakille rakennetaan lasikatos ja reunakivilinja suoristetaan, jotta
odotustilan pituus on riittava. Lisdksi levennetaan eteldpuolen kevyen liikenteen vaylaa kaventa-

malla keskisaareketta.

Kustannusarvio

55 000 € (+ alv)

Toimenpiteen vaikutukset

Parantaa runkolinjan liikenndinnin luotettavuutta ja matkus-
tusmukavuutta. Positiivinen imagovaikutus.

Muut hyotyvat linjat

Linja 552

Toteuttamisvastuu

Helsingin kaupunki

Toteutusajankohta

Tarvittaessa mydhemmin toteutettava
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