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Abstract:

According to HSL's strategy, the customers’ travel chain is based on the public transport trunk network and efficient feeder
services. HSL is actively developing the trunk route network by planning several trunk bus routes to serve the capital region.
One of the new trunk routes is route 530, planned to operate between Jorvi and Matinkyla.

The aim of this work was to plan the measures needed for the operation of trunk route 530. These measures include a wide
range of infrastructure measures and measures to improve journey times. The measures are taken to ensure effective and
reliable operation of the trunk route, improve its cost-effectiveness and to enhance travel comfort on the route. The aim of
this work was to ensure that after the implementation of the measures, bus 530 is a fast and reliable trunk bus route, serving
both feeder journeys, city internal journeys and journeys between neighborhoods, in line with the level of service set out in
the planning guidelines.

The work included a comprehensive analysis of the current state, with analyses of current driving speeds, boarding data,
land use data and previous studies. In addition, the work involved separate delay measurements, driver interviews and field
trips. The analyses were used to identify trouble spots in the operation of the service.

During the course of the work, alternative routes for the trunk bus service were examined relating to the construction of
Espoonvayla. The aim is for trunk route 530 to start operating at the same time as the extension of the West Metro, partly
along Espoonvayla (between Niittyrinne and Puolarmetsankatu). This section of road should be completed before the route
starts operating. Along with the construction of Espoonvayla, the route of bus 530 can be changed, if need be.

In addition, the stops to be served by the route were determined. Trunk routes differ from other bus routes in that they may
skip stops along the route to speed up travel and improve reliability.

The stops to be served by trunk bus 530 were decided on the basis of the number of boardings on current bus routes,
potential boardings on the trunk route, future land use and analysis of important locations. Trunk route 530 will serve in total
32 stops. The bus will skip 18 stops along the route. The average distance between stops will be about 830 meters.

Traffic model analyses were used for a comprehensive impact assessment. On the basis of the analyses, if operated at five-
minute headways, load on route 530 would be moderate compared to other trunk routes and the route would improve, in
particular, the accessibility of Finnoo and Jorvi. In the future, land use will increase in particular in the Finnoo area and trunk
route 530 will create new transfer links in the area. The annual operating costs of the trunk route are about 3.28 million
euros.

On the basis of the input data and current state analyses and driver interviews conducted, a total of 33 development
measures are proposed.

Twenty-one of the measures need to be implemented before the trunk route starts operating and nine measures can be
taken after the route has started operating or in conjunction with a separate project. In addition, three traffic lights have not
been classified. The total cost of the proposed measures would be about €426,000, of which the City of Espoo accounts for
€325,000 and HSL for about €101,000. It is important that the measures are planned in more detail and actively
implemented so that the measures can be completed before the trunk route starts operating. The work sets out follow up
measures to implement the plans in a way appropriate for the decision-making processes of the cities of Espoo and
Helsinki.
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1 Johdanto

HSL:n strategian mukaan asiakkaiden matkaketju perustuu joukkoliikenteen runkoverkkoon ja su-
juviin liityntayhteyksiin. Joukkoliikenteen runkoyhteydet ovat kehittyneet merkittavasti viime vuosina
Kehédradan, Lansimetron ja uusien runkolinjojen my6ta. Lansimetron aloitettua likenndinnin Matin-
kylaén, muuttui Espoon bussiliikenne merkittavasti ja liséd muutoksia on tulossa metron jatkaessa
Kivenlahteen. Samaan aikaan on suunnitteilla useita HSL-alueen runkolinjoja eri puolilla seutua.

Liikenndinnin hitaus ja ajoaikojen suuri vaihtelu nostavat bussiliikenteen liikenndintikustannuksia

merkittavasti. Kehittamalla liikenndinnin luotettavuutta edistetédén seka liikkenndinnin kustannuste-
hokkuutta ettd matkustajille tarjottavan palvelun laatua ja luodaan edellytyksia runkolinjajarjestel-
man taloudellisesti kestavalle liikkenndinnille. Matkustajille joukkoliikenteen luotettavuus on erittain
tarkeda ja vaikuttaa osaltaan kulkumuodon valintaan.

Tyon tarkoituksena on:
e Tasmentéa runkolinjan 530 reitti ja kaytettavat pysakit valilla Matinkyl&-Jorvi,
¢ Arvioida runkolinjan liikennéinnin kannattavuus (hyodyt ja kustannukset) kyseisella valilla,
o Maadrittaa toimenpiteet runkolinjan nopeuttamiseksi ja likenndinnin luotettavuuden paran-
tamiseksi,
¢ Selvittdd mahdolliset uudet katuyhteydet.

Tyo6n tavoitteena on nopea runkolinja, joka palvelee niin liityntaa kuin kunnan siséista liikennetta ja
kaupunginosien valista liikkumistarvetta seka toteuttaa suunnitteluohjeessa maaritellyn palveluta-
son. Runkolinjoille on asetettu liikennejarjestelméan kehittamisen nakdkulmasta tiettyja vaatimuksia,
joita niiden tulee saavuttaa. Tavoitteet on maaritelty HSL:n runkobussilinjasto 2012-2022 -
suunnitelmassa (HSL 27/2011).

Runkolinjan 530 osalta tarkeana tavoitteena on yhdistaa tehokkaasti kaksi raideyhteytta: rantarata
ja Lansimetro seka tarjota yhteyksia Matinkylan, Espoon keskuksen ja Jorvin valilla. Runkolinja on
tarked myo6s metron tai rantaradan hairiétilanteiden hallinnan kannalta, silla se tarjoaa vaihtoehtoi-
sen yhteyden Espoon ja Helsingin keskustan valilla.

2 Lahtbaineistoanalyysit

Osana tata tyota on tehty lahtdaineistoanalyyseja runkolinjan reitin ja pysakkien suunnittelun tuek-
si. Suunnittelun tueksi on selvitetty nousijamaaria niilta linjoilta, jotka liikkenndivat runkolinjan kanssa
vahintaan osittain yhtenevilla reiteill. Liséksi on kartoitettu asukas- ja tyopaikkamaéaria nykytilan-
teessa ja vuonna 2020/2025 (tyopaikat 2020, asukkaat 2025) seka kartoitettu muita keskeisia koh-
teita runkolinjan reitin varrella. Ajonopeuksien ja viivemittauksien tutkimisella on arvioitu linjan
osuuksia nopeuden ja hairioherkkyyden mukaan. Liikennevaloista on kartoitettu kéyttssa olevat ja
suunnitellut likennevaloetuudet sekd mahdollisuudet etuuksien lisdamiselle. Liséksi on kayty lapi
alustavan reitin varrella sijaitsevien pysakkien varustelutaso (pituus, katos, aikataulunaytot). Lahto-
aineistoanalyyseja taydennettiin haastattelemalla kuljettajia Pohjolan Kaupunkilikenne Oy:n vari-
kolla seka kartoittamalla aikaisemmissa selvityksissa tunnistetut ongelmakohdat.



2.1 Nousijamaarat linjoilla 134, 136, 531 ja 542
Tydssa on tutkittu linjojen 134, 136, 531 ja 542 nousijamaarid. Kullakin naisté linjoista on yhteisté

reittiosuutta runkolinjan 530 kanssa, ja naisté on nostettu esiin keskeisimpia havaintoja nousija-

maarista.

N

A

Linja 134 keskimaaraiset arkinousijat
15.1.-1.2.2018 (14 arkipaivaa)
Nousijaa / arkipaiva

e <10

® 10-30

@ 30-50

@ 50-100
Ajosuunta

@ 1 (Matinkyla - Jorvi)

@® 2 (Jorvi - Matinkyla)
== Linjan 134 reitti

Kuva 1 Nousijamaarat linjalla 134.

Linjalla 134 on yhteinen reittiosuus runkolinjan 530 kanssa valilla Kuitinmaentie - Siltakatu. Ajo-
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suunnassa 1 (Matinkyl& - Jorvi) noin puolet nousijoista tulee Matinkylasta. Liséksi noin 20 % nousi-
joista runkolinjan kanssa yhteisella reitilla. Ajosuunnassa 2 (Jorvi-Matinkyl&) noin 55 % nousijoista
runkolinjan reitilla (jos lasketaan Espoon asema mukaan, vaikka linjan 134 pyséakki onkin eri puolel-

la asemaa kuin runkolinjan tuleva pysakki). Linjalla 134 on 56/55 (suunta 1/suunta 2) lahtoa pai-

vassa.
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N

A

Linja 136 keskimaaraiset arkinousijat
156.1.-1.2.2018 (14 arkipdivaa)
Nousijaa / arkipdiva

o <10

@ 10-30

@ 30-50

@ 50-100
Ajosuunta

@ 1 (Matinkyla - Jorvi)

® 2 (Jorvi - Matinkyla)
== Linjan 136 reitti

Kuva 2 Nousijamaarat linjalla 136.

Linjalla 136 on yhteinen reittiosuus runkolinjan 530 kanssa valilla Kuitinmaentie - Siltakatu. Ajo-
suunnassa 1 (Matinkyla - Jorvi) noin puolet nousijoista Matinkylasta. Lisaksi noin 20 % nousijoista
runkolinjan kanssa yhteisella reitilla. Ajosuunnassa 2 (Jorvi-Matinkyl&) noin puolet nousijoista on
runkolinjan reitilla (jos lasketaan Espoon asema mukaan, vaikka linjan 136 pyséakki onkin eri puolel-

la asemaa kuin runkolinjan tuleva pysakki). Linjalla 136 on 55 laht6a paivassa.




117,7Q
s04.6@101.7
S

N

A

Linja 531 keskimaaraiset arkinousijat
15.1.-1.2.2018 (14 arkipaivaa)
Nousijaa / arkipdiva

o <10

@ 10-30

@ 30-50

@ 50-100
@ >0

Ajosuunta
@ 1 (Matinkyla - Jorvi)
® 2 (Jorvi - Matinkyld)
== Linjan 531 reitti

Kuva 3 Nousijamaarat linjalla 531.

Linjalla 531 yhteinen reittiosuus runkolinjan 530 kanssa valilla Puolarmetsankatu - Jorvi. Pohjoi-
seen pain (Jorvia kohti) ajettaessa kaikki yhteisen reittiosuuden nousijat pystyisivat kayttamaan
myos runkolinjaa 530. Etelaan pain ajettaessa kaikki yhteisen reittiosuuden nousijat pystyisivat

17

kayttamaan runkolinjaa, mikali matkan paatepiste on yhteisen reitin varrella tai Matinkylassa. Linjal-

la 531 on keskimaarin arkipaivana n. 4900 nousua, joista n. 1800 tehdaén runkolinjan 530 kanssa

yhteisellda osuudella. Linjalla 531 on 75 laht6a paivassa.
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Linja 542 keskimaardiset arkinousijat
) 15.1.-1.2.2018 (14 arkipaivaa
_8—) ( P )
////’:;« 20 4,3’ Nousijaa / arkipaiva
U e <10
@ .
y @ 10-30
4 @ 30-50
1641““ @ 50-100
’ o @ > 100
\\ Ajosuunta
100,1. @ 1 (Matinkyla - Jorvi)
599’1‘{;2 3 = @ 2 (Jorvi - Matinkyla)
= ’ = Linjan 542 reitti
3°)

&

Vi

Kuva 4 Nousijamaarat linjalla 542.

Linjalla 542 yhteinen reittiosuus runkolinjan 530 kanssa valilla Lehtikaskentie - Jorvi. Pohjoiseen
pain (Jorvia kohti) ajettaessa kaikki yhteisen reittiosuuden nousijat pystyisivat kayttamaan myos
runkolinjaa 530. Etelaan pain ajettaessa Espoon asemalta ja sen jalkeen kyytiin nousevat eivat
hyvin todennakoisesti kerro mitdan tulevan runkolinjan kysynnasta. Linjalla 542 on keskimaarin
arkipaivana n. 3670 nousua, joista n. 1650 tehdaan runkolinjan 530 kanssa yhteisellda osuudella.
Huomattavaa kuitenkin on, etté ajosuunnan 1 nousuista vain n. 17 % tehdaan runkolinjan reitin
pyséakeilld ja ajosuunnan 2 nousuista n. 73 %. Tasta voidaan paatelld, etta valtaosalla matkoista
toinen paa on jossain muualla kuin runkolinjan reitin varrella. Linjalla 542 on 77/74 |&ahtd6& paivassa
(suunta 1/suunta 2).
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2.2 Asukkaat, tyopaikat ja keskeiset kohteet

Runkolinjan reitin varrelta on analysoitu asukkaiden ja tydpaikkojen maara pysékkien palvelualu-
eella seka esitetty linjan varrella olevat suuren kysynnan kohteet (kuva 5).

Asukkaat ja tyopaikat

®e 1
- 2 ‘ 10 000
=]
0. BN Asukkaat
) N Tyopaikat
‘&72
)
P
3
6—o Suuren kysynndn kohteita
‘ . U 1. Jorvin sairaala: n. 185 000 potilaskéyntia
. v. 2014 + vierailukdynnit, Espoon sairaala
. 68 000 potilaskayntid vuodessa +
vierailukdynnit
ee 2. Omnia (Kirkkokatu ja Lehtimdki): 1574 +
e 2268 opiskelijaa
r 3. Omnia (Lakela): 917 opiskelijaa

4. Kuninkaantien lukio: 540 oppilasta, Keski-
Espoon uimahalli: n. 600-700
asiakasta/pdivd

5. Kirkkojdrven koulu: 700 oppilasta

Lagstads skola: 500 oppilasta

7. Iso Omena: laajennuksen jdlkeen
yhteensd 2500 tyopaikkaa

S

L&
e'e

e

e

e

®e
®e
@
@ 7

N

A . ¢

Kuva 5 Asukkaat ja tydpaikat pysakeittain seka keskeisia suuren kysynnan kohteita.

Keskeisia suuren kysynnan kohteita on paatepysakkien (Jorvin sairaala, Matinkylan Iso Omena) ja
Espoon Keskuksen liséksi etenkin Kirkkokadulla, jossa sijaitsee useita oppilaitoksia, uimahalli ym.
Merkittavimmat asukas- ja tyOpaikkakeskittymat ovat Matinkylan (M), Leilitien, Kaivomestarinka-
dun, Espoon aseman, Samarian ja Kalaonnin pysékeilla, joista kunkin pysékin palvelualueella on jo
nykytilanteessa yli 3 000 asukasta tai tydpaikkaa. Vastaavasti Suomenlahdentielle suunnitellun
pyséakin, Bembolen ja Sdderskogin pysakkien laheisyydessa on nykytilanteessa alle 500 asukasta
tai tydpaikkaa.
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Asukkaat 31.12.2016
ruutujaolla 250 x 250 metriad
1-100
100 - 250
250 - 500
N 500 - 1000
N 1000 - 1412
Runkolinja 530

Tybpaikat 2015
ruutujaolla 250 x 250 metriéd
1-100
100 - 250
250 - 500
N 500 - 1000
N 1000 - 1452
Runkolinja 530

Kuva 6 Asukkaat ja tydpaikat nykytilanteessa 250 metrin ruuduissa.

Kuvassa 6 on esitetty asukkaat ja tyopaikat nykytilanteessa 250 metrin ruuduissa. Kuvista on ha-
vaittavissa, ettad asukkaiden osalta merkittdvimmat alueet ovat Matinkyla ja Espoon keskus. Tyo-
paikkojen osalta merkittdvimmat alueet ovat Espoon keskus ja Jorvin sairaala. Lommilan alueen

maankaytté on painottunut kokonaan tydpaikkoihin ja kokonaismaarat ovat nykyisin maltillisia.

Lommilan kauppakeskus,
1 000 uutta tyopaikkaa
1. vaihe 2023, 2. vaihe 2030

Virastokeskus
500 uutta asukasta, tyopaikkojen muutos ei
vield tiedossa. 2025

Soderskoginaukea, Bosmalm,
Asemakaavoitusprosessi on kesken,
suunnitelmissa nykyisten korttelialueiden
pienimuotoista laajennusta

Koko Finnoon alueen osayleiskaava: 14 000

i uutta asukasta ja 4000 uutta tyopaikkaa

2 000 tyopaikkaa. Toteutus 2030 alkaen

5 000 asukasta ja 1200 tyopaikkaa.
Toteutus vaiheittain 2017-2030

2 500 asukasta ja 1 200 tyopaikkaa.
Toteutus vaiheittain 2017-2030

Djupsundsbackenin asemakaava, 1770
asukasta. Toteutus 2016-2023

Finnoon muut reuna-alueet, 4000 asukasta

Maarat ovat lisdyksia nykyhetken asukas- ja
tyépaikkamaariin

Kuva 7 Tuleva maakaytto.

g

Bellintie, 35
tyopaikkaa

Asukkaat ja tyopaikat

. 10000

N Asukkaat
I Tyopaikat
=== Runkolinja 530




241 -0
[ o0-100
100 - 500
I 500 - 1000
[ 1000 -3 294
Runkolinja 530
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ittain

vuodesta 2014 vuoteen 2020

| - -18-0

[ o0-100
100 - 500
I 500 - 1000
[ 1000 - 1014
Runkolinja 530

Kuva 8 Asukas- ja tyopaikkamaérien muutokset.

Maankayton muutosta on havainnollistettu kuvissa 7 ja 8. Tulevaisuudessa merkittdvimmat maan-
kayton muutokset sijoittuvat Finnoon sek& Lommilan alueille. Finnooseen on laadittu osayleiskaa-
va, ja Lansimetron jatkeen myota alueen merkitys kasvaa. Lommilaan on puolestaan suunniteltu

isoa kauppakeskusta.

Pienalueittain tarkasteltuna suurin kasvu asukkaissa vuoteen 2025 mennessa on Puolarmetsan ja
Kaitaan sek& Finnoon alueilla. Tydpaikkojen maarassa suurin kasvu on Hannuksessa, kun taas
Friisilassd, Matinmetsassa ja Henttaalla on arvioitu tydpaikkojen hieman vahenevan.
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2.3 Ajonopeudet

Tyo6n aikana on analysoitu HSL:n LI-jarjestelméasta saatavaa ajoaikadataa pyséakkivaleittéin runko-
linjan tulevaa reittid nykyisin liikkenndivilta linjoilta. Kuvassa 9 on esitetty pysakkivélien nykytilanteen
ajonopeudet ajosuunnittain siten, ettei pysékkiaikoja ole huomioitu. Tuloksista havaitaan, etté ajo-
nopeudet ovat alhaisempia Lommilan ja Espoon keskuksen alueella. Luonnollisesti tuloksissa na-
kyy myos Kirkkokadun osittainen 30 km/h nopeusrajoitus. Hitaampia osuuksia on my6s Finnoon-

tien varrella mm. Puolarmetsankadun ja Kuitinméentien littymien tuntumassa.

N

A

Runkolinja 530, nykytilanteen
ajonopeudet pysakkivéleilld
Keskim. ajonopeus arkena, s1
pysékkiaikaa ei huomioitu
w— 22 - 25 km/h
e 25 - 30 km/h
30 - 35 km/h
35 - 40 km/n
w— 40 - 50 km/h
Ei ajoaikatietoja
Runkolinja 530 pysakki
© ajosuunta 1 (Matinkyla-Jorvi)

Runkolinja 530, nykytilanteen
ajonopeudet pys#kkivileilld
Keskim. ajonopeus arkena, s2
pysékkiaikaa ei huomioitu

— 02 -
—25
30 -
35 -
—40 -

25 km/h
30 km/h
35 km/h
40 km/h
50 km/h

Ei ajoaikatietoja
Runkolinja 530 pysakki
® ajosuunta 2 (Jorvi-Matinkyla)

Pidempi hidas osuus

Viiveita

Léhde: LlJ-aineisto,
nykyiset linjat 134, 136,
143, 147, 531, 542

Kuva 9 Ajonopeudet, pyséakkiaikaa ei huomioitu.
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2.4 Viivemittaukset

Viivemittaukset tehtiin runkolinjaa 530 vastaavilla reiteilla operoivissa bussilinjoissa. Liikennevalo-
jen viive on pyritty mittaamaan huomioiden todellinen viivastys. Bussin hidastaessa hyvisséa ajoin
tai rydmittaessa punaisiin valoihin viivemittaus on aloitettu aiemmin kuin akillisessa jarrutuksessa.
Viiveajanjakso paattyy bussien léhtiessa liikkeelle.

Pysékkien viiveeseen on laskettu bussien seisonta-aika pysékilld, sekéd mahdollinen ryémitys 1-4
sekuntia ennen pysakkia (erilaiset ajotavat on siten huomioitu). Mittauksessa tehtyjen vaihtojen ja
reitin keskenerdisyyden vuoksi absoluuttisia kokonaisajoaikoja ei tulisi kayttda arvioinnissa. Liséksi
vaihtopysékkien data (ohjoiseen Kalaonni ja Puolarmetsankatu, eteladn Puolarméki ja Kalaonni) on
vaaristynyt mittaajan poistumisten ja housujen takia. On myos syytd huomioida, etté yksittaiset
lipunostot tai hairidt pysakilla vaikuttavat pysakkikohtaisiin viivekeskiarvioihin.

Ajoajan jakauma

m Liikkeessa

Pysakill3

m Liikkennevaloissa

Viivemittauksissa havaitut, liikennevaloista aiheutuneet viiveet runkolinjan reitilla ovat nykytilan-
teessa keskimaarin 1min 25s (suunta 1) ja 2min 21s (suunta 2). Viivemittauksissa havaitut maksi-
miviiveet olivat 4min 24s (suunta 1) ja 5min 40s (suunta 2).

Taulukko 1 Viiveet liikennevaloissa suunnittain.

Jorvi - Matinkyl3, liikennevalot Matinkyla - Jorvi, liilkennevalot
Aika Pysahtyy | Maksimi- Aika Pysahtyy | Maksimi-

Kohde keskim. % aika Kohde keskim. % aika
Turuntie X Kuninkaantie 00:09 40 % 00:26 |Terminaali 00:03 40 % 00:08
Turuntie X Espoontie - 80 % 01:35 |Markkinakatu X Suomenlahdentie | 00:00 0% 00:00
Espoontie X Gigantti 00:01 20 % 00:04 |Suomenlahdentie X Tiistilantie 00:06 40 % 00:28
Espoontie X Lommilanrinne 00:04 40 % 00:12 |Finnoontie x Finnoonlaaksontie 00:00 20% 00:02
Espoontie x Kirkkokatu 00:32 80 % 01:03 |Finnoontie X Niittytie 00:00 0% 00:00
Kirkkojdrventie X Espoonvdyla 00:25 100 % 00:43 |Finnoontie x Puolarmetsdnkatu 00:02 40 % 00:09
Espoonvdyla x Siltakatu 00:00 0% 00:00 |Finnoontie x Noykkionkatu 00:10 40 % 00:47
Espoonvdyld x Hosmarintie 00:04 20 % 00:21 |Finnoontie x Lehtikaskentie 00:02 20% 00:08
Finnoontie x Lehtikaskentie 00:00 0% 00:00 |Espoonvayld x Hosmaérintie 00:04 60 % 00:10
Finnoontie x Noykkionkatu 00:00 0% 00:00 |Espoonvayla x Siltakatu 00:10 80 % 00:29
Finnoontie x Pisantie 00:01 40% 00:04 |Espoonvayla x Kirkkojarventie 00:04 20% 00:22
Finnoontie x Niittytie 00:03 40 % 00:08 |Kirkkokatu x Espoontie 00:01 20% 00:04
Finnoontie x Finnoonlaaksontie 00:15 100 % 00:28 |Espoontie x Kirskupakka 00:10 80 % 00:19
Suomenlahdentie X Tiistildntie 00:08 40% 00:28 |Espoontie X Gigantti 00:06 40 % 00:15
Suomenlahdentie X Markkinakatu | 00:02 20 % 00:08 |Espoontie x Turuntie - 80 % 01:02

Turuntie X Kuninkaantie 00:00 20% 00:01
yhteensa 05:40 |yhteensa 04:24
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2.5
Runkolinjan 530 alustavalla reitillda on nykyisin 18 liikenne-
valot, jotka ovat seuraavissa liittymissé:

e Turuntie - Kuninkaantie (912)

* Espoontie - Turuntie (909)

» Espoontie - (Gigantti) (910)

» Espoontie - Kirskupakka (908)

» Kirkkokatu - Espoontie (905)

« Espoonvayla - Kirkkojarventie (826)

» Espoonvayla - Siltakatu (825)

»  Espoonvayla - Hosmaérintie (823)

* Finnoontie - Lehtikaskentie (381)

* Finnoontie - Néykkionkatu (380)

* Finnoontie - Puolarmetsankatu (370)

*  Finnoontie - Niittyrinne (361)

*  Finnoontie - Finnoonlaaksontie/Portti (360)

*  Finnoonsillan valot (303, 305, 306)

* Suomenlahdentie - Tiistilantie (258)

* Suomenlahdentie - Markkinakatu (260)

Liikennevalot

N

Wi,

Sodrik

530

@ Valo-ohjattu liittyma,
ei etuuksia

Valo-ohjattu liittyma,
O etuudet suunniteltu, ei

kaytossa

Valo-ohjattu liittyma,

etuudet kaytossa

Valo-ohjattu liittyma,
©  Suunnitelmia ei

saatavilla

Kuurinniitty

ESPOO '
ESBO

Kokinmetsa

uolarmets Kvisbacka Ola

% Bolarskog Ola

6370
L Finnoonniitty
Thqoéngen
\_ 361
% 360

©303 o
@ 306 112260
305 0Ry
Fifindp o 258

Finno=

-Jorvi, alustava

Naiden valo-ohjattujen liittymien osalta joukkoliikenne-etuuksien tilanne on seuraava:

* 8Kkpl valoja, joissa ei etuuksia

* 4 kplvaloja, joissa etuudet suunniteltu mutta ei kaytdssa

» 3 kpl valoja, joissa etuudet kaytdssa
» 3 kpl valoja, joista ei suunnitelmia

Runkolinjalle tulee lahtdkohtaisesti aina jarjestaa joukkoliikenteen liikennevaloetuudet viiveiden

minimoimiseksi.




2.6 Pysékkien pituudet ja varustelu
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Runkolinjan pyséakkien tulisi olla 32 metria pitkia, lasikatoksella varustettuja ja Espoon tyyppipiirros-

ten mukaisia.

Runkolinjan alustavan reitin varrella on 48 pysakkia. Liséksi reitin varrelle on laadittu suunnitelmat

kahdesta pysékkiparista Finnoon alueella. Pysékkeiné on:
- 2 pysékkia, joilla ei ole katosta,
- 9 pysékkia, joilla on teraskatos,
- 27 pysékkia, joiden pituus on alle 32 metria,
- 9 pysékkia, joilla patterinaytto.

Bembole

Fallaker

Jorvin sairaala
Ikea Espoo

Lommila

Lehtimaki

Kirkkopuisto

Kaivomestarinkatu

Espoon asema 8

Kiltakallio

Kantokaski

Kukkumdki

Puolarméki

Eestinkallio

Puolarniitty

Niittyrinne

Finnoonympyré

Matinkyl4 (M)
Leilitie
Finnoonkallio, UUSI

A Finnoo (M) UUSI

Kalaonni

Kuva 10 Alustavan reitin varrella olevat pysakit.
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2.7 Kehittdmiskohteet kuljettajahaastatteluiden ja aiempien selvitysten perusteella

Kuljettajia haastateltiin 2.3. Pohjolan Kaupunkiliikenne Oy:n varikolla. Kuljettajilta saatiin hyvin n&-
kemyksié kehitettavista kohteista ja haastatteluissa esiin nousivat muun muassa seuraavat asiat:

A. Bembdlen pysakkid Matinkylan suuntaan kaytetaan tasaukseen (235), myos talvikunnos-
sapito-ongelmia (aurataan vain yhden bussin pysékin mittaiseksi).

B. Falldkerin pysakilta lahtiessa Matinkylan suuntaan pitaa vaihtaa kaistaa. Kaistan vaihto
kahden kaistan yli.

C. Kirkkokadun tdyssyt, hidas osuus muutoinkin. Osuudella suuri vaihteluvéli ajoajassa.

D. Kirkkojarventien ja Kirkkokadun kiertoliittymé& ahdas seka Jorvin suuntaan Kirkkokadulla
painuneita kaivonkansia. Ongelmallinen kaivonkansi heti kiertoliittymasté ulos tultaessa

E. Kirkkojarventien ja Espoon vaylan liittym& on haastava Jorvin suuntaan. Bussi ja kuorma-
auto eivat mahdu rinnakkain. Kapenee liittyméaé léahestyttaessa.

F. Samarian pysakiltd Matinkylan suuntaan vasen etukulma ulottuu vastaantulijan kaistalle.

G. Puolarméen pysakit lyhyita ja Matinkylan suunta hankalassa paikassa méaen jalkeen. Au-
tot ajavat makea ylos kovalla vauhdilla. Lahelta piti —tilanteita.

H. Puolarmetsankadun liittyma Finnoontiella ongelmallinen. Liittym& ruuhkauttaa liikkennetta
molempiin suuntiin ajettaessa. Pahempi Matinkyl&n suuntaan (liittymé&ssa paljon vasem-
malle kaantyvia).

I.  Finnoonniityn kohta hidas. XXL:n kohdalla kahdet liikennevalot ruuhkauttavat liikkennetta
Matinkylan suuntaan ajettaessa.

J. Markkinakadulla on lyhyella matkalla kolmet valot, lisaksi henkildautot kayttavat reittia,
vaikka lapiajo ei ole sallittua.

K. Pysékeista todettiin, ettd suurin osa on lyhyita runkolinjan liikennditavaksi.

L. Lisdksi useammista liikennevaloista todettiin, etta tarvitaan etuudet tai parempi rytmitys.

Kuljettajahaastatteluiden liséksi kartoitettiin aikaisemmissa selvityksissa esiin nousseet ongelma-
kohdat (Espoon joukkoliikenteen luotettavuuden kehittdmisohjelma 2012, Lansimetron liityntélinjas-
ton infran kipupisteet 2014). Aikaisemmissa selvityksissa esiin nousseet ongelmakohdat runkolin-
jan 530 reitilla ovat:

1. Liikennevalot

2. Ruuhkainen liittyma

3. Ahdas, toyssyja

4, Toyssyja

5. Tiukka kédannos Kirkkojarventielle

6. Tiukkoja mutkia Finnoontiella

7.-9. Liikennevalot

10. Pysékin pidennys

11. Ruuhkautuva osuus

12. Ongelmallinen pysakki

13. Liikennevalot

Liséksi Espoon asema ja Lommilan pysakit ovat olleet HSL:n Solmu-projektissa mukana vaihto-
paikkoina, joille on laadittu kehittamissuunnitelmat. Kuljettajien havainnot ja aiemmissa selvityksis-
sa tunnistetut kohteet on esitetty kuvassa 11.
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Kuljettajahaastatteluissa ja
== aikaisemmissa suunnitelmissa
L esiin nousseet ongelmakohdat
® Kuljettajahaastattelut
@ Aikaisempien suunnitelmien kohteet
=== Runkolinja530

HSL:n Solmu-projekti
D (Lommilan pysdkit)
E5 @ ‘
2
| _
K\ HSL:n Solmu-projekti (Espoon
‘\\ aseman pysdkit)
\\\‘

\,_7
.8ﬂ
0 g H
0 ®
=

_ J
@)
\13 -
N \ A i T /

Kuva 11 Kuljettajahaastatteluissa ja aikaisemmissa selvityksissa esiin nousseet ongelmakohdat.
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3 Runkolinjan reitti ja kaytettavat pysakit

Tyon aikana on suunniteltu reitti (VE1), jolla runkolinjan 530 tulisi aloittaa liikenndinti vuonna 2023.
Liikenndinnin aloittamisen aikataulu on sidoksissa Lansimetron jatkeen valmistumiseen, Espoon-
vaylan osittaiseen rakentumiseen sek& Kuurinniityn ja Suurpellon vélisen joukkoliikennekadun ra-
kentumiseen. Aikataulua voidaan mydhemmin tarvittaessa muuttaa, mikéli aikataulu metron osalta
muuttuu tai mikéli runkolinjan kayttdman Espoonvaylan eteldosan rakentaminen viivastyy. Espoon-
vaylan rakentumisen my6ta myoés runkolinjan reitti& on hyva tarkastella uudelleen. Kuvassa 12 on
esitetty ehdotus runkolinjan 530 reitiksi VE1, seké& runkolinjan kayttoon jadviksi pysakeiksi. Runko-
linjan kayttoéon jaa yhteensa 32 pysakkia ja reitin varrella se jattaa valiin yhteensa 18 pysakkia.
Taulukkoon 2 on koottu kaikki reitin VE1 varrella olevat pysékit seka perustelut pysékkien kayttéon

ja valiin jattamiselle.

Bembole

Fallaker

Fallaker, UUSI @ Jorvin sairaala
Ikea Espoo
Lommila

Lehtimaki

Kirkkopuistof

Kaivomestarinkatu

Espoon asema

Lugnet
Soderskog

Kantokaski

Kukkuméki

Kiertolittyma, UUSI
Puolarmetsénkatul

Puolarmetsidnkuja,’

Puolarniitty, UUSI

Finnoonympyrél
Matinkyla (M)

Leilitie
Finnoonkallio, UUSI Kalaonni
N
A Finnoo (M) UUSI

Kuva 12 Ehdotus runkolinjan 530 reitiksi VE1 ja pysakeiksi (vihreélla kayttoon jaavat pysakit).
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Taulukko 2 Runkolinjan reitilléa olevat pysakit (vinrealla kayttoon jaavat, harmaalla valiin jatettavat).

Tunnus [Pysakki Perustelut
Matinkyla (M) Paatepysakki.
E3177 Le!I!t!e Matinkyldn suunnan pysakki on jo Idhes metroasemalla.
E3140 [Leilitie
E3142 |Kalaonni Palvelee reitin pohjois- ja eteldpuolen asuinalueita. Pysakkivalista tulisi pitkd, mikali tama
E3156 |Kalaonni pysakkipari jaisi valiin. Vaihtoyhteys Nuottaniemen suuntaan.
F!nnoo (e, O] Uutta maankayttod, metroasema. Vaihtoyhteys runkolinjan ja metron valilla.
Finnoo (M), UUSI
Finnoonkallio, UUSI s
- - Uutta maankayttoa.
Finnoonkallio, UUSI
E4902 |[Finnoonympyra Finnoonympyran Jorvin suunnan pysakilla on melko paljon nousijoita.
Matinkyldn suunnan pysakki on hankala. Jatkossa tutkittava tarkemmin vaihtoyhteyksien
E4903 [Finnoonympyra kannalta jadko tama pysakki vai Niittyrinne (E4905) kayttoon.
E4904 [Niittyrinne Lahelld kayttoon jadvaa Finnoonympyran pysakkia (E4902).
Pysakki sijaitsee lahella kayttoon jadvaa Finnoonympyran (E4902) pysakkiad ja muodostaa
taman kanssa hyvan pysakkiparin. Jatkossa tutkittava tarkemmin vaihtoyhteyksien kannalta
E4905 |Niittyrinne jaako tama pysakki vai Finnoonympyra (E4903) kayttoon.
Puolarniitty, UUSI Nykytilanteessa (Finnoontielld) vain vahan nousijoita. Finnoontien pysakit ovat lyhyehkoja ja
Puolarniitty, UUSI Jorvin suunnan pysakki hankalan muotoinen.
Kiertoliittyma, UUSI Lahelld Eestinkallion ja Puolarmetsdnkujan pysakkeja. Vahdan maankayttoa.
Puolarmets?nku!a () Pysédkeilld keskeinen sijainti vaihtojen kannalta.
E4329 |Puolarmetsankuja
Huono pysakki, jota on hankala pidentada. Esitetdan uutta pysakkia Puolarmetsankujan
E4934 |Puolarmetsankatu pysakkipariksi.
E4325 |Puolarmaki Matinkyldn suunnan pysakki hankalassa paikassa maen jalkeen. Melko vahan nousijoita,
E4326 |Puolarmaki sijaitsee lahelld Eestinkallion pysakkeja.
E4327  [Kukkumaki Runkolinjalle soveltuvat uudehkot ja riittavan pitkat pysakit. Sijainti lahella
E4328  [Kukkumaki paivittaistavarakauppoja.
E4301 [Kantokaski Pysékit sijaitsevat lahelld Kukkumaen pysdkkeja. Pysakit vaatisivat muokkauksia
E4302 |[Kantokaski soveltuakseen runkolinjalle.
E6167 S?derskog Pysakkiparin ymparilla vain vdhan maankayttéa. Vain yksittdisia nousijoita tai vaihtajia.
E6168 [Soderskog
E6171 |[Lugnet Lahelld Saarnilaakson koulu, johon tullaan kauempaakin. Melko paljon nousijoita Matinkylan
E6172 |Lugnet suuntaan ja jonkin verran Jorvin suuntaan.
E6016 |Kiltakallio Keskeinen sijainti Kaupunginkallion ja Kiltakallion asuinalueisiin ndhden. Kohtuullisesti
E6015 |Kiltakallio nousijoita Matinkyldn suuntaan ja jonkin verran Jorvin suuntaan.
E6169 Samar!a Lahin pysakki Samarian terveysasemalle. Kohtuullisesti nousijoita Matinkylan suuntaan.
E6170 [Samaria
E6019 Fspoon asema Vaihtoyhteys junaan, pysakilla paljon kayttdjia.
E6008 [Espoon asema
E6020 |Kaivomestarinkatu Pysakkipari palvelee laheisten oppilaitosten ja uimahallin kayttdjia. Pysakkiparin
E6021 |Kaivomestarinkatu laheisyydessa tiivistd maankayttoa ja paljon kayttajia.
. . Matinkyldan suunnan pysakki hyvin lahella Lehtimden pysakkia, joten talla hetkella
E6018 [Kirkkopuisto L . iy sl . en s R
oppilaitoksilta kayttdjat jakaantuvat kahdelle pyséakille. Ei merkittdvaa maankayttoa,
E6026 |Kirkkopuisto Kuninkaantien lukion ja uimahallin kdyttdjat voivat kayttaa Kaivomestarinkadun pysakkeja.
Egggg t:::::zt: Pyséakkipari palvelee laheisia oppilaitoksia ja pysakeillda on paljon kayttajia.
E6032 [Lommila Pysakkipari palvelee vaihtoyhteyksia Turunvaylan pitkdmatkaiseen liikenteeseen.
£6308 |Lommila Kavelyetdisyys Turunvaylan pysakeilta on liian pitka lkean pysakeille.
Pysakkipari palvelee lkean, Retail Parkin ja Motonetin asiakkaita. Uusi kauppakeskus on
E6307 |lkea Espoo suunnitteilla pysakkiparin valittémaan laheisyyteen. Kavelymatka alueen kaupoista
Lommilan pyséakeille Matinkyldn suuntaan muodostuu liian pitkaksi, jos pysakkipari
E6309 |lkea Espoo poistetaan.
E6311 |[Falldker N Sl s . —
=0 Fe Falldkerin pysakki siirtyy idemmaksi.
Fallaker, UUSI Fallakerin pysakki sijaitsee keskeisemmin asutukseen ndhden.
E6303 Bemb?le Bembodlen ja Fallakerin uuden pysakkiparin valinen etdisyys on vain 350 metrid.
E6304 [Bembole
E6310 |Jorvin sairaala Paatepysakki.
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Runkolinjalle suunniteltu reitti ja pysékit palvelevat hyvin alueiden nykyista ja tulevaa maankayttoa
ja pysékkivalit ovat tihedmpia sielld, missd on enemman potentiaalisia kayttéjia. Reitin ja pysakkien
valinnassa on huomioitu kaikki tyéssa tehdyt lahtdaineistoanalyysit.

Runkolinjan 530 etelapaan paatepysakki tulee olemaan Matinkylan bussiterminaali. Terminaalin
pikapysakdinti ja laiturikapasiteetti on kuitenkin rajallinen, etenkin kun otetaan huomioon mahdolli-
nen runkolinjan 560 jatkaminen Myyrmaesta Leppévaaran kautta Matinkylaan. Myds runkolinja 560
tulisi paattymaan Matinkylan terminaaliin. Terminaalin kapasiteetin ylittyessa tulee nykyisia bussi-
linjoja paattaa tarpeen mukaan muille paatepysékeille terminaalin l&heisyydessa. Tata varten ta-
man tyon yhteydessa kartoitettiin vaihtoehtoiset paatepysakit, niiden pikapysakoéintipaikkojen maa-
rat ja niille nykyisin liikennoitavien linjojen vuoromaarat. Vaihtoehtoisia paatepysakkeja muille lin-
joille Matinkyl&an terminaalin l&heisyydessé ovat:

o Matinkatu,

. Kalatorppa,

o Friisilanaukio,

. Friisilanmaki ja

. Nokkalan kierratyspiste.

Paatepysakkien sijainnit on esitetty kuvassa 13. Tarkempi paatepysakkitarkastelu on taman rapor-
tin liitteend& 1.
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Kuva 13 Matinkylan alueen paatepysakit.
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4 Muut reittivaihtoehdot ja niihin liittyvat pysékkimuutokset

Tydssa on kartoitettu valmiiksi vaihtoehtoisia reitteja, joilla likenndinti voidaan aloittaa, mikali Es-
poonvaylan rakentuminen viivastyy osittain tai kokonaan. Tarvittaessa runkolinjan lilkkenndinti voi-
daan aloittaa yhdella reitilla ja mydhemmin siirtyéd kayttdmaan toista reittia. Vaihtoehdot pohjautuvat
pitkalti Espoonvaylén rakentamiseen ja rakentamisen etenemiseen. Ehdotetun reitin VE1 liséksi
vaihtoehtoisia reitteja ovat
- VE2 - Espoonvaylan linjaus, joka edellyttad hankkeen toteutumista Niittyrinteen ja Puo-
larmetsankadun valilla seka Bosmalmin ja Sdderskogin kohdilla.
- VE3 - Finnoontien linjaus, joka edellyttdd Espoonvaylan etelaosan rakentumista valilla
Niittyrinne-Puolarmetsankatu.
- VE4 - Finnoontien vanha linjaus, johon paadytaan, mikali Espoonvaylan rakentaminen ei
ole edennyt lainkaan ennen liikenndinnin aloittamista.
- VE5 - Espoonvaylan pohjoinen linjaus, jossa linjaus kulkee Finnoontieté vélilla Puolar-
metsan katu — Noykkionkatu.

/fé;@ . | == Runkolinjan reitti, VE1 ‘
/\ Lo | m— Espoonvaylan linjaus, VE2 i
=== Finnoontien linjaus, VE3 }

== Finnoontien vanha linjaus, VE4 ‘
== Espoonvaylan pohjoinen linjaus, VE5 1

&

\

\
x 0 02505 1'km \\/»~/

Kuva 14 Kaikki vaihtoehtoiset reitit.
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Kuva 15 VE2 - Espoonvaylan linjaus (harmaalla perusreitti).

Espoonvayléan linjausta (kuva 15) voidaan kayttad, kun Espoonvayla on kokonaisuudessaan ra-
kentunut. Linjausta voidaan kayttaa, mikali sen todetaan palvelevan paremmin maankayttoa kuin
muut vaihtoehdot. Tall6in pysakkeina kaytetdan Espoonvaylan uusia pysakkeja. Espoonvaylan
suunnittelun edetessa voidaan arvioida, mitk&a pysakit jaavat runkolinjan kayttoon.
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Kuva 16 VE3 - Finnoontien linjaus (harmaalla perusreitti).

Finnoontien linjausta (kuva 16) voidaan kayttad, mikali Espoovaylan eteldinen osa valmistuu,
mutta paadytaan silti likenndimaan Finnoontieté pitkin. Reitilla kéytetdan yhté poikkeusta (Matinky-
lan suuntaan kaytetddn Puolarmetsankuja E4329 sijaan Eestinkallio E4932 -pysakkid) lukuun ot-
tamatta samoja pysékkeja kuin suositusreitilla.
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Kuva 17 VE4 - Finnoontien vanha linjaus (harmaalla perusreitti).

Finnoontien vanhaa linjausta (kuva 17) voidaan kaytta&, mikali mikédan osa Espoovaylasta ei
toteudu runkolinjan liikenndinnin aloittamiseen mennessa. Reitilla kaytetaan yhta poikkeusta (Ma-
tinkylan suuntaan kaytetdan Puolarmetsankuja E4329 sijaan Eestinkallio E4932 -pysakkid) lukuun-
ottamatta samoja pysakkeja kuin suositusreitilla. Reitti ei kuitenkaan ole suositeltava Finnoontien
makisyyden ja mutkaisuuden vuoksi.
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Kuva 18 VES5 - Espoonvaylan pohjoinen linjaus (harmaalla perusreitti).

Espoonvaylan pohjoista linjausta (kuva 18) voidaan kayttaa, mikali halutaan hyédyntaa Espoon-
vaylaa osittain sen toteuduttua siten, ettéd Espoonvaylalta palataan Finnoontielle valilla Puolarmet-

sankatu - Noykkionkatu. Espoonvaylan suunnittelun edetessa voidaan arvioida, mitk&a pysakit jaisi-
vat runkolinjan kayttdon tassa tilanteessa.
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5 Vaikutusten arviointi

5.1 Vaikutusten arvioinnin lahtokohdat

Tassa osiossa arvioidaan koko runkolinjan vaikutuksia ja kannattavuutta. Vaikutukset arvioidaan
seuraavista ndkokulmista: matkustajien aikasaastoét, vaikutukset kulkumuoto-osuuteen ja kohteiden
saavutettavuus. Liséksi linjasta 530 on tuotettu matkustajamaéaraennusteet. Seuraavassa on kuvat-
tu vaikutusten arvioinnin menetelmaét, vertailuasetelma seka tulokset.

5.2 Menetelmat

Saavutettavuuden seka liikkumiskayttaytymisen muutosta on arvioitu HSL:n laatiman tydssakaynti-
alueen henkildliikenteen ennustemallin (HELMET 3.0) avulla. Malli kattaa Helsingin seutukunnat.
Liikenne-ennustemalli perustuu Helsingin seudulla tehtyjen liikkumistutkimuksien tuloksiin ja siind
mallinnetaan matkojen maara, ajankohta, kulkutavan valinta sek& matkojen suuntautuminen. Lii-
kennemalli on laadittu nykytilanteen pohjalta seudun joukko- ja ajoneuvoliikenteen vaikutusten
seudulliseen tarkasteluun.

53 Vertailuasetelma

Vaikutuksia on tassa tydssa arvioitu lahitulevaisuuden liikenneverkolla, jonka viitteellinen ennuste-
vuosi on 2022. Ennustevuotena Lansimetron jatke on avattu liikenteelle (arvioitu todellinen aloitus-
vuosi 2023) ja muun Espoon alueella on huomioitu Pohjois-Espoon ja Leppévaaran linjastomuu-
tokset (sisdltden mm. runkolinjan 200). Lisdksi molemmissa linjastossa on huomioitu joukkoliiken-
nekatu Kuurinniitysta Suurpeltoon, joka muuttaa linjojen 118 ja 224 reitteja.

* Vaikutusten arvioinnin vertailuvaihtoehtona (VEO) on vuoden 2021 linjasto, jossa on
huomioitu edella mainitut linjastomuutokset.

*  Suunnitelmavaihtoehtona (VE1) on runkolinjan 530 liikennéinnin aloittaminen. Runko-
linjalle on oletettu mallikuvauksessa 5 % nopeutus, mika tarkoittaa 2 minuuttia linjan
matkalla. Lisdksi runkolinjoille oletetaan Helmet-mallissa 2,5 minuutin nousuhyéty suh-
teessa muihin busseihin. Nopeus- ja luotettavuushyddyt syntyvat linjan harvemmasta
pysakkivalista ja joukkoliikenne-etuuksista, jotka tuottavat matka-aikasaastéja ja paran-
tavat linjan luotettavuutta.

*  Suunnitelmavaihtoehdossa runkolinjan perustaminen aiheuttaa seuraavat linjastomuu-
tokset: linjat 134 ja 136 lakkautetaan ja linja 531 paatetaan Espoon keskukseen. Linjo-
jen 134 ja 136 lakkauttamisen ja korvaavan runkolinjan aloittamisen edelletyksena on
Kuurinniittyn ja Suurpellon valisen joukkoliikennekadun rakentaminen.

Runkolinjavaihtoehdon herkkyystarkasteluna on tutkittu my®ds normaalia HSL-bussia samalla reitilla
runkolinjan kanssa. Télle linjalle ei ole oletettu nopeutusta tai luotettavuushyétyja ja vastaavasti
pysakit ovat kuten tavallisella bussilinjalla.
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Kuva 19 Suunnittelualueen linjastot runkolinjan liikennéidessa (VE1)

5.4 Maankayton kehitys suunnittelualueella

Maankayton lahtétiedot on interpoloitu vuosien 2016 ja 2030 (MAL2019 kevat 2018) maankaytosta
vuodelle 2022. Maankayton volyymi kasvaa suunnittelualueella voimakkaimmin Finnoossa, johon
ennustetaan vuoteen 2022 mennessa yli 4000 uutta asukasta ja noin 600 uutta tydpaikkaa. Suu-
rimmat keskukset ovat edelleen Matinkyla ja Espoon keskusta. Alueen suurimpia tyopaikka-alueita
ovat Jorvi, Espoon keskus ja Matinkyla. Suunnittelualueen asukas- ja tyopaikkamaarat on esitetty
kuvissa 20 ja 21.
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Kuva 20 Asukas- ja tyOpaikkamaarat alueittain 2016.
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Kuva 21 Asukas- ja tydpaikkamaarat alueittain 2022.
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Kuva 22 Asukasmaarien ennustettu kasvu alueittain 2016-2022.
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Kuva 23 Tydpaikkamaarien ennustettu kasvu alueittain 2016-2022.
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55

Runkolinjan matkustajamaaraennusteet

Alueen matkamaarissé erottuvat selkeésti suuret asutus- ja tyopaikkakeskittyméat Matinkylassa,
Espoon keskuksessa ja Jorvissa (kuva 24). Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista mat-

koista vaihtelee néilla alueilla noin 25-40 % val
[&&n Jorvin ja Bembdlen alueilla (noin 25 %) ja

ill&. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on pienimmil-
suurimmillaan raideasemien laheisyydessa Fin-

noossa, Matinkylassa ja Espoon keskuksessa (noin 35-45 %). Kulkutapaosuuksien vuoksi joukko-
likenteen matkamaarat ovat kaikkia matkoja voimakkaammin painottuneet Finnoon, Matinkyl&n ja

Espoon keskuksen alueille.
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Kuva 24 Alueiden matkamaarat (vrk) ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus.

Runkolinjaa kayttavat matkustajat kertyvat suurelta melko tasaisesti linjan varrelta (kuva 25). Suu-
rissa keskuksissa on runsaasti kilpailevaa tarjontaa ja suhteellisesti pienempi osuus matkustajista
kayttaa linjaa, kun taas Finnoontien varrella matkustajat ovat riippuvaisempia runkolinjasta, mutta
kokonaiskysynta on vahadisempada. Suurin yksittdinen runkolinjan kayttajaryhma on Jorvin alueen

matkustajat.

Runkolinjan kuormitus (kuva 26) on suurinta Espoon keskuksen etelapuolella, jossa linjalla on het-
kellisesti noin 510 matkustajaa iltahuipputunnin aikana ruuhkasuuntaan (noin 40 matkusta-
jaa/bussi). Keskiméaarin kuormitus on ruuhkasuuntaan noin 340 matkustajaa (noin 30 matkusta-

jaa/bussi). Suhteessa muihin runkolinjoihin runkolinja 530 kuormittuu kohtalaisesti huomioiden erot
tarjonnassa. Runkolinjojen tunnuslukuja on esitetty taulukossa 3.
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Kuva 25 Joukkoliikenteen matkamaarat ja runkolinjan 530 kayttgjat ennustealueittain.

Pysékkien nousijat ja poistujat (aht) )
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Kuva 26 Runkolinjan 530 linjojen kuormitus aamuhuipputunnin aikana. Kuvassa nakyvat vain run-
kolinjaa kayttavat matkat.
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Taulukko 3 Linjakohtaisia tunnuslukuja.

Vuorovali Nousut Matkojen Vuoron AHT:n AHT:n AHT:n
Runkolinjat (aht/pt/ i keskipituus | keskikuorma | osuus maksimikuorma | keskikuorma
iht) (vrk) (vrk)* nousuista | (ruuhkasuunta) | (ruuhkasuunta)?
Runkobussi 530 5/10/5 14000 | 5.5 27 12 % 510 340
Runkobussi 530
(ei nopeutusta, ei 5/10/5 10600 | 5.6 20 11 % 420 260
luotettavuushyo6tyjd)
; 10/10/
Runkobussi 200 10 11200 5.5 16 10 % 410 170
Runkobussi 500 6/15/6 16200 | 4.0 33 13 % 830 310
Runkobussi 510 6/15/6 17100 | 4.0 26 13 % 760 250
Runkobussi 560 8/10/8 26100 | 6.0 32 12 % 730 380

1) Vuoron keskikuorma huomioi ajettavan vuoromaaran ja linjan pituuden. Linjakilometrien laajennuskertoime-
na on kaytetty matkustuskysynnan laajennuskertoimia (kertoimet samat kaikille runkolinjoille).
2) Huipputunnin keskikuormaa ei ole jaettu ajettavien vuorojen maaralla.

5.6 Vaikutukset

Vaikutukset joukkoliikennematkojen maaréaan ja matkustajamaéariin

Runkolinjan liikennéinnin aloittamisella ei ole merkittavaa kulkutapavaikutusta, mutta tarjontamuu-
tokset aiheuttavat muutoksia eri reittien matkustajamaarissa. Joukkoliikennematkojen kokonais-
maara kasvaa parantuneen saavutettavuuden kautta noin 900 joukkoliikennematkaa vuorokaudes-
sa suhteessa nollavaihtoehtoon. Matkat siirtyvét joukkoliikenteeseen paaosin henkildautoliikentees-
ta.

Linjojen matkustajamaarissa tapahtuu siirtymia linjastomuutosten johdosta (kuva 27). Runkolinja
530 siirtdd metron lityntamatkoja Matinkylasta Finnoon asemalle. Lisaksi Matinkylasta alkavat ja
sinne paattyvat matkat kayttavat runkolinjan yhteyksia Finnoon kautta, mika vahentaa kuormitusta
Olarinkadulta, Friisikalliontielté ja Puolarintielta.
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Matkustajamadarien erotus (aht)
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Kuva 27 Matkustajamaéarien muutos aamuhuipputunnin aikana (VE1 — VEOQ).

Saavutettavuus

Linjastomuutoksella on vaikutuksia alueiden saavutettavuuteen joukkoliikenteella. Saavutettavuu-
den mittariksi on tassa tydssa valittu painotettujen matka-aikojen muutos. Painotettu matka-aika
huomioi matkan eri osavaiheiden painotukset ja eri kulkutapojen laatu- ja luotettavuuserot siten,
kuin kayttajat painottavat niité valinnoissaan.

Alueilta tehtavien matkojen keskimaaraiset matka-ajat (VEO:n kysynnalla painotettu) muuttuvat
melko vahaisesti. Vaikutukset saavutettavuuteen ovat suurimmillaan alueilla, joissa tapahtuu mer-
kittavia tarjontamuutoksia. Positiivisia saavutettavuusvaikutuksia on erityisesti Finnoon alueella,
josta runkolinja tarjoaa suorat yhteydet Espoon keskukseen ja Jorviin. Vastaavasti negatiivisia saa-
vutettavuusvaikutuksia syntyy linjan harvemmasta pysakkivalista ja muun linjaston muutoksista.

Saavutettavuutta on tarkasteltu myds solmukohtien kautta. Tarkasteltaviksi solmukohdiksi on valittu
Matinkyla, Finnoo, Espoon keskus ja Jorvi. Naiden alueiden valiset matka-aikamuutokset kuvattu
seuraavassa:

« Matinkylaéan suuntautuvilla matkoilla (kuva 29) matka-ajat muuttuvat vahaisesti. Muu-
tokset ovat seurausta runkolinjan hieman nopeammasta liikennéinnista ja parantu-
neesta luotettavuudesta. Linjojen 134 ja 136 lakkauttaminen heikentd& Sunan ja Tuo-
marilan yhteyksia Matinkylaan.

» Finnoon osalta (kuva 30) runkolinja tarjoaa nopeat ja suorat yhteydet Espoon keskuk-
seen ja Jorviin. Muutokset saavutettavuudessa ovat suuria, koska vastaava yhteytta ei
aiemmin ole ollut olemassa.

» Espoon keskuksen ja Jorvin osalta (kuvat 31 ja 32) matka-ajat lyhenevét Finnoon
suuntaan. Jorvista matkat Olariin muuttuvat vaihdollisiksi linjan 531 lyhentéamisen myo-
ta, mika hieman heikentaa saavutettavuutta.
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Kauniainen

Saavutettavuuden muutos lahtevilla matkoilla
I Keskim. pain. matka-aika lyhenee 2 min
Ei muutosta
Il Keskim. pain. matka-aika lyhenee 2 min
Kuva 28 Alueilta l&htevien matkojen matka-ajan muutos keskiméaarin (matka-aikojen muutos kes-

kimaaraista matkaa kohden, painotettuna VEO:n matkamaarilla).

Matka-ajan muutos kohteeseen (aht)
Il Painotettu matka-aika lyhenee 5 min

Ei muutosta
I Painotettu matka-aika pitenee 5 min

Kuva 29 Matka-aikojen muutokset Matinkylaan (musta nelid) suuntautuvilla matkoilla.



Matka-ajan muutos kohteeseen (aht)

I Painotettu matka-aika lyhenee 15 min
Ei muutosta
I Painotettu matka-aika pitenee 15 min

Kuva 30 Matka-aikojen muutokset Finnoohon (musta neli¢) suuntautuvilla matkoilla.

Matka-ajan muutos kohteeseen (aht)
I Painotettu matka-aika lyhenee 15 min

Ei muutosta
I Painotettu matka-aika pitenee 15 min

Kuva 31 Matka-aikojen muutokset Espoon keskukseen (musta nelid) suuntautuvilla matkoilla.

45
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Matka-ajan muutos kohteeseen (aht)

I Painotettu matka-aika lyhenee 15 min
_ Ei muutosta
[ Painotettu matka-aika pitenee 15 min

Kuva 32 Matka-aikojen muutokset Jorviin (musta nelid) suuntautuvilla matkaoilla.

Matkustajien aikasaastot

Matkustajien aikasaastot on mitattu aikakustannus- seka palvelutasohyétyjen avulla. Aikakustan-
nuksilla tarkoitetaan matkan eri vaiheisiin kuluvaa aikaa, kun taas palvelutasohyddyissa huomioi-
daan matkan eri osavaiheiden painotukset (painotettu matka-aika). Muutokset matka-ajoissa seka
palvelutasossa voidaan arvottaa keskimaaraisen aikakustannuksen avulla. Bussimatkustajan kes-
kimaarainen aikakustannukseksi on oletettu laskennassa 8,94 €/h (Liikenneviraston ohjeita
1/2015).

Suunnitelman mukaiset muutokset tuottavat aikakustannusten avulla arvioituna noin 1,8 milj. euron
aika- ja palvelutasohy6dyt vuodessa suhteessa vertailuvaihtoehtoon. Pelkkien aikahydtyjen osuus

on noin 0,9 milj. euroa vuodessa. Hyodyt syntyvat valtaosin Finnoon alueella tapahtuvista muutok-
sista ja Jorvin alueella (kuva 33). Finnoon alueella vuorotarjonta paranee merkittavasti nykyisesta,

mika palvelee alueen kasvavaa maankayttoa.
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Aika- ja palvelutasohyodyt matkan lahtopaikalle summattuna

Aika- ja palvelutasohyétyja
Negatiivisia aika- ja palvelutasomuutoksia

Kuva 33 Aika- ja palvelutasohyétyjen kohdistuminen (vrk).

Vaikutukset liikennoéintikustannuksiin

Tyb6ssa on laskettu runkolinjan 530 liikennoéintikustannukset seuraavin oletuksin:
* Yksikkokustannuksina on kaytetty nykyisten linjojen 531 ja 134 sopimusten telibussien
keskiméaaraisia kustannuksia,
*  Vuorovalit ruuhka 5 min, péiva ja ilta 10min, la 10min, su 15 min (herkkyystarkasteluna
laskettu kustannukset 10 min ruuhkavuorovalilla),
»  Viikkokustannukset on laajennettu vuosikustannuksiksi laajennuskertoimella 50.

Runkolinjan 530 liikennoéinti 5 minuutin vuorovalilla ruuhka-aikaan maksaa vuodessa n. 3,28 mil-
joonaa euroa, kun 10 minuutin ruuhkavalilla kustannukset ovat n. 2,57 miljoonaa euroa. Liikenndinti
5 minuutin ruuhkavuorovalilla voi olla tehotonta, silla iso osa autoista seisoo keskella paivaa. 10
minuutin vuorovalid tihedammalle paivaliikenndinnille ei kuitenkaan ole kysyntdan pohjautuvia pe-
rusteita.

Taulukko 4 Runkolinjan 530 Liikenndintikustannukset.

Runkolinja 530

5min vuorovali 0,675 36,915 165,545 1181 250 3278 596
ruuhka
Runkolinja 530
10 min vuorovali 0,675 36,915 165,545 958 500 2 575 374

ruuhka
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6 Infra- ja nopeutustoimenpiteet

Tyb6ssé tehtyjen lahtbaineisto- ja nykytilanneanalyysien, kuljettajahaastatteluiden seké maasto-
kayntien pohjalta on paadytty esittAmaan toteutettavaksi erilaisia kehittamistoimenpiteita, joiden
avulla varmistetaan runkolinjan 530 sujuva ja luotettava liikenndinti. Lisaksi esitetddn toimenpiteita,
joiden avulla parannetaan runkolinjan tunnettavuutta ja sekd matkustusmukavuutta. Toimenpiteet
on esitetty taulukossa 5 ja tarkemmin liitteen 2 toimenpidekorteissa.

8

A ra

Kuva 34 Toimenpide-ehdotukset.




Taulukko 5 Toimenpide-ehdotukset.
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Kustannukset | Vastuu-
nro | Toimenpide-ehdotus Luokka (€) taho
1 | Lilkkennevalot, Liittyma 912 Mt 110 Turuntie - Kuninkaantie I 6 000 Espoo
2 | Liikennevalot, Liittyma 909 Mt 110 Turuntie - Espoontie I 2 000 Espoo
3| Liittyma, Mt 110 Turuntie - Espoontie Il - Espoo
4 | Liikennevalot, Liittyma 910 Espoontie - Gigantti I 6 000 Espoo
5 | Lilkennevalot, Liittyma 908 Espoontie - Kirskupakka (lkea) I 6 000 Espoo
6 | Pysakki E6307 - Ikea Espoo Il - Espoo
7 | Pysakki E6308 - Lommila Il 5000 Espoo
8 | Liikennevalot, Liittyma 905 Espoontie - Kirkkokatu I 30 000 Espoo
9| Liittyma, Espoontie - Kirkkokatu Il - Espoo
10 | Bussikaistat, Kirkkokatu Il - Espoo
11 | Hidastetoyssyt, Kirkkokatu I - Espoo
12 | Kaivonkansien painauma, Kirkkokatu I - HSY
13 | Liittyma, Kirkkojarventie - Kirkkokatu Il 10 000 Espoo
14 | Pysakki E6019 - Espoon asema I 10 000 Espoo
15 | Liittyma, Espoonvayla - Kirkkojarventie Il - Espoo
Lilkennevalot, Liittymat 826 Espoonv. - Kirkkojarventie ja
16 | 825 Espoonv. - Siltakatu I 70000 Espoo
17 | Pysakki E6170 - Samaria I 30000 Espoo
18 | Pysakki E6015 - Kiltakallio I 30000 Espoo
19 | Pysakki E6016 - Kiltakallio I 30000 Espoo
20 | Pysakki E6171 - Lugnet I 30000 Espoo
21 | Liikennevalot, Liittyma 823 Espoonvayla - Hosmadrintie Il 30000 Espoo
22 | Lilkennevalot, Liittyma 381 Finnoontie - Lehtikaskentie - - -
23 | Liikennevalot, Liittyma 380 Finnoontie - Noykkionkatu - - -
24 | Liikennevalot, Liittyma 370 Finnoontie - Puolarmetsankatu - - -
Lilkennevalot, Liittyma 361 Finnoontie - Niittyrinne ja 360
25 | Finnoontie - Finnoonlaaksontie (Portti) I 30 000 Espoo
26 | Pysakki E4902 Finnoonympyra Il 10 000 Espoo
27 | Lilkennevalot, Finnoonsillan liittymat 303, 305 ja 306 I 45 000 Espoo
28 | Pysakki E3156 - Kalaonni I 20 000 Espoo
29 | Liilkennevalot, Liittyma 258 Suomenlahdentie - Tiistilantie I 15 000 Espoo
Liikennevalot, Liittyma 259/260, Suomenlahdentie -
30 | Markkinkatu I 15 000 Espoo
31 | Pysakkikatosten teippaaminen runkolinjavareilla I 8 400 HSL
32 | Infokaappien asentaminen runkolinjan 530 pysakeille I 21 000 HSL/Espoo
Aikataulunayttojen asentaminen runkolinjan 530 pyséakeille
33 | ja merkittaviin kohteisiin I 72 000 HSL/Espoo

Runkolinjan 530 reitilla on jo nykyisin kaytossa kahdet joukkoliikenteen liikennevaloetuudet ja yh-
teensa viidet on jo suunniteltu, mutta niita ei ole viela otettu kayttdon. Tassa tydssa ehdotetaan
uusia liikennevaloetuuksia tai tdydennyksia tai muutoksia suunniteltuihin etuuksiin yhteensa 15
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valo-ohjattuun liittymaéan. Toteuttamalla etuudet suunnitellusti saadaan runkolinjalle 530 erittain
vahvat joukkoliikenne-etuudet koko reitille ja pystytdan liikenndintid nopeuttamaan seka luotetta-
vuutta parantamaan merkittévasti. Runkolinjan toteuttamisen yhteydessa harkitaan otettavaksi
kayttoon agressiivisia likennevaloetuuksia priorisoimalla runkolinjojen etuuksia muiden bussilinjo-
jen etuuksien edelle. Priorisoinnin tarvetta ja vaikutuksia tulee kuitenkin arvioida vield tarkemmin ja
asiasta kayda keskustelua Espoon kaupungin ja HSL:n valilla.

Runkolinjan pysakkien tulee lahtdkohtaisesti olla 32 metria pitkié ja lasikatoksella varustettuja sekéa
muutoinkin Espoon tyyppikuvien (esteettémyyden perustaso) mukaisia. Pysakkeihin liittyvié toi-
menpiteitd esitetddn yhteensd yhdeksan kappaletta. Kaikkia pysékkiparannuksia ei ole tarkoituk-
senmukaista toteuttaa erillisind toimenpiteing, silla osassa kohteista puutteet ovat niin pienia, etta
ne kannattaa toteuttaa ainoastaan osana jotain isompaa kokonaisuutta.

Runkolinjan pysakkien tulee olla varustettu aikataulunaytdillg, jotta matkustajat saavat riittavasti
informaatiota pysakilla. Taméan hankkeen yhteydessa on méaritetty ne runkolinjan 530 pysakit,
joille sijoitetaan jatkuvaa sahkda vaativat TFT-naytot sekd ne pysakit, joille sijoitetaan pienemmat
patterikayttoiset naytét. TFT-nayttdja sijoitetaan vuoro- ja nousijamaarien perusteella runkolinjan
tarkeimmille pysakeille. TFT-nayttoja esitetaén yhteensa 9 pysékille ja patterinayttdja 12 pysakille.
Pysakkien lisdksi TFT-naytttja esitetdan sijoitettavaksi yhteensa kolme kappaletta kahteen térke-
aan kohteeseen runkolinjan 530 reitin varrella. Naméa kohteet ovat Omnia ammattiopisto seka Kes-
ki-Espoon uimahalli. Naiden osalta HSL:n on kaytava neuvotteluja rakennukset omistavien tahojen
kanssa.

Runkolinjoille ja runkolinjan pysékeilla on oma, helposti tunnistettava ilme. Tata ilmetta vahviste-
taan teippaamalla runkolinjan lasiset pyséakkikatokset oranssilla teipilla seka asentamalla ylimaarai-
set infokaapit pyséakeille. Infokaappeihin sijoitetaan runkolinjan toimintaan liittyvaa informaatiota.
HSL vastaa pysakkikatosten teippaamisesta ja kaupunki infokaappien asentamisesta. HSL puoles-
taan vastaa infokaappien sisallén tuottamisesta ja paikalleen viemisesta.

Tassa tydssa esitetyt toimenpiteet on luokiteltu kahteen luokkaan niiden tarpeellisuuden ja toteutet-
tavuuden perusteella:
* I-luokka (21 kpl), valttaméattémat toimenpiteet ennen liikkenndinnin aloittamista
« ll-luokka (9 kpl), tarkea toimenpide runkolinjan likenndinnin kannalta, toteutus lahivuosina
toteutuvien erillisten hankkeiden yhteydessa.

Tybssa esitettyjen toimenpiteiden yhteenlaskettu kustannusarvio on noin 531 400 €, josta
Espoon kaupungin osuus on 451 000 € ja HSL:n 80 400 €. Yhteiskustannuksista 476 400 €
koostuu I-luokan toimenpiteista, silla ll-luokan toimenpiteista usealle ei ole erikseen maaritelty kus-
tannuksia, silla niiden on ajateltu kuuluvan jonkin erillisen hankkeen kustannuksiin. Lisaksi kustan-
nuksissa ei ole mukana esimerkiksi Espoontien ja Kirkkokadun liittyman (kohde 9) seka Kirkkadun
bussikaistojen (kohde 10) kustannuksia, silla ndma ovat niin isoja kokonaisuuksia, etta niiden osal-
ta tarvitaan huomattavasti tarkempaa suunnittelua toteutuskelpoisuuden ja -kustannusten arviointia
varten.
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7 Jatkotoimenpiteet

7.1 Lopullinen paatds runkolinjan 530 reitista

Tyb6ssé on laadittu suositusreitti runkolinjan 530 liikenndinnin aloittamiselle vuonna 2023. Aikataulu
ja reitti ovat kuitenkin sidoksissa erittéin isojen rakennushankkeiden (L&nsimetron jatke Kivenlah-
teen, Espoonvayld, Suurpellon ja Kuurinniityn valinen joukkoliikennekatu) aikatauluihin. Voi olla,
ettd syysta tai toisesta runkolinjan 530 liikenndintia ei voida aloittaa nyt suunnitellulla aikataululla
jaltai reitilla. 1sojen hankkeiden tilannetta on syyta tarkkailla ja tehda tarpeen vaatiessa hyvissa
ajoin uusi paatos runkolinjan liikenndinnin aloittamisen aikataulusta ja reitista.

2020-luvun loppupuolella Espoonvaylan muiden osien rakentuminen ja maankaytén kehittyminen
tulevat todennékaisesti vaikuttamaan runkolinjan 530 reittiin. Tydssa on kartoitettu valmiiksi vaihto-
ehtoisia reittejd, joilla liikennginti voidaan aloittaa, mik&li Espoonvaylan rakentuminen viivastyy
osittain tai kokonaan tai joille voidaan mydhemmin tarvittaessa siirtyd. Runkolinjan tulisi olla taval-
lista bussilinjaa luotettavampi, nopeampi ja myds pysyvampi. Nain ollen reitin muuttaminen use-
ampaan kertaan voi vahingoittaa matkustajien luottamusta linjaa kohtaan. Reitin siirtamista Es-
poonvaylalle ei ole suositeltavaa tehda useammassa vaiheessa.

7.2 Toimenpiteiden jalkauttaminen

Taman tyon paattymisen jalkeen on ensiarvoisen tarkeaa lahted maaratietoisesti toteuttamaan
téssa tyossa laadittuja toimenpide-ehdotuksia. Espoon kaupungin osalta toimenpiteiden toteuttami-
sessa prosessi on seuraava:

1. HSL tekee esityksen toteutettavista toimenpiteistd taman selvityksen pohjalta

Toimenpiteiden toteuttaminen ohjelmoidaan Espoon kaupungin toimesta

3. Espoon kaupungin kaupunkitekniikan keskus laatii tarvittavat yksityiskohtaiset suunnitelmat
toimenpiteiden toteuttamiseksi

4. Toimenpiteiden toteuttamisesta tehdadn paatos ja niiden toteuttamiseen varataan rahoitus.

n

Prosessissa on monta vaihetta ja sen lapivienti vaatii aikaa, joten valmistelu on syyta aloittaa mah-
dollisimman pian taman projektin jalkeen, jotta runkolinjan 530 liikenndinti voidaan aloittaa suunni-
tellusti vuonna 2023.
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LITTEET:
Liite 1 - Paatepysakkitarkastelu

Liite 2 - Toimenpidekortit
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LIITE 1- PAATEPYSAKKITARKASTELU

Runkolinjan paatepysakkina
linjan eteldpaddssa tulee
ensisijaisesti olla Matinkylan
terminaali. Mikali terminaalin
kapasiteetti ei riitd kasvavalle
vuoromaaralle, tulee muita
linjoja esittaa siirrettavaksi
vaihtoehtoisilla
paatepysakeille.

Tassa raportissa on tarkasteltu
alueella sijaitsevia
padtepysakkivaihtoehtoja.

Lite1-1
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JORVIN SAIRAALA

Linja Vuoromaara Vuoromaara
AHT arkipaiva

118N 0 2

226 3 38

227N 0 0

531 6 75

542 7 74

549 7 75

Yhteensa 23 264

Suunnitellut linjastomuutokset:

227 Leppavaara — Jorvi
20min ruuhka, muulloin 30min
Pohjautuu nykyiseen linjaan 227N

Pysdkointipaikat:
Pikapysakointipaikkoja viidelle bussille ja lisaksi
pysakilla tilaa kolmelle bussille

Kuvat: Espoon karttapalvelu. Ilmakuvat 28.6.2017. Osoitekartta 11.2.2018
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MATINKYLA (M)

Linjat Vuoromaara Vuoromaara
(terminaaliin AHT arkipaiva

pysahtyvat)* |
112,134,136,137, 72 830

138,143,145,146,
147,157,158,164/V,
165,171,172,
173/K/Z,174Z

*Lisaksi terminaalin ulkopuolisilla laitureilla pysahtyvat
linjat 111,112N,133,531,531B, 532,533

Suunnitellut linjastomuutokset:

Etuniemi

Framnas

560-linjan jatke Matinkylaan

8min ruuhka, >10min muulloin.

Pysdkointipaikat:
Pikapysakointipaikkoja kahdeksalle bussille

ja lisaksi kymmenen lahtolaituripaikkaa
seka kolme tulolaituria.

S LWEN OV A WN

§ Lite 1 - 3

Kuvat: HSL. Léhialuekartta Matinkyld, 12.12.2017. HKP, havainnekuva terminaalista



KALATORPPA

Linjat Vuoromaara Vuoromaara
AHT arkipaiva

531 6 75

531B 6 81

Yhteensa 12 156

Pysdkointipaikat:

Pikapysakointipaikkoja kahdelle
bussille, tarvittaessa myos kolmas
mahtuu jos hyédynnetaan vasenta
laitaa.

Kuvat: Google Street View 10/2009. Espoon karttapalvelu, osoitekartta 11.2.2018

WS | trafix

Finnoo .
“Finno

Liite1-4
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FRIISILANMAKI

Linja Vuoromaara Vuoromaara
AHT arkipaiva

133 2 32

Yhteensa 2 32

Pysdkointipaikat:

Pikapysakadintipaikkoja kahdelle

K

bussille + sahkobussin latausasema. BN e “ \
. 4 Lan ) ?Y‘a Tiistinniitye . Fiispan§ilt;
Finndo Tiistinmaki > \"'—BISk?PSer H;ﬂ

Finho

= \Wisiomehoja | :
-\~ Nedre Finno _ A =2
- A A (il Etuniemi
=] A ! | Framnas
Eif i —

\~Kalatorppe

Dt , Fiskgtorpet

lanmaki

sbacken

Liite1-5

Kuvat: Espoon karttapalvelu. Ilmakuva 28.6.2017. Osoitekartta 11.2.2018
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FRIISILANAUKIO

Linja Vuoromaara Vuoromaara
AHT arkipaiva

112N 0 5

Yhteensa 2 5

Pysakdintipaikat:

Tilava paatepysakki,
pikapysakointipaikkoja kuudelle
bussille.

Etuniemi
Framnas

Nis ; X= 72550 =‘><\<\\<\ : + .
N Liite 1-6

Kuvat: Espoon karttapalvelu. Ilmakuva 28.6.2017. Osoitekartta 11.2.2018



MATINKATU

Linjat Vuoromaara Vuoromaara
AHT arkipaiva

532 4 67

533 4 67

Yhteensa 8 134

Pysakointipaikat:

Pikapysakointipaikkoja uuden kaavan
mukaisessa tilanteessa kahdelle
bussille.

Kuvat: Espoon karttapalvelu. Ilmakuva 28.6.2017. Osoitekartta 11.2.2018

WS | trafix

Etuniemi
Framnas

Liite1-7



NOKKALAN WS | frafix
KIERRATYSPISTE |

Linjat nykytilanteessa

Linjat Vuoromaara Vuoromaara

AHT arkipaiva
Yhteensa = =
Pysakointipaikat:

Pieni paatepysakki,
pikapysakointipaikkoja korkeintaan
kahdelle bussille. Ei liikennetta
nykyisin.

Liite1-8

Kuvat: Espoon karttapalvelu. Ilmakuva 28.6.2017. Osoitekartta 11.2.2018



Liite 2 - Toimenpidekortit



TOIMENPITEET

Otetaan kayttoon liittymaan suunnitellut joukkoliikenteen
liikennevaloetuudet (pidennykset ja aiennukset seka oma vaihe).
Etuuslaitteiden hankinta, valopilkut + asennustyot.

Toimenpiteiden vaikutukset
Pienia matka-aika- ja luotettavuushyotyja, nykyiset viiveet
keskimaarin noin 10 sekunnin luokkaa, enimmilldan 30 sekuntia.

Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan lisdksi kuusi nykyista linjaa.

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Ongelman kuvaus

Liittymdassa ei ole joukkoliikenteen Toimenpideluokka (/-1
liilkennevaloetuuksia I-luokka (valttdmaton toimenpide ennen liikkenndinnin aloittamista)
Kohteen kautta kulkevat linjat « .
ustannukset
227, 235, 238, 531, 542, 565, 582 6000 €

Vuoromaara huipputunnissa
50

8.6.2018 Liite 2 - 2



8.6.2018

Ongelman kuvaus

Liittyma ruuhkautuu, ei kdytossa
olevia joukkoliikenteen
liikennevaloetuuksia

Kohteen kautta kulkevat linjat
227, 235, 238, 245, 246, 531, 542,
565, 566, 582

Vuoromaara huipputunnissa

60

TOIMENPITEET

Otetaan kayttoon liittymaan suunnitellut joukkoliikenteen
liikennevaloetuudet. Suunniteltu Turuntien pysakkimuutos (Fallakerin
nykyiset pysakit jadvat pois kaytostd, uudet pysakit idemmaksi)
tehostaa hieman pidennysetuuksia kun pidennyspyynto saadaan
nykyista aiemmin. Tarkemmat toimivuustarkastelut voivat olla tarpeen
ennen ruuhka-ajan etuuksien kdyttéonottoa.

Toimenpiteiden vaikutukset

Merkittavia matka-aika- ja luotettavuushyotyja, joukkoliikenteelle
aiheutuvat viiveet keskimaarin yli 30 s ja enimmillaan jopa 90 s.
Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisdksi tuleva runkolinja 200
seka ainakin kuusi nykyista linjaa riippuen kayttoon otettavien
etuuksien laajuudesta.

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Toimenpideluokka (/-1

I-luokka (valttamaton toimenpide ennen liikenndinnin aloittamista).
Etuuksiin vaikuttaa kuitenkin merkittavasti Espoontiehen,
Turuntiehen ja liittymaan suunnitellut parannustoimet. Etuuksien
toteutus kannattaa sovittaa yhteen naiden suunnitelmien kanssa.
Mikali muiden toimenpiteiden toteutus viivastyy, on valoetuudet
syyta toteuttaa ennen runkolinjan liikkenndinnin aloittamista.

Kustannukset
2 000 € (ohjelmien tarkistus)

Liite 2 -3




8.6.2018

3. LITTYMA, 110 TURUNTIE — ESPOONTIE

Ongelman kuvaus

Liittyma ruuhkautuu ja busseille
aiheutuu viiveita.

Kohteen kautta kulkevat linjat

227, 235, 238, 245, 246, 531, 542,
565, 566, 582

Vuoromaara huipputunnissa
60

TOIMENPITEET

Toteutetaan Espoontieltd (eteldstd) oikealle Turuntielle (itddn) péain
kaantyville oma eroteltu kdantymiskaista, eli ns. vapaa oikea.
Toimenpide toteutetaan Lommilan alueen kaavan
suunnitteluaineiston mukaisesti (kts. seuraavan sivun havainnekuva)
osana Lommilan kehittamista. Toteutus varmistettava hankkeen
edetessa.

Toimenpiteiden vaikutukset

Liittymasta aiheutuu keskimaarin 30 sekunnin viiveita busseille
kyseisella ajosuunnalla. Valo-ohjauksen ohittaminen nopeuttaa
runkolinjaa ja ennen kaikkea lisaa liikenndinnin luotettavuutta.
Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisaksi tuleva runkolinja 200
seka viisi nykyista linjaa.

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Toimenpideluokka (/-1
lI-luokka (tarkea toimenpide runkolinjan liikenndinnin kannalta,
toteutetaan Lommilan katujen rakentamisen yhteydessa)

Kustannukset
Ei arvioitu (erillinen hanke)
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Asemakaavan lopputilanne, havainnekuva (Asemakaavan muutos, Lommila 630102, Arkkitehdit Tommila Oy 20.2.2012)
8.6.2018 Liite 2 - 5



TOIMENPITEET

Liittymaan suunnitellaan ja otetaan kayttoon joukkoliikenteen
liikennevaloetuudet (pidennys ja aiennus) liikenteen paasuunnille.
Etuuslaitteen hankinta, valopilkut, asennus + ohjelmien paivitys 2019
kojeen uusimisen yhteydessa.

Toimenpiteiden vaikutukset

Pienia matka-aika- ja luotettavuushyotyja, nykyiset viiveet
keskimaarin noin 5 sekunnin luokkaa, enimmilldankin vain 15
sekuntia.

Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisdksi tuleva runkolinja 200
seka kahdeksan nykytilanteen linjaa.

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Toimenpideluokka (/-1

I-luokka (valttdmaton toimenpide ennen liikenndinnin aloittamista).
Etuuksien toteuttamiseen vaikuttaa kuitenkin merkittavasti
Espoontiehen suunnitellut parannustoimet ja Lommilan alueen

Ongelman kuvaus

Liittymassa ei ole joukkoliikenteen
liikennevaloetuuksia

Kohteen kautta kulkevat linjat kehittyminen. Etuuksien toteutus kannattaa sovittaa yhteen naiden
227, 235, 245, 246, 531, 542, 565, suunnitelmien kanssa. Mikali muiden toimenpiteiden toteutus viivastyy,
566, 582 on valoetuudet syyta toteuttaa ennen runkolinjan liikkenndinnin
Vuoromaira huipputunnissa aloittamista.
60 Kustannukset

6 000 €
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ay
/s

Ongelman kuvaus

Liittymassa ei ole joukkoliikenteen
liikennevaloetuuksia

Kohteen kautta kulkevat linjat

227, 235, 245, 246, 531, 542, 565,
566, 582

Vuoromaara huipputunnissa
60

—

TOIMENPITEET

Liittymaan suunnitellaan ja otetaan kayttoon joukkoliikenteen
liikennevaloetuudet (pidennys ja aiennus) liikenteen paasuunnille.
Lisaksi runkolinjalle suositellaan ylimaaradista vaihetta. Etuuslaitteen
hankinta, valopilkut, asennus + ohjelmien paivitys 2019 kojeen
uusimisen yhteydessa.

Toimenpiteiden vaikutukset
Pienia matka-aika- ja luotettavuushyotyja, nykyiset viiveet
keskimaarin n. 5-10 sekunnin luokkaa, enimmillaan n. 20 sekuntia.

Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisdksi tuleva runkolinja 200
seka kahdeksan nykytilanteen linjaa.

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Toimenpideluokka (I-11)

I-luokka (valttdméaton toimenpide ennen liikenndinnin aloittamista).
Etuuksien toteuttamiseen vaikuttaa kuitenkin merkittavasti
Espoontiehen suunnitellut parannustoimet ja Lommilan alueen
kehittyminen. Etuuksien toteutus kannattaa sovittaa yhteen naiden
suunnitelmien kanssa. Mikali muiden toimenpiteiden toteutus
viivastyy, on valoetuudet syyta toteuttaa ennen runkolinjan
liikenndinnin aloittamista.

Kustannukset
6 000 €
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TOIMENPITEET

Pysakki pidennetaan 32-metriseksi. Nykytilanteessa pysakki on 28
metrid pitka, joten pysdkkia ei ole kannattavaa pidentaa erikseen.
Lommilan alueen suunnittelun ja kehittamisen yhteydessa
varmistetaan, etta tulevat pysakit ovat kahden bussin mittaisia ja
Espoon tyyppikuvien mukaisia.

Toimenpiteiden vaikutukset

Parantaa hieman runkolinjan liikenndinnin luotettavuutta ja lisaksi
uudistettu pysakki aikaansaa positiivisen imagovaikutuksen
runkolinjalle.

Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisdksi tuleva runkolinja 200
seka kahdeksan nykytilanteen linjaa.

Toteuttamisvastuu

Espoon kaupunki
Ongelman kuvaus

Pysakki on lilan lyhyt kahdelle Toimenpideluokka (/-1

telibussille lI-luokka (tarkea toimenpide runkolinjan lilkkenndinnin kannalta,
Pysikin pituus toteutetaan Lommilan katujen rakentamisen yhteydessa)

28 m

Kohteen kautta kulkevat linjat

227, 235, 245, 246, 531, 542, 565,
566, 582

Vuoromaara huipputunnissa
29

Kustannukset
Ei arvioitu (erillinen hanke)
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TOIMENPITEET

Pysakki muuttuu Lommilan alueen rakentumisen yhteydessa, joten
isompia muutoksia ei sitd ennen ole kannattavaa tehda. Lommilan

alueen suunnittelun ja kehittamisen yhteydessa varmistetaan, etta

tulevat pysakit ovat kahden bussin mittaisia ja Espoon tyyppikuvien
mukaisia.

Pikaparannus: pysakin loppupdahan lisataan uutta reunakivea
kolmen metrin matkalle seka asfaltoidaan lisaa odotustilaa.

Toimenpiteiden vaikutukset
Ei merkittavia vaikutuksia, kahden bussin samanaikainen
pysahtyminen pysakille onnistuu hieman paremmin.

Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisaksi tuleva runkolinja 200
seka kahdeksan nykytilanteen linjaa.

Ongelman kuvaus

Pysakki on liian lyhyt kahdelle Toteuttamisvast|..|u
telibussille Espoon kaupunki

Pysakin pituus Toimenpideluokka (/-1

30m lI-luokka (tarkea toimenpide runkolinjan lilkkenndinnin kannalta,
Kohteen kautta kulkevat linjat toteutetaan viimeistddn Lommilan katujen rakentamisen yhteydessa)
227, 235, 245, 246, 531, 542 , 565,
566, 582 Kustannukset

Vuoroméiri huipputunnissa 5 000 € (pikaparannustoimenpide)

29

8.6.2018 Liite 2 - 9



TOIMENPITEET

Liittymaan suunnitellaan ja otetaan kayttoon joukkoliikenteen
liikennevaloetuudet (pidennys ja aiennus) runkobussien
liikennodintisuunnille. Lisaksi runkobusseille suositellaan ylimaaraista
vaihetta. Kojeen vaihto, etuuslaiteen hankinta, asennus + ohjelmien
paivitys

Vaihtoehtoisesti/lisdksi liittyméaan ehdotetaan seuraavan
toimenpidekortin mukaisia kaistajarjestelyita.

Toimenpiteiden vaikutukset

Merkittavia matka-aika ja luotettavuushyotyja, joukkoliikenteelle
aiheutuvat viiveet Matinkylan suuntaan keskimaarin yli 30 s ja
enimmilldaan jopa 60 s. Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisaksi
tuleva runkolinja 200 seka ainakin kahdeksan nykyista linjaa riippuen
kayttoon otettavien etuuksien laajuudesta.

Toteuttamisvastuu

| k
Ongelman kuvaus Espoon kaupunki

Liittyma ruuhkautuu,
joukkoliikenteelle aiheutuu viiveita

o i Toimenpideluokka (/-1
erityisesti Matinkylan suuntaan

I-luokka (valttaméaton toimenpide ennen liikkenndinnin aloittamista).
Kohteen kautta kulkevat linjat
118, 168, 169, 213, 227, 235, 242, Kustannukset
243, 245, 246, 531, 542, 565, 566, 30 000 €

582

Vuoromaara huipputunnissa
75
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TOIMENPITEET

Busseille erillinen vasemmalle kdadantymiskaista Espoontielta
Kirkkokadulle ja Kirkkokadulle bussikaista liittyman alusta Lehtimden
pysakille. Kirkkokadun vastaanottava kaista vaatinee sillan
leventamista.

Toimenpiteesta laadittu alustava luonnos ja samansuuntaista on
suunniteltu Lommilan alueen suunnittelun yhteydessa. Toimenpide
vaatii tarkempaa jatkosuunnittelua, jotta kustannuksia ja vaikutuksia
voidaan arvioida tarkemmin. Ensisijaisesti liittymaan ehdotetaan
kohteen 8 mukaisia liilkennevaloetuuksia.

Toimenpiteiden vaikutukset

Merkittavia matka-aika ja luotettavuushyotyja, joukkoliikenteelle
aiheutuvat viiveet Matinkylan suuntaan keskimaarin yli 30 s ja
enimmillaan jopa 60 s. Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisaksi
tuleva runkolinja 200 seka ainakin kahdeksan nykyista linjaa.

Ongelman kuvaus
Liittyma ruuhkautuu, Toteuttamisvastuu
joukkoliikenteelle aiheutuu viiveita Espoon kaupunki
erityisesti Matinkyldan suuntaan
Toimenpideluokka (/-1

lI-luokka (tarkea toimenpide runkolinjan lilkkennéinnin kannalta,
toteutetaan Lommilan alueen katujen rakentamisen yhteydessa)

Kohteen kautta kulkevat linjat
118, 168, 169, 213, 227, 235, 242,
243, 245, 246, 531, 542, 565, 566,
582

e . Kustannukset
Vuoroméara huipputunnissa Ei arvioitu, vaatii tarkempaa suunnittelua yhdessa kohteen 10
75 kanssa.
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TOIMENPITEET

Bussikaistat Kirkkokadulle valille Espoontie-Lehtimaentie. Taman
tyon yhteydessa on laadittu alustava luonnos bussikaistojen
toteuttamisesta, mutta tama vaatii tarkempaa suunnittelua.

Toimenpiteiden vaikutukset

Kirkkokadun osuus on nykytilanteessa erittdin hidas ja ruuhkautuu
etenkin Espoontien puoleisessa pdassa ajoittain. Joukkoliikenteelle
aiheutuu merkittavia viiveita. Bussikaistojen avulla voidaan varmistaa
joukkoliikenteen sujuva kulku alueella.

Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisdksi tuleva runkolinja 200
seka 13 nykyista linjaa.

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Ongelman kuvaus

Kirkkokatu on nykytilanteessa hitaasti Toimenpideluokka

liikennoitdvissa ja joukkoliikenteelle lI-luokka (tarkea toimenpide runkolinjan liilkenndinnin kannalta,
aiheutuu merkittavia viiveita toteuttava osana muuta kadunrakennusta tai isompana erillisena
Kohteen kautta kulkevat linjat hankkeena)

118, 168, 169, 213, 227, 235, 242,
243, 245, 246, 531, 542, 565, 566,
582

Vuoromaara huipputunnissa

75

Kustannukset
Ei arvioitu, vaatii tarkempaa suunnittelua yhdessa kohteen 9 kanssa.
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TOIMENPITEET

Kaikki Kirkkokadun hidastetdyssyt loivennetaan tyyppikuvien
mukaisiksi. Osa on loivennettu jo aiemmin.

Toimenpiteiden vaikutukset
Parantaa matkustusmukavuutta runkolinjalla.

Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisaksi tuleva runkolinja 200
seka 13 nykyista linjaa.

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Ongelman kuvaus

Kirkkokadun hidastetdyssyt ovat Toimenpideluokka
jyrkkia ja aiheuttavat haasteita I-luokka (valttdmaton toimenpide ennen liikenndinnin aloittamista)
joukkoliikenteelle

Kohteen kautta kulkevat linjat

118, 168, 169, 213, 227, 235, 242,
243, 245, 246, 531, 542, 565, 566,
582

Vuoromaara huipputunnissa

75

Kustannukset
Ei arvioitu, toteutus runkolinjasta riippumatta.
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. KAIVONKANSIEN PAINUMA, KIRKKOKATU

TOIMENPITEET
Painuneet kaivonkannet korjataan.

Toimenpiteiden vaikutukset
Toimenpide parantaa matkustusmukavuutta ja vahentaa busseille
aiheutuvia vahinkoja.

Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisdksi seitseman nykyista
linjaa.

Toteuttamisvastuu

HSY

Ongelman kuvaus

Kiertoliittymasta Jorviin pdin Toimenpideluokka (/-1

ajettaessa kaivon kannet painuneet, I-luokka (valttdmaton toimenpide ennen liikkenndinnin aloittamista)

mika vaurioittaa ajoneuvoja ja

hidastaa ajoa. Kustannukset

Kohteen kautta kulkevat linjat Ei arvioitu, toimenpide on ehdottoman tarpeellinen oli runkolinjaa
tai ei.

118, 213, 242, 243, 245, 531, 542,
566

Vuoromaara huipputunnissa
28
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TOIMENPITEET

Kiertoliittyman kiertotilaa suurennetaan lannesta pohjoiseen ajaville
busseille.

Toimenpiteiden vaikutukset

Helpottaa ajamista ja parantaa ajo- seka matkustusmukavuutta
kiertoliittymassa. Mahdollisena haittana kiertoliittyman avartaminen
voi kasvattaa ajonopeuksia ja heikentaa liikenneturvallisuutta.

Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisdaksi kahdeksan nykyista
linjaa.

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Ongelman kuvaus

Kiertoliittyma on ahdas jaykemmille Toimenpideluokka (/-1
telibusseille. lI-luokka (tarkea toimenpide runkolinjan liikkenndinnin kannalta,
Kohteen kautta kulkevat linjat toteuttava osana muuta kadunrakennusta)
118, 213, 224, 242, 243, 245, 531,
542 566 Kustannukset
’ 10 000 €

Vuoromaara huipputunnissa
31 (pohjoiseen)
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Espoon tyyppipiirustuksen mukainen
yliajettavan kiertoliittyman mitoitus (1:250)

IIIIIIIIII Fear

B nupukii (2 rartaa)
k. eika kalt.)

Reunakiven levitys
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Muutetaan kiertotila 6,5 m
leveaksi (nyk. n. 5,25 m)

Nykyisen kiertoliittyman mitoitus toimii telibussilla
R11 (pituus 15 m), mutta samankokoinen jaykempi
telibussi R13 ei ajouratarkastelun mukaan kaanny
kiertoliittymassé kunnolla.
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TOIMENPITEET

Kirkkojarventiesta laadittu katusuunnitelma, rakennussuunnittelu
kdynnissa. Vuonna 2018 ollaan toteuttamassa osuus Espoonkadusta
itaan.

Mikali uuden Jorvin suunnan pysakin toteuttaminen uhkaa viivastya,
on nykyinen pysakki pidennettava nykyiselld kohdallaan 32-
metriseksi seuraavan sivun suunnitelman mukaan. Uuden pysakin
rakentamisen myota talle toimenpiteelle ei ole tarvetta.

Toimenpiteiden vaikutukset

Parantaa hieman runkolinjan liikenndinnin luotettavuutta ja lisaksi
uudistettu pysakki aikaansaa positiivisen imagovaikutuksen
runkolinjalle.

Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisaksi yhdeksan muuta linjaa.

Ongelman kuvaus .
Toteuttamisvastuu

Pysakki on liilan lyhyt kahdelle Espoon kaupunki

telibussille
Pysékin pituus Toimenpideluokka (/1)
26 m I-luokka (valttdmaton toimenpide ennen liikkenndinnin aloittamista
Kohteen kautta kulkevat linjat mikali uusi pysakki ei ole valmistunut)
118, 213, 224, 242, 243, 245, 531, K
542, 565, 566 Kustannukset
10 000 €

Vuoromaara huipputunnissa
30
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Pysakin pidennys 32 + 2 metriseksi (Esteettédmyyden erikoistaso).
Pidennys esitetty pysakin loppupaahan (n. 9 m).

Pysakin ulosajokiila on Espoon tyyppipiirustuksen (Esteettémyyden
erikoistason pysakkisyvennys) 15 metristd poiketen esitetty 10
metriseksi, jotta nykyista tonttiliittymaa ei tarvitse siirtaa.
Vaihtoehtona on myds siirtaa pysakin viereista tonttiliittymaa, jolloin
ulosajokiilan pituus saadaan tyyppipiirustuksen mukaiseksi.

ONGC

TIEMERKINTATAULUKKO

- VIIVA- -
NRO NIMI VARI PITUUS VALI LEVEYS
5.4 Reunaviivanjatke VALK. 1,0 1,0 0,1

Uusi reunakivilinja ja
valkoinen betonikiviraita

'\ -7 Pysakkikatos huonossa paikassa esteettomyyden
erikoistason pysakiksi, siirtaminen parempaan paikkaan
hankalaa kevyen liikenteen vaylan vuoksi

LUONNOS 16.05.2018
RUNKOLINJA 530

LIIKENNEJARJESTELYT

PYSAKIN PARANTAMINEN, E6019 - ESPOON ASEMA | ©Trne’d o

INITTELLIA Mikko Tuunanen

lt'ra '_': x TARKASTAM

o
PAOEKTIPAALLIKKD | MikKo Suhonen 1:250
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TOIMENPITEET

Liittyma kuuluu Espoonvaylan yleissuunnitelmaan valilla
Pitdjanportti-Siltakatu. Liittymaa parannetaan reunakivilinjan siirrolla
ja tulevassa tilanteessa ajokaistat ovat 3,25 metria leveita.

Espoonvaylan rakentamissuunnittelu valilla Espoonjoki-
Kirkkojarventie on kdynnistynyt.

Toimenpiteiden vaikutukset

Toimenpide sujuvoittaa kadantymista Espoonvaylalta oikealle
Kirkkojarventielle. Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisdksi
kuusi nykyista linjaa.

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Ongelman kuvaus

Jorvin suuntaan kdannos oikealle Toimenpideluokka
haastava etenkin jos vieressa on [I-luokka (tarkea toimenpide runkolinjan liikkennéinnin kannalta,
suurempi ajoneuvo. toteutus Espoonvdylan toteutuksen yhteydessa.

Kohteen kautta kulkevat linjat
118, 168, 213, 224, 235N, 531, 542
Vuoromaara huipputunnissa

Kustannukset
Ei arvioitu (erillinen hanke)

22 (Jorvin suuntaan)
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M 16. LIIKENNEVALOT (LUTTYMAT 826 JA 825) ESPOONVAYLA -
o'e i KIRKKOJARVENTIE JA ESPOONVAYLA - SILTAKATU

TOIMENPITEET

Liittymaan suunnitellaan ja otetaan kayttoon joukkoliikenteen
liikennevaloetuudet (pidennys ja aiennus) runkobussien
liikenndintisuunnille.

Uudet kojeet ja lisaksi etuuslaitteiden hankinta + asennukset +
ohjelmien paivitys.

Toimenpiteiden vaikutukset

Pienia matka-aika- ja luotettavuushyotyja. Hyotyja erityisesti
Espoonvaylan ja Kirkkojarventien liittymassa Matinkylan suuntaan,
jossa on nykyisin keskimaarin n. 25 s viiveet. Toimenpiteesta hyotyy
runkolinjan 530 lisaksi seitseman nykyista linjaa.

Liittymat ovat vilkasliikenteisia ja Siltakadun paassa risteava
bussiliikenne ja Terveyskujan risteys karsivat liilan voimakkaista
runkobussin etuuksista.

Ongelman kuvaus .
Toteuttamisvastuu

Liittymassa ei ole joukkoliikenteen .
Y J Espoon kaupunki

liikennevaloetuuksia. Jorvin
suunnasta joutuu usein jonottamaan

. . Toimenpideluokka
useamman valokierron ajan

I-luokka (valttamaton toimenpide ennen liikenndinnin aloittamista)
Kohteen kautta kulkevat linjat

134, 136, 531, 542 Kustannukset
Vuoromaara huipputunnissa 70 000 €
50
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TOIMENPITEET

Pysakki pidennetaan 32-metriseksi pysakin alkupaasta. Samalla
pysakin reunakivet uusitaan kokonaisuudessaan ja lisataan
tyyppipysakin mukainen valkoinen betoniraita. Lisaksi pysakin
odotustilat uusitaan kokonaisuudessaan.

Pysakki kuuluu Espoonvaylan yleissuunnitelmaan valilla Pitajanportti-
Siltakatu. Yleissuunnitelma tulee ottaa huomioon pysakin muutosten
toteuttamisessa. Yleissuunnitelman toteutuksen yhteydessa pysakin
takana sijaitseva, pysakilla odottavien matkustajien havaitsemista
haittaava tukimuuri siirtyy kauemmas pysakista.

Toimenpiteiden vaikutukset

Parantaa hieman runkolinjan liikenndinnin luotettavuutta ja lisaksi
uudistettu pysakki aikaansaa positiivisen imagovaikutuksen
runkolinjalle.

Ongelman kuvaus Toimenpiteestd hydtyy runkolinjan 530 lisaksi kolme nykyisti linjaa.

Pysakki on liilan lyhyt kahdelle )
telibussille. Pysakiltd ldhdettiessa Toteuttamisvastuu
bussin keula koukkaa herkasti Espoon kaupunki

vastaantulevien kaistan kautta
Toimenpideluokka (/-1

Pysakin pituus
y P I-luokka (valttamaton toimenpide ennen liikenndinnin aloittamista)

26 m

Kohteen kautta kulkevat linjat Kustannukset
134, 136, 531, 542 30 000 €
Vuoromaara huipputunnissa

25
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tukimuuri pysyy nykyiselldan.

o
E>
o
S
Z
A

Pysakin pidennys 32 metriseksi (Esteettémyyden perustaso).
Pidennys esitetty pysakin alkupaahan (n. 4 m). Pysakin viereinen

6" TIEMERKINTATAULUKKO
NRO NIMI VARI Q’;QJGS VALl | LEVEYS
' \ 5.4 Reunaviivanjatke VALK 1,0 1,0 0.1
5\
\
A 2
\ 0,0
Uusi reunakivilinja ja
valkoinen betonikiviraita
Pysakkialueen levitys
(asfaltti)
NyKyiset reunakivet uusitaan ja
lisatdan valkoinen betonikiviraita
\
\
\ LUONNOS 16.05.2018
\ RUNKOLINJA 530 PI\HRUSTU,SNUMEW
\ LIIKENNEJARJESTELYT PAVAMAARA
\ PYSAKIN PARANTAMINEN, E6170 - SAMARIA i vagildid
} | i Metriar SUUNNITTELLA Mikko Tuunanen ::::EE:;E?TEM
‘ L/ . —

1
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TOIMENPITEET

Pysakki pidennetadn 32-metriseksi pysakin alkup&asta (ajosuunnasta
katsottuna). Samalla pysakin reunakivet uusitaan kokonaisuudessaan
ja lisataan tyyppipysakin mukainen valkoinen betoniraita. Lisaksi
pysakin odotustilat uusitaan kokonaisuudessaan ja pysakille
vaihdetaan lasikatos (on tulossa jo erikseen).

Toimenpiteiden vaikutukset

Parantaa hieman runkolinjan liikenndinnin luotettavuutta ja lisaksi
uudistettu pysakki aikaansaa positiivisen imagovaikutuksen
runkolinjalle.

Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisdaksi kolme nykyista linjaa.

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Ongelman kuvaus

Pysakki on liilan lyhyt kahdelle Toimenpideluokka (/-1
telibussille. I-luokka (valttamaton toimenpide ennen liikenndinnin aloittamista)

Pysakin pituus

25m

Kohteen kautta kulkevat linjat
134, 136, 531, 542
Vuoromaara huipputunnissa
25

Kustannukset
30 000 € (lasikatos ei mukana kustannuksissa)
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Pysakin pidennys 32 metriseksi (Esteettémyyden perustaso).
Pidennys esitetty pysakin loppupdahan (n. 3,5 m).

Pysakin ulosajokiila on Espoon tyyppipiirustuksen (Esteettémyyden
perustason pysakkisyvennys) 15 metristé poiketen esitetty 13
metriseksi, jotta nykyista valaisinpylvéasta ei tarvitse siirtaa.

Pysakin pidennys 32 metriseksi (Esteettémyyden perustaso).
Pidennys esitetty pysékin alkupddhéan (n. 5,2 m).

Nykyiset reunakivet uusitaan ja
lisdtdan valkoinen betonikiviraita

Pysakkikatoksen siirto

Teraskatoksen
korvaaminen
lasikatoksella

Pysakkialueen levitys (asfaltti)

TIEMERKINTATAULUKKO

" VIIVA- =
NRO NIMI VARI PITUUS VALI LEVEYS
5.4 Reunaviivanjatke VALK. 1,0 1.0 0.1

Uusi reunakivilinja ja
valkoinen betonikiviraita

75

Nykyiset reunakivet
uusitaan ja lisataan

valkoinen betonikiviraita

valkoinen
_ betonikiviraita

Uusi reunakivilinja ja
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TOIMENPITEET

Pysakki pidennetaan 32-metriseksi pysakin loppupaasta
(ajosuunnasta katsottuna). Samalla pysakin reunakivet uusitaan
kokonaisuudessaan ja lisatdaan tyyppipysakin mukainen valkoinen
betoniraita. Lisaksi pysakin odotustilat uusitaan kokonaisuudessaan.

Toimenpiteiden vaikutukset

Parantaa hieman runkolinjan liikenndinnin luotettavuutta ja lisaksi
uudistettu pysakki aikaansaa positiivisen imagovaikutuksen
runkolinjalle.

Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisdksi kolme nykyista linjaa.

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Ongelman kuvaus
Pysakki on liilan lyhyt kahdelle Toimenpideluokka (/-1

telibussille. Pysakilla nykyisin matala I-luokka (valttdmaton toimenpide ennen liikenndinnin aloittamista)
reunakivi.
Pysikin pituus Kustannukset

30 000 €

26 m

Kohteen kautta kulkevat linjat
134, 136, 531, 542
Vuoromaara huipputunnissa
25
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Pysakin pidennys 32 metriseksi (Esteettémyyden perustaso).
Pidennys esitetty pysakin loppupdahan (n. 3,5 m).

Pysakin ulosajokiila on Espoon tyyppipiirustuksen (Esteettémyyden
perustason pysakkisyvennys) 15 metristé poiketen esitetty 13
metriseksi, jotta nykyista valaisinpylvéasta ei tarvitse siirtaa.

Pysakin pidennys 32 metriseksi (Esteettémyyden perustaso).
Pidennys esitetty pysékin alkupddhéan (n. 5,2 m).

Nykyiset reunakivet uusitaan ja
lisdtdan valkoinen betonikiviraita

Pysakkikatoksen siirto

Teraskatoksen
korvaaminen
lasikatoksella

Pysakkialueen levitys (asfaltti)

TIEMERKINTATAULUKKO

" VIIVA- =
NRO NIMI VARI PITUUS VALI LEVEYS
5.4 Reunaviivanjatke VALK. 1,0 1.0 0.1

Uusi reunakivilinja ja
valkoinen betonikiviraita

75

Nykyiset reunakivet
uusitaan ja lisataan

valkoinen betonikiviraita

valkoinen
_ betonikiviraita

Uusi reunakivilinja ja
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Ongelman kuvaus

Pysakki on liilan lyhyt kahdelle
telibussille. Pysakilla nykyisin matala
reunakivi.

Pysdkin pituus

28 m

Kohteen kautta kulkevat linjat
134, 136, 531, 542
Vuoromaara huipputunnissa
25

TOIMENPITEET

Pysakki pidennetadan 32-metriseksi pysakin alku- ja loppupaasta.
Samalla pysakin reunakivet uusitaan kokonaisuudessaan ja lisatdaan
tyyppipysakin mukainen valkoinen betoniraita. Lisaksi pysakin
odotustilat uusitaan kokonaisuudessaan.

Toimenpiteiden vaikutukset

Parantaa hieman runkolinjan liikenndinnin luotettavuutta ja lisaksi
uudistettu pysakki aikaansaa positiivisen imagovaikutuksen
runkolinjalle.

Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisdaksi kolme nykyista linjaa.

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Toimenpideluokka (/-1
I-luokka (valttdmaton toimenpide ennen liikenndinnin aloittamista)

Kustannukset
30 000 €
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@ Pysakin pidennys 32 metriseksi (Esteettémyyden perustaso).
Pidennys esitetty pysakin alkupaahéan (n. 6,5 m) ja
loppupé&ahén (n. 5 m).

TIEMERKINTATAULUKKO

M VIIVA- P
NRO NIMI VARI PITUUS VALI LEVEYS
5.4 Reunaviivanjatke VALK 1,0 1,0 0.1

Uusi reunakivilinja ja
valkoinen
betonikiviraita

\\ %\ Pysdkkikatoksen siirto

Nykyiset reunakivet uusitaan ja
lisdtdan valkoinen betonikiviraita

Uusi reunakivilinja ja
valkoinen
betonikiviraita

X
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TOIMENPITEET

Liittymaan suunnitellaan ja otetaan kayttoon joukkoliikenteen
liikennevaloetuudet (pidennys ja aiennus) runkobussien
liikenndintisuunnille.

Toimenpiteiden vaikutukset
Pienia matka-aika- ja luotettavuushyotyja. Nykyiset viiveet

keskimaarin 5 sekunnin luokkaa, enimmillaén 20 sekuntia.

Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 lisdksi kolme nykyista linjaa.

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Ongelman kuvaus

Liittymdassa ei ole joukkoliikenteen Toimenpideluokka (/-1
liikennevaloetuuksia lI-luokka (tarkea toimenpide runkolinjan liikkenndinnin kannalta,
Kohteen kautta kulkevat linjat toteutetaan kun vanha koje uusitaan)
134, 1 1, 542
34, 136,531, 5 Kustannukset
Vuoromaara huipputunnissa 30 000 €
50
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Ongelman kuvaus

Liittymassa on joukkoliikenteen
lilkennevaloetuudet, mutta niiden
tehostamista on hyva tutkia

Kohteen kautta kulkevat linjat
134, 136, 531, 542
Vuoromaara huipputunnissa
50

TOIMENPITEET

Kaikilla suunnilla on joukkoliikenne-etuus kaytossa, ei

toimenpidetarpeita. Jatkossa voidaan miettia runkolinjan etuuksien

priorisointia suhteessa muihin bussilinjoihin.

Toimenpiteiden vaikutukset
Ei vaikutuksia.

Toteuttamisvastuu

Toimenpideluokka (/-1

Kustannukset

Liite 2 - 32
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Ongelman kuvaus

Liittymassa on joukkoliikenteen
lilkennevaloetuudet, mutta niiden
tehostamista on hyva tutkia

Kohteen kautta kulkevat linjat
134, 136, 531

Vuoromaara huipputunnissa
36

TOIMENPITEET

Liittymassa on jo nykyisin joukkoliikenteen liikennevaloetuudet
(pidennys ja aiennus) paasuunnalla. Jatkossa voidaan miettia
runkolinjan etuuksien priorisointia suhteessa muihin bussilinjoihin.

Toimenpiteiden vaikutukset
Ei vaikutuksia

Toteuttamisvastuu

Toimenpideluokka (/-1

Kustannukset
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Ongelman kuvaus

Liittymassa on joukkoliikenteen
lilkennevaloetuudet, mutta niita
joudutaan paivittamaan

Kohteen kautta kulkevat linjat
125, 134, 136, 158, 531
Vuoromaara huipputunnissa
57

TOIMENPITEET

Liittymassa on jo nykyisin joukkoliikenteen liikennevaloetuudet
(pidennys ja aiennus) paasuunnalla seka pidennys ja aiennus
sivusuunnalla. Tassa vaiheessa ei tarvetta toimenpiteille. Etuudet ja
koko valo-ohjausohjelma joudutaan suunnittelemaan ainakin osittain
uudelleen bussiliikenteen paasuunnan siirtyessa kayttamaan
Espoonvaylaa.

Toimenpiteiden vaikutukset

Toteuttamisvastuu

Toimenpideluokka (/-1

Kustannukset
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TOIMENPITEET

Liittymaan suunnitellaan ja otetaan kayttoon joukkoliikenteen
liikennevaloetuudet (pidennys ja aiennus) runkobussien
liikennodintisuunnille. Etuudet toteutetaan mahdollisesti pelkastdaan
runkolinjoille, mikali muiden bussien etuudet haittaavat liikaa
liikennetta. Etuuslaitteen hankinta, asennus, valopilkut + ohjelmien
paivitys.

Liittymat sijaitsevat lahella toisiaan, mika hankaloittaa
voimakkaampien etuuksien toteuttamista.

Toimenpiteiden vaikutukset
Pienia matka-aika ja luotettavuushyotyja, nykyiset viiveet Matinkylan
suuntaan ovat noin 20 sekunnin luokkaa.

Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan lisaksi kolme nykyista linjaa.

Ongelman kuvaus

Toteuttamisvastuu

Liittymassa ei ole joukkoliikenteen -
Espoon kaupunki

lilkennevaloetuuksia

Kohteen kautta kulkevat linjat Toimenpideluokka (I-I1)

134, 136, 158 I-luokka (valttdmaton toimenpide ennen liikenndinnin aloittamista)
Vuoromaara huipputunnissa
35 Kustannukset
30 000 €
Liite 2 - 35
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TOIMENPITEET

Pysakki pidennetdaan 32-metriseksi pysakin alkupaasta (ajosuunnasta
katsottuna).

Toimenpiteiden vaikutukset
Parantaa hieman runkolinjan liikenndinnin luotettavuutta
Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan 530 ja lisaksi 3 nykyista linjaa.

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Ongelman kuvaus

Pysakki on lilan lyhyt kahdelle Toimenpideluokka (/-1

telibussille. lI-luokka (tarkea toimenpide runkolinjan liikkenndinnin kannalta,
Pysikin pituus toteutetaan kuitenkin ainoastaan jonkin muun hakkeen yhteydessa)
30m Kustannukset

Kohteen kautta kulkevat linjat 10 000 €

134, 136, 158
Vuoromaara huipputunnissa
18
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Pysakin pidennys 32 metriseksi (Esteettémyyden perustaso).
Pidennys esitetty alkupdahéan (n. 1,9 m).

® ©

Pysakin sisdanajokiila on Espoon tyyppipiirustuksen (Esteettémyyden
perustason pysdkkisyvennys) 20 metristd poiketen esitetty 15
\

metriseksi, pysakin etelapuolella olevan alikulun sijainnin takia.
\

TIEMERKINTATAULUKKO
NRO NIMI VARl | SHVECT VAL | LEveYs
5.4 Reunaviivanjatke VALK. 1,0

1,0 0.1

Uusi reunakivilinja ja valkoinen betonikiviraita
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BvsmmEAe 27 LIKENNEVALOT, FINNOONSILLAN LITTYMAT 303, 305 ja 306

TOIMENPITEET

Liittymaan suunnitellaan ja otetaan kayttoon joukkoliikenteen
liikennevaloetuudet (pidennys ja aiennus) runkobussien
liikenndintisuunnille. Etuudet toteutetaan lahtokohtaisesti
pelkdstadn runkolinjoille.

Liittymat ovat ruuhkaisia sijaitsevat lahella toisiaan, mika
hankaloittaa etuuksien toteuttamista. Esim. ylimaaraisia vaiheita on
syyta valttaa ainakin ruuhka-aikoina. Vaatii tarkempaa suunnittelua.

Toimenpiteiden vaikutukset
Merkittavia matka-aika ja luotettavuushyotyja, jotka kohdistuvat
kdytanndssa ainoastaan runkolinjalle 530 riippuen etuuksien

toteutustavasta.
Ongelman kuvaus
Liittymat ruuhkautuvat ajoittain, eika Toteuttamisvastuu
niissa ole joukkoliikenteen Espoon kaupunki

liikennevaloetuuksia
Toimenpideluokka (/-1

Kohteen kautta kulkevat linjat e e . . . . .
I-luokka (valttdmaton toimenpide ennen liikkenndinnin aloittamista)

134, 136, 543, 544 ja syksylla 2018

perustettava 143A Kustannukset

Vuoromaara huipputunnissa 45 000 €
38
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TOIMENPITEET

Pyséakille asennetaan lasikatos ja lisaksi katuun maalataan
pysakkisyvennyksen ajoratamaalaukset.

Toimenpiteiden vaikutukset

Parantaa runkolinjan ja muiden pysakin kautta kulkevien linjojen
matkustusmukavuutta. Toimenpiteesta hyotyy runkolinjan lisaksi
kolme nykyista linjaa.

Ongelman kuvaus

Pysakilla ei ole katosta Toteuttamisvastuu

Pysdkin pituus Espoon kaupunki

32m

Kohteen kautta kulkevat linjat Toimenpideluokka (/-]

111, 143, 147 I-luokka (valttdamaton toimenpide ennen liikkenndinnin aloittamista)
Vuoromaara huipputunnissa Kustannukset

13 20 000 €
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TOIMENPITEET

Liittymassa on jo nykyisin joukkoliikenteen liikennevaloetuudet
(pidennys ja aiennus) lannesta itddn ajettaessa. Taman lisaksi tulee
pidennys ja aiennus suunnitella ja toteuttaa myds idasta lanteen
ajettaessa. Etuudet toteutetaan mahdollisesti pelkastaan
runkolinjoille, mikali muiden bussien etuudet haittaavat liikaa
liikennetta.

Toimenpiteiden vaikutukset

Pienia matka-aika ja luotettavuushyotyja, nykyiset viiveet
kumpaankin ajosuuntaan ovat keskimaarin alle 10 sekuntia ja
enimmilldan noin 30 sekuntia.

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Ongelman kuvaus

Liittymassa on joukkoliikenteen Toimenpideluokka (/-1
liikennevaloetuudet, mutta niiden I-luokka (valttdmaton toimenpide ennen liikenndinnin aloittamista)
tehostamista on hyva tutkia
Kohteen kautta kulkevat linjat Kustannukset
15 000 €

111, 133, 137, 138, 143, 147, 157,
158, 532, 533

Vuoromaara huipputunnissa
70




TOIMENPITEET
Liittymien valo-ohjaus on mahdollisesti muuttumassa. Liittymiin

ohjelmoidaan taydet joukkoliikenne-etuudet. Lisdksi etuuslaitteen
asennus ja valopilkut.

Toimenpiteiden vaikutukset

Toteuttamisvastuu
Espoon kaupunki

Ongelman kuvaus

Liittymassa on joukkoliikenteen Toimenpideluokka (/-1

liikennevaloetuudet, mutta niiden I-luokka (valttdmaton toimenpide ennen liikenndinnin aloittamista)
tehostamista on hyva tutkia

Kohteen kautta kulkevat linjat Kustannukset

111, 112, 133, 134, 136, 138, 143, 15 000 € (varaus, lopullinen tilanne ei tiedossa)

145, 146, 147, 157, 158, 164, 165,
171, 172, 173, 1742, 532, 533
Vuoromaara huipputunnissa

86
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TOIMENPITEET

Kaikkien runkolinjan kayttamien pysakkien otsalauta teipataan
runkolinjavarein, pysakin numerolla ja nimelld varustettuna.

Toimenpiteiden vaikutukset
Merkittava positiivinen imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu
HSL

Toimenpideluokka
I-luokka (valttdmaton toimenpide ennen liikenndinnin aloittamista)

Kustannukset
8 400 € (200 € / pysakki)
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TOIMENPITEET

Kaikille runkolinjan kayttamille pysakeille asennetaan ylimaardinen
infokaappi runkolinjan tarvitsemia julisteita varten.

Toimenpiteiden vaikutukset
Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle, lisaksi saatavilla oleva
lisdinformaatio parantaa matkustusmukavuutta.

Toteuttamisvastuu
HSL/Espoon kaupunki

Toimenpideluokka (/-1
I-luokka (valttdmaton toimenpide ennen liikenndinnin aloittamista)

Kustannukset
21 000 € (500 € / kaappi)




33. AIKATAULUNAYTTOJEN ASENTAMINEN RUNKOLINJAN 530

o'e ® PYSAKEILLE JA MERKITTAVIIN KOHTEISIIN

TFT-naytot (hinta 4 000 €/kpl asennettuna, ei sisalla
jatkuvan sahkon mahdollisesti tarvitsemaa kaivutyota ja
kaapelointia) asennetaan seuraaville pysakeille:

* Jorvin sairaala (1 kpl),

* |kea Espoo (kumpikin suunta),

* Lehtimaki (Matinkylan suunta),

* Kaivomestarinkatu (Matinkylan suunta),

* Espoon asema (kumpikin suunta),

* Finnoo (M) (uusi pysakkipari, kumpikin suunta)

Edellisten lisaksi TFT-nayttoja esitetdan asennettavaksi

seuraaviin merkittaviin kohteisiin runkolinjan reitin varrella:

* Omnia ammattiopisto (2 kappaletta eri rakennuksiin)
* Keski-Espoon uimahalli

Patterindytot (hinta 2 000 €/kpl asennettuna) asennetaan
seuraaville pysakeille:

* Fallaker (uusi pysakkipari, kumpikin suunta)

* Samaria (Jorvin suunta, Matinkyldan on jo)

* Lugnet (Jorvin suunta, Matinkylaan on jo)

* Kukkumaki (Jorvin suunta, Matinkylaan on jo)

* Eestinkallio (kumpikin suunta)

* Niittyrinne (Matinkylan suunta)

* Kalaonni (kumpikin suunta)

* Finnoonkallio (uusi pysakkipari, kumpikin suunta)

8.6.2018

L]
L

il aichopds.

52 Munkkiniemi - via Eteld-Haaga

550 : Westendinasema - via

" Malminkartano - via Pobjois-Haaga as.

TOIMENPITEET

Runkolinjan 530 kayttamilla pysakeilla tulee olla aikataulunaytot.
Vuoro- ja nousijamaarien seka pysakin tarkeyden perusteella on
maaritetty ne pysakit, joille asennetaan TFT-ndytot ja ne pysakit joille
asennetaan patterinaytot.

Toimenpiteiden vaikutukset
Parantaa matkustusmukavuutta ja -kokemusta merkittavasti

Toteuttamisvastuu
HSL (Lisaksi Espoon kaupunki mahdolliset kaivutyot ja kaapeloinnit)

Toimenpideluokka
I-luokka (valttdmaton toimenpide ennen liikenndinnin aloittamista)

Kustannukset
72 000 € (ei sisalla kaapelointi- ja kaivuukustannuksia TFT-naytaille)
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