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Abstract:
Trunk route 560 began operating between Rastila and Myyrmaki in August 2015. When the West Metro
opens, there will also be changes to bus services in Espoo. This study examines the extension of trunk route
560 from Myyrmaki via Leppéavaara to Matinkyla. The study investigates several route options for the trunk
service and examines which stops the trunk route should serve. In addition, the study sets out the measures
needed to start the operation of the route and assesses the profitability of a trunk route service between
Myyyrméki and Matinkyl&.

The route options and stops to be served were assessed by studying land use and changes in land use, the
service network, travel speeds and the number of boardings on bus services operating similar routes. Areas
that need to be improved were identified by interviewing bus drivers driving buses that operate similar routes
as well as by field trips. In addition, traffic model analyses were used to assess the route options and the prof-
itability of the route.

Several route options were examined. Only one of the routes studied would run from Nihtisilta to Matinkyl&.
In addition, three route options running between Leppévaara and Myyrmaki were studied, along with several
options serving the Kera area. The route finally selected was option 1 (Rajatorpantie-Vihdintie-Vanha
Hameenkylantie-Painiityntie-Kutsuntatie-Lintulaaksontie-Ring Road I-Turunvayla-Ring Road Il- Henttaankaari-
Henttaan Puistokatu-Suurpellon puistokatu-Suurpellontie-Ylisméaentie-Uuskartanontie-Ruomelantie-
Olarinkatu-Piispansilta-Matinkyl& terminal). The route was considered to be good and one that can be swiftly
implemented with no major timetable or cost risks. Moreover, on the basis of traffic model analyses, the route
was found to be profitable with current land use. The route could begin to operate at the earliest after the
extension of the West Metro is completed when space will become available for the route in the Matinkyla
terminal. In order for the route to begin operating earlier, other routes ending at the terminal must be moved
elsewhere.

In addition to the route of the service, the study examined the stops to be served by the trunk route. One of the
characteristics of a trunk route is that it does not serve all stops on the route in order to speed up journey
times and improve reliability. If the trunk route served all stops on the route, the average distance between
stops would be 650 meters. During the course of the work, it was decided that the extension of trunk route 560
will skip 19 stops, increasing the distance between stops to an average of 840 meters.

The measures to be taken were divided into three categories on the basis of their necessity and feasibility.
The first category includes 22 measures that have to be put in place before the route begins operating. The
second category consists of seven measures to make the operation of the route smoother, also to be taken
before the route begins operating. The third category comprises seven measures to be taken later if neces-
sary. In other words, these measures are taken if route alternative 3 is selected.

According to preliminary estimates, the measures in categories | and Il, related to route option 1, would cost in
total about €760,000. These costs would be divided as follows: City of Espoo €495,000, City of Vantaa
€133,000, HSL €117,000 and Uusimaa ELY Center €15,000. As the measures need to be implemented pri-
marily before the extension of trunk route 560 begins operating, the detailed planning and preparation of the
implementation of the measures must be started without delay.
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1 Johdanto

HSL:n strategian mukaan asiakkaiden matkaketju perustuu joukkoliikenteen runkoverkkoon ja su-
juviin liityntayhteyksiin. Joukkoliikenteen runkoyhteydet ovat kehittyneet merkittavasti viime aikoina
Keharadan my6ta ja runkolinjan 560 liikenndinnin kaynnistyttya valilla Rastila-Myyrmaki elokuussa
2015. Lansimetro aloittaessa liikkenndinnin Espoon joukkoliikenne muuttuu myds bussiliikenteen
osalta. Samaan aikaan on suunnitteilla useita HSL-alueen runkolinjoja, kuten runkolinja 570 valilla
Aviapolis-Mellunmaki, Pasilan tason runkolinja Herttoniemi-Munkkivuori, Tiedelinja valilla Tapiola-
Pasila sek& Espoon sisdinen runkolinja Matinkyla-Espoon keskus/Jorvi.

Runkolinja 550 on ollut erittdin suuri menestys ja myds muilla runkobussilinjoilla on syyta tavoitella
samaa. Menestyksen ja suurten kayttajamaarien saavuttamiseksi on ensiarvoisen tarkeaa varmis-
taa runkolinjojen nopea ja sujuva liikkennéinti. Lilkkennéinnin hitaus ja ajoaikojen suuri vaihtelu nos-
tavat bussiliikenteen liikennointikustannuksia merkittavasti. Kehittdmalla likennéinnin luotettavuutta
edistetdan seka liikenndinnin kustannustehokkuutta ettd matkustajille tarjottavan palvelun laatua ja
luodaan edellytyksia runkolinjajarjestelman taloudellisesti kestavalle liikkenndinnille. Matkustajille
joukkoliikenteen luotettavuus on erittéin tarke&a ja vaikuttaa osaltaan kulkumuodon valintaan.

Taman tyon tarkoituksen on ollut:

o Suunnitella runkolinjan 560 vaatimat toimet reitin jatkamiseksi Matinkylaan,

. Maaéritella runkolinjan 560 reitti Myyrméaen ja Leppéavaaran vélilla (seka mydhem-
min Leppéavaaran ja Matinkylan valilla),

. Maéarittaa toimet linjan nopeuttamiseksi seka luotettavuuden parantamiseksi uudel-
la reitinosuudella sekéa

o Selvittdd mahdolliset uudet katuyhteydet.

Tyo6n tavoitteena on nopea runkolinja, joka palvelee niin lityntédé kuin kunnan siséista liikennetta ja
kaupunginosien valista liikkumistarvetta seka toteuttaa suunnitteluohjeessa maaritellyn palveluta-
son. Lisaksi tydn tavoitteena on, etta runkolinja 560 tayttaa liikennejarjestelman kehittdmisen nako-
kulmasta sille asetetut tavoitteet (Runkobussilinjasto 2012-2022 suunnitelma, HSL 27/2011).
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2 Lahtbaineistoanalyysit

Tyo6ssa on tehty lahtdaineistoanalyyseja, joiden avulla on arvioitu runkolinjan jatkeelle sopivinta
reittid seka valittu pysakit, joita runkolinja kayttda. Tyon aikana on tutkittu seuraavia asioita ja laa-
dittu niistd havainnollistavia karttaesityksia:

e Nousijamaarat: Kuvissa 1-4 on esitelty nousijamaaria runkolinjan jatkeen kanssa samoja
reitteja lilkkenndivilta linjoilta. Pysékkikohtaiset nousijamaarat on saatu HSL:Ita.

e Asukas- jatydpaikkatiedot: Kuvissa 5-9 on kuvattu asukkaiden ja ty6paikkojen maaréat
seka pysakkien laheisyydessa etta ruuduittain. Pysakkien laheisyydesta kerattiin asukkai-
den ja ty6paikkojen lukumaéarat todellisten kavelyetaisyyksien mukaan 650 metrin etaisyy-
deltd. Lisaksi tiedot koottiin 250 x 250 metrin ruudukkoon. Nykytilanteen lisaksi on tutkittu
asukkaiden lukumé&arien muutosta vuoteen 2024 SeutuCDn tiedoista. Ty6paikkojen luku-
maarien muutosta tutkittiin maankayttdennusteen mukaisessa tilanteessa vuonna 2025.

e Liikennevalot: Kuvaan 10 on keréatty linjan reitilla olevat liikennevalot seka tieto kaytossa
tai suunnitteilla olevista etuuksista. Tiedot etuuksista on saatu Espoon ja Vantaan kaupun-
geilta.

e Palvelut: Kuvassa 11 on esitetty reitin varrelle sijoittuvia palveluita. Tiedot on saatu Seu-
tuCD:lta.

e Ajoajat: Lisaksi on tutkittu ajoaikoja runkolinjalle soveltuvimman reitin seké kehitettavien
kohtien tunnistamiseksi. Nama ovat nakyvissa kuvassa 12. Ajoaikatiedot on saatu HSL.:sta.

Liséksi tydn aikana on haastateltu reitilla liikennéivien linjojen kuljettajia mahdollisten liikenndinnin
ongelmakonhtien l6ytamiseksi. Liséksi on tehty maastokaynteja mahdollisten lisdhavaintojen teke-
miseksi. Nama tiedot on esitetty kuvissa 13-16.

2.1 Linjojen 5, 22, 23 ja 510 nousijamaaréat

Tyo6ssa tutkittiin nykyisia nousijamaaria linjoilta 5, 22, 23 ja 510 niiltd pysakeilta, jotka ovat runkolin-
jan reitilla. Nousijamaaratiedot ovat vuoden 2015 marraskuun keskimaaraisia arkipaivatietoja.
Suunnitellun runkolinjan jatkeen reittia Myyrmaen ja Matinkylan valilla ei nykyisellaan liikennoi linjo-
ja taysin vastaavaa reittia. Tydssa tutkittiin niita linjoja, jotka kulkevat osan runkolinjan jatkeen rei-
tistd. Tutkitut linjat antavat hieman kuvaa kayttajamaarista pysakin ymparistdssa, mutta runkolinjan
reitti ja ennen kaikkea luonne tulee olemaan hyvin erilainen kuin useiden nykyisten linjojen. Tama
on otettava huomioon nousijamaaria tarkastellessa.

Linjan 5 nousijaméaérat kuvaavat Suurpellon ja Matinkylan vélia. Linjojen 22 ja 23 osalta nykytilan-
teen nousijamaarat antavat kuvaa Leppéavaaran pohjoispuolelta Leppavaaraan pain matkustavien
maarista pysakeittain. Linjan 510 nousijamaarista saa kuvaa Leppéavaaran ja Myyrmaen valia kul-
kevista matkustajista. Linjojen nousijamaarét on esitelty kuvissa 1-4.
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Kuvassa 1 nakyva linja 5 kuvaa Matinkylan ja Suurpellon vélin kayttajamaaria. Nousijamaarista on
havaittavissa, ettéd Matinkylaan pain on nousijoita erityisesti Suurpellon alueella. Toiseen suuntaan
nousijat keskittyvat Matinkylan paan pysakeille. Pysakeistad on tdman linjan osalta nousijamaérien
perusteella tunnistettavissa ne pysakit, jotka ovat selvasti vahaisemmalla kaytolla.
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Kuva 1. Linja 5, keskimaaraisen arkipaivan nousijamaara suunnittain 11/2015 (HSL).
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Kuvassa 2 nakyvista linjan 22 nousijamadrista on havaittavissa, ettd Leppavaaraan pain nousijat
keskittyvat erityisesti Lintumetsan pysékille (157,4 nousijaa/arkipdivd). Toiseen suuntaan nousijoita

ei kaytannossa ole, silla linjan paatepysékki on Helmipollbnmaessa.
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Kuva 2.

Linja 22, keskimaaraisen arkipaivan nousijamaaréa suunnittain 11/2015 (HSL).
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Kuvassa 3 nékyvista linjan 23 nousijamaarista on havaittavissa, etta Leppévaaran suuntaan nousi-
jat keskittyvat linjalla 23 erityisesti Lotankadun pysékille (92 nousijaa/arkipéivd). Toiseen suuntaan
nousijoita ei juuri ole linjan paattyessa Uusimakeen.
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Kuva 3. Linja 23, keskimaaraisen arkipaivan nousijamaara suunnittain 11/2015 (HSL).
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Kuvassa 4 nakyva linja 510 tarjoaa bussiyhteyden Leppévaaran ja Myyrméaen vélille. Myyrméessé
Leppavaaran suuntaan Rajatorpantien kolmelta pyséakiltd on yhteensa noin 91 nousijaa/arkipaiva.
Leppavaaran pysékiltd on 55 nousijaa/arkipdiva Myyrméaen suuntaan. Tapiolan suuntaan Leppé-

vaaran pysakiltd on 370 nousijaa/arkipaiva.
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Kuva 4. Linja 510, keskimaaraisen arkipaivan nousijamaara suunnittain 11/2015 (HSL).



2.2 Asukkaat ja tyopaikat nykytilanteessa seka tulevaisuudessa
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Runkolinjan varrella on useita asukaskeskittymia, joita runkolinjan jatke yhdistaa. Asukkaat keskit-
tyvat hyvin pitkalti Myyrméen, Leppévaaran ja Matinkyl&an alueille. Matinkyl&-Olari -akselilla on laa-

jemmalla alueella asukkaita ja tiheampi pysékkivali voi olla perusteltua. Keha Il:n ja Turunvaylan
varrella on vdhemman asukkaita aivan vaylien laheisyydessa. Nailla osuuksilla pysakkejékin on
vahemman. My@s reittivaihtoehdon 3 alueella on viela rakentumatonta aluetta, jossa asukkaita ei

ole.
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Kuva 5. Asukkaat 650 metria pyséakeista seka 250 x 250 m ruutujaolla vuonna 2015 (SeutuCD).
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Leppéavaara (Sellon ympadristo ja Keha I:n varsi) erottuu selkeana tydpaikkakeskittyméana, kuten
kuvassa 6 nakyy. Lisaksi Nihtisillan ymparistdssa ja Matinkyla-Olari -akselilla on jonkin verran ty6-
paikkoja runkolinjan reitin varrella. Vastaavasti kuin asukkaiden osalta, myds tyopaikkoja on Keha
Il:n ja Turunvaylan valittmassa laheisyydessa vahemman. Nihtisillan pysakkien eteldpuolella on
tydpaikkoja.
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Kuva 6. Tyopaikat 650 metrid pysakista sekd 250 x 250 m ruutujaolla vuonna 2012 (SeutuCD).

Asukkaiden ja tydpaikkojen yhteenlaskettuja nykytilanteen maaria tarkasteltaessa erottuvat merkit-
tavina kohteina samat paikat kuin aiemmissa tarkasteluissa, eli Leppéavaara, Olari-Matinkyla ja
Myyrmaki. Nailla alueille tiheampi pysakkivali voi olla perusteltua verrattuna esimerkiksi Turun-
vaylaa kulkevaan osuuteen. Asukas- ja tyopaikkakeskittymien valille runkolinja sopii hyvin runko-
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bussilinjaston suunnitteluohjeen mukaisesti, jossa on yhtena keskeisena tavoitteena mainittu mer-
kittvien keskusten yhdistdminen toisiinsa.
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Kuva 7. Asukkaat ja tydpaikat 650 metrid pysékista seka 250 x 250 m ruutujaolla (SeutuCD).
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Vaestoennusteen mukaan vaestokasvu keskittyy reitin varrella erityisesti Suurpellon alueelle, mutta
myds Lintuvaaran ja Myyrmaen alueella on kasvua havaittavissa vuoteen 2024 mennessa. Kuvas-
sa nakyvalle Keran alueelle on merkittynd 1 000 - 2 000 asukkaan lisays. Alueen kehittymisen aika-
janne ulottuu kuitenkin pidemmalle kuin vuoteen 2024, eli pidemmalla aikavalilla kasvu tulee ole-
maan merkittdvampad. SeutuCD:n vaestdennuste-aineisto on sama kuin Espoon oma aineisto.
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Kuva 8. Vaestdennuste 2024 (SeutuCD).
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Tyo6paikkaennusteen mukaan uusia tydpaikkoja vuoteen 2025 mennessa syntyy erityisesti Kunin-
kaisten (4535 uuttaa tytpaikkaa) ja Nuijalan (2416 tydpaikkaa) alueille radan varteen. Lisaksi
Suurpellon alueelle ennustetaan myods merkittavaa tydpaikkamaaran kasvua (1876 tyopaikkaa).
Naiden tydpaikkakeskittymien kehittymisen kannalta alueiden yhdistaminen muihin keskuksiin run-
kolinjan avulla on perusteltua. Tama korostuu etenkin Suurpellon alueella, mihin ei ole tarjolla rai-
deliikennetta.
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Kuva 9. Maankayttdennuste, tydpaikat (Espoon kaupunki).
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Tyo6ssa on liséksi hyddynnetty Keran alueen osalta Espoon kaupungilta saatuja osayleiskaava-
luonnosta tarkentavia maankayttotietoja. Osayleiskaavaluonnoksen laatiminen on talla hetkella
viela kesken, eika naitéa tietoja ole mahdollista julkistaa tdssa raportissa.

2.3 Liikennevalot

Tyon aikana kartoitettiin myos reitille osuvat liikennevalot. Liikennevaloista on merkittynéd nakyviin
tieto siit&, onko liikennevaloissa joukkoliikenne-etuuksia toteutettuna tai suunnitteilla. Seké Matinky-
lan ettd Myyrmaen alueilla liikennevalojen tilanteet ovat joukkoliikenne-etuuksien kannalta hyvat.

Talla hetkelld joukkolilkkenne-etuuksia ei ole suunniteltu seuraaviin liittymiin:
e Ylisméaentie-Suurpellontie,
e Nihtisillan liittymat,
e Kehda | ramppi- Makkylan Puistotie,
e Vanha Hameenkylantie-Vihdintie seka
e Rajatorpantie-Vihdintie.

Bunkolinjan 580 raitin
likennaevalol
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Kuva 10 Liikennevalot.



2.4 Palveluverkkoanalyysi

Kuvassa 11 on esitetty yhden kilometrin séteella runkolinjan reitista sijaitsevat julkiset palvelut.
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Runkolinjan 560 jatkeen varrella on runsaasti erilaisia palveluita, jotka tulee huomioida mm. pysék-

kien sijoitusta mietittdessa. Palvelut ovat padasiassa keskittyneet alueille, joissa on myés eniten

asukkaita. Tallaisia alueita ovat muun muassa Leppavaara, Olari ja Matinkyla. Erityisen paljon nail-

le alueille on keskittynyt paivahoito- ja esiopetuspaikkoja. Myos kaupalliset palvelut keskittyvat

paaosin samoille alueille.
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Kuva 11. Julkiset palvelut runkolinjan 560 jatkeen reitilla (SeutuCD).
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2.5 Runkolinjan 560 jatkeen ajonopeudet pysakkivéleittain

Kuvassa 12 on esitetty pysékkivalien keskimaaraiset ajonopeudet runkolinjan 560 jatkeen reittivaih-
toehdoilla. Ajonopeudet on méaritetty marraskuun 2015 matkakorttiaineiston pohjalta silté osin kuin
aineistoa on ollut saatavilla. Osassa pysakkivaleja nopeudet on maaritetty maastomittauksin ja
tarvittaessa (esim. puuttuvat katuyhteydet) asiantuntija-arvioin. Ajonopeuksissa on huomioitu pysa-
kille pysahtyminen ja pysakilta kiihdyttaminen, mutta ei itse pysakilla kuluvaa aikaa.

Hitaita ajonopeuksia esiintyy molempiin ajosuuntiin erityisesti Matinkyla - Olari -alueella, jossa on
runsaamman lilkkenteen lisaksi useita liikennevaloja. Uusméaen kapeat kadut ja hidasteet hidastavat
liikenndintia erityisesti reittivaihtoehdoilla 2 ja 3. Myds Vihdintien liittymissa on havaittavissa viivei-
ta.

{
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Kuva 12. Pyséakkivalien keskimaaraiset ajonopeudet, vasemmalla Matinkylaan ja oikealla Myyrma-
keen (HSL)

2.6 Kuljettajahaastattelut

Tyo6n aikana on haastateltu reitilla likenndivien linjojen kuljettajia mahdollisten likkenndinnin ongel-
makohtien I6ytamiseksi. Haastateltavat kuljettajat liikenndivat linjoja 5, 16, 22 ja 23, ja kultakin lin-
jalta haastateltiin 2-5 kuljettajaa. Haastattelut toteutettiin seka paatepysakeilla etté linjoilla. Haasta-
teltujen linjojen kuljettajilta pyydettiin kommentteja runkolinjan jatkeen kanssa yhteisilta reittiosuuk-
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silta painottuen infraan liittyviin ongelmiin. Kuljettajien mukaan tilanne on paéosin erittéin hyva kai-
killa linjoilla, eikéa merkittavia ongelmakohtia I6ytynyt. Joitakin ongelmakohtia tuli esiin, mutta koros-
tuneena ongelmana kuljettajat kokivat talvikunnossapidon puutteellisuuden.

1. Liittyma Vanha Hameenkylantie — Vihdintie: Pitka odotus valoissa (Reittivaihtoehdot 1 ja 2)

2. Vanha Hameenkylantie: Huonot ja ahtaat pysakit (eivat tosin kaytossa talla hetkelld) (Reitti-
vaihtoehdot 1 ja 2)

3. Liittyma Sotilastorpantie — Vanha Hameenkyl&ntie: Huono nakyvyys Sotilastorpantielta
vasemmalle, lisdksi hankala kd&dnnds (Reittivaihtoehto 2)

4. Painiityntie: Kadulla on ongelmia erityisesti talvikelilla. Liukkaat kiertoliittymét ovat vaikeita
erityisesti teliautoille. Lisdksi huonosta talvikunnossapidosta johtuen henkildautoja on pysakoi-
tyna bussireitilla (Reittivaihtoehto 1)

5. Leppéavaara, Keha | eteldan: Pysakki sijaitsee liian lahella Turunvaylélle lanteen johtavaa
ramppia, eika pysakin jalkeen ole kunnolla tilaa kaistanvaihdolle

0. 0325 05018 H

I E—  ——
Kilamatnia *

Kuva 13. Kuljettajahaastatteluiden tulokset Myyrmaki-Leppavaara -valilla
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6. Keha Il pohjoiseen: Ruuhka-aikaan véayla on tukossa

7. Ylisméaentie pohjoiseen: Liian vahan tilaa kaistanvaihdolle pysakilta lahdettaessa ja kaannyt-
tdessa vasemmalle. Bussin on ylitettdva kaksi kaistaa ennen kaantymista Suurpellontielle

8. Kuunkadun risteys: Usein pitkad odotusaika liikennevaloissa

9. Piispansilta eteldan: Liian kapea bussikaista, bussin on mahdotonta pysya yhdella kaistalla.
Ongelman syyné on pysakaintihallin rampin muuri

0. p2 05 075 4 !
| = = e— ]

Filorratd

#u Fun HERE Do srme sowvras sossmeed ® Conp O8O0 (RGN

Kuva 14. Kuljettajahaastatteluiden tulokset Turunvayla-Matinkyla -valilla

2.7 Muut maastohavainnot

Kuljettajahaastatteluiden liséksi reittivaihtoehdot on ajettu useampaan kertaan lapi ja naiden maas-
tokayntien pohjalta on tehty muita havaintoja. Maastohavainnot on merkitty kuviin 15 ja 16. Linjan
reitilté kuviin poimittiin likennevalojen lisaksi kiertoliittymat, hidastetdyssyt ja korotetut suojatiet,
sivuttaissiirtymat, ajoratapysakit seka hidastepysakit.
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Myyrmaen ja Leppavaaran valilla on korotettuja suojateitd Sotilastorpantielld ja sivuttaissiirtymia
Vanhalla Hameenkylantiella ja Lintulaaksontiellda. Kutsuntatiella ja Painiityntiella on hidaste- ja ajo-
ratapysakkeja. Liikennevalot on kuvattu edelld omana kohtanaan luvussa 2.3.

Liikennevalot
Kiertoliittyma

= Hidastetdyssy tai korotettu suojatie
—  Sivuttaissiirtyma

®  Ajoratapysakki

e Hidastepysakki
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Sowrces: Ewi, HERE. Delofhe  Irdermap. scrment P Corp . GEBCO, U505,

Kuva 15. Myyrmaki-Leppéavaara -valin maastohavainnot.
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Leppéavaaran ja Nihtisillan valilté ei tehty merkittavia maastohavaintoja. Turunvaylan ja Matinkyl&n
valilla on merkittyna ajoratapysakki Suurpellontiella. Lisaksi Matinkylassa Ison Omenan kohdalla on
sivuttaissiirtyma. Kuvassa nakyvat myos liikkennevalot ja kiertoliittymat.

Liikennevalot

Kiertoliittyma
= Hidastetdyssy tai korotettu suojatie
= Sivuttaissiirtyma
®  Ajoratapysakki
e Hidastepysakki

0D 02 05 075 1
- — —

L
Kllgemetria *

Soures: Eva. HERE, Dalomma, isisesas. neremani F Camp, GEBCO, US55

Kuva 16. Turunvayla-Matinkyla -véalin maastohavainnot.



3 Tarkastellut runkolinjan 560 reitti- ja pysakkivaihtoehdot

Tyon aikana on tarkasteltu useita eri reittivaihtoehtoja. Nihtisillasta Matinkylaan reittivaihtoehtoja on
ollut tarkastelun kohteena vain yksi. Tydssé on tarkasteltu Leppéavaaran ja Myyrméen valilla kol-
mea vaihtoehtoista reittid ja liséksi useita Keran aluetta palvelevia reittivaihtoehtoja. Kuvassa 17 on
nakyvilla kaikki tydssa tarkastellut reittivaintoehdot, joita on kuvattu tarkemmin luvuissa 3.1-3.5.
Kappaleisiin on koottu olennaiset tiedot kustakin reittivaihtoehdosta. Liitteessé 1 on esitetty tydssa
tehtyjen liikennemallitarkasteluiden tuloksia hieman tarkemmin reittivaihtoehtojen 1, 3, Kera VEA ja

Kera VEB osalta.
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Runkolinjan 560 tarkastellut
reittivaihtoehdot

— Reitti Matinkyldan, VE1

= Reitti Myyrmikeen, VE1
Vaihtoghtoinen reitti 2

= \faihloehtoinen reitti 3
Vaihtoehtoinen reitti A

= = = Vaihtoehtomen reitti A (Lintuvaarantie)

=== Vaihtoehtoinen reitti B

= = = Vaihtoehtoinen reitti B (Nihtisillantie)

=== Waihtoehtoinen reitti B (kevyen lilkenteen yhteys)

1 z 2 3 SigdlTad maanmimausisioksen
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Kuva 17. Tarkastellut reittivaintoehdot.
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Vaihtoehdoista VE1 on tarkasteltu vain nykytilanteen maankayt6lla kun taas VE3 on tarkasteltu
vain vuoden 2025 maankaytélla. Ratkaisuun on paadytty siksi, etté vaihtoehtojen valiset erot ovat
liian pienia liikennemallitarkasteluilla verrattavaksi ja eroavaisuudet johtuisivat todennakéisesti
enemman liikkennemallin ominaisuuksista kuin todellisista eroista. VE1 on toteutettavissa jo nykyti-
lanteessa, joten sitd on tarkasteltu nykymaankaytolla. VE3 puolestaan on toteutettavissa aikaisin-
taan vuonna 2025, joten sitd on tarkasteltu ko. vuoden maankaytolla. Vaihtoehdosta kaksi ei tehty
liikennemallitarkasteluja lainkaan, silla vaihtoehto todettiin runkolinjalle soveltumattomaksi jo ennen
liikennemallitarkasteluja.

3.1 VE1

Reittivaihtoehtona 1 tarkasteltiin reittia Rajatorpantie — Vihdintie — Vanha Hameenkylantie — Painii-
tyntie — Kutsuntatie — Lintulaaksontie — Keha I. Reitti pysakkeineen on esitetty kuvassa 18.

VEL1:n etuna on helppo toteutettavuus, silla runkolinjan liikenndinnin aloittaminen ei vaadi kovin
suuria yksittaisia investointeja ja tarvittava katuverkko on jo olemassa. Alustavien toimenpidesuun-
nitelmien mukaan VE1 vaatii noin 0,7 milj. € investoinnit. Lilkkennéinnin aloittamiseen reitilla ei liity
merkittavia aikatauluriskeja. N&in ollen VE1 mahdollistaa nopean liikenndinnin aloittamisen. Liiken-
nemallitarkastelujen ja kannattavuuslaskelmien mukaan liikkennginti reitilla on kannattavaa jo nykyti-
lanteessa. Tulevaisuudessa liikennéinti on entistd kannattavampaa maankayton kehittyessa reitin
varrella. Vuosittaiset liikenngintikustannukset reitilla ovat noin 4,3 milj. € ja kustannukset nousijaa
kohti ovat 0,8 € vuoden 2016 tilanteessa.

VEL1:n ajoaika valilla Myyrmaki-Matinkyla on arviolta noin 40 minuuttia reitin pituuden ollessa 18,8
kilometria (molempien ajosuuntien keskiarvo). VE1:n heikkous on Painiityntien matala nopeusrajoi-
tus ja ahtaat kohtaamistilanteet. Ongelmallinen osuus on kuitenkin melko lyhyt ja tdméan tyon yh-
teydessa on suunniteltu toimenpiteitd, joilla tilannetta on mahdollista korjata. Lisaksi reitilla on kaksi
ongelmallista liittym&a Vihdintielle (Vanha Hameenkylantie-Vihdintie ja Rajatorpantie-Vihdintie).
Reittivaihtoehto kulkee Keha I:sta Mestarintunnelin kautta Leppévaarassa ja tunneli ruuhkautuu
ajoittain. Tama voi pahimpien ruuhkahuippujen aikana aiheuttaa aikataulullisia ongelmia reitille.

Nykytilanteessa 500 metrin sateella reitistd on noin 52 000 asukasta ja 28 000 tyopaikkaa. Reitti
palvelee siis maankayttda varsin hyvin ja tavoittaa runsaan joukon potentiaalisia matkustajia. Reitin
varrella maankaytt6 kehittyy tulevaisuudessa Kuninkaankolmion ja Suurpellon alueilla.

Liikennemallitarkasteluiden (kuva 19) mukaan runkolinjalla 560 on vuoden 2016 maankaytolla aa-
muhuipputunnin aikana noin 40 matkustajaa/vuoro/suunta Uusméen alueella ja noin 50-70 matkus-
tajaa/vuoro/suunta Turunvaylan kohdalla. Koko linjan ennustettu matkustajamaara on liikkennemalli-
tarkasteluiden perusteella 39 900 nousijaa/arkivuorokausi (syksyn 2016 tilanteessa).

Matinkylan terminaalista vapautuu runkolinjalle tilaa vuonna 2020 Lansimetron jatkeen valmistuttua
ja liikennointi reitilla on hyva aloittaa talloin. Mikali likenndinti halutaan aloittaa jo aiemmin, taytyy
Matinkylan terminaalista siirtdd muita linjoja katuverkolle. Liikennéinnin aloittaminen vuonna 2020
antaa my0s riittavasti aikaa tarvittavien kehittamistoimenpiteiden toteuttamista varten.

Reittivaihtoehto 1 tarjoaa hyvat yhteydet valeilla:
e  Myyrmaki-Leppavaara,
e Leppavaara-Suurpelto,



e Leppavaara-Matinkyla ja
e  Suurpelto-Matinkyla.
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Runkolinjan 560 reitti, VE1
= Reitti Matinkyldan, VE1
= Reitti Myyrmakeen, VE1
® Pysakki Matinkylaan, VE1
o Pysakki Myyrmakeen, VE1
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Kuva 18. Runkolinjan 560 jatkeen reitti, VE1.

31



32

Kuva 19. VE1 aamuhuipputunnin 2016 kuormitusasteet jatkeen osalla.

3.2 VE2

Reittivaihtoehtona 2 tarkasteltiin reittia Rajatorpantie — Vihdintie — Vanha Hameenkylantie — Soti-
lastorpantie — Lintukorventie — Lintulaaksontie — Keha I. Reittivaihtoehto on esitetty kuvassa 20.

Aikaisessa vaiheessa ty6ta todettiin, ettd Sotilastorpantie ei ole joukkoliikenteelle, saati sitten run-
kolinjatasoiselle joukkoliikenteelle soveltuva katuyhteys. Sotilastorpantiella on useita hidasteita,
katu on erittéin ahdas ja kevyen liikenteen yhteydet ovat puutteelliset. Nain ollen VE2 rajattiin ko-
konaisuudessaan pois jatkotarkasteluista, eiké sitd huomioitu esimerkiksi likennemallitarkasteluis-
sa. Vaihtoehdon 2 osalta ei mydskaan mietitty tarkemmin runkolinjan kayttoon jadvia pysakkeja
Sotilastorpantiella.
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Runkolinjan 560 reitti, VE2

= Reitti Matinkylaan, VE2
=== Reitti Myyrmékeen, VE2

Pys&kki Matinkylaan, VE2
Pysakki Myyrmakeen, VE2
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Kuva 20. Runkolinjan 560 jatkeen reitti, VE2.
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3.3 VE3

Reittivaihtoehtona 1 tarkasteltiin reittia Rajatorpantie — Lintulaaksontie jatke (rakentuu 2020-luvulla)
— Lintulaaksontie — Keha I.

Reittivaihtoehto 3 vaatii Lintulaaksontien jatkeen toteuttamisen. Viimeisten tietojen mukaan Lintu-
laaksontien jatke yhtyy Vihdintiehen nykyisen Vanhan Hameenkylantien liittyméan yhteydessa. Lin-
tulaaksontien jatkeelta on mahdollista rakentaa joukkoliikennekatu suoraan Rajatorpantielle. Uus-
maen pohjoisosien ja Kuninkaankolmion alueen kaavoitus ei kuitenkaan ole télla hetkella Espoossa
eiké Vantaalla kédynnissa, joten tarvittavan katuyhteyden rakentamisen aikataulusta ei ole tarkem-
paa tietoa. Katuyhteyden rakentaminen voi helposti viivastyd 2020-luvun puolivéliin tai jopa vuosi-
kymmenen loppupuolelle, silla Kuninkaankolmion alueen kaavoittaminen liittyy kiinteasti Keha Il:n
kehittdmissuunnitelmiin. Keha Il:n tilanne puolestaan on télla hetkelld auki. N&in ollen runkolinjan
560 jatkeen liikennéinnin aloittamiseen reittivaihtoehdolla 3 liittyy merkittévid aikatauluriskeja. Lii-
kennointi reitilla voitaneen aloittaa aikaisintaan vuonna 2025. Liikenndinnin aloittaminen reitilla 3
vaatii noin 1,05 milj. € investoinnin erilaisiin kehittamistoimenpiteisiin. Noin puolet kustannuksista
koostuu Lintulaaksontien jatkeen ja Rajatorpantien vdlille rakennettavasta joukkoliikennekadusta.
Lintulaaksontien jatkeen rakentamisesta aiheutuvia kustannuksia ei muutoin huomioida runkolinjan
kustannuksissa, silla katuyhteys rakennettaneen runkolinjasta riippumatta. Joukkoliikennekatu ra-
kennettaisiin kuitenkin runkolinjaa varten, joten sen kustannukset huomioidaan.

Liikennemallitarkastelujen ja kannattavuuslaskelmien mukaan liikenndinti reitilla on erittdin kannat-
tavaa vuoden 2025 tilanteessa. Vuosittaiset liikenndintikustannukset reitilla ovat noin 4,1 milj. € ja
kustannukset nousijaa kohti ovat 0,6 € vuoden 2025 tilanteessa.

VES3:n ajoaika valilla Myyrmaki-Matinkyla on arviolta noin 38 minuuttia reitin pituuden ollessa 18,5
kilometria (molempien ajosuuntien keskiarvo). VE3 onkin hyva ja kohtalaisen nopea reitti runkolin-
jan 560 jatkeelle. Reitin likenndinnin luotettavuuteen ei liity merkittéavid ongelmakohtia, lukuun ot-
tamatta Keha I:n ajoittaista ruuhkautumista Leppéavaarassa Mestarintunnelin kohdalla.

Nykytilanteessa 500 metrin sateella reitistd on noin 52 000 asukasta ja 27 000 tydpaikkaa. Reitti
palvelee siis maankayttda varsin hyvin ja tavoittaa runsaan joukon potentiaalisia matkustajia. Reitin
varrella maankaytt6 kehittyy tulevaisuudessa Kuninkaankolmion ja Suurpellon alueilla. Reittivaih-
toehtoon 1 verrattuna VE3 palvelee paremmin Koivuvaaran teollisuusaluetta.

Liikennemallitarkasteluiden (kuva 22) mukaan runkolinjalla 560 on vuoden 2025 maankaytolla aa-
muhuipputunnin aikana noin 50 matkustajaa/vuoro/suunta Uusméen alueella ja noin 80-100 mat-

kustajaa/vuoro/suunta Turunvaylan kohdalla. Koko linjan ennustettu matkustajamaara on liikenne-
mallitarkasteluiden perusteella 53 700 nousijaa/arkivuorokausi (2025 tilanne, HLJ2015 maankéyt-
t0).

Reittivaihto 3 tarjoaa hyvat yhteydet véleilla:
e  Myyrmaki-Leppavaara,
e Leppavaara-Suurpelto,
e Leppavaara-Matinkyla ja
e Suurpelto-Matinkyla.
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Runkolinjan 560 reitti, VE3
= Reitti Matinkylaan, VE3

Reitti Myyrmakeen, VE3
Pysakki Matinkylaan, VE3
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Kuva 21. Runkolinjan 560 jatkeen reitti, VE3.
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Kuva 22. VE3 aamuhuipputunnin 2025 kuormitusasteet jatkeen osalla.

3.4 Kera VEA

Tyossa tutkittin myds Keran kautta kulkevia reittivaihtoja. Paéavaihtoehdot olivat reitit Turuntien
kautta (Kera VEA) ja Turunvaylan kautta (Kera VEB). Kera VEA:n alavaihtoehtoina tarkasteltiin
vield seka Keha I:n kautta ettd Lintuvaarantien kautta kulkevia vaihtoehtoja. Tarkasteltavien vaihto-
ehtojen maaréan hallitsemiseksi Keran kautta kulkeva reitti on tassa tarkastelussa yhdistetty vain
reittivaihtoehtoon 3.

Kera VEA:n osalta tutkituista alavaihtoehdoista tutkittiin alustavasti Lintulaaksontie-Linnuntie-
Lintuvaarantie-Turuntie -vaihtoehtoa. TAméan vaihtoehdon osalta kuitenkin todettiin, etta Linnuntie
ja Lintuvaarantie eivat ole kapeuden ja hidasteiden vuoksi runkolinjalle soveltuvia katuja. Liiken-
nainti reitin kautta olisi melko hidasta ja vaatisi runsaasti kehittmistoimenpiteitd. N&in ollen Kera
VEA reitiksi muodostui Lintulaaksontie-Keha I-Turuntie-Karaniityntie-Karapellontie-Keha II.

Runkolinjan 560 jatkeen liikennéinnin aloittaminen Keran reittivaihtoehdoilla riippuu vahvasti Keran
rakentumisen aikataulusta. Tayttd varmuutta alueen rakentumisesta ei ole, mutta taman tydn puit-
teissa on oletettu, etté liikenndinti Keran kautta voidaan aloittaa aikaisintaan vuonna 2025. Keran
vaihtoehtoon A liittyy my6s Leppavaaran alueen kehittamissuunnitelmat, joiden mukaan Turuntie
siirrettaisiin Leppavaaran keskustan kohdalla lahemmas junarataa ja samalla rakennettaisiin kave-
ly-yhteys junaradan ja Turuntien yli. Taman hankkeen tydnaikaiset jarjestelyt voivat aiheuttaa mer-
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kittdvaa haittaa runkolinjan likenndinnille. Keran vaihtoehtoon A liittyy mahdollisesti my6s Lintu-
laaksontien jatkeen rakentamisen aikataulu, mikali reitiksi Uusméaen alueella valitaan vaihtoehto 3.

Liikennemallitarkastelujen ja kannattavuuslaskelmien mukaan liikenndinti reitilla on erittdin kannat-
tavaa vuoden 2025 tilanteessa. Vuosittaiset liikenndintikustannukset reitilla ovat noin 5,5 milj. € ja
kustannukset nousijaa kohti ovat 0,65 € vuoden 2025 tilanteessa. Naméa kannattavuus- ja kustan-
nuslaskelmat eivat kuitenkaan sisalla reitinvalinnan ehtona olevan Turuntien kehittAmissuunnitel-
man toteutuksesta aiheutuvia kustannuksia.

Reittivaihtoehdon VEA ajoaika on arviolta noin 53 minuuttia reittipituuden ollessa 19,8 kilometria
(ajosuuntien keskiarvo). Turuntie on nykyiselladn ruuhkainen ja erittdin hidas ajettava. Liikenne-
maarien kasvaessa ruuhkautuminen pahentunee entisestaan. Runkolinjan ajoaika kasvaa merkit-
tavasti, mikali linja kulkee Turuntien kautta. Turuntielle on laadittu kehittamissuunnitelma, jonka
mukaan Turuntie muutetaan ko. osuudelta nelikaistaiseksi (kaksi kaistaa per ajosuunta) ja samalla
tehdaén muita joukkoliikenteen nopeuttamistoimenpiteitéd. Taman kehittdmissuunnitelman toteutu-
minen on ehtona runkolinjan liikenndinnille Turuntien kautta. Toistaiseksi kehittamissuunnitelmalle
ei ole varattu rahoitusta, eiké sen toteutusajankohdasta ole tietoa. Turuntien ongelmien liséksi reit-
tiin vaikuttaa Keha I:n ajoittainen ruuhkautuminen Mestarintunnelin kohdalla Leppavaarassa.

Nykytilanteessa 500 metrin sateella reitistd on noin 52 000 asukasta ja 23 800 tyopaikkaa. Reitti
palvelee siis asukkaita erittdin hyvin ja tavoittaa runsaan joukon potentiaalisia matkustajia. Reitin
varrella maankaytto kehittyy tulevaisuudessa erityisesti Keran alueella ja lisdksi Kuninkaankolmion
ja Suurpellon alueilla. Keran alueella on tulevaisuudessa osayleiskaavan toteuduttua noin 20 000
asukasta ja 10 000 tydpaikkaa.

Liikennemallitarkasteluiden (kuva 24) mukaan runkolinjalla 560 Kera VEA reitilla on vuoden 2025
maankaytolla aamuhuipputunnin aikana noin 40 matkustajaa/vuoro/suunta Uusmaen alueella ja
noin 40-60 matkustajaa/vuoro/suunta Keha Il:n kohdalla. Liikennemallitarkasteluiden mukaan koko
linjan ennustettu matkustajamaara on 54 800 nousijaa/arkivuorokausi vuonna 2025 (HLJ2015 mu-
kainen maankaytt®). Linjan nousijamaarat pienenevat hieman verrattuna vaihtoehtoihin 1 ja 3. Ta-
ma johtunee linjan ajoajan merkittavasta kasvusta.

Reitti tarjoaa hyvat yhteydet valeilla:
e Myyrmaki-Leppéavaara ja
e  Suurpelto-Matinkyla
e Kera-Suurpelto
e Kera-Matinkyla

Liséksi reitti tarjoaa huonompia yhteyksia véleilla:
e |Leppavaara-Kera
e Leppavaara-Suurpelto
e Leppéavaara-Matinkyla

Naista yhteysvaleista esimerkiksi Leppavaara-Kera vélilla juna on huomattavasti nopeampi kulku-
valine. Leppavaara-Matinkyla -valilla puolestaan runkolinjan 550 (Raide-Jokeri) ja metron muodos-
tama yhteys on nopeampi kuin Keran kautta kiertava runkolinja 560.
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Kuva 24. Kera VEA aamuhuipputunnin 2025 kuormitusasteet.

3.5 Kera VEB

Turunvaylan kautta kulkevan reittivaihtoehdon (Kera VEB) alavaihtoehtoina tutkittiin seuraavia reit-
teja:
e Turunvayla — Nuijalantie — Karantie — Karapellontie — Keha I,
e Turunvaylad — Nuijalantie — Nihtisillantie — (kevyen liikenteen yhteys joukkoliikennekatuna) —
Kutojantie — Nihtisillantie — Nihtisilta — Keh& Il ja
e Turunvayla — Nuijalantie — Nihtisillantie — Nihtisilta — Keha II.

Tutkitut vaihtoehdot eroavat toisistaan siina kuinka pitkan reitin ne kiertavat Keran alueella. Aikai-
sessa vaiheessa ty6ta todettiin, etta osayleiskaavassa esitetyn kevyen liikenteen yhteyden hyddyn-
taminen joukkoliikennekatuna ei ole mahdollista. Liséaksi todettiin, etté pelkastaan Nuijalantielta
Nihtisillantielle ja Nihtisiltaan kulkeva lyhin reittivaihtoehto ei palvele Keran aluetta riittadvasti. Nain
ollen lopulliseksi Keran reittivaihtoehdoksi B muodostui koko Keran alueen kiertéva reittivaihtoehto
Turunvayla — Nuijalantie — Karantie — Karapellontie — Keha .

Runkolinjan 560 jatkeen liikennéinnin aloittaminen Keran reittivaihtoehdoilla riippuu vahvasti Keran
rakentumisen aikataulusta. Tayttd varmuutta alueen rakentumisesta ei ole, mutta taman tydn puit-
teissa on oletettu, etté liikenndinti Keran kautta voidaan aloittaa aikaisintaan vuonna 2025. Keran
vaihtoehtoon B liittyy mahdollisesti myds Lintulaaksontien jatkeen rakentamisen aikataulu, mikali
reitiksi Uusméen alueella valitaan vaihtoehto 3.
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Liikennemallitarkastelujen ja kannattavuuslaskelmien mukaan liikenndinti reitilla on erittain kannat-
tavaa vuoden 2025 tilanteessa. Vuosittaiset liikenndintikustannukset reitilla ovat noin 4,9 milj. € ja
kustannukset nousijaa kohti ovat 0,65 € vuoden 2025 tilanteessa.

Reittivaihtoehdon VEB ajoaika on arviolta noin 47 minuuttia reittipituuden ollessa 21,5 kilometria
(ajosuuntien keskiarvo). Keran lenkin kiertdminen lisaa reitin ajoaikaa merkittavasti, eika nain mer-
kittavan kiertolenkin tekeminen ole runkolinjalle tyypillista. Reitin ajoaikoihin ja luotettavuuteen vai-
kuttaa myds Keha I:n ajoittainen ruuhkautuminen Mestarintunnelin kohdalla.

Nykytilanteessa 500 metrin sateella reitistd on noin 55 700 asukasta ja 31 600 tyopaikkaa. Reitti
palvelee siis asukkaita erittdin hyvin ja tavoittaa runsaan joukon potentiaalisia matkustajia. Reitin
varrella maankaytto kehittyy tulevaisuudessa erityisesti hyvin merkittavasti Keran alueella ja liséksi
Kuninkaankolmion ja Suurpellon alueilla. Keran alueella on tulevaisuudessa osayleiskaavan toteu-
duttua noin 20 000 asukasta ja 10 000 tydpaikkaa.

Liikennemallitarkasteluiden (kuva 26) mukaan runkolinjalla 560 Kera VEB reitilla on vuoden 2025
maankaytolla aamuhuipputunnin aikana noin 40 matkustajaa/vuoro/suunta Uusmaen alueella ja
noin 40-50 matkustajaa/vuoro/suunta Keha Il:n kohdalla. Liikennemallitarkasteluiden mukaan koko
linjan ennustettu matkustajamaéara on 52 000 nousijaa/arkivuorokausi vuonna 2025 (HLJ2015 mu-
kainen maankaytt®). Linjan nousijamaarat pienenevat hieman verrattuna vaihtoehtoihin 1, 3 ja Kera
VEA.

Reitti tarjoaa hyvat yhteydet véaleilla:
e Myyrmaki-Leppéavaara ja
e  Suurpelto-Matinkyla
e Kera-Suurpelto
e Kera-Matinkyla.

Lis&ksi reitti tarjoaa hieman huonompia yhteyksia valeilla:
e leppavaara-Kera
e Leppavaara-Suurpelto
e Leppavaara-Matinkyla.

Naista yhteysvaleista esimerkiksi Leppavaara-Kera vélilla juna on huomattavasti nopeampi kulku-
valine. Leppavaara-Matinkyla -valilla puolestaan runkolinjan 550 (Raide-Jokeri) ja metron muodos-
tama yhteys on nopeampi kuin Keran kautta kiertava runkolinja 560.
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Runkolinjan 560 reitti, VEB + VE3
= Reitti Matinkylaan VEB

== Reitti Myyrmakeen, VEB

== Reitti Nihtisillantie VEB

-« Reitti Kera kevyen likenteen yhteys VEB
e Pysakki Matinkylaan, VEB
Pysakki Myyrmakeen, VEB

3 Sisaltas maanmiftausiaitoksen

taustakarttasagan 0272016 aineistoa |

Kuva 25. Reittivaihtoehto Kera VEB.
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Kuva 26. Kera VEB, aamuhuipputunnin kuormitusasteet HLJ 2025.



4 Runkolinjan 560 jatkeen reitti

Taulukko 1. Reittivaihtoehtojen vertailutaulukko
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lilkkennoitavyys ja
lilkenndinnin luotettavuus

Keha | Leppavaarassa

Keha | Leppéavaarassa

VE1 VE3 VE3 + KERA A VE3 + KERA B
Reitin pituus (km) 18,8 18,5 19,8 21,5
Reitin ajoaika (min) 40 38 53 47
Arvioitu reitin Painiityntie Turuntie Keran kiertolenkki

Keha | Leppdvaarassa

Keha | Leppavaarassa

Koko linjan ennustetut
matkustajamaarit (nousut
vuorokaudessa)

39900 (S2016)

53700 (HU2015 2025)

54 800 (HLI2015
2025)

52 000 (HUJ2015 2025)

Asukkaat ja tyopaikat 500 m
etdisyydella reitista

Asukkaita: 52 156
Tyopaikkoja: 27 986

Asukkaita: 51 741
Tyopaikkoja: 27 376

Asukkaita: 52 876
Ty6paikkoja: 23 815

Asukkaita: 55 679
Tyopaikkoja: 31 579

Maankdytto nykytilanteessa

Kehittyvan maankayton
palveleminen

Helpoiten toteutettavissa

Lintulaaksontien jatke

Lintulaaksontien jatke

Lintulaaksontien jatke

kustannukset (milj. €/v)

Toteutettavuus Kera Kera
Aikaisin liikennainni

fiaisin fifkennoinnin 2020 arviolta 2025 arviolta 2025 arviolta 2025
aloitusvuosi
| tointikust kset

nv‘e.s ointikustannukse 0,75 1,04 1,04* 1,04
(milj. €)
Liikenndinti- 43 a1 55 4,9

Kustannukset/nousija

(€)

0,8 (S2016)

0,6 (HU2015 2025)

0,65 (HLJ2015 2025)

0,65 (HLJ2015 2025)

Yhteysvali

VE1

VE3

VE3 + KERA A

VE3 + KERA B

Myyrméki-Leppdvaara

Hyva yhteys

Nopea, hyva yhteys

Nopea, hyva yhteys

Nopea, hyva yhteys

Leppdvaara-Kera

Ei tarjoa yhteytta

Ei tarjoa yhteyttd

Erittdin hidas yhteys

Hidas yhteys

Leppdvaara-Suurpelto

Nopea, hyva yhteys

Nopea, hyva yhteys

Erittdin hidas yhteys

Hidas yhteys

Leppavaara-Matinkyla

Nopea, hyva yhteys

Nopea, hyva yhteys

Erittdin hidas yhteys

Hidas yhteys

Kera-Suurpelto

Ei tarjoa yhteytta

Ei tarjoa yhteyttd

Kohtalainen yhteys

Kohtalainen yhteys

Kera-Matinkyla

Ei tarjoa yhteytta

Ei tarjoa yhteytta

Kohtalainen yhteys

Kohtalainen yhteys

Suurpelto-Matinkyla

Nopea, hyva yhteys

Nopea, hyva yhteys

Nopea, hyva yhteys

Nopea, hyva yhteys

* ei sisalla toteuttamisen ehtona olevan Turuntien kehittamisohjelman kustannuksia

Taulukkoon 3 on koottu aiemmissa kappaleissa esitettyja runkolinjan 560 jatkeen reittivaihtoehtojen
ominaisuuksia ja ominaispiirteité. Kaikissa reittivaihtoehdoissa runkolinjan 560 vuorovali on sama
kuin nykyisin, eli noin 8 minuuttia ruuhka-aikana. Tydssa tehtyjen analyysien ja tutkimusten pohjal-
ta voidaan esittdd seuraavanlaiset yhteenvedot tutkituista reittivaihtoehdoista:

e VEIL

Nopealla aikataululla kaytt6on otettavissa oleva hyva ja sujuva runkolinjan reitti, joka palve-
lee maankayttéad melko hyvin. Reitin liikennodinti on kannattavaa myds nykyisella maankay-
tolla ja liikenndinnin aloittamiseksi taytyy tehda melko pienet investoinnit.

e VE3:

Hyva ja sujuva reitti runkolinjalle, mutta ei kuitenkaan ole heti kdytettavissa. Reitti vaatii
uuden katuyhteyden rakentamisen ja tahan liittyy epavarmuustekijéitd. Runkolinjan lilken-
ndinti reitilla 3 on erittdin kannattavaa vuoden 2025 maankaytolla.

e Kera VEA:
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Reitti palvelee suurta maardd maankayttdd, mutta tdma maankayttd ei ndy kuitenkaan lii-
kennemallin nousijamaarissa. Liikenndinti Keran kautta lisda ajoaikoja ja -kustannuksia,
mutta ei tuo lisda matkustajia. Hyoty-kustannus -suhteeltaan selkeésti huonompi reitti kuin
VES3.

e Kera VEB:
Reitti palvelee suurta méarédé maankayttéd, mutta tdméa maankaytto ei ndy kuitenkaan lii-
kennemallin nousijamé&arissa. Liikenndinti Keran kautta lisda ajoaikoja ja -kustannuksia,
mutta ei tuo lisdé matkustajia. Hyoty-kustannus -suhteeltaan selkeé&sti huonompi reitti kuin
VES3.

Tydn aikana tehtyjen analyysien ja tarkastelujen pohjalta runkolinjan 560 jatkeen reitiksi
valittiin VEL1. Liikenndinti reitilla voidaan aloittaa Lansimetron jatkeen valmistuttua, kun Ma-
tinkylan bussiterminaalissa on riittavasti tilaa runkolinjalle. Taman projektin yhteydessa
suunnittelun lahtékohtana on ollut se, ettad runkolinjan liikennéinti odottaa terminaalin ka-
pasiteetin vapautumista Lansimetron jatkeen alkuun saakka. Mikali kuitenkin runkolinjan
lilkkenndinti halutaan aloittaa aiemmin, tulee Matinkylan terminaaliin paattyvaa linjastoa
suunnitella uudelleen.

Mikali runkolinjan 560 jatkeen liikennointi viivastyy jostain syysta (esimerkiksi rahoituksen puute),
tulee muita reittivaihtoehtoja (VE3, Kera VEA ja Kera VEB) harkita viela uudelleen. Taman tyén
laatimisen aikana muihin reittivaihtoehtoihin liittyi viela liikaa avoimia asioita ja epavarmuustekijoita,
jotta ndiden vaihtoehtojen osalta olisi voitu paattaa mm. liikennéinnin aloittamisajankohtaa. Osal-
taan tAman vuoksi reittivalinta kallistui vaihtoehtoon 1.
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5 Runkolinjan 560 jatkeen pysakit

Runkolinja eroaa muista bussilinjoista siina, etté se voi jattaa reittinsa varrella olevia pysékkeja
valiin voidakseen liikenndida nopeammin ja luotettavammin. Osana tatéa tyota on méaaritetty ne
pysékit, joita runkolinja 560 tulee kayttamaan. Runkolinjan 560 valiin jattAmat pysakit jaavat paa-
osin edelleen muun joukkoliikenteen kaytté6n, mutta runkolinja ei pysahdy kyseisilla pysakeilla.

Ehdotus runkolinjan 560 jatkeen
reitiksi ja pysdkeiksi
= Reitti Matinkyl2an
= Reitti Myyrmakeen
® Pysakki Matinkylaan
o Pysakki Myyrmakeen
o Valiin jadva pysakki

o 0.5 1 2 3 Sizdiba mashmittausiafoksen

A :—:— taustakartasanan 0272016 aineisios
Kilometrid -

Kuva 27. Ehdotus runkolinjan 560 jatkeen reitiksi ja pysékeiksi.
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Runkolinjan kayttoon jaavien pysakkien osalta paatés tehtiin runkolinjan potentiaalisten nousijoiden
ja tulevaisuuden maankayton, nykyisten nousijamaarien, pysakkien laheisyydessa sijaitsevien tar-
keiden kohteiden analysoinnin ja Espoon palveluverkon analysoinnin pohjalta. Lisaksi pyséakkivali-
en pituudet vaikuttivat pysakkien valintaan.

Mikali runkolinja pysahtyisi kaikilla reitin varrella sijaitsevilla pysékeilld, olisi sen keskimaarainen
pysékkivali noin 650 metrid. Tyon aikana paatettiin, ettd runkolinjan 560 jatke jattaa valiin yhteensa
11 pyséakkia ajosuunnassa Matinkyla-Myyrmaki ja seitseman pyséakkia ajosuunnassa Myyrmaki-
Matinkyla. Naiden pyséakkien valiin jattdmisen my6té runkolinjan 560 pyséakkivali jatkeen osuudella
on keskimaarin 840 metrié.

Runkolinja 560 jattda seuraavat pysakit valiin:

Piispanaukio (E3110 ja E3111); runkolinjalle riittdd Matinkylan terminaalin paatepysékin li-
saksi yksi pysakkipari Lansivaylan eteldpuolelle. Kala-Maijan pysékkipari sijaitsee suoraan
metroaseman sisdankaynnin edessa.

Paivéantaite (E3256); pariton pysakki jolla lyhyet pysakkivalit muihin pysakkeihin.

Alaportti (E3243 ja E3244); ltAportin pysakit palvelevat paremmin Ruomenlantien maan-
kayttoa ja laheista koulua. Lyhyt pysakkivali edelliseen ja seuraavaan pysakkipariin.
Ylisrinne (E3240) ja Ylismaki (E3250); Itaportin ja Ylismé&enristin pyséakit palvelevat maan-
kayttoa. Lyhyt pysakkivali edelliseen ja seuraavaan pysakkipariin.

Olarinniityntie (E3305 ja E3306); Pysékin laheisyydessa ei ole merkittavad maankayttoa ja
Myyrmaen suuntaan hankala kaistanvaihto pysakilta lahdettaessa.

Klaris (E3308); Myyrméaen suunnan pysakki jatetdan valiin, silla pysakin laheisyydessa ei
ole maankaytt6a. Runkolinjalle muodostetaan pyséakkipari Klaris (E3309) ja Suurpel-
lonaukio (E3311).

Lukusilta (E2444); pariton pysakki.

Mékkylantie (E1969); kaytanndssa pariton pysakki, joka sijaitsee huonossa paikassa. Kor-
vataan uudella pysakilla Aseveljentien pysakin kohdalla.

Makkylanmetsa (E1924 ja E1976); lyhyt pysékkivali edelliseen Aseveljentien pysakkiin.
Hilapellontien (E1931 ja E1932) ja Uusméaen (E1930 ja E1933) pysakkiparit korvataan uu-
della pysakilla nykyisten puolivélissa ottamalla kayttoon Vanhan Hameenkylantien katu-
suunnitelmassa esitetty pysakkivaraus.
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6 Infra- ja nopeutustoimenpiteet

Tyo6ssa tehtyjen lahtbaineisto- ja nykytilanneanalyysien, kuljettajahaastatteluiden seké maasto-
kayntien pohjalta on paadytty esittamaan toteutettavaksi erilaisia kehittdmistoimenpiteita, joiden
avulla varmistetaan runkolinjan 560 jatkeen sujuva liikenndinti. Lisdksi toteutettavaksi esitetdan
toimenpiteita, joiden avulla parannetaan runkolinjan tunnettavuutta seka asiakkaiden matkustus-
mukavuutta.

6.1 Infra- ja nopeutustoimenpiteet Espoossa

Tyo6ssa tehtyjen lahtbaineisto- ja nykytilanneanalyysien, kuljettajahaastatteluiden seké maasto-
kayntien pohjalta on paadytty esittimaan toteutettavaksi erilaisia kehittamistoimenpiteita, joiden
avulla varmistetaan runkolinjan 560 jatkeen sujuva liikenndinti. Lisdksi toteutettavaksi esitetdan
toimenpiteita, joiden avulla parannetaan runkolinjan tunnettavuutta seka asiakkaiden matkustus-
mukavuutta. Espooseen sijoittuvat toimenpiteet on esitetty taulukossa 4 ja tarkemmin liitteen 2
toimenpidekorteissa.

Taulukko 2. Toimenpide-ehdotukset, Espoo.

nro|Toimenpide Luokka| Kustannukset (€) VE1 VE3 Kustannusten jako
1|Ahtaus, Piispansilta | - X X Espoo
2{Pysakki, Ylismaenristi, Uuskartanontie | 60 000 X X Espoo
3[Pysakki, Ylismaenristi, Uuskartanontie 1 15 000 X X Espoo
4]Liikennevalot, Ylismaentie, Suurpellontie | 5000 X X Espoo
5{Pysakki, Suurpellonaukio, Suurpellon Puistotie | 15000 X X Espoo
6|Pysakki, Lukutori, Suurpellon Puistotie | 15 000 X X Espoo
7|Liikennevalot, Nihtisilta | 5000 X X Espoo
8|Liikennevalot, Nihtisilta | 5000 X X Espoo
9| Pysakki, Nihtisilta, Turunvayla 1] 15 000 X X UUD ELY
10|Liikennevalot, Kehd | ramppi, Makkylan puistotie 1 5000 X X Espoo
11|Pysakki, Uusi, Lintulaaksontie | 50 000 X X Espoo
12{Nopeusrajoitus, Painiityntie | 5000 X - Espoo
13|Kaarrelevitykset, Painiityntie 1 40 000 X - Espoo
14| Pysakki, Lotankatu, Painiityntie | 15 000 X - Espoo
15| Pysakit, Kanttiinitie, Painiityntie | 30000 X - Espoo
16|Liittyma, Painiityntie, Vanha Hdmeenkylantie | 25000 X - Espoo
17|Pysakkivarauksen kayttoonotto, Krenatorintie | 18 000 X - Espoo
18| Pysakit, Alokastie, Vanha Hameenkylantie | 30000 X - Espoo
19|Pysakit, Vanha Hdmeenkylantie | 140 000 X - Espoo
20[Aikataulunayttéjen asentaminen, Espoo | 84 000 X X HSL
21{Pysakkikatosten teippaaminen, Espoo | 6400 X X HSL
22|Infokaappien asentaminen, Espoo | 16 000 X X Espoo
23[Pysakki, Lintulaakson koulu, Lintulaaksontie 111 15 000 - X Espoo
24{Pysakki, Nostovaentie, Lintulaaksontie 1] 15 000 - X Espoo
25[Pysakki, Lintumetsa, Lintulaaksontie 1] 15 000 - X Espoo
26|Joukkoliikennekatu, Lintulaaksontien jatke-Rajatorpantie 1} 300000 - X avoinna

Runkolinjan 560 jatkeen reitilla on jo joukkolilikenne-etuudet merkittavimmissa liikennevalo-
ohjatuissa liittymissa. Esimerkiksi Olarinkadun ja Piispansillan valoliittymissa on jo joukkoliikenne-
etuudet. Tydssa ehdotetaan joukkolilikenne-etuuksia toteutettavaksi yhteensa neljaan liittymaan
Espoossa. Naista kahdessa (Nihtisillan liittymat) tulee jatkosuunnittelu ja toteutus hoitaa yhdessa
Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa.

Runkolinjan pysakkien tulee lahtdkohtaisesti olla 32 metria pitkia ja lasikatoksella varustettuja. Py-
séakki voi olla pituudeltaan myo6s lyhempi, mikali pysakkia kayttdd vahainen maara muita linjoja (alle
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30 vuoroa/tunti). Runkolinjan pysakkien tulee olla my6s hyvékuntoisia ja edustavan nékoisia. Es-
poon alueella olevat pysakit ovat pdaasiassa hyvakuntoisia, mutta muutaman toimenpiteen yhtey-
dessa esitetdan pysakin reunakivien ja muiden materiaalien uusimista. Lisaksi Nihtisillan pysékkia
Myyrmaen suuntaan esitetddn kunnostettavaksi, vaikka muuta kehittamistarvetta pysakilla ei ole.
Kyseinen pysakki on Uudenmaan ELY-keskuksen vastuulla, joten myds toteutusvastuu ja kustan-
nukset kohdistuvat ELY-keskukselle.

Runkolinjan pysakkien tulee olla varustettu aikataulundyt6illd, jotta matkustajat saavat riittavasti
informaatiota pysakilla. Taméan hankkeen yhteydessa on maéaritetty ne runkolinjan 560 jatkeen py-
sékit, joille sijoitetaan jatkuvaa sahkoda vaativat TFT-naytot sekd ne pysakit, joille sijoitetaan pie-
nemmat patterikayttdiset naytot. TFT-nayttdja sijoitetaan vuoro- ja nousijamadrien perusteella run-
kolinjan tarkeimmille pysakeille. TFT-nayttéja esitetdan yhteensa kahdeksalle pysékille Espoon
alueella ja patterinayttéja 26 pysakille.

Runkolinjoille ja runkolinjan pysékeilla on oma, helposti tunnistettava ilme. Téata ilmetté vahviste-
taan teippaamalla runkolinjan lasiset pysakkikatokset oranssilla teipilld sekéd asentamalla ylimaarai-
set infokaapit pysékeille. Infokaappeihin sijoitetaan runkolinjan toimintaan liittyvaa informaatiota.
HSL vastaa pysakkikatosten teippaamisesta ja kaupunki infokaappien asentamisesta. HSL puoles-
taan vastaa infokaappien sisallén tuottamisesta.

Tassa tydssa esitetyt toimenpiteet on luokiteltu kolmeen ryhmaan niiden tarpeellisuuden ja toteutet-
tavuuden perusteella:

e |-luokka (18 kpl), valttamattdmat toimenpiteet ennen liikenndinnin aloittamista
* ll-luokka (4 kpl), ennen liikenndinnin aloittamista tehtavat sujuvoittamistoimenpiteet
¢ lll-luokka (4 kpl), toteutetaan tarvittaessa myohemmin (kaytanndssa toissijaisella reitilla si-

jaitsevat toimenpide-ehdotukset).

Espoossa sijaitsevien, luokkien | ja Il toimenpiteiden kustannukset ovat alustavien arvioiden
mukaan yhteensé noin 600 000 €. Naista kustannuksista Espoon kaupungin osuus on
495 000 €, HSL:n 90 000 € ja Uudenmaan ELY-keskuksen 15 000 €.

Mikali mydbhemmassa vaiheessa paatetdan muuttaa runkolinjan reittia vaihtoehtoon 3, taytyy luo-
kan Il toimenpiteet (nro 23—26) toteuttaa ja niistd seuraa Espoolle ainakin noin 45 000 € lisékus-
tannukset. Lintulaaksontien jatkeen ja Rajatorpantien vélille rakennettavan joukkoliikennekadun
(nro 26) toteuttamiskustannukset ovat karkeita arvioita noin 650 metria pitkalle kadulle, jonka toi-
sessa laidassa on jalkakaytava. Joukkoliikennekadun kustannusten jakautuminen Espoon ja Van-
taan kaupunkien kesken on avoinna, mutta molemmille kaupungeille tulee kadusta merkittavia
lisdkustannuksia. Toisaalta reitin vaihtumisen my6ta voidaan vain reittivaihtoehtoa 1 koskevia,
luokkien I- ja lI-toimenpiteitd (toimenpiteet nro 12-19) jattaa toteuttamatta ja sdastdaa 258 000 €.
Luokan Il toimenpiteista erityisesti joukkoliikennekatu vaatii viela tarkempaa suunnittelua ja kus-
tannusarviot tulevat tarkentumaan jatkosuunnittelun myéta.
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6.2 Infra- ja nopeutustoimenpiteet Vantaalla

Vantaalle sijoittuvat toimenpiteet on esitetty taulukossa 5 ja tarkemmin liitteen 2 toimenpidekorteis-
sa.

Taulukko 3. Toimenpide-ehdotukset, Vantaa.

nro|Toimenpide Luokka | Kustannukset (€) VE1 VE3 Kustannusten jako
A|Pysakki, Vapaalanpolku, Rajatorpantie 1 25 000 X X Vantaa
B|Pysakki, Vapaalanpolku, Rajatorpantie 1l 25 000 X X Vantaa
C|Pysakki, Raappavuorentie, Rajatorpantie 1 30000 X X Vantaa
D[Pysakki, Uusi, Rajatorpantie | 50 000 X X Vantaa
E|Aikataulundyttéjen asentaminen, Vantaa | 16 000 X X HSL
F|Pysakkikatosten teippaaminen, Vantaa | 1200 X X HSL
G|Infokaappien asentaminen, Vantaa | 3000 X X Vantaa
H|Pys&kki, Uusi, Lintulaaksontien jatke [} 50 000 X Vantaa
I|Pysakki, Koysikuja, Rajatorpantie I 20 000 X Vantaa
26|Joukkoliikennekatu, Lintulaaksontien jatke-Rajatorpantie I 200 000 X avoinna

Vantaalle sijoittuvista toimenpiteistéd kaytannodssa kaikki koskevat runkolinjan pysékkeja. Rajator-
pantiella sijaitsevat pysakit ovat melko lyhyita ja vaativat myds ulkoasun kohennusta. Pysékkien
pituus ei kuitenkaan vahaisten vuoromdaarien perusteella ole kriittinen ongelma. Toimenpiteet ovat
kuitenkin melko edullisia ja helposti toteutettavissa, joten pysakkien laatutasoa kannattaa parantaa
vastaamaan runkolinjan vaatimustasoa.

Yhtena toimenpiteena ehdotetaan rakennettavaksi uusi pysékki Rastilan suuntaan Rajatorpantielle
nykyisen Honkasuon paatepysakin lahistélle (toimenpide D). Taman tydn aikana on paatetty, etta
runkolinjan 560 jatke kayttaa ensisijaisesti Raappavuorentien pysékkiparia. Kyseisen pysakkiparin
pysékeisté toinen on kokonaan uusi runkolinjaa varten rakennettava pysékki ja toinen on nykyinen
pysékki, jota pidennetddn. Raappavuorentien pysékkeihin liittyvien toimenpiteiden (toimenpiteet C
ja D) alustava kustannusarvio on yhteensa 80 000 €. Mikali vaadittavien toimenpiteiden toteuttami-
nen ennen jatkeen liikenndinnin aloittamista ei ole mahdollista, voidaan tarvittaessa kayttaa Leiri-
tien pysakkiparia joko véliaikaisena tai pysyvana ratkaisuna. Talléin edella mainittuja Raappavuo-
rentien pysakkien toimenpiteitd C ja D ei tarvitse toteuttaa.

Runkolinjan 560 jatkeen reitilld Rajatorpantien liikennevalo-ohjatuissa liittymissa joko on jo valmiiksi
toteutettuna tai vahintdan suunniteltuna joukkoliikenne-etuudet. Naista etuuksista useimmat odot-
tavat uutta lippu- ja informaatiojarjestelmad, joka mahdollistaa paremmat etuuspyynnét ja -ilmaisut.
Valoetuuksien kayttdonotto tulee varmistaa uuden lippujarjestelman kayttéonoton my6ta ja viimeis-
tédén ennen runkolinjan 560 liikkenndinnin aloittamista.

Runkolinjan pysakkien tulee olla varustettu aikataulundyt6illd, jotta matkustajat saavat riittavasti
informaatiota pysakilla. Taman hankkeen yhteydessa on maaritetty ne runkolinjan 560 jatkeen py-
sékit, joille sijoitetaan jatkuvaa sahkoa vaativat TFT-naytdt seka ne pysakit, joille sijoitetaan pie-
nemmat patterikayttdiset naytot. TFT-nayttdja sijoitetaan vuoro- ja nousijamaarien perusteella run-
kolinjan tarkeimmille pysakeille. TFT-nayttoja esitetdan yhteensa kahdelle pysakille Vantaan alu-
eella ja patterinayttoja neljalle pysékille. HSL vastaa aikataulunayttéjen asentamisesta ja nayttojen
kustannuksista.
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Runkolinjoille ja runkolinjan pysékeilla on oma, helposti tunnistettava ilme. Taté ilmetta vahviste-
taan teippaamalla runkolinjan lasiset pyséakkikatokset oranssilla teipilla sekéd asentamalla ylimaarai-
set infokaapit pysékeille. Infokaappeihin sijoitetaan runkolinjan toimintaan liittyvaa informaatiota.
HSL vastaa pysakkikatosten teippaamisesta ja kaupunki infokaappien asentamisesta. HSL puoles-
taan vastaa infokaappien sisallén tuottamisesta.

Tassa tydssa Vantaalle esitetyt toimenpiteet on luokiteltu kolmeen ryhméén niiden tarpeellisuuden
ja toteutettavuuden perusteella:

e I-luokka (4 kpl), valttamattdmat toimenpiteet ennen liikkenndinnin aloittamista
* ll-luokka (3 kpl), ennen liikennéinnin aloittamista tehtavét sujuvoittamistoimenpiteet
« lll-luokka (3 kpl), toteutetaan tarvittaessa myéhemmin (kaytanndssa toissijaisella reitilla si-

jaitsevat toimenpide-ehdotukset).

Vantaalla sijaitsevien, luokkien | ja Il toimenpiteiden kustannukset ovat alustavien arvioiden
mukaan yhteenséa noin 151 000 €. Naista kustannuksista Vantaan kaupungin osuus on 133
000 €, ja HSL:n 17 000 €.

Mikali mydbhemméssa vaiheessa paatetddn muuttaa runkolinjan reittia vaihtoehtoon 3, taytyy luo-
kan 11l toimenpiteet (H, | ja nro 26) toteuttaa ja niistd seuraa Vantaan kaupungille alustavien arvioi-
den mukaan ainakin noin 70 000 € lisdkustannukset (toimenpiteet H ja I). Lisaksi Lintulaaksontien
jatkeen ja Rajatorpantien valille rakennettavasta joukkoliikennekadusta aiheutuu yhteensa arviolta
noin 500 000 €:n lisdkustannukset, mutta kustannusten jakautuminen kaupunkien kesken on viela
auki. Kaikki reitin 3 toimenpiteet vaativat viela tarkempaa suunnittelua ja kustannusarviot tulevat
tarkentumaan jatkosuunnittelun myo6ta.
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7 Jatkotoimenpiteet

7.1 Lopullinen paatos runkolinjan 560 reitista

Runkolinjan 560 jatkeen liikennointi alkaa alustavien suunnitelmien mukaan syysliikenteen alussa
2020 tassa tyossa esitetylla reittivaihtoehdolla 1. Mikali nayttaa silta, etta runkolinjan 560 jatkeen
liikenndinnin aloittaminen viivastyy merkittavasti vuoden 2020 syysliikenteen alkamisajankohdasta,
on syyta arvioida uudelleen runkolinjan reittivaihtoehtoja. Reittivaihtoehtoon valintaan vaikuttavat
merkittavasti Lintulaaksontien jatkeen rakentuminen sekd Keran alueen kehittyminen. N&iden
hankkeiden tilanne on hyvin todennakdisesti muutaman vuoden kuluttua huomattavasti selkedm-
massa tilanteessa. Talldin on perusteltua tehd& uusi arviointi runkolinjan 560 jatkeen reitista.

7.2 Toimenpiteiden jalkauttaminen Espoossa

Taman tyon paattymisen jalkeen on ensiarvoisen tarkeaa lahted maaratietoisesti toteuttamaan
téssa tyodssa laadittuja toimenpide-ehdotuksia. Espoon kaupungin osalta toimenpiteiden toteuttami-
sessa prosessi on seuraava:

1. HSL tekee esityksen toteutettavista toimenpiteista tAméan projektin pohjalta

2. Toimenpiteiden toteuttaminen ohjelmoidaan Espoon kaupungin toimesta

3. Espoon kaupungin kaupunkitekniikan keskus laatii tarvittavat yksityiskohtaiset suunnitelmat
toimenpiteiden toteuttamiseksi

4. Toimenpiteiden toteuttamisesta tehdaén paatds ja niiden toteuttamiseen varataan rahoitus.

Prosessissa on monta vaihetta ja sen lapivienti vaatii aikaa, joten valmistelu on syyta aloittaa heti
taman projektin paattymisen jalkeen, jotta runkolinjan 560 jatkeen liikenndinti voidaan aloittaa
suunnitellusti vuoden 2020 syksylla.

7.3 Toimenpiteiden jalkauttaminen Vantaalla

Vantaan kaupunki varautuu runkolinjan edellyttamiin infran parannuksiin tdhan tarkoitukseen vara-
tulla rahoituksella vuosille 2019 ja 2020. Ennen tassa tydsséa suunniteltujen toimenpiteiden toteut-
tamista tulee toteuttamisvaihe suunnitella vieléa tarkemmin. Suunnittelu taytyy aloittaa niin pian kuin
mahdollista tdman projektin paattymisen jalkeen.

Esitamme, ettd Vantaan osalta edetadn seuraavasti:

1. Vantaa tarkistaa Rajatorpantien liittymien liikennevaloetuudet ja varmistaa valoetuuksien
kayttéonoton uuden lippu- ja informaatiojarjestelman kayttdénoton myoéta viimeistaan en-
nen runkolinjan 560 liikenndinnin aloittamista.

2. Pysékki- ja muiden toimenpiteiden osalta ohjelmoidaan rakentamistoimenpiteet vuodelle
2019 ja tarvittaessa alkuvuodelle 2020 seka tehd&an tarvittavat suunnitelmat siten, etta
toimenpiteet ovat toteutettavissa ennen runkolinjan liikennginnin aloittamista.
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Liitteet
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Liite 1. Reittivaihtoehtojen liikennemallitarkastelut

1 Liikennemallitarkastelut

Liikkennemallitarkastelut on laadittu HSL Helmet 2.1 -liikenne-ennustemallin avulla. Liikenne-
ennusteiden pohjana on kaytetty nykytilanteen seka HLJ2015 vuoden 2025 mukaisia liikenneverk-
koja sekd maankayttoa.

1.1 Tarkastelutilanteet

Liikennemallitarkasteluiden vertailutilanteiksi (VEO) on otettu nykytilanteen liikenneverkko ja maan-
kayttd seka HLJ2015 mukainen vuoden 2025 ennusteverkko ja -maankayttd. Nykytilanteen liiken-
neverkko seka joukkoliikennelinjastot ovat syksyn 2016 mukaisia. Joukkoliikennelinjastossa on
huomioitu siten Lansimetron liityntdliikennesuunnitelma. Maankayttttiedot ovat peraisin vuosilta
2010 ja 2012.

Vuoden 2025 verkko on HLJ 2015 suunnitelman mukainen ja se sisaltdé useita liikennejarjestel-
man kehittdmishankkeita. Runkolinjaan 560 laheisimmin liittyvat hankkeet ovat kaupunkiradan jatke
Espoon keskukseen, Lansimetron jatke Kivenlahteen seka Raide-Jokeri.

Hankevaihtoehdoissa vertailutilanteeseen on kuvattu runkolinjan jatke Myyrmaesta Matinkylaan.
Runkolinjan on ajateltu liikennéivan ruuhka-aikoina 8 minuutin ja ruuhka-ajan ulkopuolella 10 mi-
nuutin vuorovalilla. Runkolinjan ajoaika maaraytyy muun bussilinjaston tavoin ajoneuvoliikenteen
nopeuksien perusteella. Runkolinjaston laatu- ja luotettavuustekijoitd kuvaava nousuvastus on 4,5
minuuttia.

Muuta linjastoa on muokattu eri tavoin nykytilanteessa ja ennusteessa. Nykytilanteessa muuta
linjastoa on sopeutettu runkolinjan kanssa kolmen linjan osalta:
« Linja 203 katkaistaan siten, ettd Leppavaaran pohjoispuolinen osa lakkautetaan.
e Linjan 555 ruuhkan vuorovaliksi muutetaan ruuhka-aikoina 15 min.
e Linjan 532 vuorovdliksi asetetaan 15 minuuttia ruuhkassa ja 30 minuuttia ruuhka-ajan ul-
kopuolella.

Ennustetilanteessa 2025 muuta linjastoa ei ole muokattu, silla muiden liikennejarjestelméan kehit-
tamishankkeiden my6td muuttuvaa linjastoa ei ole ty6ssa suunniteltu.

Hankevaihtoehdoista ei vertailla keskenaan toisistaan véahaisesti eroavia reittivaihtoehtoja VE1-
VES3, koska muutokset liian pienia mallin tarkkuustasolle. Liikennemallilla tutkitut tarkastelutilanteet
ovat:

1) Reitti VE1 vuoden 2012 maankaytdlla ja nykyiselld likenneverkolla

2) Reitti VE3 vuoden 2025 ennustemaankaytolla ja -verkolla (HLJ 2015)

3) Reitti VE Kera A vuoden 2025 ennustemaankaytolla ja -verkolla (HLJ 2015)

4) Reitti VE Kera B vuoden 2025 ennustemaankaytdlla ja -verkolla (HLJ 2015)
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1.2 Herkkyystarkastelut runkolinjojen luotettavuus- ja laatutekijoilla

Runkobussilinjasto on tarkoitettu luotettavuus- ja laatutekijoiden (aikataulutasmallisyys, hahmotet-
tavuus, odotteluolosuhteet, turvallisuus sek& matkustusmukavuus) osalta tavallista bussilinjastoa
korkealuokkaisemmaksi linjastoksi, mik& on pyritty huomioimaan liikennemallitarkasteluissa ja kan-
nattavuuslaskelmassa. Helmet -mallissa eri joukkoliikennekulkumuotojen luotettavuus-ja laatuteki-
joita kuvataan nousuvastuksen avulla. Nousuvastus on matkustajan kokemaan matkavastukseen
(tarkempi maarittely esim. HSL 18/2015) lisattava lisédvastus, joka ottaa huomioon eri joukkoliiken-
nekulkutapojen valiset erityispiirteet.

Nousuvastus on Helmet -malleissa nykyisin suuruudeltaan minuutin luokkaa raidekulkumuodoille ja
5-10 minuuttia busseille. (HSL 33/2011.) Runkobussilinjaston nousuvastukseksi on aiemmin arvioi-
tu noin 4,5 tai 5 minuuttia (HSL alueen runkobussilinjasto 2012-2022, Raide-Jokerin hankearviointi
2016). Noin viiden minuutin nousuvastuksella nykyisen 550 runkobussilinjan matkustajamaarat on
kyetty kalibroimaan Helmet -mallissa oikealle tasolle.

Runkobussien nousuvastuksen aikavastaavuuden taustalla ei kuitenkaan ole vahvaa nayttéa. Run-
kobussien matkustusmukavuudesta suhteessa raideliikenteeseen ja tavallisiin busseihin on yli-
paansa olemassa melko rajallisesti tietoa (Currie 2005, "The Demand Performance of Bus Rapid
Transit”). Nykyisin Helmet -mallissa kéytetyt arvot on johdettu vain yhden runkobussilinjan matkus-
tajamaarista.

Liikennemallitarkasteluissa on tAman vuoksi tehty herkkyystarkastelua nousuvastuksen suuruudel-
la. Perustilanteen (4,5 minuuttia) ohella tarkastelut on tehty my®s 7 minuutin nousuvastuksella,
joka tuottaa likennemallissa nykyisen runkolinjan 560 matkustajamaaria vastaavan kuormituksen
(Liite 2, kuva 1).
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Runkolinjan 560 (Rastila - Matinkyld) nousumiirit [nousua [ vrk]
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Kuva 1. Reitin VE1 ennustettu nousumaara vuorokauden aikana nykytilanteessa seka housumaa-
ran herkkyystarkastelu.
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Kuva 2. Reittien VE3, Kera A ja Kera B ennustettu kustannus per nousu vuonna 2025 seké tunnus-
luvun herkkyystarkastelu.
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Runkolinjan 560 (Rastila - Matinkyld) nousumaardt [nousua [ vrk]
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Kuva 3. Reittien VE3, Kera A ja Kera B ennustetut nousumaérat vuorokauden aikana vuonna 2025
seka nousumaaran herkkyystarkastelu.
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Kuva 4. Reittien VE3, Kera A ja Kera B ennustettu kustannus per nousu vuonna 2025 seka tunnus-
luvun herkkyystarkastelu.
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1.4.1 Matkustajakuormitus: Reitti VE1 vuoden 2012 maankaytolla ja nykyisella likenneverkolla

Ao T o s 8w

Kuva 5. Reitin VE1 ennustettu matkustajakuormitus aamuhuipputunnin aikana nykytilanteessa.
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- — i T 7 g .

Kuva 6. Herkkyystarkastelu nousuvastuksen muutoksen vaikutuksesta mallinnettuihin matkustaja-
maariin (erotuskuva).



Liite 1 - 58

1.4.2 Matkustajakuormitus: Reitti VE3 vuoden 2025 ennustemaankaytolla ja -verkolla

Kuva 7. Reitin VE3 ennustettu matkustajakuormitus aamuhuipputunnin aikana vuoden 2025 tilan-
teessa.

Al e e 8

I e \ I
Kuva 8. Herkkyystarkastelu nousuvastuksen muutoksen vaikutuksesta mallinnettuihin matkustaja-
maariin (erotuskuva).
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1.4.3 Matkustajakuormitus: Reitti VE Kera A vuoden 2025 ennustemaankaytdlld ja -verkolla

Ao T o B e

Kuva 9. Reitin VE Kera A ennustettu matkustajakuormitus aamuhuipputunnin aikana vuoden 2025

tilanteessa.

1.4.4 Matkustajakuormitus: Reitti VE Kera B vuoden 2025 ennustemaankaytolla ja -verkolla
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Kuva 10. Reitin VE Kera B ennustettu matkustajakuormitus aamuhuipputunnin aikana vuoden 2025

tilanteessa.
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Liite 2. Kannattavuuslaskelmat

2 Kannattavuuslaskelmat

Tyo6n aikana on laadittu Liikkenneviraston ohjeistuksen periaatteita noudattavat kannattavuuslas-
kelmat. Kannattavuuslaskelma on tehty tassa tydssa erikseen perustamisvuosille 2016 ja 2025.
Kappaleessa 1.1 on esitetty laskelmien laadintaperiaatteet ja kappaleissa 1.2 seka 1.3 laskelmien
keskeiset tulokset.

2.1 Kannattavuuslaskelmien laadintaperiaatteet

Laskelman perusperiaatteet ovat Liikenneviraston hankearviointiohjeen mukaisia. Kannattavuus-
laskelmassa verrataan hankevaihtoehdon hyétyja ja kustannuksia vertailuvaihtoehtoon. Kannatta-
vuuslaskelmassa on mukana vain sellaisia vaikutuksia, joihin hanke vaikuttaa tarkasteluajanjakso-
na ja joiden rahamaaraiseen arviointiin on menetelma ja selkeét arvotusperusteet.

Kannattavuuslaskelma on tehty kymmenen vuoden aikajanteelle. Kaikki hankkeen kustannukset ja
hyodyt on diskontattu kymmenen vuoden ajanjaksolta. Kymmenen vuoden aikajannetta perustel-
laan siten, ettd tehtavat investointien pitoaika (investoinnin arvioitu elinikd) on hankkeessa paaosin
selvasti vahemman kuin 30 vuotta. Nykyarvon laskennassa kaytettava yhteiskuntataloudellinen
diskonttokorko on 3,5 % (Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot 2013, s. 22).

Laskelmassa kaytetyt yksikkdarvot ovat hankearviointiohjeiden mukaisia.

2.1.1 Investointikustannukset

Runkolinjan liikennéinnin aloittamiseksi tarvittavat toimenpiteet on suunniteltu reittivaihtoehdoittain
ja ne on esitetty tdman raportin kappaleessa 7 seka liitteessa 2. Toimenpiteiden kustannukset on
arvioitu FORE-kustannuslaskentaohjelmaa kayttaen.

2.1.2 Liikenndintikustannukset

Liikennointikustannukset on arvioitu arkipaivan linjakilometrien, linjatuntien ja kalustopaivien perus-
teella. Laskelmassa on arvioitu arkipdivan kustannukset, jotka on muunnettu vuosittaisiksi kustan-
nuksiksi kertoimilla (linjatuntien vuosikerroin on 330, linjakilometrien 310 ja kalustopéivien 365).
Suoritteiden laskentapa ja yksikkokustannukset poikkeavat runkolinjan ja muun linjaston lasken-
nassa.

Runkobussin linjakilometri- ja linjatuntitiedot on arvioitu osittain perustuen nykyisiin bussien ajoai-
koihin ja osittain laskennallisesti ajoaikojen seké karkean pysakkiviivastyksen (15 sek) perusteella.
Periaatteena on, etta niiltd osuuksilta, joissa nykyisin on liikennéintia, suoritetiedot perustuvat ha-
vaintoihin linjaston suoritteista.

Runkobussilinjan osalta liikennoinnin yksikkékustannukset pohjautuvat runkolinjan 560 nykyisen
osuuden toteutuneisiin liikenndintikustannuksiin, joihin siséltyvat runkolinjan tavallista bussilinjastoa
laadukkaammasta kalustosta aiheutuvat kustannukset:
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e linjakilometrit 0,71 eur / km,
e linjatunnit 37,43 eur/ h ja
e 189,23 eur/ kalustopéiva.

Laskelmassa runkobussin linjojen paivittaiseksi liikennodintiajaksi on oletettu 20 tuntia vuorokaudes-
sa. Ruuhkatunteja (liikenndinti 8 minuutin vuorovalilld) on seitseman ja muita tunteja (vuorovali 10
minuuttia) 13.

Muun linjaston osalta tunti- ja kilometrisuoritetiedot pohjautuvat lansimetron liityntalinjasto -
suunnitelman linjakorteissa esitettyihin lukuihin (HSL 8/2015). Yksikkokustannuksina muun linjas-
ton osalta on kaytetty keskimaaraisia toteutuneita yksikkdkustannuksia Espoon bussilinjoille (HSL
16/2012).

2.1.3 Kuluttajan ylijadma

Kuluttajan ylijgdma koostuu matka-aika- ja palvelutasohyddyista, jotka on laskettu Helmet 2.1. -
likennemallin tuottamista matka-aikamatriiseista.

Kuluttajan ylijagdman laskennassa on kaytetty seuraavia yksikkbarvoja:

e Uusien joukkoliikennematkustajien (kulkutapaa tai maaranpaata vaihtaneiden) osalta hyo-
dyt on laskettu kayttéden puolikkaan sdantéa hankearviointiohjeiden mukaisesti (esim. Ra-
tahankkeiden arviointiohje 2015, s. 43).

e Joukkoliikennematkustajien matka-aika- ja palvelutasosaastdn arvoksi on valittu 8,94 eu-
roa / h (Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot 2013, s. 13).

e Aikakustannusten ja palvelutasovaikutusten arvottamisessa kaytettavat yksikkokustannuk-
set ovat perusvuotena samassa tasossa kuin investointikustannukset ja niita korotetaan
sen jalkeen vuosittain 1,125 %:lla (Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkarvot
2013, s. 22).

Kuluttajan ylijddman matka-aikahyddyt

Kuluttajan ylijgadman matka-aikahyodyt on saatu liikennemalli tuottamista matka-aikamatriiseista,
joihin on tallennettu alueparien véliset kavely-, odotus- ja ajoneuvossaoloajat. Matka-aikahyoty
kuvaa puhtaasti matkustajien matka-ajoissa saavuttamia hyotyja, eikd se huomioi eri joukkoliiken-
nekulkumuotojen luotettavuus- ja laatutekijoita.

Runkobussien on aiemmin arvioitu eroavan tavallisesta bussilinjastosta hieman nopeampien ajoai-
kojen osalta. Siksi herkkyystarkasteluna on kuvattu runkobussilinjan jatkeelle 7,5 % tavallista bus-
sia nopeampi ajoaika.

Kuluttajan ylijddman palvelutasohy&dyt

Laskelmissa on erotettu palvelutasohyddyt aikasdastoista. Palvelutasohyddyilla mitataan kaytan-
ndssa koetun ja todellisen matka-ajan valista eroa, eli eroa matkustusmukavuudessa. Palvelu-
tasohydtyjen maarittelyssa kaytetdan kasitettd "matkavastus”, jonka laskennassa joukkoliikentees-
sé& matkan eri osille kdytetédan erilaisia painoja (tarkempi maarittely esim. HSL 18/2015). Esimerkik-
si kavelyyn ja pyséakilla odotukseen kaytetty aika koetaan rasittavampana kuin joukkoliikennevali-
neessé vietetty aika ja toisaalta joukkoliikennevélineen vaihtaminen koetaan lisarasituksena.
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Palvelutasohydtyjen on kaytannéssa havaittu olevan sidoksissa eri joukkoliikennekulkumuotojen
luotettavuus- ja laatutekijoihin (aikataulutasmallisyys, hahmotettavuus, odotteluolosuhteet, turvalli-
suus sekd matkustusmukavuus). Naita kulkumuotojen luotettavuus-ja laatutekijoitd kuvataan Hel-
met -mallissa ja tassé kannattavuuslaskelmassa nousuvastuksen avulla. Nousuvastus on matkus-
tajan kokemaan matkavastukseen lisattava lisdvastus, joka ottaa huomioon eri joukkoliikennekulku-
tapojen valiset erityispiirteet. Vastus on Helmet -malleissa nykyisin suuruudeltaan minuutin luokkaa
raidekulkumuodoille ja 5-10 minuuttia busseille. (HSL 33/2011.)

Runkobussilinjasto on tarkoitettu luotettavuudeltaan ja em. laatutekijoitdan tavallista bussilinjastoa
korkealuokkaisemmaksi linjastoksi ja tatd ominaisuutta on aiemmin kuvattu asettamalla nousuvas-
tukseksi noin 4,5 tai 5 minuuttia (HSL alueen runkobussilinjasto 2012-2022, Raide-Jokerin han-
kearviointi 2016). Noin viiden minuutin nousuvastuksella nykyisen 550 runkobussilinjan matkusta-
jamaarat on kyetty kalibroimaan Helmet -mallissa oikealle tasolle.

Runkobussien nousuvastuksen aikavastaavuuden taustalla ei kuitenkaan ole vahvaa nayttdé. Run-
kobussien matkustusmukavuudesta suhteessa raideliikenteeseen ja tavallisiin busseihin on yli-
paansa olemassa melko rajallisesti tietoa (Currie 2005, "The Demand Performance of Bus Rapid
Transit”). Nykyisin Helmet -mallissa kaytetyt arvot on johdettu vain yhden runkobussilinjan matkus-
tajamaarista.

Koska palvelutasohytdyt vastaavat melko suurta osaa runkobussilinjan perustamisen hyodyista,
on tassa laskelmassa tehty herkkyystarkastelua nousuvastuksella. Perustilanteen (4,5 minuuttia)

ohella laskelmat on tehty my6s 7 minuutin nousuvastuksella, joka tuottaa liikennemallissa nykyisen
runkolinjan 560 matkustajam&éaria vastaavan kuormituksen (liite 2, kuva 1).

Runkolinjan 560 nykyisen osuuden nousumadrdt [nousua [/ vrk]

{glmet |nousuvastus 4.5 min) 12 LER 17 Ba4

Kuva 1. Nousuvastuksen vaikutus mallinnettuihin matkustajamaariin.
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2.1.4 Lipputulot

Lipputulot on arvioitu Helmet 2.1. -likennemallin ennustaman uusien joukkoliikennematkojen maa-
ran perusteella. Ennusteesta voidaan poimia hankkeen ansiosta syntyvien uusien joukkoliikenne-
matkojen maara.

Uuden joukkoliikennematkan tuottamat tulot on arvioitu keskimaaraisen matkustajan maksaman
hinnan perusteella. Vuonna 2014 HSL-alueella tehtiin 353,3 milj. matkaa ja HSL:n lipputulot olivat
samana vuonna 287,3 milj. euroa (HSL vuosikertomus 2014), josta voidaan laskea keskimaaradisen
matkan tuottamaksi tuloksi 0,81 euroa matkaa kohden.

2.1.5 Paastokustannusmuutos

Tieliikenteen paastot on laskettu Helmet 2.1. -likennemallin ennustaman lilkkennesuoritteen (milj.
km. / vrk) ja tieliikenteen yksikkopaastojen perusteella (g/km) perusteella. Yksikkdpaastdind on
kaytetty LIPASTO:n tieliikenteen yksikkdarvoja (LIPASTO -laskentajarjestelma, VTT 2012) bensii-
nikayttdisille ajoneuvoille. Laskelmassa ei ole eritelty katu- ja maantieajoa, vaan yksikkdarvoina on
kaytetty keskimaaraista paastélukemaa (katuajon suoriteosuus on 35 %). Paastétasona on kaytetty
vuoden 2011 keskiarvoa.

Paéstokustannusten yksikkdarvoina on kaytetty Liikenneviraston ohjeen mukaisia arvoja (Tie- ja
rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvoja 2013, s. 14). Pakokaasup&asttjen arvottaminen
kattaa typen oksidit (NOx), hiukkaset, hiilivedyt (HC) seka hiilidioksidin (CO2).

2.1.6 Tieliikenteen onnettomuuskustannusten muutos

Onnettomuuskustannukset on laskettu Helmet 2.1. -liikennemallin ennustaman liikennesuoritteen
(milj. km. / vrk) ja keskimaaraisen onnettomuusasteen (heva / milj. km) perusteella. Onnettomuus-
aste on keskimaarainen maanteiden onnettomuusaste 0,075 henkildvahinkoa miljoonaa kilometria
kohden (Liikkenneonnettomuudet maanteillda vuonna 2013). Maanteiden onnettomuusaste vastaa
melko hyvin esimerkiksi Espoon tieliikenteen onnettomuusastetta. Vuonna 2014 Espoossa ajettiin
1568 miljoonaa ajoneuvokilometrid (Lilkkenne Espoossa 2014, s. 16) ja henkildvahinko-
onnettomuuksia tapahtui 130 (Espoon liikenneonnettomuudet 2014, s.3), miké tarkoittaisi 0,08
henkildvahinko-onnettomuutta miljoonaa ajettua kilometria kohden.

Onnettomuuskustannusten yksikkoarvoina on kaytetty Liikenneviraston ohjeen mukaisia arvoja
(Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvoja 2013, s. 13).

2.2 Perustamisvuoden 2018 kannattavuuslaskelma

2.2.1 Perustamisvuoden 2018 hanke- ja vertailuvaihtoehto
Perustamisvuoden 2018 tilanteessa verkko on nykytilanteen mukainen ja linjastot syksyn 2016
mukaiset. Laskelmassa kaytetyt maankayttotiedot ovat vuosilta 2010 ja 2012.
e Hankevaihtoehtona verkolle on kuvattu runkolinjan 560 jatke Myyrmaesta Matinkylaan
(VE1). Runkolinjan kanssa paallekkaista tarjontaa on mukautettu kolmen bussilinjan osalta
(Espoo 203, seutulinjat 532 ja 555).
e Vertailuvaihtoehtona on vuoden 2016 linjastot ja ajoneuvoliikenteen verkko lansimetron lii-
tyntaliikenteen aloituksen jalkeisessa tilanteessa.



Liite 2 - 64

Hankkeen ei arvioida aiheuttavan muutoksia maankayttéon, eli maankayttd on hankevaihtoehdos-
sa ja perusvaihtoehdossa sama. Sen sijaan hankkeen aiheuttamat muutokset liikenteen kysynnas-
séa (kulkutapasiirtyma ja matkojen suuntautuminen) on huomioitu.

Perustilanteessa runkolinjan luotettavuus- ja laatutekijéitd kuvaava nousuvastus on 4,5 minuuttia ja
nopeus on sama muun bussilinjaston kanssa. Herkkyystarkasteluna on tutkittu tilanteita, jossa:
e runkolinjan nousuvastus on 7 minuuttia (nousuvastus, joka toteuttaa nykyisen 560 osuuden
matkustajamaarat,
e jatkeen osalta runkolinja kulkisi noin 7,5 % muita tavallisia busseja nopeammin (likenneva-
loetuudet, pienet infratoimenpiteet ja harvempi pysakkivali).

2.2.2 Tulokset

Vaihtoehdon 1 kannattavuuslaskelmat (taulukko 1) on laadittu nykytilanteen maankayttotietojen
pohjalta. Hyoty-kustannussuhde on laskelmien mukaan 12,4. Erittain korkea tunnusluku selittyy
pienilld investointikustannuksilla ja verrattain korkeilla vuosittaisilla hyodyilla ja kustannuksilla.

e Investointikustannus on runkolinjan jatkeelle 700 000 euroa. Tama kustannus koostuu pie-
nista infrastruktuurin parantamishankkeista seka pysakkijarjestelyista.

e Suurin vuosittainen hydty muodostuu kuluttajan ylijgdman muutoksesta, jonka arvo on 2,9
milj. euroa / vuosi. Kuluttajan kokonaispalvelutasoa kuvaava kokonaismatkavastus piene-
nee jatkeen avaamisen myo6ta keskiméaérin noin 4 minuuttia runkolinjan jatkeen matkusta-
jaa kohden. Tasta matka-ajan osuus on noin 2 minuuttia matkustajaa kohden.

e  Suurin vuosittainen kulueré on liikennointikustannukset, jotka kasvavat 2,6 milj. euroa run-
kolinjan jatkeen my6ta. Runkolinjan jatkeen liikenndintikustannukset ovat noin 4,3 milj. € /
vuosi. Muun linjaston liilkenndintikustannuksista saadaan saastdé noin 1,6 milj. € / vuosi.

e Vuosittaiset hyodyt ja kustannukset ovat samaa suuruusluokkaa kuin alkuperéisessa Joke-
ri2-hankesuunnitelmassa (HKL 4/2008), mutta investoinnit eivat sisalla Paloheinédn tunnelin
kaltaista menoeraa.

Herkkyystarkasteluina hankevaihtoehdolle on tutkittu runkolinjan nopeuttamisen seka luotettavuus-
ja laatuhyddyista tehdyn oletuksen vaikutusta laskelmaan:

1) Jatkeen lilkenndinnin 7,5 % nopeutus kasvattaa runkolinjan liikennoinnin kannattavuutta
entisestaan (H/K 28,3). Padosin tdma on seurausta kasvaneista matka-aikahyodyista, mut-
ta osittain myds nopeamman runkolinjan houkuttelevuuden kasvusta. Herkkyystarkastelun
osalta on kuitenkin huomattava, etté todennakoisesti vastaava nopeustason nosto edellyt-
taisi myds selvasti nykyista suurempia investointeja nopeuttamistoimenpiteisiin.

2) Luotettavuus- ja laatuhy6tyja kuvaavan nousuvastuksen muuttaminen 4,5 minuutista 7 mi-
nuuttiin muuttaa runkolinjan jatkeen kannattavuutta hyvin merkittavasti. Nousuvastuksen
kasvattaminen 7 minuuttiin leikkaa pois runkolinjan palvelutasohyddyt (vaikutus matka-
aikahyotyihin on pieni, mika on luonnollista). Samalla nousuvastus vaikuttaa myos linjan
houkuttelevuuteen seké sita kautta saataviin lipputuloihin. Jos luotettavuus- ja laatutekijois-
té saatavat hyodyt eivét ole alkuperéisen oletuksen tasolla, ei runkolinjan liikennéinti ole
kannattavaa, vaan vuosittaiset liikenngintikustannukset ylittdvéat saatavat hyddyt (H/K -4,0).
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Johtopéaatoksena herkkyystarkastelusta huomataan, etté runkobussilinjan kannattavuus on vahvas-
ti riippuvainen sen luotettavuus- ja laatutekijoista (aikataulutasmallisyys, hahmotettavuus, odottelu-
olosuhteet, turvallisuus sek& matkustusmukavuus) suhteessa tavalliseen bussilinjastoon. Avoimek-
si kysymykseksi kannattavuuden arvioinnissa jaa se, voidaanko alkuperaisté Jokeri -runkolinjaa
kevyemmin toteutettaville runkobusseille olettaa yhté vahvat luotettavuus- ja laatuedut suhteessa
muihin joukkoliikennekulkumuotoihin? Kannattavuuslaskelmien luotettavuuden parantamiseksi
nousuvastuksen madrittelysta ja sen periaatteista runkobusseille tarvitaan jatkossa vahvempaa

pohjatietoa.

Taulukko 1. VE1 kannattavuuslaskelma ja herkkyystarkastelu, perustamisvuosi 2018. Hy6dyt ja
kustannukset [milj. eur.] diskontattuina 10 vuoden ajalta.

Vaihtoehto VE1 VE17,5% VE1 NOUSUVASTUS
NOPEUTUS |7 MIN
Investointikustannus 0.7 0.7 0.7
Investointikustannus vuoden 2016 hintatasossa 0.7 0.7 0.7
3,5% korko rakentamisen ajalta (1 vuosi) 0.0 0.0 0.0
Kuluttajien ylijdama 26.2 32.2 12.8
Matka-aikahyddyt 11.3 16.3 10.2
Matka-aikahyddyt, uudet matkustajat (puolikkaan sdénndélld) 1.6 2.4 1.1
Palvelutasohyddyt 11.6 11.6 0.7
Palvelutasohyddyt, uudet matkustajat (puolikkaan séddnndélld) 1.1 1.2 0.3
Ruuhkautumisen véhenemisestd aiheutuvat

hyédyt henkiléautoliikenteelle 0.7 0.7 0.5
Tuottajan ylijaama -18.2 -16.1 -19.6
Lipputulomuutos 3.8 4.6 2.3
Liikenndintikustannusmuutos (runkolinja) -35.4 -34.1 -35.4
Liikennéintikustannusmuutos (muut linjat) 13.5 13.5 13.5
Ulkoisten kustannusten muutos 0.9 11 0.6
Tieliikenteen onnettomuuskustannukset 0.8 1.0 0.5
Pddstokustannusmuutos 0.1 0.2 0.1
Hyo6dyt yhteensa 9.0 17.3 -6.2
Kustannukset yhteensa 0.7 0.7 0.7
[milj. €]

|Hy8ty-kustannussuhde (H/K) 12.4 23.8 -8.6

2.3 Perustamisvuoden 2025 kannattavuuslaskelma

2.3.1 Vuoden 2025 hanke- ja vertailuvaihtoehdot
Vuoden 2025 verkko ja linjastot ovat HLJ2015 suunnitelman mukaiset. Maankayttétiedot ovat pe-
raisin my6s HLJ2015 ty6sté, mutta niitéd on tarkennettu Keran osayleiskaavan perusteella.
e Hankevaihtoehdossa verkolle on kuvattu runkolinjan 560 jatke Myyrmaesta Matinkyldan
(VE3). Runkolinjan kanssa paallekkaista tarjontaa ei ole sopeutettu muun linjaston osalta.
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e Lisaksi hankevaihtoehtoina on tarkasteltu kahta Keran kautta kulkevaa linjausta. Naissa
vaihtoehdoissa Runkolinjan kanssa paallekkaista tarjontaa ei ole sopeutettu
e Vertailuvaihtoehtona on vuoden HLJ2025 -verkot perustilanteessa (ilman muutoksia).

Hankkeen ei arvioida aiheuttavan muutoksia maankayttoon, eli maankayttd on hankevaihtoehdos-
sa ja perusvaihtoehdossa sama. Sen sijaan hankkeen aiheuttamat muutokset liikenteen kysynnas-
séa (kulkutapasiirtyma ja matkojen suuntautuminen) on huomioitu.

Perustamisvuoden 2018 tapaan herkkyystarkasteluna on tutkittu tilanteita, jossa:
¢ runkolinjan nousuvastus on 7 minuuttia (nousuvastus, joka toteuttaa nykyisen 560 osuuden
matkustajamaarat,
e jatkeen osalta runkolinja kulkisi noin 7,5 % muita tavallisia busseja nopeammin (likenneva-
loetuudet, pienet infratoimenpiteet ja harvempi pysakkivali).

2.3.2 Tulokset

Vaihtoehdon 3 kannattavuuslaskelmat (taulukko 2) on laadittu HLJ 2015 vuoden 2025 maankaytto-
tietojen seka tavoitteellisen liikenneverkon pohjalta. Laskelmien mukaan hankevaihtoehdon VE3
hyoty-kustannussuhde on erittéin korkea 21,4. Korkea H/K-suhde muodostuu nykytilanteen tapaan
pienista investointikustannuksista ja suurista vuosittaisista matkustajien matka-aika- ja palvelu-
tasohyddyista.

e Investointikustannus on perustamisvuonna 2025 noin miljoona euroa.

e  Suurin vuosittainen hydty muodostuu kuluttajan ylijgdman muutoksesta, jonka arvo on 5,3
milj. euroa / vuosi. Kokonaispalvelutasoa kuvaava kokonaismatkavastus pienenee jatkeen
avaamisen myota ruuhka-aikaan keskimaarin noin 5,1 minuuttia runkolinjan jatkeen mat-
kustajaa kohden. Tastd matka-ajan osuus on noin 3,2 minuuttia.

VE3:n tapaan myds tydssa tutkitut Keran reittivaihtoehdot A ja B ovat kannattavuuslaskelmien (tau-
lukko 2) mukaan myds erittdin kannattavia H/K-suhteen ollessa 7,7 (VE A) ja 8,5 (VE B). Keran
vaihtoehdoissa hyddyt pienenevat erityisesti matka-aikojen osalta.

e VE Kera A:n kohdalla kokonaispalvelutasoa kuvaava kokonaismatkavastus pienenee jat-
keen avaamisen myo6té ruuhka-aikaan keskimaarin noin 4,3 minuuttia runkolinjan jatkeen
matkustajaa kohden. Tasta matka-ajan osuus on noin 1,9 minuuttia.

e VE Kera B:n kohdalla kokonaispalvelutasoa kuvaava kokonaismatkavastus pienenee jat-
keen avaamisen my6ta ruuhka-aikaan keskimaarin noin 4,6 minuuttia runkolinjan jatkeen
matkustajaa kohden. Tasta matka-ajan osuus on noin 2,1 minuuttia.

Herkkyystarkasteluina hankevaihtoehdolle on tutkittu runkolinjan nopeuttamisen seka luotettavuus-
ja laatuhyddyistéa tehdyn oletuksen vaikutusta laskelmaan. Mikali linjalle oletetaan operoivan 7,5 %
tavallisia bussilinjoja nopeammin on linja erittdin kannattava H/K-suhteen ollessa 34,6. Nykyisen
osuuden nousuvastuksen kaytto vaikuttaa kannattavuuteen alentavasti H/K-suhteen ollessa 0,1.
Kaytdnndsséa 7 minuutin nousuvastus poistaa runkolinjan palvelutasohyodyt ja vhentaa samalla
uusista matkustajista saatavia lipputuloja. Herkkyystarkasteluiden keskeinen johtopaatés on sama
kuin nykytilanteessa.
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Taulukko 2. VE3, Kera A ja Kera B kannattavuuslaskelmat ja herkkyystarkastelu, perustamisvuosi
2025. Hyddyt ja kustannukset [milj. eur.] diskontattuina 10 vuoden ajalta.

Vaihtoehto VE3 VEKeraA |[VEKeraB |[VE3 VE3

NOPEUTUS [NOUSUVASTUS
7,5% 7 MIN
Investointikustannus 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
Investointikustannus vuoden 2016 hintatasossa 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
3,5% korko rakentamisen ajalta (1 vuosi) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Kuluttajien ylijaama 47.6 a4.7 41.4 59.8 29.0
Matka-aikahyédyt 26.6 18.4 17.7 36.4 23.8
Matka-aikahyddyt, uudet matkustajat (puolikkaan sddnnéllé) 2.8 1.1 0.9 3.9 2.0
Palvelutasohyodyt 15.9 22.9 21.1 16.3 2.0
Palvelutasohyddyt, uudet matkustajat (puolikkaan sddnnélld) 1.5 1.4 1.2 1.8 0.5
Ruuhkautumisen vihenemisestd aiheutuvat

hyédyt henkiléautoliikenteelle 0.8 0.9 0.5 1.5 0.7
Tuottajan ylijaama -27.5 -38.7 -34.3 -27.0 -30.0,
Lipputulomuutos 6.9 6.7 6.6 87 4.3
Liikennéintikustannusmuutos (runkolinja) -34.3 -45.4 -40.9 -35.6 -34.3
Ulkoisten kustannusten muutos 1.8 1.8 1.6 25 1.2
Tieliikenteen onnettomuuskustannukset 1.5 1.6 1.3 2.1 1.0
Pddstokustannusmuutos 0.2 0.3 0.2 0.3 0.2
Hyodyt yhteensa 21.9 7.8 8.7 35.3 0.1
Kustannukset yhteensa 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
[milj. €]
| Hy6ty-kustannussuhde (H/K) 21.4 7.7 8.5 34.6 0.1
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I: Viilttdmditon toimenpide
1. AHTAUS, PIISPANSILTA .

Kohde: Piispansilta eteldan, pysakadintilaitoksen sisddnajon muuri on tielld, bussin on koukattava viereisen

kaistan kautta.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -

Suositeltava toimenpide: Reunakivilinjan muutos (toteutetaan valittdomasti)

Kustannusarvio:

- € (ei arvioitu, toimenpide toteutetaan valittomasti)

Toimenpiteen vaikutukset

Parantaa liikenteen sujuvuutta Piispansillalla

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Ennen liikennoéinnin aloittamista
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2. PYSAKKI, YLISMAENRISTI, I: Vilttémdtén toimenpide

UUSKARTANONTIE

mﬁ'ﬁ_

Kohde: Pysakki, Ylismaenristi (E3246) Uuskartanontiellda Myyrméaen suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 133, 532, 533
Vuoromaara huipputunnissa: 19,5
Odotusalueen pituus: 13,2 metria

Suositeltava toimenpide:  Uuden pysakin rakentaminen nykyisen eteldpuolelle, nykyinen katos siirretdan
uudelle pysakille. Toteutus samanaikaisesti kohteen 3 kanssa.

Kustannusarvio: 60 000 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa hieman runkolinjan liikenndinnin sujuvuutta ja luotettavuutta.
Uusi korkeatasoinen pysakki aikaansaa positiivisen imagovaikutuksen
runkolinjalle

Toteuttamisvastuu: Espoon kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikenno6innin aloittamista
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3. PYSAKKI, YLISMAENRISTI,
UUSKARTANONTIE

N

II: Hyédyllinen toimenpide

Kohde: Pysakki, Ylismaenristi (E3245) Uuskartanontielld Matinkylan suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 133, 532, 533
Vuoromaara huipputunnissa: 19,5

Odotusalueen pituus: 14,5 metria

Suositeltava toimenpide:

Pysakkia pidennetaan pysdkin loppupadasta (eteldapaa) hieman, jotta pysakille
saadaan pidempi suora osuus. Samalla pysakki kunnostetaan vaihtamalla
reunakivet. Toteutus samanaikaisesti kohteen 2 kanssa.

Kustannusarvio:

15000 €

Toimenpiteen vaikutukset

Uudistettu korkeatasoinen pysékki aikaansaa positiivisen
imagovaikutuksen runkolinjalle

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Ennen liikenndinnin aloittamista
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4. LIIKENNEVALOT, YLISMAENTIE, I: Viélttdmdéton toimenpide
SUURPELLONTIE '
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Kohde: Liikennevalot, Ylismdentie-Suurpellontie -liittyma.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -

Suositeltava toimenpide:  Joukkoliikenne-etuudet liikennevaloihin runkolinjalle 560, toteutetaan
Suurpellontieltd oikealle kddntyvan vihredn pidennys ja aiennus seka
Yliskylantieltd vasemmalle kddantyvan vihrean pidennys ja aiennus.

Kustannusarvio: 5 000 € (koostuu etuuden suunnittelusta ja kojeohjelmoinnista Espoon
kaupungin osalta)

Toimenpiteen vaikutukset Aikasaastoja kumpaankin ajosuuntaan (Matinkyladn keskim. 3-5 s,
Myyrmakeen keskim. 5-7 s). Lyhentda maksimiviivytyksid valoissa
merkittavasti

Toteuttamisvastuu: Espoon kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikenndinnin aloittamista
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Ylismaentie - Suurpellontie

Ylismaentien ja Suurpellontien valo-ohjattu liittyma sijaitsee Keha Il:n ja Ylismaentien valo-ohjatun rampin
liittyman vieressa. Liittymien vilkkaus ja laheinen sijainti hankaloittavat valo-ohjausta ja sen
saatomahdollisuuksia.

Linjalle 560 esitetdan suunniteltavaksi seuraavia etuuksia:

— 560 Matinkylaan: Suurpellontieltd oikealle kddantyvan vihrean pidennys ja aiennus.

— Ylimaaraista vaihetta ei tarvita, koska Suurpellosta oikealle kdantyva suunta saa vihreaa
kahdessa vaiheessa.

— 560 Myyrmakeen: Yliskylantieltd vasemmalle kddantyvan vihrean pidennys ja aiennus.
— Ylimaaraista vaihetta ei tassa yhteydessa ole esitetty, koska sen toteutettavuus riippuu mm.
nykyisesta ohjaustavasta (liittyman nykyisesta valo-ohjauksesta ja kytkennasta Keha Il:n
rampin padn valoihin ei ole ollut kdytdssa tarkempia tietoja).

— Toteuttamismahdollisuutta kannattaa arvioida tarkemman lilkkennevalosuunnittelun
yhteydessa.

Seuraavassa on esitetty karkea arvio aikasaastosta ruuhka-aikoina:

— Matinkyldan ajavan bussin keskimaarainen viivytys on noin 15-20 s
—  Oletus etuuksien tuomasta aikasaastosta -20 % —> aikasaasto on keskimaarin 3-5 s.
— Maksimiviivytys (bussi saapuu ruuhkaisena aikana juuri valon vaihduttua punaiseksi) lyhenee
noin 50-60 s = 25-30 s riippuen aiennus-etuuden voimakkuudesta.
— Myyrmakeen ajavan bussin keskimaardinen viivytys on noin 30 s
— Oletus etuuksien tuomasta aikasdastosta -20 % —> aikasdasto on keskimaarin 5-7 s.
— Maksimiviivytys (bussi saapuu ruuhkaisena aikana juuri valon vaihduttua punaiseksi) lyhenee
noin 70-80 s = 30—40 s riippuen aiennus-etuuden voimakkuudesta.

Arviossa on oletettu, etta valo-ohjaus on kolmivaiheinen, maksimikiertoaika on noin 100 sekuntia ja
Yliskylantien suuntainen padsuunta saa noin puolet kdytossa olevasta vihreasta ajasta. Suurpellosta
Matinkylaan kaantyva bussi saa vihreda kahdessa vaiheessa eli laskelmassa kdytannossa yhta paljon kuin
paasuunta. Tarkempi arvio edellyttaisi tarkempia tietoja nykyisestd ohjauksesta ja liikkennemaarista.
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5. PYSAKKI, SUURPELLONAUKIO, SUURPELLON I: Vilttdmdton toimenpide

PUISTOKATU

Kohde: Suurpellonaukion pysakki (E3311) Suurpellon Puistokadulla Myyrméaen suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 5, 107, 543

Vuoromaara huipputunnissa: 17,5

Odotusalueen pituus: -

Suositeltava toimenpide:

Pysakille lisatdan lasikatos.

Kustannusarvio:

15000 €

Toimenpiteen vaikutukset

Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle, lisda matkustusmukavuutta

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Ennen liikennoinnin aloittamista
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6. PYSAKKI, LUKUTORI, SUURPELLON I: Vilttdmdton toimenpide

PUISTOKATU

Kohde: Lukutorin pysakki (E3314) Suurpellon Puistokadulla Myyrmaen suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 5, 107, 543

Vuoromaara huipputunnissa: 17,5

Odotusalueen pituus: -

Suositeltava toimenpide:

Pysakille lisatdan lasikatos.

Kustannusarvio:

15000 €

Toimenpiteen vaikutukset

Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle, lisda matkustusmukavuutta

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Ennen liikennoinnin aloittamista
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7. LIKENNEVALOT, NIHTISILTA

I: Viilttdmditon toimenpide

Kohde: Liikennevalot, Nihtisilta Matinkylan suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -

Suositeltava toimenpide:

Helsingin suunnasta tulevan rampin paan liikennevaloihin joukkoliikenne-
etuus (pidennys) runkolinjalle.

Keskimaaraiset aikasdastot jaavat pelkilla pidennyksilla suhteellisen pieniksi,
mutta pidennykset leikkaavat kaikkein pisimmat viivytykset pois, mika lisaa
ajoaikojen luotettavuutta. Ruuhka-aikojen ulkopuolella muutkin etuudet
voivat olla mahdollisia.

Kustannusarvio:

5 000 € (koostuu etuuden suunnittelusta ja kojeohjelmoinnista Espoon
kaupungin osalta)

Toimenpiteen vaikutukset

Parantaa merkittavasti runkolinjan liikenndinnin luotettavuutta

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Ennen liikennoéinnin aloittamista
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8. LIIKENNEVALOT, NIHTISILTA

I: Viilttdmditon toimenpide

Kohde: Liikennevalot, Nihtisilta Myyrmé&en suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -

Suositeltava toimenpide:

Keha Il:n suunnasta tulevan rampin paan liikennevaloihin joukkoliikenne-etuus
(pidennys) runkolinjalle.

Keskimaaraiset aikasadstot jadvat pelkilla pidennyksilla suhteellisen pieniksi,
mutta pidennykset leikkaavat kaikkein pisimmat viivytykset pois, mika lisaa
ajoaikojen luotettavuutta. Ruuhka-aikojen ulkopuolella muutkin etuudet
voivat olla mahdollisia.

Kustannusarvio:

5 000 € (koostuu etuuden suunnittelusta ja kojeohjelmoinnista Espoon
kaupungin osalta)

Toimenpiteen vaikutukset

Parantaa merkittavasti runkolinjan liikenndinnin luotettavuutta

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Ennen liikennoéinnin aloittamista

Liite 3 - 82



9. PYSAKKI, NIHTISILTA, TURUNVAYLA

II: Hyédyllinen toimenpide

Kohde: Pysakki, Nihtisilta (E2425) Turunvaylalla Myyrmaen suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -
Vuoromadara huipputunnissa: 11,5 (4 + runkolinja 560)
Odotusalueen pituus: 35 m

Suositeltava toimenpide:  Pysdkin kunnostus (reunakivien ja asfaltoinnin uusiminen).

Kustannusarvio: 15 000 €

Toimenpiteen vaikutukset Uudistettu korkeatasoinen pysékki aikaansaa positiivisen
imagovaikutuksen runkolinjalle

Toteuttamisvastuu: Uudenmaan ELY-keskus

Toteutusajankohta: Ennen liikenn6innin aloittamista
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10. LIIKENNEVALOT, KEHA | RAMPPI,
MAKKYLAN PUISTOTIE

II: Hyédyllinen toimenpide

Kohde: Liikennevalot Keha I:n rampin ja Makkylan Puistotien liittymassa.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 237B (kulkee Makkylan Puistotiella etela-pohjois -suunnassa)

Suositeltava toimenpide:

Joukkoliikenne-etuus (Vihredn pidennys, aiennus ja ylimaardinen vihrea
liikennevaloihin runkolinjalle 560).

Kustannusarvio:

5000 € (koostuu etuuden suunnittelusta ja kojeohjelmoinnista Espoon
kaupungin osalta)

Toimenpiteen vaikutukset

Aikasadsto Myyrmaen suuntaan keskimaarin 5 sekuntia. Parantaa
lisdksi runkolinjan liikenn6innin luotettavuutta

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Ennen liikenndinnin aloittamista
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Makkylan puistotie - Keha | ramppi

Makkylan puistotien ja Keha | rampin valo-ohjattu liittyma sijaitsee Mestarintunnelin pohjoispuolella.
Lahistolla ei ole muita valo-ohjattuja liittymia, ja valo-ohjaus toimii todennakoisesti erillisohjattuna.
Maastohavaintojen mukaan risteyksessa ei ole toimivuusongelmia ruuhka- eikd muina aikoina, eika
etuuksien toteutukselle ole esteita (pois lukien mahdolliset tunnelin poikkeustilanneohjauksiin liittyvat
erikoistapaukset).

Linjalle 560 esitetdan suunniteltavaksi taysia etuuksia Myyrméakeen ajettaessa (Matinkylan suunnan reitilla
rampin paa on valo-ohjaamaton):

— Vihrean pidennys, aiennus ja ylimaarainen vihrea.

Seuraavassa on esitetty karkea arvio aikasdastosta ruuhka-aikoina:

— Myyrmakeen ajavan bussin keskimaarainen viivytys on noin 15-20 s
— Oletus etuuksien tuomasta aikasdastosta -30 % —> aikasdasto keskimaarin 5 s
— Maksimiviivytys (bussi saapuu ruuhkaisena aikana juuri valon vaihduttua punaiseksi) lyhenee
noin 40-50 s = 15-20 s riippuen aiennus-etuuden voimakkuudesta.

Aikasaastoarviot ovat todennakoisesti lilan optimistisia, koska toimivuus on nykytilanteessa parempi kuin
laskelma antaa olettaa. Arviossa on oletettu, etta valo-ohjaus on kolmivaiheinen, maksimikiertoaika on noin
70 s ja Méakkylan puistotie ja Keha I:n rampin suunta saavat molemmat keskimaarin 40 % jaossa olevasta
vihredsta.
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11. PYSAKKI, UUSI, LINTULAAKSONTIE

I: Viilttdmditon toimenpide

mﬁ-‘.

\

-\-\H—\_

Kohde: Lintulaaksontie, Vallikadun ja Aseveljentien liittymien valinen osuus.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 23, 23N

Suositeltava toimenpide:

Uuden pysdkin rakentaminen runkolinjalle.

Kustannusarvio:

50000 €

Toimenpiteen vaikutukset

Parantaa runkolinjan matkustajille tarjoamaa palvelua

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Ennen liikennoéinnin aloittamista
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12. NOPEUSRAIJOITUS, PAINIITYNTIE

I: Viilttdmditon toimenpide

Kohde: Kutsuntatie ja Painiityntie valilla Lintulaaksontie-Heikunantie.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 23

Suositeltava toimenpide:

Nopeusrajoituksen nostaminen 30 km/h = 40 km/h.

Kustannusarvio:

5 000 € (liikennemerkkien muuttaminen, uudet nopeusrajoitusmerkit,
uudet nopeusrajoitusmaalaukset katuun)

Toimenpiteen vaikutukset

Aikasaasto noin 15 s. per ajosuunta.

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Ennen liikenndinnin aloittamista
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13. KAARRELEVITYKSET, PAINIITYNTIE

II: Hyédyllinen toimenpide

Kohde: Painiityntie valilla Pikkulotankuja — Vanha Hameenkylantie.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 23

Suositeltava toimenpide:  Kaarrelevitykset ahtaisiin kaarteisiin.

Kustannusarvio: 40 000 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikennoinnin luotettavuutta helpottamalla

bussien kohtaamistilanteita ja nopeuttaa ajoa hieman.

Toteuttamisvastuu: Espoon kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikenn6innin aloittamista
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14. PYSAKKI, LOTANKATU, PAINIITYNTIE

I: Viilttdmditon toimenpide

.'.|J!||':r- | I ol l{
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Kohde: Lotankadun pysakki (E1975) Myyrmd&en suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 23

Suositeltava toimenpide:

Pysakille lisatdan lasikatos.

Kustannusarvio:

15000 €

Toimenpiteen vaikutukset

Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle, lisdd matkustusmukavuutta

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Ennen liikennoinnin aloittamista
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N I: Viilttdmditon toimenpide
15. PYSAKIT, KANTTIINITIE, PAINIITYNTIE :

Kohde: Kanttiinitien pysakit (E1977 ja E1978) molempiin suuntiin.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 23

Suositeltava toimenpide:

Pysakeille lisataan lasikatokset.

Kustannusarvio:

30000 €

Toimenpiteen vaikutukset

Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle, lisdd matkustusmukavuutta

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Ennen liikennoinnin aloittamista
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16. LUTTYMA, PAINIITYNTIE, VANHA I: Vilttémdtén toimenpide

HAMEENKYLANTIE

Kohde: Liittym4, Painiityntien ja Vanhan Hameenkylantien kiertoliittymd&ssa on tilanahtautta.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 23, 38

Suositeltava toimenpide:

Kiertoliittyman ulkoreunaa levennetdan yliajettavalla reunakiviosuudella.

Toteutus yhdessa toimenpidekortin 13 kanssa. Suunnitelma on esitetty ko.
toimenpidekortin yhteydessa.

Kustannusarvio:

25000 €

Toimenpiteen vaikutukset

Parantaa runkolinjan liikenn6innin luotettavuutta ja nopeuttaa ajoa

hieman
Toteuttamisvastuu: Espoon kaupunki
Toteutusajankohta: Ennen liikenn6innin aloittamista

Liite 3-93



17. PYSAKKIVARAUKSEN KAYTTOONOTTO, I: Vilttdmdton toimenpide
KRENATOORINTIE '

Kohde: Vanha Hameenkylantie Krenatdorintien liittyman laheisyydessa.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -

Suositeltava toimenpide:  Vanhan Hameenkyladntien katusuunnitelmassa valilla Uusikuja-Hilapellontie on

esitetty pysakkivaraus Krenatoorintien ja Hilapellontien liittymien valille.
Pysakkivaraus otetaan runkolinjan kayttoon kiveamalla suunnitelmassa
nurmialueeksi jatetty Matinkyldan suunnan odotustila. Matinkyldan suunnan
pysakille lisatddan myos pysakkikatos.

Kustannusarvio: 35 000 € (pysakkivarauksen kayttoonotto, nurmialueiden kiveadminen,

pysakkikatos Matinkyldn suuntaan)

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan palvelutasoa. Positiivinen imagovaikutus

runkolinjalle.
Toteuttamisvastuu: Espoon kaupunki
Toteutusajankohta: Ennen liikenn6innin aloittamista
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18. PYSAKIT, ALOKASTIE, VANHA I: Viélttdmdéton toimenpide
HAMEENKYLANTIE

Kohde: Alokastien pysakit (E1934 ja E1935) molempiin suuntiin.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 23

Suositeltava toimenpide:  Pysdkeille lisdtaan lasikatokset.

Kustannusarvio: 30000 €

Toimenpiteen vaikutukset Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle, lisdd matkustusmukavuutta

Toteuttamisvastuu: Espoon kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikenn6innin aloittamista
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.. . .. I: Vélttémdton toimenpide
19. PYSAKIT, VANHA HAMEENKYLANTIE :

Kohde: Vanhan Hameenkylantien pysakit Vihdintien liittyman laheisyydessa.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -

Suositeltava toimenpide:

Uusien pysakkien rakentaminen runkolinjalle, samalla rakennetaan uutta
jalkakaytavaa pysakeille (suunnitelmassa esitetty Vanhan Hameenkylantien
ylittava suojatie voidaan toteuttaa myos Lehtovuorenkadun lansipuolelle,
jolloin rakennettava jalankulkuyhteys on lyhempi).

Jatkosuunnittelu toteutettava yhdessa Helsingin kaupungin kanssa.

Kustannusarvio:

140 000 € (uudet pyséikit ja jalankulkuyhteydet pysakeille)

Toimenpiteen vaikutukset

Parantaa runkolinjan palvelutasoa. Positiivinen imagovaikutus
runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki (yhteistyossa Helsingin kaupungin kanssa)

Toteutusajankohta:

Ennen liikenndinnin aloittamista
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20. AIKATAULUNAYTTOJEN ASENTAMINEN, I: Viélttdmdéton toimenpide
ESPOO '

Kohde: Kaikki runkolinjan 560 jatkeen kayttamat pysakit Espoossa.

Suositeltava toimenpide:  Runkolinjan 560 kayttamilla pysakeilla tulee olla aikataulundytot. Vuoro- ja
nousijamaarien seka pysakin tarkeyden perusteella on maaritetty ne pysakit,
joille asennetaan TFT-ndytot ja ne pysakit joille asennetaan patterinaytot.

TFT-naytot (hinta 4 000 €/kpl asennettuna, ei sisalld jatkuvan sdhkon mahdollisesti tarvitsemaa kaivutyota
ja kaapelointia) asennetaan seuraaville pysakeille:

- Kala-Maijan pyséakkipari

- Lukutorin pysakkipari (E3312 ja E3314)

- Saterinmetsa pysdkkipari (E1118 ja E1162). Pysakeilld nykyisin runkolinjan 550 pysékkikatokset, joissa on
kiinteasti integroituna saapumisnaytot.

- Leppéavaaran asema pysakkipari (E1116 ja E1117). Pysakeilld nykyisin runkolinjan 550 pysakkikatokset,
joissa on kiintedsti integroituna saapumisnaytot.

Patterindytot (hinta 2 000 €/kpl asennettuna) asennetaan seuraaville pysakeille:

- Piispanristi (E3234 ja E3233, molemmat ajosuunnat)

- Meteorinsilta (E3268, Myyrmakeen pain)

- Auringonkatu (E3266 ja E3267, molemmat ajosuunnat)

- Ylismaenristi (E3245 ja E3246, molemmat ajosuunnat)

- Suurpellonaukio (E3311, Myyrmakeen pdin)

- Henttaanaukio (E3313 ja E3307, molemmat ajosuunnat)

- Nihtisilta (E1313 ja E2425, molemmat ajosuunnat, pysakki ELY-keskuksen vastuulla)
- Turvesolmu (E2505 ja E2506, molemmat ajosuunnat, pysakki ELY-keskuksen vastuulla)
- Aseveljentie (E1962 ja uusi pysakki, molemmat ajosuunnat)

- Lotankatu (E1974 ja E1975, molemmat ajosuunnat)

- Kanttiinitie (E1977 ja E1978, molemmat ajosuunnat)

- Krenatoorintie (pysakkivarauksen uudet pysakit, molemmat ajosuunnat)

- Alokastie (E1934 ja E1935, molemmat ajosuunnat)

- Lehtovuorenkatu (uudet pysdkit, molemmat ajosuunnat)

Kustannusarvio: 84 000 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa matkustusmukavuutta merkittavasti

Toteuttamisvastuu: HSL (lisdksi Espoon kaupunki mahdolliset kaivutyot ja kaapeloinnit)
Toteutusajankohta: Ennen liikenno6innin aloittamista
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21. PYSAKKIKATOSTEN TEIPPAAMINEN I: Vilttdmdton toimenpide
RUNKOLINJAVAREILLA, ESPOO '

Kohde: Kaikki runkolinjan 560 jatkon kayttamat pysakit Espoossa.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -

Suositeltava toimenpide:  Kaikkien runkolinjan jatkeen pysakkien (32 kpl) otsalauta teipataan

runkolinjavarein, pysakin numerolla ja nimella varustettuna.

Kustannusarvio: 6 400 (200 €/pysakki)

Toimenpiteen vaikutukset Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle
Toteuttamisvastuu: HSL

Toteutusajankohta: Ennen liikenn6innin aloittamista
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22. INFOKAAPPIEN ASENTAMINEN, ESPOO

I: Viilttdmditon toimenpide

Kohde: Kaikki runkolinjan 560 jatkon kayttamat pysakit Espoossa.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -

Suositeltava toimenpide:

Ylimaaraisten infokaappien asennus runkolinjan pysakkikatoksiin (32 kpl).

Kustannusarvio:

16 000 € (500 €/pysakki)

Toimenpiteen vaikutukset

Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle, lisdksi saatavilla oleva
lisdinformaatio parantaa matkustusmukavuutta

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Ennen liikennoéinnin aloittamista
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TOIMENPIDE-EHDOTUKSET, REITTI VE 3, ESPOO

Liite 3-101



23. PYSAKKI, LINTULAAKSON KOULU,
LINTULAAKSONTIE (REITTI VE3)

1lI: Ei niin tdrked toimenpide

Kohde: Pysakki, Lintulaakson koulu (E1963) Lintulaaksontielld Matinkyldn suuntaan. Odotusalueen pituus
29,4 metrid, pysakiltd puuttuu katos.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 231N

Vuoromadra huipputunnissa: 8,5 (runkolinja)

Odotusalueen pituus: 29,4 metria

Suositeltava toimenpide:

Pysakille lisataan lasikatos. Pituus on riittava, silla muita bussilinjoja harvoin
liikennoitdavan 231N (yobussi) lisdksi ei ole.

Kustannusarvio:

15000 €

Toimenpiteen vaikutukset

Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle, lisdd matkustusmukavuutta

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Toteutetaan vain mikali padadytdan reittiin 3
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24. PYSAKKI, NOSTOVAENTIE,
LINTULAAKSONTIE (REITTI VE3)

1lI: Ei niin tdrked toimenpide

Kohde: Pysakki, Nostovaentie (E1956) Lintulaaksontielld Myyrmaen suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -

Suositeltava toimenpide:

Pysakille lisataan lasikatos.

Kustannusarvio:

15000 €

Toimenpiteen vaikutukset

Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle, lisdd matkustusmukavuutta

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Toteutetaan vain mikali paadytian reittiin 3
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25. PYSAKKI, LINTUMETSA, LINTULAAKSONTIE

(REITTI VE3)

1lI: Ei niin tarked toimenpide

Kohde: Pysakki, Lintumetsa (E1982) Lintulaaksontiella Myyrmé&en suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -

Suositeltava toimenpide

: Pysakille lisataan lasikatos.

Kustannusarvio:

15000 €

Toimenpiteen vaikutukset

Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle, lisdd matkustusmukavuutta

Toteuttamisvastuu:

Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Toteutetaan vain mikili paadytdan reittiin 3
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26. JOUKKOLIIKENNEKATU LINTULAAKSONT.
JATKE - RAJATORPANTIE (REITTI VE3)

1lI: Ei niin tdrked toimenpide

Kohde: Joukkoliikennekatu vililla Lintulaaksontien jatke, Rajatorpantie.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -

Suositeltava toimenpide:  Joukkoliikennekadun rakentaminen Lintulaaksontien jatkeelta

Rajatorpantielle, arvioitu pituus n. 630 m (mukaillen vanhan suunnitelman
reittid)

Kustannusarvio: 500 000 € (karkea arvio, vaatii tarkempaa suunnittelua, kustannukset

jakautuminen kuntien kesken avoinna)

Toimenpiteen vaikutukset Tarjoaa nopeamman ja luotettavamman yhteyden runkolinjalle,

merkittdva positiivinen imagovaikutus runkolinjalle

Toteuttamisvastuu: Espoon kaupunki ja Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Toteutetaan vain mikali paadytian reittiin 3
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A. PYSAKKI, VAPAALANPOLKU,
RAJATORPANTIE

1I: Hyédyllinen toimenpide

Kohde: Pysakki, Vapaalanpolku (V1307) Rajatorpantiella Myyrméaen suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 311, 510 (B), 565, 571
Vuoromaara huipputunnissa: 17
Odotusalueen pituus: 23 metria

Suositeltava toimenpide:  Pysdkin pidentdminen pysakin alkupdasta (lansipda). Samalla pysakin
reunakivet uusitaan ja pysakille lisatdan valkoinen sauvakiviraita.

Kustannusarvio: 25000 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa hieman runkolinjan liikenndinnin luotettavuutta ja lisaksi
uudistettu pysakki aikaansaa positiivisen imagovaikutuksen

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikenno6innin aloittamista
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B. PYSAKKI, VAPAALANPOLKU,

RAJATORPANTIE ll: Hyédyllinen toimenpide

Kohde: Pysakki, Vapaalanpolku (V1308) Rajatorpantiellda Matinkylan suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 311, 510(B), 565, 571
Vuoromaara huipputunnissa: 17
Odotusalueen pituus: 24 metria

Suositeltava toimenpide:  Pysdkin pidentdaminen pysakin alkupaasta (itdpad). Samalla pysakin reunakivet
uusitaan ja pysakille lisatdan valkoinen sauvakiviraita.

Kustannusarvio: 25000 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa hieman runkolinjan liikennéinnin luotettavuutta ja liséksi
uudistettu pysakki aikaansaa positiivisen imagovaikutuksen

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikenn6innin aloittamista
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C. PYSAKKI, RAAPPAVUORENTIE,
RAJATORPANTIE

II: Hyédyllinen toimenpide

Kohde: Pysakki, Raappavuorentie (V1502) Rajatorpantielld Matinkyldn suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 311, 335 (T), 510 (B), 565, 571
Vuoromaara huipputunnissa: 18

Odotusalueen pituus: 18 metria

Suositeltava toimenpide:  Pysdkin pidennys pysdkin alkupaasta (itdpaa). Samalla pysdkkikatosta
siirretdan kauemmas pysakin reunasta ja jalkakaytavaa levennetdan hieman.

Kustannusarvio: 30000 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa hieman runkolinjan lilkkennéinnin luotettavuutta ja lisaksi
uudistettu pysakki aikaansaa positiivisen imagovaikutuksen

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikenno6innin aloittamista
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I: Viilttdmditon toimenpide

D. PYSAKKI, UUSI, RAJATORPANTIE

Kohde: Pysakki, uusi pysadkki runkolinjalle nykyisen paatepysakin kohdalle Rajatorpantielle.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: Haluttaessa myos muut linjat (311, 335, 411, 510, 571, 565) voivat
hyodyntaa pysakkia

Suositeltava toimenpide:  Runkolinjalle 560 rakennetaan uusi pysdkki Rajatorpantielle.

Kustannusarvio: 50 000 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan palvelutasoa ja lisdksi aikaansaa positiivisen

imagovaikutuksen
Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki
Toteutusajankohta: Ennen liikenndinnin aloittamista

Liite 3-116
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E. AIKATAULUNAYTTOJEN ASENTAMINEN, I: Vilttdmdton toimenpide
VANTAA '

Suositeltava toimenpide:  Runkolinjan 560 kayttamilla pysakeilla tulee olla aikataulundytot. Vuoro- ja
nousijamaarien seka pysakin tarkeyden perusteella on maaritetty ne pysakit,
joille asennetaan TFT-naytot ja ne pysakit joille asennetaan patterindytot.

TFT-naytot (hinta 4 000 €/kpl asennettuna, ei sisalld jatkuvan sdhkon mahdollisesti tarvitsemaa kaivutyota
ja kaapelointia) asennetaan seuraaville pysakeille:

e Raappavuorentien pysakkipari (V1502 ja uusi pysdkki, molemmat ajosuunnat)

Patterindytot (hinta 2 000 €/kpl asennettuna) asennetaan seuraaville pysakeille:
e Vapaalanpolku (V1307 ja V1308, molemmat ajosuunnat)
e Llastutie (V1309 ja V1328, molemmat ajosuunnat)

Kustannusarvio: 16 000 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa matkustusmukavuutta merkittavasti

Toteuttamisvastuu: HSL (lisdksi Vantaan kaupunki mahdolliset kaivutyot ja kaapeloinnit)
Toteutusajankohta: Ennen liikenndinnin aloittamista
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F. PYSAKKIKATOSTEN TEIPPAAMINEN
RUNKOLINJAVAREILLA, VANTAA

I: Viilttdmditon toimenpide

Kohde: Kaikki runkolinjan 560 jatkeen kayttdmat pysakit Vantaalla (6-8 kpl).

Suositeltava toimenpide:

Kaikkien runkolinjan pysakkien otsalauta teipataan runkolinjavarein, pysakin
numerolla ja nimella varustettuna

Kustannusarvio:

1200 € (200€ /pysakki)

Toimenpiteen vaikutukset

Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle. Takaa yhtendisen ilmeen
runkolinjalle ja lisda linjan tunnistettavuutta

Toteuttamisvastuu:

HSL

Toteutusajankohta:

Ennen liikennoinnin aloittamista
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I: Viilttdmditon toimenpide

G. PYSAKIT, INFOKAAPPIEN ASENTAMINEN

Kohde: Kaikki runkolinjan 560 jatkon kayttamat pysakit Vantaalla (6 kpl).

Suositeltava toimenpide:  Ylimaaradisten infokaappien asennus runkolinjan pysakkikatoksiin

Kustannusarvio: 3000 € (500 €/kaappi)

Toimenpiteen vaikutukset Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle, lisdksi saatavilla oleva
lisdinformaatio parantaa matkustusmukavuutta

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikenn6innin aloittamista
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TOIMENPIDE-EHDOTUKSET, REITTI VE 3, VANTAA
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H. PYSAKKI, UUSI, LINTULAAKSONTIEN JATKE

1lI: Ei niin tdrked toimenpide
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Kohde: Lintulaaksotien jatke, nykyinen Koysikuja.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -

Suositeltava toimenpide:  Uuden pysakin rakentaminen runkolinjalle. Vaatii tarkempaa suunnittelua,

mikali paddytaan reittiin 3.

Kustannusarvio: 50 000 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa merkittavasti runkolinjan liikenndinnin luotettavuutta.

Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Espoon kaupunki

Toteutusajankohta:

Toteutetaan vain mikili paadytain reittiin 3

Liite 3-122
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I. PYSAKKI, KOYSIKUJA, RAJATORPANTIE

1lI: Ei niin tdrked toimenpide

Kohde: Pysakki, Koysikuja (V1202) Rajatorpantielld Myyrméaen suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 321, 322, 510, 565, 571
Vuoromaara huipputunnissa: 22

Odotusalueen pituus: n. 17 metria

Suositeltava toimenpide:  Pysdkin pidentaminen. Pidentaminen nykyiselld paikalla on haastavaa. Pysakin
takana kulkee oja, jota joudutaan muuttamaan mikali pysakkia halutaan pidentaa
Vihdintieta kohti tai katosta siirtdaa parempaan paikkaan pysakin loppuosaan. Tama
lisdd kustannuksia huomattavasti. Nyt esitetty pysakin pidentamista alkupaasta,
mutta pysakille ajaminen muuttuu talléin hankalammaksi ja takimmainen bussi jaa
hieman vinoon pysakille. Vaatii tarkempaa suunnittelua, mikali paadytaan reittiin 3.
Pysdkki kannattaa suunnitella tarkemmin Makkylan Puistotien (Lintulaaksontien
jatkeen) suunnittelun yhteydessa.

Kustannusarvio: 20000 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikenn6innin luotettavuutta.
Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Toteutetaan vain mikili paadytain reittiin 3
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El TOIMENPITEITA, ESPOO

Sisaltaa sellaisia kohteita, joita tutkittiin tyon aikana, mutta joihin ei lopulta paadytty esittamaan
toimenpide-ehdotuksia.
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X. PYSAKKI, METEORINSILTA, OLARINKATU b

Kohde: Pysakki, Meteorinsilta (E3268) Olarinkadulla Myyrmé&en suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 531, 531B, 532, 533
Vuoromaara huipputunnissa: 29,5
Odotusalueen pituus: 25,8 metria

Suositeltava toimenpide:  Ei toimenpiteitd, kahden telibussin pysdahtyminen pysakille ei ole
todenndkaista ja pysakin tila riittaa telibussille ja lyhemmalle bussille.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset -

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: -

Liite 3-127
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X. PYSAKKI, KLARIS, SUURPELLONTIE b

Kohde: Pysakki, Klaris (E3308) Suurpellontiellda Myyrmé&en suuntaan. Odotustila 29,6 m, erittdin lyhyt
tuloviiste ja pysakiltd puuttuu katos. Odotustilaa helppo pidentaa.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -
Vuoromaara huipputunnissa: -

Odotusalueen pituus: 29,6 metria

Suositeltava toimenpide:  Ei toimenpiteitd, runkolinja jattaa kyseisen pysakin valiin.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset -

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: -
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X. AHTAUS, PAINIITYNTIE b

Kohde: Tilanpuute, Painiityntie. Busseilla voi olla haastavia kohtaamistilanteita kaarteissa.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -

Suositeltava toimenpide:  Ei toimenpiteitd, katuosuuden sivuttaisgeometria on tarkoituksella suunniteltu
ajonopeuksia hillitsevaksi ja ndin muita hidasteita tai kavennuksia ei ole
tarvittu. Kuljettajia voidaan ohjeistaa huomioimaan vastaantuleva
bussiliikenne ja vaistamaan mahdollisuuksien mukaan.

Vaihtoehtoinen toimenpide: Mikali lilkkennoinnin aloittamisen jalkeen todetaan, etta kohtaamisongelmat

ovat toistuvia ja aiheuttavat viiveitd, voidaan ahtaimpiin kaarteisiin toteuttaa
kaarrelevitykset.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset -

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: -
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X. LHIKENNEVALOT, VANHA
HAMEENKYLANTIE, VIHDINTIE r

Kohde: Liikennevalot, Vanha Hameenkyladntie-Vihdintie.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -

Suositeltava toimenpide:

Tutkitaan mahdollisuutta liikennevaloetuudelle

Kustannusarvio:

Toimenpiteen vaikutukset

Toteuttamisvastuu:

Toteutusajankohta:
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El TOIMENPITEITA, VANTAA

Sisdltaa sellaisia kohteita, joita tutkittiin tyon aikana, mutta joihin ei lopulta paadytty esittamaan
toimenpide-ehdotuksia.
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Y. LITTYMA/LIKENNEVALOT, VIHDINTIE,

RAJATORPANTIE

Kohde: Vihdintien ja Rajatorpantien liittyma ja liittyman liikennevalot.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: -

Suositeltava toimenpide:

Ei toimenpiteitd taman hankkeen yhteydessa. Liittymaan on suunniteltu
liikennevaloetuudet, mutta ne odottavat uutta lippu- ja
informaatiojarjestelmaa. Lisaksi liittyman toimivuus on jo nyt rajoilla ruuhka-
aikoina, eika sen toimivuutta ole sellaisenaan juurikaan mahdollista parantaa.
Liittymaan on laadittu erilaisia kehittamissuunnitelmia, mutta niiden
toteutumisesta ja rahoituksesta ei ole tietoa.

Kustannusarvio:

Toimenpiteen vaikutukset

Toteuttamisvastuu:

Toteutusajankohta:
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Y. PYSAKKI, LASTUTIE, RAJATORPANTIE b

Kohde: Pysakki, Lastutie (V1310) Rajatorpantielld Matinkyldn suuntaan.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 311, 510 (B), 565, 571
Vuoromaara huipputunnissa: 17

Odotusalueen pituus: 19 metria

Suositeltava toimenpide:

Ei toimenpidettd, pysakkia ei voi pidentda nykyisessa paikassa liittyman ja
kaarteen valissa. Pysakin vuoromaara on kuitenkin melko vahainen, joten
ongelma ei ole kovin suuri.

Kustannusarvio:

Toimenpiteen vaikutukset

Toteuttamisvastuu:

Toteutusajankohta:
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Y. PYSAKKI, LASTUTIE, RAJATORPANTIE S

Kohde: Pysakki, Lastutie (V1309) Rajatorpantielld Myyrmaen suuntaan. Pysakki pidennettava, mutta onko
sujuvuuden ndakdkulmasta perusteltua?

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 311, 510 (B), 565, 571
Vuoromaara huipputunnissa: 17

Odotusalueen pituus: 31 metria

Suositeltava toimenpide:  Ei toimenpiteitd, pysakki on jo nykyisellaan riittavan pitka yhdelle telibussille ja
yhdelle lyhemmialle bussille.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset =

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: -
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Y. NOPEUSRAJOITUS, RAJATORPANTIE S

Kohde: Rajatorpantie valilla Vihdintie-Raappavuorentie.

Muut linjat joihin muutos vaikuttaa: 311, 510, 565, 571

Suositeltava toimenpide:

Rajatorpantielld vdlilld Vihdintie-Raappavuorentie nostetaan nopeusrajoitus
40 km/h =2 50 km/h. Kevyen liikenteen vdéyldt eivit pddosin ole aivan kadun
varressa, eikd Rajatorpantien etelépuolella ole juuri maankdyttéd.

- Ei toimenpiteitd, nopeusrajoitus on laskettu muutama vuosi takaperin
melun ja liikenneturvallisuuden vuoksi.

Kustannusarvio:

Toimenpiteen vaikutukset

Toteuttamisvastuu:

Toteutusajankohta:
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