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Esipuhe

Helsingin seudun liikenteen paastdjen vahentdminen on HSL:n strategiassa keskeisena tavoitteena. HSL
edistaa ymparistoystavallisen liikennejarjestelman kehittamista HLJ:n mukaisesti. Joukkoliikenteen paasto-
jen vahentamiseksi HSL lisaa raideliikenteen osuutta ja suosii vahapaastoista kalustoa. Palveluillaan HSL
parantaa joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen kilpailukykyd. Naiden tavoitteiden edistdminen vaatii pitka-
janteista tyota ja toimenpiteiden vaikutusten seurantaa.

Tama ymparistéraportti kuvaa HSL:n ensimmaisen toimintavuoden tilanteen, joka antaa lIahtékohdan jat-
kuvalle parantamiselle HSL:n sertifioidun ymparistojarjestelman mukaisesti. Raportin tiedot ovat pohjana
HSL:n ymparistopolitikkaa muotoiltaessa. Tietojen kerdamista ja raportointia kehitetaan, koska HSL tarvit-
see parhaan mahdollisen tiedon ja asiantuntemuksen kaupunkilikenteen ymparistovaikutuksista. Erityisen
tarkasti seurataan joukkoliikenteen paastdjen ja energiankulutuksen vahentamista, johon HSL pystyy vai-
kuttamaan suoraan omilla toimillaan.

Ymparistoraportti 2010 on valmisteltu HSL:n osastojen ja yksikdiden yhteistydona. Kiitokset kaikille tydhdn
osallistuneille arvokkaasta ty6panoksesta.

Helsingissa 11.4.2011

Suvi Rihtniemi
toimitusjohtaja
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Sammandrag:

Denna miljérapport ar en sammanstallning av de centrala miljokonsekvenserna av HRT:s verksamhet

och av HRT:s arbete ar 2010 for att minska miljokonsekvenserna. Rapporten ar avsedd for intressent-

grupper samt fér regionens alla invanare. Den beskriver situationen under HRT:s forsta verksamhetsar
som ger en grund for fortsatt forbattringsarbete i enlighet med HRT:s certifierade miljosystem.

Beaktandet av miljdaspekter och framjandet av utsléappssnal trafik &r centrala i HRT:s strategi. Som mal
har stallts bland annat fungerande trafiksystem och utslappssnal trafik i Helsingforsregionen. Miljévanligt
trafiksystem ska framjas i enlighet med trafiksystemplan fér Helsingforsregionen (HLJ 2011).

Beredningen av trafiksystemplanen fér Helsingforsregionen fortsatte ar 2010 enligt det ramprogram som
SAD:s styrelse godkande 2008. Bedomningar av planens konsekvenser har gjorts och flera delutred-
ningar har utnyttjats vid beredningen av HLJ 2011 och utarbetandet av utvecklingsprogrammet. HRT:s
styrelse godkande i oktober 2010 utvecklingsprogrammet och miljdutredningen av utkast till HLJ 2011
som sedan skickades for utlatanden och kommentarer. Trafiksystemplanen har finslipats for utkastet till
HLJ 2011 med erhallna utlatanden och stallningstaganden som grund. HRT:s styrelse fattade beslutet
om trafiksystemet 29.3.2011.

Trafikprognosmodeller som blev utformade med hjalp av Den stora trafikundersdkningen dvs. materialet
i LITU 2008 etablerades. Prognosmodellerna har anvants vid beredningen av HLJ-utkastet och kon-
sekvensbeddmningen. Utgaende fran intervjuundersékningen LITU 2008 utarbetades en rapport som
beskriver resvanor inom Helsingforsregionens arbetspendlingsomrade.

En fortsatt forbattring av miljdverksamheten ar viktigt for ett fungerande trafiksystem och for ett konkur-
renskraftigt serviceutbud. HRT utvecklar miljéledandet enligt ISO 14001- standarden. De viktigaste miljo-
aspekterna i HRT:s verksamhet sammanhanger med manniskornas valmaende: halsa, levnadsforhallan-
den och trivsel samt luftkvalitet och energiférbrukning.

HRT lat utféra en utredning om utvecklingsmajligheter inom kollektivtrafikens energieffektivitet. Kol-
lektivtrafikens energieffektivitet kan forbattras bland annat genom att ta hybridbussar i bruk, anvanda
biobransle, utnyttja bromsenergi samt genom att utveckla férarnas kérsatt. HRT boérjade poangsatta
CO2-utslapp vid konkurrensutsattning av busstrafiken och detta kommer for sin del att frdmja ibrukta-
gandet av bussar med mindre utslapp. Dessutom fortsatte HRT hybridbussférsdket och projektutredning
om tradbusstrafiken. Biobransleférsok som genomférdes i samarbete med HRT, Neste Oil, Proventia
samt med bussbolag i Helsingforsregionen avslutades. Stoftutslappen minskade i medeltal med 30 %
och kvaveoxiderna med 10 %.

HRT framjade intelligent mobilitet genom att uppmuntra manniskorna till miljévanliga resval. HRT ut-
vecklade ett samarbetskoncept med foretag som baseras pa mobilitetsplan utarbetad for féretag. HRT
ar med i Klimatinfo som startades pa hésten och genom Klimatinfo vill HRT framja mobilitetsstyrning
samt lyfta fram kollektivtrafikens positiva effekter och serviceutbud. Darutéver publicerades Resplanens
utslappsraknare och bereddes vardagstrafikens koldioxidraknare (Jalki-raknaren).
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Abstract:

This environment report summarizes the key environmental impacts of HSL’s activities and HSL's work
to mitigate these impacts in 2010. The report is intended both for stakeholders and all residents of the
region. It describes the state of affairs during HSL's first year of activity and provides the baseline for
continuous improvement in accordance with HSL's certified environmental management system.

Taking into account environmental issues and the promotion of low-emission transport play a pivotal
role in HSL'’s strategy. HSL's goals include, among others, a well-functioning transport system and
low-emission transport in Helsinki region. Environmentally friendly transport system is promoted in
accordance with the Helsinki Region Transport System Plan (HLJ 2011).

In 2010 HSL continued the preparation of the Helsinki Region Transport System Plan in accordance with
the framework program approved by YTV’s Executive Board in 2008. HLJ 2011 and the development
program included in it have been prepared utilizing several sub-studies and the impacts of the plan have
been assessed. HSL's Executive Board approved the development program and environmental report
related to HLJ 2011 draft in October 2010. The draft was then circulated for comments. The transport
system plan has been finalized based on the HLJ 2011 draft and comments received on it. HSL's
Executive Board made the transport system decision on 29 March 2011.

Traffic forecast models formed with the aid of data obtained from the extensive traffic survey LITU 2008
were put into use. The forecast models were used in the preparation and impact assessment of the HLJ
draft. A report describing the residents’ travel behavior in the Helsinki metropolitan commuting area was
completed on the basis of the LITU 2008 passenger transport survey.

Continuous improvement of environmental activities is important for a well-functioning transport system
and competitive service supply. HSL is developing its environmental management in compliance

with ISO 14001 standard. The key environmental aspects of HSL’s activities are related to people’s
wellbeing: health, living conditions and comfort, air quality and energy consumption.

HSL commissioned a study on the possibilities for improving the energy efficiency of public transport.
The energy efficiency of public transport can be improved, for example, by introducing hybrid buses,
using biofuels, utilizing braking energy and improving drivers’ driving style. HSL included scoring of CO2
emissions in the tendering of bus services; this promotes the introduction of lower emission vehicles.
HSL also continued its hybrid bus trial and trolley bus service project study. A biofuel trial conducted by
HSL, Neste Qil, Proventia and bus operators operating in the Helsinki region was completed. Particle
emissions decreased on average by 30%, while nitrogen oxide emissions were cut by 10%.

HSL promoted smart travel by encouraging people to make environmentally friendly mobility choices.
HSL implemented a corporate cooperation concept based on mobility plans made for companies. HSL
participates in limastoinfo (Climate Info) which was launched in the autumn. Through Ilimastoinfo HSL
seeks to promote mobility management and highlight the positive impacts and service supply of public
transport. HLS also introduced an emission calculator in the Journey Planner and worked on a weekday
travel carbon calculator (Jalki calculator).
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1 HSL liikuttaa meita kaikkia

HSL Helsingin seudun liikkenne aloitti toimintansa 1.1.2010. HSL:n tehtaviin kuuluu suunnitella ja jar-
jestaa toimialueensa joukkoliikennekokonaisuus ja edistdd sen toimintaedellytyksia, hankkia bussi-,
raitiovaunu-, metro-, lautta- ja lahijunaliikennepalvelut ja vastata Helsingin seudun liikennejarjestel-
masuunnitelman (HLJ) laatimisesta. Liséksi HSL huolehtii joukkoliikenteen markkinoinnista ja mat-
kustajainformaatiosta, hyvaksyy taksa- ja lippujarjestelman ja lippujen hinnat seka vastaa matkalip-
pujen tarkastuksesta.

HSL on kuntayhtyma, jonka jasenkuntia ovat Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen, Kerava ja Kirkko-
nummi. HSL:&an voivat jatkossa liittya kaikki muutkin Helsingin seudun kunnat: Jarvenpaa, Nurmi-
jarvi, Tuusula, Mantsala, Pornainen, Hyvinkaa, Vihti ja Sipoo.

HSL:n tehtavaksi siirtyneista toiminnoista on aiemmin vastannut kaksi organisaatiota: Helsingin si-
séisen liikenteen suunnittelu- ja tilaajaorganisaatio HKL ja seudullisen liikenteen suunnittelu- ja tilaa-
jaorganisaatio YTV.

Ymparistdasioiden huomioon ottaminen ja vahapaastoisen liikenteen edistdminen ovat HSL:n stra-
tegiassa keskeiselld sijalla. Tavoitteiksi on asetettu muun muassa toimiva liikennejarjestelma ja va-
hapaastoinen liikkenne Helsingin seudulla. Ymparistoystavallista likennejarjestelmaa edistetaan Hel-
singin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) mukaisesti. Joukkoliikenteen paastdjen
vahentamiseksi HSL lisda raideliikenteen osuutta ja suosii vahapaastoistd kalustoa. Palveluillaan
HSL parantaa joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen kilpailukykya.

Ymparistétoiminnan jatkuva parantaminen on hyvin toimivan liikennejarjestelman ja kilpailukykyisen
palvelutarjonnan kannalta tarkeda. HSL noudattaa toiminnassaan ymparistdéjohtamisen 1ISO 14001
-standardia. Kayt6ssa oleva laatu- ja ymparistdjohtamisjarjestelma paivitetadn 2011. Tdma ymparis-
téraportti antaa pohjan HSL:n ymparistdpolitikan ja -tavoitteiden muotoilemiselle. HSL:n toiminnan
merkittavat ymparistonakokohdat liittyvat ihmisten hyvinvointiin: terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyy-
teen seka ilmanlaatuun ja energiankulutukseen. HSL kehittda jatkuvasti tietojen kerdamista ja rapor-
tointia. Erityisen tarkasti seurataan joukkoliikenteen paastéjen ja energiankulutuksen vahentamista,
johon HSL pystyy vaikuttamaan suoraan omilla toimillaan.
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Joukkoliikenteen matkustajamaarat

HSL:n liikenteessa tehtiin vuonna 2010 yhteensa lahes 327 miljoona matkaa. Maara kasvoi 2,3 pro-
sentilla edellisvuodesta. Bussiliikenteen matkustajamaara nousi 4 prosentilla, kun taas metro- ja rai-
tiovaunumatkat vahenivat hieman. Lahijunaliikenteessa kasvua oli 2,8 prosenttia. Matkustajamaari-
en kasvu ajoittui loppuvuoteen. Syy |6ytyy nopeasti kdynnistyneesta seudun talouskasvusta ja myo6s
ankarasta talvesta, joka toi kavelijéita, pyorailijoita ja autoilijoita joukkoliikenteeseen.

Nousuja vuodessa Lahtoja arkisin Liikennevalineita kpl
Bussi 166 600 000 20 640 1 250 bussia
Metro 57 100 000 495 54 metrojunaa
Raitiovaunu 54 500 000 2 550 132 raitiovaunua
Lahijuna 47 100 000 885 77 lahijunaa
Lautta 1 600 000 65 4 lauttaa
yhteensa 326 900 000 24 635

Joukkoliikenteen matkustajatyytyvaisyys

Matkustajat ovat edelleen hyvin tyytyvaisia joukkoliikenteen palveluihin. Seka kuntien sisdinen etta
seudullinen joukkoliikenne sai kiitettavid arvosanoja. Helsingin sisaiselle liikenteelle' matkustajat an-
toivat asteikolla 1-5 yleisarvosanan 4,07, kun se vuotta aiemmin oli 4,05. Aiempien vuosien ta-
paan metromatkustajat antoivat palveluille korkeimman arvosanan, 4,15. Seudullisen bussiliiken-
teen2 matkustajat antoivat pdakaupunkiseudun joukkoliikenteelle yleisarvosanan, joka syksylla oli
3,93, eli hieman parempi kuin edellisenad syksyna, jolloin yleisarvosana oli 3,92.

Helsinki on osallistunut vuodesta 2000 alkaen kansainvaliseen BEST-tutkimusprojektiin3, jossa ver-
taillaan Euroopan kaupunkien joukkoliikenteen toimivuutta. Tutkimuksessa selvitetdan asiakkaiden
tarpeiden, vaatimusten ja odotusten huomioimista sekd muilta oppimista prosesseja vertailemalla.
Vuonna 2010 mukana oli kaikkiaan 6 kaupunkia: Geneve, Helsinki, Kéépenhamina, Oslo, Tukhol-
ma ja Wien. Helsinki sijoittui ensimmaiseksi. Vastanneista 80 % oli tyytyvaisia alueensa joukkoliiken-
teeseen. Vastauksissa painottui paakaupunkiseutulaisten joukkolilikenneuskollisuus ja rahalle saa-
tu vastine. My6s joukkoliikenteen yhteiskunnallinen merkitys on koettu meilld yleensa korkeimmalle
tasolle. Tyytymattémyytta aiheuttavat tekijat liittyivat useimmin liikennehairidista tiedottamiseen. Ky-
selyssa tiedustellaan myds vastaajan nakemyksia joukkoliikenteen ymparistohyodyista ja kaluston
tarkeimmistd ominaisuuksista (esim. matala melu- ja paastdtaso). HSL toimii BEST -projektin pu-
heenjohtajana vuosina 2011 ja 2012.

1HSL mittasi Helsingin siséisen lilkenteen matkustajien tyytyvéisyytté joukkoliikennepalveluihin kevéélla, ke-
séll& ja syksylla kyselytutkimuksella johon vastasi vuonna 2010 yhteensé 13 000 matkustajaa.

2 Mitattiin seudullisen bussiliikenteen matkustajien tyytyvaisyytté joukkoliikennepalveluihin kevéélla ja syksylla
kyselytutkimuksella, johon vastasi vuonna 2010 yhteensé hieman yli 22 000 matkustajaa.

3 Benchmarking in European Service of Public Transport



2 Tavoitteena elinvoimainen ja viihtyisa kaupunkiymparisto

limastonmuutos on lisdnnyt ihmisten ymparistétietoisuutta ja halua vaikuttaa ymparistdn tilan heik-
kenemiseen. Yhteiskunnan eri toimijat ja yritykset ovat ottaneet ymparistdystavallisyyden yhdeksi
toimintaansa ohjaavista arvoista. HSL edistdd omalta osaltaan kestavaa kehitysta tekemalla jouk-
koliikenteestd mahdollisimman houkuttelevan vaihtoehdon autoilulle. Joukkoliikenne saastaa kau-
punkitilaa, vahentaa ruuhkia ja aiheuttaa kasvihuonekaasupaastojen lisdksi vahemman terveydel-
le haitallisia lahipaastdja kuin henkildautoliikenne. Tuloksena on elinvoimainen ja viihtyisa kaupunki
kaikille.

Joukkoliikkenteen suunnittelijana ja tilaajana HSL ottaa huomioon kaikki liikennesektorin ilmasto- ja
energiatavoitteet. Sitovia ilmasto- ja uusiutuvan energian tavoitteita on asetettu vuoteen 2020, ei-si-
tovia ilmastotavoitteita vuoteen 2050 saakka. Kaikilla EU:n jdsenmailla on velvoite vahentaa kasvi-
huonekaasupaastoja 20 % vuoteen 2020 mennessa*. Liikenteen energiankaytosta 20 % tulee kattaa
uusiutuvalla energialla vuoteen 2020 mennessa. Suomen kansallisen toimintasuunnitelman mukai-
sesti uusiutuvien osuus liikenteessa saavutetaan lahes kokonaan biopolttonesteiden avulla. Vuo-
delle 2050 on ehdotettu jopa 80 % paastdovahennystavoitetta®. Energiatehokkuutta saateleva EU:n
energiapalveludirektiivi sitouttaa joukkoliikennesektorin sopimusosapuolet® parantamaan energiate-
hokkuutta 9 % vuoteen 2016 mennessa. Lisaksi paastdkaupan ulkopuolisille sektoreille on asetettu
tavoite vahentaa paastoja vuoteen 2020 mennessa vahintdan 10 % vuoden 2005 paastoihin verrat-
tuna, ja liikennesektorille samalle ajanjaksolle tavoite on 16 %7. Nama& paastévahennystoimet sisal-
tyvat jo suurimmalta osin Suomen pitkan aikavalin ilmasto- ja energiastrategiaan, joka hyvaksyttiin
valtioneuvostossa marraskuussa 200832.

Paakaupunkiseudun ilmastostrategian (2007) mukaan kasvihuonekaasupaastoja tulee vahentaa
39 % vuoteen 2030 mennessa vuoden 1990 Iahtdtasoon verrattuna. Liikenteen osalta tavoitteena
on paastdjen vahentaminen viidennekselld asukasta kohden vuoteen 2030 mennessa vuoden 1990
lahtétasoon verrattuna.

Joukkolilkkennematkoille ja kavely- ja pydrailymatkoille on asetettu lisddmistavoitteet. Kavelyn ja pyo-
railyn valtakunnallisessa strategiassa (luonnos) tavoitteena on 20 % enemman kavely- ja pyora-
matkoja vuoteen 2020 mennessa. Liikenne- ja viestintaministerion ilmastopoliittinen ohjelma 2009
(ILPO) asettaa tavoitteeksi, ettd vuonna 2020 tehddén 100 miljoonaa joukkoliikennematkaa ja 300
miljoonaa kavely- ja pyorailymatkaa nykyistd enemman, mika tarkoittaa noin 20 prosentin lisaysta.
Keinoina ovat mm. liikenteen ja maankaytdn yhteensovittaminen, joukkoliikenteen, kavelyn ja py6-
railyn edistdminen seka liikkumisen ohjaus.

Tavoitteisiin paastakseen HSL edistdd ymparistoystavallista liikennejarjestelmaa Helsingin seudun
likennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) mukaisesti. HSL lisaa raideliikenteen osuutta ja suosii
kilpailutuksissa vahapaastoista kalustoa. Palveluillaan HSL parantaa joukkoliikenteen ja kevyen lii-
kenteen kilpailukykya. Lisaksi HSL kannustaa seudun asukkaita lisaamaan joukkoliikenne- seka ka-
vely- ja pyéramatkoja likkumisen ohjauksen keinoin.

4 Towards a new Energy Strategy for Europe for 2011-2020

5 Valtioneuvoston tulevaisuusselonteko ilmasto- ja energiapolitiikasta: kohti vdhépé&éastéista Suomea energia-
politiikasta.

6 Siséltad kaikki HSL:n kdyttdmat suuret operaattorit

7 LVM / limastopoliittinen ohjelma 2009-2020

8 www.ymparisto.fi EU:n ilmasto- ja energiapaketti. Valtion ympdristéhallinto.
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3 Liikkumistottumukset Helsingin seudulla

3.1 Laaja liikennetutkimus

Laajan liikennetutkimuksen (LITU 2008) tavoitteena oli runsaan liikkumista ja liikkujia kuvaavan taus-
tatiedon kerdamisen lisdksi muodostaa liikenteen nykytilan kuvaus, jonka pohjalta pystyttiin muodos-
tamaan liikenne-ennustemallit. Mallit ovat tarkea liikkennejarjestelmasuunnittelun tydkalu ja niiden
avulla voidaan tarkastella matkojen suuntautumista ja kulkutavan valintaa erilaisten lahtdoletusten
vallitessa. Mallit otettiin kadyttoon HLJ 2011:n ennusteissa. Ennusteet ja niiden avulla tuotetut tunnus-
luvut ovat tarkeassa roolissa muun muassa ruuhkautumisen ja ymparistévaikutusten seka liikenteen
ja maankayton vaikutusten arvioinnissa.

Laaja liikennetutkimus koostui neljastd osatutkimuksesta. Henkilohaastattelututkimuksessa selvi-
tettiin Helsingin seudun tydssakayntialueen asukkaiden liikkumistottumuksia: kuinka paljon ja mil-
18 kulkutavalla ihmiset liikkuvat. Ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksessa keréattiin tietoa paa-
kaupunkiseudun rajan ylittdvasta ajoneuvoliikenteesta ja sen suuntautumisesta. Joukkoliikenteen
maarapaikkatutkimuksessa selvitettiin paakaupunkiseudun rajan ylittdvien joukkoliikennematkojen
suuntautumista ja tarkoitusta. Lisdksi saatiin tietoa muun muassa kaytetyista linjoista, vaihdoista ja
lipputyypeista. Liityntapysakdintitutkimuksessa selvitettiin lityntapysakadintipaikkojen kuormitusta ja
paikkatarvetta, liityntapysakoinnin kayttéon ja paikan valintaan vaikuttavia syitd seka liityntépysa-
kdintimatkojen suuntautumista ja matkan tarkoitusta. Laajan liikennetutkimuksen aineistot antavat
hyvan tietopohjan erilaisille ymparistétarkasteluille, mm. Julia-projektin Arkiliikenteen paastdlasku-
rille.

Joukkoliikenne- ja henkildautomatkojen maara on kasvanut koko seurantajakson ajan vuodesta
1966 alkaen. Samalla henkildautomatkojen osuus moottoriajoneuvomatkoista on kasvanut ja ohit-
tanut joukkoliikennematkojen maaran 1980-luvulla. Joukkoliikenteen osuuden lasku on kuitenkin ta-
saantunut 1980- ja 1990-luvun taitteen jalkeen.

Paakaupunkiseudun asukkaiden henkil6- Joukkoliikenteen osuus paakaupunkiseudun
autolla ja joukkoliikenteelld tekemat matkat asukkaiden moottoriajoneuvoilla paakaupunki-
paakaupunkiseudulla seudun sisalla tekemistd matkoista
Matkaa (1000/vrk) %
1200 100
1000 —
Henkiléauto 80
66
800 (55)
80 7 46
600 —— —
Joukkoliikenne 40 — 44 a4 42 _—
400
200 - — — — — — —
0 = ‘ ——— ‘ 0
1966 1976 1988 1995 2000 2008 1966 1976 1988 1995 2000 2008

Kuva 1. Pddkaupunkiseudun asukkaiden henkilbautolla ja joukkoliikenteelld tekemien pdékaupunkiseudun
sisédisten matkojen mééré ja joukkoliikenteen osuus (%).



Vuosien 1988 ja 2008 tutkimusten kulkumuotojakaumien perusteella henkildautolla ja polkupyéralla
tehtyjen matkojen osuudet pysyivat ennallaan, mutta joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen osuus las-
ki hieman. Kavellen tehtyjen matkojen osuus nousi hieman.

Paakaupunkiseudun
asukkaat

Muu 2%

Kavely

%

Henkil6auto
39% Pyoraily 7%
Joukkoliikenne
26%

Muun LITU-alueen
asukkaat

Muu 5%

Kavely
20%

Pybréily 10%

Henkil6auto

59% Joukkoliikenne
6%

Osuus
moottoriliikenne-
matkoista

Joukko-
liikenne

Henkilo- 41%

auto
59%

Osuus
moottoriliikenne-
matkoista

Joukkoliikenne
10%

Henkilo-
auto
90%

Muun Helsingin
seudun asukkaat

Muu 4%

Kavely
20%

Henkiléauto

Pyéraily 10%
57%

Joukkoliikenne
9%

Koko LITU-alueen
asukkaat

Muu 3%

Kavely
24%

Henkloaulo - pysraily 8%
Joukkoliikenne
0%

Kuva 2. Kulkutapajakauma eri alueilla matkaméardn mukaan (kaikki matkat).

Osuus
moottoriliikenne-
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87%
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Henkilo- 31%

auto
69%

Paakaupunkiseudulla henkildauton osuus matkojen maarasta oli alle 40 prosenttia, kun se muul-
la tutkimusalueella oli I1dhes 60 prosenttia. Alueesta riippumatta kavelyn ja pyorailyn yhteinen osuus
matkoista oli samaa suuruusluokkaa eli noin kolmannes. Joukkoliikenteen osuus matkoista on paa-
kaupunkiseudulla selvasti ymparoivaa aluetta suurempi. Helsingin seudun 14 kunnassa joukkoliiken-
teen osuus kaikista matkoista oli 22 ja moottorilikennematkoista 34 prosenttia.
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4 Liikennejarjestelmasuunnittelu

4.1 Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma HLJ 2011 on strateginen, seudullista liikennepoli-
tiikkaa linjaava pitkan tahtdimen suunnitelma, jossa maaritelldan yhteiset likennejarjestelman kehit-
tamisen tavoitteet, laaditaan tavoitteita toteuttava kehittdmissuunnitelma ja arvioidaan suunnitelman
vaikutuksia. Keskeisena paamaarana on saada sitovat paatokset ja aiesopimus Helsingin seudun lii-
kennejarjestelman [dhivuosien kehittdmistoimista seka varmistaa toimenpiteiden toteuttaminen ja ra-
hoitus osapuolten yhteistyoéna. HLJ 2011 kattaa Helsingin seudun 14 kunnan alueen (kuva 3).

KUUMA-KUNNAT
Jarvenpaa, Nurmijarvi, Tuusula, Kerava,
Mantsala ja Pornainen

Mantsala

KUNTARYHMA NELOSET
Hyvinkaa, Kirkkonummi, Vihti ja Sipoo

—

Helsinki
PAAKAUPUNKISEUDUN KAUPUNGIT
Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen

—— HSL-alue 1.1.2010

Kuva 3. HLJ 2011:n suunnittelualue.

Suunnitelmaa on valmisteltu Helsingin seudun yhteisena hankkeena, jossa ovat mukana HSL:n ja-
senkunnat, KUUMA-kunnat, Kuntaryhma Neloset, valtion liikenneviranomaiset sekd muut yhteistyo-
tahot. HLJ 2011:n valmistelu on osa Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liikenteen (MAL)
yhteisty6ta. HLJ 2011:n valmistelun kdynnisti YTV ja valmisteluvastuu siirtyi organisaatiomuutoksen
yhteydessa HSL:lle 1.1.2010.

HLJ 2011:n p&avisiona on, etta korkealaatuiset ja ekotehokkaat liikkumis- ja kuljetusmahdollisuudet
edistavat seudun kilpailukykya ja hyvinvointia. Visiota konkretisoi 12 karkitavoitetta, jotka koskevat
liikennejarjestelman eri osa-alueita (kuva 4).



Osavisio Karkitavoite
Taloudellisuus 1. Liikenteen yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee
2. Joukkoliikenteen taloudellinen tehokkuus paranee
3. Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee suhteessa henkildautoon
Toimivuus 4. Jalankulun ja py6railyn edellytykset paranevat
5. Ruuhkautuminen ei haittaa tavaraliikenteen toimivuutta
e 6. Liikenteen kasvihuonekaasupaastot vahenevat tavoitteiden mukaisesti
Ymparisto ) P o N N
7. Liikenteen paastaille ja melulle altistuminen ja terveyshaitat vahenevat
. 8. Paivittaispalveluiden ja tydpaikkojen saavutettavuus ilman henkildautoa paranee
Sosiaalinen . ) i o . i i
9. Liikkumisen hinta ei rajoita perusliikkumistarpeita
. 10. Maankayttoratkaisuilla tuetaan jalankulun ja pyorailyn edellytyksia
Maankaytto . . en e . . .
11. Uusi maankayttd sijoitetaan joukkoliikennekaupunkialueelle
Turvallisuus 12. Vakavat henkildvahinko-onnettomuudet vahenevat

Kuva 4. HLJ 2011:n Kérkitavoitteet.

Painopisteina HLJ 2011:n valmistelussa ovat olleet liikennejarjestelman toimivuus, maankaytén ja
likenteen yhteensovittaminen seka ilmastonmuutoksen hillintd. Helsingin seudun liikennejarjestel-
man pitaa tarjota seudun asukkaille sujuvat ja monipuoliset liikkumismahdollisuudet ja elinkeinoela-
malle toimivat kuljetukset myds seudun kasvaessa. Helsingin seutu on Suomen valtakunnallisten
ja kansainvalisten yhteyksien solmukohta, joten sen liikennejarjestelman toimivuus palvelee koko
maan etua.

Helsingin seudun liikennejarjestelmdsuunnitelma on viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ym-
paristdvaikutusten arvioinnista annetun lain (SOVA-laki 200/2005) mukaan ymparistbarviointia edel-
lyttdva suunnitelma. Vaikutusten arvioinnin Iahtékohtana ovat siten SOVA-lain seka maankaytto- ja
rakennusasetuksen tunnistamat keskeiset ymparistovaikutukset ja niiden osalta erityisesti likenne-
jarjestelmatasolla merkitykselliset vaikutukset. HLJ 2011:n vaikutusten arvioinnissa on arvioitu suun-
nitelmalle asetettujen karkitavoitteiden toteutumista seka myds aluetaloudellisia, kaupunkikuvallisia,
maisemallisia ja luontoon kohdistuvia vaikutuksia. Tarkastelun kohteena on ollut muun muassa lii-
kenteen kasvihuonekaasupaastdjen kehittyminen (kuva 5). HLJ 2011:n valmistelua ja vaikutusten ar-
viointia ovat palvelleet HLJ:n vaihtoehto- ja skenaariotarkastelut, joissa on hyodynnetty HSL:n uusia
Helsingin seudun liikenne-ennustemalleja ja niilla laskettuja liikenteellisia tunnuslukuja. Tarkastelu-
vuosina ovat olleet 2020 ja 2035 seka visiomaisesti vuosi 2050.

HLJ 2011:n vaikutusten arviointi on toteutettu yhtdaikaisesti suunnitelman laadinnan kanssa ja se on
tukenut valmistelua seka siihen liittyvaa vuorovaikutusta ja paatoksentekoa. Sidosryhmien ja kansa-
laisten osallistuminen ja vuorovaikutus ovat olleet tarkea osa suunnitelman valmistelua ja vaikutus-
ten arviointia.
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Lahteet:
Ominaispaastojen kehitys: liilkenne- ja viestintaministerion hallinnonalan ilmastopolitiikan nopean kehityksen arvio ja sdhkdautotyéryhman arvio
sahkoautojen yleistymisesta

Kuva 5. Liikennesuoritteen ja liikenteen kasvihuonekaasupé&éstojen arvioitu kehitys Helsingin seudulla.

HLJ 2011:n kehittdmisohjelman linjaukset ja toimenpiteet on jaoteltu viiteen kehittdmistasoon (kuva
6). Tavoitteena on ensisijaisesti vaikuttaa liikenteen kysyntaan ja kulkumuodon valintaan seka te-
hostaa nykyisen liikenneverkon kaytt6a. Tassa hyddynnetdan pienia kustannustehokkaita paranta-
mistoimenpiteitad. Kasvavalla Helsingin seudulla tarvitaan kuitenkin my6s uusinvestointeja. Kaikkien
kehittamistasojen toimenpiteita tarvitaan tavoitteiden saavuttamiseksi.

Kestéavan kehityksen mukainen
yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn
yhteydet ja palvelut

N

3. Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja saantely

>

Liikennejarjestelmén operointi ja yllapito

5. Liikenteen infrastruktuuri

Kuva 6. HLJ 2011:n kehittdmisohjelman tasot.

Vision ja karkitavoitteiden toteutumisen kannalta olennaista on seudun maankayton ja liikennejar-
jestelman yhteensovittaminen ja tavoitteellinen kehittdminen siten, ettd seutu kasvaa hallitusti seu-



dun ydinalueilta asteittain. Liikennejarjestelma perustuu raideliikenteen ja sita taydentavan bussilii-
kenteen runkoverkon kehittdmiseen. Asunnot, tydpaikat ja palvelut tulee sijoittaa alueille, jotka ovat
helposti saavutettavissa kavellen, pyoraillen ja joukkoliikennettd kayttaen. Seudun liikenneverkon ja
sen solmupisteiden tulee olla toimiva osa myos valtakunnallista rautateiden, maanteiden, satamien
ja lentoasemien verkostoa.

HLJ 2011 -luonnoksen kehittamisohjelma ja ymparistéselostus hyvaksyttiin HSL:n hallituksessa lo-
kakuussa 2010 lausuntoja ja kannanottoja varten. Liikennejarjestelmasuunnitelma on viimeistelty
HLJ 2011 -luonnokseen ja siitd saatuihin lausuntoihin ja kannanottoihin perustuen. HSL:n hallitus
teki liikennejarjestelmapaatoksen 29.3.2011.

Lisatietoa: www.hsl.fi/hl]

4.2  Helsingin seudun ruuhkamaksuselvitys

HSL osallistui Helsingin seudun ruuhkamaksuselvityksen® jatkoselvitykseen', joka tehtiin liikenne-
ja viestintaministerion johdolla. Liikenneministeri asetti 8.12.2009 tyéryhman laatimaan jatkoselvityk-
sid Helsingin seudun ruuhkamaksusta. Selvitys valmistui helmikuussa 2011. Tavoitteena oli tarkas-
tella, toteuttaisiko liikennejarjestelma, jonka yhtena osana on ruuhkamaksu, paremmin HLJ-tyGssa
seudun liikennejarjestelmalle asetettuja tavoitteita kuin liikennejarjestelma, joka ei sisalld ruuhka-
maksua.

Selvitysty0 tehtiin tiiviissa yhteistydssa HLJ 2011 -prosessin kanssa. Tarkastelu tehtiin vertaamalla
likennejarjestelmaa, joka sisaltda ruuhkamaksun (ruuhkamaksuskenaario) HLJ 2011 luonnokseen,
joka ei sisalla ruuhkamaksua. Ruuhkamaksuskenaariota ja HLJ 2011 luonnosta verrattiin vertailu-
vaihtoehtoon (0+ vaihtoehto), jossa liikennejarjestelmaa kehitetdan alhaisemmalla rahoitustasol-
la. Vertailuvaihtoehtona kaytettiin HLJ 2011 luonnoksen strategisen tason vaikutusten arvioinnissa
muodostettua 0+ -vaihtoehtoa.

Vaikutusarvioinnin yhteenvetona havaittiin, ettd ruuhkamaksuskenaario tukee nykytilanteeseen ver-
rattuna selvasti HLJ 2011:n visiota kaikkien osa-alueiden suhteen. Selvityksen johtopaatoksena to-
dettiin, etta liikkennejarjestelma, jonka yhtend osana on ruuhkamaksu, toteuttaa Helsingin seudun
likennejarjestelmalle asetettuja tavoitteita paremmin kuin liikennejarjestelma, jotka ei sisalla ruuh-
kamaksua.

Ruuhkamaksuselvityksen johtopaatdksissa todettiin, ettd ruuhkamaksu tukee seudullisia kehitta-
mistavoitteita parhaiten osana laajaa seudullista kokonaisuutta, jossa samanaikaisesti mahdollisen
ruuhkamaksun maarittelyn kanssa paatetaan pitkajanteisesta joukkoliikenteen kehittdmisesta, vay-
ldinvestoinneista, maankaytdsta, asumisesta ja likennejarjestelman rahoittamisesta. Ruuhkamak-
suselvitys on tarvittaessa kaytettavissa myos valtakunnallisia liikenteen ohjaus-, rahoitus- ja maksu-
jarjestelmia valmisteltaessa.

9 Helsingin seudun ruuhkamaksuselvitys. Liikenne- ja viestintdministerién julkaisuja 30/2009.
0 Helsingin seudun ruuhkamaksu. Jatkoselvitys. Liikenne- ja viestintdministerién julkaisuja 5/2011.
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4.3  Kavelyn ja pyorailyn edistdminen

HSL vastaa paakaupunkiseudulla jalankulun ja pyérailyn strategisen tason suunnittelusta, tiedon
tuottamisesta ja seudullisen yhteistydn koordinoinnista.

Kavelyn ja pyorailyn edistdminen on tarkeallad sijalla Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunni-
telmassa (HLJ 2011). Sen valmistelussa on hyddynnetty laajassa liikennetutkimuksessa tuotettua
tietoa jalankulun ja pydrailyn maarista ja kayttajistd sekd kavelyn ja pydrailyn osaselvitysta, jossa
maariteltiin tarkeimmat jalankulun ja pyorailyn strategisen tason edistamistoimet Helsingin seudulla.
Naita ovat kavelyn ja pyorailyn edistaminen maankaytto- ja liikenneratkaisuilla, maanteiden kevyen
likenteen vayldhankkeiden toteutus, seuturaittiverkon ja tydmatkapyorailyn laatukaytavien kehitta-
minen seka paikallisverkon tdydentdminen ja parantaminen.

HLJ 2011:n kavelyn ja pyorailyn toimenpiteiden kdytdnnon toteutusta koordinoidaan ja edistetdan
HLJ-toimikunnan nimedmassa Helsingin seudun jalankulun ja pyo6railyn seurantaryhmassa.

HSL on osallistunut erilaisiin kavelya ja pyorailya edistaviin yhteistydryhmiin, kuten joulukuussa 2010
kaynnistyneen Liikenneviraston vetdman kavelyn ja pyoérailyn valtakunnallisen toimenpidesuunnitel-
man ohjausryhmaan ja elokuussa perustetun Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston Pyo6railyprojek-
tin valmisteluryhmaan.

HSL on edistanyt myos muita kavelyn ja pyorailyn edellytyksia esimerkiksi seuraavin tavoin:

» kavelyd ja pyorailya edistetdan tarkeadna osana yritysyhteistydna tehtavia liikkumissuunnitel-
mia, ja myds HSL:lle on laadittu liikkumissuunnitelma, johon sisaltyy kavelya ja pyorailya edis-
tavia toimenpiteita

» HSL on kehittanyt Pyorailyn ja kavelyn Reittiopasta edelleen kayttajiltd saadun palautteen poh-
jalta

» HSL:n hallitus paatti 26.10., etta polkupyorin kuljettaminen Idhijunissa ruuhka-aikojen ulkopuo-
lella on pysyvasti maksutonta vuoden 2011 alusta lahtien

« HSL liittyi Pyorailykuntien verkostoon joulukuussa 2010.

Keskeisia kavelyn ja pydrailyn edistamisen yhteistybtahoja ovat Helsingin seudun kunnat, Uuden-
maan liitto, Uudenmaan ELY-keskus, Liikennevirasto, VR, Liikenne- ja viestintaministerio, Ymparis-
toministerio, Pyorailykuntien verkosto ja seudun yritykset.



5 Toiminnan ymparistovaikutukset

5.1 Liikenteen ymparistdvaikutukset

Liikenteesta paasee ilmaan epapuhtauksia, jotka aiheuttava mm. ilmanlaadun heikkenemista, hap-
pamoitumista ja rehevditymista. Kaupunkiymparistossa liikkenteen 1ahipaastot, kuten typenoksidit ja
partikkelit, heikentavat inmisten terveytta ja elamanlaatua. Paastoihin vaikuttavat monet seikat, esi-
merkiksi polttoaine, kaluston kunto ja ikd, ajotapa ja -nopeus. Lisaksi epapuhtauksia syntyy myds
mekaanisesti, kun renkaiden tiesta irrottama pinnoite levidaa ymparistéon pdlyna. Erityisesti kevaisin
ongelmia aiheuttaa my0s teiden liukkautta torjuva hiekoitushiekka.

limastonmuutoksen kannalta haitallisimmiksi on todettu hiilidioksidipaastot, joista liikkenteen osuus
on noin viidennes. Paakaupunkiseudun hiilidioksidipaastoista liikkenteen osuus on noin 24 prosent-
tia. Henkil6autot tuottavat liikenteen hiilidioksidipaastoista noin 60 % ja tavaraliikenne 30 %. Joukko-
liikenteen osuus liikenteen kokonaispaastosta on padkaupunkiseudulla noin 10 %.

Joukkoliikenteen eri likennemuotojen ilmastotehokkuus (kaavio 1) vaihtelee kaytetyn polttoaineen ja
sahkon tuotantotavan mukaan'?. VR:n Idhijunissa kaytettdva sahkd on tuotettu vesivoimalla, ja sen
paastokerroin on 0. Metro- ja raitioliikenne kayttavat Helsingin Energian (HelEn) myymaa sahkoa,
jonka ominaispaastokerroin on 126 g CO2 ekv / kWh. Polttoaineena kaytetyn dieselin uusiutuvaksi
osuudeksi oletetaan laskuissa 0.

Kaavio 1. Liikennemuotojen ilmastotehokkuus matkustajakilometrié kohti (tiedot ovat vuodelta 2009).

250

200

g/mkm

100

50

o__—-

Metro Raitiovaunu Lahijuna Bussit, Bussit, Henkildauto
diesel maakaasu 1 matkustaja

Moottoriajoneuvoliikenne aiheuttaa liséksi likennemelua ja raskaat ajoneuvot my6s tarinda. Liiken-
ne on ylivoimaisesti yleisin ymparistbmelun lahde. Liikenteen melu syntyy mm. renkaiden ja tien,
pydrien ja kiskojen, ilmanvastuksen, vaihteiston ja moottorin aiheuttamista danista. Tieliikenteessa
rengasmelu on hallitseva tekija suurilla nopeuksilla, moottorin aiheuttama melu taas pienilld nope-
uksilla, kuten kaupunkilikenteessa'.

" Liikennesektorin ympéristokésikirja, luonnos. Liikenne- ja viestintdministerién julkaisuja 5/2004.

2 Joukkoliikenteen energiatehokkuuden kehittdmismahdollisuudet. Energia- ja ilmastotehokkuus aikajénteella
2010-2050. HSL:n julkaisuja 27/2010.

'3 Liikennesektorin ympdristékasikirja, luonnos. Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja 5/2004.
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HSL on mukana Helsingin kaupungin meluntorjuntachjelmassa ja pyrkii akfiivisesti vahentamaan
joukkoliikenteen meluhaittoja muun muassa henkiléstén koulutuksella ja kalustovalinnoilla. Melun-
torjuntaohjelmassa joukkoliikenteen melun vahentamisen keinoja ovat muun muassa hyvien reitti-
olosuhteiden takaaminen (ei jyrkkia makia, ei tiukkoja kaarteita, hyvat rakenteet ja niiden kunnossa-
pito, pysakkien sijoittelu), melun huomiointi hankinnoissa (kaluston ulko- ja sisdmelun raja-arvot) ja
meluntorjunnan huomiointi henkildstdén koulutuksessa. Lisaksi tavoitteena on ottaa kayttéén mahdol-
lisimman hiljaista kalustoa, kuten johdinautoja ja hybridibusseja.

Henkildautoliikenne vie kaupungissa paljon tilaa — liikenne tarvitsee leveita vaylia ja pysakoinnin jar-
jestédminen vie tilaa muilta toiminnoilta (kuva 7). Joukkoliikenteessa suurikin ihmismaara vaatii melko
vahan tilaa. Yksi bussillinen matkustajia korvaa yli 50 henkildéautoa, joista muodostuisi yli 200 metrin
jono. Yksi metrojuna saastaa kaupunkitilaa jopa 700 henkildauton verran. Tilankayton priorisointi vai-
kuttaa kaupunkiympariston viihtyisyyteen, turvallisuuteen ja ilman puhtauteen.

Liikenneturvallisuusvertailussa joukkoliikenne on selvasti turvallisin likennemuoto. Joukkoliikenteen
osuus liikenteen vuosittaisista henkilévahingoista on alle 2 %. Henkilévahinko-onnettomuuksissa
osallisina ovat yleensa autoilija, polkupy6railija tai jalankulkija.
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Kuva 7. Joukkoliikenne sdéstéaé kaupunkitilaa. Bussillinen matkustajia korvaa yli 50 henkilbautoa, joista muo-
dostuisi yli 200 metrin jono. Yksi metrojuna kuljettaa matkustajia 700 henkilbauton verran.

5.2

HSL:n jarjestaman joukkoliikenteen energian kulutus on vuodessa 628 GWh, jolla tuotetaan noin 314
miljoonaa matkaa. Bussien kayttamien dieselin ja maakaasun osuus energian kokonaiskulutukses-
ta on noin kaksi kolmasosaa, kun taas niiden osuus tuotetuista matkoista noin puolet. Raidekalus-
ton likenndinnin vaatia energia on alle kuudesosa koko energian kulutuksesta. Vajaan viidenneksen
energiasta kayttaa infrastruktuuri (mm. asemat ja varikot).

Liikenndinti ja kalusto



Taulukko 1: Tarkeimmét liikennéintiin liittyvét tunnusluvut vuonna 2010.

METROLIIKENNE

Matkustajakilometrit 416 764 000 matk.km
Ajokilometrit 14 152 965 ajo.km
Energiankulutus 46,8 GWh
Séahkon hiilidioksidipaasto 126 CO2 g/kWh
Liikenndinnin hiilidioksidi- 5897 tn. CO2
paastodt metroliikenne

Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 14 g/ matk.km
g/matkustajakilometri

RAITIOLIIKENNE

Matkustajakilometrit 113 352 000 matk.km
Ajokilometrit 5399 679 ajo.km
Energiankulutus 28,6 GWh
Sahkon hiilidioksidipaasto 126 CO2 g/kWh
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 3599 tn. CO2
raitioliikenne

Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 32 g/ matk.km
g/matkustajakilometri

BUSSILIIKENNE

Matkustajakilometrit'* 1114 782 000 matk.km
Ajokilometrit 90 829 000 ajo.km
Bussin ka. hiilidioksidipaast'® 996 CO2 g/km
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 90 448 tn. CO2
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 81 g/ matk.km
g/matkustajakilometri

LAUTTALIIKENNE

Matkustajakilometrit 4 300 000 matk.km
Ajokilometrit 71942 ajo.km
Polttoaineen kulutus 664 951 litraa
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 1751 tn. CO2
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 407 g/ matk.km
g/matkustajakilometri

LAHIJUNALIIKENNE

Matkustajakilometrit 558 500 000 matk.km
Ajokilometrit 5 267 167 ajo.km
Energian kulutus 51 Gwh
Sahkon hiilidioksidipaasts1® 0 CO2 g/kWh
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 0 tn. CO2
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 0 g/ matk.km

g/matkustajakilometri
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14 Helsingin, Espoon, Vantaan ja Keravan sisédinen liikenne seké seutuliikenne.

5 Kaupunkiajoa 63 % ja kehédvéyldajoa 37 %, biopolttoaineen osuus 4 %, josta puolet otetaan huomioon
paastévdéheneména.

16 [ &hijunien paastéttomyys perustuu VR:n kdyttdmaén sdhkdenergiaan, joka on tuotettu vesivoimalla.



Bussiliikenne

HSL:n liikenteessa oli kdytdssa 1390 bussia sekd varakalusto. Bussit ovat lahes 99-prosenttises-
ti matalalattiaisia. Linja-autot jakautuivat HSL:n tilaamassa liikenteessa paastétasojen mukaan seu-
raavasti (taulukko 2):

Taulukko 2. Helsingin tilaaman liikenteen bussien jakautuminen pééstétasojen mukaan.

Paastoluokka Busseja %
euro 1 1

euro 2 31

euro 3 29

euro 4 7

euro 5 4

EEV 28

Uusien ajoneuvojen vahimmaisvaatimustasona lahipaastojen osalta on Euro-2 -luokka. Laissa saa-
dettyjen EURO-paastoluokkien rinnalle on lisaksi maaritelty vapaaehtoinen EEV-luokka (Environ-
mentally Enhanced Vehicle), jonka tayttddkseen moottorin tayttyy alittaa vield Euro 5 -luokkaakin
tiukemmat raja-arvot. Parhaimmat diesel- ja kaasubussit tayttavat EEV-vaatimukset. Kaikki uudet
Helsingin seudun liikenteeseen hankitut bussit olivat viime vuonna EEV-luokan busseja.

Kuljettajien ajotapa ja polttoaineen kulutusseuranta

Bussinkuljettajat perehtyvat peruskoulutuksen yhteydessa ymparistdd saastavaan ajotapaan. Bus-
silikennditsijat jarjestavat saanndllisesti kuljettajilleen ammattipatevyyskoulutusta ja HSL tarjoaa
liikennditsijoille koulutusta kuljettajien asiakaspalvelutaitojen kehittdmiseksi. Molemmissa koulu-
tuksissa kasitellddn myds taloudellista ajotapaa. HSL:n tarjoamaan koulutukseen osallistui 1513 kul-
jettajaa.



Bussien polttoaineen kulutusta voidaan seurata hankintojen kalustopisteytyksen suosimalla kuljet-
tajakohtaisella ajotavan seurantajarjestelmalla. Jarjestelmalla voidaan seurata esimerkiksi kuljetta-
jan ajotapaa seka bussin joutokdynnin maaraa. Seurantajarjestelman tarkoituksena on lisata mat-
kustusmukavuutta sekd kokonaistaloudellisuutta.

Biopolttoainekokeilu

Biopolttoaineen kolmivuotinen kokeiluhanke (2008-2010) Helsingin bussiliikenteessa saatiin paa-
tokseen vuoden 2011 alussa. OPTIBIO-hankkeen ensisijaisena tavoitteena HSL:n nakdkulmasta oli
hakea kaytannon kokeilulla kokemuksia parafiinisen uusiutuvan dieselpolttoaineen toimivuudesta
bussikalustossa seka varmistua polttoaineen lahipaastoja vahentavasta vaikutuksesta.

Tuloksien mukaan biopolttoaineen vaikutukset |ahipaastoihin ovat merkittavia. Hiukkaspaastot aleni-
vat keskimaarin 30 % ja typenoksidipaastét 10 %. Myos pakokaasujen jalkikasittely sujui ongelmitta.
Polttoaineen vaikutuksia tutkittiin VTT:n laboratoriossa ja laajalla kenttakokeella. Hankkeeseen osal-
listui HSL, Neste Oil, pakokaasujen puhdistamiseen erikoistunut Proventia seka Helsingin seudulla
likennoivia bussiyhtiditd. Hanke on osa TEKESin BioRefine tutkimusohjelmaa.

Helsingin seudulla jarjestetty kokeilu on maailman laajin uusiutuvista raaka-aineista valmistetun bio-
polttoaineen kenttadkokeilu. Kokeilussa oli mukana noin 300 linja-autoa eli runsas viidennes HSL:n
tilmaaman liikenteen busseista. Ajokilometreja kokeilubusseille kertyi kaikkiaan yli 50 miljoonaa kilo-
metrid. Kokeilun alkuvaiheessa NExBTL-polttoainetta tankattiin busseihin normaaliin dieseliin se-
koitettuna 30-prosenttisena seoksena, ja vuodesta 2008 osassa autoista oli myds 100-prosenttinen
biopolttoaine. Suurimmat paastéhyodyt saavutetaan 100-prosenttisella biopolttoaineella. Hiukkas- ja
typenoksidipaastojen lisdksi vahenivat haitalliset aromaattiset PAH-hiilivetypaastot.

Bussiliikenteen kokeiluhankkeessa kaytetty biopolttoaine on Neste Oilin kehittamaa NExBTL-diese-
lia, jonka valmistukseen kaytetdan uusiutuvia raaka-aineita, kuten kasvisoljyja seka elintarviketeolli-
suuden rasvajatetta.

Bussiliikenteen tarjouskilpailun 20/2010 ratkaisun perusteella elokuusta 2011 alkaen 19 uudessa
bussissa tullaan kayttdmaan polttoaineena uusiutuvaa dieselpolttoainetta, jonka raaka-aineena on
kaytetty kotimaista elintarviketeollisuuden rasvajatetta. Tata biopolttoainetta kaytettdessa kasvihuo-
nekaasupaastot vahenevat vahintaan 75 %, hiukkaspaastot 30 % ja typen oksidit 10 % fossiiliseen
dieselpolttoaineeseen verrattuna. Palmudljysta tai muusta vastaavasta bioraaka-aineesta tuotettua
dieselia ei tulla kayttamaan HSL:n liikenteessa vuonna 2011.

Uusissa bussiliikenteen kilpailuttamiskriteereissd 100 %:sta biopolttoainetta kaytettdessa CO2-pis-
teet lasketaan kestavyyskriteerin perusteella ns. RES-direktiivin 2009/28/EY mukaisesti.

Biokaasu

Biokaasun kayt6lla saavutettava kasvihuonekaasuvahenema voi olla jopa 80 %, kun kaasu on tuo-
tettu orgaanisesta yhdyskuntajatteestd. Kaasuntoimittaja Gasum ryhtyy toimittamaan puhdistettua
biokaasua maakaasuverkostoon vuoden 2011 aikana, minka vuoksi maakaasubussista saadaan en-
tistd ymparistoystavallisempi ajoneuvo.

Kaasukayttoisten bussien tarjonta on viime vuosina laskenut. Bussien laajamittaisen kayton jarruna
on ollut 1dhinnd Kampin terminaalin kaasuajoneuvojen kayttdkielto, maakaasubussien hieman kor-
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keampi hankintahinta seka tiheampi huoltotarve. HSL neuvottelee Kampin terminaalin muutostoi-
menpiteista, jotta kaasun kayttokielto voitaisiin arvioida uudestaan.

Hybridibussikokeilu

Hybridibussin jarrutusenergia muutetaan sahkdenergiaksi, joka antaa bussille liikkeelle 1ahtevan voi-
man seuraavaan kiihdytykseen. Hybridibussien paastét, melutaso ja energiankulutus ovat pienem-
pid kuin tavallisten bussien. Hybridibussit ovat uutta ja viela kehitteilla olevaa tekniikkaa.

HSL jatkoi hybridibussin kokeiluhanketta kahdella erityyppisella hybridibussilla. Viikosta kolmeen
viikkoon kestaneet kenttédkokeet suoritettiin Helsingissa keskustalinjalla 55 seka seutulinjalla 550.
Vuoden 2011 talven aikana HSL seuraa VTT:lIa testattavien neljan hybridibussin kaupunkiajosyklin
mukaisia paasto- ja kulutusmittauksia.

HSL edellytti yhdessa sisaisen liikenteen kilpailutuskohteistaan kaytettavaksi hybridibussikalustoa.
Vuoden 2012 alussa kaksi hybridibussia aloittaa likenndéinnin linjalla 24. Bussien odotetaan saavut-
tavan hybriditekniikalla vahintaan 20 %:n CO2-vaheneman perusversioon verrattuna.

HSL:n tavoitteena on selvittda hybriditekniikan soveltuvuutta ja hy6tyja paikallisissa liikenneolosuh-
teissa riskeiltdan rajoitetulla kaytannon kokeilulla. Hybridibusseista saatavien paastotulosten, kayt-
tokustannusten ja kaytettavyyttd koskevien kokemusten perusteella paatetdan hybridibussien so-
veltuvuudesta HSL:n alueen liikenneolosuhteisiin.

Johdinautoliikenne

HSL jatkoi vuosina 2008-2009 laadittua johdinautoliikenteen toteutettavuusselvitysta'” hankesel-
vityksenad yhdessad Helsingin kaupungin kaupunkisuunnitteluviraston ja Turun ja Tampereen kau-
punkien kanssa. Selvityksessa korostetaan johdinautoliikenteen myonteisid ymparistdvaikutuksia.
Selvityksen mukaan johdinautojarjestelman perustaminen tukee tavoitetta joukkoliikenteen ja koko
likennejarjestelman ymparistbkuorman vahentdmisesta. Periaatepdatds johdinautojarjestelman to-
teuttamisesta siirtyi vuodelle 2011.

Johdinauto on linja-auto, joka ottaa kayttévoimansa ylapuolisista ajojohdoista raitiovaunun tapaan,
mutta kulkee kumipy®rilld kuten linja-auto. Johdinauto on ymparistdystavallinen kulkumuoto varsin-
kin kaupunkilikenteessa, silla se ei tuota ollenkaan lahipaastoja (pakokaasuja). Johdinautojen eri-
tyisend ymparistdhyotyna on niiden vdhdmeluisuus. Raitiovaunuun verrattuna johdinauto ei ole yhta
herkka hairibille, ja likenndinti- ja infrastruktuurikustannukset ovat pienemmat. Haittapuolena on joh-
dinautojarjestelman edellyttama ajolankaverkosto. Nykyaikaiset johdinautot voivat tosin liikkua use-
amman kilometrin ilman johtimia.

Metroliikenne

HKL-Metrolilkkenne hoitaa Helsingin seudun liikenteen tilaaman metron liikkennéinnin seka kaluston
kunnossapidon. HKL-Metroliikenteella on kaytéssaan 54 metrovaunuparia. Sekd vanhemman etta
uudemman sarjan junayksikot koostuvat kahdesta kiinteasti yhteen liitetystd moottorivaunusta. Met-
rovaunujen kayttdika on 40 vuotta. Uusien metrojunien hankinta on kdynnissa, ja uudet nelivaunuiset
junayksikoét (14 kpl) otetaan kayttddn lansimetron liikenndinnin alkaessa. Metron liikenteenohjausjar-

7 Johdinautoliikenteen toteutettavuusselvitys. HKL:n julkaisusarja D: 2/2009.



jestelma automatisoidaan noin vuonna 2014. Metron automatisointi vahentda energiankulutusta en-
tisestdan: energian kayttd tehostuu ja jatkossa matkustajamaarien kasvaessa liikenteen tehokkuus
paranee.

Raitioliikenne

HKL-Raitioliikenne liikkenndi HSL:n tilaamaa raitioliikennettd ja vastaa raitiovaunujen kunnossapi-
dosta ja uudistamisesta.

Vuonna 2010 oli kaytdssa 132 raitiovaunua, joista matalalattiaisia oli 40 ja osamatalalattiaisia 26. Ko-
timaiset nivelraitiovaunut (sarjat Nrl ja Nrll) ovat suurilukuisin kaytdssa oleva raitiovaunutyyppi: nii-
ta on yhteensa 82. Uudempia Variotram-matalalattiavaunuja on 40. Muita liikenteessa olevia vaunu-
jaon 10. Talla hetkella on kdynnissa Nrll-sarjan vaunujen varustaminen matalalattiaisilla valiosilla.
Na&ita vaunuja on valmistunut 26 kappaletta ja matalalattiaisten valiosien asentaminen jatkuu vuoden
2011 ajan. Muutoksen jalkeen vaunuista tulee myos esteettomia ja ilmastoituja, mika parantaa oleel-
lisesti matkustusmukavuutta.

HKL paatti tilata 40 uutta matalalattiaraitiovaunua Transtech Oy:ltd. Vaunujen sarjatuotanto alkaa
2014 ja varsinaiset toimitukset Helsinkiin vuoden 2015 lopulla. Uusien vaunujen hankinnassa paino-
tetaan pitkaa elinkaarta ja kestavyyttd Helsingin vaativissa olosuhteissa

Lauttaliikenne

Kauppatorin ja Suomenlinnan sekd Katajanokan ja Suomenlinnan valistd henkildliikennettd hoitaa
Suomenlinnan Liikenne Oy HKL:n kanssa tehdyn liikenndintisopimuksen mukaisesti. Vuoden 2010
alusta lahtien HKL on tuottanut Suomenlinnan liikenteen henkiléliikenteen palvelut HSL:lle.

Suomenlinnan lauttoja on nelja. Kauppatorin ja Suomenlinnan valilla likennéivat M/S Suomenlinna Il
ja M/S Tor (350 matkustajaa ja 1-2 henkilo- tai pakettiautoa). Huoltoliikenteessa Katajanokan ja Suo-
menlinnan huoltolaiturin valilld ajaa M/S Ehrensvard (200 matkustajaa ja lastia 85 tonnia). Lisaksi ke-
saliikenteessa on M/S Suokki, jossa on tilaa 350 matkustajalle ja kahdelle autolle.
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Lahijunaliikenne

Lahijunaliikenne muodostaa yhdessd metroliikenteen kanssa Helsingin seudun joukkoliikennever-
kon rungon. HSL vastaa lahijunaliikenteen palvelutason maarittelysta ja tilaamisesta. Liikenndinnis-
ta ja sen suunnittelusta vastaa VR. Liikenneviraston Rautatieosasto vastaa ratojen suunnittelusta,
rakentamisesta ja yllapidosta.

Lahijunia on neljaa eri tyyppia. Vanhempaa, vuosina 1968—-1981 valmistettua kalustoa edustavat
Sm1- ja Sm2 -tyyppiset sédhkdmoottorijunat, joita on yhteensd 100 yksikkda. Junat on kaikki uudis-
tettu viime vuosien aikana. Lahiliikenteen ruuhkaliikenteessa kaytetdan myos veturivetoisia Eil-vau-
nuja, joita on 57.

Lahilikenteen uudempaa kalustoa ovat matalalattiajunat (Sm4). Sisaankaynti ja eteisten valinen
matkustajaosasto ovat samalla tasolla kuin korotetut laituritasot, mik& helpottaa lastenvaunujen,
pydratuolin ja polkupydran kanssa junaan kulkemista. Matalalattiajunat myds saastavat sahkoa jar-
rutusenergian takaisinsy6ton ansiosta. Talla saadaan noin 25 prosenttia junan jarrutusenergiasta ta-
kaisin hyotykayttoon. (Lahijjunat www.vr.fi)

Uudet Flirt-kaupunkijunat'® (Sm5) ovat esteettémia, silla ne ovat padosin matalalattiaisia eika kulkua
hidastavia valiovia ole. Tilaviin Flirt-juniin myds mahtuu enemman matkustajia, mika parantaa juna-
likenteen energiatehokkuutta. Vuoden 2011 loppuun mennessa liikenteessa on 11 uutta kaupunki-
junaa ja kaikki 32 junaa ovat matkustajaliikenteessad vuoden 2014 helmikuuhun mennessa. Nykyi-
set Smb5-junat lilkkenndivat padosin Helsingin ja Leppavaaran ja Helsingin ja Vantaankosken valilla.
Vuonna 2014 valmistuvalla Keharadalla liikenne aloitetaan Sm5-junilla. (Paédkaupunkiseudun Junaka-
lusto Oy www.junakalusto.fi)

8 Fast Light Innovative Regional Train



Joukkoliikenteen esteettomyys

Esteetdn joukkoliikenne toteutuu monen osa-alueen yhteisvaikutuksella. Siihen kuuluvat matkus-
tajainformaatio, matalalattiainen kalusto, esteettdomat pysakit ja asemat, palvelulinjat sekéa pysakki-
en kunnossapito erityisesti talvella. Esteettdomyys mahdollistaa joukkoliikenteen sujuvan kaytoén eri
kayttajaryhmille ja parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa. HSL:ssa esteettdmyys on osa normaalia
joukkoliikennesuunnittelua. Se otetaan aina huomioon kaikissa uusissa joukkoliikenteen infrastruk-
tuurihankkeissa ja perusparannettavissa kohteissa mahdollisuuksien mukaan.

Uusi kalusto on matalalattiaista ja matalalattiaisen liikenndinnin osuus kasvaa jatkuvasti niin bussi-
kuin raideliikenteessa. Metrojunat ovat kaikki matalalattiaisia ja bussit lahes kaikki. Vuonna 2010 rai-
tiovaunuista 46 % ja lahijunista 30 % oli matalalattiaisia. Raitiovaunupyséakkien korotusohjelma on
toteutettu. Bussipysakkien osalta esteettdmyys otetaan huomioon uusia pysakkeja rakennettaessa
ja vanhoja kunnostettaessa.

Espoon ja Vantaan palvelulinjojen ja Jouko-kaupunginosalinjojen suunnittelussa on otettu huomi-
oon erityisesti iakkaiden, likkumisesteisten ja apuvalineiden kanssa liikkkuvien tarpeet. Tarvittaessa
kuljettajat auttavat bussiin tai bussista pois.

HSL perusti yksikdiden edustajista koostuvan esteettomyystyéryhman. Sen tehtadvana on maaritella
HSL:n esteettdomyysohjelma, koordinoida ja seurata esteettomyyttd parantavia hankkeita ja valittaa
uusinta esteettdmyystietoa. HSL kaynnisti pysakkien esteettdomyysluokituksen uudistamisen helpot-
taakseen esteettdman joukkoliikennematkan suunnittelua sahkdisten palveluiden avulla. Sahkaisiin
palveluihin kehitettiin uusi korotetun pysakin symboli. HSL kaynnisti selvitystyon pysakki-informaa-
tion valittdmiseksi visuaalisen informaation lisaksi kuulutuksilla. Kuulutuksiin varaudutaan LIJ2014-
hankkeessa. Lisaksi HSL teki yhteisty6td HKL:n raitiolikenneyksikdn kanssa uusien raitiovaunujen
varitykseen ja varusteluun liittyvissa asioissa.
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5.3  Joukkoliikenteen hankinnoilla puhtaampaa liikennetta

HSL edistaa ymparistoystavallisen joukkoliikenteen toteutumista kilpailutusten kautta. HSL otti bus-
silikenteen kilpailutuksissa kayttoon CO2-paastdjen pisteytyksen, joka edistaa paastoja vahentavan
kalustotekniikan kayttddnottoa. Uusia kilpailuttamisperiaatteita sovellettiin ensimmaisen kerran Es-
poon ja Vantaan sisaista liikkennetta ja seutuliikennettd koskevassa tarjouskilpailussa, jonka laajuus
oli 12 % HSL:n tilaamista linjakilometreistd. Uusia vahapaastoisia busseja saadaan liikenteeseen
elokuusta 2011 alkaen yhteensa 49. Uusista autoista 11 on telibusseja, 35 kaksiakselisia busseja ja
3 minibusseja. Lisaksi vanhoihin autoihin asennetaan pakokaasuja puhdistavia jalkikasittelylaitteitta.

Alhaisten paastd- ja melutasojen hyvitysta kaluston pisteytyksessa on kasvatettu. Haitallisten 1a-
hipaastdjen osalta paastoluokkien pisteissa huomioidaan mittausten perusteella todelliset paasto-
tasot. Hiilidioksidipaastéjen osalta referenssitasoa paremmalle kalustolle annetaan hyvitysta. Ko-
konaisuutena paastéjen paino vertailupisteytyksessa kasvoi, mika edistdd paastdja vahentavan
kalustotekniikan kayttéonottoa. Vaihtoehtoisia kalustoratkaisuja voidaan myos erikseen kokeilla vaa-
timalla joissakin soveltuvissa kohteissa kayttdon tietynlaista kalustoa. Esimerkiksi Helsingin linjalle
24 vaaditaan kaksi hybridibussia vuoden 2012 alusta alkaen.

Bussien mitoitus- ja varustelupisteytysta yksinkertaistettiin siten, ettad kaluston joustava ja tehokas
kayttd eri linjoilla on helpompaa. Turvallisuuden, matkustusmukavuuden ja ymparistdvaikutusten
kannalta hyodyllisista lisavarusteista hyvitetaan pisteytyksessa enemman.

Helsingin kaupungin hallitus hyvaksyi toukokuussa Helsingin kaupungin ilmansuojelutyéryhman
ehdotuksen vahapaastoisten ajoneuvojen edistamisesta ja ymparistovyohykkeen perustamisesta.
Kaupunki asettaa kriteerit vahapaastoisille henkildautoille, joiden hankintaa ja kayttéa edistetédan
mm. pysakointietuuksilla. Kantakaupungin alueelle muodostetaan ymparistévyohyke, joka koskee
HSL:n kilpailuttamaa Helsingin siséista ja seudullista bussiliikennetta seka HSY:n kilpailuttamaa jat-
teenkuljetusta. Vydhykkeen alueella oleville busseille ja jateautoille asetetaan kilpailutuksessa tiu-
kemmat vaatimukset ja edistetdan ajoneuvojen vahapaastoisyyttd. HSL edellyttaa, etta ymparisto-
vybhykkeella likennodiva kalusto on vahintdan Euro-3 tasoa.

5.4  Toimiston ymparistovaikutukset

HSL:n toiminta aiheuttaa valittdmia ymparistovaikutuksia, jotka syntyvat toimistorakennusten energi-
an, veden ja materiaalien kulutuksen seka jatteiden tuottamisen seurauksena. Naihin HSL voi vaikut-
taa suoraan omaa paivittaista toimintaansa seuraamalla ja parantamalla. Osana laatu- ja ymparisto-
jarjestelman paivitystd 2011 laaditaan toimiston ymparistéohjelma, jossa asetetaan mitattavat seka
resurssien kulutuksen etta jatteen maaran vahentamistavoitteet.

Tybmatkat aiheuttavat merkittdvan osan toimiston ymparistévaikutuksista. HSL selvitti oman hen-
kilokuntansa tydmatkojen kulkutottumukset ja laati tydmatkaliikkumissuunnitelman. HSL:n Pasilan
toimipisteen henkildkunta kulkee suurimman osan tydmatkoistaan joukkoliikenteelld. Kesaisin 1&-
hes kolme neljasosaa tydmatkakilometreista kuljetaan joukkoliikenteella ja talvisin osuus nousee 80
%:iin. Autolla ajetaan matkasuoritteesta vain noin kymmenesosa. Kesaisin puolestaan kymmenes-
osa tydmatkakilometreista taittuu pyoralla. Pasilan toimipisteen kyselyyn vastanneiden tydmatkalii-
kenteestd aiheutuvat CO2 -paastdt ovat yhteensad 37 227 kg/v ja yhden vastaajan tydmatkaliiken-
teen paastot ovat keskimaarin 274 kg/v.

HSL tarjoaa tydntekijdilleen mahdollisuuden tehda kestavia liikkumisvalintoja. Toimipisteet sijaitse-



vat hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella ja HSL tarjoaa kaikille tyontekijoilleen tyésuhdematka-
lipun. Lisaksi esimerkiksi kokousmatkat voi taittaa asiointipyoralla tai yhteiskayttdéautolla. HSL jar-
jesti henkildkunnalle kaksi kestavaan liikkumiseen ja energian saastéon kannustavaa teemapaivaa
— pyoérailyaamiaisen valtakunnallisella pyorailyviikolla ja energia-aamiaisen energiansaastoviikolla.

6 Joukkoliikenteen suunnittelu ja kehittaminen

6.1 Energiatehokas joukkoliikenne: vahemmalla enemman

Joukkoliikenne on ymparistdystavallinen ja kayttajalle edullinen kulkumuoto. Se on energia- ja il-
mastotehokkaampaa kuin henkil6autoilu. Joukkoliikennevalineiden keskimaaraisilla tayttdasteilla mi-
tattuna yksi matkustaja paasee yhdella kilowattitunnilla energiaa Iahijunalla 29,9 km, metrolla 10 km,
raitiovaunulla 4,4 km, dieselbussilla 2,7 km ja maakaasubussilla 2,1 km. Yksi henkild paasee yksi-
tyisautolla yhdella kilowattitunnilla vain 1,3 km (kaavio 2)'°. Lahijunan erittdin hyva tulos johtuu sen
korkeasta tayttdasteesta ja siitd, ettad lahijunan pysakit sijaitsevat harvassa (n. 2 km valein), jolloin
kiihdytykset vaativat vdahemman energiaa kuin esimerkiksi raitiovaunulla.

Energian tuotanto ja siitdminen on aina havidllistd. Toisin sanoen osa alkuperaisesta energialah-
teesta haviaa tuotantoketjun aikana mm. hukkaldmmoksi tai kuluu sen kuljetukseen. PRF-luku (pri-
mary resource factor) on suhdeluku, joka kertoo kuinka paljon yhden loppukayttédén saadun sah-
ko- tai lBmpoenergiayksikon tuottamiseen on tarvittu uusiutumattomia luonnonvaroja (kuva 8). Mita
pienempi PRF-luku on, sitd parempi on tuotantoketjun ja loppukaytdén muodostama hydtysuhde.

Hyotysuhde =40/100 = 0,4 (40%)

Polttoaineen PRF-kerroin =1/0,4 =25

msaltaTgoenergla Sahkéenergia

40

Kuva 8. Esimerkki hyGtysuhteesta ja PRF-kertoimesta

Kaavio 2 kuvaa eri likennemuotojen energia- ja primaarienergiasuoritetta yhtad matkustajakilometria
kohti. Sahkokayttdisessa liikenteessa energiasuoritteen ja primaarienergiasuoritteen valinen ero on
suuri, koska sdhkémoottori itsessdan on hydtysuhteeltaan erittain hyva, mutta sdhkonsiirron ja sah-
kéenergian tuotannon hydtysuhde on melko heikko. Polttomoottorikayttdisessa liikenteessa energia-
suoritteen ja primaarienergiasuoritteen valinen ero on hyvin pieni ja aiheutuu lahinna polttoaineiden
jalostuksesta ja kuljetuksesta syntyvistd havidista. Polttomoottorikayttisen liikenteen energiasuori-
te sen sijaan on pieni, silld polttomoottorin hydtysuhde on vield huonompi kuin sahkdntuotannon ja
-siirron hyotysuhde.

9 Joukkoliikenteen energiatehokkuuden kehittdmismahdollisuudet. Energia- ja ilmastotehokkuus aikajanteelld
2010-2050. HSL:n julkaisuja 27/2010.
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Kaavio 2. Lilkennemuotojen energia- ja priméérienergiasuorite yhtd matkustajakilometria kohti.
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B Energiasuorite Primaarienergiasuorite

Tarkastelut (kaavio 2) on tehty rinnakkain seka loppukaytdssa kulutettuun energiaan ettéd primaa-
rienergiaan perustuen, jotta sahko- ja poltto-moottorikayttdisid liikennemuotoja voidaan vertailla.
Laskelmissa primaarienergiakerroin on sama kaikille sahkdkayttoisille likennemuodoille, jotta ver-
tailu olisi mahdollista, vaikka VR kayttdakin uusiutuvaa vesisahkda. Primaarienergiasuoritteeseen
vaikuttaa merkittavasti kdytetyn sdhkodn tuotantoprosessi. Esimerkiksi hiilikayttdisissa sahkévoima-
loissa, joissa syntyva hukkaldmpd hyddynnetaan kaukoldammitykseen, voidaan kokonaisenergiaku-
lutuksen nakdkulmasta paasta erittain hyvaan hyotysuhteeseen.

Vaikka joukkoliikenteen energiatehokkuus on jo talld hetkelld hyva henkildautoon verrattuna, on
joukkoliikenteella suuri energia- ja ilmastotehokkuuden kehittdmispotentiaali. Energiatehokkuus-
selvityksen 2° mukaan HSL:lId on edellytykset saavuttaa paastovahennystavoitteet omassa toimin-
nassaan. Siirtamalla painopistetta entistd enemman sahkoiseen liikenteeseen paastévaheneman
saavuttaminen on myds suhteellisen kustannustehokasta. Koko liikennejarjestelman nakoékulmas-
ta erityisesti raideliikenteen lisddminen vahentaa merkittdvasti energiankulutusta ja ilmastopaastoja.
Joukkoliikenteen energiatehokkuutta voidaan parantaa muun muassa hybridibussien kayttdonotol-
la, biopolttoaineiden kaytolla, jarrutusenergian hyédyntamisella ja kuljettajien ajotapoja kehittamalla.
Kilpailutuksessa 2010 kayttoon otettu CO2-perusteinen pisteytys ohjaa liikennditsijoita, ja energiate-
hokkuusselvityksessa pidetdankin todennakodisena, etté viimeistdan vuonna 2020 kaikki bussiliiken-
ne on siirtynyt hybridikalustoon.

Jatkossa yha keskeisemmaksi tulee elinkaariajattelun sisallyttdminen hankintoihin ja toiminnan elin-
kaariperusteinen tehostaminen. Esimerkiksi raidekaluston ostohinnan merkitys vahenee kaluston
huolto- ja energiakulujen noustessa tarkeimmiksi kustannustekijoiksi. Bussikaluston osalta tulee har-
kittavaksi bussien uudelleen koritus sekd puhtaamman moottori- ja voimansiirtotekniikan jalkiasen-
nus vanhaan kalustoon.

Muita keinoja joukkoliikenteen energiatehokkuuden parantamiseen ovat lityntdpysakdinnin kehitta-
minen, ruuhkamaksun kayttéonotto, yhteiskayttdautojen lisddminen ja liikkennevaloetuuksien lisaa-
minen raitiovaunuille ja busseille.

20 Joukkoliikenteen energiatehokkuuden kehittdmismahdollisuudet. Energia- ja ilmastotehokkuus aikajénteelld
2010-2050. HSL:n julkaisuja 27/2010.



6.2  Joukkoliikennesuunnittelu: kohti ymparistoystavallisempaa joukkoliikennetta

HSL vaikuttaa energiankulutukseen ja paastoihin joukkoliikennereittien ja liikennejarjestelyjen suun-
nittelulla ja liikennetarjonnalla seka edistdmalla joukkoliikenteen asemaa ja kehittdamalla sen houkut-
televuutta liikennemuotona. Energian kulutus ja paatét matkustajaa kohti ovat sita pienempia, mita
suurempi osa kulkijoista kayttaa joukkoliikennetta ja mita paremmin tarjonta on kohdistettu tarpee-
seen nahden.

Helsingin ja padkaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelman runko on raskas raideliikenne. Esikau-
punkialueiden liikenne toteutetaan entistd enemman metroon ja kaupunkiratoihin tukeutuvan lii-
tyntaliikenteen avulla. Kantakaupungissa vahvistetaan raitioliikenteen asemaa. Bussiliikentees-
sa tavoitteena on haitallisten 1ahipaastdjen ja kasvihuonekaasupaastojen seka melun alentaminen.
Luonnollisesti samalla tuetaan viihtyiséa kaupunkitilaa.

Joukkolilkennesuunnittelussa otetaan huomioon, etta energiankulutukseen vaikuttavat myds
* reittien sujuvuus seka pysahdykset ja jarrutukset esimerkiksi likennevaloissa
+ kaluston ja tekniikan ymparistoystavallisyys
* henkildston toiminta, esimerkiksi ajotapa seka laitteiden kaytto ja hoito.

Keskeiset linjastomuutokset

HKL:n ja YTV:n organisaatioiden yhdistyttyd HSL:ksi vuoden 2010 alussa HSL-alueen kuntarajo-
jen merkitys seudullisen linjaston kehittdmisessa on madaltunut. HSL:n joukkoliikennesuunnittelussa
on siirrytty seudulliseen sektorimaiseen ajatteluun entisen kuntarajoja mydétailevan aluejaon sijaan.
Seudullista yhteisty6ta ja synergiaetujen huomioimista joukkoliikenteen suunnittelussa kehitetaan
jatkuvasti.

Ensimmaisia kuntien rajoja ylittdvan suunnittelun tuloksia tulee kayttéon vuoden 2011 syksysta al-
kaen. Helsingin sisaisen linjan 77A vuoroista puolet jatketaan Siltamaesta edelleen Vantaan puolel-
le Tikkurilaan muodostaen seutulinjan 577. Vastaavasti Helsingin sisaisen linjan 54B vuoroja aletaan
viikonloppuisin ajaa seutulinjana 512K. Lisdksi seutulinja 474 korvaa lakkautettavan Helsingin linjan
47 poistuvaa palvelualuetta Hakuninmaalla.

Raide-Jokeri

HSL tarkensi Raide-Jokerin suunnitelmaa yhteistydssa HKL:n kanssa. Bussi-Jokerin nykyisille kor-
keille kuormituksille suunniteltiin valikauden ratkaisuksi kaksoisnivelbusseja. Helsingin seudun lii-
kennejarjestelmasuunnitelmassa HLJ2011 Raide-Jokerin liikenndinnin esitetddn alkavan vuonna
2018.

Jokeri 2

Helsingin kaupunginvaltuusto paatti Jokeri 2:n ensimmaisen vaiheen Vuosaari-Myyrmaki hanke-
suunnitelmasta toukokuussa 2009. Toinen, mahdollisesti mydhemmin toteutettava vaihe merkitsisi
linjan jatkamista Myyrmaesta Matinkylaan. Jokeri 2:n toteuttaminen sisaltyy HLJ2011 karkihankkei-
siin. Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi Jokeri 2:n liikennejarjestelysuunnitelmat ja
hankesuunnittelu aloitettiin. Tavoitteena on liikenteen kadynnistdminen vuonna 2014.
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Raitioliikenteen kehittaminen

HSL kaynnisti Raitiolikenteen kokonaiskehittamissuunnitelman 2009 toimenpideohjelman linjakoh-
taisilla selvityksilla raitioliikenteen nopeuden, luotettavuuden ja likenneturvallisuuden parantamisek-
si. Vuonna 2010 laadittiin kehittdmissuunnitelma raitiolinjalle 8. Tavoitteena on muuttaa likenneym-
paristda niin, etta raitioliikenteessa voitaisiin hyddyntaa aikaisempaa enemman vaunun rullaamista,
mik& parantaa liikenteen energiatehokkuutta. Toimenpiteiden arvioitiin lisdksi parantavan linjan kes-
kinopeutta vuoden 2009 tasosta 6 %, jolloin linjan 8 keskinopeus olisi 16,8 km/h. Raitioliikenteen
keskinopeus vuonna 2009 oli 15 km/h.

HSL julkaisi raideliikenteen yhteiskuntataloudellisia hyotyja ja yhdyskuntarakenteellisia vaikutuksia
laaja-alaisesti tarkastelleen selvityksen?'. Ty0ssa tunnistettiin vaikutuksia, jotka eivat raideliikenteen
osalta taysin tule huomioiduiksi nykyisessa hankearviointimenetelmassa. Selvityksessa ehdotettiin
raideliikenteeseen liittyvien maankayttohyotyjen nykyista laajempaa huomioon ottamista.

Helsingin kaupunginvaltuusto paatti 2008, ettd Laajasalon raidevaihtoehtojen jatkosuunnittelun poh-
jaksi valitaan raitiotie sillalla. Sillan kustannusarvion kohottua paatettiin tehda hankkeesta YVA, jo-
hon liitettiin lauttavaihtoehto ja metrovaihtoehdot. HSL selvitti yhteistydssa HKL:n ja Helsingin kau-
punkisuunnitteluviraston kanssa lauttavaihtoehtoja vuonna 2010. Vuoden lopussa nousi esille myds
kdysiratavaihtoehto, joka pyritddn saamaan mukaan vuonna 2011 kaynnistyvaan YVA-selvitykseen.
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Metroliikenteen kehittaminen

Vuonna 2010 seudulla kdynnistyi kaksi merkittdvaa raideliikennehanketta: Keharata ja Lansimetro.
Keharata muodostaa joukkoliikenteen tarkean runkoyhteyden lentoaseman kautta paaradan ja Van-
taankosken radan valille. Lansimetro jatkaa paakaupunkiseudun metroliikennettd Ruoholahdesta

21 Raideliikenteen hyédyt. HSL:n julkaisuja 30/2010.



Lauttasaaren kautta Matinkylaan. Hankkeet parantavat joukkoliikenteen energiatehokkuutta ja liityn-
talikenne mahdollistaa raideliikenteen hyédyntamisen kauempaakin Uudeltamaalta. Lansimetro on
tarkoitus avata liikenteelle syksylla 2015.

Samanaikaisesti Lansimetron kanssa suunnitellaan metron automatisointia. Vuosaaressa on kokeil-
tu laituriovia, jollaiset asennetaan kaikille asemille. Asukkaille pidettiin 4 infotilaisuutta, joista saatu
palaute oli hyvin mydnteinen. Lansimetro rakennetaan suoraan automaattimetroksi ja nykyiset ase-
mat ja jarjestelma muutetaan automaattiselle kulunvalvonnalle. Se mahdollistaa liikenteen tihenta-
misen nykyisesta neljastd minuutista 1,5—2 minuuttiin. Automatisoitu metroliikenne alkanee vuonna
2015. Metroliikenteesta vastaa HKL.

Liityntapysakaoinnin kehittaminen

HLJ-toimikunnan nimeama Helsingin seudun liityntapysakdinnin seurantaryhma edisti ja koordinoi
liityntapysakaintia.

Liikenneviraston johdolla valmistui kesakuussa Helsingin seudun tydssakayntialueen liityntapysa-
kéinti ehdotus toimintastrategiaksi ja toteutussuunnitelmaksi. Toimintastrategiassa tuodaan esiin eri
osapuolten vastuut ja roolit lityntapysakdinnin kehittdmisessa. Eri osapuolet kytketaan tiiviisti mu-
kaan liityntapysakdinnin kehittamiseen.

HSL:ssd kaynnistyi diplomityéna Helsingin seudun liityntdpysakointistrategia 2035. Tyd valmistui
vuoden 2011 tammikuussa. Tydssa laadittiin lityntapysakoinnin strategiset tavoitteet seka ennus-
tettiin liikennemallien avulla lityntdpysakdinnin kysyntaa ja laadittiin toteuttamisohjelmat lyhyella ja
pitkalla aikavalilla. Lisaksi esitellaan eri vaihtoehtoja liityntapysakoinnin rakentamisen ja kunnossa-
pidon kustannusjaosta periaatteella "hy6tyja maksaa”.

HSL julkaisi kesdkuussa Liityntdpysakoinnin suunnitteluohjeen liikennesuunnittelijoille ja kunnallis-
tekniikan suunnittelijoille. Ohjeet koskevat seka henkildautojen ettd polkupydrien liityntapysakointia.
Ne kattavat suunnittelun kaikki vaiheet kuten kysynnan karkean ennakoinnin, pysakointipaikan si-
jainnin maarittdmisen, eri toimintojen sijoituksen, mitoituksen ja varustelun, kunnossapitokysymyk-
set ja hallinnolliset jarjestelyt.

HSL laati myds Liityntapysakadinti-informaation kehittdmisen periaatesuunnitelman. Siina maaritel-
laan seka henkildautoilijoiden etta pyorailijoiden liityntapysakointi-informaation perusperiaatteet jat-
kosuunnittelun pohjaksi. Tavoitteena on saada autoilijat vaihtamaan mahdollisimman aikaisessa
vaiheessa joukkoliikenteeseen ja nostaa joukkoliikenteen ja pyorailyn kulkumuoto-osuutta. Liitynta-
pysakoijille on tavoitteena tuottaa ajantasaista informaatiota koko matkalle aina kotoa tai ty6paikal-
ta joukkoliikennevalineeseen nousemiseen saakka. Kanavia ovat esimerkiksi Internet, mobiililaitteet
ja tienvarsinaytot. Liityntapysakoinnin kayttd ja maksaminen on mahdollista kytkea joukkoliikenteen
matkakorttiin.

Tulevaisuudessa tavoitteena on edistaa uusien liityntapysakointipaikkojen toteuttamisohjelmaa Hel-
singin seudun liityntapysakointistrategian mukaisesti. HSL kaynnistaa liityntapysakaointi-informaation
ja matkakorttiperusteisen liityntdpysakoinnin kayton jatkosuunnittelut. Liityntdpysakoinnin suunnitte-
luohjeen kayttéonottoa edistetdan yhteistydbkumppaneiden keskuudessa.

Helsingin seudulla on talld hetkelld noin 9 000 henkildautojen ja noin 11 500 polkupydrien liitynta-
pysakointipaikkaa. Liityntapysakdinnin kysynnan oletetaan kasvavan voimakkaasti tulevaisuudessa.
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Liityntapysakdintipaikkojen toteutusohjelmassa esitetddn Helsingin seudulle vuosina 2011-2020
noin 9 000 uutta henkildautojen ja noin 14 000 polkupy®érien liityntapysakdintipaikkaa. Lisapaikat si-
joittuvat paaosin uusien raideliikenteen kaytavien varrelle, mika my06s parantaa liikennejarjestelman
energiatehokkuutta.

Vuonna 2010 Kannelmaen asemalle valmistui 30 uutta polkupyorien liityntapysakdintipaikkaa. Van-
taankoskella otettiin kayttéon uusi liityntdpysakointialue henkildautoille. Kirkkonummen asemalle ra-
kennettiin 170-paikkainen pysakéintitalo henkildautoille. Veikkolan liityntapysakointialuetta laajen-
nettiin 44 autopaikalla ja 72 pyorapaikalla.

HSL osallistuu Polkupydrien liityntapysakoinnin jatkosuunnitteluun. Seudullisesta yhteistydhank-
keesta vastaa HKL. Hanke alkoi kevaalla 2010 ja se on jatkoa HKL:n vuonna 2009 julkaisemalle Pol-
kupyorien liityntdpysakdinnin kehittdmissuunnitelmalle.

Tybssa keskitytaan suurimpien liityntdasemien, terminaalien ja keskeisten pysakkien polkupydrien
lityntdpysakdintiratkaisuihin kehittdmalla tuoteperhe, joka koostuu erilaisista sailytysratkaisuvaihto-
ehdoista. Naita ovat mm. telineet erilaisine lukitusmahdollisuuksineen, polkupyérakatokset, lukittavat
pyorakaapit ja ryhmasailytystilat. Sailytysratkaisujen lukitusjarjestelma perustuisi Helsingin seudun
matkakorttiin, joka tukisi polkupydrailyn ja joukkoliikenteen yhteen kytkemistd matkaketjun osina.
Projekti kestaa vuoden 2013 kevaaseen asti, jolloin prototyypit olisivat koekaytdssa.

Hankkeen lopullisena tavoitteena on kehittdd paakaupunkiseudun polkupyoérien liityntapysakointi-
ratkaisuja ja nostaa polkupyérailyn asemaa osana joukkoliikenteen matkaketjua. Hanke tekee pol-
kupyorailysta houkuttelevamman vaihtoehdon liityntamatkoilla ja lisdd ymparistdystavallisempien
kulkumuotojen kulkumuoto-osuutta liikennejarjestelmassa.



Yhteiskayttoautopalvelun kehittaminen

Autojen yhteiskayttdé on hajautettua ja arkisiin tarpeisiin soveltuvaa joustavaa auton vuokrausta. Re-
kisterditynyt asiakas saa auton kayttéonsa useista paikoista ja lyhyeksikin ajaksi mihin aikaan vii-
kosta ja vuorokaudesta tahansa. Auton avaaminen ja sulkeminen tapahtuu alykortilla tai matkapu-
helimella.

HSL osallistui autojen yhteiskayton kehittdmiseen osana eurooppalaista momo Car-Sharing -han-
ketta. Eurooppalaisella momo-hankkeella lisataan tietoa autojen yhteiskaytosta ja pyritdan kasvatta-
maan kayttajamaaria erityisesti Helsingin seudulla. Hankkeessa kehitetdan yhteistyota joukkoliiken-
teen kanssa ja pyritdan luomaan uusia kumppanuuksia ja palveluja esimerkiksi asuinkiinteistdjen
rakennuttajien seka kauppojen ja hotellien kanssa??. Osana hanketta valmistui selvitys autojen yh-
teiskaytdn potentiaalista Helsingin seudulla vuonna 2020 ja 20302 sekd suunnitelma autojen yhteis-
kayton edistamiseksi Helsingin seudulla?.

Keskeisin peruste autojen yhteiskayton edistamiselle on sen autoilua véhentéva vaikutus ja sita
kautta syntyvat ymparistohyodyt, kuten tehokkaampi kaupunkitilan kayttdé seka vahentyneet ruuhkat
ja liikenteen paastot. Lisaksi yhteiskayttéautoilu edistad kestavia liikkumistottumuksia. Yhteiskaytto-
autoilusta laaditun tutkimuksen?® mukaan autojen yhteiskayttajalle kavely, pyoraily ja joukkoliiken-
ne ovat ensisijaisia kulkutapoja. Paakaupunkiseudun yhteisautoilijoista noin 80 % kayttaa joukkolii-
kennetta paivittain tai muutaman kerran viikossa, ja 70 %:lla on kausilipulla varustettu matkakortti.

Autojen yhteiskaytdon edistdmiseksi paatettiin perustaa Helsingin seudun toimijoista koostuva pro-
jektiryhma, jonka toimintaa HSL koordinoi.

Kutsuohjatun joukkoliikenteen kehittaminen

Kutsuohjattu (kysyntdohjautuva) joukkoliikenne tarkoittaa joukkoliikennettd, jossa ajoneuvojen reitit
maaraytyvat matkustajien tarpeiden mukaan. Reitti muuttuu sitd mukaa, kuin sille tulee uusia mat-
katilauksia. Kutsujoukkoliikenteen tavoitteena on luoda palvelutasoltaan jotakuinkin henkiléautoa
vastaava palvelu, joka houkuttelee henkildautoilijoita joukkolilikenteeseen. Asiakashinnaltaan se si-
joittuu joukkoliikennelipun ja taksimatkan valiin, mutta selvasti lahemmas joukkoliikennelipun hintaa.

HSL osallistuu aktiivisesti laajamittaisen kutsuohjatun joukkoliikenteen kehittdmistydhén. HSL (ai-
emmin HKL ja YTV) rahoitti 2010 paattynytta Aalto-yliopiston teknillisen korkeakoulun kolmivuotista
"Metropolialueen kysyntaohjautuva joukkoliikenne” -tutkimusprojektia. Muita rahoittajia olivat Tekes,
Helsingin kaupungin innovaatiorahasto ja liikenne- ja viestintdministerid. Projektin tuloksena syntyi
uudenlainen kysyntaohjautuva liikkenneratkaisu, Metropol-jarjestelma.

Jarjestelman pilotointivaihe ajoittuu vuosille 2012-2014. Pilotointi edellyttaa tuotantokelpoisen jar-
jestelman toteuttamista vuosien 2010-2011 aikana, lippujarjestelmaan liittyvaa valmistelua, viestin-
taa ja markkinointia seka liikenndintisopimusten valmistelua ja kilpailutusta. Pilottialueeksi on kaa-
vailtu nykyistd Jouko 60-linjan liikkenndintialuetta laajennettuna kattamaan Otaniemen, Td6l6n seka
Viikin kampusalue.

22 www.motiva.fi momo Car-sharing

23 Autojen yhteiskaytén potentiaali ja vaikutukset pédédkaupunkiseudulla, Turussa ja Tampereella.
Raporttiluonnos 20.9.2010. Linea Konsultit Oy / Ville Voltti

24 Suunnitelma autojen yhteiskdytén edistédmiseksi Helsingin seudulla. Luonnos 17.9.2010.

25 Autojen yhteiskaytén potentiaali ja vaikutukset pédédkaupunkiseudulla, Turussa ja Tampereella.
Raporttiluonnos 20.9.2010. Linea Konsultit Oy / Ville Voltti
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Pilotointivaiheen kokemusten perusteella ratkaistaan palvelun kaytté vuoden 2014 jalkeen. Pitkan ai-
kavalin tavoitteena on luoda koko HSL-alueen kattava muuta joukkoliikennetta tdydentava palvelu,
jolla henkildauton kayttajia saadaan merkittavasti siirtymaan joukkoliikenteen kayttajiksi.

Kaupunkipyorat

Kesalla 2010 Helsingissa ei ollut kaupunkipyoérid. Vanha kaupunkipyorajarjestelma oli tullut tiensa
paahan. HKL kilpailutti uuden mainosoperaattoritoteutukseen perustuvan kaupunkipydrajarjestel-
man vuonna 2009, mutta mm. huonosta taloustilanteesta johtuen se ei saanut yhtaan tarjouspyyn-
ndén mukaista tarjousta.

Helsingin kaupunkipydrat on tarkoitus uusia niin, ettd uuden toimintakonseptin kayttdonotto tapah-
tuu vuonna 2012. Tavoitteena on liikkujien tarpeisiin aiempaa paremmin vastaava kaupunkipyora-
jarjestelm3, joka on laadukas ja kustannustehokas osa kaupungin julkista liikennejarjestelmaa.

Kaupunkipyorajarjestelman on tarkoitus olla osa liikkujan matkaketjua ja samalla tdydentaa joukko-
likenneverkkoa. Jarjestelmassa edellytetdan kayttajien rekisterdintia, mika vahentaa pydriin kohdis-
tuvaa havikkia ja ilkivaltaa. Kaupunkipydrajarjestelman integrointi matkakorttijarjestelmaan liittaisi
sen selkeasti osaksi joukkoliikennejarjestelmaa.

Vuoden 2010 lopussa Helsingin apulaiskaupunginjohtaja Pekka Sauri antoi HSL:lle tehtavaksi sel-
vittda kaupunkipyoérajarjestelman uudistamisen vaihtoehtoja.

Kulkutapojen muutokset eri vuodenaikoina

HSL teetti selvityksen kulkutapojen muutoksista eri vuodenaikoina?¢. Tavoitteena oli vuodenaikoi-
hin liittyvien kulkutapamuutosten taustojen ymmartadminen seka kulkutapojaan muuttavien ihmisten
maaran arvioiminen.

26 Kulkutapojen muutokset eri vuodenaikoina. HSL:n julkaisuja 20/2010.
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Suurin osa kulkutapojen kausivaihteluista tapahtuu kestavien kulkumuotojen valilla. Autoilijoista vyl
kolmannes kuitenkin monipuolistaa liikkumistaan kesaisin. Kestavien kulkutapojen kayton lisdami-
seksi avaintehtava olisikin houkutella autoilijoita kayttamaan kesalla myos polkupyéraa tai muita kes-
tavia kulkutapoja. Tahan voidaan vaikuttaa muun muassa liikkumisen ohjauksen keinoin.

6.3  Liikkumisen ohjaus: viisaampia liikkumisvalintoja

Liikkumisen ohjauksella kannustetaan ihmisid ymparistoystavallisiin liikkumistottumuksiin. Paata-
voitteena on lisata joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuutta. Keinoja ovat neu-
vonta, markkinointi, liikkumisen suunnittelu seka liikkumisen palvelujen koordinointi ja kehittdminen.
HSL:n liikkumisen ohjauksen toimenpiteisiin kuuluvat mm. yritysten ja muiden organisaatioiden kon-
sultointi, likkumissuunnitelmien tekeminen sekd asukas- ja sidosryhmavuorovaikutuksen edistami-
nen.

HSL:n palveluista kerrotaan HSL:n palvelupisteissa ja liikenneinfokeskuksessa seka sahkoisten in-
fokanavien kautta. Uutena liikkumisen ohjauksen kanavana on vuonna 2010 aktiivisesti valmisteltu
limastoinfo, jonka toiminta kaynnistyi vuoden 2011 alussa. My6s viestinnalla on merkittava rooli liik-
kumisen ohjauksessa. HSL:n markkinointi toteutti vuoden 2010 aikana useita kampanjoita, joilla py-
rittiin houkuttelemaan uusia kayttajia joukkoliikenteen pariin.

Valtakunnallisella tasolla likkumisen ohjausta koordinoi Liikennevirasto, joka on delegoinut kaytan-
non tyon toteutuksen Motivalle. HSL on mukana monissa Motivan vetamissa liikkumisen ohjausta
edistavissa hankkeissa.

HSL:n tavoitteena on yhdessa tydnantajien kanssa edistad viisasta tydmatkaliikkumista. Vuonna
2010 HSL tarjosi liikkumisen ohjauksen palveluita muutamalle keskisuurelle ja suurelle yrityksel-
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le. Asiantuntijat muun muassa antoivat sijoittumisneuvontaa uutta toimipaikkaa etsiville yrityksille,
opastivat tydsuhdematkalippujen hankinnassa, jarjestivat henkilokunnalle infotilaisuuksia ja toteutti-
vat raataldityja joukkoliikenteen aikataulupalveluita.

Joulukuussa 2010 HSL toteutti alueen yrityksille suunnatun markkinointikampanjan, joka tuotti yli
kymmenen uutta yhteistydkumppania. Vuoden 2011 tavoitteeksi on asetettu liikkumissuunnitelman
laatiminen ja liikkumisenohjauksen toimenpiteiden edistaminen 15 yrityksen kanssa.

liImastoinfoa asukkaille ja yrityksille

limastoinfokeskus auttaa kaupunkilaisia pienentdmaan hiilijalanjalkedan. Keskus kokoaa ja paketoi
tietoa ja tarjoaa kaytanndnlaheisia ohjeita asukkaille ja pk-yrityksille. llmastoinfo kehittaa palveluita
ja tuotteita yhdessa kaupunkilaisten kanssa tydpajoissa ja verkossa. Keskus jarjestaa myds tapah-
tumia yhteistydssa yhteisdjen, yritysten, harrastuspiirien ja paikallisyhdistysten kanssa. Keskus to-
teuttaa kaytdnndssa paakaupunkiseudun ilmastostrategiaa ja vapaaehtoisia ilmasto- ja energiate-
hokkuussopimuksia.

HSL osallistuu keskuksen toimintaan tuottamalla tietoa ja aineistoa omalta toimialueeltaan seka osal-
listumalla liikkumiseen liittyvien kampanjoiden ja tapahtumien jarjestamiseen. Tydnantajille suunnat-
tuja HSL:n palveluita tuodaan myos esille limastoinfon kautta.

Laskurit apuna arjen valinnoissa

HSL osallistuu Julia 2030 -hankkeen liikenne osuuteen. Hanke on kolmivuotinen (2009-2011) ja sen
tavoitteena on vahentaa Helsingin seudun kasvihuonekaasupaastéja, nostaa esiin mahdollisuuksia
hillitd ilmastonmuutosta seka sopeutua sen seurauksiin. HSL osallistuu toteuttamalla kolme web-
pohjaista laskuria. Reittioppaaseen lisattiin toukokuussa hiilidioksidilaskuri, joka kertoo haetun mat-
kan hiilidioksidipaastot joukkoliikenteella ja henkildautolla. Laskuri nakyy kaikille Reittioppaan kaytta-
jille (n. 100 000 kayttajaa paivassa). Laskurin lisatietosivulla kdy noin 500 kayttajaa paivassa.

Kevyen liikenteen reittioppaaseen lisattiin kesakuussa kalorilaskuri, joka kertoo energiakulutuksen
seka kaloreina etta suklaana. Kevaalla 2010 aloitettiin Arkilikenteen hiilidioksidilaskurin suunnitte-
lu. Laskurien avulla saadaan asukkaat mukaan arvioimaan omien liikkumistottumustensa ymparis-
tovaikutuksia. Arkiliikenteen hiilidioksidilaskurissa on hyddynnetty laajan likennetutkimuksen aineis-
toja paastonakodkulmasta.
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