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Esipuhe

Kirkkonummen kunnasta tuli vuoden 2010 alusta alkaen yksi HSL:n perustajakunnista.
Nykyinen Kirkkonummen bussilikenne perustuu siirtyméajan lilkkenndintisopimuksiin, joi-
den taustalla ovat linjaliikenneluvat. Kirkkonummen siséisen liikenteen siirtymaajan lilkken-
nointisopimukset paattyvat vuonna 2013 ja Kirkkonummen ja paakaupunkiseudun vali-
sessa vuonna 2014. HSL:n alueen ulkopuolelle menevén liikenteen sopimukset ovat voi-
massa pidempaan. Tassa tydssa on tehty linjastosuunnitelma liikenteelle, jonka nykyiset
sopimukset paattyvat vuosina 2013 ja 2014. Suunnitelman aikatahtain on vuoteen 2017.

Suunnitelmassa on hyddynnetty uusia vuorovaikutuskanavia. Kesélla 2010 HSL tilasi Inter
Quest Oy:lté asukaskyselyn, joka kohdistettiin kirkkonummelaisille. Liséaksi HSL pyysi alu-
een tybnantajilta nakemyksia joukkoliikenteen kehittamiseksi. Joulukuun 2010 ja helmi-
kuun 2011 vaélilla toteutettiin internet-yhteis, jossa yhteistn jasenet saivat kertoa ajatuk-
sia joukkoliikenteen nykytilanteesta, arvioida linjastosuunnitelmaa ja esittdd parannuseh-
dotuksia. Kunnilta ja Uudenmaan ELY-keskukselta on pyydetty lausunnot linjastosuunni-
telmasta maaliskuuhun 2010 mennesséa. Lisaksi maaliskuun lopussa HSL jarjesti asukas-
tilaisuudet Kirkkonummen kuntakeskuksessa, Masalassa ja Veikkolassa.
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Tyon etenemista on seurannut lisaksi HSL:n joukkoliikenneosaston johtaja Ville Lehmus-
koski. Tydon yhteydessa on pidetty kaksi tydpajaa, joihin on osallistunut ohjausryhmén
lisaksi myds muita HSL:n joukkoliikennesuunnittelijoita. Lisaksi tydn yhteydessa on pidetty
kaksi tapaamista Kirkkonummella maankayttésuunnitelmien ja koulukuljetusten yhteenso-
vittamiseksi.

Konsulttina on toiminut WSP Finland Oy, jossa tydthon ovat osallistuneet Simo Airaksinen,
Johanna Walllin, Cecilia Halsti ja Tero Anttila. Tyon alkaessa HSL on tehnyt erillisen asu-
kaskyselyn, jonka toteutuksesta on vastannut InterQuest Oy.
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Abstract:

This publication considers the traffic from Kirkkonummi to metropolitan area by the main road 51 as well
as the traffic in Kirkkonummi. At the moment, the bus traffic is based on transition period transport com-
pany agreements, that are based on earlier fixed-route transportation permits. Current route network is
planned to be cost efficient and corresponding with users needs. For these reasons, there are about 175
routes all together. However, it might be difficult for new users to outline the route network. In addition,
there are a lot of different school transportation options in Kirkkonummi that complete the public
transport. Helsinki region transport does not plan neither order current transport. Routse are so called U-
routes using majority of Helsinki region transport’s tickets. Since Helsinki region transport was founded,
Kirkkonummi has been a part of municipality federation.

The amount of population of Kirkkonummi has increased significantly during the last years. By the end of
planning period, i.e. by 2017, the growth of population is estimated to increase by 16 % comparing to
2010. Population is mainly concentrated by the corridor comprised by Kantvik, center of Kirkkonummi
and Masala. In addition, in Veikkola lives about 5 000 inhabitants. In addition to municipality center, jobs
are concentrated in Jorvas, Kantvik and Pikkalanlahti. Land use is expected to develop especially in
current densely populated areas and in Sarvvik. During the planning period, the main road 51 will be
renovated and changed into highway. By the end of 2015, construction of Lansimetro will be finished.

Kirkkonummi has increased significantly public transport support during the last years that was caused
by increasing amount of users. In 2011, the amount of financial support of public transport in Kirkko-
nummi municipality is estimated to reach 3,4 million euros. Current transportation costs of the route
network being examined in the plan are equal to 3,8 million euros. It is estimated that Helsinki region
transport will pay ticket support in amount of 3,0 million euros. This sum includes all trips within the route
network being examined, also trips within metropolitan region. Transportation costs of trains going to
Kirkkonummi and bus traffic from Helsinki to Veikkola were examined in this publication.

Four lowest levels from six-level service classification of design manual for public transport of Helsinki
region would be applied in Kirkkonummi. The highest level of service is proposed for the center of Kirk-
konummi, to Jorvas and Masala.

It is proposed in the plan to launch feeder routes with intervals of 30 minutes connecting Matinkyla metro
station and travel center via Sarwvik, Masala, Gesterby and Ravals. Half of the routes would be still run to
Kantvik and Uppiniemi. During rush hours traffic would more dense. In addition, there would be faster
connection y the main road 51 and Tolsantie street. Operating costs of the route network would be 3,3
million euros per year. In addition, the share of municipality in Lansimetro’s operating costs is estimated
to be 0.48 million euros.

The route network of Kirkkonummi’s internal traffic is based on organizing trips to school and work. A
new feeder route from travel center to Kauklahti via Masala is proposed. Espoo’s internal route 87A is
proposed to be prolonged from Kolmiranta to Veikkola. Operating costs of entire route network are 2,1
million euros. A feeder route to Kirkkonummi’s Kauklahti train station would be used for work trips. The
internal traffic of Kirkkonummi can be partly run by demand-responsive lines or taxi routes.

The most significant impact of route network plan is clear route network and regular traffic connections.
According to the earlier experience, in this case the amount of passengers can increase more than usu-
ally. Inhabitants of Southern Kirkkonummi should make 0,07 trips with public transport per inhabitant per
working day more than at the moment to prevent the growth of net financing in the plan (the growth of
population by the year 2017 is considered in estimate).
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1 Johdanto

Kirkkonummen joukkoliikenne koostuu juna- ja bussilikenteesta. Rantaradalla lahijunaliiken-
teen perustarjonta on ollut pitkdan kaksi [&ht6& tunnissa suuntaansa U- ja S-junilla. Viimeksi
junaliikenteessa tapahtui muutoksia Leppavaaran kaupunkiradan valmistuttua vuonna 2002.
Liséksi on yksittaisia Y-junavuoroja Karjaalle. Y-junat pysahtyvat Kirkkonummella myés Ma-
salassa.

Bussiliikenteen tarjonta voidaan jakaa kolmeen kokonaisuuteen: Kantatien 51 sekd Turun-
vaylan suunnan bussiliikenteeseen ja Kirkkonummen sisaiseen liikenteeseen. Ennen uutta
3.12.2009 voimaan tullutta joukkoliikennelakia lupaviranomaisina olivat Etela-Suomen [8&-
ninhallitus Kirkkonummen bussiliikenteessa ja liikenne- ja viestintaministerié (LVM) junalii-
kenteessa. Bussilikenne on perustunut linjaliikennelupiin. Merkittéavin osa luvista on ollut M.
V. Wikstrémilla, jonka Pohjolan Liikenne osti joulukuussa 2007. Lisaksi Kirkkonummea pi-
demmalle jatkavassa liikenteessd on muita liikennditsijoita.

Kirkkonummi teki Paédkaupunkiseudun yhteistydvaltuuskunnan (YTV) kanssa yhteistyésopi-
muksen vuonna 2006. Yhteistydsopimuksen myéta YTV:n lipputuotteet kavivat vuoden 2007
alusta alkaen lahijunaliikenteessa ja nk. U-liikenteessa. U-liikenteella tarkoitetaan paakau-
punkiseudun ulkopuolelta tulevaa liikennetta, jossa kelpaavat kertalippuja lukuun ottamatta
YTV:n (nykyisin Helsingin Seudun Liikenne -kuntayhtymd, HSL) lipputuotteet. Kertaliput ovat
kuitenkin liikenngitsijan kayttdman valtakunnallisen lippujarjestelmadn mukaisia. U-likenteessa
HSL maksaa liikennditsijalle korvauksen, joka maaraytyy eri lipputyypeilla tehtdvien nousu-
jen mukaisesti. Alkuvaiheessa U-liikkennesopimuksen tekivat ainoastaan Veikkolan suunnalla
likennoivat Pohjolan Liikenne ja Vainion Liikenne. Pohjolan Liikenteen ostettua M. V. Wik-
stromin Pohjolan Liikenne teki U-lippusopimuksen myés entisten Wikstrémin linjojen osalta.
Lippuyhteisty0 laajeni kattamaan siten kaiken Kirkkonummen suunnan bussilikenteen
1.3.2008. Lisaksi U-lippusopimuksessa on mukana pienempia Kirkkonummen suuntaan lii-
kennoivia liikennditsijoitd. HSL ei tilaa eika suunnittele nykyista liikennettda, vaan maksaa
ainoastaan arvo- ja kausilippujen kayton mukaan U-lippukorvauksia liikenngitsijoille.

Kirkkonummen kunta on voimakkaasti tukenut lippujen hintoja. Alentuneet lippujen hinnat ja
lippujarjestelman yhteensopivuus paakaupunkiseudulla ovat lisanneet lippujen myyntia, min-
k& vuoksi kunnan joukkoliikenteen tuki on edelleen kasvanut.

Uuden 3.12.2009 voimaan astuneen joukkoliikennelain my6td Kirkkonummen siséisen ja
paakaupunkiseudulle suuntautuvan liikenteen osalta toimivaltaisena viranomaisena on Hel-
singin Seudun liikenne -kuntayhtymda (HSL), johon Kirkkonummi kuuluu. Bussiliikenne perus-
tuu siirtymaajan liikkenndintisopimuksiin. Kirkkonummen sisdisessa likenteessa siirtymaajan
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likennodintisopimukset ovat voimassa 30.6.2013 asti. HSL:n toimivalta-alueen siirtymaajan
likennodintisopimukset on sovittu paattyviksi 30.6.2014. Siten kantatien 51 suunnan liiken-
teessd paattyvat sopimukset paaosin vuonna 2014. Kirkkonummea pidemmalle on jonkin
verran bussilikennetta, missa siirtymé&ajan sopimukset paattyvat osin vuoden 2014 jalkeen.
Veikkolan suunnan bussiliikenne jatkaa edelleen HSL:n toimivalta-alueen ulkopuolelle ja
sopimukset ovat voimassa pidempéaan. HSL:n toimivalta-alueen ulkopuolelle jatkavassa lii-
kenteesséa toimivaltaisena viranomaisena on Uudenmaan ELY-keskus.

Linjastossa on nykyisin merkittavasti poikkeamia esimerkiksi koulujen pihoilla ja yksittaisilla
tydpaikoilla. Naiden merkitys on ollut aiemmin suhteessa merkittavampi, koska vaestémaara
on selvasti ollut pienempi. Kirkkonummen vaesténkasvu on ollut viime vuosina voimakasta.
Linjastosta on muodostunut erittdin monimutkainen. Kirkkonummen sisédisessé liikenteessa
ja Lansivaylan suunnan liikenteessa ajetaan kaikkiaan 134 eri reittitunnuksella. Reittien maa-
raa voi pitaa erittdin suurena suhteessa kunnan pinta-alaan ja vaestémaaraan. Linjasto on
taman vuoksi vaikea hahmottaa. Bussilikenne on pyritty hoitamaan vahaisin liikkennointikus-
tannuksin, mutta kuitenkin kayttajien tarpeiden mukaisesti, mink& vuoksi reitteja on erittain
paljon. Reittien suuri maara tekee jarjestelmasta kuitenkin uudelle kayttajalle osin jopa liian
vaikean hahmotettavaksi.

Tassa suunnitelmassa on tuotettu linjastosuunnitelma tilanteeseen, jossa Kirkkonummen
sisdisessa liikenteessa ja kantatien 51 suunnan liikenteessa siirtyméaajan liikennodintisopi-
mukset ovat paattyneet. Lisaksi metro liikenn6i taméan suunnitelmakauden loppuvaiheessa
vuonna 2015 Matinkylaén. Metroliikenteen myota bussilikennettd voidaan tehostaa siten,
etta tarjonta kohdistetaan Matinkylan ja Kirkkonummen vélille.
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2 Suunnittelun lahtokohdat

2.1  Nykyiset vaesto- ja tyopaikkatiedot

Kirkkonummella asui 36 942 asukasta 31.12.2010 (Vaestorekisterikeskus 2011). Kunnan
vaestonkasvu on ollut voimakasta koko 2000-luvun alun. Vuosittainen vaesténkasvu on ollut
joka vuosi yli 1,5 %. Vuosina 2000-2009 vakiluku lisaantyi kaikkiaan 23 %, ja kasvun ennus-
tetaan edelleen jatkuvan. Tilastokeskuksen vaestdennuste on esitetty seuraavassa kuvassa.
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15 000
10 000
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8 2
]& &
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2014
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2016
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2019
2020
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Kuva 1. Kirkkonummen kunnan vaestd vuosien 2008—-2010 lopussa ja vaestdennuste vuosille 2011—
2025 (Vaestorekisterikeskus 2011 ja Tilastokeskus 2011).

Véaestdn on ennustettu kasvavan nykytilanteesta suunnitelmakauden vuoden 2017 loppuun
mennessa 16 prosentilla. Vuoden 2025 loppuun mennessa vaeston on ennustettu kasvavan
29 prosentilla nykytilanteeseen néahden.

Erityisesti Kirkkonummi on houkutellut viime vuosina nuoria lapsiperheita. Kirkkonummella
onkin suhteellisesti enemman lapsia ja nuoria (erityisesti 0-14-vuotiaita) seka yli 35-vuotiasta
tyoikaista vaestoa (erityisesti 35—44-vuotiaita) kuin Uudellamaalla keskimaarin (Uudenmaan
liitto). Ikarakenne vuoden 2009 lopussa on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2. Kirkkonummen vaesto ikaryhmittain 31.12.2009 (Kirkkonummen kunta).

Kirkkonummen vaestosta 87 % asuu taajamissa. Asutus on keskittynyt pitkalti Jorvaksentien
(kantatie 51) ja rantaradan vaikutusalueella sijaitseviin Masalan, Jorvaksen, Kirkkonummen
keskustan ja Kantvikin taajamiin. Kunnan pohjoisosassa isompi keskittyma on Turuntien
(maantie 110) varrella sijaitsevassa Veikkolassa. Vaestdn voimakas keskittyminen edella
mainituille alueille ndhdaan hyvin kuvassa 3. Lisaksi kunnan alueella on haja-asutusta, mika
on joukkoliikenteen tarjonnan suunnittelun kannalta haastavaa.
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Kuva 3. Kirkkonummen vaeston sijoittuminen vuonna 2008 (YKR/SYKE ja TK).



16

, T £
-~ 11744 as.
(ulompi

2 km:n sdde) .

3229

Asukkaiden lkm 1:km:n
etaisyydella tiesta

Kuva 4. Vaeston sijoittuminen Kirkkonummella 1 km:n etdisyydella joukkoliikenteen reiteista vuonna
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Seuraavassa taulukossa on esitetty alueittainen vaestomaara ja vaestonmuutos aikavalilla
2005-2009. Yli 40 % kirkkonummelaisista asuu kuntakeskuksessa, joka on myds kasvanut
absoluuttiselta vaestomaaraltadan viimeisten vuosien aikana eniten. Seuraavaksi voimakkain-
ta kasvu on ollut Masalan-Jorvaksen ja Veikkolan alueilla.

Taulukko 1. Kirkkonummen vaesto alueittain seka vaestonmuutos valilla 2005-2009
(Kirkkonummen kunta).

Vaestomaara Muutos/henkeéa

Keskusta 15 041 1015
Masala-Jorvas 7 863 980
Veikkola 5010 610
Kantvik 2 055 97
Upinniemi 428 -128
Muu Pohjois-Kirkkonummi 3527 141
Muu Etela-Kirkkonummi 2 220 153
Muut 365 60
Yhteensa 36 509 2928

Kirkkonummen tyopaikkaomavaraisuus on 61 prosenttia. Hieman yli 18 000 tydllisesta lahes
60 % kay toissa muualla Uudellamaalla ja naista 94 % paékaupunkiseudun kunnissa.

Tyo6paikkojen sijoittuminen ja tarkeimmat yksityiset tydnantajat on esitetty kuvassa 6. Ylivoi-
maisesti suurin tydnantaja on Kirkkonummen kunta (2400 tydpaikkaa vuonna 2010). Kunnan
jalkeen tulevat LM Ericsson -yhtyman ja sen tiloissa toimivat muut yritykset (900), Suomen-
lahden meripuolustusalue (600), Varuboden (420), Nordic Aluminium (310) ja Gyproc Oy
(120).

Kuva 5. Mildolan tehdas on yksi Kantvikin alueella sijaitsevista tarkeista tydnantajista Kirkkonummel-
la. Kuva: Cecilia Halsti.
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2.2 Maankayttésuunnitelmat

Maankayton kehittamisessa paapaino on ollut viime vuosikymmenind kuntakeskuksen alu-
eella, jonka osayleiskaavoissa on varaukset yli 10 000 uudelle asukkaalle. Asukasmaara
tulee nain ollen kasvamaan merkittavasti pidemmalla aikavalilla. Asuinrakentamisen lisaksi
keskustan viihtyisyytta ja toiminnallisuutta lisataan parantamalla likenne- ja pysakaintijéarjes-
telmid seka kehittamalla ja monipuolistamalla palveluita.

Kuntakeskuksen ohella merkittdvimpia kehittamisen kohteita ovat nykyiset taajama-alueet
Masala, Jorvas ja Kantvik seka tasaisesti tdydennysrakentamisen seurauksena kasvava
Veikkola, jonka kehittymiseen pitkalla tahtaimella vaikuttaa Espoo-Vihti-Lohja-rataratkaisu
(eli ns. Lansirata).

Tyopaikkarakentamisen osalta merkittavintd hanketta on suunniteltu Jorvaksen ja Inkilan
alueella, jonne on tavoitteena toteuttaa asumisen ohella Kirkkonummen tarkein tyOpaikka-
keskittyma ja seudullinen vahittdiskaupan keskittyma. Seuraavaksi eniten tyopaikkojen odo-
tetaan lisaantyvan keskustan lilkkealueella ja Veikkolassa.

Seuraavassa kuvassa on esitetty kartalla alueet, joille Kirkkonummen kunta on suunnitellut
uutta asuin- ja ty6paikkarakentamista vuosina 2010-2025. Kirkkonummen kunta on arvioinut
kuntatalouden kestavan jatkossa vuosittain noin 800 asukkaan kasvun. Uudisrakentamisen
painopiste on ollut erillisissa ja kytketyissa pientaloissa, mutta myos uusia kerrostaloja pyri-
tdan rakentamaan asemien ymparistoon.

Linjastoon merkittdvimmin vaikuttava uusi asuinalue on Sarwvik, joka sijaitsee kantatien 51
eteldpuolella lahella Espoon rajaa. Moottoritien ja alueen rakentumisen jalkeen merkittdva
0sa vuoroista ajetaan rinnakkaistien kautta Kivenlahteen. Siten Sarvvikin alueelle voidaan
tarjota lyhyemmat kavelyetaisyydet.
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Kuva 7. Maank&ayton muutoksia Kirkkonummella 2010-2025.
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2.3 Joukkoliikenteen infrastruktuuri
Suunnitelmaan vaikuttaa joukkoliikenteen infrastruktuurissa alla olevat keskeiset hankkeet:
- Kirkkonummen matkakeskus, joka on otettu kaytt6én vuoden 2011 alussa. Bussien
pikapyséakdintialueen toteuttaminen vireilla vuonna 2012 ja valmistuminen 2013.
- Kantatien 51 parantaminen moottoritieksi Kivenlahden ja Kirkkonummen valilla. Han-
ke valmistuu vuonna 2013.
- Lansimetro, joka valmistuu Matinkylaan asti vuonna 2015.
- Jorvaksen ja Tolsan asemien parantaminen. Lisaksi asemien yhteyteen tulee liitynta-
pyséakadintipaikkoja.

Rautatieaseman yhteyteen avataan matkakeskus, joka yhdistd& eri joukkoliikennemuodot ja
parantaa muun muassa liityntapyséakdintimahdollisuuksia. Liikenteen olosuhteita kehitetaan
rakentamalla keskustan lansipuolinen uusi katuyhteys, ns. likealueen kehayhteys seké juna-
radan alikulku, joka yhdistaa tulevaisuudessa toisiinsa nykyaan radan erottamat pohjoiset ja
eteldiset alueet. Liséksi muualla Kirkkonummella maankéyton muuttuessa tie- ja katuverk-

koon tehdaan muutoksia.

Kuva 8. Nykyinen linja-autoasema siirrettdén rautatieaseman yhteyteen.Samalla parannetaan liitynta-
pysékointimahdollisuuksia. Kuva on otettu lokakuussa 2010. Kuva: Cecilia Halsti.

. Parannettsva teosuus ’

FINNTRASKIN Hiverdast! —
VIMERSILTA

Kuva 9. Jorvaksentie (kt 51) parannetaan moottoritieksi vuoteen 2013 mennessa. Eritasoliittymien
yhteydessa on bussipysékit Kuva: Uudenmaan ELY-keskus.
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2.4  Nykytilanteen linjasto

2.4.1 Linjastorakenteen kuvaus
Kirkkonummen suunnan nykyinen bussilinjasto voidaan jakaa kolmeen kokonaisuuteen:
- Kirkkonummen siséinen liikenne, jonka siirtymaajan sopimukset paattyvat 30.6.2013.
- Kantatien 51 suunnan liikenne Kirkkonummen ja Helsingin valill&, jossa siirtymaajan
sopimukset paattyvéat vuonna 30.6.2014
- Turunvaylan suunnan liikenne Helsingista Veikkolaan ja edelleen pidemmalle Lansi-
Uudellemaalle. Siirtym&ajan liikenngdintisopimukset paattyvat mychemmin vuosina
2015-2018. Naita linjoja ei kuitenkaan tarkastella téassé tydssa.
Liséksi kantatien 51 suunnalla on liikennettd, joka jatkaa Kirkkonummea pidemmalle Lansi-
Uudellemaalle. Naiden siirtymdaajan liikenndintisopimukset paattyvat myéhemmin. Taman
likenteen mé&ara on kuitenkin muuhun kokonaisuuteen nahden vahainen.

Seuraavassa kuvassa on esitetty Kirkkonummen bussilikenteen I&htomaarat pyséakeittain
talviarkipaivana. Lahttja on eniten Upinniemen, Kantvikin, Kirkkonummen keskustan ja Ma-
salan valilla. Naista merkittava osa koostuu Helsinkiin suuntautuvasta liikenteesta.
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Kuva 10. Pysakkikohtaiset Iahtomaarat talvikauden maanantai-paivané nykytilanteessa
koostuvat seka sisaisisté linjoista ettd Helsinkiin suuntautuvista U-liikenteen lahdgista.
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2.4.2 Kantatien 51 suunnan linjasto Helsingista Kirkkonummelle
Helsingin ja Kirkkonummen vdlilla kantatien 51 suunnassa liikennéi nykyisin 13 linjaa. Nailla
on kaikkiaan noin 70 eri reittia. Siten linjastokokonaisuus on nykyisin varsin vaikeasti hahmo-
tettavissa. Liikennettd hoidetaan alla esitetyilla linjoilla.

167 Helsinki—Lansivayla—Jarvikyla—Evitskog (—Siuntio)

175 Helsinki—Kirkkonummi—Kantvik

176 Helsinki—Kirkkonummi-Kantvik—Pikkala

177 Helsinki—Kirkkonummi—Kantvik—Upinniemi
178 Helsinki—Kirkkonummi-Upinniemi
179 Helsinki—Kirkkonummi-Upinniemi

180 Helsinki—Kirkkonummi

181 Helsinki—Kirkkonummi—Gesterby

182 Helsinki—Kirkkonummi—Gesterby—Ravals

185 Helsinki—Kivenlahti—Ericsson/Hirsala

186 Helsinki—Kirkkonummi—Pikkala

189 Helsinki—Kirkkonummi—Pikkalan tehdas th

190 Helsinki-Lansivayla—Jorvaksentie (-Inkoo— Karjaa)

Aikatauluissa ajettava reitti on ilmoitettu linjanumeron peraéan lisatylla kirjaintunnuksella seu-
raavasti:

Kirkkonummentien kautta

Tolsantien kautta

Jorvaksenkaaren kautta

Masalan kautta

Kivenlahden kautta

Kivenlahden ja L M Ericssonin kautta

- m X Z n rr X

Lauttasaaren kautta
Tarkemmat reittikuvaukset I6ytyvat liitteesta.
Linjoja 167 ja 190 lukuun ottamatta kaikki Helsingista tulevat linjat ajavat Kirkkonummella

matkakeskuksen kautta, paattyen kuitenkin usein muualle. Nykyinen linjasto on esitetty seu-
raavassa kuvassa.
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Kuva 11. Kirkkonummen seudulliset yhteydet Helsinkiin syksylla 2010 (paitsi Helsinki—Veikkola-véli ja
linja 190).
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Kuva 12. Linjanumerokohtaiset [ahtomaarat tydssa tarkasteltavien U-linjojen osalta nykytilanteessa.
Suunta 1: Helsinki-Kirkkonummi, Suunta 2: Kirkkonummi-Helsinki

2.4.3 Kirkkonummen siséiset yhteydet
Kirkkonummen sisdinen liikenne on vahaista verrattuna Helsingin ja Kirkkonummen véliseen
likenteeseen. Merkittavimmat sisdiset linjat ovat:

10 Kirkkonummi - Gesterby - Lindal - Ravals
31 Kirkkonummi - Kantvik
32 Kirkkonummi - Kantvik - Upinniemi

Yll& olevia linjoja ajetaan myds viikonloppuisin ja keséisin. Seuraavia linjoja ajetaan myos
ympari vuoden. Alla olevilla linjoilla ei ole kuitenkaan viikonloppuliikennetta.

20 Kirkkonummi - Ericsson (vain yksi vuoro)
23 Masala - Keha lll - Jorvas - Hirsala (vain yksi vuoro)
59 Kirkkonummi - Veklahti - Aavaranta - Evitskog - Kylmala - Lapinkyla

Vain kouluvuoden aikana liikenngitavia linjoja ovat:

19 Kirkkonummi - Luoma

22 Gesterbyn koulukeskus - Hirsala

34 Kirkkonummi - Hila

51 Kirkkonummi - Vols - Lapinkyla - Veikkola - Kaislampi - Veikkola
58 Kirkkonummi — Vols — Osterby — Aavaranta — Veklahti — Masala
63 Veikkola - Kylméala - (Aktiivi-instituutti) - Evitskog - Lapinkyla

Monilla muilla linjoilla liikennéinti on huomattavasti vahaisempaa kouluvuoden ulkopuolella
(suluissa vain kouluvuoden aikana liikennditavien l&ahtéjen osuus):

21 Kirkkonummi — Hirsala (33 %)

26 Kirkkonummi - Heikkila - Friggesby - Storkanskog (80 %)
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38
39
52
53
54
57
64
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Kirkkonummi - Porkkala (80 %)

Kirkkonummi — Pikkalan kartano - Pikkala (12,5 %)

Kirkkonummi — Gesterbyn — Ravals — Kela — Pikkalan tehdas (50 %)
Kirkkonummi — Vols — Solvik — Evitskog — Veikkola (57 %)
Kirkkonummi — Veklahti — Lapinkyla — Evitskog — Veikkola (60 %)
Kirkkonummi — Veklahti — Oitméki — Haapajarvi - Veikkola (66 %)
Gesterby - Kirkkonummi - Masala - Vols - Oitmaki - Aavaranta (50 %)
Veikkola - Haapajarvi - Lapinkyla (60 %)

Veikkolan ja Kirkkonummen keskustan valisista joukkoliikenneyhteyksista vastaavat linjat

51-54, joiden liikenndinti painottuu koulupaiviin ja koululaislikenteeseen. llta- tai viikonlop-

puliikennetta valilla ei ole lainkaan. Kirkkonummen siséiset linjat on esitetty seuraavissa ku-

vissa.
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Kuva 13. Kirkkonummen sisdiset linjat kunnan keski- ja pohjoisosassa syksylla 2010.
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Kuva 14. Kirkkonummen sisdiset linjat kunnan etelaosassa syksylla 2010.
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Kuva 15. Kirkkonummen siséisten bussilinjojen 10-34 |ahtomaarat eri viikonpaivind nykytilanteessa
(syksy 2010)
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Kuva 16. Kirkkonummen sisdisten bussilinjojen 38-64 1ahtomaarat eri viikkonpdaivina nykytilanteessa
(syksy 2010)

2.5 Koulut ja muut julkiset palvelut

Suomenkielisia alakouluja kunnassa on 11, mukaan lukien Papinmaen erityiskoulu. Lisaksi
on kuusi ruotsinkielista alakoulua. Suunnitteilla on kaksi uutta suomenkielistd alakoulua.
Vuorenméen koulu Veikkolassa aloittaa syksylla 2011 ja Jokirinteen koulu keskustan poh-
joispuolella mahdollisesti vuonna 2014. Vuorenméaen koulun aloittaessa toimintansa lakkau-
tetaan Veikkolan koulun Evitskogin toimipiste, jonne osa oppilaista on ollut sijoitettuna.

Suomenkielia ylakouluja on Papinmaen koulun liséksi kolme. Ainoa ruotsinkielinen yléakoulu
Winellska skolan sijaitsee Gesterbyn koulukeskuksessa. Kirkkonummella on kaksi suomen-
kielista lukiota, jotka sijaitsevat Masalassa ja Kirkonkylan koulukeskuksessa seka yksi ruot-
sinkielinen lukio Gesterbyn koulukeskuksessa.

Kirkkonummen koulujen ja keskeisten julkisten palvelujen sijainti on esitetty seuraavassa
kuvassa.
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Kuva 17. Kirkkonummen kouluverkko ja muut tarkeimmat julkiset palvelut
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Taulukko 2. Kirkkonummen koulujen oppilasmaérat v. 2010 (Kirkkonummen kunta, 20.9.2010 tilanne).

Suomenkieliset peruskoulut Ruotsinkieliset peruskoulut
Veikkolan koulu 832 Winellska skola 715
Kirkkoharjun koulu 577 Bobécks skola 129
Gesterbyn koulu 425 Sjokulla skola 69
Sepan koulu 350 Karuby skola 45
Kirkonkylan koulu 320 Oitbacka skola 38
Heikkilan koulu 232 Friggesby skola 28
Kartanonrannan koulu 212
Masalan koulu 196
Nissnikun koulu 169 Porkkalan lukio 350
Veikkolan koulu, Evitskog 110 Masalan lukio 123
Laajakallion koulu 98 Kyrkslatts gymnasium
Papinméaen koulu 76 (ruotsinkielinen) 217
Upinniemen koulu 29
Veikkotan koulu $
816 oppilasta £
(ml, alakoulu)
Sjdkulla skolao
70 oppilasta

: O
: Oitbacka skola ¢ —.;‘;
......... “te 37oppllasta o

N sepin koulu % Boblcks shola &
% "o, 327 oppilasta S ; | 120 oppilasta \
Papinmaen kouly 1 o
B2 oppilasta i iy ':' Wineliska skolan
(ml. alakoulu) (@) $ X % 726 oppilasta o) 3
A T i .';~.
\ o., .;,. ". ;.: - \
o Kirkkoharjun koulu s 3 i
;600 oppilasta
O
Karuby skola
43 oppllasta
Friggesby skola O
31 oppitasta
KIRKKONUMMEN KOULUPHRIT, ; KIRKKONUMMEN KOULUPHRIT,
SUOMENKIELISET YLAKOULUT 1 7 RUOTSINKIELISET KOULUT
Oppllasmadeit ovat vuodelta 2009 Oppilaseniirit ovat vucdelts 2009

Kuvat 18 ja 19. Vasemman puoleisessa kuvassa suomenkielisten yldkoulujen koulupiirit. Oikealla
ruotsinkielisten alakoulujen koulupiirit. Ainoa ruotsinkielinen ylédkoulu on Winellska skolan.
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Kuva 20. Suomenkielisten alakoulujen koulupiirit.
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2.6

Erilliset koulukuljetukset

Perusopetuksessa koulumatkana pidetaan suorinta tieta kodin ja koulun valilla. Koulumatkan

pituus mitataan kotitontin portilta koulutontin portille lyhyinta talvikunnossapidettavaa reittia.

Maksuton koulukuljetus Kirkkonummella jarjestetaan:

esioppilaille seka 4.-9. vuosiluokkien oppilaille, joiden koulumatka lahikouluun on viit-
ta kilometria pidempi

peruskoulun 1.-3. vuosiluokkien oppilaille, joiden koulumatka lahikouluun on kolme
kilometrid pidempi

esioppilaille seka perusopetuksen oppilaille kun matka oppilaan iké& ja muut olosuh-
teet huomioon ottaen muodostuu oppilaalle lilan vaikeaksi, rasittavaksi tai vaaralli-
seksi

perusopetuksen oppilaille, jotka suomenkielinen tai ruotsinkielinen varhaiskasvatus-
ja opetuslautakunta on maarannyt vieraan oppilaaksiottoalueen kouluun

esioppilaille, jotka aluevastaava paivakodinjohtaja on maarannyt saamaan esiopetus-
ta vieraan oppilaaksiottoalueen paivakotiin

Koulukuljetukset kouluille jarjestetaan kaikkina koulupéivind paasaantoisesti klo 8.00 ja 9.00

mennessa seka kouluilta klo 13.00, 15.00 ja tarvittaessa klo 16.00. Tilausliikenteen kuljetuk-

set jarjestetaan niin, ettd oppilaat saapuvat koululle aikaisintaan puoli tuntia ennen koulun

alkua.

Erillisia koulukuljetuksia voivat kayttaa myds muut matkustajat tarpeen vaatiessa. Erillisten

koulukuljetusten reitteja on esitetty seuraavissa kuvissa. Vaarallisiksi luokiteltujen teiden

vuoksi Kirkkonummella on paljon erillisia koulukuljetuksia.
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|

TBE / Pohjois-Kirkkonummeita Kauhalan Rat.
Ja Oltmien kautta kio 9.00 mennessi /=

== TBE/13.00}a 15.00 jilkeen

Taksiliikenne Taimiaho Oy / Sydttélilkenne
Lapinkylintien varresta Osterbyntien ja
Veklahdentien risteykseen reittibussille
(Osterby 7.15 - Veklahti 7,30 - Sepin koulu
7.40 -Meikkild - Knummi - Gby)

v
—

y o

3 L= / =
3 Kajon / Luoman, Masalan ja Jorvaksen = )/" :
2 alueelta Heikkilan ja keskustan kouluille o et
Kajon / Pohjois-Kirkkonummelta Kylmalin ja Evitskogin lo9.00 men a —__1/.—_ =

kautta klo 9.00 mennesss
—— Klo 13,00 ja 15,00

.-

Solvikintien ja Juusjirventien risteyksesta Juusjirventien .
varteen (Pohjolan liikenteen relttivuoro Gesterbyn =
koulukeskus klo 13.10 - Kurk klo 13.20 Evitskog klo 13.25)

= Klo13.00}a 15.00 jilkeen

Kajon / keskustan ymparistosta
klo 9.00 mennessi

= Ko 13.00 Ja 15.00 Jalkeen

-
i

varreltaja Masalan alueelta Gesterbyn

lukeskukselle klo 9.00

'-,[Ka}on { Finntrisksundetin th, Jotvaksemlen]

™

Taxilitkenne Koskinen Oy /
Laajakalliosta ja Helkkildn alueelta
keskustan alueen kouluille
kio 9,00 mennessa

== Kajon /klo 12.00 ja 15.00 jilkeen

Kajon / Vuohimien ja Overbyn suunn_d'm
klo B.00 mennessi (Oppilaat haettava
Koivuniementielt junaradan toiselta puolelta)
—= Nils Siiman/ klo 13.00 ja 15.00
jalkeen

A\ g
N ./ v I
Bérje Trog / Upi tielta Upinni ien varteen
(josta jatko Pohjolan Lifke reittiliikent Hla
Kirkkonummi 8.30 - Kantvik 8.40 - Upinniem| 8,55)
Nils Silman / Hilasta ja Upinniemestd
Kantvikin, kio 9.00 mennessa )
— Kajon/kio 13.00ja 15.00 jalkeen | (" ciiman / Hilantien paadysta n. kio 7.00
Mattbyn ohi Kantvikin, keskustan ja
Gesterbyn kouluille klo 8.00 mennessa

— Klo 15,45 jilkeen Hilaan

< g ]

Kuva 21. Erillisten koululaisten taksi- ja bussikuljetusten reitit ja ajankohdat keskustan kouluihin.
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' \ 7
; § Kajon/ Osterbyntien ja Lapinkylantien \
1 N . risteyksesta Espoon rajalle, josta =
: Oitbacka skola Rauhalantien kautta Masalan alueen o
- | TBE/Veklahdentien ja Osterbyntien Ty kouluille klo 9.00 mennessd
- | varrelta kio 8.20 mennessa — Kajon/klo 13.00 ja 15.00 menness3, |.
— Taksiliikenne Taimiaho Oy / jatkaa tarvittaessa Myllypellontien
ko 12.20 ja 14.20 jilkeen varteen, ei kdy Espoon rajalla y
| Kajon/ Sundsbergin alueelta b
Boblick ' | kio 9.00 mennessa
skola =
# "y O A = Hori Vuolle Oy /
~.: Masalan alueen kouluille, ; klo 13.00 jalkeen LR
i ellei muuta mainita 3 A
Taksiliikenne Taimiaho Oy / A L [ Kajon/ Kartanonrannan |
klo 9.00 mennessa s »~ koululle ke 9.00 men,
— Kajon/klo 13.00 ja 7 =, | o— Abe
e Lo rgin linja / siirto-
Ja 15.00 jilkeen kuljetus Sundbergin-|
tielta Morbackanin-
- , Nissnikun koulu tielle (md‘ sko-
/ Sepin koulu lanin oppilaat
! I I
Kajon / Kantatie 51 ja Kehd il S
varrelta klo 9.00 mennessa koulun oppilaat
. = PH /klo 13.00 ja kavelevat
15.00 jalkeen \ risteykseen) }
- 3 {Reitti tulee ajaa niin, ettei oppilaiden

Kajon / Masalan alueen kouluille
klo 9.00 mennessd

«— Kajon / Luoman ja Masalan \\
s = " alueen kouluilta ja esiope- \
- s tupaikoilta klo 13.00 ja

~t/ ) 15.00 jalkeen

.1\ tarvitse ylittas Hangontieta tal Keha 3:a) | .

", Karuby skola
Ox

Taxiliikenne Koskinen Oy / 3
Friggesbyn koululle klo 8.15 mennessa
seka tarvittaessa Friggesby lekskola

+— Taxiliikenne Koskinen Oy / =

klo 14.15 jalkeen, Nils Sillman /

reittivuoron Jatkoyhteys Porkkalan-

tien varteen klo 13.30 y Harri Vuolle Oy / Karubyn koululle
klo 8.15 seka Hirsalantien pysakille

(Masalan koulun oppilaat jatkavat

matkaa Pohjolan Liikenteen

reittliikenteen bussilla

e Harri Vuolle / klo 14.00

by M‘O Hirsalantien varteen

Kajon / jatkokuljetus Hilantien pysakilta
B Haukipaantien varteen ko 13.35

Kuva 22. Erillisten koululaisten taksi- ja bussikuljetusten reitit ja ajankohdat Masalan ja eteldosien
kouluihin.
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e sk gy
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o= TaksilEkenne Taimiaho Oy /
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4 y
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kio 13.00 jatkeen
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Taksiliikenne Taimisho Oy / Sjokullan- B30 mennessi TBE / Oitbackan koululle Klo 8.20
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tille kio 6.30 3 ::inkyhﬂ ja Evitskogin = K /kl0 12.20ja 14.20 5 5
— VT/klo12.30 jalkeen ¥ jalkeen Evitskogintien ja \
,/' Aurinkobussit / Lapinkyld 7.35 - Y Lapinkylintien varteen

| Haspajirvi 745 - Lapinkyla 7.55- |
k Juujiirventie n, 803 - Sof J

)

Toiseen suuntaan tkoululta) ei kaikissa tapauksissa ajeta samaa reittid

> Jatkoyhteys reittiliikenteen bussilla A\
~

Kuva 23. Erillisten koululaisten taksi- ja bussikuljetusten reitit ja ajankohdat Veikkolan ja keskiosien
kouluihin.

2.7  Joukkoliikenteen rahoitus

Koko Kirkkonummen kunnan joukkoliikenteen rahoitus ja lipputulot

Kirkkonummen kunta on rahoittanut joukkoliikennetta 2,1 miljoonalla eurolla vuonna 2009.
HSL:n toteutumaennusteen perusteella Kirkkonummen kunta tukisi joukkoliikennetta 3,4
miljoonalla eurolla vuonna 2011. Liikenne- ja viestintaministerio (LVM) on tukenut junaliiken-
nettd 0,2 miljoonalla eurolla. Liséksi Etela-Suomen laaninhallitus on antanut lipputukea 0,1
miljoonaa euroa, jota tukea ei enda ole myodnnetty vuonna 2010. Sek& kunnan ettd laanin
tuki on kohdistunut lippujen hintojen alentamiseen.

Kirkkonummen junaliikenteesté VR ja HSL ovat tehneet sopimuksen lippuyhteisty6sta. Lahi-
junaliikennetta tukee LVM nettomallilla. Bussiliikenne perustuu siirtyméaajan liikkenngintisopi-
muksiin. HSL ei suunnittele eika tilaa Kirkkonummen alueella bussilikennetta. Arvo- ja kausi-
lippujen kayton mukaisesti HSL maksaa korvauksia liikennditsijoille.

Kirkkonummen kunnan joukkoliikenteen tuki on viime vuosina kasvanut merkittavasti. Tukea
ovat kasvattaneet aiempi yhteistydsopimus YTV:n kanssa ja vuoden 2010 alusta HSL:n ja-
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senkuntana oleminen. Yhteistytsopimuksen my6ta lippujen hintoja on alennettu, minka myo-
td matkustajamaarat ovat kasvaneet ja lipputuen tarve on edelleen kasvanut. Matkakorttien
maara on Kirkkonummella kasvanut merkittavasti. Vuonna 2008 oli hankittu 5 900 korttia.
Huhtikuun 2011 loppuun mennessa matkakortteja on hankittu 11 790. Joukkoliikenteen kayt-
t6 on kasvanut lahes samassa suhteessa.

On arvioitu, ettd tulevina vuosina Kirkkonummen joukkoliikenteen tuki kasvaa seuraavan
kuvan mukaisesti. Kuvassa ei ole huomioitu tamén linjastosuunnitelman eika kilpailuttamisen
kustannusvaikutuksia. Tosin tatéa linjastosuunnitelmaa paastdén toteuttamaan taysimaarai-
sesti vasta vuonna 2014 siirtyméaajan liikennoéintisopimusten paatyttyd. Joukkoliikenteen tu-

keen vaikuttaa se, missd maarin kirkkonummelaiset matkustavat alueensa joukkoliikentees-
sa.
3,5

3,0
2,5
2,0
15
1,0
0,5
0,0

2009 2010e 2011e 2012e 2013e

Kuva 24. Kirkkonummen joukkoliikenteen kunta-osuuden kehittyminen. Vuoden 2009 luku on tilinpaa-
toksen mukainen. Vuosien 2010-2013 luvut ovat talousarvioin mukaisia ennusteita. Vuoden 2009 luku
sisaltaéa Etela-Suomen Laaninhallituksen ja LVM:n tuen joukkoliikenteeseen.

Junaliikenteen nousumaarid ei voida esittdd, koska VR on kieltanyt niiden esittamisen lii-
kesalaisuuteen perustuen. HSL maksaa nykyisin U-liikenteessa korvauksia liikennoitsij6ille
tehtyjen nousujen perusteella. U-liikenteen korvauksia on késitelty tarkemmin seuraavan
alaotsikon alla.

Kirkkonummelle suoraan kohdistetut lahiseutu 2 ja lahiseutu 3 lipputulot olivat 1,8 miljoonaa
euroa vuonna 2009. Kirkkonummen osuus YTV:lle kohdistetuista lahiseutu 2 ja 3 kerta-, ar-
vo- ja kausilipuista oli 0,8 miljoonaa euroa. Kirkkonummen siséiset lipputulot olivat 0,4 mil-
joonaa euroa. Lipputulot olivat siten yhteensé noin 3,0 miljoonaa euroa vuonna 2009. Vuo-
den 2011 lipputuloennuste on 3,8 miljoonaa euroa.
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Avoimen joukkoliikenteen tuen lisdksi Kirkkonummen kunta maksaa muita henkilékuljetuk-
sia. Opetustoimen kustannukset ovat olleet 1,8 miljoonaa euroa ja sosiaalitoimen kustan-
nukset 1,4 miljoonaa euroa vuonna 2009. Opetustoimen kustannuksista 15 prosenttia eli
0,27 miljoonaa euroa kohdistuu avoimen joukkoliikenteen koululaislippujen hankintaan.

Linjastosuunnitelmassa tarkastellun bussilinjaston nykytilanteen kustannukset ja ra-
hoitus
Tassé linjastosuunnitelmassa kasitellaén erityisesti kantatien 51 suuntaisesti paakaupunki-
seudulle suuntautuvaa ja Kirkkonummen siséista bussiliikennettd. Toisin sanoen Veikkolan
ja Helsingin vélin liikenne on rajattu tdman tydn ulkopuolelle. Mytskéaéan junaliikennetté ei ole
tarkasteltu. HSL on aikataulusuunnitteluohjelmistollaan arvioinut tédssa tyossa tarkasteltavan
linjastokokonaisuuden nykytilanteen suoritteet. On arvioitu, ettd nykyisen linjastokokonai-
suuden tilaaminen maksaisi 3,8 miljoonaa euroa vuodessa, jos liikenne olisi Kilpailutettu
(bruttokustannukset). Summa on laskettu seutuliikenteen keskimaaraisten kilpailutetun lii-
kenteen vuoden 2010 lokakuun yksikkékustannuksilla:

- 0,623 eur/linja-km

- 33,635 eur/linjatunti

- 150,005 eur/autopaiva.

Nykyisin HSL maksaa U-liikenteesta vain arvo- ja kausilipuista korvauksia liikennditsijalle
tehtyjen nousumaarien perusteella. Seuraavassa kuvassa on esitetty U-linjojen nykyiset
nousumaarat Kirkkonummen sisaisilla ja kantatien 51 suunnan linjoilla, nousukohtaiset kor-
vaukset liikkennoitsijoille. Nousumaaria tarkasteltaessa on hyddynnetty syksyllda 2010 tehtya
lippulajitutkimusta.

Taulukko 3. Kantatien 51 ja Kirkkonummen siséisten U-linjojen nykyiset nousuméaarat vuonna 2010,

HSL:n nousukohtaiset korvaukset liikennditsijoille ja U-lippukorvaukset yhteensa. Korvauksissa on
kaytetty vuoden 2010/4 tasoa. Summat eivat siséalla arvonlisaveroa.

Paakaupunki-
Kirkkonummen | Kirkkonummen | Lahiseutu- |seudun sisdi- | Matkat
sisaiset linjat | sisdiset matkat | matkat set matkat hteensa

Nousuja/arkipv 1770 320 2500
334 000 61 000 459 000 861 300

HSL:n

korvaus 2 498 2,498 4,365

likennoitsijalle,

eur/nousu

U-lippu-

korvaukset, 4 430 800 11 000 16 300
eur/arkivp

U-lippu-
korvaukset, 835 000 152 000 2 003 000 3 005 000
eur/vuosi
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Matkoista noin kolme neljannesta tekee kirkkonummelaiset ja neljanneksen muut, lahinna
HSL-kuntien asukkaat. Kirkkonummen kunta tukee vain omien kuntalaistensa joukkoliiken-
nettéd. U-likenne hyodyttaéa esimerkiksi myds Kirkkonummella tydssakayvia muiden kuntien
asukkaita. Kirkkonummen kunnan asukkaiden osuudet on saatavissa lippulajitutkimuksessa,
jonka tuloksia ei tata linjastosuunnitelmaa tehtdessa ole ollut kaytettavissa.

U-liikenteessa liikennoitsija myy kertaliput kayttaen valtakunnallista etéisyyteen perustuvaa
hinnoittelua. Liikennoitsija saa kertalipputulot. Edella olevan laskelman perusteella kertalip-
putuloja taytyisi kertya vahintaan 0,8 miljoonaa euroa vuodessa, jotta likenne olisi liikkennoit-
sijalle kannattavaa. Nykyisin Kirkkonummen ja Helsingin valisessa liikenteessa kuljetetaan
my0Os rahtia. On oletettu, ettd rahdin maara suhteessa liikkenteen laajuuteen on kuitenkin
vahainen. Siirtymaajan liikenndintisopimusten aikana U-lippukorvaukset maaraytyvat kiinte-
an korvauksen mukaisesti. Toisaalta sopimukset eivat mahdollista likenteen lisdamista.
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3 Asukas- ja tyopaikkakyselyt

3.1  Asukaskysely

Kesé-elokuussa 2010 on tehty selvitys kirkkonummelaisten joukkoliikenteen kayttsta ja odo-
tuksista. Tutkimuksen toteutti InterQuest Oy. Tutkimuksesta on tehty erillinen raportti, joka
on liitteend. Seuraavassa on referoitu tutkimuksen tuloksia.

Tutkimusotos muodostettiin 15—79 -vuotiaista kirkkonummelaisista. Saate ja kirjekysely lahe-
tettiin 1 500 kirkkonummelaiselle. Tutkimukseen oli mahdollista vastata joko paperi- tai netti-
lomakkeella. Tutkimukseen vastasi 675 henkilda. Vastaajista 35 % oli miehid ja 65 % naisia.
Vastaajien keski-ika oli 49 vuotta. Alle 40-vuotiaita vastaajia oli 29 %, kun taas kirkkonum-
melaisista noin puolet on alle 35-vuotiaita. Taman vuoksi tutkimuksen tuloksista tarkasteltiin

erillisena ryhmana myaos alle 40-vuotiaiden vastauksia.

Vastaajat edustivat melko tasaisesti Kirkkonummen alueita suhteessa vaeston jakautumi-
seen. Tiheimmin asutut alueet ovat vastauksissa lievasti yliedustettuina.

Vastaajista kertalippua kayttaa noin puolet, arvoa kolmasosa ja kausilippua vajaa neljannes.
Alle 40-vuotiaat kayttdvat muuta vaestdd enemman arvolippua (noin puolet) ja kausilippua
(noin kolmannes). Vastaajat saattoivat kertoa kayttavansa useampaa lipputyyppia. Seuraa-
vassa kuvassa on esitetty, kuinka usein vastaajat kayttavat joukkoliikennetta.

M kaikki vastaajat (n=673)

O Alle 40-vuotiaat (n=193)
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Kuva 25. Vastaukset kysymykseen Kuinka usein kotitaloudessasi kaytetédan joukkoliikennetta? (Inter-
Quest).
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Tutkimuksessa tiedusteltiin tekijoitd, joiden perusteella kotitaloudessa kaytettaisiin enemman
joukkoliikennetta. Vastaajat toivoivat mm. laajempia liikenndintiaikoja ja tiheampia vuorovéle-
j&. Seuraavassa kuvassa on esitetty, minkatyyppisilla matkoilla kotitalouksissa kaytetdan
joukkoliikennetta.

60

— M kaikki vastaajat (n=673)
50 -

O Alle 40-vuotiaat (n=193)

T

tydmatkoja
muita matkoja
koulumatkoja
en/emme
matkusta
lainkaan
en osaa sanoa

asiointimatkoja
joukkoliikenteella

harrastusmatkoja

Kuva 26. Vastaukset kysymykseen Minkatyyppisia matkoja siné ja/tai perheenjasenesi yleensa teette
joukkoliikennevalineilla? Vastaaja saattoi valita useamman vaihtoehdon. (InterQuest).

Seuraavissa kuvissa on esitetty, kuinka pitk& on vastaajien matka lahimmalle bussipysakille
ja kuinka kohtuullisena vastaajat pitavat kavelymatkaa.
60

W |Ahimmalle bussipysakille
O rautatieasemalle

50

1-2 km

o
yli 2 km .

alle 500 m
500 m-
1km

En osaa
sanoa

Kuva 27. Vastaukset kysymykseen Kuinka pitkd matka sinulla/teilla on kotoa lahimmaélle bussipysakil-
le ja rautatieasemalle? (InterQuest).
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Kuva 28. Vastaukset kysymykseen: Pidatkd matkaa kotoa bussipysékille ja rautatieasemalle kohtuul-
lisena? (InterQuest).

Vastausten perusteella voidaan paatelld, ettd kavelymatkat eivat ole padsaantdisesti estee-
na bussien kaytolle. Vastaajista noin 80 prosenttia asuu enintdan kilometrin paassa lahim-
maltd bussipysékiltd. Samansuuruinen osuus pitdd nykyistd matkaansa lahimmalle bussi-
pysakille kohtuullisena. Alle 40-vuotiaat asuvat jonkin verran lahempéana bussipysékkeja ja
pitavat vastaavasti kavelymatkoja kohtuullisempina. Odotukset kavelyetaisyyksista vastaavat
HSL:n suunnitteluohjeessa asetettuja tavoitteita.

Joukkoliikenteen matkakohteista merkittavin on Helsingin keskusta. Espoon paikalliskohteet,
muut Helsingin alueet ja Kirkkonummen paikalliskohteet ovat myds melko yleisia joukkolii-
kenteen matkakohteita. Espoon matkakohteista keskeisimpia ovat Espoon keskus, Matinky-
l&, Leppavaara, Tapiola ja Otaniemi. Helsingistd nousi esille keskustan lisaksi ainoastaan
Pasila.

Uusia joukkoliikenneyhteyksia toivotaan erityisesti Helsingin keskustaan (24 %) ja Espoon
eri alueille (24 %). Espoon kohteina mainitaan erityisesti Jorvi, Tapiola ja Leppadvaara, mutta
myds Matinkyld, Olari ja Kauklahti. Noin viidennes toivoo lisé& Kirkkonummen sisdisia yhte-
yksia. Nykyista tiheammin kaivataan yhteyksia erityisesti Helsingin keskustaan (34 %). Yhte-
yksien parantaminen Espooseen (14 %) ja Kirkkonummen paikalliskohteisiin (20 %) toivo-
taan myos, mutta selkeédsti vahemman kuin Helsinkiin.

Seuraavassa kuvassa on esitetty, mita joukkoliikennelinjastoja vastaajat nykyisin kayttavat.
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E kaikki vastaajat (n=673)
70 ] @ Alle 40-vuotiaat (n=193)
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en/emme kayta
mitdan
en osaa sanoa

Kirkkonummen

Kuva 29. Vastaukset kysymykseen: Mitd bussiyhteyksia ja junia siné ja/tai perheenjasenesi kaytatte
ainakin silloin talléin? Vastaajat saattoivat valita useampia vaihtoehtoja. (InterQuest)

Vastaajista merkittdvad osa kayttaa lahijunia. On huomionarvoista, ettd Y-junaa kaytetdan
erittdin merkittavasti suhteessa junien tarjontaan. Kantatien 51 ja Turunvaylan bussiliikennet-
ta kaytetddn melko paljon ja alle 40-vuotiaat kayttavat niitd suhteessa enemman. Kirk-
konummen siséisia yhteyksia kaytetaan nykyisin erittain vahan.

Joukkoliikennettd tarvitaan erityisesti ruuhka-aikoina. Paiva- ja ilta-aikaan joukkoliikennetta
tarvittaisiin lahes yhta paljon. Alle 40-vuotiaat toivovat myos yoliikennettd (25 % vastaajista).
Seuraavassa kuvassa on esitetty, minkélaisia vuorovéaliodotuksia vastaajilla on.
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Kuva 30. Vastaukset kysymykseen: Mik& olisi riittdva vuorovéli Kirkkonummelta mainitse-
miinne paikkoihin? (InterQuest).

Noin puolet vastaajista pitaa hyvana enintaan puolen tunnin vuorovalia. Alle 40-vuotiaat toi-
vovat 15-20 minuutin vuorovéleja. Noin 10 prosentille riittd& tunnin vuorovali. Noin kolmas-
osa kaikista vastaajista ja vajaa 10 prosenttia alle 40-vuotiaista on toisaalta sita mielta, ettei
ole tarvetta vuorovdlien tihentamiselle. Seuraavassa kuvassa on esitetty, mitd mieltd vastaa-
jat ovat Kirkkonummen joukkoliikenteen nykytilasta.

4512 B kaikki vastaajat (n=670)
40 O Alle 40-vuotiaat (n=193)
35
30
X 25
20
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Kuva 31. Vastaukset kysymykseen: Miten arvioisit Kirkkonummen joukkoliikenteen nykyista tasoa?
(InterQuest).

Vastaajat kehuivat erityisesti nopeaa Y-junaa. Liséksi esille tulivat siistit ja mukavat bussit,
monipuolisuus (sek& juna- ettd bussiyhteyksid), yhteyksien luotettavuus. Vastauksissa toi-
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vottiin erityisesti tihedmpia vuorovéleja, likenndintiaikojen laajentamista, nopeampia yhteyk-
sia. My0s aikataulujen selkeyttamistarve nousi esille.

3.2 Tyodpaikkojen kyselyt
HSL on tyon alkaessa tiedustellut Kirkkonummen merkittavimmilta tyopaikoilta mielipiteitéa
joukkoliikenneyhteyksien nykytilasta ja kehittamistarpeista.

LM Ericsson -yhtyman toimipiste sijaitsee kantatien 51 varressa Hirsalan tienhaarassa. Toi-
mipisteen pihalla kay nykyisin yksittaisia bussivuoroja. Lisdksi Jorvaksen asema on kavely-
matkan paassa. Ericssonilla vastaajista (n=140) kolmannes kayttaa joukkoliikennetta paivit-
tain. Vastaavasti noin kolmannes kayttaa joukkoliikennettd harvemmin kuin kerran kuukau-
dessa ja noin viidennes ei kayta koskaan. Yhteyksia toivottaisiin erityisesti Espoonlahden
suuralueelta ja rantaradan varresta. Noin 80 prosenttia on tyytyvainen enintd&n 30 minuutin
vuorovaliin. Noin puolet pitéd& nykyista joukkoliikennetta huonona.

Daniscon ja Mildolan tehtaat sijaitsevat Kantvikissa. Erityisesti on toivottu vaihtoyhteyksien
parantamista juniin. Nordic Aluminiumin tehdas sijaitsee Pikkalassa. Tehtaalla paasaantoi-
sesti tyOajat ovat klo 8-16. Toiveena on, ettd tehtaalle on yhteys aamulla kahdeksaksi ja illal-
la klo 16:n jalkeen. Muilta yrityksiltd on tullut yksittaisia toiveita. Pari matkailualan yritysta on
toivonut esimerkiksi suoraa yhteyttd lentoasemalle. Aavarannassa oleva Johtamistaidon
opiston on toivonut yhteyttd Masalan juna-asemalta ruuhka-aikoina.
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4 Palvelutason maarittely

4.1

Kirkkonummen siséisesséa ja seutuliikenteen palvelutason maarittelyssa sovelletaan koko

HSL-alueen joukkoliikenteen suunnitteluohje

HSL-alueen joukkoliikenteen suunnitteluohjetta. Uusi HSL-alueen joukkoliikenteen suunnitte-
luohje on laadittu vuonna 2010 ja on l&hetetty kuntiin lausunnoille syksylla 2010.

Paakaupunkiseudulla ja Keravalla palvelutasoluokitusta kaytetaan pienaluekohtaisesti palve-

lutasotavoitteiden maarittelyssa. Kirkkonummella ei ole pienaluejakoa. Tassa tyossa alue-
kohtaiset tavoitteet on esitetty luvussa 3.2.6 esitetyssé kuvassa.

Taulukko 4. Alueiden palvelutasoluokat.

Maarite Joukkolii- Henkildau- | Mahdollis- Kohtuulli- Mahdolli- Tarjotaan

Laatuluokka (esimerkkialue) kenh(.e. | tc-Jn I.<anssa taa autot- ner-1- jouk- sut{s jouk- | koulu- ja
ensisijai- kilpailuky- toman koliiken- koliiken- tyomat-
sena kul- | kyinen elaméanta- | teen palve- | teen kayt- | kayhteyk-
kumuotona | palvelutaso | van lutaso téon sia

Fkkk (kantakaupunki) X X X X X X

*% - (suuret kerrostaloalueet) X X X X X

***  (pienet kerrostaloalueet) X X X X

**  (pientaloalueet) X X X

* (harvat pientaloalueet) X X

*  (kylat) X

Min Lain vaatimat kuljetuspalvelut + muiden alueiden yhteyksista syntyva tarjonta

Palvelutasoluokitus maarittaéa peruspalvelutason kullakin alueella ja yhteysvalilla. Peruspal-
velutaso muodostaa joukkoliikennetarjonnan minimitason kullakin alueella ja yhteysvalilla.
Peruspalvelutasoa parempaa palvelua tarjotaan kysynnan perusteella.

Alueen palvelutasoluokitusta sovelletaan alueen yhteyksilla omaan keskukseen ja Helsingin
keskustaan. Haja-asutusalueiden joukkoliikennepalveluita ei suunnitella laatuluokitukseen
perustuen. Joukkoliikennepalveluiden jarjestdminen harkitaan tapauskohtaisesti.

Keséliikenteessa ruuhka-ajan vuorovalit voivat olla laatuluokkaa heikompia. HSL:n suunnit-
teluohjeessa esitetdan myos muita poikkeuksia, joita voidaan soveltaa tarkemmassa suun-
nittelussa.
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4.2  Kirkkonummella sovellettavat palvelutason laatuluokat

4.2.1 Mahdollistaa autottoman elamantavan (***)

Seuraavassa taulukossa on esitetty ohjearvot kolmen tahden palvelutasolle likennéintiaiko-
jen, vuorovalien ja pysdkkien saavutettavuuden perusteella. Ohjearvoista voidaan poiketa
HSL-alueen joukkoliikenteen suunnitteluohjeen mukaisesti.

Taulukko 5. Kolmen tdhden palvelutason ohjearvot.

Liikenne alkaa Liikenne paattyy

perillaoloaika keskustassa l[Ahtbaika keskustasta

ma—pe la Su ma—-to | pe la Su
6:30 7:30 8:30 0:00 1:00 1:00 0:00
Maksimivuorovali | Yleinen | metro [&hi- raitio- bussi-
(min) junat vaunut | liikenne
Ruuhka (6.30-9.30 | 20 - 15-20 | - 15-20
ja 15.00-18.00)

Paiva ja varhaisilta | 30 - 20-30 - 20-30
(9:30-15 ja 18-22)

Varhaisaamu ja 60 - 60 - 60
mydhaisilta (5.30-

6.30 ja 22-24)

Yoliikenne (24-02) | 60

Lauantai (11-18) 30 - 30 - 30
Lauantai Muu 60 - 60 - 60
Sunnuntai 60 - 60 - 60
Kéavelyetaisyydet linnuntie-etaisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 800 m alle 600 m 800 m 800 m
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4.2.2 Kohtuullinen joukkoliikenteen palvelutaso (**)

Seuraavassa taulukossa on esitetty ohjearvot kahden tdhden palvelutasolle likenngintiaiko-
jen, vuorovalien ja pysdkkien saavutettavuuden perusteella. Ohjearvoista voidaan poiketa
HSL-alueen joukkoliikenteen suunnitteluohjeen mukaisesti.

Taulukko 6. Kahden téhden palvelutason ohjearvot.

Liikenne alkaa Liikenne paattyy

perilldoloaika keskustassa l[Ahtbaika keskustasta

ma—pe la Su ma—-to | pe la Su
6:30 7:30 9:30 23:00 | 0:00 0:00 23:00
Maksimivuorovali | Yleinen | metro |&hi- raitio- bussi-
(min) junat vaunut | liikenne
Ruuhka (6.30-9.30 | 30 - 30 - 30

ja 15.00-18.00)

Paiva ja varhaisilta | 60 - 60 - 60
(9:30-15 ja 18-22)

Varhaisaamu ja 60 - 60 - 60
my®6haéisilta (5.30-

6.30 ja 22-24)

Yoliikenne (24-02) | -

Lauantai (11-18) 60 - 60 - 60
Lauantai Muu 60 - 60 - 60
Sunnuntai 60 - 60 - 60
Kavelyetaisyydet linnuntie-etédisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 800 m alle 600 m 1000 m 800 m
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4.2.3 Mahdollisuus joukkoliikenteen kayttoon (*)

Seuraavassa taulukossa on esitetty ohjearvot yhden tahden palvelutasolle likennéintiaiko-
jen, vuorovalien ja pysdkkien saavutettavuuden perusteella. Ohjearvoista voidaan poiketa
HSL-alueen joukkoliikenteen suunnitteluohjeen mukaisesti.

Taulukko 7. Yhden tdhden palvelutason ohjearvot.

Liikenne alkaa Liikenne paattyy

perilldoloaika keskustassa l[Ahtbaika keskustasta

ma—pe la Su ma—-to | pe la Su

6:30 8:30 10:30 22:00 22:00 | 22:00 22:00
Maksimivuorovali | Yleinen | metro |&hi- raitio- bussi-
(min) junat vaunut | liikenne
Ruuhka (6.30-9.30 | 60 - 60 - 60

ja 15.00-18.00)

Paiva ja varhaisilta | 60 - 60 - 60

(9:30-15 ja 18-22)

Varhaisaamu ja - - - - -
my®6haéisilta (5.30-

6.30 ja 22-24)

Yoliikenne (24-02) | -

Lauantai (11-18) 60 - 60 - 60
Lauantai Muu 60 - 60 - 60
Sunnuntai 60 - 60 - 60

Kavelyetaisyydet linnuntie-etédisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 1000 m alle 700 m 1000 m
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4.2.4 Tarjoaa koulu- ja tydmatkayhteydet (*-)

Seuraavassa taulukossa on esitetty ohjearvot *- palvelutasolle liikenndintiaikojen, vuorovali-
en ja pysakkien saavutettavuuden perusteella. Palvelutasoluokkaa *- sovelletaan ensisijai-
sesti paakaupunkiseudun ulkopuolisissa kunnissa alueilla, joilla halutaan tarjota avointa
joukkoliikennetta perustuen ensisijaisesti koulumatkayhteyksiin. Koulu- ja ruuhka-aikojen
ulkopuolella voidaan liikenndida kutsuohjauksisesti. Ohjearvoista voidaan poiketa HSL-
alueen joukkoliikenteen suunnitteluohjeen mukaisesti. Esimerkiksi kesalla ruuhka-ajan vuo-
rovalit voivat olla laatuluokkaa heikommat eli minimitasoa.

Taulukko 8. *- palvelutason ohjearvot.

Liikenndéintiaika aamu Liikenndintiaika ilta

ma—pe la su ma—pe la su

~7-9:30 | kysynnan mukaan ~13-17 kysynnan mukaan
Mahdollisuus kutsuohjattuun liikentee- | Mahdollisuus kutsuohjattuun liikenteeseen kou-
seen kouluaikojen ulkopuolella luaikojen ulkopuolella
Maksimivuorovali | Yleinen | metro [&hijunat | raitio- bussiliikenne
(min) vaunut
Ruuhka(6.30-09.30 | 60 - - - 60

ja 15.00-18.00)

Paiva 9:30-15 120 - 120

lita ja muu aika - - - - -

Yoliikenne (24-02) | -

La-su Mahdollisuus kutsuohjattuun liikkenteeseen kouluaikojen ulkopuolella

Kavelyetaisyydet linnuntie-etédisyyksina

Tavoite Maksimiarvo

Runko- ja Muut Runko- ja Muut
raideliikenne bussipysakit raideliikenne bussipysakit
alle 1200 m alle 1200 m 2000 m

4.2.5 Haja-asutusalueiden joukkoliikennepalvelut (min)

Haja-asutusalueilla ei jarjestetd varsinaisia joukkoliikennepalveluita. Haja-asutusalueilla tar-
jotaan koulukuljetukset ja lakisdateiset muut kuljetukset. Lakisaateiset palvelut, kuten koulu-
kuljetukset voivat olla kaikille avointa joukkoliikennettd, jos se katsotaan perustelluksi. Mini-
mitason arvoja ei ole esitetty taulukossa.
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4.2.6 Kirkkonummen eri alueille asetetut palvelutasotavoitteet

Eri palvelutasotavoitteita sovelletaan Kirkkonummella seuraavan kuvan mukaisesti.
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Kuva 32. Palvelutason laatuluokkatavoitteet Kirkkonummella alueittain. Pohjana on kaytetty 250 x 250
metrin YKR-ruutuaineistoa.
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Kuva 33. Palvelutason laatuluokkatavoitteet Masala-Jorvas-kuntakeskus-Kantvik -vydhykkeella. Poh-
jana on kaytetty 250 x 250 metrin YKR-ruutuaineistoa.

Kirkkonummella sovelletaan kuntakeskuksen, Jorvaksen ja Masalan asemaymparistoissa
kolmen tdhden laatuluokkaa. Muualla Masalan ja kuntakeskuksen vdlisella alueella radan-
varressa, Kantvikissa ja Veikkolassa tavoitellaan kahden tdhden laatuluokkaa.

Veikkolan osalta tavoite kuvaa ensisijaisesti yhteyksia Helsingin suuntaan. Veikkolan osalta
asetettu palvelutasotavoite on alhainen suhteessa nykyiseen tarjontaan. Kaksi tdhted on
kuitenkin tyypillinen tavoite noin 5 000 asukkaan taajamalle. Veikkola hyotyy kuitenkin mer-
kittdvasti sijainnistaan Lohjan sekd Nummelan ja Helsingin valilla, mink& vuoksi tarjonta on
nykyisin erittain hyvaa.
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4.3 Vaihdot

HSL-alueen joukkoliikenteen suunnitteluohjeessa on jaettu vaihdot jarjestettyyn vaihtoon,
lityntavaihtoon ja satunnaiseen vaihtoon. Keskeisin vaihtoihin liittyva ohjeistus on kuvattu
seuraavassa. Tarkemmat vaihtoihin liittyvat periaatteet on esitetty HSL-alueen joukkoliiken-
teen suunnitteluohjeessa.

Jarjestetylla vaihdolla (ristikkaiset vaihdot) tarkoitetaan vaihtoa, jonka toimivuus on varmis-
tettu siten, etta liikennevéalineet odottavat vaihtavia matkustajia samalla terminaali- tai pysak-
kialueella. Jarjestetty vaihto rinnastetaan vaihdottomaan yhteyteen. Téllaisia vaihtoyhteyksia
kaytetaan ensisijaisesti reuna- ja haja-asutusalueilla, joissa vahainen kysynta ei mahdollista
suoria linjoja suunnitteluohjeen maarittelemalla peruspalvelutasolla.

Liityntavaihdolla tarkoitetaan vaihtoa liityntélinjalta runkoyhteyteen (yleensa juna tai metro)
tai runkoyhteydelta liityntdlinjaan. Vastaavana vaihtona pidetdan myds vaihtoa, jossa vaih-
don onnistumismahdollisuudet ovat hyvat tihean liikenteen takia. Satunnaisella vaihdolla
tarkoitetaan jarjestamatonta vaihtoa.

Yhteydet asuinalueelta omaan keskukseen ovat vaihdottomia. Alhaisten laatuluokkien alueil-
la (*, *- ja min) yhteys omaan keskukseen voi perustua jarjestettyyn vaihtoon. Yhteydet voi-
vat perustua liityntavaihtoon aluekeskusten valilla seka seudullisten aluekeskusten valilla.
Liityntalilkkenteen palvelualueelta yhteydet my6s Helsingin keskustaan perustuvat liityntavaih-
toon.

Kirkkonummella yhteydet kuntakeskukseen ovat paaosin vaihdottomia linjojen lilkennéin-
tiaikoina. Reuna- ja haja-asutusalueilla yhteys voi perustua jarjestettyyn vaihtoon. Jarjestet-
tyna vaihtona voidaan pitdéd vaihtoa junaan tai vaihtoa toiseen tiheasti liikennoivaan bussiin.
Kirkkonummelta Helsingin keskustaan yhteydet perustuvat liityntdvaihtoon. Vaihdot voivat
olla joko lahijuniin Kirkkonummella tai metroon Lansimetron liityntéliikennealueella. Etela-
Espoosta ei ole Lansimetron liikennoéinnin jalkeen lainkaan suoria yhteyksia Helsingin kes-
kustaan. Samoin Kirkkonummelta ei ole paallekkaisia yhteyksia metron kanssa.

Koulumatkayhteyksien suhteen Kirkkonummella on asetettu tavoitteeksi, etta koulu- ja esi-
opetuskuljetusten paéaperiaatteena on kuljetusten jarjestdminen avointa joukkoliikennetta
kayttaen.

HSL-alueen suunnitteluohjeessa on esitetty tarkemmin laatuluokkien soveltamisperiaatteita.
Liséksi ohjeessa on tarkemmin esitetty yhteysvalien, aikataulujen suunnittelua ja matkustus-
valjyytta koskevia tavoitteita.
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5 Linjastosuunnitelma

5.1 Matinkylan metroaseman Kirkkonummea palveleva liityntalinjasto

5.1.1 Lansimetron vaikutukset kantatien 51 linjastoon

Lansimetron myota kaikki Etela-Espoon seké Kirkkonummen ja Helsingin keskustan valiset
seutulinjat katkaistaan metroasemien liityntaterminaaleihin. Lansimetron ensimmaisessa
vaiheessa metro rakennetaan Matinkyldan, joka on Kirkkonummen suunnan bussien paate-
pysakki. Lansimetron toisessa vaiheessa metro jatkuu Kivenlahteen, jolloin Kirkkonummen
suunnan bussien paatepysékki on Espoonlahdessa.

Lansimetro hyddyttdd Kirkkonummen suuntaa. Helsingin katuverkko on ruuhkainen, minka
vuoksi liikkenne ei ole kaikkina aikoina luotettavaa. Epaluotettava liikkenne heikentdé kantatien
51 linjaston palvelua Kirkkonummen sisaisilla matkoilla. Aiemmin Helsinkiin asti ulottuvien
linjojen liilkenndintikustannuksilla voidaan liikennoida Kirkkonummen ja Matinkylan valilla
tiheammin. Linjojen jatkaminen Helsinkiin lisdisi Kirkkonummen kunnan liikenndintikustan-
nuksia noin 25 prosenttia.

Lansimetro palvelee kattavammin Etel&-Espoon keskeisid tydpaikka-alueita, kuten Tapiolaa,
Otaniemea ja Keilaniemed. Asukaskyselyssa Espoon paikalliskeskukset nousivat myos mer-
kittavasti Helsingin keskustan rinnalle. Etela-Espoon keskuksiin on pitkat kavelymatkat ny-
kyisiltd Lansivaylaa Helsingin keskustaan liikenndiviltd linjoilta. Vaihtoehtoisesti nykyisin
matkat néille alueille sisaltavat vaihdon bussista bussiin, joiden vuorovalit ovat metroa har-
vemmat.

Palvelutason maarityksessa korkeimmat kolmen ja kahden tédhden laatuluokan alueet ovat
Kantvikin, kuntakeskuksen ja Masalan muodostamalla vyohykkeelld. Kirkkonummea palve-
levilla Matinkylan metroaseman liityntalinjastossa keskitytaan palvelemaan néaita vaestomaa-
raltéd merkittdvimpia alueita.

Palvelutasossa merkittavimmat parannukset aiheutuvat seuraavista tekijoista:

- Ruuhkaliikenteen pidentaminen. Tarjonnan laajentaminen voi tasoittaa kysyntaa. Ny-
kyisin merkittavasti tiheAmpaé tarjontaa on vain ruuhkapiikin aikaan, mika voi edel-
leen kohdistaa kysyntaa ruuhkapiikkiin.

- Liikenndintiaikojen laajentaminen erityisesti linjojen jatko-osuuksilla matkakeskukses-
ta eteenpain. Houkuttelevan joukkoliikenteen tarjontana voidaan pitdd enintaan tun-
nin saanndgllistd vuorovalid. Harvan tarjonnan kasvattaminen ja linjaston selkeyttdmi-
nen lisdavat Keravan kokemusten perusteella merkittavasti matkustajamaaria.
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- Linjasto selkeytyy huomattavasti. Nykyisin linjasto koostuu noin 65 eri reitista. Linjas-
tosuunnitelmassa esitetdan liikennettd hoidettavan seitsemalla reitilla. Useat kotimai-
set ja ulkomaiset esimerkit osoittavat, etta linjaston selkeytymisella on positiivisia vai-
kutuksia matkustajamaariin.

5.1.2 Ruuhka-ajan linjasto

Ruuhka-ajan ja linjasto on esitetty seuraavassa kuvassa.

Masala

7 Sarwik

Gesterby

Ravals

Kirkkonummen
matkakeskus

Kantatien 51 suunnan linjat
Ruuhka-aika

171 w—— 1732

Upinniemi

Kuva 34. Kirkkonummea palvelevat Matinkylan metroaseman liityntélinjat ruuhka-aikoina.

Ruuhka-aikoina Sarvvikin ja Masalan kautta likennéivat linjat 170 ja 171. Linjoilla 172 ja 173
kaikki 1&hd6t ajetaan Z-1ahtdind matkakeskuksesta suoraan Tolsan kautta kantatielle 51. Z-
l[&hd6t pysahtyvat moottoritien eritasoliittymien ramppien pysakeillda. Sarvvikin littymassa ei
ole tarpeen pysahtya, koska aluetta palvelevat tiheasti ja paremmin linjat 170 ja 171. Tama
nopeuttaa matka-aikaa noin 0,5-1,0 min/sivu.
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Ruuhka-aikoina nopeita yhteyksia tarjotaan Ravalsiin seka Gesterbyhyn (linja 173Z) ja Kant-
vikiin sek&@ Upinniemeen. On todennakdista, etta linjaa 171 kaytetdan Kantvikista kantatien
51 suuntaan erittédin vahan. Ei ole kuitenkaan mielekasta, ettd kaikki nopeat yhteydet tarjo-
taan vain Kantvikiin. Sen vuoksi Masalan kautta kulkeva linja 171 on jatkettu Kantvikiin. Linja
tdydentaa yhteyksia Kantvikista matkakeskukseen ja parantaa liityntayhteyksia junaan.

Kaikkia reitteja ajetaan 30 minuutin valein. Siten Matinkylasta ja kuntakeskuksen valilla on
kahdeksan l&ht6a tunnissa. Maaréa vastaa nykytilanteen tarjontaa. Nykytilanteessa kuormit-
tuneimpia laht6ja ajetaan osin kahdella autolla. Suunnitelmatilanteessa olisi tavoitteena laa-
jentaa ruuhka-ajan vuorovalia nykyista pidemmalle jaksolle.

5.1.3 Paiva- ja viikonloppuliikenteen linjasto
Paiva- seka viikonloppuliikenteen linjasto on esitetty seuraavassa kuvassa.

Masala

Sarvvik

Gesterby

Ravals

Kirkkonummen

matkakeskus Tolsa

Pikkalan
tehdas

Kantatien 51 suunnan linjat
Paiva- ja viikonloppuliikenne

1712

Upinniemi

Kuva 35. Paivé- ja viikonloppuliikenteen kantatien 51 suunnan seutulinjat. Linjaa 171Z ajetaan vain
Pikkalan, Nordic Aluminumin (Kantvikin) ja Ericssonin tyopaikkojen alkamis- ja paattymisaikoina.
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Arkisin paivaaikaan ja viikonloppuisin liikenndidaan linjoja Sarvvikin, Masalan, Gesterbyn ja
Ravalsin kautta matkakeskukselle (linjat 170 ja 172). Liséksi ajetaan tunnin valein Kantvikiin
ja Upinniemeen linjaa 172. Pikkalan tehtaan, Nordic Aluminumin ja Ericssonin tyévuorojen
alkamis- ja paattymisaikoina liikenndidaan liséksi linjaa 171Z. Voi olla tarkoituksenmukaista
likennodida linjaa 171Z aina samaa reittia, vaikka ko. lahto olisi suunniteltu erityisesti Erics-
sonin tehtaan perusteella. Linja tarjoaa nain nopeita yhteyksia laajemmalle alueelle. Lahto-
jen suunnittelussa pyritddn huomioimaan kuljettajien taukoajat siten, ettd lisdlahdot voidaan
ajaa ilman merkittavia kustannuslisayksia. Vaihtoehtoisesti esimerkiksi Pikkalaan ja Kantvi-
kiin voidaan ajaa linjaa 171 ottamalla nama lahdot pois Upinniemesta linjalta 172. Tallgin
tydmatkayhteyksista ei aiheudu lisakustannusvaikutuksia. On arvioitu, etta ruuhka-aikoina
Pikkalan tehtaalle tarjoaisi riittavat yhteydet liityntalinja 12.

Masalan kautta liikenndivat linjat tekevat piston Gesterbyn kerrostaloalueella. Lisaksi Ges-
terbyhyn paattyy ruuhka-ajan linja 173Z.

Metroliikenteen paattymisen jalkeen liikenndidaan oisin Helsingista linjaa 172N Masalan,
Gesterbyn, Ravalsin, matkakeskuksen ja Kantvikin kautta Upinniemeen.

5.1.4 Vuorovalit, liikennointikustannukset ja vaikutukset palvelutasoon
Kantatien 51 suunnan seutulinjojen alustavia vuorovaleja on esitetty seuraavassa taulukossa.

Taulukko 9. Matinkylan metroaseman Kirkkonummea palvelevan linjaston alustavia vuorovaleja.

arki la su joka paiva
arki 18-24,
6.30-9.30 5-6.30 ja lajasu
linja | ja15-18 9.30-15 | 6-9 9-19  6-10 10-19 19-24 24-1.30
170 30 60 60 60 60 60
171 30
1717
172 60 60 60 | 60 60 60
172N 60
1727 30
1732 30
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Kantatien 51 suunnan seutulinjojen linjojen pituudet, kierrosajat ja liikenndintikustannukset
on esitetty seuraavassa taulukossa. Liikennointikustannukset on laskettu kayttaen seutulinjo-
jen vuoden 2010 lokakuun keskimaaraisia yksikkohintoja:

- 0,623 eur/linja-km

- 33,635 eur/linjatunti

- 150,005 eur/autopaiva.

Taulukko 10. Matinkylan metroaseman Kirkkonummea palvelevan linjaston sivujen pituudet, kierros-
ajat, autopaivien maaréat ja vuosittaiset likkenndintikustannukset.

ruuh-  muun autopaivat likenndin-

. . kan _ gjan tikustan-

sivun | kierros- kierros-
pituus aika aika nukset
linja reitti [km] [min] [min] | arki la su
Matinkyla - Masala -

170 Kirkkonumm 25,7 113 120 | 3,8 2,0 2,0| 939000
171 | Matinkyla - Masala - 32,0 143 48 00 00| 539000

Kirkkonummi - Kantvik

Matinkyla - Kirk-
171Z | konummi - Kantvik - 31,3 90 90| 0,0 0,0 0,0 0
Pikkala tehdas

Matinkyla - Masala -

172 | Kirkkonummi - Upin- 41,7 180 180 0,0 3,0 3,0 817 000
niemi
Helsinki - Masala -

172N | Kirkkonummi - Upin- 54,3 180 0,0 0,0 0,0 88 000
niemi

172z | Matinkyld - Kirk- 1 g0 o 127 42 00 00 509000
konummi - Upinniemi

1732 :i"a“”ky"?"('rk' 24,7 97 32 00 00 377000
onummi - Gesterby

yht. 16,0 5,0 5,0 3268000

Kirkkonummen osuuden lansimetron liikennointikustannuksiksi on arvioitu olevan 480 000
euroa vuodessa. Alustavasti on suunniteltu, etté linjoja liikennditaisiin yhteisella autokierrolla.
Matinkylassa linjat voivat vaihtaa linjalta toiselle.

Kierrosajat mahdollistavat seké ruuhka- ettd paivaajan liikenteessa vaihtoyhteyksien jarjes-
tamisen Kirkkonummen matkakeskuksessa. Vuorovilit ovat ruuhka-aikoina joillakin suunnilla
niin tiheita, ettei vaihtoyhteyksia ole valttdmatta seutulinjoilla jarjestdd. On todenn&kaista,
ettd seutulinjasto on luotettavampi kuin kaukoliikenneraiteita liikenndivat rantaradan lahiju-
nat.

Suunnitelman mukaisessa tilanteessa palvelutaso parantuu lahes kaikilla linjaston alueilla.
Tarkoituksena olisi, ettéa ruuhka-aikojen vuorovéleja sovellettaisiin nykyisin laajempana aika-
na eik& ainoastaan nykyiseen tapaan ruuhkapiikkeind. Koska linjoja liikenndidaan paaasias-
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sa noin tunnin valein, palvelutaso moninkertaistuu joillakin alueilla, esimerkiksi Upinniemes-
sd. Ravalsissa alkaisi suunnitelman mukaan liikenndinti myds sunnuntaisin.

Matka-ajat hidastuvat jonkin verran Kirkkonummen keskustan ja Gesterbyn valilla. On esitet-
ty, etta linjojen perusreitti kulkisi matkakeskuksesta Ravalsin kautta Gesterbyhyn, josta edel-
leen suoraan Vanhalle Rantatielle ja kohti Matinkylaa. Matka-aika pidentyisi matkakeskuk-
sen ja Gesterbyn valilla nykyisesta noin 5 minuutista noin 10 minuuttiin. Tavoitteena on ollut
muodostaa selkea linjasto, jossa reittien mutkittelua on ja eri reittivaihtoehtoja on haluttu
minimoida. Suunnitelmassa ajaisi kuitenkin matkakeskuksesta suoraan Gesterbyhyn edel-
leen myds sisdinen linja 22. Matka-ajan pidentymista kompensoi linjaston merkittava selkey-
tyminen ja vuorovalien tihentyminen. Nykytilanteeseen ndhden lahtdmaara noin kaksinker-
taistuisi Gesterbyssa ja Ravalsissa noin kolminkertaistuisi.
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Kirkkonummen siséinen linjasto ja seutulinjat Kauklahteen sekd Espoon

keskukseen

5.2.1 Linjaston yleiskuvaus

Palvelutasossa merkittavimmat parannukset aiheutuvat seuraavista tekijoista:

Sisdinen linjasto tarjoaa mahdollisuudet tytmatkojen tekemiseen joukkoliikenteella.
Houkuttelevan joukkoliikenteen tarjontana voidaan pitéda enintdan tunnin sdannoéllista
vuorovalia. Harvan tarjonnan kasvattaminen ja linjaston selkeyttaminen lisdavat Ke-
ravan kokemusten perusteella merkittavasti matkustajamaaria.

Sisdinen linjasto tarjoaa mahdollisuudet koulumatkayhteyksien tekemiseen. Karkeas-
ti on arvioitu, etta nykyisista tdydentavista koulukuljetuksista voitaisiin sddstaa puolet
eli noin 0,8 miljoonaa euroa vuodessa.

Linjasto selkeytyy huomattavasti. Nykyisin linjasto koostuu yli 75 eri reitista. Linjasto-
suunnitelmassa esitetdan liikkennetta hoidettavan seitsemalla reitilla. Lisaksi tarjotaan
uusia yhteyksia Espoon suuntaan kahdella linjalla. Useat kotimaiset ja ulkomaiset
esimerkit osoittavat, etta linjaston selkeytymisella on positiivisia vaikutuksia matkus-
tajamaariin.

Tarjonta on joillakin alueilla nykyisin alhaista. Keravalla tehdyt linjastomuutokset
osoittavat, ettd tarjonnan lisddminen voi lisata kysyntdd merkittavasti tavanomaista
enemman.

Kesaaikana linjoja 11-13, 21 ja 24 likennotidaan takseilla tarjoten tydmatkayhteyksia.
Keravalla on saatu hyviad kokemuksia hiljaisen ajan liikenteen hoitamisesta takseilla.

Kirkkonummen sisdiset linjat ja seutulinjat Kauklahteen sekd Espoon keskukseen on esitetty

seuraavissa kuvissa.
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Kuva 36. Kirkkonummen pohjoisosan sisaiset linjat ja seutulinjat Kauklahteen ja Espoon keskukseen.
Katkoviivalla esitetyt linjat tarjoavat vain ty6- ja koulumatkayhteydet.
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Kuva 37. Kirkkonummen eteldosan sisdiset linjat ja seutulinja Kauklahteen. Katkoviivalla esitetyt linjat

tarjoavat vain ty6- ja koulumatkayhteydet.
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Kirkkonummen sisédinen liikenne ja seutulinjat Kauklahteen ja Espoon keskukseen tarjoavat
peruspalvelun alueille, joita eivat palvele kantatien 51 suunnan seutulinjat. Linjoilla merkitta-
vin kysynta syntyy koulumatkayhteyksista. Liséksi linjat tarjoavat tydmatkayhteyksia.

Kirkkonummen eteldosan sisdiset linjat on numeroitu 10-sarjaan. Rantaradan pohjoispuoliset
siséiset linjat ovat 20-sarjassa. Padkaupunkiseudun ja ymparyskuntien valiset seutulinjat on
numeroitu 900-sarjan alkuosaan. Numerointi mahdollistaa haluttaessa tulevaisuudessa sen,
ettd Helsingin seudun ulkokehallda sek& siséisten linjojen ettéd 900-sarjan numerointi kasvaa
tiesuunnittain lannesta itaan.

Linjoja liikenndiddaan ruuhka-aikoina ja koulujen alkamis- ja paattymisaikoina. Liikenndin-
tiajan on suunniteltu olevan klo 6.30-9.30 ja klo 13-18. Linjojen paivatauko voidaan suunni-
tella tarkemmin siten, ettd se mahdollistaa kustannustehokkaasti riittdvan kuljettajien tauot.
Veikkolan ja kuntakeskuksen vdlisia linjoja 22 ja 23 esitetaédn liikennditavaksi myos keskipai-
valla kahdella autolla 1,5 tunnin vélein. Talla periaatteella siséinen linjasto on liikennditavissa
erittdin kustannustehokkaasti. Sisdisia linjoja voidaan liikenndida yhdella pitkalla tydvuorolla.
Aamuruuhkan jalkeen on pidemmat tauot. Muiden linjojen kuljettajat ajavat myds linjoja 22 ja
23, kun naiden linjojen kuljettajat ovat ruokatauolla.

Linjaa 910 esitetdan liikkennoitavaksi laajemmalla liikennointiajalla arki-iltaisin klo 22 asti.
Linjan 911 liikennointiajat vastaavat nykyisen Espoon sisdisen linjan 87 liikenndintiaikoja.
Siten linjaa 911 lilkkenndidaan liséksi viikonloppuisin. Linjaa 912 liikennéida&n rengaslinjana
vain ruuhka-aikoina tydmatkayhteyksia tarjoten. Jatkosuunnittelussa voidaan tutkia sitg, etta
linjan 912 lahd6t hoidettaisiin osana nykyista Espoon sisaisté linjaa 65. Asiaa voidaan tutkia
esimerkiksi Lansimetron liityntalinjastosuunnitelman yhteydessa.

Linja 11 tarjoaa koulumatkayhteydet Hirsalan suunnasta Masalassa sijaitseville Kartanon-
rannan, Masalan, Nissnikun ja Sepan kouluille sekd Luomaan Bobacks skolaniin. Linjalta on
lityntdyhteydet myos Matinkylan ja Kirkkonummen kuntakeskukseen liikkenndéiville linjoille
joko kantatien 51 ramppien pysakeilla (Z-lahd6t) ja Sundsbergintiella. Lisdksi Masalassa on
liityntayhteydet juniin (S-, U- ja Y-junat).

Linja 12 tarjoaa yhteydet Porkkalasta ja Pikkalan tehtailta Overbyn kautta kuntakeskuksen
kouluille. Lisaksi linja tarjoaa liityntayhteydet matkakeskuksessa Helsingin suuntaan. Porkka-
lan ja Overbyn seka Kantvikin linja 12 on luontevaa yhdistaa samaksi linjaksi tai ainakin sa-
maan autokiertoon. Porkkalaan ei ole mahdollista liikenndida edestakaisin tunnin kierrosajal-
la. Sen vuoksi linja on yhdistettava jonkin muun linjan kanssa. Linja 13 tarjoaa koulu- ja tyo-
matkayhteydet Hilaan.
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Veikkolan ja kuntakeskuksen valiset yhteydet hoidetaan linjoilla 22 ja 23. Naita linjoja liiken-
noidaédn myds arkisin paivaaikaan.

Linjat 21 ja 24 perustuvat ensisijaisesti koulumatkayhteyksiin. Linja 21 tarjoaa yhteydet Ma-
salan alueen kouluihin ja Oitbacka skolaniin. Linja tarjoaa Aavarannan hotellin ja johtamis-
taidon opiston toivomia liityntayhteyksid Masalasta.

Linja 24 tarjoaa yhteydet Veikkolan ja Vuorenmaen kouluihin seka Sjokulla ja Oitbacka sko-
laniin. Linjastoa suunniteltaessa on ollut lahtokohtana etta sekd Sjokulla ettd Oitbacka sko-
lanissa voidaan jossakin maarin koulujen tybajat sovittaa bussien aikataulujen mukaisesti
nykyiseen tapaan. Linjoille 21 ja 24 on tarkoituksenmukaista muodostaa yhteinen autokierto,
jolloin paastaan 120 minuutin yhteiseen kierrosaikaan. Linjoja ajetaan Kauhalaan, jonne aja-
vat nykyisin erilliset koululaislinjat. Erityisesti linja 21 liikenndi reittiosuuksia, joilla on nykyisin
avointa joukkoliikennetta taydentéavia koulukuljetuksia. Myos linja 24 korvaa nykyisin erillisia
koulukuljetuksia.

Linja 910 taydentaa Kirkkonummen kuntakeskuksen ja Heikkilan, Jorvaksen, Masalan ja
Luoman yhteyksia. Linja jatkuisi Espoon puolelle Kauklahden asemalle. Linja on osin paal-
lekkdinen junan kanssa. Junaliikenne on kuitenkin melko harvaa: kaikilla Kirkkonummen
asemilla pysahtyvat U-junat liikennoivat tunnin valein ja Masalassa pysahtyva S-juna kerran
tunnissa. Radan varren ymparistdssa on kaksi kolmasosaa Kirkkonummen vaestdsta. Linja
tdydentaa junaliikenteen tarjontaa. Liityntayhteyksien kannalta on tarkoituksenmukaista jat-
kaa linja Espoon puolelle Kauklahteen taydentaen yhteysvalin tarjontaa. Lisdksi Kauklahdes-
ta lahtevéat Kirkkonummen junien lisdksi E-junat. Liityntaliikenteen sovittamiseen on siten
paremmat mahdollisuudet, koska Kauklahdessa on Kirkkonummeen nahden kaksinkertaisen
junatarjonta.

Linja 911 on nykyinen Espoon sisédinen linja 87, joka liikennoéi jo nykyisin Kirkkonummen
puolelle. Linjan Kolmirantaan paattyvid vuoroja voidaan jatkaa Kolmirannan piston jalkeen
Veikkolaan. Jatko-osuus voi olla kierrosajaltaan noin 30 minuutin pituinen, minka jalkeen
linjalla voidaan yhden auton lisdyksen jalkeen ajaa noin 45 minuutin vuorovalilla. Linja tarjo-
aa yhteydet Veikkolan teollisuusalueelle ja koulumatkayhteydet Veikkolaan.
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5.2.2 Vuorovadlit, liikenndintikustannukset ja vaikutukset palvelutasoon

Linjojen vuorovéleja on esitetty seuraavassa taulukossa.

Taulukko 11. Kirkkonummen sisdisen linjaston ja Kauklahteen sekd Espoon keskukseen paattyvien
seutulinjojen alustavia vuorovaleja.

arki la su

linja | 6.30-9.30 9.30-13 13-15 15-18 18-22 | 9-19 | 10-19

11 60 60 60

12 60 60 60

13 60 60 60

21 60 60 60

22 60 60 60 60

23 60 60 60 60

24 60 60 60

910 30 60 30 30 60

911 45 45 45 45 45 45
912 60 60

Linjojen pituudet, kierrosajat ja liikennointikustannukset on esitetty seuraavassa taulukossa.
Liikenndintikustannukset on laskettu kayttaen seutulinjojen vuoden 2010 lokakuun keski-
maaraisia yksikkohintoja:

- 0,623 eur/linja-km

- 33,635 eur/linjatunti

- 150,005 eur/autopaiva
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Taulukko 12. Kirkkonummen sisdisen linjaston ja Kauklahteen sek& Espoon keskukseen paattyvien
seutulinjojen sivujen pituudet, kierrosajat, autopdivien maarat ja vuosittaiset likenndintikustannukset.
Linjan 911 osalta on laskettu vain jatkamisesta aiheutuvat kustannukset.

ruuhkan muun autopdivat likennoin-
. klerrgs- _aan tikustan-
sivun aika kierros-
pituus [min] aika nukset
linja reitti [km] [min] | arki la su
Luoma—Masala—
11 Jorvaksentie—Hirsala 20,1 60 60 1,0 00 0,0 136 000
Pikkala tehdas—
12 | Kirkkonummi— 31,5 120 120 20 00 0, 250 000
Porkkala
13 | Kirkkonummi—Hila 13,9 60 60 1,0 00 0,0 120 000
Luoma—Masala—
21 Kauhala 16,5 45 45 0,8 00 0, 105 000
Kirkkonummi—
22 | Veklahti-Lapinkyla— 24,1 90 90 1,5 00 0,0 264 000
Veikkola
Kirkkonummi—
23 | Evitskog—Kylmala— 36,9 90 90 15 00 0,0 305 000
Veikkola—Kaislampi
24 | Veikkola-Lapinkyla— 25,2 75 75 13 00 00| 170000
Kauhala
Kauklahti-Masala—
910 Kirkkonummi 14,0 60 60| 20 00 00 375 000
(Espoon keskus—)
911 Kolmiranta_Veikkola 5,8 45 45 10 10 1,0 223 000
Kauklahti—Lapinkyla—
912 | Kylmala—Veikkola— 47,8 60 1,0 131 000
Lapinkyla—Kauklahti
yht. 13,0 1,0 1,0| 2079000

Kierrosajat mahdollistavat linjojen aikataulujen sovittamisen junien aikatauluihin. Joissakin
tapauksissa tulee kriittisemmaksi tekijaksi, halutaanko likennetta sovittaa koulujen alkamis-
ja paattymisaikojen mukaan vai junien aikataulujen kanssa.

Nykytilanteen linjasto on muodostettu kustannustehokkaasti ja toisaalta on haluttu muodos-
taa kayttdjien tarpeita vastaavaksi. Kaytanndssa kysyntaa ei ole ollut riittavasti kattavan pal-
velutason muodostamiseksi. Sen vuoksi koulumatkayhteyksia varten riittdvaa palvelutasoa
ei ole linjaliikenneluvin ja siirtyméajan liikkennéintisopimuksin saavuttamaan. Sen vuoksi ny-
kytilanteessa ajetaan erillisia koulukuljetuksia nykyisin pitkélti samoja reitteja kuin avoimen
joukkoliikenteen linjoja.

Linjastosuunnitelma vaikuttaa paaosin myonteisesti palvelutasoon. Nykyisia linjoja ajetaan
kaikkiaan yli 60 eri reittia. Kaytdnnossa lahes kaikkia 1aht6ja ajetaan eri reittid. Uuden kaytta-
jan kannalta linjastoa on vaikea hahmottaa. Suunnitelmassa esitetdan liikennditavaksi seit-
semaa eri sisaista linjaa. Vaikka tarkemmassa suunnittelussa jouduttaisiin naille linjoille te-
kemaan reittipoikkeamia, on realistisena tavoitteena, etta linjastossa olisi nykyista vahem-



68

man poikkeamia. Lisaksi linjastossa tarjotaan uusia yhteyksia Kauklahteen ja Espoon kes-
kukseen.

Linjoja esitetaan lilkennoitavaksi paaosin ruuhka-aikoina ja paivaaikaan koulumatkayhteyk-
sia varten. Liikenndintiajoiltaan ja reiteiltaan kattavampi linjasto tarjoaa parempia koulumat-
kayhteyksia. On karkeasti arvioitu, etta noin kaksi kolmasosaa nyKkyisista erillisista koulukul-
jetuksista poistuisi sisdisten yhteyksien parantumisella. Jéljella jaavat yhteydet palvelevat
haja-asutusalueita ja tieverkkoa, jota ei voida busseilla likennoida. Lisaksi on erityisoppilai-
den koulukuljetuksia, joita ei voida toteuttaa avoimessa joukkoliikenteessa. Jos noin puolet
nykyisista koulukuljetuksista voitaisiin hoitaa avoimessa joukkoliikenteessd, saataisiin kulje-
tuskustannuksissa vuosittain noin 0,8 miljoonan euron saasto.

Nykyisin Hirsalasta, Porkkalasta ja Hilasta ei ole kunnollisia tyématkayhteyksia iltapaivisin.
Kaikkia linjoja esitetaan liikennoitavaksi ympéari vuoden. Nain ollen linjasto tarjoaa tydmatko-
jen tekemisen joukkoliikenteella myds kesaisin. Linjoja 11-13, 21 ja 24 on alustavasti suun-
niteltu likkennditavan kesaisin takseilla.

5.3 Liikenteen laajentamismahdollisuudet Kirkkonummen sisaisessa liikkenteessa
Perusliikenteena on tarkoituksenmukaista hoitaa linjat koulujen alkamis- ja paattymisaikoina
seké ruuhkaliikenteessa. Muuna aikana liikennetta voidaan tadydentaa paremman palveluta-
son saavuttamiseksi.

On oletettavaa, ettd matkustajaméarat muina aikoina Kirkkonummen siséisessa liikenteessa
ovat alhaisia. Voi olla tarkoituksenmukaista laajentaa liikennetta paremmin kysynnan mu-
kaan ohjautuvana. Vaihtoehtoisia malleja on esitelty seuraavassa taulukossa.

Taulukko 13. Kutsuohjauksen toimintamallien vertailua tilauksen, kaluston ja yhtenaisen ilmeen nako-
kannoilta.

Kutsuohjauksinen linja Taksilinja

Linjan tilaus | Linjaa voidaan liikenn6id& taysin | Linjaa voidaan liikenndida kutsuoh-

kutsuohjauksisesti. jauksisesti, mutta ennalta maarattya
reittia pitkin.
Kalusto Midibussi Tilataksi

Joukkoliiken- | Kutsuohjauksisella linjalla kayte- | Takseissa ei ole linjakilpid eika yhte-
teen yhtenai | tdan tilaajavaritystd, joka parantaa | naista varitysta.

nen ilme palvelun tunnistettavuutta. Linjoilla
on selkeéat linjakilvet.




Taulukko 14. Kutsuohjauksen toimintamallien vertailua.

Kutsuohjauksinen linja

Taksilinja

Aikataulun-
mukaiset
pysakit

Voi olla luontevaa, etta linjalla on
aikataulunmukainen pysakki esi-
merkiksi kerran tunnissa tai kerran
kahdessa tunnissa Kirkkonummen
matkakeskuksessa Helsingista
saapuvan junan ja Matinkylasta
saapuvan bussin saapumisen jal-
keen.

Voi olla luontevaa, etta linjalla on
aikataulunmukainen pysakki esimer-
kiksi kerran tunnissa tai kerran kah-
dessa tunnissa Kirkkonummen mat-
kakeskuksessa Helsingista saapu-
van junan ja Matinkylasta saapuvan
bussin saapumisen jalkeen.

Korvaus
likenteen-
harjoittajalle

Liikenne ostetaan koko liikenndin-
tiajaksi. Esimerkiksi Helsingin Jou-
ko-kaupunginosalinjoilla  kustan-
nukset ovat 32,6 eur/linjatunti ja
150,9 eur/autopdiva. On oletetta-
vaa, ettd kustannukset olisivat hil-
jaisessa liikenteessa kallimmat.

Asiakas maksaa HSL:n lipputuottein.
Taksiyrittaja laskuttaa HSL:4a nor-
maalin taksitaksan mukaisesti: 7,61
eur/lahtdmaksu ja alkaen 1,27 eur
/km (alv 0 %). Lahtdmaksua ei perita
jokaisesta asiakkaasta erikseen.
Ennakkotilausmaksu on 5,87 eur.
Korvaus maksetaan vain tilanteissa,
joissa matkustajia on.

Liikenteen
synergia
muuhun
likenteeseen

Kalusto voidaan tilata kokonais-
hankintana. Samalla kalustolla
voidaan liikenndida taydentavaa
koululaislikennettd, keskipaivalla
palvelulinjoja tai kutsulinjoja ja il-
taisin seka viikonloppuisin kutsulin-
joja.

Liikenne hankitaan erillisina sopi-
muksina hiljaisen ajan laajuuden
mukaisesti.




70

Taulukko 15. Esimerkki: Kuntakeskus-Veikkola-valin liikennéinnéinnista kutsuohjauksisesti. Esimer-
kissa liikenndidaén yhdella autolla, jolloin kuntakeskuksesta voi olla lahd6t esimerkiksi 1,5 tai 2,0 tun-
nin vélein.

Kutsuohjauksinen linja Taksilinja Bussilinjan 22 liiken-
ndintiajan laajentami-
nen (vuorovali 90 min)

Arki-illat - 33000 eur/vuosi, - 46 000 54 000 eur/vuosi
klo 18-22 kun autopdaiva on eur/vuosi, jos
jo maksettu valt- kaikki lahdot aje-
tamattomissa kou- taan
lulais- ja palvelulii- - 23000
kenteessa eur/vuosi, jos
- 75000 eur/vuosi, vain puolet lah-
jos myo6s autopéi- doista on tarpeen
vakustannus sisal- Keravan tapaan
lytetddn mukaan ajetaan
La klo 30 000 eur/vuosi - 32000 46 000 eur/vuosi
8-22 eur/vuosi, jos
kaikki lahdot aje-
taan
- 16000

eur/vuosi, jos
vain puolet lah-
ddisté on tarpeen
Keravan tapaan

ajetaan
Su klo yli 27 000 eur/vuosi, - 28000 43 000 eur/vuosi
10-22 sunnuntailisat nostaa eur/vuosi, jos
korvauksia kaikki lahdot aje-
taan
- 14000

eur/vuosi, jos
vain puolet lah-
doista on tarpeen
Keravan tapaan
ajetaan
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Taulukko 16. Esimerkki: Hirsalan ja kuntakeskuksen vélisesta likenteestd kutsuohjauksisesti. Esimer-
kissa liikenndidaén yhdella autolla, jolloin kuntakeskuksesta voi olla lahddt esimerkiksi tunnin vélein.

Kutsuohjauksinen linja Taksilinja Bussilinjan 11 liiken-
ndintiajan laajentami-
nen (vuorovali 90 min)

Arkisin klo - 61 000 eur/vuosi, - 100 000 110 000 eur/vuosi
9.30-13 ja kun autopaiva on eur/vuosi, jos
klo 18-22 jo maksettu valt- kaikki lahdét aje-
tamattomissa kou- taan
lulais- ja palvelulii- - 50000
kenteessa eur/vuosi, jos
- 106 000 eur/vuosi, vain puolet lah-
jos myds autopdi- doista on tarpeen
vakustannus sisal- Keravan tapaan
lytetddn mukaan ajetaan
La klo 30 000 eur/vuosi - 37000 42 000 eur/vuosi
8-22 eur/vuosi, jos
kaikki lahdot aje-
taan
- 19000
eur/vuosi, jos
vain puolet lah-
doista on tarpeen
Keravan tapaan
ajetaan
Su klo 10- | yli 27 000 eur/vuosi, sun- - 32000 40 000 eur/vuosi
22 nuntailisdt nostaa korva- eur/vuosi, jos

uksia

kaikki lahdot aje-
taan

- 16000
eur/vuosi, jos
vain puolet lah-
doista on tarpeen
Keravan tapaan
ajetaan
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Esimerkkina on laskettu hiljaisen ajan liikenndiminen kutsuohjauksisesti ja kutsutaksilla kun-
takeskuksen ja Veikkolan valilla. HSL:n suunnitteluohje mahdollistaa luokassa *- liikenndin-
nin kutsuohjauksisesti hiljaisina aikoina. Jos kutsuohjauksista liikennetta olisi arki-iltaisin klo
18-22, lauantaisin klo 8-22 ja sunnuntaisin klo 10-22, paéastaisiin alueella yhden tdhden *
palvelutasoluokkaan. Osaa Kirkkonummen sisdéisista linjoista ei likennéida arkisin keskipai-
valla. Kutsu- tai taksiliikennetté voisi olla siten my6s naina aikoina.

Ylla olevan esimerkin mukaisesti liikennettéd voidaan laajentaa my6s muilla suunnilla. Esi-
merkiksi Veikkolan ja kuntakeskuksen valilla voidaan liikennetta lisata siten, etta palvelu on
tarjolla matkakeskuksesta esimerkiksi tunnin véalein. Samalla tavoin liikennetta voidaan lisata
myo6s Kirkkonummen eteldisiin osiin. Seuraavassa kuvassa on hahmoteltu kutsuliikenteen
toiminta-alueita, jos liikenne jarjestettaisiin erillisilla kutsuohjauksisilla linjoilla.
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KUTSUJOUKKOLIIKENTEEN ALUE 1
(radan pohjoispuoli)

#r MATKAKESKUS

KUTSUJOUKKOLIKENTEEN ALUE 2
(radan etelapuoli)

Kuva 38. Mahdollisten erillisten kutsulinjojen palvelualueet voisivat jakautua radan pohjoispuoliseen ja
radan eteldpuoliseen alueeseen.

Tyb6ssa ei ole suunniteltu palveluliikennetta. Nykyisté kutsutaksia ei esiteté lopetettavaksi.
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6 Yhteenveto

Linjastosuunnitelman linjastokokonaisuus

Tassa linjastosuunnitelmassa on tarkasteltu kantatien 51 Kirkkonummen sekéa paakaupunki-
seudun valisia linjoja ja Kirkkonummen siséisia linjoja. Esimerkiksi Veikkolan ja Helsingin
valisia yhteyksia ei ole tarkasteltu.

Suunnitelman peruslinjaston lilkenndinnin bruttokustannukset

Alustavassa suunnitelmaluonnoksessa on esitetty sekd nykyisen seutulinjaston etta sisaisen
linjaston palvelutason parantamista. Kirkkonummea palvelevan Matinkylan liityntéalinjaston
likennointikustannukset ovat 3,3 miljoonaa euroa vuodessa. Sisaisen linjaston ja Espoon
keskukseen sek& Kauklahteen paattyvien linjojen likkenndintikustannukset ovat 2,1 miljoonaa
euroa vuodessa. Seuraavassa kuvassa on esitetty linjaston ja karkeasti arvioitujen koulukul-
jetusten vuosittaiset liikenndintikustannukset (brutto).

8 000 000

7 000 000

6 000 000

5000000 -

4000 000 -

3000000 -

2000000 -

1000000 -

Nykytilanne Suunnitelma

Koulukuljetukset

M Liikennointikustannukset

Kuva 39. Kantatien 51 ja Kirkkonummen sisaiset seka Kauklahden ja Espoon keskuksen linjojen vuo-
sittaiset liikenndintikustannukset (brutto). Lisaksi on arvioitu, minka verran koulukuljetusten kustan-
nukset muuttuisivat.

Avoimen joukkoliikenteen liikenndintikustannusten (brutto) on arvioitu kasvavan 53 % nykyi-
sestd. On arvioitu, ettd erillisistd koulukuljetuksista voitaisiin saastdd parhaimmillaan noin
puolet. Tallgin liikenndintikustannukset (brutto) kasvaisivat 22 % nykyisesta. Sisainen linjasto
perustuu merkittdvassa maarin koulumatkayhteyksiin. Kaksi linjaa (linjat 21 ja 24) pohjautu-
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vat kadytannossa taysin koulumatkayhteyksiin. Jos koulumatkayhteyksissa ei ole arvioituja
saastoja saavutettavissa, on sisaista linjastoa perusteltua vastaavasti karsia. Lisaksi lisaka-
lustoa vaativan tydmatkaliikenteen (linja 912) tarpeellisuutta ja tarjoamista kannattaa tarkoin
harkita ennen liikenteen aloittamista.

Vaikutukset palvelutasoon

Suunnitelmassa esitetty linjasto tarjoaa hyvat yhteydet Kirkkonummen tiheimmin asutuilta
alueilta ja Sarvvikista Matinkylan metroasemalle. Sisainen linjasto puolestaan tarjoaa tyo- ja
koulumatkayhteydet Kirkkonummen muille alueille.

Palvelutasossa merkittavimmat parannukset aiheutuvat seuraavista tekijoista:

- Kantatien 51 linjoilla ruuhkaliikenteen pidentaminen. Tarjonnan laajentaminen voi ta-
soittaa kysyntda. Nykyisin merkittavasti tihedmpaa tarjontaa on vain ruuhkapiikin ai-
kaan, mika voi edelleen kohdistaa kysyntaa ruuhkapiikkiin.

- Kantatien 51 liikenndintiaikojen laajentaminen erityisesti linjojen jatko-osuuksilla mat-
kakeskuksesta eteenpain. Houkuttelevan joukkoliikenteen tarjontana voidaan pitaa
enintdan tunnin sdannollista vuorovalia. Harvan tarjonnan kasvattaminen ja linjaston
selkeyttaminen lisdavat Keravan kokemusten perusteella merkittdvasti matkustaja-
maaria.

- Sisdinen linjasto tarjoaa mahdollisuudet tyématkojen tekemiseen joukkoliikenteella.

- Sisainen linjasto tarjoaa mahdollisuudet koulumatkayhteyksien tekemiseen. Karkeas-
ti on arvioitu, ettd nykyisista taydentavista koulukuljetuksista voitaisiin saastaa vajaa
puolet eli noin 0,8 miljoonaa euroa vuodessa.

- Linjasto selkeytyy huomattavasti. Nykyisin linjasto koostuu yli 130 eri reitista. Linjas-
tosuunnitelmassa esitetdan liikennetta hoidettavan 14 reitilla. Lisaksi tarjotaan uusia
yhteyksia Espoon suuntaan kahdella linjalla. Useat kotimaiset ja ulkomaiset esimerkit
osoittavat, etté linjaston selkeytymiselléa on positiivisia vaikutuksia matkustajamaariin.

- Tarjonta on joillakin alueilla nykyisin alhaista. Keravalla tehdyt linjastomuutokset
osoittavat, etta tarjonnan lisddminen voi lisata kysyntdd merkittdvasti tavanomaista
enemman.

- Kantatien 51 linjoilla luotettavuus parantuu merkittéavasti, kun Kampin—Ruoholahden-
osuuden ruuhkaiset katuosuudet jaavat pois.

Vaikutukset lipputuloihin ja kunnan maksuosuuksiin
Linjastosuunnitelman tarjonnan muutoksia voidaan arvioida esimerkiksi [ahtoméaéarien muu-
tosten avulla. Lahtdmaara on linjastosuunnitelmassa 52 prosenttia nykytilannetta korkeampi.

Kirkkonummen kunta ja valtio (LVM ja ESLH) on tukenut joukkoliikennettd 2,48 miljoonalla
eurolla vuonna 2009. Samana vuonna HSL:n Kirkkonummelle kohdistamat lipputulot olivat
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3,40 miljoonaa euroa. Lisdksi myydaan kertalippuja, joiden tulot menevét suoraan liikkenngit-
sijalle. HSL:n U-lippukorvauksiksi Kirkkonummen siséisesta liikkenteesta ja kantatien 51
suunnan liikenteesta on arvioitu olleen 3,0 miljoonaa euroa. Vuoden 2011 toteutumaennuste
on, ettd Kirkkonummen kunta tukee joukkoliikennetta 3,4 miljoonalla eurolla ja lipputulot oli-
sivat 3,8 miljoonaa euroa.

Yleisesti kaytetty menetelm& matkustajamaéarien arvioimiseksi on matka-ajan ja vuorovalin
joustokerroin. Tavanomaisesti on kaytetty matka-ajan ja vuorovalin joustokertoimen itseisar-
vona joko arvoa 0,5 tai 0,6. Talldin esimerkiksi vuorovalin lyhentaminen 10 prosentilla, lisaisi
matkustajamaaria 5-6 prosenttia.

Tarjonnan joustokerroin poikkeaa jonkin verran matka-ajan ja vuorovalin joustokertoimen
kéasitteestda. Esimerkiksi vuorovélin lyhentyessa 10 minuutista 9 minuuttiin, muutos on 10
prosenttia. Matkustajamaarien kasvu olisi 5-6 prosenttia tarjonnan kasvaessa 11 prosenttia.
Siten tarjonnan joustokerroin olisi 0,45-0,55.

Seuraavassa laskelmassa on esitetty lipputulot ja kunnan nettorahoitus nykytilanteessa ja
suunnitelmatilanteessa eri tarjonnan joustokertoimilla. Taulukossa ovat lahtooletuksena seu-
raavat tekijat:

- Liikenndintikustannukset nykytilanteessa ovat 3,8 miljoonaa euroa ja suunnitelmati-
lanteessa 5,9 miljoonaa euroa. Suunnitelmatilanteen kustannuksissa on huomioitu
Kirkkonummen osuus lansimetron liikenndintikustannuksista (0,48 milj. eur/v).

- Koulutoimen kuljetuskustannukset ovat nykytilanteessa 1,8 milj. eur/v. Taulukon oi-
keanpuoleisimmassa sarakkeessa on laskettu vaikutukset, mikali puolet erilliskulje-
tuksista voitaisiin hoitaa avoimella joukkoliikenteella. Saasto olisi siis 0,8 milj. eur/v.

- Kirkkonummen véaeston on oletettu kasvavan tasaisesti kunnan alueella eli 16 pro-
senttia vuodesta 2010 vuoteen 2017.

- Kirkkonummen kunta on tukenut joukkoliikennetta 2,4 milj. eur vuonna 2009.

- Kirkkonummen kunnan lipputulot ovat olleet noin 3,0 milj. eur vuonna 2009. Lisaksi
kertalipputuloiksi tarkastelussa bussiliikenteessa on arvioitu 0,8 milj. eur/v.

- On oletettu, etté joukkoliikenteen tuki jakautuu tasaisesti juna- ja bussilikenteen kes-
ken. Subventioprosentiksi on saatu 40 % nykytilanteessa.

- Junaliikenteen ja Kirkkonummen pohjoisosien U-liikenteen on oletettu kasvavan yhta
paljon kuin vaesttnkasvun.

- Bussiliikenteen matkustajamaarien kehittymista on tarkasteltu eri tarjonnan joustoker-
toimilla. Tarjonnan joustokertoimet ovat hyvin l&helld vuorovélin joustokerrointa, jota
voitaisiin tarkastelussa haluttaessa myo6s kayttaa.

- Taulukossa valitut joustokertoimet on valittu seuraavilta nédkdkannoilta:

o 0,5 vastaa yleisesti kaytettya vuorovalin joustokerrointa
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o 1,0 vastaa Keravalla havaittua matkustajaméaarien kasvua, kun liikkennetta on
lisatty harvoin liikennoityina aikoina.

o 1,7 kuvaa maaraa, jolla kunnan nettorahoitus sailyisi nykyisellaan

o 0,9 kuvaa maaraa, jolla kunnan nettorahoitus sailyisi nykyisellaan, jos koulu-
toimen kuljetukset vahenisivét arvioidusti.

Taulukko 17. Kirkkonummen joukkoliikenteen nykytilanteen ja linjastosuunnitelman mukaisen tilan-
teen joukkoliikennematkojen maarat asukasta kohden, lipputulot ja kunnan nettorahoitus eri tarjonnan
joustokertoimilla. Joukkoliikennematkojen maarissa on huomioitu kunnan arvioitu vaesténkehitys vuo-
teen 2017 mennessa. U-liikenteen nykyiset lippukorvaukset ovat 3,0 miljoonaa euroa vuodessa, min-
ka lisaksi liikennditsija saa kertalipputulot.

Nyky- pysyvat ennallaan alenevat
tilanne
tarjonnan tarjonnan tarjonnan tarjonnan

Joukkoliikenne-
0,33

0,32

0,36

matkaa/ asukas/ ar- 0,30
kivrk

Lipputulot 3799000 4592000 5069000 5736000 4974 000

Kunnan nettorahoitus
2482000 3420000 3049000 2529000 2 513 000

likenteesta

Kirkkonummen véestd tekee nykyisin 0,29 joukkoliikennematkaa/asukas/arkivuorokausi.
Espoossa, Kauniaisissa ja Vantaalla asukkaat tekevat keskim&arin noin 0,65 joukkoliiken-
nematkaa/asukas/arkivuorokausi. Kirkkonummen véaestdn on arvioitu kasvavan 16 prosenttia
vuoteen 2017 mennessa. Linjastosuunnitelmassa on esitetty lahtdjen maaréan kasvattamista
52 prosentilla nykyisesta. Nain ollen jos joukkoliikenteen matkatuotos kasvaa noin 28 pro-
sentilla, kunnan nettorahoitus pysyy ennallaan. Jos koulukuljetuksissa saadaan s&astoa,
riittaisi 12 prosentin joukkolikennematkojen kasvu. Kirkkonummen vaestdnkasvuun nahden
matkustajamaarien kasvua voidaan pitéa varsin realistisena.

Kunnan nettorahoitus sailyisi nykyisella tasolla, jos:
- Kirkkonummen pohjoisosien U-linjoilla ja junaliikenteesséa matkustajamaarat ja lippu-
tulot kasvaa vaeston kasvun mukaisesti
- Kantatien 51 suunnan ja Kirkkonummen sisdisen linjaston matkustajamaérien tulisi
kasvaa nykyisesta
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o 89 % nykyisestd, jotta kunnan nettorahoitus sdilyisi ennallaan

o 47 % nykyisesta, jos huomioidaan koulukuljetusten vdheneminen ja jotta kun-
nan nettorahoitus sailyisi ennallaan

o 63 % nykyisesta, jos huomioidaan vaestdnkasvu ja jotta kunnan nettorahoitus
sdilyisi ennallaan

o 27 % nykyisestd, jos huomioidaan koulukuljetusten vdheneminen ja jos huo-
mioidaan vaestonkasvu ja jotta kunnan nettorahoitus sailyisi ennallaan

Kun harvoin liikkenndivien linjojen tarjontaa kasvatetaan merkittavasti, voivat muutokset olla
suurempia. Esimerkiksi Keravan sisdisessa liikenteessa nousumaarat ovat yli kaksinkertais-
tuneet tarjonnan lisdykseen néhden. Tarjonnan joustokertoimeksi on laskettu 1,09. Helsingin
Jouko-linjoilla tarjonnan joustokertoimena on ollut 7,7. Jouko-linjoilla linjastoa on selkeytetty,
linjoille on tehty saanndélliset tunnista toiseen toistuvat lahtominuutit eli vakiominuuttiaikatau-
lut ja lisdksi linjoja on merkittavasti markkinoitu. Kirkkonummen linjastosuunnitelmassa on
noudatettu vastaavia periaatteita eli linjastoa on selkeytetty ja aikataulut on mahdollista
suunnitella saanndllisiksi. Kun linjastomuutosta markkinoidaan, on taysin mahdollista, etta
tavanomaiset tihedssa liikenteessa todetut joustokertoimet ylittyvat. Kun huomioidaan Kirk-
konummen véesttnkasvu ja linjastossa matkustajamé&aériin positiivisesti vaikuttavat muutok-
set, voi syntya tarvetta lisata liikennetta suunniteltua enemman.

U-liikenteestd maksetaan korvauksia tehtyjen nousumé&érien suhteessa. Edella olevassa
laskelmassa on oletettu, etté korvaus vastaa todellisia kustannuksia. Kantatien 51 suunnan
ja siséisten linjojen osuutta kaikista Kirkkonummen suunnan nousuista ei ole ollut tiedossa,
koska lippulajitutkimuksen tuloksia ei ole tata tyota tehtdessa ollut kaytettavissa.

Peruslinjaston toteuttamisaikataulu

Kirkkonummen sisédinen liikenne ei ole merkittavasti paallekkaista kantatien 51 suunnan
U-linjojen kanssa. Siten suunnitelmassa esitetty sisdinen linjasto voidaan toteuttaa paaosin
1.7.2013 alkaen. Linja 910 on péaallekkdinen siirtymaajan liikenndintisopimusten kanssa,
joten se voidaan toteuttaa 1.7.2014 alkaen.

Matinkylan metroaseman Kirkkonummea palvelevaa liityntalinjastoa voidaan toteuttaa
vaiheittain vuodesta 2014 alkaen. Kantatien 51 suunnassa siirtymaajan liikkennéintisopimuk-
set paattyvat paaosin 30.6.2014. Suunnitelmassa esitettya linjastoa voidaan alkaa sovelta-
maan 1.7.2014 alkaen. Kantatiella 51 on Kirkkonummea pidemmalle ulottuvassa liikentees-
sa jonkin verran siirtymaajan liikkenndintisopimuksia voimassa vuoden 2014 jalkeenkin. Voi-
daan olettaa, ettd liikenne ei ole merkittavasti paallekkaistd U-linjan 190 liikenteen kanssa.
U-linjaa 190 ajetaan suoraan kantatietd 51, eika se poikkea esimerkiksi matkakeskuksessa.
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Jatkosuunnittelussa on varmistettava, etta liikenne ei haittaa U-linjan 190 oikeudellista ase-
maa.

Lansimetron on arvioitu valmistuvan vuoden 2015 lopussa Matinkylaan. Liityntalilkenne al-
kaisi siten vuoden 2016 alussa. Jos suunniteltu linjasto jatketaan Helsinkiin asti, ovat liiken-
ndintikustannukset 1,0 miljoonaa euroa vuodessa suuremmat kuin Matinkylaan paattyvassa
linjastossa. Liikennointikustannukset ovat siis 25 prosenttia suuremmat, kun linjastoa liikken-
noidaén Helsinkiin asti. Lansimetron valmistumiseen asti likennetarjontaa on tarpeen supis-
taa noin 30 prosenttia, jotta subventiotarve ei valiaikaisesti kasvaisi merkittavasti. Tarjontaa
joudutaan supistamaan jonkin verran enemman kuin liikenndintikustannusten kasvu on, kos-
ka ruuhka-aikoina autopaivakustannuksissa ei voida saada kysynnan vuoksi saastéa ja li-
séksi liikenteen supistaminen vahentaa lipputuloja.

Palvelutason parantamismahdollisuudet

Suunnitelmassa on tutkittu Kirkkonummen siséisen liikenteen palvelutason parantamismabh-
dollisuuksia. Veikkolan ja Kirkkonummen kuntakeskuksen vélisen liikenteen laajentamiseen
on kolme vaihtoehtoa:

1) linjan 22 liikkenndintiajan laajentaminen + 143 000 euroa/vuosi

2) linjan 22 liikennointiajan laajentaminen taksilinjana +53 000-106 000 eu-
roa/vuosi

3) Kirkkonummen ja Veikkolan vaélisen alueen kutsulinjan perustaminen +

90 000-132 000 euroa/vuosi.

Vastaavasti on tutkittu Kirkkonummen kuntakeskuksen ja Hirsalan valisen liikenteen paran-
tamismahdollisuuksia. Hirsalan ja Kirkkonummen kuntakeskuksen vdlisen liikenteen laajen-
tamiseen on kolme vaihtoehtoa:

1) linjan 11 liikenndintiajan laajentaminen + 192 000 euroa/vuosi

2) linjan 11 liikennointiajan laajentaminen taksilinjana +85 000-169 000 eu-
roa/vuosi

3) Kirkkonummen ja Hirsalan valisen alueen kutsulinjan perustaminen +

118 000-159 000 euroa/vuosi.

Palvelutason heikentdmismahdollisuudet

Kirkkonummen sisaisen linjaston l&ahtokohtana on ollut ty6- ja koulumatkayhteyksien tarjoa-
minen. Jos sisdista linjastoa karsittaisiin, ei ole mahdollista saavuttaa yhtéa laajoja saastoja
koulumatkayhteyksissa. Karsinta aiheuttaisi sen, etté liikennettd on tarpeen taydentaa lisa-
ostoilla koulumatkayhteyksien jarjestamiseksi. Vahaisia saasttja on saatavissa liikkennoin-
tiaikojen supistamisella. Talloin ei ole kuitenkaan mahdollista tarjota enda kaikissa osissa
joukkoliikennetta tydmatkayhteyksiin. Osalla linjoista olisi mahdollista saada noin 20 prosen-



80

tin saastot, jos linjoja ei likennéitaisi koulujen loma-aikoina. Talléin osalla alueista ei olisi
kuitenkaan joukkoliikennetta lainkaan koulujen loma-aikoina.

Matinkylan metroaseman liityntalinjastossa olisi mahdollista karsia jonkin verran linjojen tar-
jontaa. Alustavasti on laskettu seuraava supistamisvaihtoehto, joka tuottaisi 370 000 euron
vuosittaiset likennointikustannussaastot:

- ruuhka-aikojen tarjontaa supistetaan siten, etta likenndidaan 20 minuutin vuorovalilla
Masalan kautta ja nopeita yhteyksida Tolsan liittyman kautta. Supistukset tehdaan
huipputuntien ulkopuolella.

- Linjaa 170 ei liikenndida arki-iltaisin, lauantaiaamuisin, lauantai-iltaisin eikd sunnun-
taisin.

Linjastosuunnitelman on arvioitu vahentavan koulukuljetusten kustannuksia puoleen eli 0,9
miljoonaan euroon vuodessa. Kirkkonummen sisdisessa liikenteessa suurimpana matkusta-
jaryhménéa ovat koululaiset. Jos tarkemmassa suunnittelussa ei koulukuljetusten supistuksia
ole ennakoidusti saavutettavissa, on jarkevaa supistaa vastaavilta osin sisaista likennetta.

Liikenndinnin nopeuttamisen vaikutukset

Jos Matinkylan ja Kirkkonummen matkakeskuksen valisten linjojen matka-aikaa voitaisiin
nopeuttaa noin viidella minuutilla/sivu, liikennéintikustannukset supistuisivat merkittavasti.
Linjojen kierrosajat ovat ruuhka-aikojen ulkopuolella varsin véljid. Jos sivun ajoaikaa voisi
supistaa arvioidusta 45 minuutista 40 minuuttiin, voitaisiin ruuhka-aikojen ulkopuolinen lii-
kenne hoitaa yhdella autolla vdhemman. Talléin saavutettaisiin vuosittain noin 180 000 eu-
ron liikenndintikustannussaastot. Aikahyoty voitaisiin saada esimerkiksi siten, ettéa Sarvvikin
alueen kautta kiertamisen sijasta linjoille rakennettaisiin pysakit Jorvaksentien varteen.



Liite 1. Kirkkonummen koulujen oppilasméaarien kehitys ja ennuste vuoteen 2017.

OPPILASTILASTO 2000 - 2009
(Tilastointipvm. 20.9.)
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2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Peruskoulut
esiopetuksen 11-v oppivelvollisuus®
Gesterbyn koulu 392 407 425 423 436 418 396 387 415 418
Heikkilan koulu 253 277 285 265 250 239 216 230 236 243
Kantvikin koulu 179 189 200 194 196 211 223 217 202 209
Kartanonrannan koulu 215
Kirkonkyl&n koulu 381 378 364 363 335 328 319 318 332 317
Laajakallion koulu 61 90 118 123 119 108 101
Masalan koulu 203 237 251 269 296 301 321 342 335 142
Nissnikun koulu 234 223 205 181 187 184 173 180 178 175
Upinniemen koulu B84 56 53 52 53 42 37 38 33 36
Veikkolan koulu 577 595 602 628 703 756 789 703 767 816
Veikkolan koulu, Evitskog 113 108 110
Papinmaen koulu 88 87 81 g0 91 94 88 80 91 82
Kirkkoharjun koulu 529 523 554 598 586 610 588 610 574 600
Sepén koulu 223 215 233 240 235 248 274 301 309 327
Yhteensa 3123 3185 3253 3364 3458 3549 3547 3638 3688 3791
* sisaltyy Heikkildn koulun oppilasméadrdan .
Bobécks skola 78 90 97 105 108 110 105 114 117 120
Evitskogs skola 52 54 47 43 46 43 38 30 24
Oitbacka skola 52 50 48 46 40 40 42 45 43 37
Sjokulla skola 60 52 51 46 48 51 46 52 49 70
Friggesby skola 39 37 38 35 40 43 48 44 36 31
Karuby skola 35 41 46 41 38 47 47 47 45 43
Kyrkbacka skola 319 319 343 342 356 340 339 337 372
Kyrkslatts hogstadieskola 277 298 288 300 306 352 367 383 347
Winellska skolan 726
Yhteensd 912 939 959 958 982 1026 1032 1053 1033 1027
Lukiot
Masalan lukio 143 173 146 172 172 146
Porkkalan lukio 314 329 342 326 325 358
Akuislukio 44 27 16 46
Yhteensa 457 546 515 514 543 504
Kyrkslatts gymnasium 196 185 176 177 191 202



82

Suomenkieliset koulut

2010-2011 2011-20122012-2013 2013-2014 2014-2015 2015-2016 2016-2017

Gesterby 42 445 473 488} 491 508| 515/
Heikkild 232 230 237 228 227 230 227
Kantvik 210 198 1331 170 173 166 148
Kartanonranta 212 212] 21af 250 271 302 307
Kirkonkyla 320 306 323 323 333 335 333
Laajakallio o8| 106 106 101 104 96 92
Masala 196 256 312 327 337 341 341
Nissniku 169| 177 195 220 237, 251 245
Upinniemi 29 32 33 34 40 45
Veikkola ak 665 379 324 333 357 362 380
Vuorenméki 347 420 431 413 3 37j
Kirkkoharju 577 580 579 573 571 556 568
Seppé 350 337 324 341 375 424 476
Veikkola yk 277 296 309 3ze| 346 375 g5
Veikkola yht. 942 675 833 659 703 737 758
Ruotsinkieliset koulut
Wineliska

Bob#ck Friggesby Karuby  Oitbacka Sjokulla | tillsammans
2008-2010 120 31 4 37032 - 1027
200201 129 28 %8 4 1023
50112012 120 o 4 T 1038
2012-2013 121 29 36| 43 994,
2013-2014 109 28 41 41 941
2014-2015 101 30 40 44 934
2015-201611 95 25 36 40 905
2016-2017| 86 21 34 38 880
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Liite 2. Nykyisten seutulinjojen reittikuvaukset.

167K
167T

175L
175M
175MK
175MN
175MT
175MV
175X
175XK

176MV
176MK

177L
177LT
177M
177MB
177MK
177MT
177X
177XT
177XE
177XV

178KM
178M

178MK
178MT
178 MN

179MK
179XE

180M
180MB
180BM
180MK
180L
180LE

Helsinki - Lansivayla - Evitskog ( - Siuntio)
Helsinki - Lauttasaari - Evitskog ( - Siuntio)

Helsinki - Tolsa th - Kirkkonummi - Kantvik

Helsinki - Masala - Kirkkonummi - Kantvik

Helsinki - Kivenlahti - Masala - Kirkkonummi - Kantvik
Hki - Masala - Kirkkonummi - Gesterby - Ravals - Kantvik
Helsinki - Masala - Kirkkonummi - Kantvik

Helsinki - Masala - Kirkkonummi - Gesterby - Kantvik
Helsinki - Kirkkonummi - Kantvik

Helsinki - Kivenlahti - Kirkkonummi - Kantvik

Helsinki-Kivenlahti-Masala-Kirkkonummi-Kantvik-Pikkalan tehdas th
Helsinki-Masala-Kirkkonummi-Gesterby-Kantvik-Pikkalan tehdas

Helsinki - Tolsa th - Kirkkonummi - Kantvik - Upinniemi

Helsinki - Lauttasaari - Tolsa th - Kirkkonummi - Kantvik - Upinniemi
Helsinki - Masala - Kirkkonummi - Kantvik - Upinniemi

Kivenlahti - Masala - Kirkkonummi - Kantvik - Upinniemi

Helsinki - Kivenlahti - Masala - Kirkkonummi - Kantvik - Upinniemi
Helsinki - Lauttasaari - Masala - Kirkkonummi - Kantvik - Upinniemi
Helsinki - Kirkkonummi - Kantvik - Upinniemi

Helsinki - Lauttasaari - Kirkkonummi - Kantvik - Upinniemi

Helsinki - Kivenlahti - Ericsson - Kirkkonummi - Kantvik - Upinniemi
Helsinki - Kirkkonummi - Kantvik - Mildola - Upinniemi

Hki - Kivenl. - Masala - Knummi - Gesterby - Knummi - Kantvik - Upinniemi
Helsinki - Masala - Kirkkonummi - Gesterby - Kantvik - Upinniemi

Hki - Kivenlahti - Masala - Kirkkonummi - Gesterby - Kantvik - Upinniemi
Hki - Lauttasaari - Masala - Knummi - Gesterby - Kantvik - Upinniemi

Hki - Masala - Kirkkonummi - Gesterby - Ravals - Kantvik - Upinniemi

Helsinki-Kivenlahti-Masala-Kirkkonummi-Upinniemi
Helsinki-Kivenlahti-Ericsson-Kirkkonummi-Upinniemi

Helsinki - Masala - Kirkkonummi

Kivenlahti - Masala - Kirkkonummi

Kivenlahti - Masala - Kirkkonummi

Helsinki - Kivenlahti - Masala - Kirkkonummi

Helsinki - Tolsa th - Kirkkonummi

Helsinki - Kivenlahti - Ericsson - Tolsa th - Kirkkonummi
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180MV Hki - Kivenlahti - Luoma - Masala - Knummmi - Kantohaka
180S Helsinki - Jorvas th - Kirkkonummi

180SK Helsinki - Kivenlahti - Jorvas th - Kirkkonummi

180X Helsinki - Kirkkonummi

180XK Helsinki - Kivenlahti - Kirkkonummi

181L Helsinki - Tolsa th - Kirkkonummi - Gesterby

181M Helsinki - Masala - Kirkkonummi - Gesterby

181MB Kivenlahti - Masala - Kirkkonummi - Gesterby

181MV Helsinki - Masala - Kirkkonummi - Ravals - Gesterby

181SE Hki - Kivenlahti - Ericsson - Jorvas th - Kirkkonummi - Gesterby
181XA Helsinki - Kirkkonummi - Gesterby - Sepankyla - Masala

181XE Helsinki - Kivenlahti - Ericsson - Kirkkonummi - Gesterby
182KM Helsinki - Kivenlahti - Masala - Kirkkonummi - Gesterby

182M Helsinki - Masala - Kirkkonummi - Gesterby - Ravals

182MK Helsinki - Kivenlahti - Masala - Kirkkonummi - Gesterby - Ravals
182MB Kivenlahti - Masala - Kirkkonummi - Gesterby - Ravals

182MV Helsinki - Masala - Knummi - Gesterby - Ravals - Overby - Kela
182X Helsinki - Kirkkonummi - Gesterby — Ravals

182XA Helsinki - Kirkkonummi - Gesterby - Ravals - Overby

182XK Helsinki — Kivenlahti - Kirkkonummi — Gesterby

185E Helsinki - Kivenlahti - Ericsson - Hirsala

186LE Hki - Kivenlahti - Ericsson - Tolsa th - Knummi - Pikkalan tehdas
186MV Helsinki - Masala - Kirkkonummi - Pikkalan tehdas

186XK Helsinki — Kirkkonummi - Pikkala

189L Helsinki - Tolsa th - Kirkkonummi - Pikkalan tehdas th

189LV Helsinki - Tolsa th - Kirkkonummi - Gesterby - Pikkalan tehdas th
189M Helsinki - Masala - Kirkkonummi - Pikkalan tehdas th

189MK Helsinki - Kivenlahti - Masala - Kirkkonummi - Pikkalan tehdas th
189MN Hki - Masala - Knummi - Gesterby - Ravals - Overby - Pikkalan tehdas th
189MV Helsinki - Masala - Kirkkonummi - Gesterby - Pikkalan tehdas th
189S Helsinki - Jorvas th - Kirkkonummi - Pikkalan tehdas th

189X Helsinki - Kirkkonummi - Pikkalan tehdas th

189XC Helsinki - Masala - Kirkkonummi - Pikkalan tehdas th

190 Helsinki - Lansivayla - Jorvaksentie ( - Inkoo)
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