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Esipuhe

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelman (PLJ 2007) toteutuksen aiesopi-
muksen seurantaa ja Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) laa-
dintaa palvelevan Yhdyskuntarakenteen kehityksen ja eri liikkumismuotojen edellytysten
seuranta Helsingin seudulla -raportti on valmistunut tammikuussa 2010. Raportti antaa
tietoa yhdyskuntarakenteen kehityksesta ja eri liikkumismuotojen edellytysten muutoksista
seka joukkoliikenteen palvelutason ja maankaytdn suhteesta. Selvityksen tuloksia hyo-
dynnetadan HLJ 2011:n valmistelussa ja vaikutusten arvioinnissa.

Yhdyskuntarakenteen kehityksen seurannan avulla saadaan kokonaiskuva yhdyskuntara-
kenteen tilasta ja kehityssuunnista. Eri likkumismuotojen edellytysten seurannassa kayte-
tyt laskentamallit kuvaavat puolestaan maankayton ja raideliikennejarjestelman synnytta-
mia edellytyksia eri likkumismuotojen kaytélle. Seurannan avulla pystytdan hahmotta-
maan, miten kehittdmistoimien ja suunnitelmien toteutuminen ovat vaikuttaneet kehityk-
seen ja minne uudet kehittdmishankkeet kannattaa jatkossa suunnata.

Selvityksen paatuloksia ovat Helsingin seudun 14 kunnan alueen yhdyskuntarakennetta ja
likkumismuotojen edellytyksia kuvaavat teemakartat seka liikkumisen laskennalliset tun-
nusluvut jalankulun ja pyérailyn, joukkoliikenteen kaytdn edellytysten seka henkildauton
kaytdn osalta. Viime vuosien asemakaavapaatdsten perusteella on saatu viitteitd maan-
kaytéon muutostrendeista tulevina vuosina.

Selvityksen laadinnassa konsulttina ovat toimineet Hannu Pesonen, Anssi Savisalo ja
Osmo Salomaa Strafica Oy:std. Tyon ohjausryhmaan ovat kuuluneet Suoma Sihto (pj.,
HSL), Petri Jalasto (Liikenne- ja viestintdministerid), Olli-Pekka Poutanen (Helsingin kau-
punki, Kaupunkisuunnitteluvirasto) ja Pekka Normo (Uudenmaan liitto).
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Sammandrag:

| intentionsavtalet om Huvudstadsregionens trafiksystemplan (PLJ 2007) har man bl.a. kommit
OGverens om utférandet av utredningar som granskar férhallandet mellan markanvandningen och
kollektivtrafikens serviceniva. Rapporten Samhallstrukturens utveckling och uppfdljning av forut-
sattningarna for olika satt att réra sig i Helsingforsregionen har utforts pa uppdrag av SAD (fr.o.m.
1.1.2010 HRT) och den ar en del av beredningen av Helsingforsregionens trafiksystemplan (HLJ
2011).

Uppfdljningsarbetet har syftat till att uppgéra temakartor som askadliggor foérutsattningarna for
transport och fér samhallsstrukturens utveckling i Helsingforsregionens 14 kommuner. Dessutom
har avsikten varit att utarbeta matbara nyckeltal for bilnyttjandet samt fér férutsattningarna fér cyk-
ling och gang och for anvandning av kollektivtrafik. Undersdkningarna har gjorts utgaende fran
situationen ar 2008 och for att identifiera utvecklingstrenden utgaende fran aret 1990. Undersok-
ningen kan upprepas under de kommande aren. Genom att férena miljéférvaltningens material om
planuppgifter har man ocksa inventerat nya detaljplaner och detaljplaneandringar med innehalls-
uppgifter fran ar 2005 och framat. De senaste arens detaljplanebeslut ger antydningar om de
kommande arens férandringstrender i markanvandningen.

| utredningen har gjorts upp en analys av zoner inom Helsingfors pendlingsomrade dar man har
férenat transportuppgifter fran Den stora trafikundersékningen (LITU 2008) med markanvandning-
ens rutmaterial. Modeller (RUUTI-modeller) som ar indelade i 250 meters rutor beskriver rorlighet-
ens och samhallsstrukturens avhangighet av varandra. Som indikatorer anvands antalet invanare
och arbetsplatser i rutorna, effektivitet inom markanvandningen, rutans avstand fran den narmaste
spartrafikstationen och tagutbudet pa stationen samt det geografiska avstandet fran arbetspend-
lingens och servicens beddémda tyngdpunkt. | detta arbete har utnyttjats material fran samhalls-
strukturens uppféljningssystem (YKR © SYKE och TK). De férutsattningarna fér anvandning av
olika transportsatt som fods ur markanvandningen och spartrafiksystemet beskrivs i modellerna.

Enligt utredningen har befolkningstillvaxten i Helsingforsregionen varit starkaste inom zonen som
ligger med 5-15 kilometers avstand fran Bdle. Bebyggelsen i Helsingforsregionen har endast lite
fijarmat sig fran Bole under aren 1990-2008. Befolkningstatheten har dock minskat betydligt i bo-
stadsomradena. Antalet arbetsplatser har 6kat mest inom en radie av 15 kilometer fagelvagen fran
Bdle. Tyngdpunkten betraffande arbetsplatser i Helsingforsregionen har hallit sig pa tamligen ofor-
andrad niva. Arbetsplatsomradena fortatades under 1990-talet men i borjan av 2000-talet har om-
radena blivit glesare igen.

Forutsattningarna for hallbar rorlighet har forbattrats nagot i Helsingforsregionen dven om sam-
hallsstrukturen samtidigt har blivit glesare. Den starka utvecklingen av spartrafiken har bidragit
positivt till detta. Om man jamfér med utvecklingen i huvudstadsregionen har den positiva utveckl-
ingen varit kraftigare i den 6évriga regionen. Pa basis av detaljplansbeslut och beslut om spartrafi-
ken ar det troligt att den positiva utvecklingen fortsatter de narmaste aren atminstone i huvudstads-
regionen. Den 6vriga regionen hotas av att den positiva utvecklingen blir lAngsammare speciellt pa
grund av 6kad utglesning av bebyggelsen.

Att samhallsstrukturen glesas ut ser ut att vara ett stérre hot for Helsingforsregionen an utvidgning
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Abstract:

In the letter of intent on the Helsinki Metropolitan Area Transport System Plan (PLJ 2007) the par-
ties agreed to conduct studies on the relationship between public transport service level and land
use. This report on the monitoring of urban structure development and conditions for different
modes of transport in the Helsinki region was commissioned by YTV (from 1 January 2010 HSL)
and it is part of the preparation of the Helsinki Region Transport System Plan.

The aim of the monitoring report was to create thematic maps illustrating the development of urban
structure and the conditions for mobility in the 14 Helsinki region municipalities. In addition, the
work aimed at identifying calculated key figures for conditions for walking and cycling and the use
of public transport, as well as use of car. The studies were made on the 2008 situation as well as
on the 1990 situation in order to identify the trend. The studies can be repeated in the coming
years. By conflating town plan data compiled by Finland’s environmental administration, an inven-
tory of new town plans and changes to town plans from 2005 onwards was made. Town plans
adopted in the recent years provide indications on future trends in land use.

The report includes a zone analysis of travel to the Helsinki region commuting area which conflates
travel data from the Extensive traffic survey (LITU 2008) and land use grid data. The interdepend-
ence between mobility and urban structure has been depicted by models (RUUTI models) using
grids of 250 metres. Variables include population and number of jobs in each grid, efficiency of land
use, the distance from the grid to the closest railway station and train services available from the
station, as well as geographical distance to the estimated centre for commuting and shopping and
other services in the region. Land use data has been derived from the grid data provided by the
Monitoring system for spatial structure of urban regions (YKR) (YKR © SYKE and Statistics Fin-
land). The models illustrate the conditions for the use of different modes of transport created by land
use and rail traffic system.

The report shows that the strongest population growth in the Helsinki region has been seen in a
zone located at a distance of 5-15 kilometres from Pasila. In the Helsinki region, housing has
moved away from Pasila only a little during 1990-2008. However, the population density of residen-
tial districts has fallen decidedly. The number of jobs has increased the most in an area at a dis-
tance of up to 15 kilometres from Pasila as the crow flies. The central employment area of the Hel-
sinki region has remained almost the same. Employment areas densified in the 1990’s but began
to thin out at the beginning of the 2000’s.

The overall conditions for sustainable mobility have somewhat improved in the Helsinki region,
despite the slight thinning out of urban structure. The strong development of rail traffic has had a
positive impact on this. The positive trend has been more pronounced elsewhere in the region
than in the metropolitan area. On the basis of decisions taken on town plans and rail traffic solu-
tions, it seems that the positive trend is likely to continue also in the coming years at least in the
metropolitan area. Elsewhere in the region the danger is that the positive trend will slow down es-
pecially due to increase in scattered settlements.

It seems that in the Helsinki region the thinning out of the urban structure poses a greater threat
than expansion of the structure. Development of rail traffic and directing the increasing land use to
relatively dense areas around stations may provide a tool for maintaining and improving conditions
for sustainable mobility.
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1 Yhteenveto

Helsingin seudun vaestdnkasvu on painottunut padkaupunkiseudulle. Asukasmaaran suh-
teellinen kasvu on ollut kuitenkin pdakaupunkiseudulla noin 22 % ja muualla Helsingin
seudulla noin 27 %. Helsingin seudulla asumisen ja tydssakaynnin painopiste on sailynyt
I&hes ennallaan, mutta asuin- ja tydpaikka-alueiden valjyys on kasvanut hieman (6—-8 %).

Helsingin seudun lahijunaliikenteen vuorotarjonta on kasvanut 96 % vuodesta 1990. Eri-
tyisen nopeaa lahijunaliikenteen kasvu on ollut 2000-luvulla (44 %). Eniten tarjontaa ovat
kasvattaneet kaupunkiratojen rakentaminen Tikkurilaan ja Leppavaaraan. Vuoden 1990
jalkeen metroliikennettd on jatkettu Vuosaareen ja Ruoholahteen. Lisdksi on otettu kayt-
t66n Kaisaniemen ja Kalasataman metroasemat.

Kestavan liikkumisen edellytykset ovat kokonaisuudessaan hieman parantuneet Helsingin
seudulla, vaikka yhdyskuntarakenne on valjentynyt. Raideliikenteen voimakkaalla kehit-
tamiselld on ollut tdhan selvasti mydnteinen vaikutus. Mydnteinen kehitys on ollut voimak-
kaampaa muualla seudulla verrattuna paakaupunkiseutuun. Asemakaava- ja raideliiken-
nepaatdsten perusteella mydnteinen kehitys jatkunee lahivuodet ainakin paakaupunki-
seudulla, mutta muualla Helsingin seudulla on uhkana, ettd myénteinen kehitys hidastuu
tai muuttuu jopa kielteiseksi.

Yhdyskuntarakenteen valjeneminen nayttaa olevan suurempi uhka kuin rakenteen laaje-
neminen. Raideliikenteen kehittdminen ja maankaytén kasvun ohjaaminen suhteellisen
tiiviille asemanseuduille nayttaisi olevan keino sailyttaa tai parantaa kestavan liikkumisen
edellytyksia. Seuraavaksi kdydaan lapi selvityksen keskeisia tuloksia yhdyskuntaraken-
teen kehityksen ja eri likkumismuotojen edellytysten kehittymisen nakdkulmasta.

1.1 Yhdyskuntarakenteen kehitys

Helsingin seudun vaestomaara on kasvanut vuodesta 1990 noin 244 000 asukkaalla. Va-
estonkasvusta noin 181 000 asukasta (74 %) on kohdistunut paakaupunkiseudulle ja noin
63 000 muualle Helsingin seudulle. Asukasmaaran suhteellinen kasvu on ollut paakau-
punkiseudulla noin 22 % ja muualla Helsingin seudulla noin 27 %.

Vaestonkasvu on ollut kaikkein voimakkainta vyohykkeelld, joka sijaitsee 5—15 kilometrin
etaisyydella Pasilasta. Helsingin kantakaupungin suhteellinen osuus seudun vaestosta on
hieman laskenut.

Asuttujen ruutujen asukasmaarilla painotettu asukastiheys on laskenut noin 8 %. Paakau-
punkiseudulla tiheyden lasku on selvasti hitaampaa kuin muualla seudulla (PKS 7 %, muu
seutu 12 %)
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Asumisen keskimaarainen etdisyys Pasilasta on koko seudulla kasvanut noin 3 %. Paa-
kaupunkiseudulla suhteellinen laajeneminen on ollut nopeampaa (5 %), muualla seudulla
keskietaisyys on laskenut noin prosentin.

TyOpaikkojen kasvu on ollut kaikkein voimakkainta vyohykkeelld, joka sijaitsee 0—15 kilo-
metrin etdisyydelld Pasilasta. Tydpaikkojen kasvu on ollut suurinta hyvin tiheissa tydpaik-
karuuduissa (yli 700 tp/250 metrin ruutu). Tyopaikkatiheydeltdan harvimmissa ruuduissa
kehitys on ollut vaheneva.

Tyo6paikkaruutujen tyépaikkamaarilla painotettu tydpaikkatiheys on laskenut seudulla noin
6 %. Paakaupunkiseudulla tiheys kasvoi 1990-luvulla, mutta on laskenut selvasti 2000-
luvun alkupuoliskolla.

Tyo6paikkojen keskimaarainen etadisyys Pasilasta on Helsingin seudulla sailynyt Idhes en-
nallaan. Paakaupunkiseudulla painopiste on hieman siirtynyt kauemmaksi, mutta muualla

seudulla lahemmaksi.

1.2 Eri lilkkumismuotojen edellytysten kehittyminen

Eri liikkumismuotojen edellytyksia on tarkasteltu laskennallisten liikkkumistunnuslukujen,
kuten kulkutapaosuuksien perusteella. Kaytetyt laskentamallit kuvaavat maankayton ja
raideliikennejarjestelman synnyttamia edellytyksia eri liikkumismuotojen kaytdlle, mutta
eivat ota huomioon esimerkiksi kaytettavissa olevien tulojen tai liikkumisen hinnan muu-
toksia.

Jalankulun ja pyérailyn edellytykset ovat paakaupunkiseudulla tehokkaamman maankay-
ton ansiosta paremmat kuin muualla Helsingin seudulla. Paakaupunkiseudulla 75 %
asukkaista asuu alueilla, joilla kevytlikenteen laskennallinen kulkutapaosuus on vahintaan
29 %. Muualla Helsingin seudulla vastaava kulkutapaosuuden alakvartiili on noin 22 %.
Kehitys jalankulun ja pyorailyn edellytysten kannalta on ollut lievasti myonteista. Vuodesta
1990 kevytliikenteen laskennallinen kulkutapaosuus on kasvanut paakaupunkiseudulla 2,2
% ja muualla Helsingin seudulla 3,5 %. Kehitykseen on vaikuttanut asukasmaarilla paino-
tetun aluetehokkuuden keskimaarainen kasvu.

Joukkoliikenteen kayton edellytykset ovat padkaupunkiseudulla huomattavasti paremmat
kuin muualla Helsingin seudulla. Paakaupunkiseudulla 75 % asukkaista asuu alueilla,
joilla joukkoliikenteen laskennallinen kulkutapaosuus on vahintdan 20 % kaikista matkois-
ta. Muualla Helsingin seudulla vastaava kulkutapaosuuden alakvartiili on noin 8 %. Kehi-
tys joukkoliikenteen edellytysten kannalta on ollut myonteistd erityisesti muualla Helsingin
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seudulla. Vuodesta 1990 joukkoliikenteen laskennallinen kulkutapaosuus on kasvanut
paakaupunkiseudulla 1,1 % ja muualla Helsingin seudulla 5,6 %. Kehitykseen on vaikut-
tanut raideliikenteen tarjonnan lisaantyminen, maankayton kasvu raideliikenteen asemien
tuntumassa seka asukasmaarilla painotetun aluetehokkuuden keskimaarainen kasvu.

Henkildauton kayttd on paakaupunkiseudulla huomattavasti pienempaa kuin muualla Hel-
singin seudulla. Pdakaupunkiseudulla 75 % asukkaista asuu alueilla, joilla asukasta kohti
laskettu henkildauton ajosuorite paivassa on alle 13 km/asukas. Muualla Helsingin seudul-
la vastaava kilometrisuoritteen alakvartiili on 26 km/asukas. Kehitys henkildauton kaytto-
tarpeen kannalta on ollut lievasti mydnteista. Vuodesta 1990 henkildéauton laskennallinen
ajosuorite asukasta kohden on laskenut paakaupunkiseudulla 1,9 % ja muualla Helsingin
seudulla 3,4 %. Kehitykseen on vaikuttanut kevytliikenteen ja joukkoliikenteen edellytysten
paraneminen seka asukasmaarien painopisteiden muutokset.

Tulosten valossa asumisessa ja raideliikennejarjestelmassa tapahtuneet muutokset ovat
olleet kestavan liikkumisen edellytysten kannalta hienokseltaan myonteisia. Joukko- ja
kevytliikenteen laskennallinen kulkutapaosuus seudulla on kasvanut noin 2 %. Vastaavas-
ti henkildauton laskennallinen ajosuorite asukasta kohti on laskenut noin 2 %.

Seudun henkildautolikenne on kuitenkin kasvanut asukasmaardd nopeammin, koska
vahva talouskehitys lisannyt autonhankintaan ja likkumiseen kaytettavissa olevia tuloja.
Lisaksi liikkumisvalintoihin vaikuttaa moni muu seikka, kuten eri likennemuotojen kaytén
kustannukset, pysakdintipaikan saatavuus seka tieliikenteen yhteydet ja ruuhkaisuus. Toi-
saalta maankayton muutokset vaikuttavat hitaasti, silla valtaosa nykyisesta rakennuskan-
nasta on ollut olemassa jo vuonna 1990.

Viime vuosien asemakaavapaatokset lisddvat asumista tyypillisesti sellaisilla alueilla, joilla
on kohtuullisen hyvat, mutta eivat useinkaan lahialueensa parhaat edellytykset kevytliiken-
teen ja joukkoliikenteen kaytolle. Asemakaava- ja raidelikennepaatokset nayttavat paa-
kaupunkiseudun osalta mydnteisemmiltd kuin muun seudun osalta. Haasteina tulevassa
kehityksessa ovat paakaupunkiseudun ulkopuolella haja-asumisen kasvu ja paakaupunki-
seudulla asumisvaljyyden kasvun aiheuttama asukasmaarien vaheneminen tiiviisti raken-
netuilla alueilla, joilla on tyypillisesti hyvat kevytliikenteen ja joukkoliikenteen kayton edel-
lytykset.
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2 Tarkastelumenetelmat

2.1 Ruututietoaineistoihin perustuvat liikkumisen tunnuslukumallit
(RUUTI-mallit)

Ruututietoaineistoihin perustuvat likkumisen tunnuslukumallit (RUUTI-mallit) on kehitetty
likenteen kulkutapaosuuksien ja henkildautoajosuoritteen ennustamiseen 250 metrin ruu-
dukossa kayttden hyvaksi niukkaa, ennusteskenaarioista yleensa saatavilla olevaa infor-
maatiota. Mallit ennustavat ruutukohtaisesti asukkaiden missa tahansa koko vuorokauden
aikana tekemia matkoja. Mallien selittdjina toimivat aluetehokkuus, junankayttévastus ja
seudullista saavutettavuutta kuvaava etaisyys Pasilasta.

Aluetehokkuus maaritellddn ruudun kaikkien rakennusten kerrosnelididen summana jaet-
tuna ruudun maapinta-alalla. Vuodesta 1980 nykytilanteeseen tieto on saatavissa YKR-
tietokannasta ja ennustetilanteessa se voidaan laskea asukas- ja tydpaikkamaaran kas-
vun ja vakiovéljyyden (esim. 40 m*hld) perusteella. Aluetehokkuus kuvaa maankaytdn
intensiteettia ja on hyva indikaattori kuvaamaan mm. joukkoliikenneyhteyksien seka palve-
luiden jarjestdmisen edellytyksia ja siten myds mm. henkildautonomistusastetta.

Junankayttévastus maaritelladn kavelyaikana Iahimmalle raskaan raideliikenteen asemal-
le + 0.3 x keskimaarainen vuorovali kyseiselld asemalla. Kavelyaika lasketaan ruudun
keskipisteen ja aseman linnuntie-etaisyyden ja nopeuden 100 m/min avulla. Junankaytto-
vastus kuvaa kaanteisesti parhaimpia joukkoliikenteen palvelutason alueita.

Etaisyys Pasilasta maaritelldan ruudun keskipisteen linnuntie-etaisyytend Pasilan rauta-
tieasemasta, mita voidaan pitda Helsingin seudun maankayton keskipisteena. Talla yrite-
tdan kuvata maankayton ja samalla myds jossain maarin myds liikennejarjestelman ja
joukkoliikennetarjonnan vydhykkeisyytta.

2.2 Mallien estimointi

RUUTI-mallien estimoinnissa on kaytetty Laajan likennetutkimuksen (LITU 2008) henkilo-
haastatteluaineistoa, joka on rajattu Helsingin seudun 14 kunnan asukkaisiin ja Uuden-
maan, Ita-Uudenmaan, Lopen, Riihimaen ja Hausjarven kattavan tutkimusalueen sisalla
tehtyihin matkoihin. Tutkimuksen asukkaat ja matkat ovat aggregoitu YTV:n sijoittelu-
aluejakoon, niin etta kunkin sijoittelualueen aluetehokkuus, junankayttovastus ja etaisyys
Pasilasta on laskettu tutkimushenkildiden asuttamien ruutujen laajennuskertoimilla paino-
tettuna keskiarvona. Estimointiin otettiin mukaan kaikki sijoittelualueet, joissa oli vahintaan
nelja tutkimushenkil6a, jolloin estimointiaineistoksi saatiin 654 sijoittelualuetta, joissa on
yhteensa 13 020 henkildhavaintoa ja 46 158 matkahavaintoa.
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Nain muodostetun estimointiaineiston pohjalta on tarkasteltu selitettavien ja selittgjien
valisia riippuvuuksia ja transformaatioilla on pyritty linearisoimaan ndma riippuvuudet. Li-
saksi on tutkittu selittdjien kayttaytymista aariarvoilla nolla ja aareton ja nain on muodos-
tettu varsinaiset regressiomallien selittajatermit. Regressiomallit on estimoitu painottaen
sijoittelualuehavaintoja asukasmaarilla, jotta laskettaessa kulkutapaosuuksien pohjalta
tuotoslukuja paastaisiin lahelle todellisia kokonaistuotoksia. Nain estimoiden on saatu
seuraavat mallit.

Henkil6autoajon kulkutapaosuusmalli

1
kya = 0.35956 + 0.28240e™ %2 — 261032 —— — 0.27939 ,
A j+20 Jp+2
missa kya on henkildautoajon osuus kaikista ruudun asukkaiden yhden arkipaivan aikana
tekemistd matkoista, a on aluetehokkuus, jon junankayttdvastus (min) ja p on etéisyys

Pasilasta (km). Lopputulos leikataan valille [0, 1].

Joukkoliikenteen kulkutapaosuusmalli

+ 0.56427 ,
Ji+a p + 3

kp = —0.12417e™ %= + 0.17509

missa ky_on joukkoliikenteen osuus kaikista ruudun asukkaiden yhden arkipaivan aikana
tekemistd matkoista, a on aluetehokkuus, jon junankayttdvastus (min) ja p on etaisyys
Pasilasta (km). Lopputulos leikataan valille [0, 1].

Kevyen liikenteen kulkutapaosuusmalli

ki = 011327 +0.33705%a,

missa kg_ on kevyen liikenteen osuus kaikista ruudun asukkaiden yhden arkipaivan aikana
tekemista matkoista ja a on aluetehokkuus. Lopputulos leikataan valille [0, 1].
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Kulkutapaosuuksien skaalaus

Erikseen mallinnetut kulkutapaosuudet eivat valttdmatta summaudu tasan yhteen; mutta
ne voidaan skaalata kayttden henkildautokuormitukselle henkildhaastatteluaineistosta
laskettua arvoa 1.27.

k' = ki
FT12T Xy + e + R

missa ki’ on kulkutavan i skaalattu kulkutapaosuus, k; kulkutavan i skaalaamaton
kulkutapaosuus, kua henkiloautoajon skaalaamaton kulkutapaosuus, ky_joukko-
likenteen skaalaamaton kulkutapaosuus ja kg_kevyen liikenteen skaalaamaton
kulkutapaosuus.

Tuotosmallit

Yhden yli 6-vuotiaan asukkaan yhtena arkipaivana tekemien matkojen maara eri kulkuta-
voilla voidaan laskea henkildhaastatteluaineistosta lasketun vuorokauden kokonaismat-
kamaaran 3.318508 avulla.

t, = 3.318508 x k; ,

missa tion kulkutavan i tuotos (matkaa yhdessa arkipaivassa per yli 6-vuotias asukas) ja
ki on kulkutavan i osuus kaikista matkoista.

Henkildautoajosuoritemalli

1 1
= 3.3823 + 0.6630e 732 — 16.8090 —— — 3.4931 ,
3 Exp{ © j+30 V.=—p+5}

missa s on henkildautoajosuorite yhdessa arkipaivassa (km per yli 6-vuotias asukas), a on
aluetehokkuus, j on junankayttdvastus (min) ja p on etaisyys Pasilasta (km).

2.3 Mallien soveltuvuus

RUUTI-mallit kuvaavat liikkkumista maankayton ja likennejarjestelman kautta. Mallit ovat
tulkittavissa jarjestelman tarjoamiksi likkumisen edellytyksiksi, eivat ylarajoiksi, vaan niin,
etta ne keskimaarin kuvaavat todellista likkumista vuosina 2007-2008. Muita maailman
muutoksia mallit eivat huomioi ja siten nykytilanteen ulkopuolella kaytettyna on hyva muis-
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taa, ettda mallien antamissa tuloksissa voi olla merkittavia tasopoikkeamia muiden tekijoi-
den muutoksista johtuen.

Mallien selittajista on syytd huomioida niiden yksinkertaisuus. Aluetehokkuuden arvo pe-
rustuu vain yhteen 250 metrin ruutuun, miké& voi olla huono kuvaamaan ruutuja epahomo-
geenisilla asuinalueilla tai asuinalueiden reunamilla. Junankayttévastus huomioi ainoas-
taan raskaan raideliikenteen asemat, mika jattdd hyvan raitiovaunu- ja bussitarjonnan
alueet vahalle huomiolle. Osaltaan nama tulevat aluetehokkuuden kautta huomioitua, mut-
ta vain sikali, kun aluetehokkuus korreloi joukkoliikennetarjonnan kanssa. Etaisyys Pasi-
lasta jattaa vydhykkeisyyden kuvaajana huomioimatta mahdollisen porrasmaisuuden kun-
tarajoilla, likenneverkon vaikutuksen ja sen ettd vyohykkeisyys ei valttdamatta etene tasai-
sesti jokaiseen ilmansuuntaan. Aikasarjoja tarkastellessa on myds syytd huomioida, etta
vyOhykkeisyyden muoto ei ole todellisuudessa staattinen vaan muuttuu myoés ajan funk-
tiona maankayton lisdantyessa.

Mallit soveltuvat maankayton ja liikennejarjestelman muutosten vaikutusten arviointiin
karkealla tasolla, erityisesti niin ettd absoluuttisia lukuarvoja ei sellaisenaan katsota liian
tarkkaan, vaan tarkastellaan eroja eri aikakausien tai vaihtoehtojen valilla.

Kevyt liikenne Joukkoliikenne | Henkiléautoajo
49 %

46 %

40% —

35 % 35%

31 % 31%

30 %
30% - |

27 %

20% -

Kulkutapaosuus

11 %

10% —

0% -

T T T T T T T T T
PKS Muu Yht. PKS Muu Yht. PKS Muu Yht.

Kuva 1. Kulkutapaosuudet henkilbhaastattelututkimuksen (Heha) mukaan ja RUUTI-
malleilla laskettuina.

Heha
Malli
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Kuva 2. Keskimaardiset henkildautoajosuoritteet henkildhaastattelututkimuksen (Heha)
mukaan ja RUUTI-malleilla laskettuina.

2.4 Tutkimusaineisto

Vuosien 1990 ja 2008 asukasmaara- ja aluetehokkuustiedot perustuvat YKR-aineistoihin.
Raideliikenteen tarjontatiedot perustuvat aikatauluista poimittuihin tietoihin. Vuoden 1990
junaliikenteen tarjontatiedot on saatu VR Osakeyhtidlta (Jarmo Oksanen).

Asemakaavapaatokset vuoden 2005 jalkeen perustuvat tietosisallon osalta Suomen ym-
paristokeskuksen KATSE-tietokantaan ja maantieteellisen sijainnin perusteella Uuden-
maan ymparistokeskuksen GISALU-paikkatietokantaan. Aineistot on yhdistetty asema-
kaavapaatdsten paivamaara- ja pykalatietojen perusteella. Aineistot koskevat uusia tai
muuttuneita asemakaavoja, joista on tehty paatokset 1.1.2005-17.8.2009 valisena aikana.

2.5 Tutkimusalue

Tutkimusalue kasittda Helsingin seudun 14 kuntaa: Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen,
Kirkkonummi, Vihti, Nurmijarvi, Hyvinkaa, Tuusula, Jarvenpaa, Kerava, Mantsala, Pornai-
nen ja Sipoo. Tunnuslukuja on laskettu Helsingin seudun lisdksi paakaupunkiseudulta ja
muulta seudulta. Paakaupunkiseutuun kuuluu Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen. Muu
seutu kasittaa Helsingin seudun kunnat ilmat paakaupunkiseutua.
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3 Maankaytto ja yhdyskuntarakenne

Helsingin seudun vaestd on kasvanut vuodesta 1990 244 000 asukkaalla. Vaestonkas-
vusta noin 181 000 asukasta on kohdistunut paakaupunkiseudulle ja 63 000 muualle Hel-
singin seudulle.

Asukasmaaran suhteellinen kasvu on ollut muualla Helsingin seudulla hieman paakau-
punkiseutua nopeampaa. Sen sijaan asumisvaljyys on kasvanut muualla Helsingin seu-
dulla selvasti paakaupunkiseutua nopeammin.

Ruuduittain tarkasteltuna asukasmaarat ovat kasvaneet selkeimmin uusilla tai taydentyvil-
I& asuinalueilla. Asumisvaljyyden kasvu seka asuinaluekohtaiset ikdrakenteen muutokset
ovat vahentdneet asukasmaaria useilla 1900-luvun jalkipuoliskolla valmistuneilla asuin-
alueilla. Sen sijaan vanhemmilla alueilla asukasmaarat eivat valttamatta ole vahentyneet

(esim. T5I5).

Vuosina 2005-2009 tehtyihin asemakaavapaatoksiin (uudet asemakaavat tai asemakaa-
vamuutokset) sisaltyy asuinkerrosalan kasvua yhteensa noin 100 000 asukkaan verran,
joista noin 80 000 kohdistuu paakaupunkiseudulle ja noin 20 000 muualle Helsingin seu-
dulle. Taman lisaksi vaestdn kasvua tapahtuu asemakaavoittamattomilla alueilla ja niilla
taydentyvilla alueilla, joilla asemakaavapaatokset on tehty ennen vuotta 2005. Toisaalta
asukasmaarat vahenevat useilla vanhoilla asuinalueilla.

Vaesto Asuinvaljyys Aluetehokkuus "
as. k-m*/as k-m?*/maa-m?>
PKS 1990 814 597 40.8 0.45
2008 995 945 46.5 0.47
muutos 181348 " 22% 58 14% 002 4%
Muu seutu 1990 230222 38.6 0.11
2008 292 872 48.8 0.12
muutos 62650 27% 102 26% 002 15%
Koko seutu 1990 1044 819 40.3 0.37
2008 1288 817 47.0 0.39
muutos 243998 " 23% 6.8 17% 002 4%

*) asuttujen 250 m ruutujen asukasmaaralla painotetiu keskiarvo

Kuva 3. Asumisen ja maankaytdn tunnuslukuja (lahde: YKR-aineisto).
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Asukasmaara 2008
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Kuva 5. Asukasmaarat ruuduittain 2008 (YKR © SYKE ja TK).
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Kuva 6. Asukasmaarien muutos 1990-2008 (YKR © SYKE ja TK).
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Aluetehokkuuden
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Kuva 7. Asemakaavapaatoksiin 2005—-2009 sisaltyvat aluetehokkuuden muutokset
(lahde: Suomen ymparistokeskuksen KATSE-tietokanta ja Uudenmaan ymparisto-
keskuksen GISALU-paikkatietokanta).
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Kuva 8. Asemakaavapaatoksiin 2005—-2009 sisaltyvat asukasmaaramuutokset 250 met-
rin ruudukossa.
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Asuinvaljyyden
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Kuva 9. Asumisvéljyyden kehitys 1990-2008.
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Kuva 10. Asukasmaarien kehitys tiheyden mukaan (absoluuttiset maarat).

1012200 201300  301-400  401-500  501-600  601-700
Asukastiheys (asukasta per 250 m ruutu)

T
701-

30% —

25% -

20% —

15% —

Osuus asukkaista

10% —

5% —

0% —

IJMMMmm

kuva 11. Asukasmaarien kehitys tiheyden mukaan (suhteelliset osuudet).
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Kuva 12. Asuttujen ruutujen lukumaaran kehitys tiheyden mukaan.
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Kuva 13. Asukasmaarien kehitys vydhykkeittain (absoluuttiset maarat).
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Kuva 14. Asukasmaarien kehitys vydhykkeittain (suhteelliset osuudet).

2500 -
©
€0
Fol
€ 5000-
cC
Q9 Vuosi
2
3 1500~ 1980
= 1990
@ 1000 2000
N 2008
c
2
£ 500-
3
(7]
<

0 -

T T T T T T 1
0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35—40 40—45 5—50

Etaisyys Pasilasta (km)

Kuva 15. Asuttujen ruutujen lukumaaran kehitys vydhykkeittain
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Asuttujen ruutujen asukasmaarilla
painotettu asukastiheys
600
2
S 500 ——
E
£ 400 —
=]
a 300 —
3
'é 200 —
-
2 100 — F
<
0
PKS Muu Yhteensd
1990 523 166 444
2000 503 152 427
m 2008 488 145 410

Kuva 16. Asuttujen ruutujen asukasmaarilla painotetun asukastiheyden kehitys.

Asukkaiden keskietaisyys Pasilasta
40,0
35,0
30,0
25,0
£ 200
15,0
10,0

3 =
0,0
PKS Muu Yhteensa

1990 8,3 34,3 14,0

2000 8,5 34,0 14,1

w2008 8,7 33,8 14,4

Kuva 17. Asukkaiden keskietaisyyden kehitys Pasilaan nahden.

Asuttujen ruutujen asukastiheyden muutos vuodesta 1990
PKS Muu  Yhteensa
2000 -38% -81% -4.0%
2008 -6.6% -123% -7.6%

Asukkaiden keskietdisyyden muutos Pasilasta vuodesta 1990
PKS Muu  Yhteensa
2000 25% -09% 0.3%
2008 48% -1.3% 2.7%

Kuva 18. Asuttujen ruutujen asukastihneyden muutos ja asukkaiden
keskietaisyyden muutos Pasilasta vuodesta 1990.
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Tyopaikkamaara 2005
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Kuva 19. Tyopaikkamaarat ruuduittain 2005 (YKR © SYKE ja TK).
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Tyopaikkamaaran
muutos 1990-2005
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Kuva 20. Tyopaikkamé&érien muutos 1990-2005 (YKR © SYKE ja TK).
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Kuva 22. Tyopaikkaméaarien kehitys tiheyden mukaan (suhteelliset osuudet).
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Kuva 23. Tyopaikkaruutujen lukumaaran kehitys tiheyden mukaan.
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Kuva 24. Tyopaikkamééarien kehitys vydhykkeittdin (absoluuttiset maaréat).
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Kuva 25. Tyopaikkaméaarien kehitys vydhykkeittain (suhteelliset osuudet).
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Kuva 26. Tyopaikkaruutujen tydpaikkamaarilla painotetun asukastineyden kehitys.
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Kuva 27. Tyopaikkojen keskietaisyyden kehitys Pasilaan nahden.

Ty6paikkaruutujen tp-tiheyden muutos vuodesta 1990
PKS Muu  Yhteensa
2000 12.0% -13.8% 11.8%
2005 -6.5% -83% -6.1%

Tyop. keskietdisyyden muutos Pasilasta vuodesta 1990
PKS Muu  Yhteensa
2000 50% -1.5% 0.3%
2005 49% -2.0% 0.3%
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Kuva 28. Tydpaikkaruutujen tp-tiheyden muutos ja tydpaikkojen keskietaisyyden muutos

Pasilasta vuodesta 1990.
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4 Raideliikenteen tarjonta

Helsingin seudun lahijunaliikenteen vuorotarjonta on kasvanut kaksinkertaiseksi vuodesta
1990. Eniten tarjontaa ovat kasvattaneet kaupunkiratojen rakentaminen Tikkurilaan ja
Leppavaaraan. Lahivuosien merkittdvin muutos on Kehadradan toteutuminen (valmistu-
misarvio v. 2014), jolloin Vantaankosken ja Hiekkaharjun valille valmistuu alkuvaiheessa
nelja uutta asemapaikkaa.

Vuoden 1990 jalkeen metroliikennetta on jatkettu Vuosaareen ja Ruoholahteen. Lisdksi on
otettu kayttéon Kaisaniemen ja Kalasataman metroasemat. Lahivuosien merkittdvin muu-
tos on metron jatkaminen Ruoholahdesta Matinkylaan (valmistumisarvio v. 2014), jolloin
metroliikenteen piiriin avautuu seitseman uutta asemaa. Lisdksi metron automatisoinnin
myota vuorotarjonta kasvaa nykyisesta.

Linja 1990 2000 2008 Huomautukset

A 0 0 135 Linja A Helsinki-Leppévaara aloitt likenndinnin 2.6.2002

E 41 45 67 Linja E oli 1990 ja 2000 Helsinki-Espoo pysahtyen kaikilla véaliikennepaikoilla, 2.6.2002
alkaen nykyiset pysahdykset

G 0 0 12 Linja G Helsinki-Saunakallio aloitti aloitf likenndinnin 3.6.2007

H 36 36 36

| 0 30 127 Linja | Helsinki-Tikkurila aloitti likenndinnin 12.8.1996; 15.8.2004 alkaen | -juniin sulautetiin
aikaisempi linja P

J 2 2 0 Epavirallinen tunnus yhdelle junaparille, joka likenndi 15.8.1988 alkaen Helsinki-
Saunakallio; lopetfi 2.6.2002

K 68 99 121 Linjan K Helsinki-Kerava pysahdyspaikkoihin lisétiin 12.8.1996 Puistola ja 15.8.2004
Keravan kaupunkiradan avautuessa Oulunkyla (Malmi oli jo 1988 lisatty)

L 52 54 11 Linja L Helsinki-Kirkkonummi muodost perustarjonnan rantaradalla vuoteen 2002;
nykyisin likenndi hiliaisena aikana (ydlikenne, sunnuntaiaamupaiva)

M 109 145 195 Linjaa M pidennetiin Martinlaaksosta Vantaankoskelle 2.9.1991, samalla vuorovalit
muutiuivat arkena 30-->15 min; 10 minuutin vuorovéli alkaen 13.8.2001

N 12 4 19

P 70 129 0 Linjan P Helsinki-Hiekkaharju tarjonta lisdantyi kaupunkiradan avautuessa 12.8.1996, linja
lopetetiin 15.8.2004 ja korvatiin |- ja K- linjan lisdvuoroin (Keravan kaupunkirata)

R 32 34 37 Linjalle R lisatiin pyséhdys Tikkurilaan 2.6.1991 alkaen

S 22 23 28 Linja S Helsinki-Kirkkonummi pysahtyi vain Pasilassa, Leppavaarassa, Kauniaisissa,
Espoossa, Kauklahdessa ja Masalassa, pysahdyspaikkoja lisatiiin 2.6.2002

T 6 6 7

u 2 5 40 Linja U Helsinki-Kirkkonummi pysahtyi kuten linja S liséttyna seisakkeilla Mankki, Luoma,
Jorvas ja Tolsa; pysahdyspaikkoja lisatin 2.6.2002

X 2 6 8 Télla epavirallisellatunnuksella on merkitly Helsinki-Riihiméki -junia, joila on R, H ja T
linjoista poikkavat pysahdykset (ruuhka-ajan veturijunat)

Y 0 0 12 Linja Y Helsinki-Karjaa aloiti likennéinnin 2.6.2002 ("esi-Y" yhdelld junaparilla jo
13.8.2001)

z 0 0 37 Linja Z Helsinki-Mantséla Laht aloiti likenndinnin 3.9.2006

F L F

Yht 454 618 892
Lahde: Jarmo Oksanen, VR Osakeyhtié

Kuva 29. Arkipaivan junamaarat linjoittain
(molemmat suunnat yhteensa, syysaikataulut).
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Kuva 30. Juna- ja metroliikenteen asemien tarjonnan muutokset 1990-2008 (vuoroa/h).



36

Junaliikenteen
tarjontalisaykset
2008- (vuoroa/h)

6
12

18

24

Pornainen

Sipoo

Helsinki

Kirkkonummi

Kuva 31. Juna- ja metrolikenteen asemien tarjonnan arvioidut tarkeimmét muutokset
2008-2015 (vuoroa/h).
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5 Jalankulun ja pyorailyn edellytykset

Jalankulun ja pyorailyn edellytyksiin vaikuttaa ensisijaisesti maankayton tehokkuus. Mita
tehokkaampaa maankaytté on, sitd enemman on saavutettavaa kavelyetaisyydella ja sita
todennakdisemmin kavelyetaisyydeltd 16ytyy myds palveluja. Lisaksi jalankulun ja pyorai-
lyn edellytyksiin vaikuttaa kevytliikenteen yhteydet, jotka tyypillisesti ovat hyvat alueilla,
joilla on runsaasti maankayttoa.

Jalankulun ja pyérailyn edellytykset ovat padkaupunkiseudulla tehokkaamman maankay-
ton ansiosta paremmat kuin muualla Helsingin seudulla. Paakaupunkiseudulla 75 %
asukkaista asuu alueilla, joilla kevytliikenteen laskennallinen kulkutapaosuus on vahintaan
29 %. Naista neljannes eli 25 % kaikista asukkaista asuu alueilla, joilla kevytliikenteen
laskennallinen osuus on vahintdan 40 %. Muualla Helsingin seudulla vastaavat luvut ovat
22 % ja 31 %. Kevyen liikenteen edellytykset ovat parhaat Helsingin kantakaupungissa,
jossa laskennallinen kulkutapaosuus yli 50 %. My6s seudun muilla kerrostalovaltaisilla
alueilla kevytliikenteen edellytykset ovat hyvat.

Kehitys jalankulun ja pyorailyn edellytysten kannalta on ollut mydnteista. Vuodesta 1990
kevytliikenteen laskennallinen kulkutapaosuus on kasvanut paakaupunkiseudulla 2,2 % ja
muualla Helsingin seudulla 3,5 %. Tastad huolimatta muualla Helsingin seudulla on asu-
kasmaarissa tapahtunut merkittdvaa kasvua myos sellaisilla alueilla, joilla kevytlikenteen
laskennallinen kulkutapaosuus on alle 20 %. Asukaslisdysten osalta kulkutapaosuus on
ollut paakaupunkiseudulla 33 % ja muualla Helsingin seudulla 26 %. Asukaslisayksista
osa on Helsingin seudun uusia asukkaita ja osa alueen sisalla muuttaneita.

Vuoden 2005 jalkeen tehdyissd asemakaavapaatdksissa (uudet asemakaavat tai asema-
kaavamuutokset) uutta asumista sijoittuu kevytliikenteen kannalta keskimaarin myontei-
sesti. Paakaupunkiseudulla asemakaavapaatoksiin sisaltyvien uusien asukkaiden keski-
maarainen kevytliikenteen laskennallinen kulkutapaosuus on noin 36 %, kun se nykyisten
asukkaiden osalta on noin 35 %. Muualla Helsingin seudulla vastaavat luvut ovat 30 % ja
27 %. Lukuja ei kuitenkaan voi kayttaa lahivuosien kulkutapamuutosten ennusteena, kos-
ka vaestdn kasvua tapahtuu myods asemakaavoittamattomilla alueilla ja niilla taydentyvilla
alueilla, joilla asemakaavapaatokset on tehty ennen vuotta 2005. Toisaalta asukasmaarat

vahenevat useilla vanhoilla asuinalueilla.
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Kuva 32. Jalankulun ja pyorailyn edellytykset (laskennallinen kulkutapaosuus) vuoden
1990 maankaytolla ja raideliikenteella.
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Kuva 33. Maankayton lisaysten 1990-2008 sijoittuminen jalankulun ja pyorailyn edellytys-
ten mukaan.
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Kuva 34. Jalankulun ja pyorailyn edellytykset (laskennallinen kulkutapaosuus) vuoden
2008 maankéaytolla ja raideliikenteella.
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Kuva 35. Asemakaavamuutosten osoittamien asukasmadrien kasvun sijoittuminen jalan-

kulun ja pyorailyn edellytysten mukaan.
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Laskennallinen
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Kuva 36. Jalankulun ja pyorailyn edellytykset (laskennallinen kulkutapaosuus) asemakaa-
vamuutokset 2005-2009 ja raidehankkeet vuoteen 2015 toteutuneena.
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Kuva 37. Asukkaiden sijoittuminen jalankulun ja pyorailyn edellytysten mukaan
paakaupunkiseudulla.
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Kuva 38. Asukkaiden sijoittuminen jalankulun ja pyoérailyn edellytysten mukaan muualla
Helsingin seudulla.
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Kuva 39. Asukkaiden sijoittuminen jalankulun ja pyorailyn edellytysten mukaan
koko Helsingin seudulla.



44

‘© 10000 -
«Q
«@
£
@
g
> 8000 -
(2]
@
c
=]
Z
‘B 6000 - Toteutunut asukasméaran
g muutos 1990-2008
5 -
2 Asukasmaaran muutos
g uusien asemakaavamuutosten
Q 4000 - ja raidehankkeiden myota
2
]
4
£ 2000-
=
(0]
[
<
o
T T T T T T T T T T
10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55%

Kevyen liikenteen laskennallinen kulkutapaosuus

Kuva 40. Asukaslisaysten sijoittuminen kevyen liikenteen edellytysten mukaan
paakaupunkiseudulla.

5000 —
‘©
@
@
£
&
© 4000 -
>
7}
@
c
2
‘B 3000~ Toteutunut asukasmé&érén
4 muutos 1990-2008
= -
2 Asukasméaéaran muutos
© uusien asemakaavamuutosten
Q 2000 - N . . sy
ke] ja raidehankkeiden myé6ta
2
3
4
£ 1000~
[=
Q
wn
o
o

T T T T T T T T T T
10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55%

Kevyen liikenteen laskennallinen kulkutapaosuus

Kuva 41. Asukaslisaysten sijoittuminen kevyen liikenteen edellytysten mukaan
muualla Helsingin seudulla.
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Kuva 42. Asukaslisaysten sijoittuminen kevyen liikenteen edellytysten mukaan
koko Helsingin seudulla.
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Uudet asemakaavamuutokset
ja raidehankkeet

Kuva 43. Jalankulun ja pyorailyn edellytysten (laskennallisen kulkutavan) kokonaismuu-
tokset maankayton ja raideliikenteen muutosten perusteella.
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Kuva 44. Kevyen liikenteen edellytysten vaihteluvali, jolla keskimméinen 50 % vaestosta
asuu. 25 % asuu punaisen janan heikommalla puolella ja 25 % paremmalla puolella.
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6 Joukkoliikenteen kayton edellytykset

Joukkoliikenteen kayton edellytyksiin vaikuttaa muun muassa joukkoliikenteen tarjonta ja
yhteydet. Mitd tehokkaampaa maankayttd on, sita todennakdisemmin alueelle on jarjestet-
ty hyvat joukkoliikennepalvelut. Myos alueen maantieteellinen sijainti vaikuttaa joukkolii-
kenteen jarjestamisen edellytyksiin. Mita lahempana Helsingin kantakaupunkia ollaan, sita
enemman on kysyntaa sateittaiselle joukkoliikenteelle, mika puolestaan tarjoaa edellytyk-
set hyville yhteyksille ja vuorotarjonnalle. Joukkoliikenteen kayton edellytykset kasvavat
selvasti, mikali kavelyetaisyydelld on juna- tai metroasema. Erityisesti junaliikenteen ase-
milla vuorotarjonta voi vaihdella hyvinkin paljon, mika vaikuttaa joukkoliikenteen houkutte-
levuuteen ja kayttdon.

Joukkoliikenteen kayton edellytykset ovat padkaupunkiseudulla huomattavasti paremmat
kuin muualla Helsingin seudulla. Paakaupunkiseudulla 75 % asukkaista asuu alueilla,
joilla joukkoliikenteen laskennallinen kulkutapaosuus on vahintaan 20 % kaikista matkois-
ta. Naista kolmannes eli 25 % kaikista asukkaista asuu alueilla, joilla joukkoliikenteen las-
kennallinen osuus on vahintdan 30 %. Muualla Helsingin seudulla vastaavat luvut ovat 8
% ja 14 %. Joukkoliikenteen kaytdn edellytykset ovat parhaat Helsingin kantakaupungissa
ja esikaupunkialueilla, jossa laskennallinen kulkutapaosuus yli 30 %. Joukkoliikenteen
kayton edellytykset ovat hyvat tai tyydyttavat myds useimmilla muilla padkaupunkiseudun
asuinalueilla sekd muualla Helsingin seudulla junaliikenteen asemien tuntumassa.

Kehitys joukkoliikenteen edellytysten kannalta on ollut myoénteista erityisesti muualla Hel-
singin seudulla. Vuodesta 1990 joukkoliikenteen laskennallinen kulkutapaosuus on kas-
vanut muualla Helsingin seudulla 5,6 %, kun kasvu paakaupunkiseudulla on ollut 1,1 %.
Asukaslisdysten osalta kulkutapaosuus on ollut padkaupunkiseudulla 23 % ja muualla
Helsingin seudulla 11 %. Asukaslisayksistd osa on Helsingin seudun uusia asukkaita ja
osa alueen sisalla muuttaneita.

Vuoden 2005 jalkeen tehdyissd asemakaavapaatoksissa (uudet asemakaavat tai asema-
kaavamuutokset) uutta asumista sijoittuu joukkoliikenteen kannalta keskimaarin myontei-
sesti. Paakaupunkiseudulla asemakaavapaatoksiin sisaltyvien uusien asukkaiden keski-
maarainen joukkoliikenteen laskennallinen kulkutapaosuus on noin 26 %, kun se nykyis-
ten asukkaiden osalta on noin 25 %. Muualla Helsingin seudulla vastaavat luvut ovat 13 %
ja 11 %. Lukuja ei kuitenkaan voi kayttda lahivuosien kulkutapamuutosten ennusteena,
koska vaeston kasvua tapahtuu myos asemakaavoittamattomilla alueilla ja niilla taydenty-
villa alueilla, joilla asemakaavapaatdkset on tehty ennen vuotta 2005. Toisaalta asukas-
maarat vahenevat useilla vanhoilla asuinalueilla.
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Kuva 45. Joukkoliikenteen kayton edellytykset (laskennallinen kulkutapaosuus) vuoden
1990 maankaytolla ja raideliikenteella.
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Kuva 46. Maankayton lisaysten 1990-2008 sijoittuminen joukkoliikenteen kayton edelly-
tysten mukaan.
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Kuva 47. Joukkoliikenteen kayton edellytykset (laskennallinen kulkutapaosuus) vuoden
2008 maankaytolla ja raideliikenteella.
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Kuva 48. Asemakaavamuutosten osoittamien asukasmaarien kasvun sijoittuminen joukko-
likenteen kayton edellytysten mukaan.
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Kuva 49. Joukkoliikenteen kayton edellytykset (laskennallinen kulkutapaosuus) asema-
kaavamuutosten (2005-2009) ja raidehankkeiden (vuoteen 2015) toteuduttua.
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Kuva 50. Asukkaiden sijoittuminen joukkoliikenteen edellytysten mukaan
paakaupunkiseudulla.
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Kuva 51. Asukkaiden sijoittuminen joukkoliikenteen edellytysten mukaan muualla
Helsingin seudulla.
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Kuva 52. Asukkaiden sijoittuminen joukkoliikenteen edellytysten mukaan
koko Helsingin seudulla.
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Kuva 53. Asukaslisaysten sijoittuminen joukkoliikenteen edellytysten mukaan
paakaupunkiseudulla.
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Kuva 54. Asukaslisaysten sijoittuminen joukkoliikenteen edellytysten mukaan muualla
Helsingin seudulla.
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55

7 Autottoman liikkumisen edellytykset

Autottoman liikkumisen edellytyksia on tassa yhteydessa tarkasteltu kevyen liiken-
teen ja joukkoliikenteen yhteenlasketun laskennallisen kulkutapaosuuden valossa.
Kumpaakin on erikseen tarkasteltu luvuissa 4 ja 5.

Autottoman liikkumisen edellytykset ovat paakaupunkiseudulla huomattavasti pa-
remmat kuin muualla Helsingin seudulla. Paakaupunkiseudulla 75 % asukkaista
asuu alueilla, joilla kevytliikenteen ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu laskennalli-
nen kulkutapaosuus on vahintaan 50 % kaikista matkoista. Naista neljannes eli 25
% kaikista asukkaista asuu alueilla, joilla laskennallinen osuus on vahintaan 70 %.
Muualla Helsingin seudulla vastaavat luvut ovat 30 % ja 44 %. Autottoman liikku-
misen edellytykset ovat parhaat Helsingin kantakaupungissa ja esikaupunkialueil-
la, jossa laskennallinen kulkutapaosuus on yleisesti yli 60 %. Autottoman liikkumi-
sen edellytykset ovat hyvat tai tyydyttavat myds useimmilla muilla paakaupunki-
seudun asuinalueilla seka muualla Helsingin seudun asukaskeskittymissa ja erityi-
sesti junaliikenteen asemien tuntumassa.

Kehitys autottoman liikkkumisen edellytysten kannalta on ollut myonteista erityisesti
muualla Helsingin seudulla. Vuodesta 1990 kevyt- ja joukkoliikenteen yhteenlas-
kettu laskennallinen kulkutapaosuus on kasvanut muualla Helsingin seudulla 4,1
%, kun kasvu paakaupunkiseudulla on ollut 1,7 %. Asukaslisdysten osalta kulku-
tapaosuus on ollut paadkaupunkiseudulla 56 % ja muualla Helsingin seudulla 37 %.
Asukaslisayksista osa on Helsingin seudun uusia asukkaita ja osa alueen sisalla

muuttaneita.

Vuoden 2005 jalkeen tehdyissa asemakaavapaatdksissa (uudet asemakaavat tai
asemakaavamuutokset) uutta asumista sijoittuu autottoman liikkkumisen kannalta
keskimaarin myonteisesti. Paakaupunkiseudulla asemakaavapaatoksiin sisaltyvien
uusien asukkaiden keskimaarainen kevyt- ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu las-
kennallinen kulkutapaosuus on noin 62 %, kun se nykyisten asukkaiden osalta on
noin 60 %. Muualla Helsingin seudulla vastaavat luvut ovat 43 % ja 38 %. Lukuja
ei kuitenkaan voi kayttaa lahivuosien kulkutapamuutosten ennusteena, koska va-
eston kasvua tapahtuu myos asemakaavoittamattomilla alueilla ja niilla taydenty-
villa alueilla, joilla asemakaavapaatokset on tehty ennen vuotta 2005. Toisaalta
asukasmaarat vahenevat useilla vanhoilla asuinalueilla.
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Kuva 58. Autottoman liikkumisen edellytykset (kevyt- ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu
laskennallinen kulkutapaosuus) vuoden 1990 maankaytolla ja raideliikenteella.
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Kuva 60. Autottoman liikkumisen edellytykset (kevyt- ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu
laskennallinen kulkutapaosuus) vuoden 2008 maankaytolla ja raideliikenteella.
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Kuva 61. Asemakaavamuutosten osoittamien asukasmaarien kasvun sijoittuminen autot-
toman liikkumisen edellytysten mukaan.
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Kuva 62. Autottoman liikkumisen edellytykset (kevyt- ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu
laskennallinen kulkutapaosuus) asemakaavamuutosten (2005-2009) ja raidehankkeiden
(vuoteen 2015) toteuduttua.
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Kuva 63. Asukkaiden sijoittuminen autottoman liikkkumisen edellytysten mukaan
paakaupunkiseudulla.
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Kuva 64. Asukkaiden sijoittuminen autottoman likkkumisen edellytysten mukaan
muualla Helsingin seudulla.
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Kuva 65. Asukkaiden sijoittuminen autottoman liikkkumisen edellytysten mukaan
koko Helsingin seudulla.
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Kuva 67. Asukaslisaysten sijoittuminen autottoman liikkumisen edellytysten mukaan

muualla Helsingin seudulla.
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Kuva 68. Asukaslisaysten sijoittuminen autottoman liikkumisen edellytysten mukaan

koko Helsingin seudulla.
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Kuva 69. Autottoman liikkumisen edellytysten (laskennallisen kulkutavan) kokonaismuu-
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Kuva 70. Autottoman liikkumisen edellytysten vaihteluvéli, jolla keskimméainen 50 % vées-
tosta asuu. 25 % asuu punaisen janan heikommalla puolella ja 25 % paremmalla puolella.
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8 Henkildauton kaytto

Henkildauton kayton mittarina on tassa yhteydessa keskimaarainen henkildauton lasken-
nallinen ajosuorite asukasta kohti arkena. Suorite riippuu siis henkildautomatkojen kulku-
tapaosuudesta sekd henkildautomatkojen keskipituudesta. Ensimmaiseen vaikuttaa mm.
kevyenliikenteen ja joukkoliikenteen kaytdn edellytykset, joita on kasitelty luvuissa 4-6.
Jalkimmaiseen vaikuttaa puolestaan saavutettavuus ja edelleen asuinalueen maantieteel-
linen sijainti suhteessa muuhun maankayttéon, erityisesti tydpaikkoihin ja palveluihin. Tar-
kastelussa ei oteta huomioon muita henkildauton kayttéén vaikuttavia tekijoita, joita ovat
mm. kaytettavissa olevien tulojen kehitys tai henkildautoilun kustannusten tai joukkoliiken-
teen lipunhintojen muutokset.

Henkildauton kaytté on paakaupunkiseudulla huomattavasti pienempaa kuin muualla Hel-
singin seudulla. Paakaupunkiseudulla 75 % asukkaista asuu alueilla, joilla asukasta kohti
laskettu henkildauton ajosuorite on alle 13 km/asukas. Naista kolmannes eli 25 % kaikista
asukkaista asuu alueilla, joilla keskimaarainen ajosuorite on alle 8 km/asukas. Muualla
Helsingin seudulla vastaavat luvut ovat 26 km/asukas ja 18 km/asukas. Henkildauton
kayttd on pieninta Helsingin kantakaupungissa ja esikaupunkialueilla, jolla keskimaarainen
ajosuorite on yleisesti alle 10 km/asukas. Henkildauton kaytté on kohtalaista my6s muilla
paakaupunkiseudun asuinalueilla, joilla ajosuorite on yleisesti alle 20 km/asukas. Sen
sijaan muualla Helsingin seudulla ajosuorite on muutamaa radanvarsialuetta lukuun otta-
matta yli 20 km/asukas, asukaskeskittymien ulkopuolella yleisesti jopa yli 25 km/asukas.

Kehitys henkildauton kayttdétarpeen kannalta on ollut mydnteista. Vuodesta 1990 henkil 6-
auton laskennallinen ajosuorite asukasta kohti on laskenut paakaupunkiseudulla 1,9 % ja
muualla Helsingin seudulla 3,4 %. Asukaslisdysten osalta laskennallinen ajosuorite on
ollut paakaupunkiseudulla 12 km/asukas ja muualla Helsingin seudulla 23 km/asukas.
Asukaslisdyksistd osa on Helsingin seudun uusia asukkaita ja osa alueen sisalla muutta-
neita. Yhdyskuntarakenteen ja raideliikenteen muutosten lisaksi henkildauton kayttoon on
vaikuttanut lisaksi moni muu tekija, joiden vaikutuksia ei tassa yhteydessa ole arvioitu.

Vuoden 2005 jalkeen tehdyissd asemakaavapaatoksissa (uudet asemakaavat tai asema-
kaavamuutokset) uutta asumista sijoittuu henkildauton kayttdétarpeen kannalta keskimaa-
rin myonteisesti. Padkaupunkiseudulla asemakaavapaatoksiin sisaltyvien uusien asukkai-
den keskimaarainen joukkoliikenteen laskennallinen kulkutapaosuus on noin 10
km/asukas, kun se nykyisten asukkaiden osalta on noin 11 km/asukas. Muualla Helsingin
seudulla vastaavat luvut ovat 20 ja 22 km/asukas. Lukuja ei kuitenkaan voi kayttaa lahi-
vuosien kulkutapamuutosten ennusteena, koska vaestdon kasvua tapahtuu myds asema-
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kaavoittamattomilla alueilla ja niilla taydentyvilld alueilla, joilla asemakaavapaatokset on
tehty ennen vuotta 2005. Toisaalta asukasmaarat vahenevat useilla vanhoilla asuinalueil-
la.

Henkildauton kaytdén osalta on tehty lisdksi tarkastelu, jossa on tutkittu autonkayttajien
keskimaaraista ajosuoritetta asuinkunnan mukaan. Autonkayttajaksi on maaritelty ajokor-
tillinen henkild, jolla on henkildauto aina tai melkein aina kaytettavissa. Autonkayttétiedot
on poimittu YTV:n Henkildhaastattelusta 2007 ja 2008. Tulokset riippuvat erityisesti kes-
kimaaraisista ajomatkojen pituuksista sekd autonkayttajien keskimaaraisten henkildauto-
matkojen maarista. Ajosuorite on pienin Helsingissa. Seuraavaksi vahiten autoilijan ajavat
Vantaalla, Keravalla ja Jarvenpaassa. Eniten autonkayttajat ajavat Vihdissa ja Mantsalas-
sa.
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Kuva 71. Henkildauton kayttétarve (km/vrk) asukasta kohti vuoden 1990 maankaytolla ja

raideliikenteella.



67

Laskennallinen
henkiloautoajosuorite
paivassa (km/asukas) 2008

00-05

05-10
0 10-15
B 1520
Bl 2025
2530
B 3099

Asukasmaaran
kasvu 1990-2008

20
L 4
60
80
100

Mantséla

L.

Hyvinkag' *

PornainJen
.

Sipoo

Helsinki

Kirkkonummi

Kuva 72. Maankayton lisdysten 1990-2008 sijoittuminen henkildauton kayttétarpeen
mukaan.
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Kuva 73. Henkildauton kayttétarve (km/vrk) asukasta kohti vuoden 2008 maankaytolla ja
raideliikenteelld.
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Kuva 74. Asemakaavamuutosten osoittamien asukasmadarien kasvun sijoittuminen henki-
|[6auton kayttdtarpeen mukaan.
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Kuva 75. Henkildauton kayton tarve asemakaavamuutosten (2005—-2009) ja raidehankkei-
den (vuoteen 2015) toteuduttua.
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Kuva 76. Asukkaiden sijoittuminen henkildauton kayttétarpeen mukaan
paakaupunkiseudulla.
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Kuva 77. Asukkaiden sijoittuminen henkildauton kayttétarpeen mukaan
muualla Helsingin seudulla.
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Kuva 78. Asukkaiden sijoittuminen henkildauton kayttétarpeen mukaan
koko Helsingin seudulla.
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Kuva 79. Asukaslisaysten sijoittuminen henkildauton kayttétarpeen
mukaan padkaupunkiseudulla.
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Kuva 80. Asukaslisaysten sijoittuminen henkildauton kayttétarpeen mukaan
muualla Helsingin seudulla.
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Kuva 81. Asukaslisaysten sijoittuminen henkildauton kayttdtarpeen mukaan
koko Helsingin seudulla.
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Kuva 82. Henkildauton kayttotarpeen (km/vrk/asukas) kokonaismuutokset.
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Kuva 83. Henkilbauton kayttdtarpeen vaihteluvali, jolla keskimmainen 50 % véaestosta
asuu. 25 % asuu punaisen janan heikommalla puolella ja 25 % paremmalla puolella.
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Autonkayttijien
henkil6autoajosuorite
(km/autoilija) 2007-2008
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Kuva 84. Autonkayttajien (ajokortilliset henkilot, joilla auto aina tai melkein aina kaytetta-
vissd) keskimaérainen paivittdinen ajokilometriméara asuinpaikan mukaan
(LITU 2008 henkilbhaastattelu).
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