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Esipuhe

Helsingin seudulla liikkuminen ja viime vuosien liikenteen kasvu on kanavoitunut merkitta-
vasti poikittaiseen liikkkumiseen, jossa joukkoliikenteen kilpailukyvylld ndhd&én olevan
merkittavaa lisdyspotentiaalia. Seudulla on laadittu useita poikittaisen joukkoliikenteen
kehittamissuunnitelmia, joiden toteutus on kasvattanut poikittaisen joukkoliikenteen kulku-
tapaosuutta.

Suunnitelman tarve perustuu HSL:n strategiseen tavoitteeseen, jonka mukaan poikittaislii-
kenteessa joukkoliikenteen kulkutapaosuuden tulee olla edellista vuotta suurempi. HLJ:n
Joukkoliikennestrategiaan on myds kirjattu, etta bussiliikenteen poikittaisia runkoyhteyksia
ja runkolinjoja kehitetdan raideliikenteen vaikutusalueen ulkopuolella.

HKL:n suunnittelu- ja tilaajatoimintojen sekd matkalippujen tarkastuksen ja YTV Liikenteen
organisaatioiden yhdistyttya vuoden 2010 alusta HSL:ksi, Helsingin, Espoon, Kauniaisten,
Vantaan, Keravan ja Kirkkonummen kattavaksi alueeksi on koko HSL-aluetta mahdollista
tarkastella entista tehokkaammin kokonaisuutena ja l0ytaa uusia suuntaviivoja alueen
poikittaislikenteen kehittdamiseen. Tyd toimii samalla HSL:n runkolinjastosuunnitelman
yhtena lahtokohtana.

Ty6ta on ohjannut seuraava ohjausryhma:

Ville Lehmuskoski, pj. HSL
Outi Janhunen HSL
Leo Kallionpaa HSL
Minna Koivisto HSL
Arttu Kuukankorpi HSL
Kimmo Sinisalo HSL
Markku Granholm Hksv
Sinikka Ahtiainen Espoo
Leena Viilo Vantaa

Tyo6n aikana on liséksi pidetty kaksi suunnitteluty6pajaa, joihin on osallistunut HSL:n lin-
jastosuunnittelijoita.

Konsulttina tyéssa on toiminut Strafica Oy, josta tyéhon ovat osallistuneet Kari Hillo, Jyrki
Rinta-Piirto ja Taina Haapaméaki. WSP Finland Oy on toiminut projektissa alikonsulttina
vastaten poikittaisliikenteen kulkutapaosuuden seurantakeinojen ja poikittaisliikenteen
nopeutustoimien maarittelysta. WSP Finland Oy:sta tydsta on vastannut Simo Airaksinen.
WSP Finland Oy:stéa tyohon ovat liséksi osallistuneet Timo Mouhu, Paula Leppanen ja
Timo Kéarkinen.

Suunnitelman laadinta on aloitettu lokakuussa 2010 ja ty6 on valmistunut heindkuussa
2011.
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Sammandrag:

| planen for utveckling av den tvargdende trafiken inom HRT-omradet aren 2012-2022 klargors
nulaget och prognoserna for det tvargdende resandet. Vidare klarlaggs behovet av att utveckla den
tvargdende kollektivtrafiken, speciellt med hansyn till linjenatet, mojligheterna till snabbare trafike-
ring och omstigningshallplatserna. Planen tacker det tvargdende linjenatet i hela regionen med
undantag av Jokerlinjen.

Linjenatet i Esbo, som kommer att &ndras i och med Vastmetron och den allt noggrannare trafik-
planeringen, behandlas hér pa principiell niva. | utvecklingsplanen ges tidtabeller fér &ndringarna.
Vidare gors en bedémning av hur beroendet av andra projekt inverkar pa tidtabellen for verkstal-
landet. Arbetet utgor samtidigt en av utgadngspunkterna for HRT:s plan for stomlinjenatet.

Det ingdr en skrivning i de strategiska malen for HRT att kollektivtrafikens andel av resorna med
motorfordon ska vara storre an under aret forut och minst 23 % fore ar 2018 péa de linjer dar trafik-
rékningen utférs och som stracker sig till Ring I. Enligt den stora trafikundersokningen (LITU 2008)
som gjordes Over arbetspendlingsomradet i Helsingforsregionen ar den tvargaende kollektivtrafi-
kens andel av fardsattsfordelningen 41-45 % pa Ring I:s niva. | verkligheten ar kollektivtrafikens
fardmedelsandel av de tvargaende resorna betydligt stérre 4n vad relationstalet, som beraknats vid
matningslinjerna, visar, eftersom endast hélften av de tvargdende resorna gors langs de tvarga-
ende linjerna. Halften av de tvargaende resorna gors med utnyttjande av de radiella, dvs. stralfor-
made, forbindelserna.

Huvudprincipen som styrt planeringen av de tvargaende stomforbindelserna har varit 1) att géra

linjenatsstrukturen tydligare 2) att géra stomférbindelserna snabbare och férbéattra punktligheten

samt 3) att satsa p& knutpunkterna. | hierarkin for stomlinjenatet foretrads den hogsta kvalitetsni-
van av de s.k. Jokerlinjerna. Forbindelser som &r i gang under alla veckodagar klassas har som

starka tvargaende linjer. De kompletteras av andra tvargaende linjer.

De viktigaste trafikkorridorerna for den tvargaende trafiken ligger pa Bélenivan och Ring I:s niva. |
planen foreslas att en s.k. Joker O-linje grundas mellan Hertonas och Munkshojden nar automat-
metron tas i bruk. Kollektivtrafikgatan i Vallgardsdalen forbattrar, nar den blir fardig, avsevart kon-
kurrenskraften hos den tvargaende kollektivtrafiken pa Boélenivan. Innan Spar-Jokern blir klar pa
Ring I:s niva utvecklas en Buss-Joker enligt en separat plan. Joker 2 inleder trafiken ar 2014 enligt
projektplanen. | planen foreslas dessutom att strukturen av linjenétet for Ring I:s trafikkorridor gérs
tydligare med avsikten att koncentrera utbudet s& att det battre &n férut svarar mot efterfragan.

Servicenivan pa den tvargéende trafiken i Vanda forbattras betydligt nar Ringbanan blir klar. And-
ringarna i det tvargdende linjenatet i Vanda behandlas i Planen 6ver Vanda linjenat 2008-2013 och
Anslutningslinjenatet for Ringbanan (pa finska). Nar Vastmetron ar fardig andras strukturen pa
linjenatet i Esbo sa att natet i hdgre grad bestar av anslutningslinjer. Har presenteras de mest cen-
trala tvargdende stomforbindelserna som ar under arbete inom planeringen av trafikeringen pa
anslutningsnatet.

Har listas de 10 till sin effekt viktigaste atgarderna for att géra den tvargdende trafiken snabbare.
Dessutom namns stdrre helheter som ar nédvandiga for att sakerstalla och forbattra verksamhets-
forutsattningarna for kollektivtrafiken. De for den tvargaende trafiken centrala omstigningsplatserna
har indelats i tre klasser pa basis av det prognosticerade totala antalet anvandare och andelen
passagerare som byter fardmedel.

De har framférda atgarderna for utvecklingen av den tvargaende busstrafiken under aren 2012-
2022 okar antalet nya kollektivtrafikresor per vardagsdygn med ca 3 000, vilket innebér en 6kning
pa 0,3 % i anvandningen av kollektivtrafiken i huvudstadsregionen. Den tvargaende trafikens fard-
sattsandel 6kar med 0,1 procentenheter. En forbattring av servicenivan 6kar den samhallsekono-

Nyckelord: Plan 6ver linjenatet, tvargéende linjenét

Publikationsseriens titel och nummer: HRT publikationer 23/2011

ISSN 1798-6176 (nid.) ISBN 978-952-253-109-4 (nid.)

Sprak: finska Sidantal: 60

ISSN 1798-6184 (pdf) ISBN ISBN 978-952-253-110-0 (pdf)

HRT Helsingforsregionens trafik, PB 100, 00077 HRT, tfn. (09) 4766 4444




Abstract page

Published by: HSL Helsinki Region Transport

Author: HSL, Strafica Oy, WSP Finland Oy Date of publication 7.7.2011

Title of publication: HSL Area Crosstown Transport Development Plan 2012-2022

Financed by / Commissioned by: HSL Helsinki Region Transport

Abstract:
The HSL Area Crosstown Transport Development Plan for 2012-2020 examines the present state of

crosstown transport and its development forecasts as well as crosstown transport development needs in
terms of route network, speeding up of the operation of bus services and interchange stops. The plan
covers the entire regional crosstown route network excluding the Jokeri route. The route network of
Espoo, which will change as the West Metro is introduced and transport service planning is adapted to it,
is discussed at conceptual level. The plan outlines the timing for the changes and linkages to other pro-
jects affecting the implementation timetable. The plan also serves as one of the starting points for HSL's
trunk route network plan.

HSL'’s strategic goals state that the share of public transport of motorized crosstown journeys must be
higher than in the previous year, on routes extending to Ring Road Il at least 23 percent by 2018. Ac-
cording to the Extensive Traffic Survey (LITU 2008) conducted in 2008, the modal share of crosstown
public transport is 41-45% on journeys made at the level of Ring Road lll. In reality, the modal share of
public transport on crosstown journeys is considerably higher than the ratio calculated from the meas-
urement routes, as only about half of crosstown journeys are made on crosstown routes. Half of cross-
town journeys are made using radial routes.

The planning of crosstown trunk routes has been guided by the following principles: 1) simplifying the
route network, 2) speeding up of trunk routes and improving their reliability, and 3) focus on hubs. In the
crosstown route network hierarchy, the so called Jokeri routes represent the highest quality level.
Routes that operate on all days of the week are classified as strong crosstown routes, which are further
supplemented by other crosstown routes.

The most important crosstown transport corridors are Pasila and Ring Road I. The plan proposes that a
so called Jokeri O route is established between Herttoniemi and Munkkivuori along with the introduction
of the automated metro. Once completed, the Vallilanlaakso public transport street will significantly im-
prove the competitiveness of crosstown public transport at Pasila level. Before the completion of the
Jokeri light rail link, the Jokeri bus route will be developed as a separate project at the level of Ring
Road I. Operation of Jokeri 2 will start in 2014.The plan also proposes that the route network is simpli-
fied in the Ring Road | transport corridor and that supply is adjusted to meet the demand better than at
present. The service level of crosstown transport in Vantaa will significantly improve once the Ring Ralil
Line is completed Changes to the crosstown route network in Vantaa are discussed in the Route Net-
work Plan for Vantaa 2008-2013 and in the Ring Rail Line Feeder Route Network Plan. Once the West
Metro is completed, the route network in Espoo will become more dependent on feeder routes. This
study outlines the most important crosstown trunk routes that are discussed in the transport service
planning related to the West Metro feeder route network.

The study lists ten most effective measures to speed up crosstown transport as well as more extensive
sets of measures that are necessary in order to improve and ensure the operating conditions of public
transport. The key interchange points are divided into three categories on the basis of estimated total
ridership and number of passengers interchanging.

The crosstown bus transport development measures proposed for 2012-2022 increase weekday public
transport journeys by around 3,000 - an increase of 0.3% in the use of public transport in the metropoli-

tan area. The modal share of crosstown transport increases by 0.1 percent. The improved SErvice level
increases socio-economic passenger benefits by around EUR 7.6 million per year.
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1 Suunnittelun lahtokohtia

1.1 Tyon tausta ja tavoitteet

Joukkoliikennestrategia

Helsingin seudun yhteisena hankkeena valmisteltu Helsingin seudun liikennejarjestelma-
suunnitelma (HLJ 2011) ja sen yhteydessa laadittu joukkoliikennestrategia (HSL 22/2010)
linjaavat joukkoliikenteen kehittamislinjauksia ja -toimenpiteita, jotka osaltaan tukevat HLJ
2011:n visiota ja tavoitteita. Suunnittelualue kattaa Helsingin seudun 14 kuntaa.

Joukkoliikennestrategiaan on valittu seitseméan kehittamislinjausta, jotka toteuttavat HLJ:n
karkitavoitteita ja edistavat seka kuntien etta HSL:n strategioiden toteutumista.

" Maankayttoratkaisut tukevat joukkoliikenteen kilpailukykya. Uusi maankaytto sijoi-
tetaan joukkoliikennepalveluihin, erityisesti raideliikenteeseen tukeutuen.

" Linjastorakenteen ja palvelutarjonnan kehittdminen kasvattavat joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuutta, parantavat kilpailukykya suhteessa henkildautoon ja edista-
vat liikenteenhoidon kustannustehokkuutta. Liityntaliikenne ja liityntapysakainti
ovat tarked osa matkaketjua.

" Kattavaa ja ajantasaista tietoa likkumisen vaihtoehdoista on saatavissa helposti
yhdesta lahteesta.

" Taksa- ja lippujarjestelmaa kehitetédan ja yhtenéinen jarjestelma otetaan vaiheit-
tain kayttoon koko Helsingin seudulla.

" Raideverkkoa taydennetdan ja bussilikenteen laatukaytavia kehitetaan.

" Informaatioteknologiaa ja muita alyliikenteen keinoja hyodynnetaan joukkoliiken-
teen operoinnissa ja yllapidossa. Ajantasainen tiedotus varmistaa tehokkaat mat-
kaketjut myos héairio- ja poikkeustilanteissa.

" Kalusto on ajanmukaista ja sita kaytetaan kustannustehokkaasti.

Linjastorakenteen ja palvelutarjonnan kehittdmiseen liittyen jatkuvana toimenpiteené esi-
tetaan, etta joukkoliikenteen runkoverkkoa kehitetdan raideliikennepainotteiseksi, liitynta-
likenne ja liityntapysakaointi ovat téarked osa matkaketjua ja bussilikenteen poikittaisia run-
koyhteyksia ja runkolinjoja kehitetaan raideliikenteen vaikutusalueen ulkopuolella. Vuoro-
tarjonnan tihentamiseen panostetaan joukkoliikenteen runkoyhteyksilla ja varmistetaan
joukkoliikenteen houkuttelevuus taydentavan verkon riittavalla tarjonnalla.

Poikittaisen joukkoliikenteen kehittdmiseen on panostettu 2000-luvulla huomattavan pal-
jon, mink& seurauksena poikittaislinjojen suosio on kasvanut vuosi vuodelta. HSL:n stra-
tegisiin tavoitteisiin on kirjattu, etta joukkoliikenteen kulkutapaosuus poikittaislikenteen
moottoroiduista ajoneuvomatkoista tulee olla edellisvuotta suurempi.

Joukkoliikennestrategiaan on kirjattu l&hiajan toimenpiteeksi laatia linjastorakenteen ja
palvelutarjonnan kehittdmiseksi seka strategisen tason (Tavoitelinjastosuunnitelmat) etta
toteutusta ohjaava linjasto- ja liikenndintisuunnitelmia.
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Tavoitelinjastosuunnitelma

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelma PLJ:n joukkoliikennestrategian osana
laadittu Tavoitelinjastosuunnitelma (YTV 27/2007) toteuttaa liikkennejarjestelmésuunnitel-
maa yhdistaen joukkoliikennestrategian ja operatiivisen linjastosuunnittelutason. Tavoite-
linjastosuunnitelman tavoitteena on luoda toimivan joukkoliikenteen alue, jossa on

. maankayton kehittdmiseen kiinteadsti kytkeytyva linjasto

" selked ja helposti hahmotettava ja hallittavissa oleva joukkoliikennejarjestelma
" kilpailukykyiset joukkoliikennepalvelut henkildautoliikenteeseen ndhden

. kustannustehokas linjasto

Tavoitelinjasto perustuu tiheasti liikkennditavaan runkoliikenteeseen, joka muodostuu rai-
deliikenteen verkosta, sitd tdydentavista bussilikenteen runkoyhteyksista sateittais- ja
poikittaissuunnissa ja naiden muodostamista solmupisteista.

TyoOn tavoitteet

HKL:n suunnittelu- ja tilaajatoiminnot ja matkalippujen tarkastus sek& YTV Liikenne yhdis-
tyivat vuoden 2010 alusta Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymaksi. Uusi seudullinen
joukkoliikenteen tilaaja- ja suunnitteluorganisaatio HSL mahdollistaa Helsingin, Espoon,
Kauniaisten, Vantaan, Keravan ja Kirkkonummen alueella joukkoliikenteen jarjestédmisen
entista tehokkaammin seké samalla |I6ytamaan uusia suuntaviivoja alueen poikittaisliiken-
teen kehittdmiseen.

Seudulla on laadittu mm. seuraavat suunnitelmat, joissa on k&sitelty poikittaisen joukkolii-
kenteen kehittamistéa:

" Poikittaisen joukkoliikenteen visio 2030 ja kehittdmissuunnitelma vuosille 2005—
2010 (YTV 2004)

" Helsingin vaihtopysakkien luokittelu ja kehittdminen (HKL 2006)

" Helsingin poikittaisen bussiliikenteen kehittdmissuunnitelma 2008-2011 (HKL
2007)

" Tavoitelinjastosuunnitelma (YTV 2008)
. Lansimetron liityntalinjastosuunnitelma (YTV 2008)
" Jokeri 2 hankesuunnitelma (HKL 2008)

" Vantaan linjastosuunnitelma 2008—-2013 ja Keharadan liityntalinjastosuunnitelma
2013 (YTV 2007)

" Seudun joukkoliikennesuunnitelma 2010-2014 (YTV 2009)
" Raide-Jokerin alustava yleissuunnitelma (Helsinki, Espoo, YTV, LVM 2009)
" Helsingin raitioliikenteen kokonaiskehittamisselvitys (HKL 2009)

Poikittaislinjaston kehittdmissuunnitelman tavoitteena on luoda edellytykset sille, etta
joukkoliikenteen kilpailukykyd saadaan edelleen nostettua nykyisesta. Suunnitelma linjaa
vuosien 2012-2022 tarkeimmat padkaupunkiseudun poikittaisen joukkoliikenteen kehitta-
mistoimet.

Ty6 on samalla yksi lahtékohta HSL:n runkobussilinjasto 2012—-2022 -suunnitelmalle, jota
on laadittu osin samanaikaisesti tdman tyon kanssa.
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1.2  Poikittaisen liikkumisen kehitysndkymat

1.2.1 Maankaytto ja likennejarjestelma

Suunnitelmakaudella 2012-2022 on nékopiirissé useita maankayton ja liikennejarjestel-
man kehittdmishankkeita, jotka vaikuttavat seudulliseen liikkkumiseen. Helsingin seudun
likennejarjestelmasuunnitelma (HLJ 2011) edustaa seudulla yhteisesti sovittua maankay-
ton ja likennejarjestelman kehittdmisen tulevaisuuskuvaa noin 30 vuoden aikajanteella.
Vuonna 2020 paakaupunkiseudulla arvioidaan olevan lahes 1,2 milj. asukasta ja noin 0,7
milj. tyopaikkaa. Suunnitelmakaudella liikenteen kysyntaan merkittdvimmin vaikuttavat
Marja-Vantaan, Jatkdsaaren, Kruunuvuorenrannan, Keski-Pasilan, Kalasataman ja Suur-
pellon rakentuminen.

Rakenteilla olevien raideinvestointien (Keharata, Lansimetro) seké valmisteilla olevan
lippu- ja informaatiojarjestelman uudistamisen lisaksi vuoden 2020 tavoiteverkkoon (lii-
kennejarjestelméluonnos 26.10.2010) sisaltyvat mm. seuraavat joukkoliikennehankkeet:

" Vuosittain toteutettavat liikenneinfrastruktuurin pienet kustannustehokkaat hank-
keet (mm. joukkoliikenteen toimivuuden turvaaminen ja nopeuttamistoimet)

" Jokeri 2 -linjan vaatimat jarjestelyt

. Tiedelinja Otaniemi-Viikki (sis. Vallilanlaakson joukkoliikennekatu)
" Lansimetron ja Keharadan liityntaliikenteen jarjestelyt

" Kaupunkirata Leppévaara — Espoo

" Pisara-rata

" Metro Matinkyla—Kivenlahti

. Metro Mellunméaki—Majvik

. Raide-Jokeri

Liséksi Helsingin aluerakennushankkeisiin liittyen raitioliikenteen keskeisimpia laajentu-
missuuntia vuoteen 2020 mennessé ovat Jatkasaari, llmala, Kruunuvuorenranta ja Kala-
satama. Infrastruktuurin ja linjastojen kehittdmisen ohella lippujarjestelmauudistus ja har-
joitettava tariffipolitikka vaikuttavat olennaisesti matkustuksen maaraan ja suuntautumi-
seen.

1.2.2 Joukkoliikenteen kilpailukyky poikittaisessa liikkumisessa

Nykytila

Vuonna 2008 tehdyn laajan Helsingin seudun tydssakayntialueen liikennetutkimuksen
(LITU 2008) mukaan padkaupunkiseudulla tehdaan arkisin noin 2,2 miljoonaa matkaa,
joista noin puolet (48 %) on kuntien sisaisia matkoja. Kaikista padkaupunkiseudulla tehta-
vista matkoista noin 34 % on luonteeltaan sateittaisia ja 28 % poikittaisia.

Joukkoliikenteen kilpailukyky on saavuttanut Helsingin seudun séteittdissuuntaisessa liik-
kumisessa verrattain korkean tason. Liikenteen kasvu on kuitenkin viime vuosina kanavoi-
tunut erityisen voimakkaasti poikittaiseen liikkumiseen (kuva 1).
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Kuva 1. Moottoriajoneuvoliikenteen matkojen suuntautuminen ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus
vuosina 1988 ja 2008

HSL:n strategisiin tavoitteisiin on kirjattu, ettéd joukkoliikenteen osuus moottoriajoneuvo-
matkoista poikittaisliikenteen matkoilla tulee olla suurempi kuin edellisena vuonna. Keha
I:lle ulottuvilla laskentalinjoilla (kuva 2) tavoitellaan vuoteen 2018 mennessa vahintaan
23 % osuutta moottoroiduista matkoista. Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kehitys
poikittaisilla laskentalinjoilla vuosina 2006—2009 nakyy kuvassa 3.
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Kuva 2. Joukkoliikenteen laskentalinjat Helsingissé
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Kuva 3. Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista ajoneuvomatkoista poikittaisliikenteen laskentapis-
teissd, koko vuorokausi

Vuonna 2009 mitattu joukkoliikenteen osuus Helsingin itaisella poikittaislikenteen lasken-
talinjalla oli 22,1 % ja lantiselld laskentalinjalla 17,4 %. Siten joukkoliikenteen osuus moot-
toroiduista ajoneuvomatkoista oli poikittaisilla laskentalinjoilla yhteensa 18,7 %.

Helsingin seudun tydssakayntialueen lilkkennetutkimuksen (LITU 2008) mukaiset suuralu-
eiden (kuva 4) véliset henkildautolla ja joukkoliikenteelld tehtavat matkat ja joukkoliiken-
teen kulkutapaosuus moottoroiduista ajoneuvomatkoista on esitetty taulukossa 1.

|

Kuva 4. Suuraluejako, jossa on tarkasteltu osa-alueiden valista moottoroitua liikkkumista nykytilan-
teessa (2008) ja vuoden 2020 ennustetilanteessa.
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Taulukko 1. Osa-alueiden valiset moottoriajoneuvomatkat ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus paa-
kaupunkiseudulla v. 2008

Alueparien valiset moottoroidut ajoneuvomatkat arkivuorokaudessa v. 2008

1 2 3 4 5 6 [ 8 YHTEENSA
1 239000 100000 115000 123000 68000 55000 29000 58000
2 40 UUUl 40000 20000 22 000 39 000 26 000 21000
3 72 000 55 ﬂ-ﬂ-ﬂl 11 000 19 000 15 000 71000
4 Virien selitykset 101000 11000 10000 60000 36 000|
5 sizdiset matkat 112 DUI.’Jl 82 000 9 000 9000
6 sateittdismatiat 92 000] 28 000 17 000
T poikittaiset matkat 30 000 23 000
8 diagonaalimatkat 115 000
YHTEENSA 1919 000
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista ajoneuvomatkoista 2008
1 2 3 4 5 6 [ 8 YHTEENSA
1 60 % 59 % 57 % 61 % 42 % 43 % 44 % 49 %
2 46 %l 45 % 52 % 28 % 27 % 25 % 32 %
3 40 % 41 % 35 % % 22 % 20 %
4 Virien selitykset 43 % 50 % 40 % 32 % 23 %
5 sisdiset matkat 35 % 33 %] 23 % 36 %
6 sdteittdismatkat 33 % 17 % 28 %
T poikittaiset matkat 28 % 27 %
8 diagonaalimatkat 27 %
YHTEENSA 41.4%

Poikittaisen joukkoliikenteen kulkutapaosuus on Keha I:n tasolla tehtavilla matkoilla 41-45
%. Parhaimmillaan kulkutapaosuus on luoteisen Helsingin ja Itd-Helsingin seké eteldisen
Espoon ja Ita-Helsingin valilla (50-52 %). Kaikista padkaupunkiseudun sisalla tehtavista
poikittaisista moottoriajoneuvomatkoista joukkoliikenteen kulkutapaosuus on 41,4 % ja
koko Helsingin seudulla (14 kuntaa) 35,1 %.

Poikittaismatkoilla joukkoliikenteen kulkutapaosuus on todellisuudessa huo-
mattavasti mittauslinjoilta laskettua suhdelukua suurempi, silla vain noin puo-
let poikittaisista matkoista tehdaan poikittaislinjoilla. Puolet poikittaisista mat-
koista tehdaan hyddyntaen sateittaisia yhteyksia.

Vuoden 2020 ennustetilanne

Suunnittelun lahtékohtana on ollut vuoden 2020 0+ -likenneverkko, jossa kaynnissa ole-
vien hankkeiden (Keharata, Lansimetro, Keha I, Keha Il ja Kt 51) liséksi toteutetaan vain
pienia likenneinfrastruktuurin kehittdmishankkeita noin 40-50 milj. eurolla vuodessa.

Joukkoliikenteen osuus uhkaa vabhitellen laskea ilman joukkoliikenteeseen panostamista.
Vuoden 2020 perusennusteessa (0+) kaikista padkaupunkiseudun sisalla tehtavista poikit-
taisista moottoriajoneuvomatkoista joukkoliikenteen kulkutapaosuus ennustetaan olevan
38,7 % ja Helsingin seudulla 32,6 %. Nain ollen padkaupunkiseudulla poikittaisen joukko-
likenteen kulkutapaosuus uhkaa ilman kehittdmistoimia laskea 2,7 prosenttiyksikka ja
Helsingin seudulla (14 kuntaa) 2,5 prosenttiyksikkoa.

Poikittaislikkumisen ennustetaan kuitenkin edelleen vahvistuvan liikkumistarpeiden tar-
keimpana kasvusuuntana. Taulukossa 2 on havainnollistettu poikittaisten moottoriajoneu-
vomatkojen ja kulkutapaosuuksien muutosennusteet nykytilanteesta vuoteen 2020 men-
nessa.
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Taulukko 2. Osa-alueiden valisten moottoriajoneuvomatkojen ja joukkoliikenteen kulkutapaosuuden
muutosennuste 2008-2020 padkaupunkiseudulla.

Alueparien viliset moottoriajoneuvomatkojen muutos 2008-2020 (0+)

1 2 3 4 5 6 7 8 YHTEENSA

1 21000 0 0 12000 5000 5 000 3000 2 000

2 2 000 1000 1000 3000 7 000 5000 1000

3 30000 6o000f 2000 2000 4 000 8 000

4 Vrien selitykset 12 000 2000 2000 2 000 6 000

5 sisdiset matkat 24 000] 20 000 3000 2000

6 séteittdismatkat 21000 10 000 4 000

7 poikittaiset matkat 13 000] 11 000]

& diagonaalimatkat 28 000
YHTEENSA 253 000
Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden muutos (%-yksikkoa)

1 2 3 4 5 6 7 8

1 28% -34% 29% -12% -01% -26% 48% -37%

2 24% 04% D6% -19% 19% -16% -05%

3 16%  24% 2.9% 00% 03% -03%

4 Vrien selitykset 256 % 54%  08% 14% -05%

5 sisdiset matkat -0.9 % -1.2 % -1.6 % 2.1 %

B séteittdismathat 19% 12%  07%

1 poikittaiset matkat 3.8 % 27 %

& diagonaalimatkat -1.8 %
YHTEENSA 2.7 %

Liikenne-ennusteiden mukaan poikittaislikkumisen tarve kasvaa merkittdvimmin Espoon
siséisilla ratasektorien valisilla matkoilla, joilla joukkoliikenteen kulkutapaosuus uhkaa las-
kea ilman poikittaisyhteyksien kehittdmistoimia. Lansimetro nostaa Eteld-Espoon ja Keha-
ratasektorin sekéd Etel&-Espoon ja Itéd-Helsingin valisilla matkoilla joukkoliikenteen osuutta
merkittavasti.

Myo6s Vantaalla poikittaislikkumisen ennustetaan kasvavan tuntuvasti. Joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden Vantaan poikittaisilla matkoilla ennustetaan Keharadasta huolimatta
alentuvan Keha lll:n merkittavan parantamisen seurauksena.

Poikittaisliikkumisen seurantatarve

Seudun joukkoliikennejarjestelman rungon muodostavat sateittdissuuntaiset kaupunkirata-
ja metroyhteydet, joita hyddyntéen tehd&én noin puolet poikittaisista likkumistarpeista.
Joukkoliikenteen infrastruktuuri linjastoineen toimii kokonaisuutena, mista syysté tavoittei-
den asettamisessa tulisi keskittya linjaston yhdistavyyteen ja erityyppisten matkojen mah-
dollistamiseen.

Jos strategisena tavoitteena pidetddn pelkastddn kulkumuoto-osuuden kasvattamista tie-
tyissé laskentapoikkileikkauksissa, voi tavoitteen seuraaminen johtaa jarjestelméakokonai-
suuden kehittdmisen kannalta epaedulliseen suuntaan.

Poikittaislikkumisen kulkutapaosuustavoitteen maarittely on yhtaalta haastavaa vuosit-
taisseurannan menetelmien puuttuessa eiké toisaalta erottelu ole kokonaisuuden kannalta
edes valttamatonta. Kehittamistoimien vaikuttavuuden arvioinnin kannalta todellinen tarve
on seurata saannollisesti joukkoliikenteen kayttéa samanaikaisesti sateittaisten ja poikit-
taisten laskentapisteiden muodostamassa kokonaisuudessa niin kaupunkien sisalla kuin
seudullisestikin. Poikittaisliikenteen tilan seurantaa on kasitelty lahemmin raportin luvussa
4,
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1.3 Nykyinen poikittaislinjasto

Kuvassa 4 on esitetty tyon lahtokohtana oleva nykyinen poikittaislinjasto. Kuvasta néh-
daan, ettd verkon laajuus ja yhdistavyys on varsin hyva. Sen sijaan linjastorakenteen sel-
keydessa ja runkolinjamaisten yhteyksien hahmotettavuudessa on kehitettavaa.

Kuva 5. Nykyinen poikittaislinjasto
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2 Poikittaisliikenteen kehittaminen vuoteen 2022

2.1 Linjaston kehittamisperiaatteet

Tassa luvussa esitetddn keskeisimmat suunnitelmakaudella toteutettavat poikittaisliiken-
teen kehittdmistoimet vuoteen 2022 mennessa. Poikittaisten runkoyhteyksien suunnittelua
ohjaavana paaperiaatteena on ollut Tavoitelinjastosuunnitelman strategisia tavoitteita mu-
kaillen

1. Linjastorakenteen selkeyttaminen
2. Runkoyhteyksien nopeuttaminen ja tdsmallisyyden parantaminen
3.  Solmupisteisiin panostaminen

Suunnitelman l&htbkohtana on ollut joukkoliikennejarjestelma, joka on taydentynyt nykyi-
sesta Keharadan ja Ruoholahti-Matinkyla -metron osalta (ns. HLJ 2020 0+). Linjasto-
suunnitelmissa ei ole varauduttu Raide-Jokerin tai Tiederatikan toteutukseen suunnitel-
makaudella. Raide-Jokerista on laadittu alustava yleissuunnitelma. Tapiola — Otaniemi —
Munkkiniemi raitiotien mahdollisuuteen on varauduttu Lehtisaaren muutetussa asemakaa-
vassa, mutta Kuusisaaressa raitiotien toteuttaminen edellyttéisi raitiotien sovittamista ny-
kyiseen katutilaan tai kaavamuutosta. Raitiotie ei sisélly Etel&a-Espoon yleiskaavaan Ota-
niemen ja Tapiolan valilla.

Poikittaislinjaston rakennetta on pyritty jasentamaan alla olevan karkean luokitusperiaat-
teen mukaan. Suunnittelun painopiste on ollut vahvojen poikittaislinjojen tunnistamisessa
ja niiden liikenndinnin kehittdmisessa.

A) vahvat poikittaisyhteydet
1. Jokerit
- vain muutamia koko seudulla, korkea profiili
- nopeita, sujuvia, tadsmallisia, luotsitavia
2. dMuut vahvat poikittaislinjat
- lzajat likenn&intiajat
- tihe& tarjonta (ruuhkavuorovali <10 min, pawalid <20 min}
- likennéinnin t&smallisyys
- likenndidaan joka paiva, "sunnuntailinjastc”™
i reittivariaatioita
tunnistetiava iime
B) Taydenmﬁt poi
1.  (Ruubhka-ajan) pikalinjat
- suppeat liikenndintiajat
- harva pysakkisal
- tunnistettava ilme 7 linjatunnus
2. Kerailevat linjat
- laajahko palrelualue

Vahvan poikittaislinjan ominaisuuksia ovat jokapéaivainen liikennointi, vuorovali ruuhkassa
enintdan 10 minuuttia, paivalla 20 minuuttia ja sunnuntaina 30 minuuttia.

2.2 Tavoitteellinen poikittaislinjasto 2022

Vuoden 2022 tavoitetilanteen poikittaisyhteyksien linjastorakenne on esitetty kuvassa 6.
Espoon poikittaisyhteydet perustuvat Lansimetrotilanteessa nykyisten vahvimpien siséis-
ten poikittaislinjojen ohella 100-sarjan linjoista (mm. linjat 109, 110, 154, 156) muodostet-
taviin rantaradan ja metron ratakaytavia yhdistaviin yhteyksiin.
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Vuoden 2022 tavoitteellinen poikittaislinjasto siséltaa seuraavat linjat tai yhteydet, joista
keskeisimmat on esitetty kuvassa 6.

Jokerit (0,1 ja 2)
" H58 Herttoniemi - Pasila - Meilahti - Munkkiniemi
" 550 Itékeskus - Westendinasema
" 570 Vuosaari — Malmi - Myyrmaéki
Joka paiva liikkennditavat poikittaislinjat (" sunnuntailinjasto”)
" H54 Itakeskus — Pitajanmaki + 512 Itdkeskus - Malmi - Maunula - Leppéavaara
. H79 Malmi - Latokartano - Herttoniemi - Laajasalo
" 510 Myyrméki — Leppavaara
" 519 Itdkeskus - Malmi - Lentoasema
. 530 Martinlaakso - Espoon keskus
" V52 Tikkurila - Myyrmaki
. V62 Mellunméki — Tikkurila
" E5 Leppavaara - Matinkyla
" E15 Tapiola - Mankkaa - Kauniainen (-Jupperi)
. E31 Friisilanaukio - Espoon keskus (- Jorvi)
. E42 Espoonlahti - Espoon keskus (- Jorvi)
" E53 Leppéavaara - Kivenlahti
. E55 Jarvenpera - Matinkyla
" M4 Espoon keskus - Matinkyla
. M8 Kauklahti - Matinkyla
Taydentavat poikittaisyhteydet (ruuhka-ajan linjat, ei viikonloppuliikennettd)
. H57 Kontula - Képyla - Munkkivuori
" H59 Kalasatama - Pajaméki
. 506 Viikki - Kumpula - Pasila - Otaniemi - Tapiola - Westendinasema
" 535 Lentoasema - Espoon keskus
. 552 Malmi - Maunula - Munkkiniemi - Keilaniemi - Tapiola - Westendinasema
. E3 Leppavaara — Kivenlahti
" E8 Tapiola - Espoon keskus

Naiden lisdksi on muuta taydentavaa poikittaistarjontaa.

Seuraavissa alaluvuissa on kuvattu yksityiskohtaisemmin kutakin liikennekaytavaa koske-
vat linjasto- ja liikenndintimuutokset, poikittaisen liikkumisen kannalta tarkeimmat vaihto-
paikat, nopeutustoimet seka keskeisimmaét palvelutasovaikutukset.

Liséksi kunkin aluekokonaisuuden yhteydessa on esitetty mahdolliset muutosesitykset
aiempiin suunnitelmiin n&hden. Alalukujen kasittelyjarjestys on maantieteellinen. Kehitta-
mispolkua ja kustannusvaikutuksia on kasitelty luvussa 4.
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RUNKOLINJAMAISET
LISAKSIMUUTA TAYDENTAVAA POIKITTAISTARJONTAA
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poikittaisliikenteen
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Kuva 6. Keskeiset poikittaisliikenteen yhteydet ja vaihtopaikat vuonna 2022

21



2.2.1 Pasilan taso

Pasilan taso on Helsingin keskustasta lukien ensimmainen ja samalla yksi tarkeimmista
poikittaislikenteen liikkennekaytavista. Pasilan tason poikittaisliikenne voidaan nahda laa-
jana kaarena, joka ulottuu Tapiolasta Meilahden kautta Pasilaan ja edelleen Vallilan kaut-
ta Kalasatamaan ja Herttoniemeen. Pasilan kehittyminen tulee lisdamaan merkittavasti
alueelle kohdistuvaa lilkennetté korostaen entisestdan Pasilan merkitysta joukkoliikenteen
terminaalina. Keski-Pasilan rakentumisen ohella automatisoitu Lansimetro ja Vallilanlaak-
son joukkoliikennekatu luovat merkittévia mahdollisuuksia Pasilan tason linjaston kehitta-
miseksi.

Kuva 7. Suunnitelman mukainen Pasilan tason poikittaislinjasto

Keskeisimmat vaihtoterminaalit ja -pysékit

Taso 1: Herttoniemi, Pasila, Meilahti, Tapiola, Otaniemi Makelankadun vaihtopysakit, jotka
liittyvat Vallilanlaakson joukkolilikennekadun toteutukseen

Taso 2: Munkkiniemi, Sornainen/Teollisuuskatu, Kalasatama

Suunnitelman myo6ta erityisesti Pasilan ja Meilahden vaihtopysékit muodostuvat entista
tarkeimmiksi, mikd asettaa erityisvaatimuksia mm. odotustiloille. Myds Otaniemessa, joka
ei ole varsinainen liityntaliikenteen asema, korostuu sujuvien vaihtoyhteyksien tarve.

Linjastomuutokset vuonna 2016

Automaattimetro ja Lansimetron avaaminen luovat mahdollisuuden keskittaa Itakeskus -
Herttoniemi - Pasila - Meilahti - Tapiola -valin liikennetarjontaa seuraavasti:

Perustetaan " Jokeri 0" Herttoniemi — Munkkiniemi

Nykyisista linjoista H58 Itékeskus - Munkkivuori ja H58B Itékeskus — Meilahti muodoste-
taan Pasilan tasolle ns. Jokeri 0 Herttoniemi — Munkkiniemi. Linjaa liikennéidaéan ruuhka-
aikana 5 minuutin vuorovalilla. Jokeri 0 -linjan toteuttamisen edellytyksia ovat avorahas-
tukseen siirtyminen, minka lisaksi varaudutaan nivelkalustoon. Korvaavat yhteydet Hertto-
niemen itdpuolella hoidetaan perustamalla liityntélinja H80A Herttoniemi - Itdkeskus. Lin-
jan reitin lyhentdminen lansipadssa Munkkivuoresta Munkkiniemeen edellyttdd Munkki-
vuoren ja Munkkiniemen valin tarjonnan parannusta niin, etta pisin vuorovali on ruuhka-
aikaan korkeintaan 5 minuuttia ja ruuhka-ajan ulkopuolella korkeintaan 10 minuuttia.

22
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Linjan reitti voitaisiin Keski-Pasilan rakentuessa siirtda Aleksis Kiven kadulta Teollisuus-
kadulle ja Jamsankadun kautta edelleen Asemapaallikdnkadulle linjan nopeuttamiseksi ja
Itéd-Pasilan kytkemiseksi nykyista paremmin runkolinjan palvelualueeseen. Uuden linjan
H58 Herttoniemi - Munkkiniemi reittivaihtoehtoja Kalasataman ja Pasilan valilla selvite-
taan, kun raitiolinjaa 9 on jatkettu llmalaan. Linjan itdisen paatepysakin pitaminen edelleen
Itakeskuksessa on mahdollinen, jos toteutushetken rahoitustilanne sallii sen.

H59 Kalasatama — Pajamé&ki reitti lyhennetéén

Linjan H59 Herttoniemi - Pajamaki reitti lyhennetdan valille Kalasatama - Pajaméaki. Vuo-
rotarjonta vastaa nykyista. Linjan reittivaihtoehtoja Kalasataman ja Pasilan vélilla selvite-
tdan yhdessa linjan 58 kanssa, kun raitiolinjaa 9 on jatkettu limalaan. Linjan palvelutarjon-
taan vaikuttaa Kalasataman rakentumisaikataulu.

506 Viikki - Pasila - Otaniemi - Tapiola runkoyhteydeksi

Linja 506 Viikki - Kumpula - Pasila - Otaniemi - Pohjois-Tapiola on Lansimetron avaami-
sen myota Tapiolan ja Pasilan véalinen runkoyhteys, jonka lansipdéan reitti muutetaan kul-
kemaan Otaniemesta Tapiolan metroasemalle ja edelleen esimerkiksi nykyiselle paéate-
pysakille. Reittimuutosta perustelee Tapiolan liityntaterminaalin kytkeminen linjan palvelu-
alueeseen ja Pasilan valisten yhteyksien nopeuttaminen.

Linjat 503 ja 505 lakkautetaan Lansimetron avaamisen myota

Linjat 503 Matinkyla - Merihaka ja 505 Verkkosaari - Pasila - Tapola - Puolarmetsa lak-
kautetaan Ruoholahti - Matinkyla -metroliikenteen avaamisen myota Lansimetron liitynta-
likennesuunnitelman mukaisesti.

Matinkylan ja Tapiolan valiset yhteydet hoidetaan metrolla ja Tapiolan liityntalinjalla (Lan-
simetron liityntaliikennesuunnitelmassa tunnuksella T6). Munkkiniemen ja Merihaan vali-
sid vaihdottomia yhteyksid korvaamaan lisataan ruuhka-ajan liikenne linjalle H53 Munkki-
niemi - Merihaka. Yhteydet Tapiolasta Pasilaan hoidetaan linjalla 506. Tapiolan ja Munk-
kivuoren palvelua taydentaa liséksi linja 552 Malmi — Oulunkyld — Munkkiniemi — Tapiola.

Puolarmetsan ja Meilahden valiset vaihdottomat yhteydet palvellaan linjalla 195 Helsinki -
Tapiola - Puolarmetsa - Latokaski.

Linja 504 Kivenlahti - Pasila liikenndidaan kuten nykyisin metron ulottuessa Matinkylaan.
Kivenlahden metrotilanteessa tulee myohemmassa suunnittelussa ratkaistavaksi linjan
rooli ja tydnjako muiden linjojen kanssa. Raportin liitteessé 2 on esitetty kustannus- ja
palvelutasovaikutustarkastelu, jossa linja 504 lakkauttamisesta saéstyvat resurssit koh-
dennettaisiin linjan 506 kehittamiseen.

H57 jatketaan Kontulaan Kivikon eritasoliittyman valmistuttua

Kivikon uuden eritasoliittyman valmistuttua arviolta vuonna 2015 linja H57 Latokartano -
Kapyla - Munkkivuori reittia jatketaan Kontulan metroasemalle Helsingin poikittaislinjaston
kehittdmissuunnitelman 2008-2011 mukaisesti. Uusi reitti on Kontula - Kapyla - Munkki-
vuori.

Jatkosuunnittelussa tulee harkita linjan lansipaén paatepysakin sijoittamista Pitajanma-
keen, jossa on Munkkivuorta enemman tyopaikkoja.

Vallilanlaakson joukkoliikennekatu

Toteutuessaan Vallilanlaakson joukkoliikennekatu avaa merkittavasti uusia mahdollisuuk-
sia bussiliikenteen kehittamiselle, ja on toteutuessaan bussiliikenteen toimintaedellytyksia
ja matkustajien palvelutasoa selvasti parantava hanke. Vallilanlaakson joukkoliikennekatu
tulee lopputilanteessa palvelemaan ainakin raitioliikennettéa. Alkuvaiheessa on liikenndin-
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nin ja matkustajapalvelutason kehittdmisen nakokulmasta tarkoituksenmukaista, etta ka-
tua voisi harkitusti hyédyntaa myos bussilikenne. Vallilanlaakson joukkoliikennekadun
kaava on menossa valtuustoon vuoden 2011 aikana.

Vallilanlaakson joukkoliikennekadun valmistuttua Tiedelinjan reitti oikaistaan sille. Linjan
506 oikaisun liséksi Vallilanlaakson joukkoliikennekatu mahdollistaa esimerkiksi linjan H57
nykyista paremman kytkennan Pasilaan ja Arabianrantaan, milla parannettaisiin yhteyksia
erityisesti Viikin ja Kontulan suunnilta. My6s Lahdenvaylan suunnalta katu tarjoaa mahdol-
lisuuden perustaa diagonaaliyhteys Pasilan ja T66l6n kautta Kamppiin.

Vallilanlaakson joukkoliikennekadun myéta linjan H59 reitti on mahdollista linjata Kalasa-
tamaan Hermannin rantatien kautta.

Vallilanlaakson joukkoliikennekadun valmistuttua linja 518 Sérnéinen - Kuninkaanmaki
lakkautetaan. Yhteydet Kuninkaanmaen ja Hakunilan suunnilta Pasilaan muuttuvat joko
Tikkurilan tai Makelankadun kautta vaihdollisiksi. Linjan 518 lakkauttamisen yhteydessa
lisatdan kysynnan mukaan ruuhka-ajan l&htoja esimerkiksi linjoille 740 Helsinki - Nissas
tai 741 Helsinki - Kuninkaanmaki.

Aiemmista suunnitelmista poikkeavat ratkaisut

Lansimetron liityntaliikennesuunnitelmassa on esitetty linjan 503 reitin jatkamista Sturen-
katua Arabianrantaan vuonna 2015. Tassa suunnitelmassa esitetaan linjan lakkauttamis-
ta.

Muutoin esitetyt muutokset eivat ole ristiriidassa aiemmin esitettyihin suunnitteluratkaisui-
hin nédhden.

Liikenndinti

Pasilan taso

Nykytilanne vuorovali

linja rejtti ruuhka paiva la su
H53 Munkkiniemi - Merihaka 20 30

H5T Latokartano - Kapyld - Munkkivuori 10 18 23

H58 ltakeskus - Pasila - Munkkivuori 11 15 20

H58B  ltékeskus - Pasila - Meilahden klinikat 11 25
H59 Herttoniemi - Pasila - Pajamaki T 15

195 Latokaski - Puolarmetsa - Tapiola - Helsinki 20 30 30 30
503 Matinkyla - Merihaka 14

504 Kivenlahti - Pasila 19

505 erkkosaari - Pasila - Tapiola - Puolarmetsa 24

506 Viikki - Kumpula - Pasila - Otaniemi - Pohjois-Tapiola 15 20

518 Sérndinen - Kuninkaanmaki 30

Suunnitelma

H53 Munkkiniemi - Merihaka 15 20 30

H5T Kontula - Kapyla - Munkkivuori 10 18 23

H58 Herttoniemi - Pasila - Munkkiniemi 5 10 10 15
H59 Kalasatama - Pasila - Pajamaki 7 15

HB0A  ltdkeskus - Herttoniemi 8 15 20 25
195 Latokaski - Puolarmetsa - Tapiola - Helsinki 20 30 30 30
504 Kivenlahti - Pasila 19

506 Wiikki - Pasila - Otaniemi - Tapiola - Pohjois-Tapiola 15 20

T6 Matinkyld - Tapiola 10 15 20 20
503 Matinkyla - Merihaka lakkautetaan

505 Verkkosaari - Pasila - Tapiola - Puolarmetsa lakkautetaan

518 Sdrndinen - Kuninkaanmaki lakkautetaan

Linja T6 on Lansimetron liityntalinjastosuunnitelman 2008 mukainen liityntalinja.
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Nopeuttaminen ja luotettavuus

Liikenne ruuhkautuu valilla Tukholmankatu - Paciuksenkatu - Huopalahdentie. Taman
seurauksena matka-ajat vaihtelevat osin merkittavasti, mika heikentaa luotettavuutta. Su-
juvuuden ja luotettavuuden parantaminen edellyttavéat bussikaistojen toteuttamista ja va-
loetuuksien laajentamista ko. osuudelle.

Liikenne ruuhkautuu myos valilla Nordenskildldinkatu — Veturitie, jolla myds bussien py-
sakkien vuoksi kayttAmat oikeanpuoleiset kaistat ovat kuormittuneempia. Parannustoime-
na esitetdan bussikaistojen ja muiden bussiliikennetta edistavien toimien toteuttamista.

Liikenne ruuhkautuu nykyisin Pasilansillalla. Pasilansillan pysakeilla ei ole ajantasaus-
mahdollisuutta. Pysakkivalit ovat osin lyhyita ja liikennevaloista ja etuuksien puuttumisesta
aiheutuu viiveita. Keski-Pasilan rakentamisen yhteydessa Teollisuuskatua jatketaan radan
nykyista idemmaksi siirretylle Veturitielle, minka liséksi on kaavailtu Rautatielaisenkadun
jatkamista radan ali Veturitielle. Katuverkon taydentyminen vahentdd ennusteiden mukaan
henkildautoliikenteen méaaran noin kolmannekseen Pasilan sillalla, mik& tukee Pasilan
sillan muuttamista entista joukkoliikennepainotteisemmaksi kaduksi.

Pasilan keskustakorttelin toteutuessa arviolta vuonna 2016 liikkenndidaan uudella Pasilan
sillalla, jolle on suunniteltu erilliset joukkoliikennekaistat busseille ja raitioliikenteelle. Uu-
delle Pasilansillalle rakennetaan pysakkilevennykset, joilla saadaan toteutettua linjojen
tasmallisyyttad parantava ajantasauspiste. Junailijankadun pysakki esitetdan lakkautetta-
vaksi. Valoetuuksia tulee laajentaa.

Nykyisin likenne ruuhkautuu Koskelantiella ja erityisesti Ma&keldnkadun liittyméassa. Pa-
rannustoimena esitetddn joukkoliikennekaistojen toteuttamista Koskelantielle. Pasilan
tasolla poikittaislikenteen merkittdvimpana kilpailukykya lisédvéana hankkeena on Vallila-
laakson joukkoliikennekatu.

Mikali linjan H58 reitti paatetadn siirtda Aleksis Kiven kadulta Teollisuuskadulle, edellyttaa
reittimuutos Teollisuuskadun sujuvuuden parantamista ja valo-ohjauksen optimointia.
Jamsankadun pohjoispaassa olevat liikennevaloetuudet toimivat nykyisin raitioliikenteen
ajolankatunnistimilla, joten niiden kayttéonotto busseilla vaatisi myés pienen Helmi-
investoinnin.

Nykyisin Munkkivuoren ostoskeskus on paatepysakkina haasteellinen, mitd puoltaa reitin
lyhentaminen lannessa Munkkiniemeen.

Palvelutasovaikutukset

Esitetyt muutokset tuovat liikennemallitarkastelujen mukaan matkustajille aikasaastoja
Munkkiniemen, Meilahden, Pasilan ja Herttoniemen valisilla matkoilla. Linjan 58 reittimuu-
tos Aleksis Kiven kadulta Teollisuuskadulle ja Jamsankadun kautta Asemapéaallikénkadul-
la kytkee linjan nykyistd paremmin Itd-Pasilan maankayttéon, mutta toisaalta vie palvelua
pois Alppilan ja Kallion maankaytosta.

Matkat Herttoniemen itdpuolelta Pasilaan, Meilahteen ja Munkkiniemeen muuttuvat vaih-
dollisiksi. Roihupellon itapuolella ei kuitenkaan ilmene merkittavia palvelutason heikenty-
mia tiheiden yhteyksien tarjotessa sujuvat vaihdot. Viikonloppuisin palvelutaso paranee
selvésti Herttoniemen ja Munkkiniemen valilla. Ruuhka-ajan vuorotarjonta véahenee hie-
man Herttoniemen teollisuusalueella.

Linjastorakenne selkeytyy huomattavasti nykyisesta erityisesti Tapiolan ja Pasilan valisilla
yhteyksilla, joilla palvelutarjonta keskittyy lopputilanteessa linjalle 506. Kivenlahden jat-
keen toteutuessa Tapiolasta tai Matinkylasta riittdnee yksi linja Pasilaan.

Kuninkaanmaen ja Pasilan valiset yhteydet muuttuvat vaihdollisiksi.
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Aleksis Kiven kadun bussitarjonnan muutoksia kompensoi suunniteltu raitiolinjan 9 vuoro-
valin tihentadminen.

Vallilanlaakson joukkoliikennekatu tuo linjan 506 matkustajille noin 350 000 euron aika-
hyddyt vuodessa.

Muut vaikutukset

Nykyisilla linjoilla H58 ja H59 on Kulosaaren sillalla olevaa metroliikenteen mitoittavaa
kuormitusmaksimia tasaava vaikutus. Liikennemallitarkastelun mukaan metron kaytto ky-
seisessa poikkileikkauksessa lisdéntyy noin 250 matkustajalla tunnissa ruuhkasuuntaan.

2.2.2 Keha I:n taso

Keha I:n taso on joukkoliikenteen kilpailukyvyn kannalta seudun téarkein poikittaislikenteen
kehityskaytava, jossa Jokeri-linja 550 on jo saavuttanut huomattavan ja yha kasvavan
suosion poikittaisliikenteen runkolinjana. Vuosaaren, Malmin ja Myyrmaen yhdistava uusi
poikittainen runkolinja Jokeri 2 on puolestaan todettu tehokkaimmaksi poikittaislikenteen
yhteyksié parantavaksi yksittdiseksi toimenpiteeksi.

Tassa suunnitelmassa todetut Keha I:n tason merkittavimmat kehittdmistarpeet liittyvat
nykyisen tarjonnan keskittamiseen kysynnan kannalta tarkoituksenmukaisesti, milla sa-
manaikaisesti selkeytetaan linjaston rakennetta erityisesti Leppavaaran ja Tapiolan valilla.
Kehé I:n tason suunnittelun lIahtdkohtana on taman selvityksen kanssa samanaikaisesti
laadittu Bussi-Jokerin kehittdmistyd, joka tahtaa niin ikdan tarjonnan kohdentamiseen ny-
kyistd paremmin kysyntaa vastaavaksi ennen Raide-Jokerin toteutumista.

5109

Kuva 8. Suunnitelman mukainen Keha I:n tason poikittaislinjasto
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Keskeisimmat vaihtoterminaalit ja -pyséakit

Taso 1: Tapiola, Otaniemi, Leppavaara, Pitagjanmaki, Huopalahti, Myyrmaki, Maunula,
Malmi, Pukinmaki, Itdkeskus, Vuosaari

Taso 2: Oulunkyld, Hameenlinnanvayld/ Kaivoksela, Hameenlinnanvayla/Pirkkolantie,
Viikki, Yhdyskunnantie/Tuusulanvaylg, Vihdintie/Rajatorpantie

Bussi-Jokerin kehittaminen

Linjan 550 nykyisia haasteita ovat epatasaisesti jakautunut kuormitus ja bussien ketjuun-
tuminen ruuhka-aikana. Jokeri-linjan kehittamisselvityksessa tullaan maarittamaan yksi-
tyiskohtaisesti linjan 550 kehittamistoimet ennen Raide-Jokerin toteutumista.

Linjastomuutokset vuonna 2011

Talvikauden alkaessa jatketaan viikonloppuisin ajettavan linjan 54B Itdkeskus - Malmi -
Maunula - Pitdjanmaki reittia Pitdjanmaeltd Leppavaaraan. Linjaa likennéidaan linjatun-
nuksella 512K Itédkeskus - Leppéavaara. Muutos on esitetty Seudun joukkoliikennesuunni-
telmassa 2010-2014 ja kirjattu liikenndintisuunnitelmaan 2011-2012.

Linjastomuutokset vuonna 2013

Linjan 512 tarjonta kohdennetaan valille Itdkeskus - Leppéavaara

Linjan 512 Malmi - Maunula - Leppévaara / Westendinasema perusreitti muutetaan valille
Itakeskus - Malmi - Maunula - Leppévaara. Linjan 512 ruuhka-ajan A-vuorot Malmi - Lep-
pavaara — Westendinasema lakkautetaan ja korvataan Helsingin sisédisen linjan 52A Mal-
mi — Munkkiniemi reitin jatkamisella (uusi linjatunnus 552) Keilalahden kautta Tapiolaan
seka linjan 510 tarjonnan lisdykselld. Linjan 552 l&ntinen paatepysékki Tapiolan tuntu-
massa tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Linjaa 512K Itakeskus — Leppavaara aletaan liikenndida arjen paivaliikenteessa.

Linjaa H54 nopeutetaan reittimuutoksella

Linjan H54 Itdkeskus - Malmi - Pitajanmaki reittia nopeutetaan siten, etta linja liikennoi
arkisin Keha I:sta pitkin ohittaen Malmin. Muutos vastaa aiemmin ollutta kaytantéa, jolloin
linjalla ajettiin suoraan Keh&a pitkin hyvin kuormittuneilla nivelbusseilla.

Leppévaaran ja Tapiolan vélinen tarjonta keskitetdan kahdelle linjalle

Leppavaaran ja Tapiolan valilla Keha I:sta pitkin liikennoivat nykyisin linjat E52 Hamevaa-
ra - Otaniemi - Tapiola - Westendinasema, 510 Vantaankoski - Tapiola - Westendinase-
ma, 512A Malmi - Maunula - Leppévaara — Westendinasema, 514 Lentoasema - Tapiola
— Westendinasema ja 550 Itdkeskus - Westendinasema.

Linjastorakennetta selkeytetdaan karsimalla linjojen maaraa varmistaen, etta vuorotarjonta
vastaa kysyntaa eika palvelutaso kokonaisuudessaan heikkene. Tavoitteena, etta Leppa-
vaarasta eteldan Jokeri-linjan lisdksi vain toinen poikittainen bussilinja, joka tdssé suunni-
telmassa on linja 510. Muutoksella keskitetaan Leppavaaran ja Tapiolan valinen palvelu
kahdelle linjalle, mik& parantaa linjastorakenteen hahmotettavuutta ja tasavalisyytta.

Lakkautetaan Espoon sisdinen linja E52 Hamevaara - Otaniemi - Tapiola - Westen-
dinasema, joka toimii nykyisin linja 510 tukilinjana. Yhteydet korvataan lisdamalla tarjon-
taa linjalle 510.

Linjan 510 Vantaankoski - Tapiola - Westendinasema tarjontaa lisdtdan ja ajoaikapainei-
den kasvun hillitsemiseksi pohjoinen paatepyséakki siirretdan Martinlaaksoon. Linjaa no-
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peutetaan oikaisemalla reitti uudelle Lintulaaksontielle palvelemaan Painiityn ja Uusméen
rakentuvien alueiden useita tuhansia uusia asukkaita. Linjan 510 reitti tavoitetilanteessa
siirretdan Lintulaaksontielle. Reittimuutos edellyttdd esimerkiksi liityntdlinjan E22 jatkamis-
ta esimerkiksi Pahkinarinteeseen, koska Espoon sisdinen linja E52 esitetaan lakkautetta-
vaksi. Reittimuutoksiin liittyen tulee myohemmassa suunnittelussa ratkaistavaksi Ha-
meenkylantien ja Pohjoisen Lintuvaarantien palvelu. Espoon kaupunki on esittanyt, etta
linjaa 510 nopeutettaisiin ohittamalla Turuntien ja Lintuvaarantien pysakit likennéimalla
Kehé& I:n uuden tunnelin ja Painiityn kautta. Linjastomuutos merkitsisi, ettéd Kyyhkysmaen
nykyisin varsin korkeasti kuormittunut pysakki sekd ammattikorkeakoulu (Evtek) tulisi pal-
vella muulla yhteydelld. Tassa suunnitelmassa esitetdan linjan 510 reitti Leppavaaran ja
Myyrmaen vélilla pidettavaksi nykyisellaan kunnes Lintulaaksontie on kokonaisuudessaan
valmis ja vasta sitten siirretdan reitti Lintulaaksontielle seka jatketaan esimerkiksi liitynta-
linjaa E22 pohjoiseen.

Linjastomuutokset vuonna 2014

Jokeri 2

Perustetaan linja 570 Vuosaari - Myyrmaki Jokeri 2 hankesuunnitelman (HKL C 4/2008)
mukaisesti. Linja perustuu Itd-Helsingissa linjaan H78 Vuosaari — Mellunméki — Malmi,
jota jatketaan Malmilta Palohein&n ja Kuninkaantammen kautta Myyrméakeen.

Linja 514 lakkautetaan Kehéradan liikenteen alkaessa

Linja 514 lakkautetaan Keharadan ja Lansimetron valmistumisen mydéta, jolloin runkoyhte-
ys Tapiolasta Lentoasemalle on metrolla ja junalla. Leppavaarasta vaihdottomat yhteydet
lentoasemalla hoidetaan linjalla 540.

Aiemmista suunnitelmista poikkeavat ratkaisut

Seudun joukkoliikennesuunnitelmassa 2010-2014 on esitetty linjan 514 ruuhkatarjonnan
lisdyksia syksylle 2012 seka linjan 512 ruuhkatarjontaan lisattavaksi nykyisella reitillaan.
Tassa suunnitelmassa esitetaan linjan 514 lakkauttamista. Liséksi samassa suunnitel-
massa on esitetty linjojen E52 Hamevaara - Otaniemi - Tapiola — Westendinasema ja 510
Vantaankoski - Tapiola — Westendinasema sailymista ennallaan. Lansimetron liityntélii-
kennesuunnitelmassa on esitetty linjan E52 jatkamista Hameenkylaan. Linja E52 esite-
taan lakkautettavaksi ja linjan 510 palvelutarjontaa vahvistettavaksi.
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Litkennginti

Kehai I:n taso

Nykytilanne vuorovali

linja reitti ruuhka paiva la su
H52A  Malmi - Oulunkyla - Munkkiniemi 15

H54 ltakeskus - Malmi - Pitdjanmaki 8 15

H54B  ltakeskus - Malmi - Maunula - Pitajanmaki 20 33
H78 uosaari - Mellunmaki - Malmi 8 20 20 20
510 Vantaankoski - Tapiola - Westendinasema 15 30

510B  Myyrmaki - Leppédvaara 30 30
512 Malmi - Maunula - Leppdvaara 30

512A Malmi - Maunula - Leppavaara - Westendinasema 19

514 Lentoasema - Tapiola - Westendinasema 40

550 ltakeskus - Westendinasema 5 10 10 15
ES2 Hamevaara - Otaniemi - Tapiola - Westendinasema 25 30 30
Suunnitelma

H54 ltakeskus - Pitdjanmaki 8

510 Martinlaakso - Tapiola - Westendinasema 10 30

510B  Myyrmaki - Leppédvaara 30 30
512 ltakeskus - Malmi - Maunula - Leppavaara 10

512K ltakeskus - Malmi - Maunula - Leppavaara 10 20 20
550 ltékeskus - Westendinasema 5 10 10 15
552 Malmi - Culunkyld - Munkkiniemi - Keilaniemi - Tapiola 15

570 Vuosaari - Mellunmaki - Malmi - Myyrmaki 8 12 12 15

———

E52 Hamevaara - Otaniemi - Tapiola - Westendinasema
514 Lentoasema - Tapiola - Westendinasema

lakkautetaan
lakkautetaan

Nopeuttaminen ja luotettavuus

Jokeri-linjan fyysiset parantamiskohteet (pysakit, likennevalokohteet, sujuvuuskohteet) on
koottu lokakuussa 2010. Bussiliikennetunneli Paloheinéasta keskuspuiston ali Kuninkaan-
tammeen luo valmistuessaan vaadittavat edellytykset Jokeri 2 -linjalle, joka parantaa mer-

kittavasti Malmin ja Myyrmaen valisia yhteyksia.

Vihdintien ja Kaupintien liikennevaloista aiheutuu viiveita Vihdintiella. Lassilassa ei ole

pysakkilevennyksid, mika ruuhkauttaa liikennetté ja osin estdd myoés busseja padsemasta
pyséakille. Kehittamistoimeksi esitetdan nykyistd voimakkaampien valoetuuksien toteutta-
mista ja pysakkilevennysten rakentamista Lassilan pysékeille.

Keha [:l1a liikenne ruuhkautuu, mista aiheutuu viiveita. Itdkeskuksesta tultaessa Malmin-

kaaren ylityksesta aiheutuu viiveita. Malminkaarella kuormittuvat oikeat kaistat, joita bus-

sien taytyy kayttaa pysakkien vuoksi. Pukinmaen asemalta on vaikea liittyd Keha I:n lii-

kenteeseen. Ratkaisuehdotuksena esitetaan, etta Klaukkalan puiston ja Pukinmaen liitty-

man valiin (500 m/suunta) toteutetaan bussikaistat seka parannetaan joukkoliikenne-

etuuksia ja kaistajarjestelyita.

Leppavaarassa Turuntiella Keha I:n ja Lintuvaarantien valissa Lintuvaaran suuntaan ajet-

taessa pysakki sijaitsee oikealla Lintuvaarantielle kd&ntyvien kaistalla. Lintuvaarantien

etelapéédssa on liikkennevaloliittymia erittain tiheadsti. Kehittdmistoimena esitetdan pysakki-
levennyksen rakentamista Turuntielle ja likennevaloetuuksien toteuttamista busseille si-

ten, etta bussit paasisivét kerralla kaikista valoista lapi.

Liséksi Huopalahdentie (mm. linja 52A) on ruuhka-aikaan voimakkaasti kuormittunut, mis-

ta aiheutuu viivytyksia bussiliikenteelle.
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Palvelutasovaikutukset

Esitetyt linjastomuutokset selkeyttavat Keha I:n tason poikittaislinjastoa erityisesti Leppa-
vaaran ja Tapiolan valilla vahentamétta joukkoliikennetarjontaa kysyntaan nahden tarpeet-
tomasti. Vaihdoton yhteys Itdkeskuksen ja Pitdjanméaen valilla nopeutuu huomattavasti
nykyisesta, milla parannetaan matkustusvaljyytta linjan 550 kriittisimmin kuormittuneilla
osuuksilla Tuusulanvaylan tuntumassa. Lisaksi Bussi-Jokerin kehittdmishankkeessa esite-
tyilla toimilla tavoitellaan linjan tarjonnan keskittamista nykyistéa paremmin kysyntaa vas-
taavaksi. Toteutusratkaisusta riippuen linjan liikenndinnin sdé&nnollisyys paranee nykyises-
ta.

Tapiolan ja Otaniemen suunnasta avautuu uusi diagonaaliyhteys Huopalahteen ja edel-
leen Maunulan kautta Malmille, milla parannetaan kaupunkirataliikenteen vaihtoyhteyksia.

Linjan 510 vahvistaminen ja nopeuttaminen parantavat selvasti Myyrméaen ja Leppavaa-
ran valista palvelutasoa.

Jokeri 2:n on arvioitu tuottavan noin 7,2 miljoonan euron vuotuiset aika- ja palvelu-
tasohyddyt matkustajille (Jokeri 2 hankesuunnitelma, HKL C: 4/2008). Hanke on todettu
yhteiskuntataloudellisesti erittéain kannattavaksi (H/K-suhde 3,26).

Linjan 514 lakkauttaminen ei heikennd merkittavasti Lentoaseman yhteyksia Lansimetron
ja Keharadan valmistumisen jalkeen. Liséksi esimerkiksi Leppavaarasta linja 540 tarjoaa
vaihdottoman yhteyden Lentoasemalle.
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2.2.3 Ita-Helsinki - Lentoasema

Ita-Helsingissa linjastorakenne on nykyisellaan varsin selkeé ja linjojen kayttoé korkealla
tasolla. Merkittdvimmat kehittamistarpeet liittyvat Itd-Helsingin ja Lentoaseman valisten
yhteyksien keskittamiseen seké vaihdottomien yhteyksien luomiseen metron keskeisilta
lityntdalueilta paaradalle. Keharadan valmistuminen luo mahdollisuudet keskittda diago-
naalista Itd-Helsigin ja Lentoaseman valista bussiliikenteen palvelua.

519

Kuva 9. Suunnitelman mukainen Ita-Helsingin ja Lentoaseman alueen poikittaislinjasto

Keskeisimmat vaihtoterminaalit ja -pyséakit
Taso 1: Herttoniemi, Itakeskus, Vuosaari, Mellunméaki, Malmi
Taso 2: Viikki, Tuusulanvayld/Yhdyskunnantie, Hameenlinnanvaylad/Kaivoksela

Linjastomuutokset vuonna 2014

Linjat 519 Itdkeskus - Malmi - Lentoasema sekéa tytmatkalinjat 519A Vuosaaren satama -
Itakeskus - Malmi - Lentoasema ja 520 Itakeskus - Malmi - Lentoasema niputetaan yh-
deksi kokonaisuudeksi linjan 519 nykyiselle reitille. Linjan 519 kehittdminen nopeaksi run-
kolinjaksi koko yhteysvalillaén ei ole tarkoituksenmukaista, koska Keharadan myoéta Mal-
min ja Lentoaseman runkoyhteys on juna. Linjan tarjonnan vahvistaminen ei ole liiketa-
loudellisesti kannattavaa, mutta rahoitustason salliessa linjaa voidaan vahvistaa myo6-
hemmin, koska tarjonnan lisédminen on yhteiskuntataloudellisesti kannattavaa.

Linjastomuutokset vuonna 2016

Linja H79 Malmi - Latokartano - Herttoniemi nopeutetaan oikaisemalla reitti Iltavaylan kaut-
ta arviolta vuonna 2015 valmistuvien Suunnittelijankadun ramppien kautta Herttoniemen
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terminaaliin. Palvelualuetta laajennetaan jatkamalla reitti Laajasaloon korvaten linjan 84
Herttoniemi - Laajasalo (Gunillantie). Linjan 79 reittimuutosta Herttoniemen itédpuolella
korvaa liityntélinja H80A Herttoniemi - ltdkeskus.

Aiemmista suunnitelmista poikkeavat ratkaisut

Esitetyt muutokset eivat ole ristiriidassa aiemmin esitettyihin suunnitteluratkaisuihin néh-
den.

Liikennginti

Ita-Helsinki - Lentoasema

Nykytilanne vuorovali

linja reitti ruuhka paiva la su
H79 Herttoniemi - Latokartano - Malmi 6 12 15 15
HB84 Herttoniemi - Laajasalo (Gunillantie)

5819 ltakeskus - Malmi - Lentoasema 80 30 30 30
519A Vuosaaren satama - ltakeskus - Malmi - Lentoasema 80

520 ltakeskus - Malmi - Lentoasema 32

Suunnitelma

H79 Laajasalo - Herttoniemi - Latokartano - Malmi 6 12 15 15
519 ltékeskus - Malmi - Lentoasema 15 30 30 30
HB84 Herttoniemi - Laajasalo (Gunillantie) lakkautetaan

Nopeuttaminen ja luotettavuus

Malmin liityntaterminaalin kuormitusaste on nykyisellaan hyvin korkea. Malmin terminaa-
lista kdynnisté ja liikennevaloista aiheutuu ohi ajaville linjoille viiveitd. Malmin terminaalin
likennejarjestelyita tulisi parantaa.

Linjan H79 kayttama Meripihkatien ja Pihlajamaentien uusi kiertoliittymé& on ahdas, pysékit
sijaitsevat osin ennen liikennevaloja ja oikealla kaistalla likennevalojen jonossa olevat
ajoneuvot estavat pysakille padsyn. Parannustoimena esitetddn pysakkijarjestelyiden
muutoksia ja joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantamista kaavoituksen edetessa.

Valimotie - Ylastontie - Lentoasemantie -osuus on hyvin ruuhkainen. Oikea kaista kuormit-
tuu vasenta kaistaa enemman, mika aiheuttaa busseilla viiveita koska bussien on kaytet-
tava pysakkien vuoksi oikeaa kaistaa. Katuosuuksien kehittamismahdollisuuksia tulee
jatkosuunnittelussa tutkia lahemmin.

Palvelutasovaikutukset

Linja H79 nopeuttamisen myo6té Herttoniemen yhteydet Malmille ja vaihtoyhteydet Jokeri-
linjalle nopeutuvat nykyisesta. Samalla avautuu vaihdoton yhteys Laajasalon suunnasta
Jokeri-linjalle ja edelleen Malmille.

Itdkeskuksen ja Lentoaseman yhteysvélin linjastorakenne selkeytyy. Yhteys Vuosaaresta
Lentoasemalle muuttuu Malmin kautta vaihdolliseksi, mutta Keharadan myéta Ita-
Helsingin ja Lentoaseman valinen yhteys nopeutuu nykyisesta.

Jokeri 2 avaa uusia vaihdottomia yhteyksia Malmin ja Myyrméaen vélille.

Muut vaikutukset

Liséksi linjan 520 lakkauttaminen vaikuttaa Valimotien pohjoisp&én ja Aviapolis-alueen
itAosien yhteyksiin Itdkeskuksen ja Malmin suunnasta. Valimotie on henkildauton asiointi-
likenteen takia iltapdivisin hyvin ruuhkainen, mité tulee tarkastella linjan 519 tarkemmassa
likennointisuunnittelussa ottaen huomioon jakelevan linjan perustamisen Malmi - Pakkala
- Aviapolis -alueelle. Malmille paéatettavien linjojen maaraa rajoittaa ahdas terminaali.
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2.2.4 Keha lll:n taso ja Vantaa

Kehé lll:n tason poikittaisen joukkoliikenteen palvelutaso paranee merkittavasti Kehara-
dan toteutumisen my6ta. Keharata muuttaa Vantaan poikittaisen bussilinjaston rakennetta
keskittamalla tarjontaa palvelemaan ratavythykkeen ulkopuolista maankayttta. Keharata
palvelee saanndllisena ja nopeana runkoyhteytena aluekeskusten valilla.

540 4

-

562

530
540

Kuva 10. Suunnitelman mukainen Keha I11:n tason poikittaislinjasto

Keskeisimmat vaihtoterminaalit ja -pysékit
Taso 1: Myyrmaki, Kivistd, Tikkurila, Mellunmaki, Vuosaari

Taso 2: Tuusulanvayld/Tammisto, Lahdenvayla/Porttipuisto, Hameenlinnan-
vayla/Martinkylantie, Ruskeasanta, Vihdintie/Rajatorpantie

Muutokset vuonna 2013

Espoon keskuksen ja Lentoaseman valisen tarjonnan vahvistaminen

Useissa yhteyksissa on todettu tarve kehittdd Espoon keskuksen ja Lentoaseman valista
palvelua. Seudun joukkoliikennesuunnitelman 2010-2014 mukaisesti linjaa 535 Espoon
keskus - Lentoasema vahvistetaan. Muutos esitetaan tehtavaksi vuonna 2013, jolloin
ruuhkan vuorovali tihennetddn 30 minuuttiin. Samalla aloitetaan paivaliikenne ja jatketaan
likennointiaikaa klo 20 saakka.

Linja 530 Espoon keskus — Martinlaakso palvelee kuten nykyisen lapi paivan liikennoita-
vana yhteytena. Vuorovali on ruuhkassa 20 min ja paivaliikenteessa 30 min.

Nykyisen U-linjan 540 kehittamiseksi on ollut esilla erilaisia ajatuksia. Nykyisin Vainion
Liikenne ja Pohjolan Liikenne ajavat useita lahes samanaikaisia laht6ja lentoasemalta
Lommilaan, josta on jo nykyisin lentoasemalle noin 30 min vuorovali. Kierrosaikaero syn-
tyy siitd, ettéd Pohjolan Liikenne ajaa Espoon keskukseen, kun taas Vainion Liikenne ajaa
Lommilaan. Linjan 540 tulisi olla jatkossa kehityskohde HSL:n ja liikennditsijoiden kanssa
esimerkiksi seuraavien kehittdmisvaihtoehtojen pohjalta:

. Vainion Liikenteeltd otetaan U-sopimukseen vain [&hdét, joita ei ajeta Pohjolan
Liikenteen kanssa lahes perakkain
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" Suositellaan yhteistytssa liikennditsijoita muokkaamaan aikataulujaan esimerkik-
si siten, Pohjolan Liikenne siirtéisi omat lahténsa puolella tunnilla ja Vainion Lii-
kenne ajaisi myos Espoon keskukseen. Linjalle saataisiin pienella kustannuslisa-
yksella lahes saannollisesti puolen tunnin vuorovali molempiin suuntiin. Muutok-
sella varmistettaisiin Helsingista lahteviin Express-vuoroihin lentokenttayhteys.

Muutokset vuonna 2014

Kehdarata ja Vantaan poikittaislinjasto

Kehérata on Vantaalla aluekeskusten valisten yhteyksien runkoyhteys, minka seuraukse-
na Vantaan poikittaislinjasto muuttuu lahes kokonaisuudessaan Keharadan liikenndinnin
alkaessa v. 2014.

Seudun joukkoliikennesuunnitelman 2010-2014 mukaan Vantaan vahva poikittainen
aluekeskusten valista maankayttda palvelee ns. Vantaan Jokeri, joka perustuu linjapariin
V62 Mellunmaki - Hakunila - Tikkurila ja V52 Tikkurila - Yl&sto - Myyrmaki. Linjat V53 Tik-
kurila - Veromies - Kivisto ja V54 Tikkurila - Veromies - Martinlaakso hoitavat Keha Ill:n
likennekaytavassa ruuhka-aikana tyématkaliikenteen tarpeita. Muutoksia on kuvattu |&-
hemmin Vantaan linjastosuunnitelmassa 2008—-2013.

Aiemmista suunnitelmista poikkeavat ratkaisut

Esitetyt muutokset eivat ole ristiriidassa aiemmin esitettyihin suunnitteluratkaisuihin néh-
den.

Litkenndinti

Keha lll:n taso, Vantaa

Nykytilanne vuorovali

linja reitti ruuhka paiva la su
V&0 Tikkurila - Pahkinarinne - Myyrmaki 20 60 60

V51 Lentoasema - Myyrmaki - Hameenkyla 30 30 30 60
V52 Korso - Myyrmaki 30 60

V53 Peijas - Tikkurila - Myyrmaki 15 20 20 30
V54 Mikkola - Viertola - Myyrmaki 40

V55 Tikkurila - Myyrmaki - Varisto 20 30 30 30
V56 Mellunmaki - Myyrmaki 20 60

V&T Tikkurila - Ylastd - Myyrmaki 30

VE2/562 Tikkurila - Mellunmaki (-Vuosaaren satama) 10 10 15 20
530 Martinlaakso - Myyrmaki - Lahderanta - Espoon keskus 15 30 30 30
535 Lentoasema - Espoon keskus 60

540 Lentoasema - Leppédvaara - Espoon keskus 60 60 60 60
Suunnitelma

V51 Lentoasema - Myyrmaki - Hameenkyla 30 30 30 60
V52 Tikkurila - Myyrmaki 10 10 15 20
V53 Tikkurila - Veromies - Kivistd 30

V54 Tikkurila - Veromies - Martinlaakso 30

VB2/562 Tikkurila - Mellunmaki (-Vuosaaren satama) 10 10 15 20
530 Martinlaakso - Myyrmaki - Lahderanta - Espoon keskus 15 30 30 30
535 Lentoasema - Espoon keskus 30 30

540 Lentoasema - Leppédvaara - Espoon keskus 60 60 60 60

Vantaan sisdiset poikittaislinjat V52-V5T lakkautetaan
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Palvelutasovaikutukset

Vantaan sisainen poikittainen joukkoliikenne paranee huomattavasti, kun junaliikenne
Keharadalla alkaa. Keharata yhdistda Vantaankosken radan lentoaseman kautta paara-
taan ja tarjoaa vaihdottoman junayhteyden Tikkurilan ja Myyrméaen vdlille. Matka-aika Tik-
kurilasta Myyrmakeen on noin 22 minuuttia eli joukkoliikenteen matka-ajat Vantaan lansi-
ja itdosien valilla lyhenevat merkittavasti nykyisesta.

Espoon keskuksen ja lentoaseman valiset yhteydet paranevat nykyisesta linjan 535 vah-
vistamisen myota.

2.2.5 Espoo

Espoon siséisiin ja seudullisiin linjoihin on suunnitteilla Ruoholahti - Matinkyla -metron
avaamisen myotd muutoksia. Nykytilanteessa rantaradan sektorista Mankkaantien, Fin-
noontien ja Kauklahdenvaylan kautta Lansivaylalle liikennditavat 100-sarjan seutulinjat
hoitavat merkittdvassa maarin Espoon sisaisia poikittaisyhteyksia.

Espoon sisaisista linjoista rantaradan ja Etela-Espoon valisia joka paiva liikennditavia poi-
kittaisia linjoja ovat E18 Tapiola - Kauniainen - Espoon keskus - Mikkela - Kauniainen,
E19 Tapiola - Espoon keskus - Tuomarilan asema, E31 Friisilanaukio - Matinkyla - Kui-
tinmaki - Espoon keskus - Jorvi, E35 Leppéavaara - Karakallio - Kauniainen - Olari - Matin-
kyld, E42 Soukka - Kivenlahti - Espoon keskus - Jorvi, E43 Kivenlahti - Soukka - Olari -
Kauniainen - Jarvenpera ja E46 Hyljelahti - Espoon keskus. Naista linjat E31 ja E42 ovat
tarjonnaltaan vahvimpia. Ruuhka-ajan poikittaisyhteyksia tarjoavat linjat E3 Leppéavaara -
Kivenlahti, E5 Leppavaara — Matinkyla ja E18Z Tapiola - Keha Il - Espoon keskus.

Seuraavaan on koottu paaasiassa Lansimetron liityntaliikennesuunnitelmassa ja Seudun
joukkoliikennesuunnitelmassa esilla olleita poikittaislinjojen kehittdmisajatuksia.

Espoon nykyisista poikittaisista aluekeskuksia yhdistavista ruuhka-ajan yhteyksista vah-
vistetaan linjoja E3 ja E5. Espoon keskuksen ja Matinkylan runkoyhteytena toimii Finnoon-
tien kautta liikennditavéa nykyinen linja E31 ja Espoon keskuksesta Matinkylaéan liikkenndi-
tava liityntélinja (M4). Espoon vahvimpiin nykyisiin poikittaisyhteyksiin lukeutuvaan linjaan
E42 ei esitetd muutoksia. Mankkaantien linjat (T3, 15) taydentavét poikittaistarjontaa.

Itédisen Espoon suunnitelmia on tarkasteltu luvussa 2.3.2.
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Kuva 11. Suunnitelmien mukaiset Espoon poikittaislinjat

Keskeisimmat vaihtoterminaalit ja -pyséakit
Taso 1: Matinkyla, Leppévaara, Espoon keskus

Taso 2: Nihtisilta, Turunvayla/Lommila
Muutokset vuonna 2013

Taydentavia sisaisia poikittaisyhteyksia jarjestellaan uudelleen

Espoon sisdinen poikittaislinjasto (linjat E35, E43, E51 seké uudet linjat E53 ja E55) uu-
distuu Seudun joukkoliikennesuunnitelman 2010-2014 mukaisesti. Nykyisten linjojen E35
ja E43 liikkenne paattyy syksylla 2013. Espoonlahden ja Leppavaaran valisia poikittaisyh-
teyksia parannetaan perustamalla uusi linja E53 Leppavaara—Olari—Puolarmetsé—
Soukka—Kivenlahti. Linjaa likenndidaan lapi paivéan ja viikonloppuisin. Matinkylan poikit-
taisyhteyksia Keski-Espooseen parannetaan perustamalla uusi linja E55 Jarvenpera—
Kauniainen—Mankkaa—Olari—Matinkylg, jota liikennodiddan myos viikonloppuisin.

Linjoja E3 ja E5 vahvistetaan

Linja E3 Leppavaara—Kivenlahti sailyy tydmatkaliikennettd palvelevana yhteytend ja sen
vuorovalia tihennetdan ruuhkassa 15 minuuttiin Seudun joukkoliikennesuunnitelman
2010-2014 mukaisesti.

Linja E5 Leppéavaara — Matinkyla reitti siirretdan kulkemaan Suurpellon kautta Keha Il:n
uuden eritasoliittyman valmistuttua Suurpellon kohdalle Seudun joukkoliikennesuunnitel-
man 2010-2014 mukaisesti. Liittyma on liikkennditavissa arviolta syysliikenteen alkaessa v.
2013. Linja E5 alkaa kulkea arkisin lapi paivan ja ruuhka-ajan vuorovali lyhennetaan 15
minuuttiin. Samanaikaisesti aloitetaan ilta- ja lauantailikenne ja sunnuntailiikenne.
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Muutokset vuonna 2016

Lansimetron my6ta Lansivaylan suunnan nykyisista 100-sarjan seutulinjoista muodoste-
taan vahvoja poikittaisyhteyksia. Espoon poikittaisyhteyksien kehittamisté tutkitaan tar-
kemmin Lansimetron liityntdlinjaston liikkenndintisuunnitelman yhteydessa.

Lansimetron liityntaliikennesuunnitelmassa (2008) on esitetty mm. uuden Espoon keskuk-
sen ja Matinkylan valisen liityntalinjan (M4), joka taydentaisi jo olevaa linjan E31 palvelua.
Samalla tulisi harkita pitkalti palvelualueeltaan paallekkaisten linjojen E3 ja E5 yhdistamis-
ta yhdeksi vahvaksi linjaksi Leppévaara — Matinkyla. Suunnitelmia tarkennetaan Lansi-
metron liityntélinjaston liikenndintisuunnitelmassa. Jorvin, Mankkaan ja Tapiolan valille on
kaavailtu liityntalinjaa T3.

Seudun joukkoliikennesuunnitelmassa 2010-2014 on esitetty linjan E18 Z-vuorojen lak-
kauttamista ja uuden linjan 8 Tapiola - Espoon keskus perustamista. Espoon linjan E8
perustaminen edellyttda Suurpellon ja Kuurinniityn valista joukkoliikennekatua. Lillhemtin
joukkoliikennekadun edellytykset tulevat pysymaan péaaosin nahtavilla olleen asemakaa-
van mukaisena.

Jokeri 2 jatkaminen lanteen

Jokeri 2 jatkaminen Myyrméesta Matinkylaan on ollut esilla mm. Tavoitelinjastosuunnitel-
massa ja taman tyon kanssa samanaikaisesti laaditussa runkolinjastosuunnitelmassa.
Keha Il:n jatkaminen ei ole nakopiirissa vuoteen 2022 mennessa. Runkolinjan kehittami-
nen ei ole riippuvainen Keha Il:n toteutumisesta. Ensi vaiheessa on tarkoituksenmukaista
kehittdd Myyrméaki - Leppavaara -yhteytta. Jokeri Il:n lantisen osan ensimmaisena vaihee-
na toteutettavaksi ajateltu linja Matinkyla — Leppavaara — Myyrmaki tayttaa hyvin runkolin-
jalle asetetut peruskriteerit. Runkolinjastosuunnitelmassa on esitetty, ettd Jokeri Il 1ansi-
paa liikennoidddan Myyrmaesta Leppavaaraan Lintulaaksontien kautta ja Leppavaarasta
edelleen Matinkylaan reittia Keha | — Turunvayla — Keha Il — Olari - Matinkyla.
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Liikenndinti

Espoon poikittaisyhteydet

Nykytilanne vuerovali

linja reitti ruuhka paiva la su
E3 Leppavaara - Kivenlahti 20

ES Leppavaara - Matinkyla 20

E18 Tapiola - Kauniainen - Espoon keskus - Mikkela - Kauklahti 20 20 30 40
E18Z  Tapiola - Keha Il - Espoon keskus 35

E3 Friisilanaukio - Matinkyla - Espoon keskus - Jorvi 15 20 30 30
E35 Leppavaara - Karakallio - Kauniainen - Olari - Matinkyla 15 20 30 30
E42 Soukka - Kivenlahti - Espoon keskus - Jorvi 9 20 20 30
E43 Jarvenpera - Kauniainen - Olari - Soukka - Kivenlahti 15 30 60 60
109 Helsinki - Tapiola - Jorvi 15 20 20 20
154 Helsinki - Espoon keskus - Tuomarila 10 30 30 30
158 Helsinki - Espoon keskus - Sunanniitty 10 30 30 30
165 Helsinki - Kauklahti 15 30 38 60
Suunnitelma *)

E3 Leppéavaara - Kivenlahti 15

ES Leppavaara - Matinkyla 15 20 20 20
EB Tapiola - Espoon keskus 15 30

E15 Jupperi - Otaniemi 10 20 20 30
E31 Friisilanaukio - Matinkyla - Espoon keskus - Jorvi 15 20 a0 30
E42 Soukka - Kivenlahti - Espoon keskus - Jorvi 9 20 20 30
E&3 Leppavaara - Kivenlahti 20 20 a0 30
E5S5 Jarvenpera - Matinkyla 20 20 30 30
T3 Jorvi - Mankkaa - Tapiola 10 20

M4 Espoon keskus - Matinkyla 10 15 20 20
18 Kauklahti - Matinkyld 15 20 20 20

) Seudun joukkoliikennesuunnitelma 2010-2014 ja Lansimetron lityntalikennesuunnitelma 2008
Espoon sisdinen linjasto ja lityntalinjasto tarkentuvat likenndintisuunnitelmassa



Vaihtopaikat

Poikittaisessa lilkkkumisessa vaihtopaikat ovat keskeisig, silla sujuvat vaihtopaikat paran-
tavat joukkoliikenneverkon kokonaiskayttod. Poikittaisliikenteen kannalta tarkeéat pysakit
on luokiteltu kolmeen luokkaan liikkennemallilla aamuhuipputunnissa ennustettujen koko-
naiskayttagjamaarien (nousijat ja poistujat) ja vaihtajien osuuden perusteella.

Taulukko 3. Keskeisimmat poikittaisliikenteen vaihtoterminaalit ja -pysékit v. 2020. Terminaalit on
listattu kokonaiskayttajamaarien (nousijat ja poistujat) perusteella.

Terminaali / pysakki vaihtajat, %

QOulunkyla 91 %
Hameenlinnanvayla / Myyrmaki 93 %
Pirkkolantie / Vi3 93 %
Munkkiniemi 22 %
Teaollisuuskatu 55 %
Mihtisilta 83 %
ltavayla 98 %
Rajatorpantie / mt 120 99 %
Ruskeasanta 11 %
Turunvayld / Lommila 99 %
Malmi 99 %
Mellunmaki 44 %
Yhdyskunnantie 31 %
Martinkylantie / Vt3 99 %
Tammisto 18 %
Jorvi 66 %
Wiikki 99 %
Porttipuisto 99 %
VARIEN SELITYKSET

500...1000 kayttajaa / aht

100...500 kayttajas / aht

39
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3 Tarkeimmat nopeuttamistoimet

Nopeuttamistoimia on kasitelty kunkin linjastokokonaisuuden yhteydessa. Seuraavassa
on listattu 10 tarkeinta nopeutustoimenpidetta seka valttamattémia joukkoliikenteen toi-
mintaedellytyksia turvaavia ja parantavia laajempia kokonaisuuksia.

Nopeuttamistoimenpiteet tukevat paitsi bussiliikenteen nopeutumista myds luotettavuuden
parantumista. Poikittaista bussiliikennettd on nykyisin tuettu liikennevaloetuuksin seka
joillakin yksittaisilla nopeutustoimilla. Merkittdva osa poikittaislikenteen nopeuttamistoi-
menpiteista on tehty Bussi-Jokerille.

Matka-aikatutkimusten mukaan poikittaisessa bussilikenteessa keskimaaraiset nopeudet
ole hitaita keskustaosuuksia (Haataja 2009, HKL B: 12/2009). Poikittaislinjoilla sen sijaan
ruuhka- ja paivaliikenteen matka-aikaerot ovat kaikkein suurimmat. Tama aiheutuu siita,
ettd poikittaislinjojen osuuksilla on tehty vahemman nopeutustoimia.

Tydssa on tutkittu bussiliikenteen ruuhka- ja paivaliikenteen matka-aikaeroja matkakortti-
jarjestelman ajoaikatietojen avulla. Matka-ajoista on poistettu pysakkiajat eli ero aiheutu-
vat ainoastaan liikkenndinnin nopeudesta katu- ja tieverkossa. Tarkastelujen pohjalta on
muodostettu toimenpidekokonaisuuksia linjoittain ja katuosuuksittain. Toimenpiteet koos-
tuvat pienemmista toimenpiteista. Toimenpiteiden toteuttamiskelpoisuutta ja vaikutuksia
seka kustannusarvioita on jatkosuunnittelussa erikseen arvioitava tarkemmin. Osaa toi-
menpiteista on tarkasteltu myds samanaikaisesti kdynnissa olevasta Luotettavuuden ke-
hittdmisohjelmasta. Toimenpidekokonaisuudet muodostuvat seuraavista kokonaisuuksis-
ta:

" Luotettavuuden kehittdmisohjelma (HKL D 14/2009)
. Kuljettajakyselyt (2004)

" Joukkoliikenteen nopeuttaminen keskeisena kilpailukykytekijana, liite 2 (LVM
53/2007)

" Seudun bussiliikenteen toimintaedellytysten kehittdmissuunnitelma
. Nopeutustoimien vaikuttavuutta on arvioitu matkustajien aikahyodyilla

Nopeutuskohteet on esitetty kuvassa 12. Matka-aikatarkastelussa (kuva 12) mukana ole-
vat linjat ovat H52, H52A, H54, H57, H58, H58B, H59, H79, 506, 510, 519 ja V62.

Nopeutustoimenpiteet on selostettu yksityiskohtaisemmin taulukoissa 4 ja 5. Nopeutus-
toimien vaikuttavuutta on alustavasti arvioitu matkustajien aikahyodyilla ja liikenndintikus-
tannussaastoilla. Kustannusvaikutukset on arvioitu esiselvitystasolla, mistéa syysta ne tar-
kentuvat mydhemmin ja voivat viela muuttua merkittavastikin. Tarkentava vaikutusarviointi
edellyttaa liikennesuunnitelmien ja yksittéisten kohteiden simulointeja.

Linjastoon liittyvi& nopeutustoimenpiteitd on perusteltua toteuttaa mahdollisuuksien mu-
kaan linjastoa kehitettaessa.
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Kuva 12. Poikittaisliikenteen kannalta keskeisimmaét nopeutuskohteet
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Taulukko 4 Poikittaislinjaston tarkeimmat nopeutustoimet aika- ja liikenndintikustannussaastdineen ja kustannusarvioineen

Kohde

POIKITTAISLINJOJEN NOPEUTTAMISTOIMENPITEET TOP10

Nykytilanne

Parannustoimenpide

matkustajien liilkenndinti-
aikasaastot, kustannus-

€iv

saasto, €iv

sadstot

alustava
kustannus-

yhteensa, €/v arvio, €

1 58, 504, |Tukhoimankaiu-Paciuksenkaiu- Likenne ruuhkauiuu. Matka-ajat vaintelevat osin merkitgvass, mikd heikeniid | Bussikaisiojen ioleutaminen ja valoetuuksien |1 238 000 423 000 1 661 000 472 000
606, 511 |Huopalahdenie lugietavuuia. laajeniaminen.
2 58, 504, |Nordenskildidinkatu-Veturile Likenne ruuhkautuu. Kaisioista kuormifuu enemman oikeanpuoleiset kaisiat, | Bussikaisiojen ja muiden bussilikennets 320 000 39 000 359 000 42 000
506 joita myds bussit kdyRavat pysakkien vucksi. edisidvien oimenpieiden ioleuliaminen.
3 58, 59, |Pasilansilia-Asemapadalikdnkai- Likenne ruuhkauuu Pasiansilalla. Pasiansillan pysdkeild ei ole Pysékkilevennysien rakeniaminen 322 000 97 000 419 000 282 000
504, 506 |Ratamesiarinkau-Kumpulanie-Jamsankat ja |ajantasausmandolisuuta. Pysakkivait ovat osin lyhyia ja likennevaloisia ja Fasiansilalie. Junailjankadun pysakin
Ratapihanie-Aleksis Kiven kaiu eluuksien puutumizesta aiheuuu viveitd. poistaminen. Valoetuuksien laajeniaminen
4 67,506 |Koskelante Likenne ruuhkautuu Koskelanield ja erityisest Makelankadun iifyméssa. Joukkolikennekaisicjen toleugaminen 69 000 47 000 116 000 108 000
Koskelangelle ja Valilanlaakson
joukkolikennekadun toteutaminen.
5 54, 512K | Vihdinde-Kaupinis Likennevalgisia aiheuiuu viiveiid Vihdingelld. Lassiassa ei ole Voimakkaampien valostuuksien ioieutaminen |36 000 39 000 75000 T4 000
pysakkilevennyksis, mikd ruuhkautaa likennegs ja osin estdd myds busseja  |ja pysdkkilevennysien rakentaminen Lassilan
pédsemdsid pysékile. pysdkeile.
6 54, 512K |Kehd | Lilkenne ruuhkautuu, mistd aiheutuu vilved. akeskuksesia fuaessa Bussikaisiojen foleutaminen Klaukkalan 84000 147 000 231 000 742 000
Malminkaaren ylityksesia aiheutuu viiveild. Malminkaarella kuormituvat oikeat | puision ja Pukinmaen Bifyman valin (500
kaictat, joita bussien tiytyy kdyE5a pysékkien vuoksi. Pukinmden asemalia on  |m/suunia). Joukkolikenne-etuuksien ja
vaikea ityd Keha :n likeniseseen. kaisizjdnesielyiden parantaminen.
T 519 |Malmin Eyniderminaal Malmin terminaalista kdynnisi ja likennevaloisia aiheuiu viveis. Malmin terminaalin likennejirestelyiden 63 000 69 000 132 000 634 000
paraniamingn.
8 m Meripinkasie-Fihlajaméense Uusi kiertolitymd on ahdas, pysakit sjaisevat osin ennen likennevaloja ja Pysdkkijiresielyiden muutcksat ja 221000 214000 435 000 302 000
oikealla kaisiala Wikennevalojen jonossa olevat ajoneuvol estivat pysakille joukkolikenieen tomintaedelylysien
padsyn parantamingn kaavoituksen edetessi.
9 510 Leppdvaara, Turunie-Liniuvaaranie Myyrmakeen ajefiaessa pysakk siaises cikeale kaantyvien kaisiala. Pysakkiievennyksen rakentaminen 27 000 0 27000 5000
Linfuvaaranien etelipiassa on likennavalolifymil erigdin Shedsi. Turunielle. Likennevalosiuuksien
foleutaminen busseille sien, eia bussit
pédsisivit kerralla kaikisia valoista IApi.
10 519 Valimose- Ylasionie-Lenicasemanie Lukenne ruuhkautuu. Cikea kaista kuormituu vasenia kaisiaa enemméan. Tutkiaan mahdolisuuksia joukkolikenieen (33 000 0 83000 1500 000
Bussien on kéytetiva oikeaa kaistaa pysdkkien vuoksi. toimintaedellytysten paraniamiseksi.




Taulukko 5. Terminaalien ja laajempien kokonaisuuksien kehittdminen

TERMINAALIT JA ISOT HANKKEET

T1 | 58, 504, |Herttoniemen Terminaali on melko ahdas. Linjaa 58 olisi luontevaa lilkkennodida Toteutetaan suunniteltu terminaalin parantamissuunnitelma
506, 511 |terminaali nivelbusseilla, mutta peruustuslaiturit eivat mahdollista nivelten metroaseman parannuksen yhteydessi vuoteen 2015 mennessé.
kayttos. Tutkitaan mahdollisuudet muuttaa terminaalia siten, etta nivelten
kayttd olisi mahdollista.
T2 |506, 510, |Westendinasema Terminaali on linjastosuunnitelman mukaisessa tilanteessa ahdas. Selvitetaan terminaalin kapasiteetti ja tarvittaessa osa linjoista
511, 550 siirretaan muualle.
T3 | 510,570 |Myyrmden terminaali  |Myyrm&en terminaali on suunnitelmatilanteessa kuormittunut. Myyrmaen terminaalin parantamisen ja Jonsaksentien pysakkien
suunnitelmien toteuttaminen. Myyrmanniin Punamultakujalle
kaantyvat ajoneuvot ryhmittyvat Jénsaksentien pysakille. Jos pysakin
toimivuudelle aiheutuu ongelmia, poistetaan kaantymiskaista.
11 | 57,59, |Vallilanlaakson Nykyisin linjat liikenndivat Koskelantien kautta, miké hidastaa Vallilanlaakson joukkoliikennekadun toteuttaminen. Aikasiastd noin 5
506 |joukkoliikennekatu ruuhkien ja reitin kiertelevyyden vuoksi matkaa. min/suunta.

12 | 58, 504, |Laakson Nordenskidldinkadun-Reijolankadu-Mannerheimintien -vali on Laakson joukkoliikennekadun toteuttaminen. Aikasdastd noin 3-4
506 |joukkoliikennekatu erittdin ruuhkainen min/suunta.

13 57 Kivikonlaita Nykyisin ei ole katuyhteytta Viikin ja Kivikon valilla. Kivikonlaidan eritasoliittyman toteuttaminen, mikad mahdollistaa

linjan 57 jatkamisen Viikkiin.
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4 Kehittamispolku

Alla on esitetty yhteenvetona toteutuskelpoisuuden ja liikkenndintisopimuskausien perus-
teella ajoitettu kehittamispolku seka esitetty riippuvuudet muista hankkeista tai muutoksis-
ta.

Taulukko 6. Poikittaislinjaston kehittamispolku vuosina 2011-2018

Vuosi  Linja Muutos Toteutuksen edellytykset / hankekytkennat
2011 H54B Linjan 512K vikonloppulikenne
2013 510 Shentdminen-rei@muuios Liniulaaksonge + 512/H52
512 ref@muutos 512, Hb4, H52A reiSmuutokset
535 vahvistaminen
540 vuorovilien tasaaminen yhieishanke likenndisiididen kanssa
500 Bussi-Jokerin kehigsminen erilishanke
H52 jakaminen Tapiolaan 512, Hod, H52A rei@muuiokset
H54 ref@muuios 512, Hod, H52A rei@muuiokset
HB4E Linjan 512K paivalikenns
E3 ruuhkalikenizen Shentiminen
ES reilimuuios ja vahvistaminen Suurpelion uusi eriEsolifyma
E35 lakkauiaminen E53 ja EBS perustaminen
E43 lakkautaminen E53 ja EBS perustaminen
ES2 lakkausaminen 410 vahvisiaminen
E53 uuden linjan perusiaminen linjojen 35 ja 43 lakkautaminen
ES5 uuden linjan perusiaminen linjojen 35 ja 43 lakkautaminen
2014 514 |akkautaminen Kehérata
519 Linjojen 519 ja 520 yhdistiminen Kehdraia
570 Joker 2 perustaminen Paloheindn funnel
Vb2 Vaniaan poilitaisinjasiomuuiokset Kehdraia
2016 503 lakkautaminen Lansimedro ja Itynialinjasio
505 lakkautaminen Lansimedro ja itynialinjasio
506 ref@muuios Tapiolan kauga Lansimedro ja Itynialinjasio
HET reiin jakaminen Kontulaan Kivikon eriasolifyma
HB8 “Jokeri 0" Herfoniemi - Munkkivuor  Automaa@metro, Munkkiniemi - Munkkivuor runkolinja
H50 Kalasatama - Pajaméki Auiomaaiimetro / Kalasataman rakeniLminen
HTS Maimi - Herlioniemi - Laajasalo Suunnifefjankadun rampit Evaylale
H20A Heriioniemi - liEkeskus H58 ja HT9 rei@muutokset
H84 lakkautaminen H79 ref@muuios
ES uusi linja korvaa linjan E18Z2-vuorct  Suurpelion ja Kuurinniityn joukkodikennekatu
E Eleld-Espoon linjasiomuuiokset Lansimeiron Bityntalinjasio
2018 506 nopeutaminen Vallianiaakson joukkolikennekai
518 lakkauiaminen Valllaniaakson joukkolikenneka
H57 relmuuios Keski-Pasian kaula Valllanizakson joukkolikennekau

Linjastoon liittyvia nopeutustoimenpiteita on perusteltua toteuttaa mahdollisuuksien mu-
kaan linjastoa kehitettdessa.
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5 Suunnitelman vaikutukset

5.1 Joukkoliikenteen kaytto ja palvelutaso

Liikenteellisten vaikutusten arvioinnin lahtékohtana on ollut joukkoliikennejarjestelma, joka
on taydentynyt nykyisesta Keharadan ja Ruoholahti—-Matinkyla -metron osalta (ns. HLJ
2020 0+). Lisaksi suunnittelun lahtékohdaksi on otettu Jokeri-linjan kehittdmistoimet ja
Jokeri 2-linjan perustaminen, joiden suunnitelma- ja toteutusvalmius on hyva. Linjasto-
suunnitelman vaikutuksia kulkutapojen kayttoon ja joukkoliikenneverkon kuormittumiseen
on selvitetty HSL:n liikennemallilla.

Mallitarkastelujen perusteella suunnitelma lisda joukkoliikenteen kayttéa noin 3 000 mat-
kalla arkivuorokaudessa, mika merkitsee joukkoliikenteen matkustuksen kasvua 0,3 %.
Kulkumuotosiirtymasta noin kaksi kolmannesta on peraisin henkildautoliikenteesta ja kol-
mannes jalankulusta ja pyorailysta. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus paakaupunkiseudul-
la nousee 0,1 prosenttiyksikkoa.

Joukkoliikenteen osuuksia jl+ha-matkoista [vrk)
W Koko Helsingin seutu W Hgin sisdiset
Muu PES-HEi B Muun PES:n sisdiset
W Muu Helsingin seutu-PES B Muun Helsingin seudun sisdiset
49 7 % 49 8%
32,6% 31 8% 327 % 319
2B0% %EE 0%
19.4% 195%
B5% B85%
2020 Ve 0+ 2020 Ve Suunnitelma

Kuva 13. Joukkoliikenteen kulkutapaosuudet vertailuvaihtoehdossa ja suunnitelman mukaisilla linjas-
tomuutoksilla

Poikittaisia tai diagonaalisia matkoja tehd&&n suunnitelman seurauksena noin 2000 mat-
kaa vuorokaudessa enemman kuin vertailuvaihtoehdossa. Poikittaisliikenteen kulkutapa-
osuus kasvaa 0,1 prosenttiyksikkoa. Itdmetron ja paaradan valisilla matkoilla kulkutapa-
osuus kasvaa 0,8 prosenttiyksikkda (linjan H79 nopeuttaminen ja palvelualueen laajene-
minen), Ita-Helsingin ja Munkkivuoren valisilla matkoilla 0,6 % (Jokeri 0) sek& rantaradan
ja Martinlaakson radan valisilla matkoilla 0,3 % (510 nopeuttaminen ja tihentaminen).
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Joukkoliikenteen kulkutapaosuusmuutoksia (%-yks)
0,8 %

poikittaisliikenteen tdmetro- ItA-Helsinki-Lansi- Rantarata - Etel4-Espoo-
kulkutapaosuus/ paaradan sektori Helsinki Vantaankosken Paaratasektori
FKS rata

Kuva 14. Suunnitelman vaikutukset poikittaisen joukkoliikenteen kulkutapaosuuteen ja poikittaislii-
kenteen eri yhteysvaleilla

Busseilla tehtavat matkustajasuoritteet (matkustajakilometrit) lisédéntyvat arviolta 15 000
henkilokilometrilla vuodessa. Vaihtotapahtumat aamuhuipputunnin osalta vahenevat malli-
tarkastelujen mukaan hieman.

Henkilokilometrimuutokset eri
joukkoliikennevilineissa
2,0% 15%
1,5 %
1,0 %
0,5 %
0,0% -
0:5% 1 0.4 %
-1.0 %
1,5 % -
2.0 % =755
Ratikoiden Lahijunaliikenteen HSL-bussilikenteen
henkilakilometrit henkildkilometrit henkilékilometrit

Kuva 15. Suunnitelman vaikutukset henkilokilometreihin joukkoliikennemuodoittain

Palvelutason parantaminen merkitsee, ettd joukkoliikenteen kayttajien tekemiin matkoihin
kuluu yhteensa noin 2 500 tuntia vahemman aamuruuhkatunnissa ja 755 000 tuntia va-
hemman vuodessa. Liikennemallitarkastelujen mukaan laadittu suunnitelma vahentaa
matkustajien aikakustannuksia 6,3 milj. euroa ja palvelutasotekijoilld painotettuja matka-
aikakustannuksia vuodessa 7,6 milj. euroa vuodessa.

Uudet joukkoliikennematkat ovat padasiassa perdisin henkildautoliikenteestd, mutta jonkin
verran myo6s pyorailysta. Henkilbautoliikenteen tuottamat hiilidioksidipaastot vahenevat
paakaupunkiseudulla hieman, noin 460 tonnilla vuodessa. Vastaavasti bussiliikenteen
tuottamat hiilidioksidipaastét lisdéntyvat hieman, noin 60 tonnilla vuodessa.
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5.2  Liikenndintikustannukset ja lipputulot

Linjastomuutosten liikenndintikustannukset on laskettu linjakohtaisesti kilometrisuorittei-

den, tuntisuoritteiden ja autopaivien maaran perusteella. Suoritteet on laskettu talviliiken-
teen arjelle, lauantaille ja sunnuntaille. N&isté on laskettu talviviikon suoritteet ja kustan-

nukset, jotka on laajennettu vuositasolle kertoimella 50. Laskelmissa on kaytetty vuoden
2010 viimeisen neljanneksen keskimaaraisia yksikkokustannuksia ja kustannustasoa.

Suunnitelmakokonaisuus kasvattaa liikennointikustannuksia yhteensa 1,3 milj. eurolla
vuodessa. Seuraavassa on esitetty arvioidut liikenndintikustannusmuutokset suunnitelma-
kokonaisuuksittain.

Taulukko 7. Pasilan tason linjastomuutosten suorite- ja kustannusvaikutukset

Nykytilanne talviviikon suoritteet viikkokustannukset
=
=2 =
T |Se .
5. :i'.. = auto- auto- vuosikustan-
Linja = = =5 km h  paivat] km h  paivat yhteensa nukset}
Helsingin sisaiset linjat
53 79| 2538 180 2 1752 4999 66 6 817 340 871
57 8 742| 8225 410 43| 5675 12 284 6160 24119 1205 935
58 10 789] 12 462 698 BBl 9720 30348 8271 48339 2416 942
58B g 340 431 242 43| 3452 7 766 6538 17756 8a7 802
59 12 849 11031 563 60] 8457 15464 8701 35622 1781 115
Helsingin sisaiset linjat yhteensa J8 3099] 38 608 2102 203] 29057 73860 29736 132653 6632 669
Seutulinjat
503 g 209 4270 200 401 2413 7394 5591 15398 769 907]
518 3 100] 2387 75 15 1492 2564 2481 6 536 326 821
Seutulinjat yhteensa 11 308.7 6657 275 551 3904 9 958 8072 219351 1096728
Poikittaislinjat yhteensa 49 3 407] 45 265 2 377 258 32961 83819 37808 154 588| 7729393
Suunnitelma talviviikon suoritteet viikkokustannukset
=
2 =
2 |Se .
5.z :.:.. = auto-| auto- vuosikustan-
Linja R ERS km h  paivat km h  paivat yhteensa nukset
Helsingin sisaiset linjat
83 4 579 3879 290 221 2677 10703 3075 164585 822 765
57 10 7421 8225 550 541 5675 16 478 TI77T 29930 1496 495
58 17 1534] 18715 1043 97] 14598 45365 14637 T4 600 3730 003
80A 3 983] 3540 205 19 2808 6573 2876 12258 612 834
29 7 849] 5261 354 36] 4034 11 606 5179 20819 1040 929
Helsingin sisaiset linjat yhteensa 41 4687 39619 244 228] 29791 90726 33545 154062 7703 080)
Seutulinjat
T6 4 2000 1952 100 20 1103 3697 2796 T 596 379785
518 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Seutulinjat yhteensa 4 200f 1952 100 200 1103 3 697 2796 T 596 379 785
Poikittaislinjat yhteensa 45 4 887] 41571 2541 248] 30894 94423 36 340 161 657 8 082 865|
Muutos yhteensd -4 1480 -3 694 164 -10] -2 067 10605  -1468 7 069 353 472

Pasilan tason linjastomuutokset tavoitetilanteessa merkitsevat noin +350 000 €/v lisdkus-
tannusta. Tiedelinjan oikaisun Vallilanlaakson joukkoliikennekadulle on arvioitu tuovan
200 000 €/vuosi kustannussaaston.
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Keha l:n taso

Taulukko 8. Keha I:n tason linjastomuutosten suorite- ja kustannusvaikutukset

Nykytilanne talviviikon suoritteet viikkokustannukset
=
= =
T | 3e ,
.- | €= auto- auto- vuosi-kustan
Linja sE| =% km h  paival  km h  paivat yhteensi nukset
Helsingin sisaiset linjat
52A 5 2000 2382 125 25 21 3790 2672 8 653 432 660
54 14 820 16 154 718 70| 13327 24951 10 306 48 585 2429 223
54B 147] 3085 122 8] 2345 4059 811 7214 360 712
78 10 870 12 528 580 58] 13405 14802 7793 35999 1799 972
Helsingin sisdiset linjat yhteensa 19 1167] 21621 965 103 17863 32800 13789  64452| 5022 572
Espoon sisaiset linjat
52 3 120) 1367 75 15 830 2598 2009 5 437] 271 847
Espoon sisdiset linjat yhteensa 3 1200 1367 [ 15 830 2 598 2 009 5437 271 847
Seutulinjat
510 g 410 10025 410 401 6085 14202 5358 25645 1282 250
510B 120] 1046 60 4 635 2078 536 3249 162 467
512 2101 3045 108 0 193 3047 0 4978 245 382
512A 6 187 3517 150 0] 2230 4353 5096 11679 583 953
550 33 1667 45852 1759 185 29849 56661 40562 127 072 6 353 617
514 3 75 2038 75 15] 1422 2404 1555 5382 269 099
Seutulinjat yhteensa 50 2639 65522 2 559 274 42152 82746 53107 178 D05 8 900 267
Poikittaislinjat yhteensa 72 3926| 88510 3 599 392| 60845 118144 68905 247 894] 14 194 686
Suunnitelma talviviikon suoritteet viikkokustannukset
=
=
g |z,
&= :.E = auto- auto- vuosi-kustan
Linja reitti = =| =% km h  paivat km h  paivit yhteensi nukset
Helsingin sisaiset linjat
52A(552) 9 200 4022 225 451 3700 6 822 4809 153A 766 570
54 12 400] 7200 300 60] 5540 10433 86834 25 207 1260 330
Helsingin sisdiset linjat yhteensa 21 600f 11222 525 105 9640 17255 13643 40538 2 026 900
Espoon sisaiset linjat
52 0 0 0 0 0 0 0
Espoon sisdiset linjat yhteensa 0 0| 0 0 0| 0 0 0 0| 0)
Seutulinjat
510 11 510 11730 468 BB T120 16194 7367 30681 1534 059
5108 120 1046 60 4 635 2078 536 3249 162 467
512 6 300f 4350 150 30] 2758 4353 5096 12207 610 358
512K 810 19440 149 101 14774 4 967 1008 20750 1037 492
550 33 1667 45852 1759 185 29849 56661 40562 127 072 6 353 617
514 0 0 0 0 0 0 0
570 16 1172] 31644 1098 B8] 18385 36107 12519 67011 3 350 534
Seutulinjat yhteensa 65 4 579] 114 062 3 684 1609] 73522 120360 67 088 260971] 13 048 526
Poikittaislinjat yhteensa 86 5179] 125 284 4209 1714] 83162 137615 80731 301509] 15075 425
Muutos 14 1254| 36774 610 1322] 22317 19471 11826 53 614] 880 739

Tassa tydssa suunniteltujen ratkaisujen kustannusmuutokset ovat ylla olevan mukaisesti

yhteenséa +880 000 €/v.

Linjan 510 tarkoituksenmukainen paatepysakki on Myyrméen terminaali, jonka tilapuut-
teen takia linja 510 on ajettava edelleen joko Martinlaaksoon tai Vantaankoskelle. Tasta
aiheutuva taloudellinen haitta on noin 150 000 euroa vuodessa.



49

Ilta-Helsinki — Lentoasema

Taulukko 9. Ité-Helsinki — Lentoasema -suunnan linjastomuutosten suorite- ja kustannusvaikutukset

Nykytilanne talviviikon suoritteet viikkokustannukset
=
=2 .
T | Eg .
S ;.:.. = auto- auto- vuosikustan-|
Linja reitti EE| =% km h  paivat km h  paivit yhteensa|nukset
Helsingin sisaiset linjat
79 13 1265 15560 790 79l 10736 23668 10745 45149 2 257 448
84 4 1185 5925 318 24] 4088 9512 3438 17039 851 940
Helsingin sisaiset linjat yhteensa 17 24501 21485 1108 99] 14824 33181 14 183 62 188 3 109 387
Seutulinjat
519 2 368 6549 368 16| 4571 11782 1607 17 960 897 992
5134 3 501 1377 63 13 961 2004 1296 4261 213042
520 3 98] 1677 75 15 1170 2404 156585 5130 256 504
Seutulinjat yhteensa 7 512] 9603 505 431 6703 16190 4458 27 3N 1 367 538
Poikittaislinjat yhteensa 24 2962 3087 1613 1421 21527 49370 18641 89 539 4 476 925
Suunnitelma talviviikon sucritteet viikkokustannukset
=
= =
T | &g .
S ;.:.. = auto- auto- vuosikustan-|
Linja reitti =e| =% km h  paivat] km h  paivit yhteensa|nukset
Helsingin sisaiset linjat
79 18 1265 20114 1133 104 138v8 33930 14 899 62 707 3135353
84 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Helsingin sisaiset linjat yhteensa 18 1265 20114 1133 104] 13878 33930 14899 62707 3 135 353
Seutulinjat
519 8 530 9445 530 48] 6592 16 991 4977 28 560 14258 014
5194 0 50 0 0 0 0 0
520 0 95 0 0 0 0 0
Seutulinjat yhteensa 8 675 9445 530 48] 69592 1693 4977 28 560 1 428 014
Poikittaislinjat yhteensa 26 1940] 29558 1663 152 20471 20 921 19876 91 267 4 563 367
Muutos 2 10231 -1529 50 101 -1056 1 550 1235 1729 86 442

Tassa tydssa suunniteltujen linjastomuutosten kustannusvaikutukset ovat +86 000 €/v.

Liikennemallitarkastelujen perusteella joukkoliikenteen lipputulot kasvavat lisddntyneen
matkustuksen seurauksena noin 1,2 milj. euroa vuodessa. Tama merkitsee, etta liikken-
nointikustannusten kasvu (yhteensa +1,3 milj. euroa vuodessa) huomioon ottaen joukko-
likenteen subventiotarve kasvaa noin 0,1 milj. euroa vuodessa.
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5.3 Yhteenveto vaikutuksista

Poikittaislinjaston kehittdamisen keskeiset vaikutukset on tiivistetty alla:

o Joukkoliikenteen kaytto lisdantyy noin 3 000 matkalla arkivuorokaudessa,
mika merkitsee joukkoliikennematkoissa noin 0,3 % kasvua. Joukkoliikenteen
kulkutapaosuus paakaupunkiseudulla nousee 0,1 prosenttiyksikkoa.

e Suunnitelmassa esitetyt linjastomuutokset lisdavat liikenndintikustannuk-
sia 1,3 milj. eurolla vuodessa, mutta toisaalta esitetyt nopeutustoimet vas-
taavasti alentavat liikenndintikustannuksia noin 1,1 milj. eurolla vuodessa.

e Joukkoliikenteen lipputulot kasvavat lisaéantyneen matkustuksen seuraukse-
na noin 1,2 milj. euroa vuodessa eli joukkoliikenteen hoidon subventiotarve
vahenee kokonaisuudessaan noin miljoonalla eurolla vuodessa.

o Poikittaisliikenteen Top 10-nopetutustoimien edellyttamat infrastruktuurin in-
vestointikustannukset ovat noin 7,4 milj. euroa.

e Suunnitelman mukainen poikittaisliikenteen linjaston ja likenn6innin kehittami-
nen kasvattaa yhteiskuntataloudellisia hydtyja tuntuvasti, noin 10 milj. eu-
rolla vuodessa. Tasta joukkoliikenteen kayttajien palvelutasohytdyt ovat noin
7,6 milj. euroa vuodessa, ja poikittaisliikenteen nopeuttaminen lisééd matkusta-
jien aikasaastoja 2,5 milj. eurolla vuodessa.

o Liikenteesta aiheutuvat hiilidioksidipaastot vahenevat padkaupunkiseudulla
noin 400 tonnilla vuodessa.

6 Poikittaisliikenteen tilan seuranta

6.1 Kulkutapaosuuden mittaamisen ja seurannan keinot

Kulkumuoto-osuuden seurannan osalta haaste tulee siita4, mité seurantamittareita kayte-
taan. Poikittaisliikenteen tai -likkumisen maaritelmaa ei toistaiseksi ole.

Poikittaislikenteen mittaaminen on joka tapauksessa haastavaa, koska laskentalinjojen
mittaustulokset ilmentavét vain osittain todellista poikittaislikkumisen tilaa. Poikittaisliiken-
teen kulkumuoto-osuuden arvioinnissa voidaan hyddyntaa melko pitkdan henkilbhaastat-
telututkimuksen tuloksia, joita tulisi kuitenkin tarkistaa merkittavien likkennejarjestelman tai
maankayttén muutosten yhteydessa.

Kustannustehokas tutkimusmenetelma, jolla saataisiin kohtuullisen luotettavaa tietoa liik-

kumisen kulkutapaosuudesta, voisi olla esimerkiksi muutamien tuhansien otoksella toteu-
tettu paneelitutkimus. Lisdksi nykyisten kayttajien kohdalla asiakastyytyvaisyystutkimuksia
voisi hyédyntaa nykyista laajemmin esimerkiksi lisddmalla tarkentavia kysymyksia matko-
jen tarkoituksesta ja suuntautumisesta.

Todellinen tarve on seurata sdénndéllisesti joukkoliikenteen kayttoa niin sateittaisissa kuin
poikittaisissa laskentapisteissa (kokonaisuus), niin kaupunkien sisalla kuin seudullisesti-
Kin.

Yhteysvalien kulkutapaosuutta koskevissa tarkastelussa on tarkeda tunnistaa alueiden
valiset matkamaarat ja arvioida, millainen tarjonta yhteysvaleilla on. Liséksi piilevan ky-
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synnén tunnistamiseen (erityisesti ilta- ja viikonloppuliikenne) ja tarjonnan kehittamiseen
tarvitaan teoreettisia menetelmia.

6.2 Laskentalinjat

Kulkutapaosuuden vuosittaisen seurannan tulee jollain tavalla perustua laskentalinjoihin.
Jatkossakin tarvittaneen nykyisenkaltainen mittauslinjoihin pohjautuva pistemainen vuosit-
taisseurannan seudullinen laskentaverkko, joille voidaan tarvittaessa esittaa laskentalinja-
kohtaisia tavoitteita.

Nykylnen polkittaislazkentalinja

e Uusi polkittaisiaskentalinja
Nykyinen sateittaislaskentalinia

s |Juni sateittaislaskentalinja

Kuva 16. Esitys laskentalinjaverkoksi.

Poikittaisilla laskentalinjoilla likenn6iddan joitakin sateittaislinjoja ja toisaalta merkittavasti
sateittaisilla linjoilla poikittaislinjoja. Laskentalinjoilla ei kyeta erottelemaan matkustuksen
suuntautumista, koska sateittaisilla linjoilla tehdaan poikittaisia matkoja ja painvastoin.

6.3 Muu seuranta

Joukkoliikenteen matkustajaméaarien yleisen kehityksen ohella tulisi linjakohtaisesti seura-
ta vuosittain matkustajamaéaria joko kuormitusprofiilein tai vahintaan matkakorttijéarjestel-
man pysakkikohtaisten nousijatiedoin.

Kulkumuoto-osuuden ohella keskeinen kilpailukykytekija on nopeus. Nykyisin seurataan
aikataulunopeutta, jotka heijastavat todellisia nopeuksia vuoden parin viipeella. Liiken-
néinnin nopeutta tulisi ensisijaisesti tarkastella todellisten linjanopeuksien perusteella.
Liséksi ajoajat vaihteluineen (ruuhka/péiva) on tarkea vuosittain seurattava suure. Matka-
ajoista on tarpeen tietdd myods vaihteluita ja tdsmallisyystietoja, joista voidaan saada viit-
teité etuisuustarpeille.
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Matka-aikasuhteen (vrt. henkilbauto) mittaaminen on tulevaisuudessa tarke&a. Tarkaste-
lussa pelkastadn keskuksesta keskukseen mittaaminen ei ole taysin riittavaa, koska naita
matkoja tehdédéan yleensa sateittaisilla linjoilla ja keskusten valilla ja niiden liepeilla on
maankayttoa.

Rahoituksen vaikuttavuutta ja liikennoinnin kustannustehokkuutta voidaan tarkastella lin-
jakohtaisesti €/nousu, €/matka tai €/ matkustajakilometri tunnuslukujen avulla. Linjakohtai-
nen matkustajakilometrihinnan maarittdmiseen liittyy tutkimustietotarpeita.

7 Jatkosuunnittelutarpeet

Tarkemman tason linjasto- ja liikennéintisuunnittelulla ja taydentavilla tarkasteluilla voi-
daan palvelutasoa edelleen parantaa, silla [ahes kaikilla alueilla esitetyt muutokset voivat
vaikuttaa muun taydentavan linjaston liikennointitarpeisiin.

Tyo6n aikana on tunnistettu seuraavia jatkosuunnittelutarpeita:

" Vaihtopaikkojen tarkempi luokittelu eri laatutasoihin ja laatutasojen méaarittely
(esim. yhteyksien ja kayttadjamaarien suhteen "takuuvaihtopaikat”, joissa on hyvin
jatkoyhteyksia, vaikka myohastyisikin yhdesta).

" Lansimetron liityntalinjaston liikennéintisuunnittelu, jossa varsinaisen liityntalinjas-
ton rinnalla suunnitellaan yhteyksia tukeva poikittaislinjasto ja palvelutaso.

" Kehédradan muutoksiin liittyen Aviapolis -alueen linjastojarjestelyt tulisi tarkastella
erillisprojektina.

" Vaihtopaikkojen luokittelu, laatutasotavoitteet ja kehittdmisjarjestys
. Linjanumeroinnin uudistaminen (esimerkiksi nykyisin joka kaupungilla oma 52)

. Tyon aikana pidetyssa tyOpajassa todettiin, etta linjan 539 Munkkiniemen paate-
pyséakki ei ole kovin hyva, silla todelliset yhteystarpeet ovat Meilahteen. Jatkossa
tulisi selvittaa tarkemmin Helsingin sisdisen linjan 39 ja seutulinjan 539 yhdistéa-
misesta saatavia hyotyja.

" Esityksend Myyrméaki — Martinlaakso -alueella liikennoivien kaikkien 500-sarjan
poikittaislinjojen oikaisu Uomatieta alikulun kautta nykyiselle paatepysakille.

" Analyysi erilaisille poikittaislinjoille optimaalisesta kalustosta
" Raide-Jokerin suunnitteluvalmiuden nostaminen
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Liitteet

Liite 1 Suunnitelman mukaisen linjaston kuormituksia liikennemallitarkasteluissa

o Keskeisten linjastokokonaisuuksien matkustajamaarat ja pysakkien kuormitus
v. 2022 aamuhuipputuntina (kuvat 17—-20)

e Linjastosuunnitelman vaikutus joukkoliikenneverkon kuormitukseen ja palvelu-
tasoon vuoden 2022 aamuhuipputuntina (kuva 21)

Liite 2. Erillistarkastelu linjoista 504 ja 506



LIITE1

Kuva 17. Pasilan tason poikittaislinjojen kuormitusennuste 2020 AHT
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Kuva 18. Kehé I:n tason poikittaislinjojen kuomitusennuste 2020 AHT
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Kuva 20. Vantaan Jokerin (Iihjat 52 ja 62) kuormitusennuste 2020 AHT.
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Kuva 21. Poikittaisliikenteen kehittdmisen vaikutukset matkustajamaaériin ja palvelutasoon



LIITE 2.

Poikittaislinjaston kehittdmissuunnitelmassa esitetaan, etté linja 504 Kivenlahti - Pasila liikennéidaan kuten nykyisin metron ulottuessa Matin-
kylaan. Tyon aikana on laadittu erillistarkastelu, jossa linja 504 lakkautettaisiin ja tasta saastyvat resurssit vastaavasti kohdennettaisiin linjan
506 kehittamiseen. Erillistarkastelun tavoitteena on osoittaa likennemallianalyysein, miten matkustajahyddyt muuttuvat linjan 504 lakkauttami-
sen myota seka vastaavasti linjan 506 palvelutason parantamisen seurauksena. Kokonaisliikennéintikustannukset on vakioitu el

Linjan 504 lakkauttaminen

Liikennointikustannukset alenevat noin 700 000 €/v

Kivenlahdesta Pasilaan tehtavat matkat muuttuvat kahden vaihdon matkoiksi (lityntdlinja Matinkylan metroasemalle, josta jatkoyhtey-
det metro-juna tai metro-bussi -yhdistelmilld). Vaihtojen méaara kasvaa mallitarkastelujen mukaan noin 300 vaihdolla aamuhuipputun-
nissa.

Yhteiskuntataloudellinen, matkustajille kohdistuva palvelutasohaitta on noin 340 000 €/v.

Linjan 504 lakkauttaminen ja linjan 506 vahvistaminen (linjan 506 vuorovali ruuhkassa 15 min = 10 min ja paivaliikenteessa 20 min - 15 min)

Liikenndintikustannukset alenevat noin 40 000 €/v

Kivenlahdesta Pasilaan tehtavat matkat muuttuvat vaihdollisiksi. Vaihtojen méaéara kasvaa mallitarkastelun mukaan yhteensé noin 200
vaihdolla aamuhuipputunnissa.

Matkustajien palvelutasohyotdyt lisdantyvat 780 000 €/v. Matkustajahyddyistd merkittava osa kohdistuu Helsingin alueelle.

Linjan 504 lakkauttaminen ja 506 jatkaminen Matinkyldan (linjan 506 vuorovali ruuhkassa 15 min - 14 min ja paivalla 20 min - 15 min)

Liikenndintikustannukset alenevat noin 7 000 €/v

Kivenlahdesta Pasilaan tehtavat matkat muuttuvat vaihdollisiksi. Vaihtojen maara kasvaa mallitarkastelun mukaan yhteensé noin 200
vaihdolla aamuhuipputunnissa.

Matkustajahy6dyt pienenevat 310 000 €/v. Linjan 506 jatkaminen nykytarjonnalla Tapiolasta Matinkyl&an ei lisdaa merkittavasti palve-
lutasohyotyja, koska linja on pitkalti paallekk&inen metron kanssa.

Linjan rooli ja tydnjako muiden linjojen kanssa metrotilanteessa tulee ratkaistavaksi my6hemmassé suunnittelussa.
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