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Joukkoliikenteen palvelut 2025 mennessa

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakent eessa

Selkea ja luotettava joukkoliikennejarjestelma lisda joukkoliikenteen kayttdoa ja mahdollistaa seudun
kestavan kasvun. Joukkoliikenteen palvelutasoa parannetaan erityisesti tiiviin maankayton alueilla
lisdamalla vuorotarjontaa seka kehittdmalla raide- ja bussiliikenteen verkkoa. Runkoverkkoon ja
lityntayhteyksiin tukeutuva jarjestelma parantaa joukkoliikenteen luotettavuutta. Joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden kasvaminen parantaa likennejarjestelman toimivuutta ja vahentaa liikkenteen

ymparistohaittoja. -
Kehittamistarve === Metro Runkoyhteydet
Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta tulee kasvattaa === Pikaratikka
jotta seudun liikennejarjestelméan toimivuus = Runkolinja (bussi)
varmistetaan vaeston kasvaessa. Joukkoliikenteen — Liityntayhteys
kehittamisella vahennetaan ympéristohaittoja, lisataan = Kaukoliikenne
liikkumisen tasa-arvoa ja saastetaan katutilaa. = Seutuyhteys
Joukkoliikenteen tarjonnan taso ~ Vuorovali ruuhkassa
Suunnitellut toimet I Erinomainen 5 min
+ Laajennetaan joukkoliikenteen hyvan tarjonnan IS Kilpailukykyinen 10 min
alueita erityisesti Keha I:n sisélla seka nykyisten ja Kohituuliinen 15 min
rakennettavien raidekaytavien varrella. Solmupisteet 2025
¢ Muodostetaan paakaupunkiseudulle kattava ®  Vaihtoterminaali
bussiliikenteen runkoverkko (viisi poikittaista ja = Vaihtopaikka
nelja sateittaista linjaa). ®  Seutupysakki

¢ Muodostetaan hyvan palvelutason liityntayhteydet
Nikkilasta Keravalle, Klaukkalasta Kivistoon (2015—
2020) ja Hyrylasté Ruskeasantaan (2020-2025).
Liitynnan toimivuus kehyskunnista edellyttda
yhteisté lippujarjestelmaa.

« Parannetaan bussien runko- ja liityntayhteyksien
infraa KUHA-rahoituksella ja keskisuurten
tiepakettien avulla. Investoidaan bussiliikenteen
laatukaytaviin erityisesti Lahdenvaylalla,
Hameenlinnanvaylalla seka Vihdintiella

* Toteutettavat ja parannettavat solmut:

* Meilahden ja Pasilan vaihtopysakit
¢ Yhdyskunnantien vaihtopysakit

« Jokiniementien vaihtopysékit

* Ruskeasannan asema

* Raidehankkeet 2016-2025:

* Helsingin kantakaupungin raitioverkko

Pasilan lantinen lisaraide

Pasila—Riihimaki -rataosuus 1.vaihe

Metro Matinkyla—Kivenlahti

Pisararata

Helsingin ratapihan toiminnallinen

parantaminen HELRA

« Espoon kaupunkirata (Leppévaara-
Espoo) 0

* Raide-Jokeri
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Liikennejarjestelman toimivuus \
Runkoverkon kehittdminen lisda
joukkoliikenteen kapasiteettia ja
parantaa tdsmallisyytté. Koko
likennejarjestelman toimivuus
paranee, kun sellaiset alueet
laajenevat, joilla joukkoliikenne on

ensisijainen kulkumuoto. )

(e )

astuullisuuteen ohjaaminen
Kestéavaan liikkumiseen perustuva
elaméntapa on mahdollista yha
useammalle. Joukkoliikenteen
kayton kasvu vahentéa tieliikennetta
ja sen ympéristo- ja terveyshaittoja.

\_ J

f Tehokkuus ja kilpailukyky \
Seudun joukkoliikennejarjestelma

tehostuu kokonaisuutena. Seutu on
elinvoimainen kun liikkuminen on
sujuvaa. Solmupisteiden
matkustajavirrat mahdollistavat
uusien palvelukeskittymien
syntymista.

- .

Pitkajanteinen ennakointi
Runkoyhteyksien lisdamisella
varmistetaan joukkoliikenteen
kapasiteetin riittdminen pitkalla
aikavalilla. Edistetaan
joukkoliikenteeseen tukeutuvan
yhdyskuntarakenteen kehittamista,
maankayttd suunnitellaan
joukkoliikenteen yhteydet ja
saavutettavuus huomioon ottaen.




Joukkoliikenteen palvelut 2040 mennessa

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Selked ja luotettava joukkoliikennejarjestelma lisaa joukkoliikenteen kayttéd ja mahdollistaa seudun
kestavan kasvun. Joukkoliikenteen palvelutasoa parannetaan maankayton kehittymisen myoéta
lisddmalla vuorotarjontaa seka kehittamalla raide- ja bussiliikenteen verkkoa. Runkoverkkoon ja
lityntayhteyksiin tukeutuva jarjestelma parantaa joukkoliikenteen luotettavuutta. Joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden kasvaminen parantaa likennejarjestelmén toimivuutta ja vahentaa liikenteen
ymparistohaittoja J——
=== Metro

Kehittamistarve
Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta tulee kasvattaa,

=== Pikaratikka

Runkoyhteydet

=== Runkolinja

jotta seudun liikkennejarjestelmén toimivuus —— Liityntayhteys
varmistetaan myos pitkalla aikavalilla. Maankayton === Kaukoliikenne
tiivistyminen mahdollistaa hyvat joukkoliikenteen === Seutuyhteys

palvelut yhd useammalle, ja myds uusia alueita
saadaan hyvan joukkoliikennepalvelun piiriin. Pitkén
aikavalin suunnitteluun liittyy epavarmuutta mm.
uusien alueiden rakentumisen ajoittumisessa.

Suunnitellut toimet

* Laajennetaan joukkoliikenteen hyvén tarjonnan
alueita edelleen erityisesti uusien raidekaytavien
varrella.

e Taydennetadan runkolinjastoa maankayton
kehittymisen my6ta. Varaudutaan muuttamaan
runkolinjoja pikaraitioteiksi

* Muodostetaan uusia hyvén palvelutason
liityntéyhteyksia maankayton ja raideverkon
kehittymisen myota.

» Jatketaan seudullisten bussien runko- ja
liityntéyhteyksien infran parantamista.

* Toteutetaan uusia solmupisteitd maankayton ja
liikenneverkon kehittymisen mukaisesti,
esimerkiksi Keharadan asemavaraukset
(Lapinkyla, Petas ja Viinikkala) sek& Ristikyto.

» Raidehankkeet 2026-2040:

* Helsingin kantakaupungin raitioverkko
¢ Laajasalon raideyhteys
» Pasila—Riihiméaki -rataosuus, 2. vaihe
* Tiederatikka (voi olla ensivaiheessa
bussiratkaisu)
Metro Mellunméaki—Majvik
» Kerava—Nikkila -rata
¢ Lentorata (aloitetaan)

Joukkoliikenteen tarjonnan taso  Vuorovali ruuhkassa

I Erinomainen 5 min g
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Liikennejarjestelman toimivuus \
Runkoverkon kehittdminen liséda
joukkoliikenteen kapasiteettia ja
parantaa tdsmallisyytté. Koko
likennejarjestelman toimivuus
paranee, kun sellaiset alueet
laajenevat, joilla joukkoliikenne on
ensisijainen kulkumuoto.

J
N

¢

astuullisuuteen ohjaaminen
Kestéavaan liikkumiseen perustuva
elaméntapa on mahdollista yha
useammalle. Joukkoliikenteen
kayton kasvu vahentéa tieliikennetta
ja sen ympéristo- ja terveyshaittoja.

_ Y,
-

ehokkuus ja kilpailukyky

Seudun joukkoliikennejarjestelméa
tehostuu kokonaisuutena. Seutu on
elinvoimainen kun liikkuminen on
sujuvaa. Solmupisteiden
matkustajavirrat mahdollistavat
uusien palvelukeskittymien

\syntym ista. j

Pitkajanteinen ennakointi
Runkoyhteyksien lisdamisella
varmistetaan joukkoliikenteen
kapasiteetin riittdminen pitkalla
aikavalilla. Edistetaan
joukkoliikenteeseen tukeutuvan
yhdyskuntarakenteen kehittamista,
maankayttéa suunnitellaan
joukkoliikenteen yhteydet ja
saavutettavuus huomioon ottaen.




Seudullinen paapydorailyverkko

Merkitys liikennejarjestelmassé ja yhdyskuntarakent eessa

Laadukas ja toimiva pyoraily-ympaéristo tekee pyorailysta todellisen kulkutapavaihtoehdon ja on
keskeinen edellytys pyorailyn lisdamiselle. Laatuk&ytavat muodostavat Helsingin seudun
pyoréliikenteen nopeat runkoreitit seudun suurimpien asutus- ja tyopaikkakeskittymien valilla.

Seutureitit tAydentavat laatukaytavia tai kytkevét asuinalueita laatukaytaviin. Pyorailyn
kasvupotentiaalin hyodyntadminen edellyttdd Helsingin seudulla investointeja

pyoraliikenteen infrastruktuuriin ja palvelutasoon. Helsingin seudun paapyorailyverkko
mahdollistaa sujuvan ja turvallisen pyoérailyn seudulla.

Kehittamistarve

Pyorailyn kilpailukykyé tulee parantaa. Nykyisen
verkon suurimpina ongelmina ovat
epajatkuvuus, turvattomuus, tydmaanaikaisista
jarjestelyisté huolehtiminen seka puutteellinen
kunnossapito ja informaatio.

Hyvinkaa

Suunnitellut toimet Noed >
P&aapyoraverkon toteuttaminen

laatutasovaatimusten mukaiseksi.

Paapyoraverkon yhteyksien merkitystéa pyorailyn
kilpailukyvyn kannalta on arvioitu nykyisten ja
ennustettujen kayttajamaarien, tydpaikkojen
saavutettavuuden ja joukkoliikenteen

palvelutason perusteella. Arvioinnin perusteella Seudun paapyorailyverkon kehittdminen
on osoitettu pyorailyn kilpailukyvyn kannalta
keskeisia yhteyksia. T Ll tE

— Seutureitti

P _— . .- Rakennettava laatukaytava
Keskeisilla yhteyksilla puuttuvien osuuksien skt S

pituus on n.50 km ja parannettavien osuuksien —— Mahdollinen yhteystarve 2025 jalkeen

pituus n.65 km. Seudullisen paapyorailyverkon Pybrailyn kilpailukyvyn kannalta keskeiset yhteydet
brandaamiseksi seka palvelujen kehittdamisen

alustaksi toteutetaan ensisijassa seudullinen

laatukaytava. Pilotin yhteydessa toteutetaan

myds kattava ennen—jélkeen -seuranta

Kirkkonummi
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Liikennejarjestelman toimivuus \

Pyorailyverkon ja liityntayhteyksien
kehittdminen parantaa pyorailyn
edellytyksié ja tukee samalla
joukkoliikenteen kayttoa. Pyoraily
tarjoaa ruuhkista riippumattoman
likkumisvaihtoehdon ja kulkumuoto-
vaikutusten kautta parantaa hieman
Qﬁs tieliikenteen sujuvuutta. j

@stuullisuuteen ohjaaminen \

Pyorailyn kulkutapaosuuden
kasvattaminen parantaa
likennejarjestelman toimivuutta seka
vaéhentéa liikenteen ymparistohaittoja.
Paapyorailyverkon rakentamisesta
aiheutuvan lisdéntyneen pyorailyn
terveysvaikutusten laskennallinen arvo

@ keskimaarin 40 milj. € vuodessa.)

Tehokkuus ja kilpailukyky \
Pyoraily on monilla matkoilla
kokonaistaloudellisesti edullisin
kulkutapa. Toimet tukevat pyorailya
varteenotettavana likkumismuotona
ja lisdavat pyoralla tehtavien
matkojen maaraa seka pituutta.

\ .

vaikutusten arvioimiseksi. \VASTUU-
[TOIMEN-PIDE _|AJOITUS KUSTANNUS _[TAHO _ |SUUNNITELMAVALMIUS L ISATIEDOT
Toisessa vaiheessa puuttuvien osuuksien pituus  |vaihe 1, bo15. kunnat. |Vaintelee verkon eri osilla. Osa PAAVE —raportti
on n.30 km, parannettavien osuuksien pituutta ei |priorisoitavat 100 M€ ' [verkosta kuntien Kuha-hankkeet
vn 2025 ELY, LIVI S
ole méaaéritelty. hteydet toteuttamisohjelmissa.
Seudullinen Kunnat
Koko paapyorailyverkon (PAAVE) toteutus Ia}?tgrawava- 2015-2017 ELY, LIVI
tarkistetaan saannollisesti KUHA-ohjelmoinnin |22
4 i i i Kunnat, i
yh@eyd_essa yhteyksien tpt_euttamls.gqgllytykset ja _ Ly \aihtelee verkon eri osilla. Osa |innassa on mukana
paikalliset tarpeet huomioiden. Pyorailyn \Vaihe 2 : ain uusien osuuksien
o T N . . - lverkosta kuntien :
lahiympéristéjen kehittdminen suunnitellaan Taydentavat  [2025-2040 140 M€ toteuttamisohjelmissa rakentaminen.
: e [T : : hteydet : Kuha-hankkeet
kuntien pyorailyn kehittdmisohjelmissa. '

Pitkajanteinen ennakointi

Toimet tukevat kestaviin kulkutapoihin
tukeutuvan liikennejarjestelméan ja
yhdyskuntarakenteen muodostumista
seka véhentéavat autoriippuvuutta.
Paapyorailyverkkoa paivitetdan
maar&ajoin erityisesti maankayton
kehittymiseen liittyvien mahdollisten
yhteystarpeiden osalta.



Liityntapysakainti

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Helsingin seudun asukasmaaran kasvu ja erityisesti tydssakayntialueen laajentuminen ovat
lisdnneet liikennemaaria, hajauttaneet yhdyskuntarakennetta ja johtaneet paavaylilla aika-ajoin
merkittavaan ruuhkautumiseen. Liityntapysakainnin kehittaminen osana joukkoliikenteen
matkaketjua vahentéaa tieverkon ruuhkia, lisda pyorailya ja parantaa joukkoliikenteen
saavutettavuutta. Tavoitteena on paasta mahdollisimman lyhyisiin autoliityntamatkoihin eli tarjota
lityntapysakointimahdollisuus mahdollisimman aikaisessa vaiheessa matkaa erityisesti
likenneverkon tarkeissa solmukohdissa.

Kehittamistarve

Liityntapysékoinnin jarjestamiseen tarvitaan
seudulliset periaatteet, jotta vastuista ja
kustannuksista sopiminen helpottuu.

Suunnitellut toimet

Seudullisten liityntapysékointialueiden julkinen
rahoitusosuus hoidetaan kustannus- ja
vastuunjaon periaatteiden mukaisesti
sijaintikunnan, kohdekunnan, kotikunnan ja
valtion kesken. Kustannus- ja vastuunjaon
periaatteen taustalla on tarve jakaa julkisen
sektorin lityntapysékoinnin rakentamis- ja
yllapitokustannukset oikeudenmukaisesti.
Kustannus- ja vastuunjakomallia sovelletaan
seka laitos- etta kenttdmuotoiseen
liityntédpysakaointiin. Liityntapysékoinnin
kehittdmisessa pyritdan yksityisten toimijoiden
kanssa toteutusratkaisuun esim. kaavoituksen
avulla.

Liityntapysékoinnin seudullisen hinnoittelun ja
aikarajoituksen periaatteiden avulla
liityntéapysakaointi pyritdédn ohjaamaan
etddmmaksi ruuhkavyohykkeesta.
Ydinvyohykkeella varaudutaan maksullisuuteen
ja siella pydrapysakointi on ensisijainen

liityntapysaksintimuoto. TOIMENPIDE IAJOITUS ASTUUTAHO | ISATIEDOT

Kustannus- ja vastuunjakoa pilotoidaan Pasila—

Riihimaki —rgtahankkeen yhteyde;sa. Tarkoitus « ) LSl Lk ) Pasila-Riihimaki 1. vaihe:

on esimerkkien prosessinkuvaamisen kautta ustannus-ja - fogg + Liikennevirasto, -y, enpaa aseman
vastuunjaon pilotointi ratakaytavan kunnat

jalkauttaa periaate laajemmin osaksi uusien ja
olemassa olevien liityntédpysakaointialueiden

lityntapyséakainti

investointeja. _ !

Hankeohjelman atkuva HLJ-toimikunnan ;?tc?:;i?izufgmHA}a hankkeina
Liityntapysékoinnin kayttdasteita ja uusien toteuttaminen johdolla infratruktuu”hankﬁena
paikkojen rakentumista seurataan 1-2 vuoden

véalein.

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Liityntapysakainnin kehittdminen
osana joukkoliikenteen matkaketjua
vahent&a tieverkon ruuhkia
kriittisimpiné aikoina.
Liityntapysakainnin ratkaisuilla, mm.
hinnoittelulla, pyritdan siihen etta

auto pysakoidaan lahelle matkan

@(upistetté.
¢

astuullisuuteen ohjaaminen
Pydrien liityntapysakainti parantaa
pyorailymahdollisuuksia. Autojen
lityntépysakainti lyhentaa
automatkojen pituuksia ja siirtaéa
osan autoilijoista
joukkoliikenteeseen.

Tehokkuus ja kilpailukyky

Liityntapysakaoinnin avulla
houkutellaan liséa matkustajia
joukkoliikenteeseen. Ajantasainen
lityntapysakainti-informaatio
helpottaa matkaketjujen
suunnittelua.

N

\_ J

Pitkajanteinen ennakointi
Liityntapysakaintistrategialla
luodataan pitkan aikavélin tavoitteita
seudullisen kehityksen osalta.
Liityntapysakainti pidetaén uusien
ratahankkeiden suunnittelussa alusta
alkaen mukana.




Hyodynnetaan
Informaatio- ja
ohjauskeinoja

tehokkaastl




Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu vaikuttaa liikennejarjestelmassa monitahoisesti ja laajasti. Hinnoittelu
ohjaa tehokkaasti kulkumuodon valintaa ja toimii likennejarjestelman rahoituselementtina.
Keskeista on hinnoittelutuottojen kohdentaminen seudun liikennejarjestelman kehittamiseen. llman
hinnoittelua monet investoinnit viivastyvat, mika aiheuttaa liikenteellisten ongelmien kasvua.
Liikennemé&arien kasvupaineen vaheneminen myds vahentaa tieverkon kehittamisen ja yllapidon
investointitarvetta.

Kehittamistarve

Kasvavalla metropolialueella tarvitaan seka
liikenteen kysynnan ohjaamista etta
liikennejarjestelman kehittmisen rahoituspohjan
vahvistamista.

Alustavat vaikutustarkastelut osoittavat, etta
ajoneuvoliikenteen hinnoittelu vaikuttaa
tehokkaasti kulkumuodon valintaan ja
liikennesuoritteisiin ja siten likennepoliittisten
tavoitteiden saavuttamiseen.

Suunnitellut toimet

Selvitetdén toteuttamiskelpoiset
ajoneuvoliikenteen hinnoittelun
teknistoiminnalliset vaihtoehdot ja kuinka ne
toteuttavat liikkennejarjestelméan tavoitteita.
Jatkotarkastelussa tutkitaan esimerkiksi:

¢ hinnoittelun alainen verkko ja

\_ J
(e

Tehokkuus ja kilpailukyky !

\_ J

ajoneuvoryhmét
« kaytettava teknologia ja kehittdmisen

vaiheistus
« valvontaratkaisut
«  yksityisyys
¢ kytkeytyminen osaksi mahdollista

valtakunnallista jarjestelmaa TOIMENPIDE. AJOITUS ASTUUTAHO | ISATIEDOT
Selvitetdan ajoneuvoliikenteen hinnoittelun HLJ 2015 jatkoselvitykset
edellyttamat lainséadannon muutostarpeet seka  |ajoneuvolilkenteen hinnoittelun Jatkoselvitykset
hallintoon ja paatoksentekoon liittyvat toteutusmalleista, vaikutuksista [2015-2017 |HSL ohjelmoidaan HLJ-
kysymykset. ja lainsaadannon paatoksen jalkeen

muutostarpeista

Mahdollisesta ajoneuvoliikenteen hinnoittelun

kayttdonotosta ja toteutusmallista paatetaan
erikseen osana koko liikkennejarjestelman
rahoituspohjaa.

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Liikkenneméarien kasvupaine

vahenee, ruuhkat lievenevét, henkild
ja tavaraliikenteen matka-ajat
lyhenevat. Bussi-, tavara- ja
henkildautoliikenne hyotyvat hyvasta
palvelutasosta.

astuullisuuteen ohjaaminen \
Joukkoliikenteen kilpailukyky kasvaa,
likenneturvallisuus paranee ja
likenteen aiheuttamat paastot
vahenevat. Hinnoittelu edistaa
likennejarjestelmén tasa-arvoa.

Hinnoittelun mahdollistama
saavutettavuuden paraneminen
nostaa maan arvoa. Mahdollistaa
tehokkaan
joukkoliikennejarjestelman
kehittamisen.

Pitkajanteinen ennakointi
Hinnoittelusta saatavat tuotot ovat
HLJ 2015 -strategiassa keskeinen
rahoituksen léahde
likennejarjestelman pitkajanteisessa
kehittdmisessa. Hinnoittelu tiivistaa
maankayttoa ja hillitsee seudun
yhdyskuntarakenteen hajaantumista.
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Kaikki kulkutavat kattava informaatio ja hairionhallinta

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Helsingin seutu on vilkkain liikenteellinen alue Suomessa. Seudulla tapahtuu satoja hairigita
vuodessa tie- ja joukkoliikenteessa, jotka voivat olla paikallisia tai laajasti vaikuttavia. Vaylilla on
eripituisia tydmaita ja poikkeustilanteita, jotka haittaavat likkumista ja kuljettamista.
Liikennejarjestelman kayttajien tulee saada helposti ajantasaista tietoa likkumisesta seudulla:
kulkutavoista, reiteistd, olosuhteista, palveluista, kustannuksista ja paéastoista. Hairionhallinta
parantaa likennejarjestelman palvelutasoa ja luotettavuutta, mika tukee seudun kilpailukykya.

Kehittamistarve

Hairidhallinnan ja informaation kehittdminen
edellyttda ensisijassa kaikkia kulkutapoja
koskevan tilannekuvatiedon keruuta
likenneverkoilta seka erilaisia tiedon ja
ohjauksen jakelukanavia. Informaation ja
hairiohallinnan kokonaisuuden kehittémisessa
on tarpeita erityisesti eri kulkutapojen
yhteistoiminnassa seka pyorailyn
huomioimisessa.

Suunnitellut toimet

Tietojen valittdminen toimijalta toiselle ja
kaupallisten palveluiden kehittajille vaatii
likkumiseen ja liikenneolosuhteisiin liittyvien
tietojen keruun, jalostuksen ja jakelun
organisoimisen. Kattavaa informaatiota ja
héiridhallintaa kehitetdan viranomaisten ja
palvelutuottajien kesken. Tavoitteena on, etta
kayttajille on informaatiota tarjolla omiin
mobiililaitteisiin sek& nayttdihin pysakeilla,
asemilla, kauppakeskuksissa ja kadun- ja teiden
varsilla. TOIMENPIDE AJOITUS VASTUUTAHO L ISATIEDOT

Erityisesti eri joukkoliikennetyyppien yhteistyo,

py(’jrailyn in_formaatio_ja autolii_kenteen _ Helsingin seudun
ennakoiva ja nopea tiedottaminen vaativat o ~ [2015-2017 likenteenhallinnan
paljon kehittamista ja yhteisty6ta. Verkolliselle Kehittamisen yhteistyo johtoryhmé

likenteen ohjaukselle laaditaan

toimintaperiaatteet hairiétilanteisiin. Liikenteen verkollisen

ohjauksen Helsingin seudun
Seudun liikenteenhallintakeskusta kehitetaén toimintaperiaatteet 2015-2017 likenteenhallinnan
hoitamaan kaikkien ajoneuvojen (henkildautot, johtoryhma
bussit, junat, metro, ratikka, pyorat, Helsingin seudun
tavaraliikenne) héairiénhallintaa ja ajantasaista Operatiivisen toiminnan liikenteenhallinnan
tiedottamista. yhteentoimivuus 2015-2017 johtoryhmé

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Liikenteen tilannekuva ja siihen
pohjautuva hairidnhallinta
mahdollistavat liikennejarjestelman
tehokkaan ja joustavan kayton
informoimalla vaihtoehdoista ja
ennakoimalla hairidita.

Hairioherkkyys vahenee ja eri

wkutapojen palvelutaso paranee. )

(e )

astuullisuuteen ohjaaminen
Tasapuolinen kaikkia kulkutapoja
koskeva héairionhallinta ja
tiedottaminen lisdéavat kestavaa
likkumista.

g W,
-

ehokkuus ja kilpailukyky
Luotettavuuden kasvu antaa
elinkeinoelamaélle ja asukkaille
edellytyksia tehostaa toimintaansa.
Jéarjestelmien ja palveluiden
rakentaminen-luo
liketoimintamahdollisuuksia.

- .

Pitkajanteinen ennakointi

Liikenteen tilannekuva on perusta
tulevaisuuden liikkumisen palvelujen
kehittamiselle. Tietoa voidaan kerétéa
mittauspisteista seka hyddyntamalla
likennejarjestelman kayttajien
kerddmaa dataa.
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Lilkkkumisen ohjaus

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Liikkumisen ohjaus tarkoittaa neuvonnan, markkinoinnin, likkumisen suunnittelun seka palvelujen
koordinoinnin ja kehittdmisen hyédyntamista kulkutapavalintoihin vaikuttamisessa. Vaikuttamalla
kulkutapavalintoihin voidaan liikennejarjestelman kayttoa tasapainottaa ja tehostaa. Kestavan
likkumisen lisdantyminen vahentéaa liikennejarjestelméan haitallisia vaikutuksia. Liikkumisen
ohjauksen keinot ovat paasaantoisesti kannustavia ja siten helposti hyvaksyttavissa.

Kehittamistarve
Liikkumisen ohjauksen potentiaalia ei
nykyisin hyddynneta riittavasti.

Hyvin junailtu!

Suunnitellut toimet

Kartoitetaan seudun paljon matkoja
synnyttavat toimet (kuten koulut ja
tydpaikat) ja edistetaan
liikkumissuunnitelmien tekoa niissa.
Liikkumissuunnitelmat ohjaavat
toimipisteiden pidemman aikavalin
toimintaa ja edistavat kestavaa liikkkumista.
Vuodessa seudulla tehdaan pelkastaan
ty6- ja koulumatkoja yli 500 miljoonaa,
joiden kulkutapavalintoihin vaikuttamalla
voidaan saavuttaa merkittavia hyotyja.

Edistetaan yhteisty6ta seudun kuntien,
HSL:n sekd muiden sidosryhmien valilla ja
hy6dynnetéén liikkkumisen ohjauksen

20.2.2015

ernnejarjestelmén toimivuus \
Kestavien likennemuotojen
kulkutapaosuuden kasvu vahentaa
teiden ja katujen ruuhkia.
Liikkumissuunnitelmat ja muut toimet
voivat kansainvalisten kokemusten
mukaan siirtdé 2-5 % autoilijoista
vuosittain kestaviin kulkutapoihin.

\_ J

Vastuullisuuteen ohjaaminen \
Liikkumissuunnitelmat ja liikkumisen
ohjaus lisdavat kestavaa liikkumista,
miké& puolestaan véahentéa liikenteen
aiheuttamia haittoja ja liséa
liikenteesta saatavia terveyshyotyja.

\_ J

(Tehokkuus ja kilpailukyky \
Liikennejarjestelma kehittyy nykyista
tasapainoisemmin, kuormitus
jakautuu eri kulkutavoille,
kustannustehokkuus kasvaa.

keinoja systemaattisesti. Keskeisté on i
osallistaa liikennesektorin ulkopuolisia T IMENRIRE AJOITUS LEUIUIER)_UES/ATIEDIONT
t0|m|10|ta mUKaan YhteIStyon _avu"a_ L Liikkumissuunnitelmat ~ |2015-2025  |HSL, kunnat Tyokalut ja menetelmat valmiina
voidaan levittaa tietoisuutta toimenpiteista
laajalle ja hyddyntaa kaytettavissa olevat
resurssit tehokkaasti. Yhteistyo ja likkumisen HSL, kunnat,
ohjauksen } 2015-2025 ELY, Tyokalut ja menetelmaét valmiina
o o B systemaattinen LIVI
Tehostetaan viestintaa liikennejarjestelman  |nysdyntaminen LVM
kehittdmisessa ja lisataan
asiakaslahtoisyytta. Liikkumisen ohjauksen HSL, kunnat,
toimenpiteita hyddynnetaan aktiivisesti - ELY,
. P . y y Viestinnan tehostaminen 2015-2025 LIVI
poikkeustilanteissa. LVM

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Liikkumissuunnitelmat edistavat
toimintojen sijoittumista hyvien
joukkoliikenne-, kavely- ja pyoraily-
yhteyksien varrelle.
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Seudullinen pysakaintipolitiikka

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Pysakointipolitikka ohjaa liikkumisvalintoja. Seudun eri alueille sovitettavilla pysakointilinjauksilla
voidaan pyséakdinnin subventiota vahentaa ja ehkaista pysakoinnista aiheutuvia tilaongelmia. Tarve
pysakoinnin ohjaamiselle on huomattavasti suurempi paédkaupunkiseudulla kuin kehyskunnissa.

Kehittamistarve

Pysakéinnin jarjestdmisen kustannus- ja
resurssitehokkuuden lisdéaminen.
Pysakaéintiin on totuttu ilmaisena tai lahes
ilmaisena hyodykkeena.
Oikeudenmukaisessa hinnoittelussa
hy6tyja tai kayttdja maksaa aina
pysakointinsa. Kayttajan tai
pysékointipalvelusta hydtyvan tahon
vastuuta tulee lisata.

Suunnitellut toimet

Vahvistetaan seudulla hydtyja maksaa -
periaatetta pysakdintipolitiikan
kehittdmisessa. Talldin
pysakaintijarjestelyt tuotetaan
kustannustehokkaasti liiketaloudellisin
perustein.

Maaritelladn seudulliset periaatteet
toimitilojen pysakéinnille, jotka toimivat
lahtdkohtana seudulliselle
pysékointipolitiikalle. Nain voidaan valttaa
pyséakaéinnin toimimista kilpailutekijana
toimitilojen tyontekijdille ja asiakkaille.

Uudistetaan pysakdointinormeja ja
edistetdaan pysakoinnin keskitettyja
ratkaisuja siten, ettéd voidaan lisata
kestavien kulkutapojen houkuttelevuutta
keskuksissa ja vahentaa arvokkaan
katutilan kayttéa pysakaintiin.
Vaihteluvalinormilla on mahdollista I16ytaa
sopiva haarukka asuintonttien
pysékointipaikkojen lukumaaraksi kullakin
alueella.

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus
Maksullinen pysakainti tyo- ja
asiointipaikoissa ohjaa liikkumista
kestévaan liikkkumiseen. Kestéavien

kasvu vahentaa tie- ja katuverkon
ruuhkia ja lisda sujuvuutta.

[TOIMENPIDE

AJOITUS

VASTUUTAHO

LISATIEDOT.

Maaritetaan seudulliset
periaatteet toimitilojen
pysakaintipolitiikalla

2015-2016

Kunnat, HSL

g

likennemuotojen kulkutapaosuuden

~

J

(o

astuullisuuteen ohjaaminen
Pysakdintiratkaisut lisaavat
kestavaa liikkumista, mika
puolestaan véahentaa liikkenteen
aiheuttamia haittoja. Pysakdinnin
mitoituksessa maksiminormilla
mahdollistetaan paremmin tiivis

(akentaminen.

N

J

f Tehokkuus ja kilpailukyky
likenteen ohjauskeinona seka

rahoittamisessa. Pysékoinnin

Kartoitetaan parhaita
kaytantdja seudulta ja
ohjelmoidaan
pysékointipolitikan laatiminen

2015-2016

Kunnat, HSL

\Vahvistetaan seudullista
pyséakaintipolitiikkaa

2016-2020

Kunnat, HSL

Q)ukkoliikenne, palvelut).

Pysékointimaksuja voidaan kayttaa
pysékdintituloja liikennejérjestelméan
jarjestamisen kustannukset katetaan

tuloista. Maanp&allista tilaa vapautuu
muuhun kayttoon (kavely, pyoraily,

N

Pitkajanteinen ennakointi
Pitkalla tahtaimella seudulle on
tarpeen luoda yhteiset

pysékdintilinjaukset, jotka huomioivat

seudun eri osien erilaisuuden.
Pysékdintiratkaisuja tehdaéan jo

kaavoissa, joten pysékointipolitiikka

on pitkan tahtéaimen
likkumissuunnittelua.
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Huolehditaan
logistiikan tarpeista
seka tieliikenteen

toimivuudesta




Tavaraliikenteen palvelualueet

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakent

eessa

Tavaraliikenteen kuljettajien ajo- ja lepoaikasdédokset, logistiikkakeskusten ja muiden
vastaanottajien tiukentuvat aikaikkunat ja jonot seka lasti- ja kuljettajaturvallisuuden merkityksen
nousu lisaavat tarpeita tavaraliikenteen pysakointi- ja levahdysalueiden verkon kehittamiselle.

Kehittamistarve

Kiireellisimmat tarpeet ovat Vantaalla,

josta on poistumassa Keimolanportin
alue. Myds Helsinki-Vantaan
lentoaseman lahettyville on todettu

levahdysalueen tarve. Uusien alueiden

tasmallinen sijainti, palvelutaso ja
toteutusaikataulu vaativat viela
tarkennusta seké neuvotteluita ELY-
keskuksen, kuntien ja yksityisten
toimijoiden valilla. Myo6s
palvelualueiden vastuunjako- ja
toteuttamismalli puuttuu julkisten ja
yksityisten tahojen valilta.

Suunnitellut toimet
» Kaavoituksessa huolehditaan
riittavasta ja oikein sijoitetusta
palvelualuetarpeesta.
e Tavaraliikenteen palvelualueiden
vastuunjako- ja toteuttamismalli.
e Puuttuvien palvelualueiden
toteuttaminen:
eVt 3 (Luhtaanmaki)
« Vit 1 (Ammaéssuo)
e Vt4 (Vaarala, Tuuliruusu)
» Helsinki-Vantaan
lentoaseman ymparisto

Logistiikan solmut ja yhteydet

Logistiikkakeskus
Uusi logistiikkakeskus
Palvelualue
Palvelualueen tarve
Satama

BCeennm

Lentoasema
Tavaralilkenteen keskeiset vaylat
= Valtakunnallisesti merkittava yhteys
s Logistiikan laatureitti

Muu tarked logistilkan ja jakelun yhteys
e Tarked tavaraliikenteen rata

)

i merkittavat

korostettu punaisella reunuksella.

20.2.2015

Liikennejarjestelman \
toimivuus

Paateiden varteen optimaalisesti
sijoitetuilla palvelualueilla
annetaan mahdollisuus sille, etta
raskas liikenne voisi valttaa
liikkumista paakaupunkiseudun

Qsalla ruuhkaisimpina aikoina )
@stuullisuuteen ohjaaminen \

Palvelualueiden avulla
parannetaan raskaan lilkenteen
mahdollisuuksia noudattaa
lakisaateisia
lepoaikamaarayksia, milla on
oleellinen vaikutus
liikenneturvallisuuteen.

J
S

(Tehokkuus ja kilpailukyky
Tavaraliikenteen palvelualueet
parantavat valtakunnallisen ja
kansainvalisen logistiikan
toimintaymparistoa.

ensimmaisena Keimolan
korvaava alue.
(Luhtaanmaki)

palveluja)

(palvelunjarjestéjat)

TOIMENPIDE AJOITUS KUSTANNUS ASTUUTAHO L ISATIETOJA
Laaditaan tavaraliikenteen
palvelualueiden ELY-keskus,

h - 2015- - h
vastuunjako- ja Liikennevirasto, kunnat
toteuttamismalli.
Toteutetaan puuttuvat
Lz\e/‘;zl:lﬁg:en Infr_a yhteens_‘a‘ r_]oin 10 ELY—keskus_, k_gnnat, Toteutetaan _

’ 2016-2025 |milj. euroa (ei sisalla |yksityiset toimijat KUHA-hankkeina

.

Pitkajanteinen ennakointi
Varaudutaan logistiikka-alan ja
maankaytdn muutoksiin.

J
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Saavutetaan tulokset
tehokkailla
toimintatavollla




Resurssitehokkaat toimintamallit

Merkitys liikennejérjestelméssa ja yhdyskuntarakent
Henkil6liikenteen rakennemuutostarve ja jakamistalouden kehittyminen kannustavat likennesektorin
muutosta kohti kayttajalahtoista, palveluihin perustuvaa likennejarjestelmaa. Keskeista on loytaa
toimintamalleja, joilla ihmisten liikkumistarpeeseen voidaan vastata nykyista tehokkaammin ja
kestavammin. Erilaisilla palveluilla voidaan vastata yksilon tarpeisiin tehokkaasti ja vahentaa

eessa

tarvetta auton omistukseen ja yksityisautoiluun.

Kehittamistarve
Liikkumisen palvelujen kayttéonoton
mahdollistaminen ja edistdminen.

Suunnitellut toimet

Lisatédan yhteistyota palveluiden
kayttoonottamiseksi. Pilotoidaan
uudenlaisia likennepalveluja ja
toimintatapoja ennakkoluulottomasti.
Kehitetaén ja otetaan kayttoon alykkaat
tilausjarjestelmat.

Tarkastellaan liikenne palveluna —
konseptia yhteistytssa eri toimijoiden
kanssa. Mahdollistetaan palveluiden
kehittdminen tarjoamalla avointa ja
kattavaa dataa.

Liikennehallinnon tilaajaviranomaiset

edistavat vahépaastoisyytta toiminnassaan

ja kalustohankinnoissaan.

Kehitetaén infraa uudentyyppisten
séhkdisten ajoneuvojen yleistymisen

mahdollistamiseksi. Edistetaan yleistymistéa

piloteilla ja kannustimilla.

Edistetaan tulevaisuuden teknologioiden

kayttbonottoa luomalla kattava tietopohja

kehityksen mahdollistamiseksi.

\|,1/ ///

N

a7~

/IR

N

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Yksityisautoilun vaheneminen
parantaa liikennejarjestelméan
toimintaa ja véhentéda merkittavasti
likennejarjestelman haitallisia
vaikutuksia.

\_
¢

astuullisuuteen ohjaaminen \
Kestava liikkuminen lisdantyy. Kun
autoja hankitaan vdhemman,
kotitalouksien liikkumiseen kéaytetty
raha voidaan suunnata eri tavalla

kuin ennen. Seurauksena
likennejarjestelmaé voidaan kehittaéa

Q)nipuolisesti. )
(Tehokkuus ja kilpailukyky \

Liikennejarjestelma kehittyy nykyista
tasapainoisemmin, kuormitus
jakautuu eri kulkutavoille,
kustannustehokkuus kasvaa.

- .

Pitkajanteinen ennakointi
Jakamistalous ja kayttajalahtoisyys
tulee muuttamaan liikkkumista
radikaalisti tulevina vuosina, kun sille
annetaan mahdollisuus.
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Yhtenainen joukkoliikennealue

Merkitys liikennejérjestelméssa ja yhdyskuntarakent
Yhtenaisen lippujarjestelman ansiosta voidaan siirtya kohti runko- ja liityntaliikennepainotteisempaa
joukkoliikennejarjestelmada. Yhtenaisella joukkoliikennealueella suunnittelu on kokonaisvaltaista.

eessa

Joukkoliikenteen kayttd on matkustajalle nykyista helpompaa ja edullisempaa.

Kehittamistarve

Seudun eri lippujarjestelmien
yhteensopivuusongelmat heikentavat
joukkoliikenteen kayttémahdollisuuksia. Yksi
kokonaisuus tuo enemman kilpailukykya mutta
vaatii myds enemman resursseja kaikilta.

Nykytyyppisessa HSL:n jarjestelméssa kunnat
maksavat kuntaosuuksina sen osan menoista,
joita ei voida kattaa lipputuloilla tai muilla tuloilla.

Vuonna 2012 HSL:&an kuulumattomat
kehyskunnat (7 kpl) kayttivat joukkoliikenteeseen
ja opetustoimen kuljetuksiin noin 6,8 miljoonaa
euroa vuodessa ennen valtionavustusta.
Arviolaskelmien mukaan naiden kuntien
kuntaosuudet olisivat yhteensa noin 15 miljoonaa
euroa, mikali ne kuuluisivat HSL:4&n. HSL-kunnat
kayttivat vuonna 2012 joukkoliikenteeseen noin
270 miljoonaa euroa.

Kehysalueen joukkoliikenteen jarjestamistavat
ovat muuttumassa uuden joukkoliikennelain
tuomien muutosten myota riippumatta yhtenaisen
joukkoliikennealueen laajenemisesta.
Junaliikenteen toimivalta lahijunaliikenteessa
jakautuu talla hetkella HSL:lle ja LVM:lle.
Liikenteen suunnittelun ja jarjestamisen
yhteensovittamista pitaa kehittaa.

Suunnitellut toimet

* Perustetaan seudulle joukkoliikenteen
toimivaltaisten viranomaisten johtoryhmé
yhteistydfoorumiksi. Ryhma vaikuttaa osaltaan
seudun joukkoliikennepalvelujen
yhteensovittamiseen, siséltden myods
markkinaehtoisen bussi ja junaliikenteen seka
kaukoliikenteen.

» Helsingin seudulle luodaan yhtenainen
lippujarjestelma

» Joukkoliikenne suunnitellaan ja jarjestetaén
yhtena kokonaisuutena koko seudulle

* HSL, Liikennevirasto ja valtakunnallisesta
Waltti-kortista vastaava LMJ Oy valmistelevat
mallia, jonka pohjalta voidaan lahtea
kehittamaan yhteistéd matkatilia. Matkatili osaa
lukea eri tahojen matkakortteja ja mahdollistaa
jarjestelmien yhteiskayttoisyyden.

Kirkkonimmi

Nurmijdrvi

|\ Hyvinkéa

“p*

Tuusula <

Parnainen

Rajat alueiden "D” ja "E” osalta |
tarkentuvat yhtenaisen |
joukkoliikennealueen laajetessa.

20.2.2015

ernnejérjestelmén toimivuus \

Joukkoliikenteen reittien ja
aikataulujen yhteensopivuus
mahdollistaa sujuvan matkustamisen
koko alueella.

\_ J
a )

astuullisuuteen ohjaaminen
Yhtenéinen joukkoliikennealue ja
lippujarjestelma tekevat
joukkoliikenteellda matkustamisesta
nopeampaa ja edullisempaa.

Tehokkuus ja kilpailukyky

Liikenteen kilpailutus
tarkoituksenmukaisina
kokonaisuuksina mahdollistaa
jarjestelméan taloudellisen
tehokkuuden. Liikenteen suunnittelu

kustannustehokkuutta.

TOIMENPIDE JAJOITUS ASTUUTAHO _ LISATIEDOT.
Perustetaan joukkoliikenteen Joukkoliikenteen
toimivaltaisten viranomaisten  |2015- toimivaltaiset
johtoryhma iranomaiset
Yht_ena|se_n lippujarjestelman 5016-2025 HSL, kunnat
laajentaminen
Liikennevirasto,
Matkatili- kehitystyd 2016-2025 | o)
14 kunnan yhtenaisen atetlvr:}/ssel;te;ﬁglimleig seudun
toimivaltaisen viranomaisen 2016-2025 HSL, kunnat % 9

muodostaminen

likenne —kuntayhtymaan
(2010, tarkistus 2013)

yhten& kokonaisuutena liséa

Pitkajanteinen ennakointi
Joukkoliikenteen kilpailukyky ja
matkustamisen helppous on
varmistettava myos pitkalla
aikavalilla.
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Joukkoliikenteen varikot

Merkitys liikennejarjestelméassa ja yhdyskuntarakent

eessa

Varikot ovat keskeinen osa joukkoliikennejarjestelmaa. Liikenndintialueisiin néhden keskeisesti

sijaitsevat varikot vahentavét siirtoajoja ja laskevat joukkoliikenteen operointikustannuksia. Julkisten
toimijoiden tulee varmistaa riittava varikkokapasiteetti ja laadukkaat varikot joukkoliikenteen tehokkaan

operoinnin seka liikenteen kilpailutuksen mahdollistajana.

Kehittamistarve

Varikkojen sijoittumiseen liittyy yleensa ristiriitaisia
tavoitteita: liikenteellisista ja taloudellisista syista
varikkojen pitaé sijaita keskeisesti liikennealueisiin
nadhden, mutta samat alueet ovat monesti myos
muuhun maankayttdéon hyvia alueita.

Useiden suurien linja-autovarikkojen tilalle on
suunniteltu uutta maankayttéa ja jos suunnitelmat
toteutuvat, poistuu lahivuosina kaytdsta merkittava
osa nykyisesté varikkokapasiteetista. Korvaavaa
kapasiteettia ei monin paikoin ole viela jarjestetty.
Raideverkon laajeneminen seka junaliikenteen
kilpailutus edellyttéavat uusia varikoita myos
raideliikenteessa.

Liikenteen tilaajalla tulisi olla mahdollisuus osoittaa
likennditsijalle varikkotilat likenteen kilpailutuksen
yhteydessé, jolloin voidaan huolehtia varikoiden
keskeisista sijainneista liikkenndintialueisiin nahden
seka helpottaa my0s uusien toimijoiden paasya
alueelle. Tulevaisuudessa seudullisen toimijan
(esim. varikkoyhtion) tulisi vastata varikoista.

Kaaviokuva bussivarikkoyhtion rakenteellisista vaih toehdoista
Alueellinen Nykyinen HSL-alue +
laajuus HSL-alue kehyskunnat

Resurssit ja

s Rlidenust
= ! pesu, siivous kalusto
toiminnallinen
laajuus
' o v
huolto

kunnan
varikot

Toiminnallinen
eteneminen

Omistaja- HSL HSL:n | xeny at | [ Ranoittajaty |
tahoja jasenkunnat
Sijoittaja(t)
Liikennsitsija(t)

Sopimustekniikka

Yhtio vuokraa Vuokraus HSL:n
liikennoitsijsille L kautta

20.2.2015

ernnejarjestelmén toimivuus \

Oikein sijoitettu ja hyvin varusteltu
varikko mahdollistaa
joukkoliikenteen tehokkaan ja
laadukkaan liikenndinnin.

Suunnitellut toimet
Joukkoliikennevarikoiden toiminta- ja toteutusmallin
tarkempi selvittdminen ja paattaminen.

Bussivarikot:
» Kaavoituksella ja maan hankinnalla
huolehditaan, etté riittdva ja oikein sijoitettu

varikkokapasiteetti toteutetaan.
» Ensivaiheessa on nopealla aikataululla
ratkaistava Itd-Vantaan varikon sijoitus

\_ J
(e )

astuullisuuteen ohjaaminen
Varikot ovat osa toimivaa
joukkoliikennejarjestelméad, joka
tuottaa laadukkaampaa liikkennetta
matkustajille ja kustannussaastoja
toimijoille. Paastot ja polttoaineen
kulutus véhenevat, kun siirtoajojen

\maaré vahenee. )

Tehokkuus ja kilpailukyky

Oikein sijoitettu, tehokas varikko
saastaa merkittavasti
likennointikustannuksia. Varikkotilan
saatavuus ei saa rajoittaa
likenndinnin kilpailua.

» Etelé-Espoon varikoiden siirto
Raitiotievarikot

» Varikkoverkostoa taydennetaan
raitiotieverkoston laajenemisen myota. Ensi
vaiheessa rakennetaan Raide-Jokerin

VASTUU- SUUNNITELMA-
TOIMENPIDE AJOITUS _|TAHO IVALMIUS LISATIEDOT
. . . HSL, kunnat,
Jqukkoluk_ennevankkme_n 016 Likenne-
toiminta- ja toteutusmallit )
virasto
Ita-Vantaan varikko (Hakunilan 2017 Vantaa, HSL |Alustavat suunnitelmat |Aluevaraus puuttuu
korvaava)
Etela-Espoon varikot (Finnoon [2016-2025 |Aluevaraukset ja Liittyy Finnoon alueen
Espoo, HSL . )
korvaava) maanhankinta tehty rakentamiseen
Helsinki Suunniteltava Raide-
Raide-Jokerin varikot 2016-2025 ! lJokerin suunnittelun
Espoo, HSL

yhteydessa

tarvitsemat varikot.

Metrovarikot:

* Rakennetaan tarvittavat varikot metron
laajentuessa, ensi vaiheessa Sammalvuoreen

Sammalvuoren metrovarikko

Suunniteltu metron
2016-2025 |Lansimetro |jatkeen hanke-
Oy, Espoo  [suunnitelman
yhteydessa

Junavarikot:
* Varaudutaan tdydentdméaan limalan varikkoa
paaradan ja rantaradan suunnilla.

Lahijunaliikenteen uudet varikot
(paarata, rantarata)

Liikenneviraston
selvitys kaynnissa

Liikenne-
virasto, HSL

2026-2040

- .

Pitk&janteinen ennakointi
Lisdantyva raideliikenne ja
raideverkon laajeneminen
edellyttavat uusia raideliikenteen
varikoita. Bussivarikoille tulee varata
riittavat tilat keskeisesti
likenndintialueisiin ndhden myos
tulevaisuudessa.
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Infrastruktuurin
kehittamishankkeet
2016-2025




Infrastruktuurin kehittamishankkeet

VALILLA 2016-2025 ALOITETTAVAT (375 M€/v), priorisointijarjestyksessa
la.
1b.

o

woKNo

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Pienet kustannustehokkaat toimet KUHA (jatkuva)
Helsingin kantakaupungin raitioverkko (jatkuva)

Keravantien Mt 148 parantaminen (lisabudjetti 2014)
Pasilan lantinen lisdraide (budjetti 2015)

Pasila—Riihimaki -rataosuus 1.vaihe (budjetti 2015)
Metro Matinkyla - Kivenlahti + tie- ja katujarjestelyt

Pisararata

Klaukkalan ohikulkutie Mt 132

Hyrylan itdinen ohikulkutie, 1. vaihe

Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen HELRA

. Paatieverkon seuranta- ja ohjausjarjestelman kehittdminen

Keskisuuret tiepaketit

Keski-Uudenmaan logistiikan yhteystarve, 1. vaihe

Espoon kaupunkirata (Leppavaara Espoon keskus)

Raide-Jokeri

Ruskeasannan asema

Keha |, 2. vaihe

Paaperustelu
Sopimus*
Tiivistaminen
sisaanpain

Sujuvat kuljetukset
Hairioherkkyyden
vahentdminen
Sopimus*

Sopimus*
Sopimus*
Sopimus*
Sopimus*
Hairioherkkyyden
vahentdminen
Hairioherkkyyden
vahentdminen

Joukkoliikenne,
ruuhkautumisen
hallinta,

Sujuvat kuljetukset

Pisararadan tehokas
liilkennointi
Tiivistaminen
sisaanpain
Nykyrakenteen
hyédyntaminen,
lityntdyhteydet
Ruuhkautaumisen
hallinta

Kustannus (M€)** MAKU -indeksi

300 (30 / vuosi)

120
20

40
150

801+ 15
956

55

50

61

20

130

224

280

50

114

* Valtion ja Helsingin seudun kuntien valisessa sopimuksessa suurten infrahankkeiden tukemiseksi ja asumisen

edistamiseksi nimetyt hankkeet.

** Hankkeiden kustannukset eivat keskenaan vertailukelpoisia suunnittelun tarkkuustasosta ja ajankohdasta

johtuen.

Mikali jokin hanke ei etene, se ei saa olla esteena jarjestyksessa seuraavien hankkeiden toteutukselle.

MAKU 135, 2010=100

MAKU 150, 2005

11/2013, MAKU 2005=100
MAKU 152, 2005=100

MAKU 135, 2010=100

MAKU 135, 2010=100

MAKU 2014



la. Pienet kustannustehokkaat toimet (KUHA)

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakent

eessa

Oikein kohdistetuilla pienilla parantamishankkeilla voidaan saada paljon aikaan. Pienid hankkeita
voidaan edistaa silloinkin, kun resurssit esimerkiksi mittaviin raideinvestointeihin puuttuvat. KUHA-
hankkeiden kustannukset ovat 30 miljoonaa euroa vuodessa. Kustannusvastuu jakautuu tasan
valtion ja kuntien kesken. KUHA-rahoitus ei saa vahentéa perusvaylanpidon rahoitusta. KUHA-
ohjelmoinnin yhteydessé varmistetaan hankkeiden toteuttamisvalmius.

Kehittamistarve

Varmistaa KUHA-rahoitus valtion ja kuntien

budjetteihin my6s seuraavalla
aiesopimuskaudella.

Suunnitellut toimet
KUHA-hankkeiden painopisteet
e Kavely ja pyoraily

e Seudullinen paapyorailyverkko

(PAAVE)
« Joukkoliikenne ja liityntéapysakainti
« Joukkoliikenteen yhteydet
(mm. liittymat ja
joukkoliikennekaistat)
« Solmupisteet ja pysakit
e Liityntdpyséakaintialueet
« Logistiikan yhteydet ja palvelut

« Logistiikan yhteydet ja opastus
e Tavaraliikenteen palvelualueet

e Tiivistyvdn maankaytén tukeminen
e Asumisen seudullisten
kehittamisvydhykkeiden
yhteydet
« ARA-infra-avustusten
kohdentaminen
e Liikenneturvallisuus
e Meluntorjunta
* Maanteiden ja rautateiden
meluntorjunnan
toimintasuunnitelman
hankkeet (Liikennevirasto
2013)

KUHA-ohjelmointiprosessi

T > [l =======

HE “

H A Y H
KUHA- i N /' KUHA- A
ohjelmoinnin b : /  lilannekatsaus 1
lahetekeskustgy N i : \

: g : | |

§ o 2l \

i / ~

» qumini;&unm I"'“;""')IHLJ-!oimikunta |

a i % J HLJ-toimikunta

I3 * T | - Sy
/ KUHA- N I hyvéksyy
S tiannekatsaus, % / KUHA-

/  anviointikriteerit ‘,‘ J toteuttamisohjelman
) 2 Iy &

A
selvitykset zj:
: l Sidosryhmdatapaamiset

| kuHA-tyeryhma |____§’| KUHA—Iyér;hma_?l---) [KU"“'“'"""""T‘E L--Dl KUHA-tydryhemd |

- Edellisen ohjelmoinnin \ ? Edellisen ohjelmoinnin  _ Aricintikriteerien H
palautekeskustelu N\ if seuanta kehittaminen i - Toteuttamisohjelma-

- Uuden ohjelmoinnin tyochjeima X " - Uudet hanke-ehdokkaat _ Hankkeiden priorisointi | ehdotus

- Lantotiedot/ edellisena vuonna N i i : i - Loppuarviointi
valmistuneet suunnitelmat ja Y : i

,A - Liikennepoliittisen
selonteon ja MAL-

- keskustelut ELY-keskuksen, Liikenneviraston ja " aiesopimuksen
kuntien kanssa hankkeiden etenemisesta ja reunaehdot
laadituista uusista suunnitelmista " :
MAL-aiesopimuksen valmistelu
Liikennepoliit } I
ASTUU- SUUNNITELMA-
TOIMENPIDE IAJOITUS KUSTANNUS |TAHO VALMIUS LISATIEDOT
KUHA-hankkeiden jatkuva HLJ-toimikunta Vaihtelee
ohjelmointi hankkeittain
Hankkeiden
rahoituksen ELY, Valtio 15 M€/
varmistaminen valtion|jatkuva 30 M€/ vuosi |Liikennevirasto, \vuosi, kunnat 15
ja kuntien kunnat M€/ vuosi
budijetteihin.
MAL-
ARA-infra-avustusten |. neuvottelukunta|
koordinointi atkuva ja HLJ-
toimikunta

20.2.2015

Liikennejérjestelman toimivuus \
Pienilla tisméahankkeilla, kuten
littymien parantamisella ja
lityntapysakoinnilla vdhennetaén
tieverkon kuormitusta kriittisissa
pisteissa.

Vastuullisuuteen ohjaaminen !

Pydratieverkon parantaminen ja
yhteyspuutteiden korjaaminen seka
joukkoliikenneinfran parantaminen
kannustavat kestavaan likkumiseen.
Liikenteen haitalliset
ympéristdvaikutukset vahenevéat
meluntorjuntahankkeiden myota.

(Tehokkuus ja kilpailukyky \

Tavaraliikenteen palvelualueet
parantavat valtakunnallisen ja
kansainvalisen logistiikan
toimintaymparistoa.

- .

Pitkajanteinen ennakointi
Hankkeita suunnataan sinne, missa
on maankayton tiivistamisen
mahdollisuuksia.
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1b. Helsingin kantakaupungin raitioverkko

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Raitioliikenne on tarkein Helsingin kantakaupungin sisainen joukkoliikennemuoto, joka kytkee
useimmat kantakaupungin asuin- ja tytpaikka-alueet toisiinsa seké seudulliseen joukkoliikenne-
jarjestelméaéan. Helsingin raitiotieverkoston kehittaminen on jatkuvaa tyota. Se sisaltaa rataverkon
laajennuksia ja taydentavia rataosuuksia. Jatkasaaren, limalan ja Kalasataman etelaisten osien
raitiotiet palvelevat uusia ja kehittyvia kaupunginosia. Verkkoa taydennetaan myos eteldisessa
kanta-kaupungissa, T00l6ssa, Vallilanlaaksossa, Kalasataman pohjoispuolella seké Munkkivuoren
suunnalla. Hankkeen rinnalla parannetaan nykyisten raitioteiden sujuvuutta ja luotettavuutta
uusimalla katuymparist6ja, kehittdmalla raitioliikenteen etuuksia ja toteuttamalla tarpeellisia
varayhteyksia. Pidemmalla aikavalilla Tiederatikka on osa raitiotieverkon kehittamista.

Kehittamistarve s = Wb
Tavoitteena on laajentaa raitioverkkoa A
kantakaupungin kehittyviin kaupunginosiin - 7 2000 m atnesuucen pls
seka tehostaa raitiolikennetta. Toimilla — o S
vahvistetaan lhipaastottdman sahkoisen {:{ ST
raideliikenteen roolia Helsingin .

keskeisimpien alueiden paaliikenne- m".f

muotona ja lisétaan joukkoliikenteen

kayttoa.

Suunnitellut toimet

Raitioverkon kehittdminen on alustavasti
vaiheistettu seuraavasti:

Jatkésaari (2010-2025)
Topeliuksenkatu (2016-2017)
Kalasatama Vallilanlaakso (2017-2026)
Hernesaari (2017-2026)

limala (2019-2021) o
Munkkivuori (2023-2025)
Toteuttamisaikataulu on sidoksissa mm.
aluerakentamisprojektien aikatauluihin.

£ om

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Raitioverkon laajentaminen tehostaa
erityisesti uusien ja kehittyvien
kaupunginosien yhteyksia muualle
Helsingin kantakaupunkiin ja
seudulliseen joukkoliikennejarjes-
telméan. Toimet parantavat myds
raitioliikenteen toimintavarmuutta.

¢

astuullisuuteen ohjaaminen \
Raitioverkon kehittaminen lisaéa
lahipaastottoman joukkoliikenteen
kayttda ja tukee urbaania, kestéavaan
likkumiseen perustuvaa elaman-
tapaa.

’ Tehokkuus ja kilpailukyky \

Raitioverkon kehittéaminen lisdéa
Helsingin kantakaupungin elin-
voimaisuutta, tukee Helsingin
kantakaupungin tiivistamista ja
identiteetin sailymisté seka tehostaa
raitioliikennetté.

Mydhemmin Tiedelinja Tapiola-Otaniemi- KUSTAN- [VASTUU-  |[SUUNNITELMA- )

o . L TOIMENPIDE |AJOITUS _[NUS TAHO ALMIUS | ISATIEDOT
Meilahti-Pasila-Kumpula-Viikki muutetaan Helsingin
raitiotieyhteydeksi (Tiederatikka). Reitti raitiotieverkon |2016-2025 |120 ME  |Helsinki t”ﬁg.ka‘.“p“”g'“os'e“

. . .. e - enittamiseen
kulkee Vallilanlaakson joukkoliikennekadun |kehittéminen
kautta. H(_el_sw_]gm 2026-2040 Helsinki Tarkentuu Helsingin
raitiotieverkon

kehittaminen vleiskaavatydssa

Tiederatikka 2026-2040 [350 M€ Helsinki

- .

Pitkajanteinen ennakointi
Raitioverkon kehittéminen tukee
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
kayttdon perustuvien uusien ja
téydentyvien asuinalueiden
kehittymista. Toimet vahentavéat
joukkoliikenteen riippuvuutta
katuliikenteen ruuhkautumiselle.
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2. Keravantien mt 148 parantaminen (lisabudjetti 2014)

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent

eessa

Maantie 148 on Tuusulan Hyrylan , Keravan, Sipoon Nikkilan ja Porvoon Kilpilahden yhdistava

paaosin kaksikaistainen seututie. Tie palvelee laajaa osaa Uuttamaata ollen tarkeé osa alueen

poikittaista ja diagonaalista yhteysverkkoa. Tien likennemaaré on nykyisin suurimmillaan noin
20000 autoa/vrk. Maantien 148 toimivuudella on keskeinen merkitys Uudenmaan keskiosien
likenteen sujuvuudelle, alueen liikenneturvallisuudelle seka elinkeinoelamaélle. Maantien 148
l&hivaikutuspiirissa on kaksi uutta logistiikkakeskusta Bastukarr ja Kerca. Logistiikkakeskusten
aiheuttama raskas liikenne korostaa osaltaan maantien 148 parantamistoimien tarpeellisuutta.

Kehittamistarve

Alikeravantien ja maantien 140 liittymat
ovat jo nykytilanteessa hyvin
kuormittuneita. Keravan eritasoliittyman
lantisessa ramppiliittyméassa ei ole valo-
ohjausta, mika aiheuttaa viivytyksia
liittyman sivusuunnalle. liman
parantamistoimenpiteité kapasiteetti uhkaa
ylittya paaliittymissa jo lahitulevaisuudessa.

Suunnitellut toimet

Keravantiesta rakennetaan 2+2-ajoratainen
vayla Savion liittymasta Lahdenvaylalle.
Lahdenvaylan ramppien toimivuutta
parannetaan rakentamalla lisékaistat
oikealle kdantyville. Saviontien rampeissa
tehdaan liittymajarjestelyita ja maanteiden
148 ja 140 risteykseen rakennetaan
liikennevalot. Keravantien ja Alikeravantien
jalankulku- ja polkupyorateiden verkostoa
tdydennetaan seka rakennetaan kaksi
alikulkukaytavaa.

o4

HSL
HRT

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Parannustoimilla parannetaan
heikentynytté tieliikenteen ja

erityisesti raskaan liikenteen
sujuvuutta ja toimintavarmuutta.

\ _/

Keravantien (Mt 148) parantaminen

N

@stuullisuuteen ohjaaminen
Liittymien parantaminen ja kevyen
likenteen jarjestelyt parantavat
osaltaan liikenneturvallisuutta.

f Tehokkuus ja kilpailukyky \

Parannustoimilla turvataan kahden
merkittavan logistiikkakeskuksen
likenneyhteyksien sujuvuus ja
toimintavarmuus, miké lisd&a osaltaan
Helsingin seudun logistista
tehokkuutta ja parantaa
elinkeinoelaman toimintaedellytyksia.

VASTUU- |SUUNNITELMA-
TOIMENPIDE JAJOITUS KUSTANNUS |TAHO VALMIUS LISATIEDOT
. . Siséltyy valtion
. Tiesuunnitelma . .
Keravantien (Mt 148) : ELY, . lisatalousarvioon
parantaminen 2016-2025[20,3 M€ Kerava 2010. Rakennus 2014. MAKU 135,

suunnitelma 2013

2010=100

- .

Pitk&janteinen ennakointi
Parantamistoimet tukevat osaltaan
Keski-Uudenmaan asuin- ja
logistiikka-alueiden kehittamis-
edellytyksia. Keski-Uudenmaan
logistiikka-alueiden kehittdminen
vapauttaa tilaa mm. uusille
asuinalueille muualla seudulla.
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3. Pasilan lantinen lisaraide & 4. Pasila—Riihimaki -valin parannukset

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakent eessa

Paarata Helsinki—Riihimé&ki on Suomen vilkkaimmin liikenndity rataosuus, jolla kulkee seka
henkildliikennetta ja tavaraliikennetta valilla Kerava—Riihimaki. Se on kapasiteetiltaan lahes
taydessa kaytossa, minka vuoksi uusien junavuorojen lisdaminen ei nykyiselld infrastruktuurilla ole
mahdollista. Liséksi rataosuudella on muutamia liikenteellisia pullonkauloja, jotka lisdavat liikenteen
hairioherkkyytta. Valityskyvyn lisddminen kokonaisuudessaan edellyttaa toimia useissa paaradan
eri kohdissa, Pasilassa ja my6s Helsingin ratapihalla. Valityskyvyn kasvattamiseen liittyy osaltaan
myo6s Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen seka Pisararata, jotka vapauttavat
kapasiteettia Helsingin rautatieasemalla. Toimet mahdollistavat I&hi- ja kaukoliikennejunien mééaran
lisdamisen, vahentavat liikenteen hairibherkkyytta ja mahdollistavat tavarajunien vapaamman
aikataulutuksen. Toimet ovat osa Helsingin seudun ja koko Suomen monivaiheista
rautatieliikenteen kehittdmispolkua.

Kehittamistarve
e Al = : e o Db p Helsingin ratapihan toiminnallisuuden

!Daaradan valityskyvyn ta.y-ttym".]en estaa |Pa5||a Riihim@ki -rataosuus, 2. vaihe | plaet.. i

junatarjonnan kasvattamisen, aiheuttaa

hairioherkkyytta liikenteeseen ja hidastaa

junien kulkua.

Suunnitellut toimet

Ensivaiheessa rakennetaan lantinen
lisdraide Pasilaan ja toteutetaan Pasila—
Riihimaki -hankkeen ensivaiheena raide- ja
laiturimuutokset Tikkurilassa, vaihde-
muutokset Hyvinkaalla, tavaraliikenteen
lisaraide Keravalla, ratapihan parantaminen
Riihimaella seka lisaraiteet Kyrolan ja
Purolan vélilla asema- ja
laiturijarjestelyineen. Helsingin ratapihan

Pasila-Riihimdki -rataosuus, 1. vaihe |

toiminnallisuutta parannetaan erillisena | Pasilan lantinen lisdraide
hankkeena. d=N=
L

Mydhemmin rakennetaan Hyvink&an ja
Riihimaen vélille liséraide tavarajunille seka ASTUU
jatketaan liséraiteita Kytomaan ja Kyrolan  |rovenpipe  |AJ0imus KUSTANNUS [TAHO  [SUUNNITELMAVALMIUS _|LISATIEDOT
seka Purolan ja Jokelan valille. Pasilan lantinen Liikenne-  |Rakentaminen kaynnistyy

e 2015-2025 |40 M€ ;

liséraide virasto 2015

Pasila—Riihimaki Liikenne- ~[Ratasuunniteima 2014,

‘ " |2015-2025 |150 M€ : Rakentaminen kaynnistyy | MAKU 150, 2005
1. vaihe virasto
2015
PaS|I_a—R||h|méik|, 2026-2040 l200 Me L_||kenne— Alustava yleissuunnitelma
2. vaihe virasto 2010

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Toimet lisédavat junaliikenteen
tarjontaa ja nopeutta seka
vaéhentévat hairidherkkyytta.
Vaikutukset kohdistuvat laajalle
osalle Helsingin seutua ja myds sen
ulkopuolelle.

\ _/
(e )

astuullisuuteen ohjaaminen
Toimet parantavat junaliikenteen
palvelutasoa ja kilpailukykya ja
vahentavat tielikennetté ja sen
haittoja.

\ _/

Qhokkuus ja kilpailukyky
Henkilo- ja tavarajunaliikenteen
tehostuminen ja hairioherkkyyden
vaheneminen tukee osaltaan
Helsingin seudun ja koko Suomen
kilpailukykya.

- .

Pitk&janteinen ennakointi

Toimet varmistavat paaradan
kapasiteetin riittavyyden ja
mahdollistavat osaltaan Helsingin
seudun junaliikenteen ja
ratakaytévien maankayton
kehittdmisen pitkallakin aikavalilla
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5. Metro Matinkyla-Kivenlahti

Merkitys liikennejérjestelméssa ja yhdyskuntarakent eessa

Lansimetron ensimmainen osuus Ruoholahdesta Matinkyl&dan on rakenteilla ja liikenndinnin on
tarkoitus alkaa syksylla 2016. Metron rakentaminen Kivenlahteen jatkaa raideliikenteeseen
tukeutuvaa maankayton kehityskaytavaa Lounais-Espooseen. Alueelle on kaavailtu 30 000-70 000
uutta asukasta mm. Finnoon tulevaan keskukseen ja tiivistamalla muiden asemanseutujen
maankayttod. Metro lisda huomattavasti raideliikenteen liityntdmahdollisuuksia laajalla alueella.

Kehittamistarve

Jatkettaessa metroa Kivenlahteen suuri
osa Lounais-Espoon Helsingin suunnan
joukkoliikennematkoista muuttuu
vaihdottomiksi. Hankkeella on merkittava
vaikutus alueen maankayttdsuunnitelmien
toteutumisedellytyksille, koska suunnitel-
mat perustuvat uusien metroasemien
toteutumiseen. Tulevien metroasemien
ymparistéon tiivistyvalle maankaytolle
syntyy erittéin hyvéat edellytykset
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
kaytolle.

Suunnitellut toimet

Matinkyla—Kivenlahti -metro on noin 7
kilometrin pituinen, kokonaan maan alla
kulkeva metrorata, jolla on maanalaiset
asemat Finnoossa, Kaitaalla, Soukassa,
Espoonlahdessa ja Kivenlahdessa.
Liityntapyséakaintipaikkoja asemien
yhteyteen on suunniteltu yhteenséa noin 1
500 autolle ja 2 300 polkupyoralle.

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Metro parantaa joukkoliikenteen
palvelutasoa nopeuttamalla matkoja
ja véhentamalla vaihtamistarvetta.
Toimintavarmuus paranee, kun
lityntamahdollisuudet paranevat ja

herkkyys tieliikenteen

ruuhkautumiselle véhenee. )
(Vastuullisuuteen ohjaaminen \
Metro lisdé joukkoliikenteen kayttoa,
vaéhentéa tieliikennetta ja sen
ympéristo- ja terveyshaittoja.
Tulevien metroasemien ymparistoon
tiivistyvalle maankaytodlle syntyy
erittdin hyvét edellytykset

joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
Q’:‘\ytdlle.

Fehokkuus ja kilpailukyky
Palvelutason ja toimintavarmuuden
paraneminen lisdé osaltaan alueen
kilpailukykya. Metron yhteiskunta-
taloudellinen kannattavuus ei ole
alkuvaiheessa erityisen hyva.
Pidemmalla aikavalilla yhdyskunta-
rakenteen tiivistymisen synnyttamat

\hy(‘jdyt ovat kuitenkin huomattavat.J

Hankkeeseen sisaltyy uusi metrovarikko

Sammalvuoreen Espoonlahden ASTUU-  [SUUNNITELMA-

o —oFYE . TOIMENPIDE __|JAJOITUS | KUSTANNUS _[TAHO ALMIUS | ISATIEDOT
pohjoispuolelle. Liityntéliikenne Lounais- Rakentamisen
Espoosta ja Kirkkonummelta suuntautuu  |Metro Espoon  [RlOitusvaimius,
Kivenlahteen, Espoonlahteen ja Matinkyla— 2016-2025  [801 M€ kafj’ unki |nankkeeseen ei (11/2013, MAKU 2005=100
MatinkvI&an Kivenlahti P sovelleta YVA-
y! . menettelya
Tie- ja 2016-2025 |15 M€ Suunniteltava tarkemmin

katujarjestelyt

Pitk&janteinen ennakointi
Metrolla on merkittava vaikutus
alueen maankayttdsuunnitelmien
toteutumisedellytyksille, koska
suunnitelmat perustuvat uusien
metroasemien toteutumiseen.
Uusien asukkaiden maaréksi on
arvioitu 30 000-70 000.
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6. Pisara-rata

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa (Pisaran hankearviointi ja rahoitusselvitys o n kesken)

Pisara-ratalenkki yhdistaa rantaradan kaupunkirataliikenteen ja paéaradan kaupunkirataliikenteen
heilurilinjoiksi, jolloin kaupunkijunien operointi ydaikoja lukuun ottamatta Helsingin paarautatie-
asemalle lakkaa. TAma vapauttaa huomattavasti, noin kahdeksan laituriraiteen ja neljan linjaraiteen
verran kapasiteettia ruuhkautuneella paarautatieasemalla, mik& puolestaan mahdollistaa Helsinkiin
paattyvaa junaliikennetta lisd&vien muiden kehittdmishankkeiden toteuttamisen ja edelleen
ratakaytavien maankayton kehittdmisen. Pisara-radan myota kaupunkijunaliikenne houkuttelee
matkustajia myds taajamajunista, mika keventaa pitkalle padédkaupunkiseudun ulkopuolelle
likenndivien taajamajunien kuormitusta luoden mahdollisuuksia junakokoonpanojen lyhentamiseen
ja liikenndintikustannussaastoihin. Heilurimainen likenne mahdollistaa osaltaan kaupunkijuna-
likenteen vuorovalin tihentdmisen ja matkustajakapasiteetin kasvattamisen.

Kehittamistarve

Helsingin paarautatieasema toimii
valityskykynsa aarirajoilla, mika lisaa
hairioherkkyytta ja rajoittaa osaltaan
junaliikenteen lisaamista Helsingin seudun
raidekaytavissa. Toisaalta kaupunkirata-
liikenteessa Helsingin etelista kanta-
kaupunkia palvelee ainoastaan Helsingin
paarautatieasema, ja kavelyetaisyydet
kaupunkiratalaitureilta metroon ja useimpiin
keskustan kortteleihin ovat melko pitkat ja
yhteydet kantakaupungin ita- ja lansiosiin
ovat vaihdolliset.

Suunnitellut toimet

Pisara yhdistaa Pasilan lantiset kaupunki-
raiteet T66I6n, keskustan ja Hakaniemen
kautta Pasilan itaisiin kaupunkiraiteisiin.
Lahes kokonaan tunneliin sijoittuvalla
kaksiraiteisella Pisara-radalla on uudet
maanalaiset asemat T66l6ssa, keskus-
tassa ja Hakaniemessa. Ratalenkin pituus

VASTUU- |SUUNNITELMA-

on noin 8 km. Pisaran my6ta myos kanta- TOIMENPIDE |AJOITUS KUSTANNUS |[TAHO ALMIUS LISATIEDOT
kaupungin bussi- ja raitioliikenteeseen on E;“ﬁf}:*s‘;g“'“e'” Liittyy junaliikenteen valityskyvyn
suunniteltu muutoksia Y S parantamiseen ja kaupunkirata-
' Liikenne- Hankearviointi liikenteen kokonaiskehittamiseen
Pisara-rata 2016-2025 |956 M€ ] tehty. e S ’
virasto ) ] Pisararadan hankearviointi
Rahoitusselvitys

ratasuunnitelmavaiheessa” -

valmistunut. YVA- X
raportti.

tehty.

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Pisara vahentaé junaliikenteen
hairioherkkyytta ja mahdollistaa
osaltaan junaliikenteen maéaran
kasvattamisen.
Kaupunkirataliikenteen jakelu-
yhteydet Helsingin kantakaupun-
gissa paranevat kymmenien

@ansien matkustajien osalta. )

(e )

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Pisara lisééa joukkoliikenteen kayttoa,
vahentaa tieliikennetté ja sen
ymparisto- ja terveyshaittoja.

Tehokkuus ja kilpailukyky

Erityisesti Hgin kantakaupungin elin-
voimaisuus ja kilpailukyky kasvaa.
Heilurilikenne tehostaa kaupunki-
junaliikennetta. Pisara luo myos
edellytyksia taajamajunien
kokoonpanojen lyhentédmiseen ja

liikenndintikustannussaastoihin.

Pitk&janteinen ennakointi

Pisara varmistaa Helsingin rautatie-
aseman kapasiteetin riittavyyden ja
mahdollistaa osaltaan Helsingin
seudun junaliikenteen ja rata-
kaytavien maankayton kehittdmisen
pitkallakin aikavalilla.



7. Klaukkalan ohikulkutie (mt 132)

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Maantie 132 (Klaukkalantie) on noin 17 000 asukkaan Klaukkalan taajaman sisdantulotie valtatielta
3 (Hameenlinnanvayld) seké yhteys Lopen suuntaan. Klaukkalan keskustassa tie palvelee
maankayttod paakatuna. Klaukkalantie on kaksikaistainen, tasoliittymin varustettu maantie, jonka
liittymat ovat pddosin valo-ohjattuja. Tie on myds joukkoliikenteen laatukaytava. Klaukkalantien
likennemaara on nykyisin noin 18 000 ajoneuvoa arkivuorokaudessa ja tien valityskyky on kaytossa
lahes kokonaan. Ruuhkautuminen haittaa henkildéautoliikenteen liséksi joukko- ja tavaraliikenteen
sujuvuutta. Klaukkalan asukasmaarén on suunniteltu kasvavan yli 10 000 asukkaalla vuoteen
2040 mennessa, mutta valityskyvyn puute haittaa maankéayton kehittymismahdollisuuksia.
Tilanpuutteen takia tien parantamismahdollisuudet nykyisella paikallaan ovat rajalliset.

Kehittamistarve ’ _ | Klaukkalan ohikulkutie |
Klaukkalantien paivittaiset ruuhkat
haittaavat henkildautoliikenteen lisaksi
joukko- ja tavaraliikenteen sujuvuutta ja
ohjaavat liikkennetta alempiasteiselle
katuverkolle. Nykyinen tie kulkee taajaman
keskustan lapi ja sen liikenneturvallisuus
on heikko. Valityskyvyn puute haittaa
ennen kaikkea alueelle suunnitellun
maankaytdn kehittymismahdollisuuksia.

Suunnitellut toimet

Klaukkalan ohikulkutie on keskustaajaman
sen pohjoispuolelta kiertava noin 7 km
pituinen valtatien 3 ja maantien 132
yhdistava ohitustie. Tie rakennetaan osin
kaksiajorataiseksi ja sille tulee nelja
eritasoliittymad. Suunnitelma sisaltaa myos
tie- ja katujarjestelyja, kevyen liikenteen
toimia, joukkoliikenteen pysakkijarjestelyja
ja meluntorjuntatoimia.

VASTUU- SUUNNITELMA-
TOIMENPIDE JAJOITUS KUSTANNUS __ [TAHO VALMIUS LISATIEDOT
Klaukkalan ELY, Yleissuunnitelman [Tiesuunnitelman laadinta
ohikulkutie 2016-2025 155 M€ Nurmijavi ftarkistus 2012 |kéynnistyméssa 2015

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Klaukkalan ohikulkutie parantaa
erityisesti Klaukkalan taajaman
tydssakayntiyhteyksia muualle
seudulle seka henkildauto- etta
joukkoliikenteen osalta. Samalla
lityntayhteydet esimerkiksi

Kehé&radan asemille paranevat.

@stuullisuuteen ohjaaminen \

Liikenteen siirtyminen taajaman
keskustasta uudelle vayléalle
parantaa liikenneturvallisuutta, asuin-
viihtyvyytta ja joukkoliikkenteen
sujuvuutta. Kevyen liikenteen
jarjestelyt parantavat kavelyn ja
pyorailyn olosuhteita.

J

Qhokkuus ja kilpailukyky
Tydssakayntiyhteyksien ja
maankayton kehittdmisedellytyksien
paraneminen lisdavat erityisesti
Nurmijarven etelé- ja lansiosien
elinvoimaisuutta ja kilpailukykya.

- .

Pitkajanteinen ennakointi
Ohikulkutien rakentaminen
mahdollistaa suunnitelmallisen
Nurmijarven kunnan
yhdyskuntarakenteen eheyttdémisen
suuntaamalla kasvupaineet
Klaukkalan keskustaan.
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8. Hyrylan itainen ohikulkutie, 1. & 2. vaiheet

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Hyrylan itdinen ohikulkutie muodostuu jatkamalla nykyista Tuusulan itavaylaa Kulloontieltd (mt 148)
Jarvenpaantielle (mt 145). Tuusulan nykyisen itavaylan tdydentdminen synnyttdd Hyrylan ohittavan
tieyhteyden Tuusulanvaylan (kt 45) ja Jarvenpaantien (mt 145) valille. Nykyisella maantiella 145

Tuusulan keskuksen ja Jarvenpaan valilla kulkee nykyisin noin 20 000 autoa vuorokaudessa ja Liikennejarjestelmén toimivuus \
kaksikaistainen tie on ajoittain pahasti ruuhkautunut. Uusi tdydentéva tieyhteys keventaa ;“g;:fégfl’rsuL‘gj‘f:g‘fg‘sﬂi‘gg‘#"a
merkittavasti likennekuormitusta Jarvenpaantien eteldosassa. Tavoitteena on myds parantaa alueen liikenteen olosuhteita ja
nykyisten vaarallisiksi todettujen liittymien turvallisuutta seka kevyen liikenteen turvallisuutta etenkin | fmivuutta.
Kirkonkylan koulun ympéaristossa.
7

Hyrylan itéainen ohikulkutie ‘\’\ \ J
Kehittamistarve |
Jarvenpaan etelansuuntainen Tuusulan },‘ ( . N \
kautta kulkeva likenne kulkee nykyisin I Vastuulisuuteen ohjaaminen

. A | Liikenneturvallisuus paranee
Hyrylan keskuksen kautta, mika aiheuttaa If Tuusulan keskuksen lapiajolikenteen
alueelle likenneturvallisuus- ja f siirtyessa korkeatasoisemmalle
viihtyisyysongelmia seka ruuhkauttaa f vaylalle. Liikenneturvallisuutta
alueen tieverkkoa. /f parantavat myos eritasoliittymat,
i kevyen liikenteen vaylat seka

Suunnitellut toimet / alikulkukaytavat.
Suunniteltu ohikulkutie on uuteen ”/ \ )
tiekaytavaan sijoittuva, noin 2,5 km:n
pituinen kaksiajoratainen sekaliikennetie, ,’/ S \
jonka nopeustavoite on 80 km/h. Uuden I Tehokkuus ja kilpailukyky
ohikulkutiejakson etelapaahan tulee / tgﬁ‘;?;ﬁ’:;ﬁgﬁ;‘&ﬂ ;i"’; ?;:gﬁzyr;‘?;‘en
erlL§SP|IIFF¥:? li(glloolr!.tle”e..(mj[. 148) l?.. — % ’//\\:*\/ lisd&vat erityisesti Tuusulan
pohjoispaanan .'e_'_'to!'t[tyma Jarver)pa.lanl- /// \\k // I lansiosien elinvoimaisuutta ja
tielle (mt 145). Lis&ksi jakson keskivaiheille [ == // / kilpailukykya.
tulee Kannistonmaen eritasoliittyma. | \\./ //
Ohikulkutien rinnalle rakennetaan uusi . i \

J

kevyen liikenteen vayla sen koko
pituudelta. Ohikulkutie on suunniteltu

toteutettavan kahdessa vaiheessa siten, VASTUU-  [SUUNNITELMA- Pitkajanteinen ennakointi
etté ensimmainen vaihe ajoittuu kauteen TOIMENPIDE __ |AJOITUS KUSTANNUS _[TAHO VALMIUS LISATIEDOT Liikenteen rauhoittuminen Tuusulan
2016-2025 ja toinen vaihe 2026-2040. o Ei sisalla Hyrylan keskuksessa antaa mahdollisuuksia
;%ﬁz’:ﬁ:ug:mfn 5016-2025 |50 Me ELY, Yleissuunnitelma itavaylan ja k(.es.lfu.Sta-alueen kehlttamlsell_e.
Ohikulkuyhteyden kehittamistarpeeseen vaihe Tuusula 12008 Tuusulanvaylan liittyméan Tiejarjestelyt antavat mahdollisuuden
parantamista kaavoittaa ohikulkutien lansipuolelle

liittyy pidemmalla aikajanteella myos

jaavia alueita mm. asumiskayttoon.

ijryla__n Itavaylan ja Tuusulanvaylan Hyrytan itainen _ _ Ei sisalla Hyrylan Uusi tieyhteys tukee myds varus-
|||ttyman parantaminen. ohikulkutie. 2. 026-2040 ELY, Yleissuunnitelma itavaylan Je.l. o ) kunta-alueen kehittamisen.
’ Tuusula 2008 Tuusulanvaylan liittyméan

vaihe .
parantamista
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9. Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen (HELRA)

Merkitys liikennejarjestelmassé ja yhdyskuntarakent eessa

Helsingin ratapihan liikenne on kasvanut merkittavasti vimeisen kymmenen vuoden aikana.
Kasvanut likennemaara aiheuttaa haasteita seké kapasiteetin riittavyyteen etta hairidtilanteista
palautumiskykyyn. Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantamisen toimet mahdollistavat
osaltaan junatarjonnan kehittamisen ja vahentavat liikenteen hairiherkkyyttd. Samalla ne edistavat
radanvarren maankayton kehittdmista. Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantamien on osa
Helsingin seudun ja koko Suomen junaliikenteen tarjonnan ja toimintavarmuuden vaiheittaista
kehittdmispolkua. Hanke kytkeytyy mm. Pasilan l&ntisen lisaraiteen rakentamiseen ja luo osaltaan
edellytyksia paaradan valityskyvyn parantamistoimille.

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus
Toimet parantavat toiminta-
varmuutta ja mahdollistavat
junatarjonnan kehittamisen.
Vaikutukset kohdistuvat laajalle

valtakunnalliseen rataverkkoon.

\_

osalle Helsingin seutua ja myds koko

~

J

\L
o Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen |
Kehittamistarve

Helsingin paarautatieasema toimii
valityskykynsa &éarirajoilla, mika lisda
hairioherkkyytta ja rajoittaa osaltaan
junaliikenteen lisdamisté Helsingin seudun
raidekaytavissa. Hairidtilanteet ovat viime
vuosina olleet Helsingin alueella yleisia ja
niista on aiheutunut merkittavia
likennehaittoja koko rautatiejarjestelman
toimintaan.

Suunnitellut toimet

Ratapihan toiminnallisuutta parannetaan
lisd&dmalla vaihteita ja vaihdekujia, jolloin
junilla on mahdollisuus kulkea useampia
reitteja Helsingin ja Pasilan valilla.
Junaliikennettd saadaan tihennettya myos
opastin- ja turvalaitetekniikkaa tiivistamalla.
Ratkaisu pohjautuu pitkalti nykyiseen
raiteistoon ja siin& olevat yksittaiset
kehityskohteet voidaan toteuttaa erillisina
investointeina.

ASTUU- |[SUUNNITELMA-

TOIMENPIDE AJOITUS KUSTANNUS [TAHO ALMIUS LISATIEDOT
Helsingin

ra_ta;_mhan_ 2016-2025 l61 Me L_||kenne— Parantamissuunnitelma MAKU 135, 2010=100
toiminnallinen virasto 2014

parantaminen

-

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Toimet parantavat junaliikenteen
palvelutasoa ja kilpailukykya ja
vahentavat tieliikennetta sekéa sen
ymparisto- ja terveyshaittoja.

\_

N

J

Tehokkuus ja kilpailukyky
Junaliikenteen tehostuminen ja
hairioherkkyyden védheneminen

koko Suomen kilpailukykya.

.

tukee osaltaan Helsingin seudun ja

~N

J

Pitk&janteinen ennakointi

Toimet varmistavat junaliikenteen
kehittdmisen ja tulevat osaltaan
Helsingin seudun ratakaytéavien
maankayton kehittdmistéa.
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10. Paatieverkon seuranta- ja ohjausjarjestelman kehittaminen

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakent

eessa

Liikenteen hallinnan toimenpiteilla tehostetaan merkittavasti likenneverkon kayttéa ja parannetaan

turvallisuutta.

Kehittamistarve

Liikenteen hallinnan toimenpiteet ovat
kustannustehokas menetelma lisata verkon
sujuvuutta ja turvallisuutta. Esimerkiksi
automaattinen kameravalvonta on yksi
kustannustehokkaimmista keinoista
parantaa liikenneturvallisuutta.

Suunnitellut toimet

Pakettiin siséltyy vaihtuvien
nopeusrajoitusjarjestelmien toteuttamisen
Turunvayldlle, Himeenlinnanvaylalle
Lahdenvaylalle ja Tuusulanvaylalle.

Liikenteesta tiedottamista lisatédan koko
seudulla tiedotusopasteilla ja vaihtuvan
ohjauksen avulla.

Automaattista nopeusvalvontaa lisataan
seudun tarkeilla paavaylilla (KEHA I ja lll,
kt 45).

Liikenteen tilannekuvan kehittdmiseksi
toteutetaan uusia mittauspisteita,
liikennekameroita seka suoritetaan matka-
aikajarjestelméan paivittdmista.

Toimenpide Arvioitu kustannus (milj.€)

Vaihtuva nopeusrajoitus

vt 1 Munkkivuori — Keha lll

vt 3 Klaukkala - Nurmijarvi
Koskela— Jarvenpaa E,

vt 4 ol -

T Lahdenvayla — Keha Il
(pilottitoteutus)

kt 45 Tuomarinkyla - Ruotsinkyla

Liikenteen tiedottaminen

verkon kriittisimmat kohdat
Keha I:n haltuunotto, vt 4 ja 1 taydennykset

verkollisen kattavuuden saavuttaminen
Vaihtuvan ohjauksen kehittaminen

vt 7:n alkupaa
Automaattisen nopeusvalvonnan lisdaminen

Keha |, Keha Ill, kt 45

Tilannekuvan kehittdminen

paivitysta

13 km
8 km

33 km

14 km

Tiedotusopasteiden hankinta, prioriteettiluokka 1 (5 kpl);
Tiedotusopasteiden hankinta, prioriteettiluokka 2 (10 kpl);

Tiedotusopasteiden hankinta, prioriteettiluokka 3 (20 kpl);

Liikennetieto-ohjatunvaihtuvan nopeusrajoitusjarjestelman pilotti vt 4 ja

Liikennekameroita, liikenteen mittauspisteita ja matka-aikajarjestelman

1l

1t
6,0

1,4

0,75

1,5

3,0

1,0

1,0

0,5

Investoinnit yhteensa

n. 20 M€

TOIMENPIDE AJOITUS KUSTANNUS

ASTUUTAHO

PUUNNITELMA-VAL MIUS

Toimenpidepaketin

toteuttaminen 2015-2025

20 M€

ELY, Liikennevirasto

JAlustava suunnitelma
laadittu

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Parantaa liikkenteen toimivuutta
erityisesti hairidtilanteissa seka
yleisesti ruuhka-aikoina tarkemman
likennetilanteiden tiedotuksen
kautta. Vaihtuvat rajoitukset
tehostavat toimivuutta ruuhka-
aikoina

Clstuullisuuteen ohjaaminen \
Parantaa liikenneturvallisuutta,

vahentéa ruuhkaisuutta, edistaa
matkojen ajoittamista ruuhkattomiin
aikoihin, parantaa joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia

\

Ghokkuus ja kilpailukyky \
Tehostaa liikennejérjestelméan
toimintaa. Toimiva

likennejarjestelma parantaa seudun
kilpailukykya

\

Pitkajanteinen ennakointi

Parantaa liilkenneverkon tehokkuutta
ja edistéda seudun kehittymista
kestavalla tavalla. Tilannekuva
mahdollistaa liikkumisen palvelujen
kehittdmisen.

J
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11. Keskisuuret tiepaketit (tie- ja katuverkon toimivuus)

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent

eessa

Keskisuurten (kustannuksiltaan noin 5-30 miljoonaa euroa) tieverkon kehittamishankkeiden avulla
tehostetaan nykyisen liikenneverkon kayttoad, parannetaan liikenneturvallisuutta ja hillitd&n ruuhkia.
Hankkeet suunnataan erityisesti joukkoliikenteen, logistiikan ja maankayton yhteyksien
kehittamiseen. Monipuolisesti ongelmia ratkaisevat hankkeet ovat etusijalla. Ajoneuvoliikenteen
hinnoittelu mahdollistaa osaltaan hankkeiden rahoituksen.

Kehittamistarve

Keskisuurten hankkeiden toteuttaminen ei ole
edennyt. Hankkeiden vaiheistusta ja
ohjelmointia tulee kehittaa.

Suunnitellut toimet

HLJ-suunnitelmaan koottu hankekokonaisuus
"Keskisuuret tiepaketit” sisaltaa
kustannuksiltaan noin 5-30 miljoonan euron
suuruisia tieverkon kehittdmishankkeita..
Seuraavat keskisuurten tiepakettien teemat ja
hankkeet toteutetaan vuoteen 2025 mennessa:

Joukkoliikenteen Kilpailukyky tieverkolla

¢ Vihdintien (Mt 120) parantaminen
Haaga—-Keha Il

¢ Hameenlinnanvayla (Vt 3), Keha
|I-Kaivoksela, lisékaistat

¢ Lahdenvayla (Vt 4) Jokiniementien
vaihtopysakit

Ajoneuvoliikenteen ruuhkautumisen hallinta

¢ Lahdenvayla (Vt 4), 1. vaihe, Keha I-Vt7

¢ Lahdenvayla (Vt 4), 2.vaihe, Keha
1lI-Koivukyla, lisékaistat

¢ Turunvayla (Vtl), Tuomarila—Nihtisilta,
lisékaistat

¢ Tuusulanvayld, Tuomarinkylan
eritasoliittyméa—Keha 111

Hankepaketin kustannukset ovat yhteensa noin
130 miljoonaa euroa. Suuri osa hankkeista on
valtion ja kuntien yhteishankkeita.

20.2.2015

ernnejérjestelmén

toimivuus

Pyritdan ratkaisemaan ongelmia
ennakoiden ja monipuolisesti.

\_

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Hankkeiden valinnassa
painotetaan joukkoliikennettd,
logistiikkaa, maankaytdn
kehittdmista (mm. melu),
liikenneturvallisuutta sekéa
ruuhkien hallintaa.

\

J
N

J

N

Gehokkuus ja kilpailukyky
Tehostaa liikennejarjestelmén
toimintaa. Toimiva
liikennejarjestelmé parantaa
seudun kilpailukykya

VASTUU-
TOIMENPIDE JAJOITUS  KUSTANNUS [TAHO LISATIEDOT
Vihdintien (Mt 120) parantaminen [2016-2025 |15 M€ ELY Joukkoliikenteen kilpailukyky
Haaga-Keha Ill tieverkolla
Ham-eenlmnan\-/a"yla.(Vt 3), Keha 5016-2025 |25 Me ELY qoukkolukenteen kilpailukyky
I-Kaivoksela, lisakaistat tieverkolla
La_hdenvaqu (Vt 4) Jokiniementien b016-2025 |12 Me ELY J_oukkolukenteen kilpailukyky
vaihtopysakit tieverkolla
Lahqenvayla (Vt4), 1. vaine, 2016-2025 (17 M€ ELY Ajoneuvoliikenteen ruuhkautumisen
Keha I-Vt7 ) ; -
hallinta. Joukkoliikenne hyotyy
merkittavasti vt 4:n sujuvoittamisesta.
Lahdenvayla (Vt 4) , 2.vaihe, 2016-2025 |15 M€ ELY . . .
.. } T Ajoneuvoliikenteen ruuhkautumisen
Keha IlI-Koivukyld, lisakaistat . - .
hallinta. Joukkoliikenne hyotyy
merkittavasti vt 4:n sujuvoittamisesta.
Turunvayla (Vtl), Tuomarila— 2016-2025 |20 M€ ELY Ajoneuvoliikenteen ruuhkautumisen
Nihtisilta, lisékaistat hallinta
Tuusulanvayl vaihe 1 Ajoneuvoliikenteen ruuhkautumisen
Y ) 2016-2025 |25 M€ ELY hallinta Kehittdmisselvitys 1999,

Tuomarinkylan ETL-Keha IlI

suunnitelma paivitettava

\_

Pitkajanteinen ennakointi
Parantaa liikenneverkon
tehokkuutta ja edistaa seudun
kehittymista kestavalla tavalla
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12. Keski-Uudenmaan logistiikan yhteystarve, 1. & 2. vaiheet

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakent

eessa

Logistiikan painopiste on siirtymassa Keha lll:n tasolta pohjoisemmaksi. Valtakunnallisesti ja

seudullisesti merkittavia logistiikan toimijoita on sijoittunut viime vuosina valtateiden 3 ja 4 kaytaviin.

Lentokentén pohjoispuolinen Focus-alue ja Tuusulan Itavaylan varsi seka vt 25:n varsi ovat
tulevaisuudessa entista houkuttelevampia sijoittumispaikkoja logistiikan toimijoille.

Keski-Uudeltamaalta puuttuvat

KehittAmistarve

Heikot poikittaisyhteydet aiheuttavat
ongelmia valtakunnalliselle raskaalle
liikenteelle. Raskaan liikenteen kannalta
poikittaisyhteyksien puutteet johtavat joko
lisdkustannuksia aiheuttaviin pidempiin
reitteihin tai liikenteen hakeutumiseen
alemmalle tie- ja katuverkolle, jolloin siita
aiheutuu haittaa muulle liikenteelle ja
maankaytolle.

Suunnitellut toimet

Logistiikan tarvitsemista Keski-Uudenmaan
poikittaisyhteyksista toteutetaan ennen
vuotta 2025 Jarvenpéaa—Kt 45 yhteys, jolla
voidaan ratkaista nykyisié yhteysongelmia
ja véahennetéaéan tarvetta Hyrylén lapiajoon.
Laaditun verkollisen selvityksen perusteella
suositeltavin yhteys toisessa vaiheessa
toteutettavaksi on yhteys Keha IV -tasolla.
Keha IV toteutetaan siihen tukeutuvan
maankayton tarpeisiin.

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien
toteuttamiseen tahtaévaa suunnittelua ja
selvityksié jatketaan.

kuitenkin selkeat
valtateiden 3 ja 4 vdlilta valtatien 25 ja Keha lll:n vélisella alueella.

ja laadukkaat

logistiikan poikittaisyhteydet

Logistiikkakeskus
Uusi logistiikkakeskus
Palvelualue
Palvelualueen tarve
Satama

Lentoasema

BCeenm

Tavaraliikenteen keskeiset vaylat
Valtakunnallisesti merkittava yhteys
= Logistiikan laatureitti

Muu tarkead logistiikan ja jakelun yhteys
=== Tarked tavaraliikenteen rata

TOIMENPIDE AJOITUS KUSTANNUS ASTUUTAHO BUUNNITELMA-VAL MIUS
Jarvenpaa—Kt 45 yhteys [2015-2025 |n. 12 M€ ELY, kunnat Yleissuunnitelma 2004
Keha IV tason yhteys 2025- ELY, kunnat Suunnittelua tarkennetaan

\_

@stuullisuuteen ohjaaminen

\_

’ Tehokkuus ja kilpailukyky

.

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Toimenpiteilla parannetaan Keski-
Uudenmaan logistiikan kannalta
tarkeita poikittaisia tieyhteyksia.

J
N

Raskaan liikenteen ohjaaminen
laadukkaille ja sujuville paa-
yhteyksille parantaa liikenne-
turvallisuutta, véhentaa asuin-
alueiden péaasto-, melu- ja
viihtyvyyshaittoja seké pienentaa
pohjavesien pilaantumisriskia.

J
S

Kuljetusyhteyksien kehittdminen
tukee elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia laajalla alueella.
Logistiikka-alueiden kehittamis-
mahdollisuuksien parantuminen
edistaa alueen kilpailukykya.

J

Pitkajanteinen ennakointi
Parantamistoimet tukevat Keski-
Uudenmaan logistiikka-alueiden
kehittdmisedellytyksia. Keski-
Uudenmaan logistiikka-alueiden
kehittdminen vapauttaa tilaa asunto-
ja tybpaikkarakentamiselle seudun
ydinalueella.
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13. Espoon kaupunkirata

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Helsinki-Huopalahti—Leppavaara -kaupunkirata jatketaan Espoon keskukseen. Kaupunkiradan
jatkaminen mahdollistaa tihean, sdanndllisen ja kaukoliikenteen hairidista riippumattoman
likenndinnin. Samalla vapautuu kapasiteettia kaukoliikenteen raiteilla, mik& mahdollistaa
Kirkkonummen suuntaan likenndivien taajamajunien lisaamisen ja nopeuttamisen seka
likennehairididen vahenemisen. Hanke tukee ratakaytavan asemanseutujen maankayton
kehittamista Espoossa ja Kirkkonummella. Kaupunkiradan vaikutusalueella Espoossa ja
Kirkkonummella asukasmaaran on arvioitu kasvavan noin 50 000 asukkaalla 2035 mennessa.

Kehittamistarve

Nykyisen radan valityskykya ja
junaliikenteen kehittdmista rajoittaa
erilaisten ja eri nopeudella kulkevien
junatyyppien lilkkenndinti samoilla raiteilla.
Kaukoliikenteen junat aiheuttavat muiden
junien aikatauluihin pitkdhkojéa aukkoja, ja
kaukoliikenteen mydhéstelyt heijastuvat
myds muiden junien kulkuun. Osa
ratajakson asemista ei mydskaan vastaa
tdman paivan laatuvaatimuksia.

Suunnitellut toimet

Hankkeessa rakennetaan kaksi liséraidetta
noin 10 kilometrin matkalle valille
Leppévaara—Espoon keskus seké uusitaan
asemia, rakennetaan terminaaleja ja
parannetaan kevyen liikenteen olosuhteita.
Helsingin ja Espoon keskuksen vélilla on
suunniteltu liikennoitéavéan kaikilla asemilla
pysahtyvilla kaupunkijunilla 10 minuutin
sédanndllisella vuorovalilla. Samalla
kaytavan bussiliikenteeseen on kaavailtu
joitakin muutoksia. Radan varteen
toteutetaan pydrailyn laatukaytava.

20.2.2015

~

ernnejarjestelmén toimivuus
Junatarjonnan lisdéntyminen ja
hairiottdmyys seka liikkenteen
téasmallisyys parantaa liikenne-
jarjestelméan palvelutasoa ja
toimintavarmuutta Leppéavaarasta
Kirkkonummelle ulottuvassa

kaytavassa.

@stuullisuuteen ohjaaminen \

Kaupunkirata liséa joukkoliikenteen
kayttoa, vahentaa tieliikennetta ja
sen haittoja. Raidekaytavaan
tiivistyvalle maankaytodlle syntyy
hyvat edellytykset joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen kaytolle.
Liityntaliikenteen kautta vaikutukset

%nsi-Uudellamaalla ovat laajat. )

(Tehokkuus ja kilpailukyky
Kaupunkirata kytkee kaytavan
tyopaikka- ja asuinalueet seka
palvelut toisiinsa seka
kantakaupungin tydpaikka-alueisiin.
Samalla seudullisen
raideliikennejarjestelmén toiminta
tehostuu kokonaisuutena.

ASTUU- [SUUNNITELMA-
[TOIMENPIDE __ JAJOITUS KUSTANNUS JTAHO VALMIUS LISATIEDOT
Ratasuunnitelma
Kaupunkirata >016- 2014, Ratasuunnitelma on laadittu valille
Leppavaara- 5025 224 M€ LiVi Hankkeeseen ei Leppavaara-Kauklahti vuonna 2014.

Espoon keskus

sovelleta YVA-
menettelya.

MAKU 135, 2010=100

J

Pitk&janteinen ennakointi
Kaupunkirata varmistaa joukko-
likenteen pitkén aikavalin
kapasiteetin riittavyyden tarkeassa
kehityskaytavassa.
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14. Raide-Jokeri

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent

eessa

Raide-Jokeri on pikaraitiotiena toteutettava seudullinen kehdmaéinen joukkoliikenneyhteys, joka

kulkee Itakeskuksesta Oulunkylan, Pitdjanméen ja Leppéavaaran kautta Keilaniemeen. Radalla on
vaihtoyhteydet metroon Itdkeskuksessa ja Otaniemessa seka lahijunaliikenteeseen Oulunkylassa,
Huopalahdessa ja Leppavaarassa. Jokeri-linjalla on poikittaislikenteen ohella merkittava sateittaista

joukkoliikennetta syottava rooli. Raide-Jokerin kaytavaan on arvioitu sijoittuvan vuoteen 2035
mennessa noin 35 000 uutta asukasta ja 47 000 uutta tyopaikkaa. Raide-Jokeri on vaikutusten
arvioinnin perusteella erittéin kustannustehokas hanke.

Kehittamistarve

Nykyisen, linja-autoilla liikennditavan
runkolinja 550:n tasmallisyys on heikko ja
tihed vuorovali aiheuttaa bussien
ketjuuntumista. Tasta syysta autot
kuormittuvat epatasaisesti, mika aiheuttaa
kapasiteettiongelmia. Matkustajamaaran
kasvu uhkaa pahentaa liikenndinnissa jo
nyt ilmenevia ongelmia. Raide-Jokeri
parantaa Jokeri-linjan liikenndinnin
tasmallisyytta ja matkustusmukavuutta
seka lisdd matkustajakapasiteettia
kasvavassa poikittaisliikenteessa.

Suunnitellut toimet

Nykyinen bussirunkolinja 550 korvataan
noin 25 km pituisella, Keilaniemen ja
Itakeskuksen valisella pikaraitiotiella, joka
sijoittuu paaosin omalle ajouralle.

Pysakkipareja tulee noin 30. Linjan lantinen

paatepiste siirtyy Westendinasemalta
Keilaniemeen. Myds muualla linjaus
poikkeaa hieman linjan 550 reitista.
Vuorovaliksi on kaavailtu ruuhka-aikaan
noin 5 minuuttia.

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Raide-Jokeri liséa joukkoliikenteen
tasmallisyytta ja kapasiteettia
kasvavassa poikittaisessa

likenteessa. Myos liityntayhteydet
Jokeri-kaytavasta sateittéisiin
raidekaytaviin paranevat.

J
N

\_
g

astuullisuuteen ohjaaminen
Raide-Jokeri liséa tehokkaasti
joukkoliikenteen kayttod, vahentaa
tieliikennetta ja sen ymparisto- ja
terveyshaittoja. Raidekaytavaan
tiivistyvélle maankaytolle syntyy
hyvét edellytykset joukkoliikenteen
@yt(‘jlle, kavelylle ja pydrailylle.

J

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Raide-Jokeri kytkee vyohykkeen
tyopaikka- ja asuinalueet seka
palvelut toisiinsa ja séateittaisiin
raidekaytaviin. Joukkoliikenteen
hoidon kustannukset kasvavat
hieman, mutta joukkoliikenteen
kayton kasvu lisaa lipputuloja lahes

menettelya.

KUSTAN- ASTUU- |[SUUNNITELMA-
TOIMENPIDEIAJOITUS _ INUS TAHO ALMIUS L ISATIEDOT
Alustava
yleissuunnitelma 2009 |Hankesuunnitelma valmistuu
Raide-Jokeri |2016-2025 |280 M€ Helsinki Hankkeeseen ei 2015
sovelleta YVA- Maku 2014

@man verran. )

Pitkajanteinen ennakointi
Pikaraitiotie varmistaa joukko-
likenteen kapasiteetin riittdvyyden
pitkalla aikavalilla tarkedssa
poikittaisliikenteessa. Raide-Jokeri
tukee maankéayton tiivistamista
seudun ydinalueelle, mik&a vahentaa
likkumistarvetta ja parantaa
kestavien liikkumismuotojen
edellytyksia ja kilpailukykya.
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15. Ruskeasannan asema

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent

eessa

Vuonna 2015 valmistuva Keharata muodostaa Keski-Vantaan joukkoliikenteen runkoyhteyden
Myyrméaen ja Tikkurilan suuntiin. Radalle tulee ensimméaisessa vaiheessa viisi uutta asemaa:
Vehkalan, Kiviston, Aviapoliksen, Lentoaseman seké Leinelan asemat. Asemavarauksia
rakennetaan Petakseen, Viinikkalaan ja Ruskeasantaan. Asemavaraukset mahdollistavat asemien
rakentamisen paikalle myéhemmin tulevaisuudessa. Lapinkylaan tehdéaéan tekninen valmius aseman
rakentamiseen. Erityisesti Ruskeasannan asemalle on kaavailtu merkittdvaa Tuusulan suunnan
linja- ja henkildautoliityntdé. Asemien vaiheittainen toteuttaminen on osa alueen maankayton

vaiheittaista kehittamista.

Kehittamistarve

Kehéradan valmistuessa 2015 vain osa
alueelle kaavaillusta uudesta maankaytosta
on ehtinyt toteutua, minka takia kaikkia
asemia ei rakenneta viela ensivaiheessa.
Kehératavydhykkeelle suunniteltu
maankayttd tukeutuu voimakkaasti
raideyhteyteen ja sen asemiin, joten
varmuus uusien asemien toteuttamis-
aikataulusta on edellytys asemanseutujen
maankayton intensiiviselle kehittamiselle.

Suunnitellut toimet

Ensimmaisend rakenteilla olevien asemien
jalkeen toteutetaan maanalainen Ruskea-
sannan asema Tuusulanvayléan kohdalle.
Tuusulanvaylan liittyméjarjestelyt joudutaan
uusimaan. Asemalle on suunniteltu
bussiliikenteen liityntaterminaali seka
lityntapysakointipaikat noin 300 autolle ja
300 pyoralle.

Muiden asemien toteutuminen kytkeytyy
alueiden maankayton kehittymiseen eika
toteuttamisaikataulusta ole tehty viela
paatoksia.

@ Nykyinen tai rakenteilla oleva asema
O Asemavaraus

2

&
\;559

VASTUU- [SUUNNITELMA-
TOIMENPIDE AJOITUS KUSTANNUS _|TAHO VALMIUS LISATIEDOT
Ruskeasannan Liikenne- Arvioitu valtion
2016-2025 |50 M€ ) Asemavaraus rahoitusosuus 70 %,

asema virasto

kunnat 30 %
Keharadan
asemat Ei viela
(Lapinkyla, Petas, 2026-2040 kustannusarvioita
Viinikkala)

20.2.2015

~

Liikennejarjestelman toimivuus
Kehéaradan asemien vaiheittainen
toteuttaminen on osa alueen
likennejarjestelman ja maankayton
vaiheittaista kehittaémista. Keharadan
asemat kytkevat alueelle tulevan
maankaytén seudun yhdyskuntara-

kenteeseen ja liikennejarjestelméaan.

_
(e

astuullisuuteen ohjaaminen

Tulevien asemien ymparistéon

hyvéat edellytykset joukkoliikenteen ja

osaltaan henkildautomatkoja
(aideliikenteeseen.

tyOpaikka- ja asuinalueet seka

palvelut toisiinsa seka seudun muihin

tehostuu kokonaisuutena.

Keharadan kaytto tehostuu uusien

kehittyvalle maankaytolle syntyy
kevyen liikenteen kaytdlle. Ruskea-
sannan liityntayhteydet ohjaavat
ﬁehokkuus ia kilpailukyky
Uudet asemat kytkevat alueen
alueisiin. Samalla seudullisen
raideliikennejarjestelman toiminta
asemien ja niiden yhteyteen
thittyvén maankayton myota.

J

Pitkajanteinen ennakointi

Uusilla asemilla on keskeinen
merkitys alueelle suunnitellun
maankayton toteutumisedellytyksille,
koska suunnitelmat perustuvat
uusien asemien toteutumiseen.
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16. Keha | (mt 101), 2. vaihe

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent

eessa

Keha | on pdékaupunkiseudun tarkein kehavayla ja maan vilkkaimmin liikenndityja teitd. Se
yhdistaa Helsingin keskustaan johtavat sateittdisvaylat ja kytkee alueen asuin- ja tytpaikka-alueita
toisiinsa ja seudun muihin paavayliin. Keskiosastaan Kehé | on parannettu kokonaan eritaso-
liittymin varustetuksi kaupunkivayléksi, mutta lansi- ja itdosilla on viela likennevalo-ohjattuja
tasoliittymid. Keha I:lla kulkee my6s seudun poikittaista joukkoliikennetta.

Kehittamistarve

Kehd I:n itd- ja lansiosan tasoliittymien
valityskyky ylittyy ruuhka-aikoina. Valityskyky
ylittyy ajoittain my6s vaylan keskiosalla
linjakapasiteetin puutteen takia. Valityskyvyn
ylittdminen ruuhkauttaa vaylaa useasta
kohtaa, mik& heikentad liikennejarjestelman
toimintavarmuutta ja liséa liikkennetta
alempiasteisella verkolla. Valo-ohjatut
tasoliittymét hyvin vilkkaasti liikennoéidylla
paavaylalla muodostavat myds merkittavan
liikenneturvallisuusongelman.

Suunnitellut toimet

Toimenpiteet sisaltavat valo-ohjattujen
tasoliittymien korvaamista eritasoliittymilla,
liskaistoja, eritasoliittymien parantamista,
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
jarjestelyja sekd meluntorjuntatoimia.

1. vaiheen toimet (lisdkaistat Espoon raja-
Vihdintie, HAmeenlinnavaylan liittyman
parantaminen seka Kivikontien
eritasoliittymd) ovat kdynnissé ja valmistuvat
vuoteen 2018 mennessda. Seuraavaksi (2.
vaihe) toteutetaan Maarinsolmun,
Laajalahdensolmun ja Myllypuron
eritasoliittyméat. Mybhemmassa vaiheessa
(3. vaihe) toteutetaan Kontulan liittyméan
parantaminen ja Pakilan kohdan lisékaistat.

Erillisina hankkeina toteutetaan
Itakeskuksen eritasoliittyma sekd Keha I:n
tunnelointi Keilaniemen kohdalla.

i

1. vaihe, VT3:n liittymd,
koillishaaran parantaminen

1. vaihe, Espoon raja -
Vihdintie

Keilaniemen kohta

J

3. vaihe, Hameenlinnanvayla - Pakilantie,

neljdnnet kaistat idan suuntaan

|3. vaihe, Kontulan liittyma

|2. vaihe, Myllypuron liittyma

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Pullonkaulat poistamalla

parannetaan erityisesti tydmatka- ja
tavaraliikenteen sujuvuutta ja
toimintavarmuutta Helsingin seudun
ydinalueella.

\_
(n

astuullisuuteen ohjaaminen
Toimet parantavat selvasti
likenneturvallisuutta.
Bussiliikenteen sujuvoituminen
edistda osaltaan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia.
Meluntorjuntatoimet edistavat
Cumisviihtyisyytta ja terveytta. )
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \
Henkil6- ja tavaraliikenteen
sujuvoituminen ja toimintavarmuuden
parantuminen tukevat seudun
kilpailukykya. Toimenpiteet ovat

selkeésti kustannustehokkaat jo
lahivuosina toteutettuna.

J
N

KUS- VASTUU- |SUUNNITELMA-

TOIMENPIDE IAJOITUS [TANNUS |[TAHO ALMIUS LISATIEDOT
1. vaihe (lisékaistat
E§poon rgja—V|.hd|"nt|.e, 2013- 50 Me ELY Tiesuunnitelmat Kaynnissa, valmistuu )
Hameenlinnavaylan ja  |2018 \vuoteen 2018 mennessa
Kivikontien liittymat
2. vaihe (Maarinsolmu, .
Laajalahdensolmu, 2016- 114 M€ [ELY aitelee

2025 losahankkeittain
Myllypuro ETL)
3. vaihe (Kontulan .
lityma, Pakilan kohdan [2028"  bswme  JELY aihtelee
SO 2040 losahankkeittain
lisékaistat)

. 2026- Helsinki,  [Yleissuunnitelma- Liittyy myos Oster-
Itakeskuksen ETL 2040 B3 M€ ELY luonnos sundomin kehittdmiseen
I 2026- Espoo, . . Edellytys tornitalojen

Keilaniemen kohta 5040 120 M€ ELY Yleissuunnitelma 2012 rakentamiselle

\_

Pitkajanteinen ennakointi
Poikittaisliikenteen sujuvuutta ja
toimintavarmuutta parantamalla
tuetaan seudun maankayton
kehittdmisedellytyksia laajalla
alueella ja erityisesti Kehé I:n
kaytavassa.

J
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Infrastruktuurin
kehittamishankkeet
2026-2040




Infrastruktuurin kehittamishankkeet

VALILLA 2026-2040 ALOITETTAVAT (275 M€/v), ei priorisointijirjestyksessd Kustannus (M€)** MAKU -indeksi Sivu
Pienet kustannustehokkaat toimet KUHA (jatkuu) 450 (30 / vuosi) 23
Helsingin kantakaupungin raitioverkko (jatkuva) - 24
Raidehankkeet
Laajasalon raideyhteys *** 240 42
Pasila—Riihimaki -rataosuus. 2. vaihe 200 26
Keharadan asemat (Lapinkyld, Petas, Viinikkala) 37
Tiederatikka (voi olla ensivaiheessa bussiratkaisu) 350 24
Metro, Mellunmaki—Majvik 630 (5/2014,2010=100) 43
Kerava-Nikkild rata 13 44
Lentorata (aloitetaan) 1200 45
Tiehankkeet
Hyrylén itdinen ohikulkutie 2.vaihe - 30
Keski-Uudenmaan logistiikan yhteystarve, 2.vaihe - 34
Kuninkaantammen ja eteldisen Myyrmaden eritasoliittyma seka katuyhteys 20 47
Korutie-Vt3 (Pikkukakkonen)
Lansivayla, Koivusaaren eritasoliittyma 40 48
Keha I, Itakeskuksen eritasoliittyma 83 38
Lahdenvayla, VT 7-Keha lll, 3.vaihe 40 49
Keha lll, 3. vaihe 140 50
Turunvayla, Keha Ill - Hista 25 51
Vt 25 parantaminen valillda Mustio - Mantsala (suunniteltava ja vaiheistettava) -

52
Vi3 Hameenlinnanvayld, Kaivoksela-Keha IlI 36 47
Vt3 Hameenlinnanvayld, Keha Il - Luhtaanmaki 76 47
Tuusulanvayld, Valkoisenlahteentie - Kuloméentie, 2.vaihe 25 53
Sérndisten tunneli 160 54
Ostersundomin tie- ja katuyhteydet (ajoitus metron yhteydessa) 110

55
Tuusulanvaylan kadntdminen Veturitielle 63 53
Itdvayla, Itakeskus-Keha 1lI 26 56
Keha |, 3. vaihe 25 38
Keha Ill, Mankki-Muurala 47 50
Vihdintie, Haaga-Keha lll, 2. vaihe 79 57
Keha |, Keilaniemen kohta 120 38

** Hankkeiden kustannukset eivat keskenaan vertailukelpoisia suunnittelun tarkkuustasosta ja
ajankohdasta johtuen.
*** Saattaa toteutua aiemmin osana Helsingin kaupungin investointiohjelmaa.



Raidehankkeet 2026-
2040




Laajasalon raideyhteys

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Laajasalon raideyhteys on Kruununhaasta tai Hakaniemestéa Sompasaaren ja Korkeasaaren kautta
Laajasaloon rakennettava raitiotieyhteys, jolle on kaavailtu 2-3 raitiolinjaa. Raitiosilta puolittaa
joukkoliikenteen ja pyorailyn matka-ajat Kruunuvuorenrannasta Helsingin keskustaan ja samalla
tarve joukkoliikennevélineen vaihtoihin vahenee. Joukkoliikenteen matka-ajat keskustaan lyhenevat
noin 20 minuutilla ja ovat tulevaisuuden ruuhkaliikenteessa noin kolmanneksen henkildautoa
lyhyemmat, mika tekee joukkoliikenteesta kilpailukykyisen. Kruunuvuorenrannan ja muun
Laajasalon alueella on nykyisin noin 17 000 asukasta. Raitioyhteyttd on suunniteltu jatkettavan
myo6hemmin Vartiosaareen saakka. Laajasaloon on kaavailtu yhteensa noin 21 000 uutta asukasta
ja Vartiosaareen 7 000.

Kehittamistarve \(

Iiman siltayhteytta julkinen liikenne
Kruunuvuorenrannasta hoidetaan liitynta-
bussiliikenteen& Herttoniemen metro-
asemalle. Kruunuvuoresta keskustaan
kulkeva joukkoliikenne, kavelijat ja pyorailijat
joutuvat kiertamaan noin kaksinkertaisen
matkan siltayhteyteen verrattuna.
Liityntaliikenne uhkaa samalla hidastua
erityisesti Linnan-rakentajantien
ruuhkautumisen seurauksena.

Suunnitellut toimet

Hanke kasittaa raitiotien ja kevyen liikenteen
yhteyden Helsingin keskustasta Kalasatamair
ja Korkeasaaren kautta siltoja pitkin
Laajasaloon. Keskustan alueella on viela
avoinna useita linjausvaihtoehtoja. Rata
voidaan vieda joko Hakaniemeen tai
Liisankatua tai Pohjoisrantaa pitkin
Keskustaan. Laajasalossa raitiorata
haarautuu Kruunuvuorenrannassa kahdeksi

linjaksi, joista toinen jatkaa Koirasaarentieta
Yliskyldan ja sieltd mahdollisesti ASTUU-  [SUUNNITELMA- )
Vartiosaareen asti. TOIMENPIDE AJOITUS KUSTANNUS _[TAHO VALMIUS LISATIEDOT :
Laaiasalon Rakentaminen Hgin
1y 2026-2040 240 M€ Helsinki YVA-selostus 2014 |investointiohjelmassa
raideyhteys 2018-2022

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Raitioyhteys puolittaa joukko- ja
kevyen liikenteen matka-ajan
Kruunuvuorenrannan ja Helsingin
keskustan valilla.

\_ J
(e )

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Raitioyhteyden myoté Laajasalon ja
erityisesti Kruunuvuorenrannan
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
kilpailukyky kasvaa merkittéavasti.

_ Y,
-

ehokkuus ja kilpailukyky
Raitioyhteys leikkaa metron
huippukuormitusta noin 15 % koko
jarjestelman kuormittuneimmalla
osuudella, mik& luo mahdollisuuksia
merkittaviin liilkenndintikustannus-
saastoihin.

- .

Pitkajanteinen ennakointi
Raitioyhteys liittda Laajasalon
Helsingin kantakaupunkiin ja liséa
merkittavasti alueen maankayton
kehittymisedellytyksia. Erityisesti
Kruunuvuorenrannan kehittamis-
suunnitelmat perustuvat
lahtdkohtaisesti raitioyhteyden
toteutumiseen.
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Metro Mellunméaki-Majvik

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent

eessa

Metron jatke Mellunméaesta itdan kytkeytyy Ostersundomin ja sen lahialueiden maankayton

kehittamiseen. Ostersundomin alueen suunnittelun tavoitteiden mukaan alueelle tulee 65 000 — 70

000 asukasta. Yleiskaavaluonnoksessa liikennejarjestelman runkona on Mellunméesta Sipoon
Majvikiin saakka liikennoiva metro, jolla on alustavasti viisi uutta asemaa Lansisalmessa,
Salmenkalliossa, Ostersundomissa, Sakarinmaessa ja Majvikissa.

Kehittamistarve

Metron jatkaminen Mellunméaesta itdan
kytkeytyy Ostersundomin uuden
kaupunginosan toteuttamiseen. Metro
asemineen muodostaa tulevan kaupungin-
osan yhdyskuntarakenteen ja liikenne-
jarjestelman rungon.

Suunnitellut toimet

Metroa jatketaan Mellunmaesta itdan
Ostersundomin tulevan kaupunginosan l&pi
Sipoon Majvikiin saakka. Radan pituus on
noin 10 km. Radalla on seka silloille
rakennettavia pintaosuuksia etta tunneli-
osuuksia. Asemat ovat Majvikin tunneli-
asemaa lukuun ottamatta joko maan
pinnalla tai kaukalossa. Ostersundomin
metroliikenteen vuorovaliksi on kaavailtu 4
minuuttia Iapi paivan. Kavelyetaisyyden
ulkopuolella olevat asemat kytketaan
metroon liityntaliikenteella.

v

M

\_
(n

g

Tehokkuus ja kilpailukyky

\_

Vo o,
7 il Rasty, Sdar;
KUSTAN- [VASTUU-
TOIMENPIDE _|JAJOITUS |NUS TAHO ISUUNNITELMAVALMIUS LISATIEDOT
Alueen maakuntakaava ja
yleiskaava ehdotusvaiheessa
Metro >026- alkuvuonna 2015. Liittyy Ostersundomin
Mellunmaki- 630 M€  |Helsinki Ostersundomin- kaupunginosan
S 2040 : )
Majviki raidehankkeeseen sovelletaan toteuttamiseen

YVA-menettelya.

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Metro toimii Ostersundomin tulevan
kaupunginosan liikennejarjestelman
runkona ja yhdistaa alueen
seudulliseen yhdyskunta-
rakenteeseen ja
joukkoliikennejarjestelmaan.

J

astuullisuuteen ohjaaminen \
Tulevien metroasemien ymparistoon
kehittyvalle maankaytolle syntyy
erittéin hyvat edellytykset
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen

J
N

Ostersundomin kaupunginosan
toteutuminen edistaé osaltaan
Helsingin seudun kilpailukykya.
Metro on liikenndintikustannuksiltaan
tehokas joukkoliikennemuoto.

J

Pitkajanteinen ennakointi
Metrolla on keskeinen merkitys
Ostersundomin kaupunginosan
toteutumisedellytyksille, koska
suunnitelmat perustuvat uusien
metroasemien toteutumiseen.
Mahdollistaa metron jatkamisen
Sdderkullan suuntaan.
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Kerava-Nikkila -rata

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Kerava—Nikkila -hankkeessa ratayhteys avataan henkildliikenteelle. Kaupunkimainen liikenne
edellyttad mm. lisaraiteen rakentamista osalle ratajaksoa. Radalle on kaavailtu asemat Nikkilan
ohella Keravan Ahjoon ja Sipoon Talmaan. Liikenndinti hoidettaisiin erillisend Kerava—Nikkila -
linjana, kaupunkirataliikenteen jatkona Keravalta Nikkilaan (Pisaran myotd Espoo—Helsinki—-Kerava—
Nikkila -linja) tai Nikkilastd Keravan kautta Helsingin rautatieasemalle kaukoraiteita pitkin kulkevana
nopeana taajamajunaliikenteend, mika edellyttad paaradan valityskykya lisdavien tai vapauttavien
toimien toteutumista. Hanke liittyy keskeisesti Keravan ja Nikkilan vélisen kaytavan maankaytén
kehittamiseen. Hankkeen toteuttaminen edellyttaa riittdvaa vaestopohjaa suunnitelluilla
asemanseuduilla.

Kehittamistarve
Kerava—Nikkila -kéytavassa on meneillaan

useita kaavahankkeita, jotka kytkeytyvat
henkildjunaliikenteen kehittdmiseen
likennekaytavassa.

Suunnitellut toimet

Kerava—Nikkild -rata on noin 10 kilometrin
pituinen tavaraliikennerataosuus, jonka
muuttaminen henkilliikennekayttdon
edellyttédé tasoristeysten poistamista,
asemien rakentamista seka turvalaite-
muutoksia. Hankkeen kustannusarvio
riippuu mm. radalle tulevan henkil6-
likenteen tiheydesta ja asemien laatu-
tasosta. Liséksi rataosalle suunnitellut,
tavaraliikenteenkin kannalta tarpeelliset
tasoristeysten poistot maksavat 10—15 milj.
euroa.

KUS- VASTUU-
TOIMENPIDEJAJOITUS [TANNUS |[TAHO ISUUNNITELMAVALMIUS _ LISATIEDOT

Kerava— Joukkoliikenne- ja " A .
Nikkila - 2026- . maankaytioselvitys 2005, |052 likenndintimalleista

e 13 M€ LiVi . ) ) edellyttaa paaradan
henkilojuna- 2040 Liikenteellinen selvitys alityskywyn lisAAmista
likenne kaynnistyy 2015 YSKyvy

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Kytkent& seudulliseen raideliikenne-
jarjestelmaan tarjoaa hyvét yhteydet
mm. seudun tydssakayntikeskuksiin

ja Helsinki-Vantaan lentoasemalle.

\ _/
(e )

astuullisuuteen ohjaaminen

Uusi junayhteys lisda
joukkoliikenteen kayttoa, vahentaa
tieliikennetta ja sen ymparisto- ja
terveyshaittoja. Raidekaytavaan
tiivistyvélle maankaytolle syntyy
hyvéat edellytykset joukkoliikenteen ja

vaen liikenteen kaytolle. )
{ Tehokkuus ja kilpailukyky

Henkildjunaliikenteen
kaynnistaminen kytkee
likennekaytavan asukkaat ja palvelut
tehokkaammin toisiinsa ja Helsingin
seudun ty6paikkakeskittymiin.

- .

Pitk&janteinen ennakointi

Uusi henkil6junayhteys toimii
kehityskaytavan runkona ja tukee
maankayton tiivistymista raide-
likenteen asemien tuntumaan.
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Lentorata

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa
Lentorata on Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoterminaalin kautta paaradalle kulkeva, lahinna
kaukojunaliikenteelle tarkoitettu rata. Lentoradalle on varaus maakuntakaavassa. Lentorata luo

vaihdottomat raideliikenneyhteydet maakunnista Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Lentoradan my6ta

Pasilan ja Keravan valille vapautuu kapasiteettia, mikd mahdollistaa junatarjonnan liséamisen.
Lentoradalle on mahdollista siirtdd myds muutamia taajamajunavuoroja, jotka avaisivat
vaihdottomat yhteydet paa- ja oikoradan kaytavista Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Nama
junavuorot palvelisivat myds erittain nopeina yhteyksina Helsingista ja Pasilasta lentoasemalle.

Kehittamistarve

Paaradan valityskykya lisdavien toimien
valmistuttua valityskyvyn pullonkaulaksi jaa
Pasilan ja Keravan vélisen osuuden nelja
linjaraidetta. Valityskyvyn lisdamiselle on
pitkalla aikavalilla paineita, mutta lisa-
raiteiden rakentaminen osuudelle on
tilanpuutteen takia erittain haastavaa.
Keharadan valmistuttua maakunnista
avautuva yhteys lentoasemalle jaa
vaihdolliseksi, ja toisaalta junayhteys
Keharadan kautta Helsingin keskustasta tai
Pasilasta lentoasemalle ei ole matka-
ajaltaan ratkaisevasti henkildautoa tai linja-
autoa kilpailukykyisempi.

Suunnitellut toimet

Lentorata on Pasilasta Helsinki-Vantaan
lentoterminaalin kautta paaradalle kulkeva
kaksiraiteinen, noin 30 kilometrin pituinen
rata, joka kulkee lahes kokonaan
tunnelissa. Lentorata yhtyisi Keravalla
paarataan siten, etta radalta on yhteys
myds Lahden oikoradalle.

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Lentorata vapauttaa paaradan
valityskykyd, véahentaa lilkenteen
hairioherkkyytta ja mahdollistaa
kauko- ja lahiliikennetarjonnan
kehittdmisen. Yhteydet Helsinki-
Vantaan lentoasemalta maakuntiin

ja Helsingin kantakaupunkiin
@ranevat.

¢

astuullisuuteen ohjaaminen
Lé&hi- ja kaukoliikennetarjonnan
kehittdaminen seké lentoaseman
junayhteyksien parantaminen
lisdavat joukkoliikenteen kayttod.
Lentoradan myo6téa osa kotimaisista
lityntélentomatkoista vaihtuu

@amatkoiksi. )

ﬁehokkuus ja kilpailukyky \
Lentorata parantaa maakuntien ja
Helsingin seudun kytkemista
kotimaiseen ja kansainvéliseen
lentoliikenteeseen, mikéa tukee
kilpailukykya monilla eri alueilla.

L&hi- ja kaukoliikennetarjonnan
kehittdminen tehostaa osaltaan

N

KUSTAN- SUUNNITELMA-
TOIMENPIDE|AJOITUS NUS IVASTUUTAHO [VALMIUS LISATIEDOT
Lentorata 2026-2040, 1200 Mé LiVi Ratayhteysselvitys Luttyy paaradan valityskyvyn
2040-> 2009 lisdédmiseen

Helsingin seudun tydssékayntia ja
Qinkeinoelaman toimintaedellytyksia

Pitkajanteinen ennakointi
Lentorata varmistaa paéaradan
valityskyvyn riittdvyyden pitkalla
aikavalilla. Lahi- ja kaukoliikenteen
kehittdaminen edist&a osaltaan
joukkoliikenteeseen tukeutuvan
likennejarjestelman ja
yhdyskuntarakenteen kehittymista.
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Tiehankkeet 2026-
2040




Hameenlinnanvayla (vt 3)

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Vayla palvelee seka seudullista, erityisesti Lansi-Vantaan ja Nurmijarven tydmatka- ja
asiointiliikennetta etta valtakunnallista liikennetta. Vaylaosuutta kayttdd mm. Tampereen seka
Nurmijarven ja Hyvink&dan suunnan linja-autoliikenne. Paékaupunkiseudun sisainen bussiliikenne
vahenee nykyisestad Keharadan valmistuttua. Himeenlinnanvaylalta on hyvét yhteydet
Vantaankosken liityntapysakointiin ja Kehéradan valmistuttua myés Vehkalan ja Kiviston
lityntapysakointiin. Merkittavimpia valittomasti vaylaan tukeutuvia maankayton kehittamiskohteita
ovat Kuninkaantammen tuleva asuinalue, Kivisto ja Klaukkala.

Kehittamistarve
Tien valityskyky ylittyy jo nykyisin [ena 111 - Luntaanmaki
Kaivokselan ja Kannelméen valilla.
Ruuhkautuminen haittaa myds bussi- ja
tavaraliikennettd ja ohjaa liikennetta
alempiasteiselle verkolle. Vantaankosken ja
Kaivokselan valilla liikennekuormitus on
lahella valityskykya, mutta valityskyky ei
ylity vield sdanndllisesti. Keha Ill:n
pohjoispuolella valityskyky ei ole
ylittyméssa vielé lahivuosina. Kaivokselan
pohjoispuolella lisékaistojen tarve ja ajoitus
riippuvat liilkenteen tulevasta kasvusta.
Vaylan varren maankayttd karsii paikoin
liikennemelusta.

Kuninkaantammen ETL + pikkukakkonen

| Kaivoksela - Keha 111, lisakaistat

’Keh'a I - Kaivoksela, lisékaistat

Lo

Suunnitellut toimet
Ensivaiheessa toteutetaan lisékaistat ja
meluntorjunta Kaivokselan ja Kannelméen

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Lisékaistoilla turvataan joukko-,
tavara- ja henkildautoliikenteen
sujuvuus seudullisella ja
valtakunnallisella paavaylalla.
Samalla varmistetaan
lityntayhteyksien sujuvuus
Kehéradan lansiosan asemille.

liittymien vélille.

¢

astuullisuuteen ohjaaminen \
Sujuvat linja-auto- ja liityntayhteydet
edistavat osaltaan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksid. Meluntorjunta-
toimet ja liikenteen vaheneminen
alempiasteisella verkolla edistavét
asumisviihtyvyyttd ja terveytta.

{ Tehokkuus ja kilpailukyky

Henkil6- ja tavaraliikenteen
sujuvoituminen tukee seudun
kilpailukykya.

_ ) _ KUS- ASTUU-  [SUUNNITELMA-
Toisessa vaiheessa Kuninkaantammen TOIMENPIDE AJOITUS _|TAN-NUS [TAHO ALMIUS LISATIEDOT
asuinalue kytketdan Hameenlinnanvaylaéan Keskisuuret tiepaketit:
u_udella entas"oluttymalllg, josta rakennetaan Kehii I-Kaivoksela  |2016-2025 s me  [ELy ;’&s;unmtelma J_oukkflll|lkenteen kilpailukyky
ajoyhteys myos Myyrm&en suuntaan tieverkolla
(Pikkukakkonen) seké toteutetaan : :
lisakaistat ja meluntorjunta Vantaankosken Pikkukakkosen jatko Vanhalta
. . .. . AT . . . Kaarelantielta lanteen (10
ja Kaivokselan liittymien valilla. Kuninkaantammen {56 5040 [0 Me  [Helsinki  [-TKEMNESEMYS! e 1y esitetty
Kol f ETL+Pikku-kakkonen suunnitelma 2013 L
olmannessa vaiheessa toteutetaan hankearvioinnissa
lisékaistat, meluntorjuntaa seka liittyma- ja : : mybhempégn vaiheeseen
rinnakkaistiejarjestelyja Keha Ili:n ja Kaivoksela-Keha Ill  [2026-2040 [36 Me  |ELY \Z(J)e()';s”“””'te'ma 322';&:;29?”2'51?‘@9”
Klaukkalan liittyman valilla.
R s Yleissuunnitelma  |Osa YS-ratkaisua toteutettu
Keha lll-Luhtaanmakil [2026-2040 [76 Me  [ELY booe Keharadan yhteydessa.

- .

Pitkajanteinen ennakointi
Liikennoitdvyyden turvaamisella ja
uusilla liittymayhteyksilla tuetaan
maankayton kehittymisedellytyksia
Hameenlinnanvaylaan ja Kehéarataan
tukeutuvassa kaytavassa.
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Lansivayla (kt 51), Koivusaaren eritasoliittyma

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakent
Koivusaarta suunnitellaan n. 5 000 asukkaan ja n. 4 000 tydpaikan kaupunginosana, joka tukeutuu
uuteen metroasemaan rakenteilla olevan Lansimetron varrella. Lansivaylalle on suunniteltu uusi
eritasoliittyma Koivusaaren kohdalle. Katajaharjun nykyiset rampit lanteen poistuvat, kun uusi

rinnakkaiskatu ja liittyma valmistuvat.

Kehittamistarve

Eritasoliittyméan rakentaminen on osa
Koivusaaren kaupunginosan
rakentamista.

Suunnitellut toimet

Koivusaareen rakennetaan uusi
eritasoliittyma, jossa on yhteydet
kaikkiin suuntiin. Nykyinen
Katajaharjun eritasoliittyma
poistetaan.

Lansivaylan ylittaa Koivusaaren
puistokatu, joka yhdistyy
kiertoliittymin uusiin eritasoliittyman
ramppeihin. Koivusaaresta
Lauttasaarentielle rakennetaan uusi
katuyhteys. Uuden eritasoliityman ja
Lansivaylan kaistajarjestelyjen
keventamista selvitetaan.

eessa

Koivusaaren ETL

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Eritasoliittyma kytkee Koivusaaren
tulevan kaupunginosan seudulliseen
tielikennejarjestelmaan.

@stuullisuuteen ohjaaminen \

Koivusaaren tulevaan
kaupunginosaan syntyy erittain hyvat
edellytykset joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen kaytolle.

’ Tehokkuus ja kilpailukyky \
Koivusaaren kaupunginosan
toteutuminen edistaé osaltaan

Helsingin ydinalueen
elinvoimaisuutta.

ASTUU-  |SUUNNITELMA-
TOIMENPIDE _[AJOITUS KUSTANNUS _[TAHO VALMIUS LISATIEDOT
. Liittyy Koivusaaren
Koivusaaren 1,56 5040 [a0 me Helsinki  [luevaraus- maankayton

eritasoliittyma

suunnitelma 2012

kehittamiseen

- .

Pitkajanteinen ennakointi
Eritasoliittymé&n rakentaminen on osa
Koivusaaren tulevaa kaupunginosaa
ja mahdollistaa maankéayton
kehittdmistéd myos Lauttasaaren
lansiosassa. Uusia asukkaita
alueelle on kaavailtu noin 5000.
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Lahdenvayla (vt 4)

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakent eessa

Lahdenvayla palvelee seké seudullista, erityisesti Itd-Vantaan ja Uudenmaan keski- ja koillisosien
tyomatka- ja asiointilikennetta etta valtakunnallista liikennetta. Vaylaosuutta kayttda Lahden
suunnan, Ita-Vantaan ja koillisen Uudenmaan linja-autoliikenne. Lahdenvaylélta on yhteydet
paaradan ja Lahden oikoradan asemien liityntapysakointiin. Merkittavimpia valittdmasti vaylaan

Liikennejarjestelman toimivuus \

tukeu_tuvia maankayton kehittdmiskohteita ovat_ paaratqkaytavan kehitty\(_at asuinalue(_et. vaylan Vilityskykya kasvattamalla turvataan
etelaista osaa kayttdd myds Porvoon suunnan ja tulevaisuudessa myos Ostersundomin alueen henlgiltl'i_- ja”ta_varal:ikinteer:l_sujlllwuus
.. - . . .. .. . . .. . seudullisella ja valtakunnallisella
likenne. Kaikissa vaiheissa Lahdenvaylan merkitys joukkoliikenteelle on suuri. paavaylalla, Samalla varmistetaan

lityntayhteyksien sujuvuus paaradan
Kehittamistarve asemille.

Keha III - Koivukyla

Valityskyky ylittyy jo nykyisin Keha I:n ja
Porvoonvaylan valilla. Jonot yltavat
aamuisin Porvoonvaylalle ja iltapaivisin
Keha I:lle saakka. Ruuhkautuminen
haittaa my06s bussi- ja tavaraliikennetta
ja ohjaa liikennetta alempiasteiselle
verkolle. My6s Keha Ill:n pohjoispuolella
valityskyky ylittyy ajoittain aamuisin
etelan suuntaan. Porvoonvaylan ja Keha
Ill:n valilla lisdkaistojen tarve ja ajoitus
riippuu liikenteen tulevasta kasvusta.
Jokiniementiella kulkee paljon
bussiliikennettd, mutta vaihtoyhteydet

\_ _/
(e )

astuullisuuteen ohjaaminen
Sujuvat linja-auto- ja liityntayhteydet
edistavat osaltaan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia.
Meluntorjuntatoimet ja liikenteen
vaheneminen alempiasteisella
verkolla edistéavat asumisviihtyvyytta

Cterveytta. )

Jokiniementien vaihtopysdkit

VT 7 - Keha III

taﬂgenvgy:gn suuntiin ovatkljglk?tl.(" ) ASTUL. |SUUNNITELMA. Tenokkuus ja Kipailukyky \
a'k ‘?n‘lff"l‘(y an varrtlan maankaytto karsii  |ro,venpipe AJOITUS KUSTANNUS [TAHO  [VALMIUS LISATIEDOT Henkilo- ja tavaralikenteen
paikoin likennemelusta. Lahdenvayla (vi4)  [2016-2025 [12 M€ ELY Aluevaraus- Keskisuuret sujuvoituminen tukee seudun
. . Jokiniementien suunnitelma 2006 tiepaketit: k||pe_ulu_kykya. ) )
Suunnitellut toimet vaihtopysakit Joukkoliikenteen Ensivaiheen toimenpiteet ovat
Ensivaiheessa toteutetaan vaihtopysakit Kilpailukyky selkeast_u kustannustehokkagt jo
Jokiniementien kohdalle, lisataan jakson fieverkolla lahivuosina toteutettuna. Muiden
Keha I-Porvoonvayla valityskykya - 2016-2025 |17 M€ ELY Toimenpide- Joukkoliikenne], . vaiheiden kustannustehokkuus
. . s ; .. Lahdenvayla (Vt 4), 1. suunnitelma 2014 |hyet Keskisuuret riippuu liikenteen tulevasta kasvusta.
kaista- ja rampp”a.'rjeSt.elym sekd . vaine, Keha | - Vt7 Ensivaiheen myerli,i)t/tavésti iepaketit \ )
toteL_l_tetaan Ilsalfalsta_t_ ja rpgluntorjuntaa ratkaisu, ei sisalla vt 4 Ajozsuvolllkgnteen
Keha Ill:n ja Koivukylan valille. Malmi-Kivikon ~ |sujuvoitta- | Lunkautumisen
e : hallinta
ETL:aa misesta e . L
Mydhemmin toteutettavia toimia ovat Selvi Joukkoliik Pitkdjanteinen ennakointi
viyonemm . 15 ve Ly Iiseé\ligssto'en e sisur . Liikennoitavyyden turvaamisella
lisakaistat ja meluntorjunta Lahdenvayla (Vt4),  [2016-2025 ! Y Ii’y L |ESKISUUTE tuetaan maankayton
Porvoonvaylan ja Keha lll:n vélilla sekd  [2.vaihe, Keha [oeuttamis- Jmerkittavasti - |flepakeit: kehittymisedellytyksia
. A . - = —Koivukvia. lisakaistat mahdollisuuksista |vt 4:n Ajoneuvoliikenteen ehittymisedellytyksia
uusi Malmi-Kivikon eritasoliittyméa Keha Olvukyla, lisakaista 2012 sujuvoitta- ruuhkautumisen Lahdenvaylaan ja paarataan
I:n ja Porvoonvaylan vélille. misesta hallinta tukeutuvassa kaytavassa seka
Porvoonvaylan suunnalla.
Lahdenvayla (Vt 4), . Kehittamis-
3.vaihe, Vt7-Keha lll 2026-2040140 M€ ELY suunnitelma 2001
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Keha lll (E18, kt 50)

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Keha Ill on osa E18-tieta ja Suomen vilkkainta ité-lansisuuntaista kuljetusreittid. Tie on Helsinki-
Vantaan lentoaseman maaliikenteen tarkein syottdyhteys seka Vuosaaren sataman
tavaraliikennevirtojen valittaja. Keha Ill on samalla tarkea Vantaan ja paakaupunkiseudun sisainen
runkoyhteys. Keha lll:n kaytavaan on syntynyt merkittavia erityisesti logistiikkaa ja lentoliikennetta
palvelevia tydpaikka-alueita, ja maankayton kasvu Keha Ill:n kaytavassa jatkuu voimakkaana myos
tulevaisuudessa.

Kehittdmistarve Kehd II1:, 3. vaihe, /

Keha Ill:n ongelmina ovat pahasti paivittain Vantaankoski - Pakkala

ruuhkautuvat ja liilkenneturvallisuuden - -

kannalta ongelmalliset valo-ohjatut taso- N i ['\/ ook A, SR
liittymét. Eritasoliittymien lyhyet rampit ja

linja-autopysakkien liian lyhyet kiihdytys- \

kaistat haittaavat liikenteen sujuvuutta ja

turvallisuutta. Liikenteen ruuhkaisuus Kehd IIL:, 2. vaihe,

Lentoasemantien ETL

Mankki - Muurala Keha III:, 2. vaihe,

pahenee liikenteen kasvaessa.

Suunnitellut toimet VT 4 - Hakunila

Keha lll:n 2. kehittamisvaiheen toimet ovat

kaynnissa ja ne valmistuvat 2016. Kehd I, 2. vaihe, =
Fazerintien ETL

Seuraavassa, Keha lll:n 3. kehittdmis-
vaiheessa toteutetaan lisékaistoja, liittyma-
ja ramppijarjestelyja, rinnakkaistie-
jarjestelyja ja meluntorjuntatoimia
Vantaankosken ja Pakkalan sekéa
Vanhakartanon ja Vantaankosken valilla.

KT 51 - Mankki

Mydhemmin Keha Il nelikaistaistetaan ja

eritasoliittymia parannetaan valilla Mankki-
Muurala TOIMEN- ASTUU- [SUUNNITELMA- i
: PIDE AJOITUS _ KUSTANNUS _[TAHO ALMIUS | ISATIEDOT
o . . o . Sisaltdad myos

Nelikaistaistamista ja liittymien paranta- 2. vaihe 2013-2016 150 M€ ELY almistuu v. 2016 Lentoasemantien
mista jatketaan lopulta myos valille kt 51- parantamisen
Mankki. 3. vaihe 2026-2040 140 M€ ELY Tiesuunnitelma

Mankki- 2026-2040 |47 M€ ELY Aluevaraussuunnitelma

Muurala

Kt 51-Mankki |2041-2050 |45 M€ ELY

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Pullonkaulat poistamalla
parannetaan mm. lentoaseman
maaliikenteen ja tavaraliikenteen
sujuvuutta ja toimintavarmuutta.
Vaikutukset kohdistuvat Helsingin
seudun ohella muualle eteldiseen
Suomeen.

¢

astuullisuuteen ohjaaminen \
Bussiliikenteen sujuvoituminen

edistda osaltaan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksid. Meluntorjunta-
toimet edistavat asumisviihtyvyytta
ja monet toimenpiteisté parantavat
likenneturvallisuutta.

Tehokkuus ja kilpailukyky

Henkil6- ja tavaraliikenteen
sujuvoituminen ja toimintavarmuuden
parantuminen tukevat seudun
kilpailukykya.

- .

Pitkajanteinen ennakointi
Poikittaisliikenteen sujuvuutta ja
toimintavarmuutta parantamalla
tuetaan seudun maankayton ja
lentoliikenteen kehittamisedellytyksia
erityisesti Keha I1l:n kaytavassa.
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Turunvayla (vt 1)

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent

eessa

Turunvayla palvelee seka Helsingin seudun lansiosien tydmatka- ja asiointilikennetta etta
valtakunnallista liikennetta. Vaylaosuutta kayttad mm. Turun seka Lohjan ja Vihdin suunnan linja-
autoliikenne. Kaytavan joukkoliikenteen rungon muodostaa Rantarata, jonka kaupunkimaista
likennetta on suunniteltu jatkettavan ainakin Espoon keskukseen saakka ja my6hemmin
mahdollisesti myds Histan suuntaan. Turunvaylaltd on yhteydet myés Rantaradan asemien
lityntapysakointialueille. Merkittavimpia valittémasti vaylaan tukeutuvia maankayton
kehittdmiskohteita ovat Espoossa Kera ja Lommila—Nupuri—Hista -alue ja kauempana myds
Nummelan ja Veikkolan asuinalueet.

Kehittamistarve

Valityskyky ylittyy jo nykyisin Tuomarilan
ja Keha Il:n valilla. Jonot yltavat aamuisin
ajoittain Keha Ill:n tasolle ja iltapéivisin
Keha I:n tasolle ja Keha Il:n keskivaiheille
saakka. Ruuhkautuminen haittaa myés
bussi- ja tavaraliikennetté ja ohjaa
liikennetta alempiasteiselle verkolle.
Tuomarilan lansipuolella vaylan kuormitus
on lahella valityskykya, mutta valityskyky
ei ylity viela saannollisesti. Lisakaistojen
tarve ja ajoitus Tuomarilan lansipuolella
riippuu liikenteen tulevasta kasvusta.
Turunvaylan varren maankaytto karsii
paikoin liikennemelusta.

Suunnitellut toimet

Ensivaiheessa toteutetaan lisékaistat,
meluntorjuntatoimia ja ramppijarjestelyja
Tuomarilan ja Nihtisillan valilla.

My&hemmin varaudutaan toteuttamaan
lisdkaistat ja meluntorjuntatoimia Keha
I11:n ja Ammassuon (Histan) liittymien
valilla. valityskyky uhkaa ylittya
tulevaisuudessa my6s Lommilan ja
Tuomarilan valilla.

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Lisékaistoilla turvataan joukko-,
tavara- ja henkildautoliikenteen
sujuvuus seudullisella ja
valtakunnallisella paavaylalla.
Samalla varmistetaan liitynté-
yhteyksien sujuvuus Rantaradan
asemille.

Keha III - Hista

Nihtisilta - Tuomarila

Cistuullisuuteen ohjaaminen \
Sujuvat linja-auto- ja liityntayhteydet
edistavat osaltaan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksid. Meluntorjunta-
toimet ja liikenteen vaheneminen
alempiasteisella verkolla edistavét
asumisviihtyvyyttd ja terveytta.

\_

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Henkilo- ja tavaraliikenteen
sujuvoituminen tukee seudun
kilpailukykya. Ensivaiheen
toimenpiteet ovat selkeésti
kustannustehokkaat jo lahivuosina
toteutettuna. Muiden vaiheiden
kustannustehokkuus riippuu

J
S

ASTUU- [SUUNNITELMA- LISATIEDOT
TOIMENPIDE _JAJOITUS  KUSTANNUS |TAHO VALMIUS
Nihtisilta- Keskisuuret tiepaketit:
: 2016-2025 |20 M€ ELY Tiesuunnitelma 2013 Ajoneuvoliikenteen
Tuomarila ) )
ruuhkautumisen hallinta
Selvitys lisakaistojen
Keha llll-Hista [2026-2040 [25 M€ ELY toteuttamis-

mahdollisuuksista 2012

lenteen tulevasta kasvusta.

J

Pitkajanteinen ennakointi
Liikennoitavyyden turvaamisella
tuetaan maankayton kehittymis-
edellytyksia Turunvaylaan ja
Rantarataan tukeutuvassa
kaytavassa.
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Valtatien 25 parantaminen

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent

eessa

Valtatie 25 Hangosta Mantsalaan ja edelleen kantatiend 55 Porvooseen on erityisesti logistiikan
kannalta merkittava poikittaisyhteys. Tie on uloin sateittaisia valtateita yhdistava kehayhteys

paakaupunkiseudulle. Tie on logistinen laatureitti ja silla on myo6s tarkea valtakunnallinen merkitys
yhdistdessddn mm. Hangon ja Kilpilahden satamat diagonaalisesti sateittaisiin valtateihin. Samaan

logistiikan kannalta tarkedan kaytavaan kuuluu myos tavaraliikenteen rata Hangosta Hyvinkaalle,
jonka sahkdistamista edistetdan. Valtatien 25 parantamista suunnitellaan vaiheittain.

Kehittamistarve

Valtatie 25 on nykyisin paaosin
kaksikaistainen sekaliikennetie, joka ei
tayta paatieverkolle asetettuja tavoitteita.
Puutteita on tien laatutasossa seka
liikenteen sujuvuudessa ja
turvallisuudessa. Tiejakson
onnettomuustiheys on yli kaksinkertainen
verrattuna valtateiden keskiarvoon.
Raskaan liikenteen maara ja osuus on
suuri koko osuudella (10-22 %).

Suunnitellut toimet

Parantamistoimet siséltéavat keskikaiteita,
liittymajarjestelyja, uusia jalankulku- ja
pyoréteitd, pohjavesisuojauksia ja
meluntorjuntaa seka joukkoliikenteen
jarjestelyja.

Parantaminen Hyvinkaan kohdalla on

suunniteltu kaksivaiheiseksi: ensivaiheessa

parannetaan jakso Vt 3-Hyvink&an itdinen
ohikulkutie ja toisessa vaiheessa jakso
Rajamaki-Vt 3.

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus
Toimenpiteilla varmistetaan

likennditavyyden sailyttdminen.

\

Vt 25, Rajamdki - Vt 3

ohikulkutie

Vt 25, Vt 3 - Hyvinkddn itdinen

vt3

ASTUU |SUUNNITELMA-

TOIMENPIDE AJOITUS  KUSTANNUS | TAHO ALMIUS |ISATIEDOT

Kehittamisselvityksen \/aiheistetaan
Vt 25 Hanko-Mantsala. 5,6 5040 [77 me ELy  [01D perusteella g nittely kaudella
1. vaihe laaditaan valtatien

e . 2016-2025

kehittdmissuunnitelma.
\Vt 25 valilla vt3- Ei sisalla Hyvinkaan
Hyvinkaan itainen 2026-2040 |52 M€ ELY Kehittamisselvitys 2011 |itdisen ohikulkutien
ohikulku ETL:aa
V1t 25 valilld Rajamaki- 56 5040 [15 me ELY Kehittamisselvitys 2011

\

valtakunnallisen logistisen laatureitin

~

J

@stuullisuuteen ohjaaminen
Toimenpiteen parantavat
likenneturvallisuutta. Raskaan

paastoja. Pohjavesisuojaukset

vahentévéat pohjavesien
pilaantumisriskié.

\_

likenteen sujuvoituminen vahentaa

N

J

-

ehokkuus ja kilpailukyky

kuljetusten tehokkuutta ja tukee
osaltaan elinkeinoelaman

.

Valtakunnallisen logistisen laatureitin
likennoitavyyden sailyttdminen liséa

toimintaedellytyksia laajalla alueella.

~N

J

Pitkajanteinen ennakointi
Parantamistoimet tukevat

maankayton kehittdmisedellytyksia

erityisesti Hyvink&an kohdalla.
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Tuusulanvayla (kt 45)

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa
Tuusulanvayla palvelee paaosin seudullista, Vantaan ja Keski-Uudenmaan tydomatka- ja

asiointiliikennetta, Keha lll-vydhykkeen logistiikka-alueiden liikennettéa seka lentoaseman liikennetta.

Vaylaosuutta kayttdd mm. Hyrylan ja lentoaseman suunnan linja-autoliikenne. Tuusulanvaylalta on
yhteydet eréille paaradan asemien liityntapysakointialueille ja myéhemmin mm. Kehéaradan
Ruskeasannan asemalle. Merkittavimpié valittdmasti vaylaan tukeutuvia maankaytén
kehittamiskohteita ovat Tuusulan ja Vantaan keski- ja lansiosien kehittyvat asuin- ja tydpaikka-
alueet seka eteldosassa Pasila.

Kehittamistarve
Valityskyky ylittyy ajoittain jo nykyisin Keha Valkoisenlahteentie - Kuloméaentie
I:n ja Keha lll:n vélisella osuudella.
Ruuhkautuminen haittaa ajoittain myos
bussi- ja tavara-liikennetta ja heikentaa
mm. lentoaseman ja Keha Ill:n
logistiikkavydhykkeen tieyhteyksien
toimintavarmuutta. Tuusulanvaylan varren
maankayttd karsii paikoin liikennemelusta.

Tuomarinkylan ETL - Keha III

Suunnitellut toimet

Ensivaiheessa toteutetaan Yhdyskunnan-
tien vaihtopysakit ja rakennetaan
kolmannet kaistat Tuomarinkyléan ja Keha
I1:n liittymien valille ajoratojen valista
keskikaistaa kaventamalla.

Tuusulanvéylan kdantaminen
Veturitielle

My&hemmin kolmansia kaistoja jatketaan
Valkoisenlahteentien ja Kulomaentien

s SR y/ il
valille. Tuusulanvaylan paasuunta
kaannetaan limalan ratapihan yli
Veturitielle VASTUU- [SUUNNITELMA- )
' TOIMENPIDE IAJOITUS KUSTANNUS _[TAHO ALMIUS LISATIEDOT
'Yhdyskunnantien . .
\Vaihtopysakit 2016 4 ME ELY Tiesuunnitelma Toteutetaan KUHA-
R 2014 hankkeena
Tuusulanvaylalla
i ) Kehittamis-selvitys |Keskisuuret tiepaketit
Tuusula_nva){lla vaine 1. . 2016 25 M€ ELY 1999, suunnitelmat|(ruuhkautumisen
Tuomarinkylan ETL-Keha 111§2025 v .
pitaa paivittaa hallinta)
Tuusulanvayléa vaihe Kehittamisselvitys
2.Valkoisenlah- 2026- o5 e ELy  [1999 suunniteimat
) U 2040 pitaa paivittaa
teentie—Kuloméentie
Tuusulanvaylan 2026- .. |Kehittamis-
kaantaminen Veturitielle 2040 63 M€ Helsinki suunnitelma 2009

ernnejarjestelmén toimivuus \

¢

{ Tehokkuus ja kilpailukyky

- .

20.2.2015

Lisékaistoilla turvataan henkild- ja
tavaraliikenteen sujuvuus mm.
lentoliikenteen ja logistiikan kannalta
keskeisella yhteydella.
Tuusulanvaylan kaanto Veturitielle
keventdd mm. Koskelantien liittyman
kuormitusta, mika parantaa myds
poikittaisliikenteen sujuvuutta.

astuullisuuteen ohjaaminen \
Sujuvat linja-autoyhteydet edistavat
osaltaan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksid. Meluntorjunta-
toimet ja liikenteen vaheneminen
alempiasteisella verkolla edistavét
asumisviihtyvyyttd ja terveytta.

Henkil6- ja tavaraliikenteen
sujuvoituminen tukee seudun
kilpailukykya.

Pitkajanteinen ennakointi
Liikennoitavyyden turvaamisella
tuetaan maankayton
kehittymisedellytyksia mm.
lentoaseman ymparistdssa,
Pasilassa ja Tuusulan suunnalla.

53



Sornaisten tunneli

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Sorndisten tunneli yhdistdéa Hermannin rantatien ja Sornaisten rantatien toisiinsa. Autoliikenteen
painaminen tunneliin lisda asuntorakentamiseen kaytettavia nelioité ja parantaa kevyen liikkenteen

mahdollisuuksia Sérnéisen rantatien ja Hermannin rantatien valisella alueella. Tunnelin

rakentaminen vahentaa muun muassa Kalasataman lapiajoliikennetté ja edelleen liikenteen melu- ja
paastohaittoja. Nykyisin Sérnéisten ja Hermannin rantateita yhdistava liikenne kulkee Junatien ali.

Tunnelin liikenneméaaraksi on ennustettu 28 000 autoa/vrk vuonna 2035.

Kehittamistarve

Kalasataman tulevan keskuksen ja
metroaseman ympariston liikenneratkaisut
perustuvat tunnelin rakentamiseen. liman
tunnelia keskuksen alueen ongelmana olisi
vilkkaan paakatuliikenteen kulkeminen
keskuksen ja metroaseman sisdankayntien
editse sekoittuen alueen paikalliseen
ajoneuvoliikenteeseen ja kavelyyn.
Merkittavasti vilkastuvan kavelyn ja
pyorailyn risteaminen lapikulkevan
autoliikenteen kanssa heikentaisi liikenne-
turvallisuutta. Alueen keskustasta tulisi
epaviihtyisa.

Suunnitellut toimet

Puolentoista kilometrin pituinen
tunneliyhteys on suunniteltu kalliotunneliksi
800 metrin ja terasbetonitunneliksi 700
metrin matkalta. Se on tarkoitettu henkil6-
ja kuorma-autoliikenteelle. Nopeusrajoitus
tunnelissa on 50 kilometria tunnissa.
Liikenneratkaisuja tunnelin liittdmiseksi
katuverkkoon tarkennetaan Kalasataman
alueen maankaytén suunnittelun edetessa.

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Sdérnaisten ja Hermannin rantatiet
yhdistéava liilkennetunneli parantaa
paakatuyhteyden liikenteen

sujuvuutta ja keskustan
saavutettavuutta.

Sérndisten tunneli

A\

\_ J
a )

astuullisuuteen ohjaaminen
Kalasataman keskuksen ja
metroaseman ymparisto palvelee
paremmin kavelyn, pyordilyn ja
joukkoliikenteen tarpeita, kun vilkas
lapikulkuliikenne on tunnelissa.

f Tehokkuus ja kilpailukyky \

Henkil6- ja tavaraliikenteen
sujuvoituminen tukee seudun
kilpailukykya.

Ensivaiheen toimenpiteet ovat
selkeésti kustannustehokkaat jo
lahivuosina toteutettuna. Muiden
vaiheiden kustannustehokkuus

suunnitelma 2013

KUS-
TAN-  [VASTUU- [SUUNNITELMA-
TOIMENPIDE AJOITUS NUS _ |TAHO VALMIUS LISATIEDOT
Likenne- Liittyy Kalasataman
Sorndisten tunneli  [2026-2040 160 M€ |Helsinki maankayton

kehittdmiseen

(iippuu likenteen tulevasta kasvusty

Pitkajanteinen ennakointi
Asuinrakentamisen mahdollisuuksia
voidaan lisaté erityisesti
Kalasataman pohjoisosassa, kun
alueen ohittava liikenne siirtyy
tunneliin.
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Ostersundomin tie- ja katuyhteydet

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakent eessa

Ostersundomin tie- ja katuyhteyksien kehittaminen kytkeytyy Ostersundomin ja sen lahialueiden

maankayton kehittamiseen. Ostersundomin alueen suunnittelun tavoitteiden mukaan alueelle tulee

65 000-70 000 asukasta. Yleiskaavaluonnoksessa joukkoliikennejarjestelmén runkona on
Mellunmaesta Sipoon Majvikiin saakka likennéiva metro. Tie- ja katuverkkoa tadydennetaan

vaiheittain parantamalla nykyisia teita, rakentamalla uusia paé- ja kokoojakatuja seka varautumalla

uusien liittymayhteyksien rakentamiseen. Suunnitelmat tarkentuvat suunnittelun ja kaavoituksen

edetessa.

Kehittamistarve

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Ostesundomin tie- ja katuyhteydet

ovat valttamaton osa tulevaa
kaupunginosaa. Verkko toimii

alueen siséisen liikkumisen runkona

ja yhdistda alueen seudulliseen
tielikennejarjestelmaan.

Ostersundomin tie- ja katuyhteyksien
rakentaminen kytkeytyy kiinte&sti

= Moottorivayla

.. . . mm—m  Paakatu
Ostersundomin uuden kaupunginosan ‘
toteuttamiseen. TPl

Muu kaupunkirakenteen kannalta

= merkittava katuyhteys

m Metropysakii

Suunnitellut toimet

Ostersundom kytkeytyy paavaylastoon
aluksi Porvoonvaylan ja Keha lll:n
nykyisten tai rakenteilla olevien eritaso-
liittymien kautta. Porvoonvaylalle
varaudutaan toteuttamaan lisékaistat
Landbon liittymasta lanteen. Katuverkon
rungon muodostavat nelikaistaisiksi
parannettavat Uusi Porvoontie ja
Knutersintie. Yhteyksia Keha lll:lle [annen
suuntaan vahvistetaan uudella pagkatu-
yhteydella Ostersundomin metroasemalta
Lansiméentien eritasoliittyma&an.
Pidemmalla aikavalilla varaudutaan lisaksi
Gumbdlen eritasoliittyman toteuttamiseen

Ostersundomin
yleiskaavaehdotuksen
katu- ja tieverkko

\_
(on

astuullisuuteen ohjaaminen
Ostersundomin tulevaan
kaupunginosaan syntyy hyvéat
edellytykset joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen kaytdlle.

\_

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Ostersundomin kaupunginosan
toteutuminen edistaé osaltaan
Helsingin seudun kilpailukykya.
Tie- ja katuverkkoa voidaan kehittaa
tehokkaasti vaiheittain maankayton

J
N

J
S

Porvoonvaylalle, Itavaylan ja Kehé lll:n
liittymé&n kehittdmiseen seké Lansiméen

eritasoliittymén eteldsuunnan ramppien

toteuttamiseen Keha lll:lle. Toimenpiteité ASTUU- |SUUNNITELMA-
toteutetaan vaiheittain. [TOIMENPIDE AJOITUS  KUSTANNUS _|[TAHO __ [VALMIUS LISATIEDOT
Bstersundomin tie- ia Yleiskaavaehdotus |Liittyy Ostersundomin
18 15026-2040 |110 M€ Helsinki  [kasittelyssa uuden kaupunginosan

katuyhteydet

alkuvuodesta 2015

toteuttamiseen

kasvun mukaan.

.

Pitkajanteinen ennakointi

Tie- ja katuyhteyksien kehittdminen
on valttdméaton edellytys uuden
kaupunginosan toteuttamiselle.
Uusien asukkaiden méaréksi on
arvioitu yli 60 000.
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ltavayla (mt 170) Keha I-Keha Il

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent eessa

Itavayla yhdistaa Helsingin itaisimmat kaupunginosat ja Sipoon eteldosan Itakeskuksen alueen
palveluihin ja tyopaikkoihin ja edelleen seudun péaaliikenneverkkoon. Itdvaylan kautta kulkee
merkittavasti Porvoon suunnan linja-autoliikennettd ja se toimii myos liityntayhteytena nykyisille
metroasemille. ItAvayla toimii myds Vuosaaren satama-alueen ja siihen liittyvan yritysalueen
tarkeana yhteytenad Keha I:n sisapuoliselle alueelle. Itavayla on Vartioharjusta itddn paaosin
yksiajoratainen seututie, jonka tasoliittymat ruuhkautuvat ajoittain jo nykyisin. Tulevaisuudessa
itavayla toimii Porvoonvaylan rinnalla Ostersundomin kaupunginosan toisena padvaylatasoisena
yhteytena Helsingin suuntaan. Itdvaylan ja Keha lll:n liittyma on parannettu eritasoliittymaksi
Vuosaaren sataman rakentamisen yhteydessa ja Keha I:n liittyma on suunniteltu parannettavan
eritasoliittymaksi erillisena hankkeena.

\ _/

Kehittamistarve

Itavayla on Vartioharjun kohdalta itdén
yksiajoratainen, paaosin tasoliittymin
varustettu seututie, jonka liittymat
ruuhkautuvat ajoittain jo nykyisin. Myos
kevyen liikenteen yhteyksissa ja
meluntorjunnassa on puutteita. ltavaylan
vaikutusalueen maankaytossa on
tapahtumassa merkittavaa kasvua
erityisesti Ostersundomin kaupunginosan
toteutuessa.

Suunnitellut toimet

Itavayla rakennetaan Keha I:n ja Keha lll:n
valilla 2+2 -kaistaiseksi. Liséksi
parannetaan joukkoliikenteen ja

kevyen liikenteen yhteyksia. Itavayla
rakennetaan kokonaan valo-ohjatuksi.
Kevyen liikenteen oloja parannetaan
rakentamalla puuttuvia vaylia ja Itavaylan
ylityksia. Itavaylan ja Keha I:n liittyma

@stuullisuuteen ohjaaminen \

\_ J

Tehokkuus ja kilpailukyky

- .

parannetaan eritasoliittymaksi erillisena

hankkeena.
VASTUU-  [SUUNNITELMA-
TOIMENPIDE AJOITUS KUSTANNUS _[TAHO ALMIUS LISATIEDOT

Liittyy osaltaan
Itavayla Keha I-Keha Helsinki, Kehittamisselvitys ~ [Ostersumdomin
1]l 2026-2040 (26 M€ ELY 2002 kaupunginosan
toteuttamiseen

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Itavaylan liikennekaytévan sujuvuus
paranee kaikkien liikennemuotojen
osalta. Ostersundomin tulevan
kaupunginosan liikenteen toiminta-
varmuus paranee selvasti.

Joukkoliikenteen seka kavelyn ja
pyorailyn yhteyksien parantaminen
tukee kestéavien liikennemuotojen
kayttda. Meluntorjuntatoimet
vahentavat liikenteen haittoja
asumisviihtyvyydelle ja terveydelle.

Itavaylan parantaminen lisaa
Vuosaaren sataman ja siihen liittyvan
yritysalueen liikenneyhteyksien
sujuvuutta ja toimintavarmuutta
erityisesti Helsingin seudun
ydinalueen suuntaan.

Pitk&janteinen ennakointi

Iltavaylan kehittdminen liittyy osaltaan
Ostersundomin uuden yli 60 000
uuden asukkaan kaupunginosan
toteuttamiseen.

56



Vihdintie (mt 120)

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakent

eessa

Vihdintie on seudullinen sateittainen paavayla, joka palvelee seka paékaupunkiseudun sisaista etta
pitkdmatkaista liikennetta. Vihdintie on yksi padkaupunkisedun merkittavimmista joukkoliikenteen
laatukaytavista, jota kayttavat Helsingin, Espoon ja Vantaan asuin- ja tydpaikka-alueilta Helsingin
keskustaan liikkenndivat bussit sekd my6s kauempaa tulevat kaukoliikenteen bussit. Vihdintieltéa on
yhteydet mm. Myyrmaen ja Malminkartanon asemien liityntapysakaointialueille.

KehittAmistarve

Useat Vihdintien valo-ohjatut tasoliittymét
ovat ruuhkautuneita, mik& haittaa liikenteen
sujuvuutta seka Vihdintiella ettd poikittais-
suunnassa. Joukkoliikenteelle ei ole omia
kaistoja eika etuuksia, joten bussit joutuvat
jonottamaan ruuhkissa muiden autojen
joukossa. Suuret valo-ohjatut tasoliittymaét
muodostavat myds merkittéavan liikenne-
turvallisuusongelman. Myo6s kevyen
liikenteen yhteydet Vihdintien poikki ovat
paikoin puutteelliset.

Suunnitellut toimet

Vihdintien parantaminen Mariannantien ja
Juvanmalmintien kohdalla siséltaa
Odilammenkaarteen sekd Juvanmalmintien
liittymé&n toteuttamisen, Mariannantien ja
Vihdintien nykyisen liittyman siirtdmisen
seka kevyen liikenteen jarjestelyja.

Jakson Haaga—Keha Ill ensimmaisesséa
vaiheessa parannetaan pyséakkijarjestelyja
ja rakennetaan uusi pysakkipari Valimon
aseman laheisyyteen. Lisaksi rakennetaan
alikulkuja ja kevyen liikenteen vaylia seka
melusuojausta asuinalueiden kohdille.
Kiireellisimmat toimet vaiheistetaan ja
toteutetaan KUHA-hankkeina.

Toisessa vaiheessa jaksolle rakennetaan
eritasoliittymid, lisékaistoja seka uusia
maankayttoliittymia.

Haaga - Keha III, 1. ja 2. vaihe

=

20.2.2015

Liikennejarjestelman toimivuus \
Toimilla turvataan ensivaiheessa
joukkoliikenteen toimintaedellytykset
ja pidemmalla aikavalilla ehkaistaan
Vihdintien liikennditavyyden
romahtaminen.

Cistuullisuuteen ohjaaminen \
Sujuvat linja-auto- ja liityntayhteydet
edistavat osaltaan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia.
Meluntorjuntatoimet edistavat
asumisviihtyvyyttd ja terveytta.

f Tehokkuus ja kilpailukyky

Henkil6- ja tavaraliikenteen
likennditavyyden turvaaminen tukee
Vihdintien tydpaikka-alueiden
toimintaedellytyksia ja samalla koko
seudun kilpailukykyéa. Ensivaiheen
parantamistoimet ovat
kustannustehokkaita jo 1&hivuosina

VASTUU- [SUUNNITELMA-
TOIMENPIDE IAJOITUS KUSTANNUS |TAHO ALMIUS LISATIEDOT
Mariannantien ja Toteutetaan KUHA-
Juvanmalmintien |2016-2025 5 M€ ELY, Espoo|Tiesuunnitelma 2012 hankkeena
kohta
Keskisuuret
tiepaketit:
Joukkoliikenteen
Haaga—Keha Il ) . kilpailukyky
1. vaihe, pysikit [2016-2025 15 Me ELY Tiesuunnitelma 2006, 15 ool
: Sn toimenpideselvitys 2013 - . u
ja bussikaistat kiireellisimmat
toimet KUHA-
hankkeina
e Kena I Tiesuunnitelma 2006, tﬂﬁm;}eha I
9 ' [2026-2040 79 M€ ELY Keha ll:n jatkeen yleis- ;
2. vaihe . yhteyksien
suunnitelma 2010 P
kehittdmiseen

Qte utettuna.

Pitkajanteinen ennakointi
Liikennoitavyys ja joukkoliikenteen
toimintaedellytykset varmistetaan
my®os pitkalla aikavalilla.

J
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