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» Valtakunnalliset liikenteelliset
solmut ja niiden merkitys
yhteistyon kannalta




Lain asettamat vaatimukset maanteiden eri

luokkien palvelutasolle

Laki lilkennejarjestelmasta ja maanteistd 13 a §
Matkojen ja kuljetusten palvelutaso maanteilla

Tienpitdjdn on huolehdittava maanteiden riittavéan palvelutason

\Y
VAYLA

Laki liikennejarjestelmasta
ja maanteista

Havaintoja

Lain asettamat palvelutasovaatimukset

yllapitamisestd 13 §:n 1 ja 2 momentissa tarkoitettujen vaatimusten ja antavat tilaa tienpitajan harkinnalle ottaa
kunkin maantien litkenteellisen merkityksen kannalta. Palvelutason huomioon liikenteen méaéaréa, koostumus ja
Yllapitamisessd on otettava huomioon matkojen ja kuljetusten keskeiset monet muut palvelutasotarvetta maarittavat

palvelutasotekijat, kuten matka-aika, matka-ajan ennakoitavuus,

turvallisuus ja kustannustehokkuus.

Valtakunnallisesti merkittdvélla runkoverkolla on oltava korkea
pitkdmatkaisen liikenteen palvelutaso. Tienpitdjan on

asiat.

Palvelutasolla on yleenséa kustannusvaikutus.

varmistettava runkoverkolla reaaliaikaisen liikenne- ja olosuhdetiedon Taman takia palvelutason maarittely ei

kattavuus ja ajantasaisuus.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld on oltava

sovellu laissa maariteltavaksi vaan se kuuluu
tienpidon suunnitteluun, jota tehdaan

likennemdéré&éan, liikkkumisympdristoon ja alueellisiin tarpeisiin sovitettu tienpitoon kaytettavissa olevien

hyvéa matkojen ja kuljetusten palvelutaso. Erityisesti
vilkaslitkenteisilld valta- ja kantateilld tienpitdjdn on varmistettava

ajantasaisten liikenne- ja olosuhdetietojen saatavuus.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilld on oltava

maararahojen puitteisiin.

Tarkemman palvelutasomaarittelyn

alueellisen tarpeen edellyttdmaé ja tieri liikenteellista merkitystd  Valtakunnallisia prosesseja ovat tuleva

vastaava palvelutaso.

Lilkenne- ja viestintdministerion asetuksella voidaan antaa tarkempia
S44nnoksid matkojen ja kuljetusten palvelutasosta maanteilla.

valtakunnallinen
likennejarjestelmasuunnittelu seka
Vaylaviraston ja ELY-keskuksen tulosohjaus.



Asetus maanteiden ja

M aante i d en paavayl i en palve I u taSO rautateiden paavaylista

« Tason | padvaylilla tienpitajan on turvattava pitkdmatkaisen liikkenteen hyva ja tasainen matkano&eus.
Nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h. Moottoriteilla nopeusrajoituksen_ on oltava 120 km/h.
Tason | paavaylilla on oltava turvallisia ohitusmahdollisuuksia saanndllisin valein. Tason | paavaylilla
liittymien maaran on oltava rajoitettua. Liittymien on oltava sellaisia, etté ne eivat merkittavasti haittaa
paasuunnan liikennetta.

« Tason Il Paévéyllllé_ tienpitajan on turvattava alueelliset olosuhteet huomioon ottaen pitkdmatkaiselle
liikenteelle mahdollisimman tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h. Jos
pitkamatkaisen liikenteen maara tiella on vahainen, voi tienpitaja ottaa huomioon paikalliset olosuhteet
ohitusmahdollisuuksien maarassa seka liittymien ratkaisuissa ja niiden maarassa.

« Tienpitgja voi poiketa 2 ja 3 momentin mukaan edellytettavasta nopeusrajoituksen vahimmaistasosta =
liikenneturvallisuuteen, ymparistoon ja maankayttoon liittyvien syiden takia, jos paikalliset olosuhteet sita
vaativat. Tienpitd/dan on kuitenkin pdatosta tehdessdan huomioitava pitkanmatkaisen liikenteen
mahdollisimman ennakoitavan ja tasaisen matkanopeuden turvaaminen maanteiden paavaylilla.
T|enp|ta1a voi my0s poiketa moottoriteilla 2 momentin mukaan edellytettavasta nopeusrajoituksesta
vastaavilla perusteilla.

« Erityisesti kaupunkialueilla tienpitgjan on sovitettava nopeusrajoitukset ja lilkkennealueiden ratkaisut
paikallisiin olosuhteisiin lja kaupunkien maankayttoon. Nailla alueilla tienpitgja voi poiketa 2 ja 3
momentin mukaan edellytettavista nopeusrajoituksen vahimmaistasoista siten kun 4 momentissa

saadetaan.
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Valtakunnallisesti merkittava solmu
vaikuttaa suunnitteluun ja toteutukseen

Esimerkki: Padkaupunkiseudun_
Linjauksia verkko jasenneltiin yhteistydssa
Intressit yhteensovittaen

Valtakunnallisesti merkittavissa solmuissa valtio on.
aktiivisesti mukana mahdollistamassa kaupunkikehitysta.
Tama tarkoittaa, etta

 suunnitteluyhteistyota tehdaan kaikilla suunnittelun
tasoilla pitkajanteisesti.

» ratkaisuja haetaan laajalla skaalalla.

 tavoitteena on |6ytaa eri osapuolten nakdkulmista
pitkallakin aikajanteella kestavia ratkaisuja.

Valtiolla on aktiivinen rooli valtakunnallisten intressien
turvaamiseksi seudun liikkennejarjestelmatyohon
osallistumalla. Runkoyhteyksilla pitkamatkaisen liikenteen
%arpeet_prlorlsmdaan suhteessa paikallisiin ja seudullisiin
arpeisiin.

Vallétalkmnnallll_ises%j merE_i%%av_i_s_,sa Isolmui%sg[_pn ugein rnlontian Vaylien toimintavarmuus- ja nopeustavoitteet ovat valtakunnallisten
v%teay#srilgr? tlgi?rslihg\%rlmgxlsaosr? \%ﬂ%% (ja"li ?(’ajl?pl)u%%i\r/]a ISte intressien vaylilla korkeammat kuin pelkastaan paikallista liikennetta
yhteinen intressi. valittavilla vaylilla. Yhteydet valtakunnallisesti merkittaviin

solmupisteisiin (lentoasema, Vuosaaren satama ja Lansisatama)
varmistetaan yhteisty0ssa.



Henkiloliitkenteen solmut

- PISTELUKU
= ! o -

i @ S

® Rautateiden kaukoliikenne (max 50)
m Kotimaan lentoliikenne (max 20)

. M Linja-autojen kaukoliikenne (max 30)

el

"r ' I Yhteensa (max 100)
e

- e ot

Yhteensa (max 100)

100
920
80
70
60
50
40
30
20

10

30

20

10

M Rautateiden kaukoliikenne (max 50)
» Kotimaan lentoliikenne (max 20)
M Linja-autojen kaukoliikenne (max 30)

79
62 62
I I 38 38
Tam-

37
31
= i i 22 23 20 20 20

Helsinki Vantaa Oulu  Turku JK:;- Kuopio Lahti Kokkola ::::-:-i Pori J:jz- Vaasa Kemi Kajaani
79 62 62 38 38 37 31 25 24 24 23 23 20 20 20
50 28 27 11 14 9 9 14 9 7 6 7 6 Z 7
0 11 20 15 11 11 12 0 11 13 10 11 11 11 11
29 23 15 11 13 18 11 12 4 4 7 5 2 2 2
18 18 17 17 16

BNl EmmmEaEmEns
Kouvola Sc_ainé Espoo Hé_meen‘ Riihimdki Mikkeli  Nokia Piel_fs?- Kittila Salo Lappeen- lvalo  Kuusamo S?VU-

joki linna maki ranta nlinna
18 18 17 17 16 13 12 11 11 11 11 11 10 10
13 14 11 9 12 8 1 10 0 9 8 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0 11 10 10
5 4 6 8 4 5 11 1 0 2 3 0 0 0




h

'I—Ielsmg.g seu

C tbeverkon jasennointi
" 9% ¢

%z'
- ,_!..
e = & a0

| T Iil..'

a @ '3




Tausta ja tavoitteet

» Paakaupunkiseudun tieverkon jasenndinti — * Yhteinen kasitys tie- ja katujaksojen
tydssa on kevaalla 2018 maaritetty tieverkon rooleista ja palvelutasotavoitteista tarjoaa
luokitus ja suuntaa-antavat sanalliset pohjan osapuolten yhteiselle
palvelutasotavoitteet tieluokittain suunnittelulle, jota tarvitaan, kun Helsingin
paakaupunkiseudun osalta. seutu kasvaa.

« Keskusteluissa nousi esiin tarve laajentaa « Tie- ja katujaksojen roolitus luo my6s pohjaa
tieverkon luokitusta Helsingin seudulle osapuolten yhteiselle pohdinnalle vaylien
myOos Kehéa 111:n ulkopuolelle ja toisaalta hallinnollisten luokkien muutoksista.

konkretisoida palvelutasotavoitteet
maarallisesti ilmaistaviksi ja
mitattavissa oleviksi kriteereiksi.

« TyOn tavoitteena on ollut saavuttaa seudun
toimijoiden kesken yhteinen ndkemys
tieverkon merkitykseen perustuvasta
luokituksesta Helsingin seudulla ja
millaista palvelutasoa pyritaan Helsingin
seudun eri luokkaisilla tiejaksoilla
tarjoamaan.
10



Mihin luokitusta ja palvelutasotavoitteita
kaytetaan ja mihin asioihin ne voivat vaikuttaa?

e Luokitusta ja siihen liittyvid palvelutasotavoitteita tarvitaan ohjaamaan
seudun tieverkon kehittamista ja toisaalta maankayton
kehittamisedellytyksia yhteisesti hyvaksyttavalla ja verkon osien
kesken johdonmukaisella tavalla.

e Luokitus palvelee mm. liilkennevaylien ja niiden lahiymparistdjen
suunnittelua selkeyttamalla suunnittelun laht6kohtia ja tavoitteita. Luokitus
palvelee myos liikennejarjestelman ja maankayton strategisen tason
suunnittelua (esim. Uusimaa 2050 —kaavan ja MAL-suunnitelman valmistelu).

e Luokitus ja palvelutasotavoitteet nostavat esiin tieverkon
kehittamistarpeita, ja tata kautta nailla voi olla myds vaikutusta
likennehankkeiden priorisointiin, vaikka se ei ole luokituksen ensisijainen
kayttotarkoitus.

11



Lahtokohtia tieverkon luokittelulle ja
palvelutasotavoitteiden asettamiselle_

Asetuksessa paavaylista ja niiden palvelutasoista -
(LVM 2018) paavaylaverkkoon on maarltelt¥ kaikki seudun
valtatiet, Keha I11:n (kt 50) tieosat 3-8 ﬁyt -vt 7) seka
Vuosaaren satamatie (mt 103). Paavaylaverkko Jaotellaan
kahteen palvelutasoluokkaan (1 ja Il) pitkamatkaisen )
likenteen maaran perusteella. Nykytilannetta maaritteleva
asetus on valmistunut tyon raportoinnin loppuvaiheessa.

Paakaupunkiseudun tleverkonYJasentel%tyéssa
(Lilkennevirasto ja Uudenmaan ELY-keskus 2018) on
luokiteltu Keha I1l ja sen sisdpuolinen tie- ja paakatuverkko
viiteen luokkaan, joille on kuvattu yleispiirteiset palvelutasoa
a maankayton kehittamisedellytyksia koskevat tavoitteet.
yon yhteenveto on esitetty liifteessa 3.

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon
palvelutasoselvityksesséa (2016) tehtiin Keha Il1:n
ulkopuoliselle tieverkolle erilaisia palvelutason ja sen
puutteiden maarityksia.

Helsingin seudun litkennejarjestelméa-suunnitelmassa
(HLJ 2015) esitettiin keskeisen verkon toiminnallisuuteen
perustuva luokitus.

Jukka Peura 20.3.2019

Paakaupunkiseudun tieverkon jasentely (2018)
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Luokituksen periaatteet

Luokituksen taustalla on tiejaksojen liikenteellinen merkitys
ja toisaalta maankayton ja kestavan liikkkumisen
kehittdmistarpeet ja —mahdollisuudet.

Liikenteellisessa merkityksessa korostuvat seuraavat
nakokulmat:

» Tiejakson verkollinen rooli

* Linja-autoliikenteen ja —matkustajien maara, erityisesti
kaukoliikenne ja pitkAmatkainen seudullinen liikenne

» Kuorma-autolilkkenteen maara, erityisesti pitkAmatkainen
ja satamiin suuntautuva lilkkenne

* Ammattimaisen ja pitkdmatkaisen henkil6autoliikenteen
maara sekéa ajoyhteydet autolauttasatamiin ja
lentoasemalle.

Luokituksen tueksi on tuotettu runsaasti tiejaksojen
liikennetta koskevaa aineistoa. Viereen on poimittu tasta
aineistosta pitkAmatkaisen (yli 80 km) liikenteen maara
ekvivalentteina, jossa on yhdistetty kuorma-autojen, linja-
automatkustajien ja henkil6autojen maarat siten, etta
kuorma-autot on painotettu luvulla 5.

Jukka Peura 20.3.2019
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Tieverkon luokitus
vuonna 2030

Valtakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 1)

—— IVIaakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 2)

Seudullisesti merkittava tiejakso A

(luokka 3)

N
Seudullisesti merkittiva ydinalueen ‘
lihestymisjakso (luokka 4) ‘

—— Kaupunkimaisena kehitettava tie- tai

katujakso (luokka 5)




Tieverkon luokitus
vuonna 2050

Valtakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 1)

— Vlaakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 2)

Seudullisesti merkittava tiejakso
(luokka 3)

Pitkdlla aikavalilla mahdollisesti
kaupunkimaisena kehitettava tie- tai
katujakso (luokka 4 tai 5)

Edellytyksend on, etta linja-autoliikenteen ja
tavaraliikenteen toimintavarmuus turvataan tai etta
valtakunnallisesti merkittdva terminaali poistuu

Kaupunkimaisena kehitettava tie- tai
katujakso (luokka 5)

Verkkokuva ei ole kannanotto uusien
tieyhteyksien tarpeen osalta. Vuoteen
2050 mennessa tai sen jalkeen voi
toteutua myds muita uusia tieyhteyksia.

oS




Palvelutasotavoitteiden asettamisen periaatteet

« Liikenteellisen palvelutason painoarvo on
suurin valtakunnallisesti merkittavilla
tleiaksonla (luokka 1). Tasta syysta myos
palvelutasotavoitteet ovat korkeammat
valtakunnallisesti merkittavilla jaksoilla.

e Lilkkumisympariston ja maankayton
kehittamisedellytysten painoarvo kasvaa
tiejaksojen valtakunnallisen merkittavyyden
vahetessa ja paikallisen roolin kasvaessa.
Kaupunkimaisena kehitettavilla tie- tai
katujaksoilla (luokka 5) liikenteellisen

alvelutason painoarvo on pienin, ja
oisaalta lilkkkumisympariston ja maankayton
kehittdmisedellytysten painoarvo suurin.

 Vihrean leikkausvydhykkeen korkeus kuvaa
viitteellisesti suunnitteluhaasteiden maaraa.
Yhteensovittamisen tarve on suurin silloin,
kun seka lilkenteellisen palvelutason etta 1 2
liikkumisympariston ja maankayton
kehittamisedellytysten merkitykset ovat
suuria.
Jukka Peura 20.3.2019
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Liikkumisympaériston ja maankdyton
kehittamisedellytysten merkitys



Palvelutasoluokkien yleiskuvaus

« Valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla
pyritddn sujuvaan liikenteeseen ja hyvaan
toimintavarmuuteen. Nopeustasotavoite on
sateittaisilla valtateilla vahintaan 100 km/h, muilla
vahintaddn 80 km/h.

« Maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavilla
tiejaksoilla pyritddn melko hyvaan sujuvuuteen ja
toimintavarmuuteen, mutta liikkenteen lyhytkestoinen
paikallinen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa.
Joukkoliikenne ja tavaraliikenne priorisoidaan
tarvittaessa.

nopeustasotavoite on vahintaan 80 km/h.

nopeustasotavoite on taajamien ulkopuolella on
paaosin 80 km/h, taajamissa 50 km/h.

Jukka Peura 20.3.2019

pehmennetaan siirtymista
maantiemaisesta kaupunkimaiseen liikenneymparistoon.
Sujuvuuden merkitys on edellisid luokkia pienempi, koska
matkan lahto- tai maarapaikka on tyypillisesti melko lahella.
Nopeustasotavoite on 60-80 km/h. Jaksojen varrella voi olla
merkittavaa maankayton kehittdmispotentiaalia, jonka
hyddyntaminen voi edellyttdd nopeustason laskua
nykyisesta. Kantakaupungin valtakunnallisten terminaalien
yhteyksien toimintavarmuus on varmistettava.

Kaupunkimaisena kehitettava tie- tai katujaksot
omaavat merkittavaa maankayton kehittamispotentiaalia,
mutta jaksoilla on myds seudullista merkitysta. Naiden
jaksojen lilkenneymparistta kehitetadn maankayton
kehittamisen ja lahiliikkkumisen lahtokohdista.
Joukkoliikenteen ja tavaraliikenteen toimintavarmuus
turvataan niilla jaksoilla, jotka ovat keskeisia pitkamatkaisen
linja-auto- tai kuorma-autoliikenteen reitteja.
Henkildautoliikenteen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa, jos
se ei uhkaa seudullisesti merkittavien tiejaksojen

toimintavarmuutta. Nopeustasotavoite on paaosin 50 km/h.
17



Keskeisimmat
valtakunnallisen ja
pitkamatkaisen tavara-

llikenteen reitit

Keskeinen valtakunnallisen tai
pitkdmatkaisen seudullisen
tavaraliikenteen reitti v. 2030

........ Uusi reitti v. 2050 mennessa

18



Keskeisimmat
pitkamatkaisen linja-
autolitkenteen reitit

Keskeinen valtakunnallisen
tai pitkdmatkaisen
seudullisen linja-
autoliikenteen reitti

Merkitykseltaan
“r===r mahdollisesti muuttuva linja-
autoliikenteen reitti

20.3.2019 Jukka Peura 19




Valtakunnallisesti merkittavat tiejaksot (luokka 1)

Valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritadn sujuvaan
likenteeseen ja hyvaan toimintavarmuuteen, jota yllapidetaan
myas liikkenteen hallinnan keinoin.

Séateittaiset valtatiet Keha lll:n ulkopuolella

® Nykyisilla moottoritiejaksoilla tavoitteena on vahintdan 100
km/h nopeustaso ymparivuotisesti. Valtatiella 2
nopeustasotavoite on paaosin 100 km/h.

® Nykyiset moottoritieosuudet vt 1, vt 3, vt 4 ja vt 7 sailytetaan
moottoriteind, mika asettaa omat rajoituksensa tiejaksoille
kulkevalle liikenteelle seka tien ja sen ympariston
kehittamisratkaisuille.

® Moottoriteiden rinnakkaistiet palvelevat tiekaytavien
maankayttéd, hitaampaa liikkennetta, tydkoneita ja
erikoiskuljetuksia. Rinnakkaistiet tarjoavat
reservikapasiteettia mahdollisissa héairidtilanteissa.
Rinnakkaisteiden nopeustasotavoite on vahintdan 50 km/h.

® Uusia eritasoliittymia voidaan toteuttaa, mikali tarve on
erittdin merkittava. Uusien eritasoliittymien rakentaminen
edellyttaa, ettd pitkAmatkaisen liikkenteen palvelutaso tai
opastettavuus ei heikenny. Tasoliittymia ei toteuteta.

® Uusien liittymien tarpeellisuutta ja toteutusmahdollisuuksia
voidaan arvioida esim. selvityksessa "Ymparoivan
maankayton kytkeminen moottoritien likennekaytavaan,
case vt 3" (Likkenneviraston tutkimuksia ja selvityksia
27/2017) esitetylla tavalla.

Muut valtakunnallisesti merkittavat tiejaksot
® Nopeustasotavoite on vahintdan 80 km/h.

® Uusia tasoliittymia ei toteuteta. Ongelmallisimmat
tasoliittymat pyritd&n parantamaan eritasoliittymiksi.
Kokonaan uudet eritasoliittymat ovat mahdollisia, mikali

pitkdmatkaisen liikenteen palvelutaso tai opastettavuus ei
heikenny.




Maakunnallisesti merkittavat tiejaksot (luokka 2)

Maakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritadn melko
hyvaan sujuvuuteen ja toimintavarmuuteen, mutta liikenteen
lyhytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa.
Liikenteen ruuhkautuminen ei kuitenkaan saa heijastua
valtakunnallisesti merkittaville tiejaksoille.

® Nopeustasotavoite on vahintdan 80 km/h.
® Joukkoliikenne ja tavaraliikenne priorisoidaan tarvittaessa.

® Maakunnallisesti merkittavat tiejaksot ovat likennemaariltadan
tyypillisesti erittain suuria ja jaksojen liikenteenvalitystehtava
on merkittdva. Suurin osa jaksoista on kaksiajorataisia,
erotasoliittymilla varustettuja paavaylia.

® Tiejaksojen kehittamisessa huomioidaan valtakunnallisesti
merkittavien terminaaliyhteyksien toimintavarmuuden liséksi
myads lahialueen maankayton kehittamisen synnyttamat
tarpeet seka yhteyksien etta liikkenteen haittojen osalta.

® Toimintavarmuutta yllapidetaan myas liikkenteen hallinnan
keinoin.

® Uusia tasoliittymia ei toteuteta. Ongelmallisimmat
tasoliittymat pyritddn parantamaan eritasoliittymiksi.
Kokonaan uudet, kehittyvdd maankayttéa palvelevat
eritasoliittymat ovat mahdollisia, mikali jakson
toimintavarmuus sailyy tyydyttavana.




Seudullisesti merkittavat tiejaksot

Seudullisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritddn melko hyvaan
sujuvuuteen ja toimintavarmuuteen, mutta lilkkenteen
lyhytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa.
Liikenteen ruuhkautuminen ei kuitenkaan saa heijastua

valtakunnallisesti tai maakunnallisesti merkittaville tiejaksoille.

Nopeustasotavoite on taajamien ulkopuolella pa&osin 80
km/h, taajamissa 50 km/h.

Joukkoliikenne ja tavaraliikenne priorisoidaan tarvittaessa.

Seudullisesti merkittavéat tiejaksot ovat liikennemaariltaan,
ominaisuuksiltaan ja ymparistoltaan vaihtelevia. Suurin osa
jaksoista on yksiajorataisia, tasoliittymilla varustettuja
maanteita.

Tiejaksojen kehittamisessa huomioidaan niiden vaihteleva
luonne. Taajamien kohdalla jaksoja voidaan kehittaa
kaupunkimaisena, taajamien ulkopuolella tyypillisesti
maantiemaisena. Taajamien kohdalla kehittdmisessa tulee
huomioida nykyinen ja kehittyva maankaytto, katuverkko
seka turvalliset kavely- ja pyoraily-yhteydet.

Uusia katuliittymi& voidaan toteuttaa, mikali tarve on
merkittava. Liittymat voivat olla myads tasoliittymia.




Seudullisesti merkittavat ydinalueen lahestymisjaksot

Seudullisesti merkittavilla ydinalueen lahestymisjaksoilla
sujuvuuden merkitys on edellisia luokkia pienempi, koska
matkan lahto- tai maarapaikka on tyypillisesti melko lahella.
Ydinalueen lahestymisjaksot pehmentavat siirtymista
maantiemaisesta kaupunkimaisen liikenneymparistoon.

Nopeustasotavoite on 60-80 km/h.

Jaksojen varrella voi olla merkittavaa maankayton
tiivistamispotentiaalia, jolloin vaylan nykyisesta
nopeustasosta ja sujuvuudesta voi olla tarpeen tinkia
maankayton kehittamisedellytysten parantamiseksi.
Jalankulun tai pyorailyn tasoylitykset eivét ole sallittuja,
vaikka maankayttoa sijoittuisi tiealueen tuntumaan.

Ydinalueen lahestymisjaksot ovat likennemaariltaan suuria
ja niiden lilkenteen vélitystehtava on merkittava. Jaksot ovat

kaksiajorataisia, erotasoliittymilla varustettuja paavaylia.
Keha I:n ita- ja lansiosilla on viela paikoin valo-ohjattuja
tasoliittymia.

Seudullisen merkittavyyden takia jaksojen _
toimintavarmuuden on oltava kohtalainen. Lisaksi on

varmistettava kantakaupungin valtakunnallisten terminaalien

yhteyksien toimintavarmuus. Joukkoliikenteen ja kuorma-

autoliikenteen toimintavarmuus turvataan niilla jaksoilla, jotka

ovat keskeisia pitkamatkaisen joukkoliikenteen tai
tavaraliikenteen reitteja.

Liikenteen lyhytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus on
hyvaksyttavaa. Liikenteen ruuhkautuminen ei kuitenkaan saa
heijastua valtakunnallisesti tai maakunnallisesti merkittaville
tiejaksoille.

Ydinalueen lahestymisjaksoilla kehittamisratkaisut ovat
kompromisseja liikkumisympariston ja maankayton
kehittamisedellytysten ja toisaalta liikenteen toimintavarmuuden
ja turvallisuuden valilla. Tama voi edellyttad nopeustason laskua
seké uusia katuyhteyksia. Toimintavarmuuden ja
likenneturvallisuuden sailyttaminen edellyttaa likennemaariltaan
suurilla tiejaksoilla liikenteen erottelun sailyttamista, mutta se
voidaan toteuttaa kaupunkimaisin ratkaisuin.

Jukka ra




Kaupunkimaisena kehitettavat tie-

Kaupunkimaisena kehitettavat jaksot sijaitsevat tyypillisesti
keskustojen tuntumassa ja niilla on merkittavaa maankayton
kehittamispotentiaalia. Naiden jaksojen likenneympaéristba
kehitetdan maankayton kehittamisen ja lahiliikkumisen
lahtokohdista.

Joukkoliikenteen ja kuorma-autoliikenteen toimintavarmuus
turvataan niilla jaksoilla, jotka ovat keskeisia pitkamatkaisen
joukkoliikenteen tai tavaraliikenteen reitteja. Kestavaa
likkumista voidaan tukea myos esimerkiksi raitioliikennetta
kehittamalla.

Henkildautoliikenteen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa, jos
se ei uhkaa valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai
seudullisesti merkittavien tiejaksojen toimintavarmuutta.

Kaupunkimaisena kehitettavat jaksot ovat likennemaariltdan
melko suuria. Seudullista liikennetta on tyypillisesti saman
verran kuin seudullisesti merkittavilla vaylilla, mutta
paikallista liikennettd moninkertaisesti. Seudullisen liikenteen
kohtalaisen suuren maaran takia nopeustasoksi suositellaan
50 km/h.

tal katujaksot (luokka 5)

Jaksojen ominaisuudet vaihtelevat nykytilanteessa, mutta
yhteista niilla on tarve kehittaa liikenneymparistboa
kaupunkimaisempaan suuntaan ja luoda edellytyksid uuden
maankayton kehittymiseen jaksojen varsiin.

Kehittdmisratkaisujen lahtokohtina ovat kaupunkimainen
likkumisymparisto ja maankayton kehittamisedellytysten
lisdaminen.

Tasta syysta kaupunkimaisena kehitettaville jaksoille ei
aseteta tassa tydssa nopeustasosuositusta lukuun
ottamatta muita maarallisia palvelutasotavoitteita.




Lahtokohtia palvelutasomittareiden

maarittelylle

Palvelutasomittarille voidaan asettaa kolme
perusvaatimusta:

Mittareiden tulee kuvata riittavalla kattavuudella
palvelutason keskeisimpia osatekijoita.

Mittareiden arvojen tulee olla maarallisesti mitattavissa
tai osoitettavissa olemassa olevien tietoaineistojen
avulla.

Mittareiden arvon muutoksia tulevaisuudessa seka
erilaisten kehittamistoimien vaikutuksia arvoihin tulee
voida arvioida olemassa olevien mallien tai muiden
tyokalujen avulla.

Maarallisia palvelutasokriteereja taydentavat edella esitetyt
sanalliset kuvaukset tiejaksojen tavoiteltavista
ominaisuuksista ja kehittdmisperiaatteista.

Maaralliset palvelutasotavoitteet on asetettu vaylaluokille 1-
4. Luokassa 5 korostetaan kaupunkimainen liikkkumis-
ympariston ja maankayton kehittdmisedellytyksia.

Paavaylaasetuksen perustelumuistio:

"Liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain 13 a 8:n
mukaan matkojen keskeisia palvelutasotekijoita ovat matka-
aika, matka-ajan ennakoitavuus, turvallisuus ja
kustannustehokkuus. Valtakunnallisen pitkdmatkaisen
likenteen korkean tason ja elinkeinoelaméan tarpeiden
turvaamiseksi olisi erityisesti liikenteen sujuvuuden
turvaaminen tarkedd. Tama tarkoittaisi tasaista, riittavan
korkeaa matkanopeutta ja hyvda matka-aikojen
ennakoitavuutta.”

Naista lahtokohdista on tunnistettu viisi keskeista, arvoiltaan
mitattavissa ja ennustettavissa olevaa palvelutasokriteerid, jotka
ovat:

Liikenneturvallisuus

Hairibherkkyys (indikoi toimintavarmuutta)

Matka-aikojen ennakoitavuus

Nopeustaso (indikoi matka-aikaa ruuhkattomissa oloissa)
Sujuvuus (nopeustason sailyvyys eri likennetilanteissa)
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Palvelutasomittareiden tavoitearvot

Lilkenne-
turvallisuus
(tavoitearvot
kiristyvat 2,5
%/v 2017-2030)

Hairioherkkyys

Matka-ajan
ennakoitavuus

Nopeustaso

Sujuvuus

Luokka 1 (valtakunnalliset
tiejaksot)

Henkilévahinko-
onnettomuuksien riski on ale 4
onn/100 milj. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on ale 6
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90 %:n
todennakoisyydelld alle 30 %
ruuhka-ajan mediaanimatka-
ajoista.

Nopeustaso sateittaisilla
valtateilla vahintdan 100 km/h,
muuten vahintaan 80 km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17)
mediaaninopeuden alenema on
enintddn 15 % ruuhkattoman
ajan nopeudesta.

Henkilévahinko-
onnettomuuksien riski on ale
6 onn/100 milj. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on ale 8
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90
%:n todennéakoisyydella alle
50 % ruuhka-ajan
mediaanimatka-ajoista.

Nopeustaso vahintaan 80
km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-
17) mediaaninopeuden
alenema on enintaan 20 %
ruuhkattoman ajan
nopeudesta.

Luokka 3 (seudulliset
tiejaksot)

Henkilévahinko-
onnettomuuksien riski on ale
10 onn/100 milj. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on alle 10
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90
%:n todennéakdisyydella alle
60 % ruuhka-ajan
mediaanimatka-ajoista.

Nopeustaso taajamien
ulkopuolella pddosin 80 km,
taajamissa 50 km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17)
mediaaninopeuden alenema
on enintdan 30 %
ruuhkattoman ajan
nopeudesta.

Henkilévahinko-
onnettomuuksien riski on ale
10 onn/100 milj. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on alle 10
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90
%:n todennéakdisyydella alle
70 % ruuhka-ajan
mediaanimatka-ajoista.

Nopeustaso 60-80 km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17)
mediaaninopeuden alenema
on enintdan 40 %
ruuhkattoman ajan ,q
nopeudesta.



Puutteiden lukumaara

(suurin mahdollinen 5)

2017

Vuoden 2030 MAL-suunnitelmaluonnoksen mukaisessa tilanteessa
puutteiden maarat padkaupunkiseudun tieverkolla véhenevat
huomattavasti. Tama johtuu suunnitelmaan sisaltyvista tieverkon
parantamistoimista seka tieliikennettda vahentévista muista
toimista. Puutteita vahentaa myos Klaukkalatien ja Vihdintien
luokitusmuutokset. Padkaupunkiseudun ulkopuolelle puutteet
sdilyvat lahes ennallaan.

1 2030 MAL-luonnos
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Palvelutasopuutteiden arviointia

Edella osoitetut puutteiden lukumaarat eri tiejaksoilla e
eivat kerro suoraan niiden kehittamistarpeesta. Jokin
jakso saattaa jaada tavoitetasosta jonkin mittarin osalta,
mutta muiden mittareiden osalta palvelutaso saattaa

olla erittain hyva.

Jollakin jaksolla usean palvelutasomittarin arvo voi olla
lahelld rajaa, mutta tavoitetason rikkoutumista ei °
tapahdu tai tapahtuu vain yhden mittarin osalta.

Lilkkenneonnettomuuksien maarat on keratty
ajanjaksolta 2013-2017. Jos jaksolla on tapahtunut
turvallisuudessa olennaisia muutoksia aivan viime
aikoina, ne eivat ole ehtineet vaikuttaa taysmaaraisesti
liikenneturvallisuuden ja hairibherkkyyden
nykytilamittareihin.

Matka-ajan vaihtelua ja nopeustason laskua ruuhka-
aikoina koskevat mittarit perustuvat syys-lokakuun 2017
40 arkipaivan mittaustietoihin. Parin viikon kestoiset
poikkeustilanteet eivat juuri vaikuta kaytettyihin
mediaanilukuihin, mutta yli kuukauden kestavat kyllakin.

Ruuhkautumisessa tapahtuu jonkin verran vaihtelua eri
vuosien kesken, vaikka tieolosuhteet jaksolla nayttavat
sailyneen ennallaan. Tama saattaa johtua esim.
tybmaista johtuvista ruuhkautumismuutoksista muilla
tiejaksoilla, mika voi johtaa reittimuutoksiin tai jonojen
yltdmiseen naapurijaksolta tarkastelujaksolle.

Vuoden 2030 ennustetilanteessa liikkennemaarissa voi
tapahtua selvid muutoksia, vaikka tieolosuhteet jaksolla
eivat muutukaan. Esimerkkind Tuusulanvayla Keha I-
Keha Il1, jonka liikennemaaria pienentavat liikenteen
hinnoittelutoimien liséksi rinnakkaisen Lahdenvaylan
mittavat parantamistoimet ja toisaalta Tuusulanvaylan
hidastuminen Keha I:n eteldpuolella bulevardisoinnin
seurauksena.
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Yhteistyon toimintamalli

2. Millaisia yhteisia

1. Millaisia d ) h':c[uulimltqji
kehityskulkuja ehityskuluista on
tehtavissa

tulisi yhdessa likennejirjestelman

mmartaa? ) .
ymmartaa ja maankayton
kannalta?
Lahempana toteutusta A :
olevien hankkeiden Nel::l uotlslll(.ello
mahdollistaminen EE un_na =
yhteistyossa. Ja
5 Millaisista kaupunkiseudun
\ asioista pitaisi sisaiseen kaupunkien, maakunnan
Y 4 sopia 4- yhteistyohon ja valtion on ryhdyttava

vuotikaudeksi? yhdessa ja erikseen?

4. Millaisia
tulkintoja N
Pitkan aikavalin kehitykseen kehityskuluista
varautuminen alueiden t“'{sk' p!_tllfl?_!'a
S L E B dlKavalllla
kaytossa ja liikenne- \ / tehd3?

jarjestelmassa.
Jukka Peura

3. Millaisiin toimiin \

Kansalliset valinnat
ja painotukset

Y

Strategisuus,
valtakunnalliset
tarpeet huomioon

Toiminnalliseen
kokonaisuuteen
liittyvat valinnat

Valt

Taktiset ja operatiiviset
toimenpiteet, jotka on syyta
kdaynnistaa 4-vuotiskellosta
rilppumatta.

Lahde: Paakaupunkiseudun tieverkon
jasenndinti (13.6.2018)
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