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Esipuhe

Ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimus 2008 on osa paakaupunkiseudun tydsséakayntialueen laajaa
likennetutkimusta LITU 2008. Tutkimuksen tavoitteena oli hankkia tietoa pddkaupunkiseudun rajan
ylittdvan ajoneuvoliikenteen koostumuksesta ja suuntautumisesta seké seudun sisélla etta sen ulko-
puolella. Edellinen laaja maarapaikkatutkimus paakaupunkiseudulla on tehty vuonna 1988.

Tutkimuksessa kaytetty rekisteritunnusmenetelma mahdollisti my&s ajoneuvokannan ominaisuuksien
selvittdmisen. Tutkimuksen yhteydessa saatiin selville liikenteessa olevien ajoneuvojen ik, kayttévoi-
ma seka moottorien iskutilavuus.

Tyé6td ohjasi ryhma, johon kuuluivat:

Nina Karasmaa YTV

Raimo Valtanen YTV

Pekka Raty Tiehallinto

Irene Lilleberg Helsingin kaupunki
Petri Suominen Espoon kaupunki

Tutkimuksen toteutuksesta vastasivat WSP Finland Oy ja TNS-Gallup Oy. WSP Finland Oy:ssé ty6n
vastuuhenkiléina olivat Timo Kéarkinen, Virpi Pastinen, Pipsa Eklund ja Hannu Lehto. TNS-Gallup
Oy:ssa tyosté vastasi Sakari Nurmela. Tutkimusaineiston atk-k&sittelysta YTV:II& vastasi Timo Eloldhde
ja aineistojen geokoodauksesta Markku Huotari.
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Abstract:

Origin-destination survey for passenger cars in 2008 was part of large-scale travel demand survey
in Helsinki Metropolitan area (LITU 2008). The purpose of the study was obtaining information
about traffic orientation and exist frequency of different vehicle classes. The survey also gives in-
formation about journey-types which are not included in telephone-interview survey. These kinds of
journey-types are, for example, survey area crossing journeys from residents of outside the survey
area, and journeys through the area. The collected data is used also as comparison data to estimat-
ing missing journeys from telephone-interview data.

The survey data was collected from nine measurement points on the border of survey area, from
four measurement points on the radial roads inside the area and from one measurement point on
the border of Uusimaa region. The final data included in result of the Hameenlinnanvayld measure-
ment point. The point was measured on the pilot survey in 2007.

The measurement was made in September and in October 2008 by license plate recognition cam-
era. Car owner addresses were sought according to recorded license plate list. The car owners got
a posted questionnaire. Answering was possible by post or by Internet. The questionnaire included
also some questions, besides of driver’s journey, possible passengers’ journeys.

On the border measurement points observed only traffic to Helsinki, on the other points in both di-

rections. The observation time was between 6.00 a.m. and 8.00 p.m. (in some points between 6.00
a.m. and 10 p.m.). The questionnaire was send to 86 000 car owners and 34 000 of them returned
it. Response rate was 40.1 %. 34.9 % of all response was returned by Internet.

According to the survey about 102 600 personal cars cross the survey area border on a normal
weekday, which means 133 000 journeys (including passengers). The most common origins of
cross border journeys were Tuusula and Nurmijarvi municipalities. 11.0 % of all cross border jour-
neys ended in city center of Helsinki and 23 % ended in Helsinki suburban area. 16.0 % of cross
border travellers live outside Uusimaa and Itd-Uusimaa regions. Area of 14 councils was origin for
37.0 % of cross border journeys.

The cross border journeys were divided, according to origin, into three sectors: west, north and
east. From west sector 42.7 % of journeys ended in Espoo, 39.1 % ended in Helsinki, 11.5 % ended
in Vantaa and outside the area ended 6.7 %. From north sector 13.7% of journeys ended in Espoo,
49.6% ended in Helsinki, 31.5 % ended in Vantaa and outside the area ended 5.1%. From east sec-
tor 11.1 % of journeys ended in Espoo, 64.7 % ended in Helsinki, 19.0 % ended in Vantaa and out-
side the area 5.2 %.

Average car occupancy was 1.27 persons. On average 15.7 % of all cars were company cars. On
Lansivayld 23 % cars were company cars, on Lahdenvayld 3 % and on Itavayla 3 %. The observed
cars were younger than average registered car in generally. 27.2 % of personal cars were diesel
cars.
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1 Tutkimuksen tausta ja tavoitteet

Ajoneuvoliikenteen maarépaikkatutkimus oli osa padkaupunkiseudun ja sen tydssékayntialueen laajaa
liikennetutkimusta 2008. Tutkimuksen tavoitteena oli hankkia tietoa paakaupunkiseudun rajan ylittdvan
ajoneuvoliikenteen koostumuksesta ja suuntautumisesta sekd seudun sisalla ettd sen ulkopuolella. Si-
ta varten tietoja kerattiin padkaupunkiseudun rajalla yhdeksalla tutkimuspisteelld, jotka sijaitsivat sa-
teittaisilla paavaylilla ja niiden rinnakkaisteilla. Lisaksi tietoja keréattiin viidessa kontrollipisteessa, joista
nelja sijaitsi padkaupunkiseudulla (Keha I, Keha I, Lansivayla ja Lauttasaarentie) ja yksi Uudenmaan
tiepiirin rajalla (Hameenlinnanvayla).

Edellinen vastaava maarapaikkatutkimus paakaupunkiseudulla on tehty vuonna 1988. Tutkimus toteu-
tettiin tuolloin tienvarsipostikyselyna. Tutkimuksen aiheuttamien liikenteellisten haittojen vuoksi nyt
paadyttiin kayttamaan kameratunnistukseen perustuvaa rekisteritunnustutkimusta, jolloin liikkennetta ei
tarvinnut tutkimusta varten pyséayttaa.

Tutkimusmenetelméan teknista ja laadullista soveltuvuutta selvitettiin syksylla 2007 kolmessa pisteessa
tehdylld pilottitutkimuksella. My6s tietosuojakysymysten selvittdminen ja otoskokojen maéarittdminen
kuuluivat pilottitutkimukseen. Saatujen tulosten perusteella menetelma havaittiin tutkimukseen sovel-
tuvaksi. Suurimmaksi menetelmaan liittyvaksi ongelmaksi havaittiin voimakas sade, joka vaikeutti ku-
vauksen onnistumista. Tata ongelmaa ei kuitenkaan ollut syksyn 2008 tutkimuksessa, koska tutkimus
tehtiin vaikeissakin sdaoloissa toimivalla kamerajarjestelmalla.

Tutkimuksen kuvaukset suunniteltiin tehtéviksi syyskuun 2008 aikana maanantaisin ja tiistaisin, jotta
kuljettajat saisivat kyselylomakkeet samalla viikolla kuin heidén ajoneuvonsa on tutkimuspisteella ha-
vaittu. Tyén suunnitteluvaiheessa selvitettiin onko maanantai- ja tiistaipaivien valilld eroa liikennemaa-
rissé. Selvitys tehtiin vertailemalla vuoden 2007 syyskuun maanantai- ja tiistaipéivien likennemaaria.
Vertailutiedot kerattiin Tiehallinnon LAM-pisteistd Keha I:Itd, Keha lll:lta, Lansivaylalta, Jorvaksentielta,
Turunvaylélta ja Vihdintieltd. Kehilta ja Lansivaylalta tiedot ovat molemmat suunnat yhteensa, muissa
pisteissd suunta Helsinkiin.

Vertailun tulosten mukaan vaihtelut likennemaarissd maanantain ja tiistain valilla olivat suhteellisesti
ottaen hyvin pieniad. Vain Turunvaylalld ja L&nsivaylalld maanantaiden ja tiistaiden keskimaaraiset lii-
kennemaéarat tarkasteluaikana erosivat toisistaan yli 1,1 %. Ero on pieni verrattuna eroihin eri viikkojen
maanantaiden tai tiistaiden valilla. Suurimmat erot syyskuun 2007 maanantaiden valilla olivat 5,5 % ja
tiistaiden 7,7 %. Erojen syyna olivat luultavasti liikenteessa olleet hairiot. Selvityksen perusteella ei ol-
lut syitd muuttaa tutkimusaikataulua maanantai- ja tiistaipaivien liikennemaaraerojen perusteella.

Tutkimuksessa keskityttiin henkildautoliikenteeseen. Raskaasta ja pakettiautoliikenteesta selvitettiin
vain niiden maarat tutkimuspisteilld. Nain siksi, ettd vuodelle 2010 Vuosaaren sataman aukeamisen
jélkeen tehtdvéaksi on suunniteltu erillinen raskaan liikkenteen tutkimus.



12

2 Tutkimusprosessi ja -organisaatio

2.1 Tutkimusmetodi

Tutkimus tehtiin rekisteritunnusmenetelmalld. Liikennevirta kuvattiin rekistereiden tunnistukseen suun-
nitellulla videokameralla ja ajoneuvojen rekisteritunnukset tunnistettiin videokuvasta tietokoneohjelmal-
la. Rekisteritunnuksen perusteella selvitettiin ajoneuvon haltija ja hanelle |&hetettiin postitse kyselylo-
make, johon saattoi vastata joko postitse tai Internetissa.

Keha I:11a ja Keha lll:lla kuvaus oli tarkoitus tehda Tiehallinnon matka-aikapalveluun kuuluvilla kame-
roilla. Tasta paatettiin kuitenkin luopua, koska oli epaselvaa saadaanko matka-aikapalvelun keraamat
rekisteritunnustiedot yhdistaa ajoneuvojen haltijatietoihin. Nain ollen kaikki tutkimuksen kuvaukset teh-
tiin WSP Finland Oy:n laitteistoilla.

2.2  Tutkimusprosessi

Tutkimusprosessi jakautui neljgan vaiheeseen:

- kenttatutkimukset ja tutkimustulosten tarkistukset seka otoksen muodostaminen
- osoitetietojen poiminta ja lomakkeiden postitus

- tietojen tallennus ja tarkistaminen

- aineiston analysointi ja dokumentointi.

Tutkimuksen prosessikaavio osavaiheineen on esitetty kuvassa 1.

Kuvauksen !Hu‘hjuﬂhus- Lomake- Internet-
valmistelu h-llllltl‘l‘l?:ﬂl'l vastaukset vastaukset
Lo
¥ T ¥
Videointi Tietojen J
tutkimus- toimitus L} t:ilft:-:f"
pisteissi TNS:lle il
o
¥ 1
Virheellisten Lomakkeiden Kaksois- Aineiston ja Aineiston
tunnusten painatus ja vastausten tutkimuksen L} luovutus
poisto postitus poistaminen dokumentointi tilaajalle
L]
¥ 1 ¥ 1
Otoksen Kuljettaja- Vastaukset Aineiston
muodosta- tietojen toimitetaan kasittely ja
minen poiminta WSP:lle analysointi
e s . , com— i
Otoksen Internet- Kiasinkirjoitet- Tallennus
toimitus tunnusten tujen osoittei- tieto-
poimintaan tekeminen den tallennus kantaan

Kuva 1. Liikennetutkimuksen prosessikaavio

Tutkimuksen lahtékohtana oli, ettd haastateltava kuljettaja saa kyselykaavakkeen saman viikon aikana
kuin hanet on havaittu tutkimuspisteessa. Kaytédnnossa tama tarkoitti sita, ettéd tiistain kuvausten tu-
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losten perusteella tehtava postitus oli hoidettava viimeistaan torstaina. Kuvaus tutkimuksen osavaihei-
den sisallosté on esitetty luvuissa 4 - 7.

2.3 Tutkimusorganisaatio

Tutkimuksen toteutuksesta vastasivat WSP Finland Oy ja TNS-Gallup Oy alikonsultteinaan Edita Pri-
ma Oy, BancTec Ab ja KS-Konsultointi Oy.

WSP Finland Oy vastasi kenttdhenkildkunnan rekrytoinnista ja koulutuksesta, kuvauksen edellyttdmis-
ta kenttatdista, tulosten tarkastamisesta ja toimittamisesta Edita Prima Oy:lle, palautuneiden vastaus-
ten oikeellisuustarkistuksista seka tyén raportoinnista ja aineiston luovutuksesta YTV:lle.

TNS Gallup Oy vastasi internet-lomakkeiden toteuttamisesta, tutkimusta koskeviin kysymyksiin vas-
taamisesta, tallennuksen jarjestdmisestéd seka postitse palautettujen lomakkeiden tallennuksesta.

Edita Prima Oy vastasi postituksessa tarvittavien osoitetietojen poiminnasta Ajoneuvohallintokeskuk-
sen rekistereistd, lomakkeiden painatuksesta ja postituksesta.

Destia Oy vastasi liikennelaskennoista kahdeksassa pisteessa. Lauttasaarentien ja Lansivaylan lii-
kennelaskennoista vastasi Helsingin kaupunki. Vihdintiella liikennelaskennan toteutti Espoon kaupun-
ki. Turunvaylalld, Keha 114 ja Keha lll:lla likennemé&aratiedot saatiin Tiehallinnon LAM-jarjestelmasta.

Laki edellyttda informoimaan kuljettajia kuvauksista tielld. Kenttatdiden aikana autoilijoille tiedotettiin
liikennetutkimuksesta ennen tutkimuspistetta olevalla, likennetutkimuksesta kertovalla liikennemerkil-
1&. Lilkennemerkkien pystyttdmisesta ja poistamisesta vastasi YIT.
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3 Tutkimusjarjestelyt

3.1 Tutkimuksen ajankohta ja tutkimuspisteet

Tutkimuksen kenttatyét toteutettiin syys-lokakuussa 2008. Tutkimuspisteitd oli yhteensa 14, joista 10
sijaitsi padkaupunkiseudun ulkorajan tuntumassa ja loput Keha :11&, Keha lll:lla, Lansivaylélla ja Laut-
tasaarentielld. Ulkorajan pisteisséa tutkittiin vain alueelle tuleva liikenne, muissa pisteissa liikennetta
tutkittiin molempiin suuntiin. Tutkimuspaivat ja tutkimuksen kesto pisteittdin on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Tutkimuspdivét ja tutkimuksen kesto tutkimuspisteittéin

Tutkimuspiste Tutkimuspaiva Tutkimusaika Tutkittu kaistamaara
Lauttasaarentie ma 01.09.2008 klo 06-22 2+2
Lansivayla ti 02.09.2008 klo 06-22 2+2
Porvoonvayla ma 08.09.2008 klo 06-20 2
Itavayla ma 08.09.2008 klo 06-20 1
Lahdenvayla ti 09.09.2008 klo 06-20 2
Lahdentie ti 09.09.2008 klo 06-20 1
Turunvayla ti 16.09.2008 klo 06-20 2
Jorvaksentie ti 16.09.2008 klo 06-20 1
Hameenlinnanvayla ti 23.09.2008 klo 06-20 2
Vihdintie ti 23.09.2008 klo 06-20 1
Keha Il ma 29.09.2008 klo 06-22 242
Tuusulanvayla ti 30.09.2008 klo 06-20 2
Klaukkalantie ti 30.09.2008 klo 06-20 1
Keha | itdan ma 06.10.2008 klo 06-22 3
Keha | lanteen ti 07.10.2008 klo 06-22 3

Keha [:1la tutkimus tehtiin kahtena paivana, koska kaytdssa ei ollut riittavasti laitteita kuvaamaan ker-
ralla kaikkia kuutta suoraan menevan liikenteen kaistaa. Alun perin oli ajateltu, ettd Keha I:n ja Keha
lll:n ja vastaavasti Lansivaylan ja Lauttasaarentien pisteet tutkitaan samana péaivana. Tasta kuitenkin
luovuttiin, koska se olisi edellyttanyt enimmilladn yhteensa 10 kameran yhtaaikaista kayttéa. Maanan-
tai 22.09.2008 oli Autoton péiva ja silloin tutkimusta ei tehty.

Hameenlinnanvaylélla ollut piste oli muista pddkaupunkiseudun ulkorajan tuntumassa olleista pisteista
poiketen huomattavasti pohjoisempana Hyvinkdan pohjoisrajalla. N&in siksi, ettd padkaupunkiseudun
rajalla ollut piste tutkittiin jo pilottitutkimuksen yhteydessa. Néin ollen tutkimuksessa on kaytetty paa-
kaupunkiseudun ulkorajan ylittdvan liilkenteen tarkasteluissa syksyn 2007 pilottitutkimuksen pistetta.
Tarkasteluissa, joissa on mukana tuloksia seka paakaupunkiseudun rajalla ettd ulompana sijaitsevas-
ta pisteesta, on tassa tutkimuksessa mukana ollut piste nimetty HML-vayla pohjoiseksi ja vuoden 2007
piste HML-vayla eteléksi. Kaikkien tutkimuspisteiden sijainti on esitetty kuvassa 2.

Kaytettdessa tutkimuksen aineistoa tasokorjaukseen on otettava huomioon, ettd paakaupunkiseudun
sisélla tutkituista pisteista ei saada lahtd-maarépaikkajakaumaa minkaan suljetun linjan yli, vaan ja-

kaumat ovat pisteittaisia. Pddkaupunkiseudun ulkoraja on sen sijaan pilottitutkimuksen pisteen lisdyk-
sen jalkeen melko hyvin suljettu kuljettajamatkojen osalta. Tasokorjauksella tarkoitetaan tdssa menet-



15

telyd, jolla matkapaivakirjatutkimuksen matkamaéria korjataan vastaamaan maarapaikkatutkimukses-

sa havaittuja matkamaaéria. Tasokorjauksen tarve arvioidaan myéhemmin vertailemalla aineistoja.
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Kuva 2. Liikennetutkimuspisteet syksylld 2008 ja pilottitutkimuksen piste Hdmeenlinnanvéylélld syksylld 2007

3.2  Tutkimuslaitteistot

Kentélla kaytetty tutkimuslaitteisto koostui seuraavista laitteista:
- Voyager 2 Lite -rekisteritunnistuskamera (4kpl)

- Dell tietokone (2kpl)

- Yamaha -invertteri (2kpl)

- UPS-akku (2 kpl)

- sahko- ja koaksiaalikaapeita (noin 400 metrid).

Tutkimuksessa kaytetyt kamerat olivat uusia, sddnkestavia ja niiden maksimikuvausetaisyys oli 18

metrid. Kussakin kamerassa oli oma infrapunavalo, joka mahdollisti kuvaamisen pimeassa. Kamera

otti 25 kuvaa sekunnissa. Kuvat siirrettiin koaksiaalikaapelia pitkin kamerasta tietokoneelle.

Tietokoneessa oleva VISY Mobile IRIS -ohjelmisto etsi kuvista rekisteritunnuksia ja valitsi parhaimman
kuvan tallennettavaksi kutakin rekisteritunnusta kohden. Jokaisesta ajoneuvosta tallentui tietue, joka
sisélsi kuvatun kaistan numeron, kuvausajan sekunnin tarkkuudella ja rekisteritunnuksen. Tiedot tal-
lennettiin csv-tiedostoksi, joka on helposti siirrettavissa Exceliin. Yksi tietokone pystyi kdsittelemaan ja

tallentamaan yhtaaikaisesti kahden kameran tiedot. ltse ajoneuvoja ei kuvattu tutkimuksen missaan
vaiheessa.
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Sahkdvirran tuottamiseen kenttdolosuhteissa kaytettiin kahta invertterid. Yksi invertteri riitti takaamaan
virran kahdelle kameralle ja yhdelle tietokoneelle. Invertterit olivat bensiinikayttdisid, ja ne kuluttivat
yhden kuvauspaivan aikana alle 10 litraa bensiinid. Invertterin tuottaman sahkdévirran tasaamiseksi
laitteistolle sopivaksi kdytettiin UPS-akkua. UPS-akku myds takasi kuvauslaitteiston katkeamattoman
virransaannin invertterin tankkauksen aikana. Kaikki edelld mainitut laitteet yhdistettiin toisiinsa s&hko-
johdoilla ja kuvansiirron osalta koaksiaalikaapeleilla. Laitteiston periaatekuvaus on esitetty kuvassa 3.

Tutkimusauto

j Tietokone|¢ —» Kamera

Kamera

v
c
U
(0]

Invertteri

v

—» Sahksjohto (230 V)

—> Koaksiaalikaapeli (videokuva)

Kuva 3. Periaatekuvaus tutkimuslaitteistosta

3.3  Henkildstdon koulutus kenttatoinin

Kaikki kenttdtdissd mukana olleet henkilét kavivat Tieturva | -koulutuksen. Lisaksi WSP:n henkilékunta
kavi perehtyméassa kameroihin ja niiden kiinnitystekniikkaan Visy Oy:n toimistossa hyvissé ajoin ennen
tutkimuksen alkua. Kenttahenkiléstd, joka koostui TKK:n liikkennetekniikan opiskelijoista, sai perehty-
miskoulutuksen seka tutkimukseen etta kaytettavaan tekniikkaan.

Laitteistojen ja tietojenvalityksen testaamiseksi Keha I:114 tehtiin pilottikoe maanantaina 18.08.2008.
Koe onnistui hyvin ja sen perusteella todettiin, etté laitteistolla saadaan keréttya tutkimuksen toteutta-
miseksi tarvittavat tiedot. Kokeen yhteydesséa koko kenttahenkildstd sai Visy Oy:lta koulutuksen lait-
teiston kayttddn kenttdolosuhteissa.

3.4 Jarjestelyt tutkimuspisteissa

Tutkimuspisteet pystytettiin siten, ettd tutkimus saatettiin aloittaa klo 6.00. Yhden tavallisen tutkimus-
pisteen pystyttamiseen tarvittiin kaksi henkil6d. Maantasossa olleen pisteen pystyttdminen kesti noin
20 minuuttia ja siltapisteen 30-60 minuuttia riippuen pisteen olosuhteista. Tutkimuspisteella oli vahin-
tdan yksi henkild koko tutkimuksen ajan. WSP:n kenttatutkimuksesta vastaava henkil kiersi pisteilla
siten, ettd pisteelld olleet henkil6t pystyivat pitdméaén taukoja. Kuvassa 4 on esitetty yhden tutkimus-
pdivan ohjelma.

Laki edellyttaa, etta tiella kulkevia on informoitava videokuvauksesta. Videotutkimuksesta kertova lii-
kennemerkki pystytettiin aina aamulla ennen tutkimuksen alkamista ja poistettiin illalla tutkimuksen
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paatyttyd. Lisaksi tutkimuspisteelld olleella henkilllad oli mukanaan tiedote, johon oli koottu tietoa tut-
kimuksen suorittamisesta ja siihen vaadituista luvista.

Tutkimuksessa kaytetyissa autoissa oli katolla vilkkuvalo koko tutkimuksen ajan. Kenttétdissa oleva
henkilékunta kaytti huomioliivia.

kello
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Kamerolden asennus ==
Liikennetutkimuskyltin asennus |

Kenttatutkimusvastaava paikalla | [ I

Tutkimushenkild 1 paikalla I I |

Tutkimushenkils 2 paikalla ] | I | |

Tutkimus kaynniss3 I | S [ A I | I i |
Pakettiautojen laskenta 1= || 1 || I [

Kameroiden poistaminen |
Lilkennetutkimuskyltin poistaminen .

Saatujen tietojen laadunvarmennus ) |

Kuva 4. Esimerkki kuvauspéivan aikataulusta

3.5 Liikennelaskennat

Tutkimuspisteiden liikenne laskettiin koneellisesti padadsaantdisesti yhden viikon ajalta siten, etta tutki-
muspaiva sijoittui laskentaviikolle. Liikennemé&arat tallennettiin tunneittain. Ajoneuvot jaettiin kevyisiin
ja raskaisiin ajoneuvoihin. Lauttasaarentielld ja Lansivaylalla laskennoilla selvitettiin ainoastaan ajo-
neuvojen kokonaismaaréd. Raskaan liikkenteen osuus ndissa pisteissé arvioitiin vuoden 2007 laskenta-
tietojen avulla.

Koneelliset liikennelaskentalaitteet eivét pysty erottelemaan pakettiautoja ja henkildautoja. T&méan
vuoksi pakettiautojen osuus selvitettiin tutkimuksen yhteydessa kdsinlaskennoin. Laskenta tehtiin joka
pisteelld neljasti paivan aikana: aamuhuippuna, péivalla, iltahuippuna ja illalla. Laskenta kesti kerralla
yhden tunnin. Laskennasta vastasi tutkimuksen kenttédhenkilsto.

3.6 Tiedottaminen, luvat ja tietosuoja-asiat

Tutkimuksen tavoitteista, toteutustavasta ja ajankohdasta kertova tiedote lahetettiin Liikkuvalle poliisil-
le seka Helsingin, Espoon ja Vantaan poliisilaitoksille. Tutkimuksesta informoitiin my®s Liikennekes-
kusta.

Lauttasaarentien tutkimuspisteella kalusto oli tutkimuspaivana osittain kevyen liikkenteen vaylalla ja
kamerat kiinnitettiin kevyen liikenteen vaylan ylla olevaan porttaaliin. Lansivaylan tutkimuspisteessa
autot ja invertterit olivat Maamonlahdentielld. N&ita toimia varten pyydettiin lupa Katupalvelulta ja kau-
punkisuunnitteluvirastolta.

Porvoonvaylan kuvauspiste sijaitsi Susiraja -nimisella yksityistielld. Kuvausta varten pyydettiin lupa
tien tiehoitokunnan puheenjohtajalta.
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Tutkimuksen toteutuksessa kiinnitettiin erityisesti huomiota tietosuojakysymyksiin. Jo pilottitutkimuksen
aikana YTV oli useaan otteeseen yhteydessa tietosuojavaltuutetun toimistoon ja kaikki l&hteva materi-
aali tarkastettiin tietosuojavaltuutetun toimesta. Ennen tutkimuksen kdynnistymista laadittiin rekiste-
riselostus, joka oli tutkimuksen ajan YTV:n verkkosivuilla. Lupa ajoneuvojen haltijatietojen poimintaan
haettiin Ajoneuvohallintokeskukselta. Liséksi koko tydn aikana vain rajoitettu maaré erikseen nimettyja
henkil6ita kasitteli henkilbtietoja. Henkilditéd koskevat osoitetiedot havitettiin heti postituksen jalkeen.

3.7 Tutkimuslomake ja saatekirje

Tutkimuslomake tehtiin pilottitutkimuksessa laaditun lomakkeen pohjalta. Suurin muutos pilottitutki-
mukseen nahden oli matkustajien matkatietoja kasittelevien kysymysten lisddminen lomakkeeseen.
Tama muutti lomakkeen kaksisivuisesta nelisivuiseksi.

Tutkimuslomakkeen ensimmainen sivu sisélsi kuljettajaa ja hdnen matkaansa koskevat kysymykset.
Tarkeimmat kysymykset koskivat matkan 18ht6- ja maérapaikkaa seké niiden laatua. Liséksi kysyttiin
mm. kuljettajan ikda ja sukupuolta, autonkayttémahdollisuuksia, mahdollisten matkustajien maaraa
sekd matkan alkamisaikaa. Liséksi erillisena kysymyksena selvitettiin Helsingin keskustan lapiajoa.

Sivuilla 2 ja 3 oli mahdollisten matkustajien matkoja koskevat kysymykset. Kuljettaja oli ohjeistettu vas-
taamaan kysymyksiin matkustajien 1aht6- ja maarapaikoista katuosoitteineen, matkan alkamisajasta
seka lahtdpaikan ja maarénpaan laadusta. Tiedot vastattiin erikseen jokaisesta matkustajasta. Vasta-
ustilaa oli neljaa matkustajaa varten.

Lomakkeen viimeisella sivulla oli pddkaupunkiseudun kartta, johon oli merkitty lomakkeen kysymyk-
sissa kaytetty padkaupunkiseudun sisdinen aluejako. Keskustan lapiajoa koskevaa kysymysta varten
karttasivulla oli Helsingin keskustasta suurennos, johon oli merkitty lapiajoliikennettéd koskevissa ky-
symyksissé esiintyneet kohteet Pitkasilta ja Hakaniemen silta.

Lomakkeen mukana postitettiin kaksisivuinen saatekirje, jossa kerrottiin tutkimuksen tavoitteet seka
selitettiin kuinka vastaaja oli tutkimukseen valittu. Lis&ksi kirjeessa oli tieto missé ja koska ajoneuvo ol
havaittu sek& ajoneuvon rekisteritunnus. Kirjeessé kerrottiin myds, ettd kyselyyn voi vastata Internetis-
sd. Vastaamista varten jokaisessa lomakkeessa oli yksil6llinen salasana. Saatekirjeen sivulla 2 oli lisa-
tietojen kysymista varten TNS Gallupin puhelinnumero.

Saatekirjettd paivitettiin 17.09.2008. Kirjeen etusivulle lisattiin teksti, jossa pyydettiin vastaanottajaa
palauttamaan mahdollisesti muistakin tutkimuspisteistd saamansa kyselylomakkeet. Samalla poistet-
tiin saatekirjeen etusivun alatunnisteessa olleet YTV:n yhteystiedot, koska ne ohjasivat osan palaute-
puheluista YTV:hen.

Tutkimuslomake ja saatekirje laadittiin sekd suomeksi ettd ruotsiksi. Tutkimuslomakkeet ja saatekirjeet
molemmilla kielill ovat liitteessa 1.

3.8 Otantasuunnitelma

Tutkimuksessa tavoitteellinen otoskoko oli 5 000 havaintoa/piste. Kaikissa pisteissé tdma ei pienten

likennemaarien vuoksi ollut mahdollista. Niissa pisteissa, joissa liikkennetta oli paljon, jouduttiin teke-

maén otantaa. Otantasuunnitelman muodostamisen taustalla olivat seuraavat tavoitteet:

- tutkimuksessa térkein tavoite oli saada mahdollisimman hyvé tieto likennemé&aristé koko
vuorokautena paéakaupunkiseudun rajalla
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- haluttiin tieto matkaryhmien jakaumasta eri aikajaksoina
- liséksi halutaan tietda miten eripituiset matkat jakautuvat eri kellonaikoina.

Vuoden 2007 henkiléhaastattelututkimuksen mukaan henkildautolla kuljettajana tehdyistd matkoista
kaikkein pisimmat ajoittuvat aamuun ja paivaan, keskipitkia (10-20 km) matkoja on eniten aamulla ja
iltapaivalla ja lyhyitd matkoja on eniten péivélla ja iltapédivalla. Ei-kotiperaisid matkoja, jotka aiempien
tutkimusten mukaan ovat heikoimmin selvitettyja, tehddan eniten paivalla. lllan matkat ovat paasaan-
téisesti muita kotiperaisida matkoja. Naitéa tietoja matkojen jakautumista kaytettiin otantasuhteiden maa-
rittelyssa.

Otantasuunnitelmassa vastausaktiivisuuden oletettiin olevan kaikissa tutkimuspisteissd sama. Koska
tarkein tavoite oli saada paakaupunkiseudun rajan ylittdvan liikenteen nurkkasumma vuorokausitasolla
mahdollisimman oikeaksi, sallittiin hiljaiselle likenteelle jossain maérin heikompi suhteellinen tarkkuus.
Otosta kuitenkin suunnattiin hiljaisiin aikoihin, jotta tarkkuus olisi parempi kuin tasaisella otannalla.

Lahtdkohtana ollutta tasaotantasuunnitelmaa muutettiin siten, etta kaikkina aikajaksoina saataisiin 10-
20 km pitkille matkoille tarvittaessa tasokorjauskerroin (kaikki matkaryhmat yhteensad). Matkaryhmaja-
kauman vinous aamuhuipputuntina (suurin osa matkoista on tydmatkoja) vaikeutti otantasuhteiden
maérittelyd. Kéytdnndssa otossuhde oli pisteittdin sama kolmena ensimmaisena jaksona (klo 6-9, klo
9-12 ja klo 12-15) ja korkeampi viimeisena jaksona (klo 18-20 tai 18-22). Hiljaisen liikenteen pisteissa
otantasuhde oli kaikkina aikajaksoina 100 %.

Laajennuskertoimet laskettiin kuitenkin kaikille neljélle jaksolle erikseen. Alueen sisélla olleissa kont-
rollipisteissa otantasuhde oli sama kaikkina aikajaksoina. Suunnitellut otossuhteet tutkimuspisteittain
on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Otossuhteet tutkimuspisteittdin ja aikajaksoittain

klo 6-9 klo9-12  klo 12-15 klo 18-20

Jorvaksentie 60 % 60 % 60 % 95 %
Turunvayla 30 % 30 % 30 % 50 %
Vihdintie 100 % 100 % 100 % 100 %
Klaukkalantie 60 % 60 % 60 % 100 %
Tuusulanvayla 24 % 24 % 24 % 45 %
Lahdenvayla 30 % 30 % 30 % 50 %
Lahdentie 100 % 100 % 100 % 100 %
Porvoonvayla 49 % 49 % 49 % 84 %
Itavayla 100 % 100 % 100 % 100 %
Hé&meenlinnanvayla 60 % 60 % 60 % 84 %

klo 6-9 klo9-12  klo 12-15 klo 18-20

Lansivayla 24 % 24 % 24 % 24 %
Lauttasaarentie 58 % 58 % 58 % 58 %
Keha | 12 % 12 % 12 % 12 %

Keha IlI 20 % 20 % 20 % 20 %
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4 Kenttatutkimusten toteutus

4.1 Rekisteritunnusten kerédys

Rekisteritunnukset kerattiin kuvaamalla kutakin tutkittavaa kaistaa yhdelld kameralla koko tutkittavan
ajan, joka oli pisteesta riippuen joko 14 tai 16 tuntia. Tiedot tallentuivat suoraan tietokoneelle.

Kenttatutkimuksen aikana tallentuneista rekisteritiedoista otettiin varmuuskopio USB-muistitikulle paa-
s&antoisesti kahden tunnin vélein. Télla haluttiin varmistaa tiedon tallentuminen mahdollisista tallen-
nus/tietokoneongelmista huolimatta. Tutkimuksen ensimmaisissa pisteissa hiljaisemmilla tieosuuksilla
tiedostosta poistettiin valmiiksi raskaat ajoneuvot. Poistamisen tarkoituksena oli muokata tiedosto
mahdollisimman oikeaksi jo ennen sen ldhettadmistd Editalle. Tasta kuitenkin luovuttiin muutamien en-
simmadisten tutkimuspisteiden jélkeen, koska poistaminen kuormitti laitteistoa voimakkaasti ja saattoi
kaataa rekisterit tunnistavan ohjelman.

Tarkka kuvaus tutkimuspisteistd, tutkimusolosuhteista ja tiedot kenttatutkimuksessa havaittujen rekis-
teritunnusten maarasta ja ajallisesta jakautumasta on esitetty liitteend 2 olevassa kenttatutkimusrapor-
tissa.

4.2 Tietojen tarkistukset

Tallennetuille tiedoille tehtiin ensimmainen tarkistus heti kuvauksen jélkeen illalla. Tarkistuksessa pois-
tettiin tutkimusajanjakson ulkopuolella olevat havainnot seké tarkistettiin onko kuvauksessa ollut kat-
koksia tai muita hairi6ita. Tarkistuksesta laadittiin lyhyt muistio, johon kirjattiin tarkistuksen tulokset se-
k& havaintojen maara ja niiden jakautuma tunneittain.

Kenttatutkimuksessa tallennettujen rekisteritunnuksien varsinainen tarkistus tehtiin tutkimuspaivaa
seuranneena aamuna. Tarkistuksessa poistettiin tunnistusohjelmiston tekeméat kaksinkertaiset tallen-
nukset, joita syntyi toisinaan, kun ajoneuvo esimerkiksi kaistanvaihdon vuoksi ei ollut kameran ku-
vauskohdalla omalla ajokaistallaan. Talléin ohjelma saattoi tallentaa yhdelle ajoneuvolle kaksi erilaista
rekisteritunnusta, joista toisessa oli esimerkiksi kolme numeroa ja toisessa kaksi. Tarkistuksessa pois-
tettuja rekisteritunnuksia oli tutkimuspisteittain vaihdellen muutamista tunnuksista muutamiin kymme-
niin. Tarkistetut rekisteritunnukset sekoitettiin aikajaksoittain satunnaiseen jarjestykseen ja lahetettiin
Edita Prima Oy:lle sdhk&postitse kuvausta seuranneena paivana viimeistdan klo 10.

4.3 Kenttatdista saadut kokemukset

Kenttatyot onnistuivat hyvin. Yhtdkaan pistetta ei jouduttu uusimaan epdonnistuneiden kuvausten ta-
kia, vaikka tahan oli varauduttu aikataulullisesti.

Kaikki tutkimuspisteet oli kayty tarkistamassa ennen tutkimuksen kenttétéiden aloittamista. Tésséa yh-
teydessa oli valittu kameroiden ja autojen paikat. Kenttdhenkildstd sai kunkin pisteen tarkan sijainnin
kartalla seka sanalliset ohjeet pisteen sijainnista. Riittdvat ohjeet koettiin tarpeellisiksi, silla aamulla
pimeéassa tuntemattomalla tielld paikan I16ytdminen oli silti joskus haasteellista.

Kenttahenkildstd ja WSP:n kenttatutkimuksesta vastaava henkil tapasivat pisteelld ennen kuvaami-
sen alkua. Kahden henkildn mukanaolo todettiin tarpeelliseksi erityisesti niissa tilanteissa, joissa pis-
teen pystyttdmisessa kului aikaa normaalia enemman. Tall6in toinen henkild kirjasi tarvittaessa késin
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rekisteritunnuksia ylés, jos pisteen pystytys ei ollut valmis klo 6.00. Tutkimuspisteen pystyttdminen
pilkkopimeassé oli haasteellista, varsinkin, kun kaikki séhké- ja koaksiaalikaapelit ovat mustia.

Syksy 2008 oli limatieteen laitoksen mukaan Helsingissa toiseksi sateisin 50 vuoteen. Tutkimuksen
aikanakin saa oli usein sateinen, etenkin ensimmaisten tutkimusviikkojen aikana. Sateinen saa tai pi-
meys ei kuitenkaan vaikuttanut kameroiden tunnistustarkkuuteen tai muuten tutkimuksen laatuun.
Kenttahenkildsto oli ohjeistettu pukeutumaan sdé&n mukaan.

Rekisteritunnukset tunnistavaa ohjelmaa muokattiin tutkimuksen aikana muutaman kerran vastaa-
maan paremmin tutkimuksen tarpeita. Ohjelma oli alunperin mitoitettu tallentamaan pienempia liiken-
nemaaria kuin mitd padkaupunkiseudun paavaylilla on. Laitteisto sailytti tietoja 60 tuntia, jolloin kahte-
na perakkaisend paivana tehdyissa tutkimuksissa ohjelman yhtaaikaisesti muistiin mahtuvien rekisteri-
tunnusten maaran raja-arvo ylittyi. Ongelma saatiin ratkaistua siirtdmalla aamulla edellisen paivan ha-
vainnot tietokoneessa toiseen hakemistoon. Lisdksi laitteiston toimittaja suurensi yhtdaikaisesti muis-
tiin mahtuvien rekisteritunnusten maksimiméaaria. Kaikissa tapauksissa tiedot saatiin kuitenkin tallen-
nettua ja yhtéan tietoja ei tdman takia menetetty.

Tutkimuksen aikana havaittiin, ettd ohjelmisto ei tunnistanut kaikki vanhoja rekisterikilpi&, koska ne ei-
vét heijastaneet tarpeeksi valoa. Toisaalta vanhin tutkimuksen aikana tunnistettu ajoneuvo oli Keha
I:l& havaittu, vuonna 1924 rekisterdity henkildauto.

Siltoihin kiinnitetyt kamerat olivat varsin huomaamattomia ajoneuvosta katsottaessa. Muutamat tutki-
muspisteen ohi ajaneet, joiden kanssa keskusteltiin, eivat olleet huomanneet edes kookasta tutkimuk-
sesta kertovaa kylttia. Kaikki tutkimuspisteilld kdyneet henkilét olettivat laitteiden liittyvan liikenteen
nopeudentarkkailuun.
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3) Lomakkeiden postitusjarjestelyt

5.1  Kuljettajatietojen poiminta

Kuvausaineistojen tarkastuksen jalkeen WSP toimitti Editalle tiedoston, jossa olivat havaintokohtaisina
tietoina tutkimuspisteen tunnus, tutkimuspéivan koodi (01=maanantai, 02=tiistai), kuvauksen paiva-
maara, ajoneuvon havaitsemisen kellonaika (muodossa tunnit:minuutit) sekd ajoneuvon rekisteritun-
nus. Tiedot oli tarkistuksen yhteydessa muutettu satunnaiseen jarjestykseen.

Ajoneuvojen haltijoiden osoitetiedot poimittiin rekisteritunnuksen perusteella Ajoneuvohallintokeskuk-
sen rekistereista. Pistekohtaisten rekisteritunnustietojen mukana lahetettiin aina tieto kuinka monta
lomaketta mukana olevan aineiston perusteella oli tarkoitus postittaa. Editassa omistajatietoja poimit-
tiin listan mukaisesti niin kauan, etta oli saatu kokoon tarvittava maara osoitteita. Jos toivottua maaraa
ei toimitetusta aineistosta saatu poimittua, Edita tiedotti asiasta.

Tavoitteena tutkimuksessa oli I&hettda 83 000 kyselylomaketta. Pistekohtaiset postitettavien lomak-
keiden maarat arvioitiin tutkimuksen ohjelmointivaiheessa teiden liikennemaarien pohjalta. Hiljaisilla
teilld, kuten Vihdintiella, Lahdentiella ja ltavaylall, joilla tutkimukseen otettiin kaikki ohiajaneet ajoneu-
vot, tavoitteena olleita postitusmaéria ei saavutettu. Postitusmaaratavoitteen saavuttamiseksi otosta
lisattiin vilkkailla teilla. Tutkimuksen kuluessa lomakkeita postitettiin yhteensa 85 713 kpl. Tavoitteena
olleet ja toteutuneet postitusmaérat tutkimuspisteittain on esitetty taulukossa 2. Pilottitutkimuksessa
syksylla 2007 valtatien 3 pisteeltd postitettiin 5 000 lomaketta, joista henkildautolomakkeita oli 3 337.

Taulukko 2. Tavoitteena olleet ja toteutuneet kyselylomakkeiden postitusméérét tutkimuspisteittéin

Tutkimuspiste Postitus Palautetut
Tavoite Toteutuma
Jorvaksentie 5100 5106 2 289
Turunvayla 4 800 4 895 2117
Vihdintie 1 800 1 368 714
Klaukkalantie 3500 3706 1605
Tuusulanvayla 4 800 4 900 1816
Lahdenvayla 5000 6 023 2405
Lahdentie 1800 1251 549
Porvoonvéayla 5600 7 265 3145
Itavayla 2800 1299 663
Hameenlinnanvayla 5 500 4 417 1649
Kaikki 40 700 40 230 16 952
Lansivayld Helsinkiin 5900 7 248 2714
Lansivayld Espooseen 5900 7198 2912
Lansivayla Lauttasaareen 112 51
Lauttasaarentie keskustaan 4400 3177 1072
Lauttasaarentie Lauttasaareen 4400 3748 1338
Keha | lanteen 5550 6 500 2 581
Keha | itdén 5550 6 500 2508
Keha lll lanteen 5300 5500 2111
Keha lll itdén 5300 5500 2104
Kaikki 42 300 45 483 17 391
Yhteensa 83 000 85713 34 343




23

5.2 Internet-vastaamiseen liittyneet jarjestelyt

Tutkimuspisteella havaitun ajoneuvon haltijalle 1ahetetyssa saatekirjeessa toivottiin vastausta ensisi-
jaisesti Internetin valitykselld. Nain menetellen tiedot saadaan nopeammin tallennettua ja samalla
saastetdan postitus- ja lomakkeiden kasittelykustannuksia. Saatekirjeessé oli lomakkeen Internet-
osoite seka vastaamisessa tarvittava yksiléllinen salasana. Jarjestelma oli toteutettu siten, ettd jokai-
nen vastaaja saattoi vastata vain yhden kerran.

Saatekirjeissa olleet salasanat tuotti TNS, joka toimitti ne Editalle. Kyselylomake samoin kuin vastauk-
set sisdltanyt tietokanta olivat TNS Gallup Oy:n palvelimella.

Koko tutkimuksen aikana TNS:n palvelin oli poissa kaytdstéa yhtena paivana noin kahden tunnin ajan.
Tutkimuksen aikana tuli joitakin soittoja siitd, ettd vastaaminen Internetin kautta ei onnistunut. Osa
ndistd soitoista johtui soittajan oman palveluntarjoajan jarjestelmissa olleista hairidista.

5.3 Lomakkeiden painatus ja postitus

Tutkimuslomakkeiden ja saatekirjeiden postituksesta vastasi Edita Prima Oy. Ty kasitti postitettavan
aineiston personoinnin, eli vastaajan tietojen tulostamisen saatekirjeeseen. Naita tietoja olivat henkilén
nimi ja osoite, havaitun ajoneuvon rekisteritunnus, havaintopaikka ja -suunta, viikonpéiva ja paivamaa-
ra seka kellonaika. Saatekirje, kyselylomake ja vastauskuori postitettiin vastaanottajalle ikkunallisessa
kirjekuoressa, jossa oli YTV:n ja liikenne- ja viestintdministerion logot.

Edita toimitti TNS:lle postituksen jélkeen listan, jossa oli postitustiedot sekéa jokaiselle postitettuun lo-
makenumeroon liittyvé salasana. Nain verkossa annetut vastaukset saatiin linkitettya vastaajan tietoi-
hin.

Tutkimuksessa tavoitteena oli saada kyselylomake kuljettajalle samalla viikolla jona h&net oli havaittu.
Tutkimuksen alussa postitus kesti aiottua pitempaan ja tdhén tavoitteeseen ei kaikilta osin paasty.
Tutkimuksen edetessa lomakkeet saatiin postitettua siten, ettd ne olivat kuljettajalla viimeistaan tutki-
musviikon perjantaina.
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6 Vastausten keradminen ja tulosten tallentaminen

6.1 Vastausten maarat ja vastaamistapa

Saatekirjeessa toivottiin saajan vastaavan viikon kuluessa lomakkeen saamisesta. Viimeinen tutki-
muspadiva oli 7.10.2008 ja kaikki lomakkeet postitettiin 9.10.2008 mennessa. Vastausten kerd&dminen
lopetettiin lokakuun lopussa.

Kaikkiaan vastauksia saatiin yhteensa 34 343 kpl. Vastausprosentti vaihteli tutkimuspisteittain ollen
33,7 % - 52,2 %. Suurin suhteellinen vastausmaara saatiin Vihdintielta ja pienin Lauttasaarentielta.
Vastausten maarat ja vastausprosentit pisteittdin on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Vastausten méérét ja vastausprosentit tutkimuspisteittain

Tutkimuspiste Postitetut Palautetut Palautus-%
lomakkeet lomakkeet

Jorvaksentie 5106 2289 44,8 %
Turunvayla 4 895 2117 43,2 %
Vihdintie 1368 714 52,2 %
Klaukkalantie 3706 1605 43,3 %
Tuusulanvayla 4 900 1816 37,1 %
Lahdenvayla 6 023 2405 39,9 %
Lahdentie 1251 549 43,9 %
Porvoonvayla 7 265 3145 43,3 %
Itavayla 1299 663 51,0 %
Hameenlinnanvayla 4417 1649 37,3 %
Kaikki 40 230 16 952 421 %
Lansivayld Helsinkiin 7248 2714 37,4 %
Lansivayla Espooseen 7198 2912 40,5 %
Lansivayla Lauttasaareen 112 51 45,5 %
Lauttasaarentie keskustaan 3177 1072 33,7 %
Lauttasaarentie Lauttasaareen 3748 1338 35,7 %
Keha | lanteen 6 500 2 581 39,7 %
Keha | itédén 6 500 2508 38,6 %
Keha Il l1anteen 5500 2111 38,4 %
Keha lll itdan 5 500 2104 38,3 %
Kaikki 45 483 17 391 38,2 %
Yhteensé 85713 34 343 40,1 %

Vastauksista 34,9 % tuli internetin valityksella. Naisista internetin kautta vastasi 32,0 % ja miehista
37,0 %. Internetin kayttd vaihteli huomattavasti vastaajien i&n mukaan. Suurin palautusprosentti oli
ikédryhméssa 25-34 -vuotiaat, joista puolet vastasi kyselyyn internetin avulla. Vastausprosentti laski
vastaajien idn mukaan ja yli 75-vuotiaista enda noin 6 % vastasi Internetissé. Vastaustapa vastaajien
i&n mukaan jaoteltuna on esitetty kuvassa 5.
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Kuva 5. Vastaustapa vastaajien i&n mukaan jaoteltuna

Suurimmat Internetin kautta vastanneiden osuudet olivat Keha I:1l4, jolla noin 40 % tutkimukseen vas-
taajista kaytti Internetia. Pienin osuus oli Lahdentiella, jossa vastaava osuus oli vajaat 28 %. Internetin
kautta vastanneiden osuudet tutkimuspisteittdin on esitetty kuvassa 6.
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Kuva 6. Internetin kautta vastanneiden osuudet tutkimuspisteittéin
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Kyselyyn vastaaminen Internetin vélityksella vaihteli suuresti vastaajan asuinkunnan mukaan. Suurin
Internetin valityksella palautettujen lomakkeiden osuus oli Lopella, 87,5 % ja pienin Porvoossa, 4,7 %.
Internetin kautta vastanneiden osuus kunnittain on esitetty kuvassa 7. Kuvan tulkinnassa tulee muis-
taa, ettd useimmissa hyvin suuren tai hyvin pienen palautusprosentin kunnissa vastaajien maéra oli
pieni. Eniten vastauksia tuli pddkaupunkiseudun kunnista, joissa Internetin kautta palautettujen vasta-
usten osuus vaihteli valilla 35,2 % - 37,8 %.

Internet-vastausten osuus
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Kuva 7. Internetin kautta vastanneiden osuus vastaajan asuinkunnan mukaan

Vastaustapojen kesken oli my&s eroja kysymyksiin vastaamisessa: Internetin kautta tulleissa vastauk-
sissa oli huomattavasti vdhemman tyhjaksi jatettyja kohtia kuin postitse palautetuissa lomakkeissa.
Postitse palautetuissa lomakkeissa esimerkiksi vastaajan sukupuolen oli jattényt ilmoittamatta 1,7 %
vastaajista ja ajoneuvon omistajatiedon 1,2 % vastaajista. Internetiomakkeessa puuttuvan tiedon maa-
réa voidaan véhentaa edellyttamalla, etta ainakin tarkeimpiin kysymyksiin vastataan.

Vastaamisaktiivisuus vaihteli myds havaintoajankohdan mukaan. Aamuhuippuna tehtyjen havaintojen
pohjalta postitettujen lomakkeiden palautusprosentti oli korkein ja keskipdivan havaintoja koskevien
lomakkeiden palautusprosentti matalin. Tulos on hyvin samankaltainen kuin vuoden 1988 liikennetut-
kimuksessa. Lomakkeiden palautusprosentit kaikissa tutkimuspisteissé yhteensa tunneittain on esitet-
ty kuvassa 8.
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Kuva 8. Lomakkeiden palautusprosentit kellonajoittain koko tutkimusajalta, kaikki tutkimuspisteet

Tutkimuksessa ei arvottu palkintoja kaikkien vastanneiden kesken, mutta vastausprosentti oli siita
huolimatta hyva. Osittain tdma johtunee mahdollisuudesta vastata Internetin valityksella.

6.2 Tietojen tallennus

Postitse palautetut kyselylomakkeet luettiin optisesti, jolloin saatiin tallennettua kaikki muut paitsi kasin

kirjoitetut osoite- ja kellonaikatiedot. Nama tiedot tallennettiin erikseen késin.

Internetin kautta vastanneiden tiedot menivat suoraan TNS-Gallup Oy:n tietokantaan. Postitse tullei-

den vastausten tiedot liitettiin tarkistuksen jalkeen samaan tietokantaan. Jokaiseen havaintoon tuli tie-
to kummalla tavalla vastaus oli annettu. Tutkimuksen aikana 31 vastaajaa vastasi seké Internetin kaut-

ta etta postitse. Naissa tapauksissa mukaan otettiin Internetin kautta annettu vastaus.
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7 Tutkimusaineiston kasittely ja dokumentointi

7.1 Oikeellisuustarkistukset

Tutkimusaineistosta 16ydettiin noin tuhat padkaupunkiseudun ulkorajalla havaittua matkaa, joissa kul-
jettaja oli ilmoittanut erehdyksessd matkan vaardan suuntaan eli pddkaupunkiseudulta kehyskuntiin tai
muualle Suomeen. Nama matkat kaannettiin tutkimusaineistossa. Samalla kdannettiin myds matkusta-
jien matkat (n. 350 kpl). Padkaupunkiseudun sisapisteissad kaannettavia kuljettajien matkoja oli noin
600 ja matkustajien matkoja alle 200.

Tarkistuksessa paljastui virheitd myds kuljettajan asuinkuntatiedoissa. Osa lomakkeella olleista vaih-
toehdoista oli numeroitu eri tavoin nettilomakkeiden ja postitse palautettujen lomakkeiden tallennuk-

sessa. Virhe paljastui epéloogisina tuloksina tarkasteltaessa kuljettajien asuinkuntia vaylittdin. Virhe

saatiin korjattua korjaamalla virheelliset asuinkuntakoodit suoraan tietokantaan.

7.2  Laajennuskertoimet

Tutkimustulokset laajennettiin vastaamaan tutkimusjakson liikennemaéria. Laajennus tehtiin pistekoh-
taisesti ensin tutkimusjaksoittain ja lopuksi koko vuorokauden tasolle. Vuodenaika- tai muita laajen-
nuksia tai korjauksia aineistolle ei tehty.

Jaksokohtaiset laajennuskertoimet maariteltiin pisteittdin neljassa aikajaksossa: klo 6-9, klo 9-15, klo
15-18 ja klo 18-20 tai klo 18-22. Laajennus tehtiin liikennelaskennoilla saatuun henkiléautojen mé&a-
réén. Jaksokohtaiset laajennuskertoimet on esitetty taulukossa 4. Tutkimuspisteiden koodit ovat:

10 Lauttasaarentie keskustan suuntaan 20 Kehdl (mt101)itdan

11 Lauttasaarentie Lauttasaaren suuntaan 21 Jorvaksentie (kt 51) Helsingin suuntaan
12 Léansivayla (kt 51) keskustan suuntaan 22 Turunvayla (vt 1) Helsingin suuntaan

13 Lansivayla (kt 51) Espoon suuntaan 23 Vihdintie (mt 120) Helsingin suuntaan

14 Ramppi Lansivaylalta (kt 51) Lauttasaareen 24 Hameenlinnanvayla (vt 3) Hyvinkaalla

15 Porvoonvayla (vt 7) Helsingin suuntaan 25 Keha Il (kt 50) l&nteen

16 Itavayld (mt 170) Helsingin suuntaan 26 Keha lll (kt 50) itdén

17 Lahdenvayla (vt 4) Helsingin suuntaan 27 Klaukkalantie moottoritien suuntaan

18 Lahdentie (mt 140) Helsingin suuntaan 28 Tuusulanvayla (kt 45) Helsingin suuntaan
19 Keha |l (mt 101) lanteen 29 Hameenlinnanvayla (vt 3) pks:n rajalla

Suurimmat laajennuskertoimet olivat Lansivaylaltd Lauttasaareen johtavalla rampilla olleessa pistees-
sd. Seuraavaksi suurimmat laajennuskertoimet olivat Keha [:l14, jolla suuren liikennemaaran vuoksi
postitettu otos oli suhteellisesti muita vaylid pienempi. Pienimmat laajennuskertoimet olivat vahaliiken-
teisilla Lahdentielld ja Vihdintiella.

Lopuksi aineisto laajettiin vield vastaamaan koko vuorokauden liikennemaarid. Tassa tutkimuksessa ei
l&hdetty pohtimaan tarkemmin yéliikenteen suuntautumisesta tai matkojen syitd, vaan aineisto laajen-
nettiin sellaisenaan painottamalla kaikkia tutkimusjaksoja samalla vuorokausilaajennuskertoimella.

Vuorokausilaajennuskertoimet klo 06-22 tutkituissa pisteissé ovat keskim&éarin noin 1,07 ja muissa pis-
teisséd ovat noin 1,11. Pienin laajennuskerroin jalkimmaisessé ryhmassa on ltdvaylalla, jossa on vdhén
likennetta yolla. Vuorokausilaajennuskertoimet tutkimuspisteittéin ovat taulukossa 5.



Taulukko 4. Jaksokohtaiset laajennuskertoimet tutkimuspisteittéin ja aikajaksoittain

Piste
10
10
10
10

11
11
11
11

12
12
12
12

13
13
13
13

14
14
14
14

15
15
15
15

16
16
16
16

Jakso
06-09
09-15
15-18
18-22

06-09
09-15
15-18
18-22

06-09
09-15
15-18
18-22

06-09
09-15
15-18
18-22

06-09
09-15
15-18
18-22

06-09
09-15
15-18
18-20

06-09
09-15
15-18
18-20

Laajennus-
kerroin
7,06
6,36
6,09
6,50

5,27
5,54
4,33
5,51

7,15
8,13
6,75
8,89

7,70
7,10
6,70
7,64

28,80
25,05
24,36
22,50

3,71
3,39
3,71
3,74

2,84
4,09
3,32
4,54

Piste
17
17
17
17

18
18
18
18

19
19
19
19

20
20
20
20

21
21
21
21

22
22
22
22

23
23
23
23

Jakso
06-09
09-15
15-18
18-20

06-09
09-15
15-18
18-20

06-09
09-15
15-18
18-22

06-09
09-15
15-18
18-22

06-09
09-15
15-18
18-20

06-09
09-15
15-18
18-20

06-09
09-15
15-18
18-20

Laajennus-
kerroin
6,14
7,28
5,19
3,03

2,94
3,10
2,81
2,59

12,62
16,56
16,73
19,10

17,49
20,03
15,60
18,44

3,94
4,41
4,25
3,70

7,14
8,00
8,49
5,21

2,28
3,37
2,11
2,75

Piste
24
24
24
24

25
25
25
25

26
26
26
26

27
27
27
27

28
28
28
28

29
29
29
29

Jakso
06-09
09-15
15-18
18-20

06-09
09-15
15-18
18-22

06-09
09-15
15-18
18-22

06-09
09-15
15-18
18-20

06-09
09-15
15-18
18-20

06-09
09-15
15-18
18-20

Laajennus
kerroin
5,84
5,50
5,34
6,58

10,98
13,56
10,76
11,60

12,50
12,91
11,01
12,11

4,23
4,48
4,62
3,00

11,43
10,28
9,62
7,77

9,19
9,64
4,89
4,25

Taulukko 5. Vuorokausilaajennuskertoimet tutkimuspisteittéin

Piste
10
11
12
13
14
15
16

Laajennus-
kerroin
1,06
1,06
1,04
1,05
1,05
1,12
1,07

Piste
17
18
19
20
21
22
23

Laajennus-
kerroin
1,12
1,12
1,06
1,05
1,10
1,10
1,12

Piste
24
25
26
27
28
29

Laajennus
kerroin
1,14
1,07
1,07
1,11
1,12
1,13

29
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7.3 Tietokantakuvaus

Tutkimusaineisto tallennettiin Oracle-tietokantaan. Tietokanta muodostuu seuraavista tietokantatau-
luista:

1. kuljettajat

2. matkustajat

3. laskennat

Kuljettajatiedot siséltavat tiedon lomakenumerosta, lomakkeella kysytyt kuljettajaa koskevat tiedot se-
ka jalkikateen lisatyt l1&hto- ja maarapaikan koordinaatit ja koordinaattien tarkkuustason, silloin kun ne
on pystytty ilmoitetuista osoitteista paattelemaan.

Matkustajatiedot siséltavat tiedon lomakenumerosta ja matkustajan jarjestysnumerosta sekd matkus-
tajan l1aht6- ja maarapaikkojen tiedot vastaavalla tavalla kuin kuljettajien tiedot.

Lisaksi aineistossa on laskentoja koskevat tiedot, jotka siséltévat tiedon tutkimuspisteesta, tutkimus-
jaksosta, likennemaarasta tutkimusjaksolla, vastausten maaran seké jaksokohtaisen ja vuorokauden
laajennuskertoimet.

Aineistokuvaus on esitetty raportin liitteessa 3.
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8 Tutkimuksen tuloksia

8.1 Liikennemaarat tutkimuspisteissa

Tutkimuspéivien liikennemaarat pisteittdin on esitetty taulukossa 6. Taulukossa on esitetty myds tyén
suunnitteluvaiheessa kaytetyt, keskimaaraisiin vuorokausiliikennemaariin perustuneet arviot. Liiken-
nemadarien tuntijakaumat tutkimuspisteittain on esitetty liitteena 2 olevassa kenttatutkimusraportissa.
Lahdenvaylalla liikennelaskenta epdonnistui ja likennemaara on kaksi viikkoa tutkimuksen jalkeen
samalla tieosalla tehdysta laskennasta.

Taulukko 6. Tutkimuspdivén arvioidut ja lasketut likennemé&aréat (ajon/vrk)

Tutkimuspiste Liikennemaara
KVL (arvio) Laskettu
Jorvaksentie 10 300 12 335
Turunvayla 19 150 22 385
Vihdintie 2 250 2533
Klaukkalantie 7150 9129
Tuusulanvayla 23 850 25151
Lahdenvéyla 19 600 20 253
Lahdentie 2300 2231
Porvoonvayla 14 350 16 218
Itavayla 3 500 2927
Hameenlinnanvayla 13 050 13 940
Kaikki 115 500 127 102
Lansivayla Helsinkiin 28 850 25740
Lansivayla Espooseen 28 850 26 505
Lansivayla Lauttasaareen 1248
Lauttasaarentie keskustaan 8 800 8704
Lauttasaarentie Lauttasaareen 8 800 8 487
Keha | lanteen 53 000 50 721
Keha | itdén 53 000 54 977
Keha Il lanteen 34 600 35183
Keha Il itdan 34 600 36 615
Kaikki 250 500 248 180
Yhteensa 366 000 375 282

Raskaan liikenteen maérat saatiin selville kaikista tutkimuspisteisté Lansivaylaa ja Lauttasaarentieta
lukuun ottamatta. Naissa raskaan liikenteen osuutena kaytettiin Helsingin kaupungin vuoden 2007 lii-
kennelaskentojen tuloksia.

Suurin raskaan liikenteen osuus oli Keha lll:lla ja Hidmeenlinnanvayldn pohjoisemmassa pisteessa,
joissa molemmissa osuus oli yli 14 %. Porvoonvaylalla ja Turunvaylélla raskaan liikenteen osuus oli yli
10 %. Pienin raskaan lilkkenteen osuus oli Keha [:1l4, noin 6 %. Tutkimuspisteittiiset raskaan liikenteen
maarét ja osuudet on esitetty litteend 2 olevassa kenttatutkimusraportissa.

Pakettiautojen maaria laskettiin kunakin tutkimuspaivéna neljana tunnin otoksena. Otoslaskenta teh-
tiin, koska lilkkennelaskentakojeet eivat pysty erottelemaan pakettiautoja henkildautoista. Arvio paketti-
autojen kokonaismaarasta saatiin laajentamalla pakettiautojen osuus kattamaan koko tutkimusajan.
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Na&in laskettuna pakettiautojen osuus koko liikennemé&arasta vaihteli tutkimuspisteittéin ja vuorokauden
ajan mukaan valilla 6-15 %. Suurin osuus koko vuorokauden tasolla oli Vihdintielld ja pienin Lansi-
vaylalld. Pakettiautojen osuudet on esitetty liitteenad 2 olevassa kenttatutkimusraportissa.

8.2 Tuloksia kaikista havainnoista

Vastaajista 33,4 % oli naisia ja 66,6 % miehia. Eniten naiskuljettajia oli Itdvaylalla (45,3 %) ja vahiten
Lauttasaarentielld (28,3 %).

Ruotsinkielisten vastaajien osuus oli 5,2 %. Suurimmat ruotsinkielisten osuudet olivat Itavaylalla
(24,1 %) ja Jorvaksentiella (19,5 %), pienimmaét Vihdintielld (0,8 %) ja Klaukkalantiella (0,9 %).

Lahes puolet kuljettajista kuului ikdryhm&an 35 — 54 vuotta. Ryhman suuruuteen muihin tarkastelussa
oleviin ikdryhmiin ndhden vaikuttaa myds se, ettd se kattaa muita pidemman ik&kauden. Kuljettajien
jakautuminen eri ikdryhmiin on esitetty kuvassa 9.
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Kuva 9. Kuljettajien iké tutkimuslomakkeen ikédryhméjaossa

Kuljettajista 97,6 %:lla auto oli aina tai melkein aika kaytettavissa, 2,0 %:lla silloin talléin ja 0,4 %:lla
hyvin harvoin. Vahiten hyvin harvoin auton kaytté6nsa saavia kuljettajia oli Porvoonvaylalla (0,1 %) ja
Turunvaylalld (0,1 %), eniten Lauttasaarentiella (0,6 %), Lansivaylalla (0,6 %) ja Hameenlinnanvaylalla
etelassa (0,6 %).

Henkildautojen keskikuormitus oli 1,27 henkil6&d/auto. Suurin henkildautojen keskikuormitus oli It&-
vaylalla, 1,39 henkiléd/auto. Seuraavina suuruusjarjestyksessa olivat sateittaiset paatiet Hameenlin-
nanvayla, Porvoonvayla ja Lahdenvayld. Pienimmat keskikuormitukset olivat Keha [:1l4, I&nteen 1,24
henkil6a/auto ja itdan 1,21 henkiléd/auto. Autoja, joissa matkusti vain kuljettaja, oli kaikista henkiléau-
toista 76,9 %. Henkildautojen keskikuormitus tutkimuspisteittain on esitetty kuvassa 10.
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Kuva 10. Henkilbautojen keskikuormitus (henkiléé/auto) tutkimuspisteittéin

Lomakkeella olleeseen kysymykseen ”Jos autossa oli useampia henkil6ita, oliko teilla kaikilla sama
matka” vastasi myontavasti 75,7 % ja kieltavasti 24,3 %. Kysymykseen vastasi 22,0 % kuljettajista.
Matkustajia oli 23,1 %:ssa autoista.

Tydsuhdeautoja havaituista ajoneuvoista oli 15,7 % (kuva 11). Eniten tydsuhdeautoja oli Lansivaylalla,
jossa niiden osuus oli runsas viidennes. Seuraavaksi eniten tyésuhdeautoja oli Keha I:11a ja Keha
lll:lla. Vahiten tydsuhdeautoja oli Lahdentielld, jossa niiden osuus oli vain noin 3 %.
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Kuva 11. Tydsuhdeautojen osuus kaikista havaituista autoista tutkimuspisteittdin
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Matkojen yleisin I&htdpaikka oli koti (54,3 % matkoista), minka jélkeen tulivat oma tyépaikka (22,9 %)
ja omaan tydhon liittynyt asiointipaikka (6,6 %). Matkojen yleisin méarépaikka oli oma tydpaikka
(34,2 % matkoista), seuraavaksi yleisimpia olivat koti (32,1 %) ja omaan tydhon liittyva asiointipaikka
(10,9 %).

Vastanneista 4,4 %:a oli ammattimaisessa ajossa. Korkein ammattimaisen liilkenteen osuus oli Laut-
tasaarentielld (8,9 %) ja matalin Itavaylalla (1,1 %). Kysymykseen vastaamatta jatti 6,6 % kaikista vas-
tanneista.

Tutkimuslomakkeella oli kysymys keskustan |apiajosta joko T6616n tai Hakaniemen kautta. Tutkimus-
pisteittain |apiajajien osuus vaihteli suuresti. T6616n kautta keskustan lapiajavaa liikennetté oli merkit-
tavasti Lauttasaarentien ja Lansivaylén tutkimuspisteissa. Hakaniemen kautta ajavia oli useammissa
pisteissé, joskin lapiajavien osuudet olivat huomattavasti pienempia. Keskustan I&pi T66l6n kautta
ajaneiden osuudet tutkimuspisteittdin on esitetty kuvassa 12 ja Hakaniemen kautta ajaneiden osuudet
kuvassa 13.

Keskustan lapiajoa voidaan selvittdd myos erikseen Lauttasaarentien ja Lansivaylan tutkimuspisteis-
sd. Pisteet sijaitsivat siten, etta pisteissad havaitut ajoneuvot joko ajoivat keskustan lapi tai ne aloittivat
tai paattivat matkansa keskustaan. Em. tutkimuspisteiden matkaméaérien perusteella saadaan suu-
rempi osuus keskustan lapiajavaa lilkkennetta kuin mité vastaajat ovat em. kysymykseen vastanneet.
Keskustan lapiajavan liikenteen osuudet vastauksien ja matkatietojen perusteella Lauttasaarentien ja
Lansivaylén tutkimuspisteisséa olivat:

vastaukset matkat
Lansivayla keskustaan 35,6 % 40,7 %
Lansivaylad Espooseen 40,2 % 50,5 %
Lauttasaarentie keskustaan 53,8 % 67,6 %

Lauttasaarentie Lauttasaareen 56,6 % 61,8 %
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Kuva 12. T6616n kautta keskustan lapi ajaneiden osuus tutkimuspisteittain
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Kuva 13. Hakaniemen kautta keskustan ldpiajaneiden osuus tutkimuspisteittéin
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8.3  Tuloksia paékaupunkiseudun ulkokehalta

Tutkimuksen mukaan p&akaupunkiseudun ulkorajan ylittdvia kuljettajamatkoja paakaupunkiseudulle
oli vuorokaudessa noin 102 600. Matkustajat mukaan lukien rajan yli tehtiin noin 133 300 matkaa vuo-
rokaudessa.

Paakaupunkiseudun ulkorajan ylittdvien henkildautojen kuljettajien kotikuntien perusteella suurin ryh-
ma oli helsinkilaiset, noin 13 500 matkaa (kuva 14). Seuraavaksi eniten oli muualta Suomesta tulevia.
Paakaupunkiseudun asukkaiden osuus matkoista oli 27,9 %. Paakaupunkiseudun ulkopuolisista kun-
nista eniten matkoja paakaupunkiseudulle tekivat tuusulalaiset ja nurmijarvelaiset.
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Kuva 14. Ajoneuvojen kuljettajien asuinkunta pdékaupunkiseudun ulkorajalla

Liikennevirtoja paakaupunkiseudulle on tarkasteltu kolmessa sektorissa: lansi, pohjoinen ja itd. Seu-
raavassa on esitelty miten liikenne nailté sektoreilta jakautuu paékaupunkiseudulle.
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Lansisektoriin kuuluvat Jorvaksentie, Turunvayla ja Vihdintie. Lansisektorin liikenne jakautuu pdakau-
punkiseudulle tutkimuksessa kaytetyn aluejaon mukaan seuraavasti (liikennevirrat suuruusjarjestyk-
sessa):

- Etelad-Espoo 24,2 %
- Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen 18,5 %
- Helsinki, esikaupunkialue 15,6 %
- Helsinki, muu kantakaupunki 12,2 %
- Helsinki, keskusta 11,3 %
- Lansi- ja Keski-Vantaa 8,5 %
- It&-Vantaa 3,0%
- muu kuin padkaupunkiseutu 6,7 %

Liikennevirrat (ajoneuvot/vrk) lansisektorilta padkaupunkiseudulle on esitetty kuvassa 15.
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Kuva 15. Liikennevirrat (ajoneuvoa/vrk) ldnsisektorilta

Jorvaksentien liikenteen merkittédvin maarépaikka oli Eteld-Espoo, jonne paattyi 34,4 % tien liikentees-
td. My6s Turunvaylélla Eteld-Espoo oli maarapaikoista yleisin, mutta liikenteen tasaisemman jakautu-
misen vuoksi sinne paattyvan lilkkenteen osuus oli 20,4 %. Helsinkiin paattyi Jorvaksentien liikkenteesta
32,8 % ja Turunvaylan liikenteesta 43,0 %. Vastaavasti Vantaalle Jorvaksentien liikenteesté 6,5 % ja
Turunvaylan liikenteesta 11,6 %. Padkaupunkiseudun Iapiajavaa liikennetta oli Jorvaksentiella 4,1 %
ja Turunvaylallad 3,6 %. Vihdintien liikenteestad Helsinkiin paattyi 38,7 %, Espooseen 19,6 % ja Vantaal-
le 37,3 %.
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Pohjoissektoriin kuuluvat Klaukkalantie, HML-vayla etela, Tuusulanvayld, Lahdenvayla ja Lahdentie.
Pohjoissektorin liikenne jakautuu paakaupunkiseudulle tutkimuksessa kaytetyn aluejaon mukaan seu-
raavasti (likennevirrat suuruusjarjestyksessa):

- Helsinki, esikaupunkialue 24,3 %
- Lansi- ja Keski-Vantaa 20,5 %
- Helsinki, muu kantakaupunki 15,9 %
- Itéd-Vantaa 11,0 %
- Helsinki, keskusta 9,5 %
- Etela-Espoo 7,3 %
- Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen 6,4 %
- muu kuin paakaupunkiseutu 51%

Liikennevirrat (ajoneuvot/vrk) pohjoissektorilta padkaupunkiseudulle on esitetty kuvassa 16.
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Kuva 16. Liikennevirrat (ajoneuvoa/vrk) pohjoissektorilta

Hameenlinnavaylan liikenteesta paattyi Helsinkiin 50,8 %, Vantaalle 22,8 % ja Espooseen 20,3 %.
Tuusulanvaylan liikkenteesta paattyi huomattavasti Hdmeenlinnanvadylaa suurempi osa, kaikkiaan
37,4 %, Vantaalle. Tuusulanvaylan liikenteestd paattyi Helsinkiin 43,7 % ja Espooseen 14,1 %. Lah-
denvaylan liikenteesta paattyi Helsinkiin 61,7 %, Vantaalle 24,7 % ja Espooseen 10,9 %.
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Itdsektoriin kuuluvat Porvoonvayla ja ltavayla. ltasektorin likenne jakautuu padkaupunkiseudulle tut-
kimuksessa kaytetyn aluejaon mukaan seuraavasti (likennevirrat suuruusjarjestyksessa):

- Helsinki, esikaupunkialue 34,2 %
- Helsinki, muu kantakaupunki 16,4 %
- Helsinki, keskusta 14,1 %
- Lansi- ja Keski-Vantaa 9,7 %
- It&-Vantaa 9,3 %
- Etela-Espoo 57 %
- Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen 54 %
- muu kuin padkaupunkiseutu 52 %

Liikennevirrat (ajoneuvot/vrk) itdsektorilta padkaupunkiseudulle on esitetty kuvassa 17.
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Kuva 17. Liikennevirrat (ajoneuvoa/vrk) itdsektorilta

Porvoonvaylan liikenteen yleisin maarapaikka oli Helsingin esikaupunkialue, jonne paattyi 29,0 % tien
likenteestd. Espoo oli maarapaikkana 13,0 %:lle ja Vantaa 21,6 %:lle Porvoonvaylan liikenteesta.
Paakaupunkiseudun lapi ajavan liikenteen osuus oli 5,1 %. Itdvaylan liikenteesta Helsinkiin paattyi yh-
teensa 90,8 %, Espooseen 1,4 % ja Vantaalle 5,5 %. Yleisin maarépaikka oli Helsingin esikaupunki-
alue, jonne ltavaylan liikenteesta paattyi 61,4 %.
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8.4 Tuloksia pddkaupunkiseudun sisapisteilta

Paakaupunkiseudulla tutkimuspisteitd oli Lansivaylalla, Lauttasaaressa, Keha I:114 ja Keha lll:lla. Kai-
kissa naissa tutkimus tehtiin molempiin suuntiin. Tutkimusaika oli klo 6.00-22.00.

Lansivaylén liikenne Espoon suuntaan jakautuu padkaupunkiseudulle tutkimuksessa kéytetyn alueja-
on mukaan seuraavasti (virrat suuruusjarjestyksessa):

Lahtdpaikka Maarapaikka

- Helsinki, keskusta 51,2 % - Eteld-Espoo 47,8 %
- Helsinki, muu kantakaupunki 27,4 % - Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen 19,1 %
- Helsinki, esikaupunkialue 12,3 % - Helsinki, esikaupunkialue 9,7 %
- Etelad-Espoo 22 % - Helsinki, muu kantakaupunki 4,4 %
- [td-Vantaa 1,0 % - Helsinki, keskusta 2,8%
- Lansi- ja Keski-Vantaa 0,8 % - Lansi- ja Keski-Vantaa 1.2 %
- Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen 0,8 % - It4-Vantaa 0,5 %
- muu kuin paadkaupunkiseutu 4,3 % - muu kuin paékaupunkiseutu 14,5 %

Lansivaylan liikenne Helsingin keskustan suuntaan jakautuu pdakaupunkiseudulle tutkimuksessa kay-
tetyn aluejaon mukaan seuraavasti (virrat suuruusjarjestyksessa):

Lahtdpaikka Maarapaikka

- Eteld-Espoo 53,8 % - Helsinki, keskusta 59,3 %
- Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen 18,8 % - Helsinki, muu kantakaupunki 27,3 %
- Helsinki, esikaupunkialue 3,7 % - Helsinki, esikaupunkialue 8,3 %
- Helsinki, muu kantakaupunki 1,8 % - Eteld-Espoo 1,0 %
- Helsinki, keskusta 1,4 % - Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen 0,9 %
- Lansi- ja Keski-Vantaa 1,0 % - Lénsi- ja Keski-Vantaa 0,6 %
- Itéd-Vantaa 0,3 % - lt4-Vantaa 0,5 %
- muu kuin paakaupunkiseutu 19.2% - muu kuin paakaupunkiseutu 21 %

Liikennevirrat (ajoneuvot/vrk) Lansivaylalla on esitetty kuvissa 18 ja 19.
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Kuva 19. Liikennevirrat (ajoneuvoa/vrk) Lansivéylalld, suunta itdan
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Keha I:n liikenne lanteen jakautuu pddkaupunkiseudulle tutkimuksessa kaytetyn aluejaon mukaan

seuraavasti (virrat suuruusjarjestyksessa):
Lahtépaikka

- Helsinki, esikaupunkialue 46,7 %
- Itd-Vantaa 12,4 %
- Lansi- ja Keski-Vantaa 11,1 %
- Helsinki, muu kantakaupunki 8,2%
- Helsinki, keskusta 1,8 %
- Etela-Espoo 0,8 %
- Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen 0,6 %
- muu kuin paakaupunkiseutu 18,4 %

Maarapaikka

- Helsinki, esikaupunkialue

- Etela-Espoo

- Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen
- Lansi- ja Keski-Vantaa

- Helsinki, muu kantakaupunki

- Helsinki, keskusta

- ltd-Vantaa

- muu kuin padkaupunkiseutu

27,9 %
22,6 %
22,3 %
9.4 %
7,3%
1,3 %
0,7 %
8,5 %

Keha I:n liikenne itdan jakautuu pdakaupunkiseudulle tutkimuksessa kdytetyn aluejaon mukaan seu-

raavasti (virrat suuruusjarjestyksessa):

Lahtdpaikka

- Helsinki, esikaupunkialue 28,4 %
- Etela-Espoo 23,1 %
- Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen 18,6 %
- Lansi- ja Keski-Vantaa 8,9 %
- Helsinki, muu kantakaupunki 8,3 %
- Helsinki, keskusta 21 %
- Itd&-Vantaa 0,8 %
- muu kuin paakaupunkiseutu 9,8 %

Maarapaikka

- Helsinki, esikaupunkialue

- ltd-Vantaa

- Lénsi- ja Keski-Vantaa

- Helsinki, muu kantakaupunki

- Helsinki, keskusta

- Etela-Espoo

- Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen
- muu kuin padkaupunkiseutu

Liikennevirrat (ajoneuvot/vrk) Keha I:1la on esitetty kuvissa 20 ja 21.
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Kuva 21. Liikennevirrat (ajoneuvoa/vrk) Keha I:lld, suunta itdén
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Keha lll:n liikenne lanteen jakautuu pddkaupunkiseudulle tutkimuksessa kaytetyn aluejaon mukaan
seuraavasti (virrat suuruusjarjestyksessa):

Lahtépaikka Maarapaikka

- [td-Vantaa 29,9 % - Lansi- ja Keski-Vantaa 34,9 %
- Lansi- ja Keski-Vantaa 28,2 % - Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen 19,3 %
- Helsinki, esikaupunkialue 13,0 % - Eteld-Espoo 7,2%
- Helsinki, muu kantakaupunki 1.4 % - Helsinki, esikaupunkialue 4,6 %
- Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen 1,0 % - ltd-Vantaa 2,9 %
- Helsinki, keskusta 1,0 % - Helsinki, muu kantakaupunki 1,0 %
- Etela-Espoo 0,4 % - Helsinki, keskusta 0,9 %
- muu kuin paakaupunkiseutu 251 % - muu kuin paakaupunkiseutu 29,2 %

Keha lll:n liikenne itdéan jakautuu pdédkaupunkiseudulle tutkimuksessa kdytetyn aluejaon mukaan seu-
raavasti (virrat suuruusjarjestyksessa):

Lahtdpaikka Maarapaikka

- Lansi- ja Keski-Vantaa 29,9 % - Lénsi- ja Keski-Vantaa 33,2 %
- Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen 18,2 % - [t&d-Vantaa 30,1 %
- Etela-Espoo 7,0 % - Helsinki, esikaupunkialue 12,2 %
- Helsinki, esikaupunkialue 4,8 % - Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen 1,0 %
- lt&-Vantaa 2,7 % - Helsinki, muu kantakaupunki 0,9 %
- Helsinki, muu kantakaupunki 1,0 % - Helsinki, keskusta 0,9 %
- Helsinki, keskusta 0,5 % - Eteld-Espoo 0,5 %
- muu kuin padkaupunkiseutu 35,9 % - muu kuin padkaupunkiseutu 21,2 %

Liikennevirrat (ajoneuvot/vrk) Keha lll:lla on esitetty kuvissa 22 ja 23.



45

gan

Muu Suomi T . .
1822

o : 012

Muu Suomi
1836

o n L7

. — e | . - ‘antaa
261 e 25 487 - | .
ey e -
313 )N
- e [ -1y
L bs a——— ] LAY
L e N T )N N
i — He!sn:p('-. esikpupurdi | —
R Yza i) I
Keski- ja Pohjois-Espoo, Kaunisinen 'H:":'-"“ W‘w"‘h—-ﬂ fou .I 3 364
e - e i - Wimman
<= i ey AR iy ] S A
N 'un..,'.‘._ - - R ¥
» -‘°'“""' Lo _‘_d_ - ";‘n'i'.'_'"h..-umm-\..'nm} / w
e T BN prre——— f 268 166 : o
v ey e e _./ wpan Bl
ot L Taguoia P [ - -
-l & 249 ==
[e— 18:2;': ___.--"" Helsinki, keskusa o
Elela-Espoo "‘t'_"_'f'_,‘i-" - Cya—— 240
B o
Kuva 22. Liikennevirrat (ajoneuvoa/vrk) Kehé lll:ll&, suunta lénteen
2912
Egan
Muu Suomi
1304
Muu Suomi ' —— - .
2538
o we ] 727
- L1l [ 8055 ]
. antaa
273 o 27 331 - S
Feampn e
3477 7" — [ 195 |
T, e A r - —
narvana ks 7 e
e e N T .- .
L sy HERIFMI, @nikBUpurki —
. 4903 ' I\ ) G ;
. e —— [y T W
Keski- ja Pohjois-Espoo, Kauniainen — . .
- L} - s Niytggumm [rowere—
e Ve "‘I"‘ e e iyl Vi
Lo e ! Vg '..rltd;.- LR
g e ~ M . .\
i Fasia e
A \:l',.,_ i gini, antakaiank
—— ' e 258 || 247
e o Vs ik as
L f— B ™, - i .
| A G, 129
i [ 18‘591,] .\‘ Helsinki, keskusis st
Eisli-Espon Messs — L mRaaarn ' 235
"

Kuva 23. Liikennevirrat (ajoneuvoa/vrk) Keha lll:ll&, suunta itdan




46

Paakaupunkiseudun sisapisteissa kuljettajista 75,3 % oli padkaupunkiseudulla asuvia. Muista kunnista
eniten kuljettajia oli Kirkkonummelta, Nurmijarvelta ja Tuusulasta. Kuljettajien asuinkunnat paakau-
punkiseudun sisdpisteissa on esitetty kuvassa 24.
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Kuva 24. Kuljettajien asuinkunta pdakaupunkiseudun sisépisteissé

8.5 Tietoja havaituista ajoneuvoista

Ajoneuvohallintokeskus toimitti kaikkien tutkimuksen aikana havaittujen ajoneuvojen tekniset tiedot,
kuten ajoneuvojen ian, tehon, kadyttévoiman ja painon. Pilottitutkimuksen pisteestd Hameenlinnan-
vaylalla naita tietoja ei kuitenkaan ollut kaytettavissa.

Tutkimuksen aikana havaittujen ajoneuvojen iké vaihteli tutkimuspisteittain siten, ettd uusimmat ajo-
neuvot olivat Lansivaylalla ja vanhimmat Lahdentiella. Ajossa olevat ajoneuvot olivat selkeé&sti nuo-
rempia kuin rekisterdidyt ajoneuvot keskimaarin. Esimerkiksi Lansivaylalla havaittujen autojen keski-
ika oli alle nelja vuotta, kun se kaikilla rekisterissa olevilla autoilla on noin yhdeksén vuotta. Myds ty6-
suhdeautojen ja leasing-autojen osuus oli suuri Lansivaylélla. Kuvassa 25 on esitetty edelld mainituis-
sa tutkimuspisteissa havaittujen ajoneuvojen iat seka vertailun vuoksi kaikkien rekisterdityjen ajoneu-
vojen ika.
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Kuva 25. Lénsivéyléllé ja Lahdentiellé havaittujen ajoneuvojen iké seké kaikkien rekisterdityjen ajoneuvojen iké.
Muilla tutkituilla teilld ajoneuvojen ikdjakauma asettui Lénsivéylélld ja Lahdentielld havaittujen ikdjakaumien véliin.

Diesel-kayttdvoimaisia henkildautoja oli 27,2 %. Diesel-henkil6autojen osuus oli suurin Hdmeenlin-
nanvaylalld pohjoisessa (35,4 %), Turunvaylalla (34,5 %) ja Lahdenvaylalla (34,2 %), joilla voidaan
olettaa tehtavan pitkia matkoja. Kuvassa 26 on esitetty diesel-kdyttdvoimaisten henkildautojen osuus
kaikista tutkimuksessa havaituista henkildautoista tutkimuspisteittain.
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Kuva 26. Diesel-kdyttévoimaisten henkilbéautojen osuus kaikista havaituista henkilbautoista tutkimuspisteittain
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Ajoneuvojen paastoja ei voida suoraan laskea kaytettavissa olevien teknisten tietojen pohjalta. Henki-
I6autojen moottorien iskutilavuuden perusteella voidaan kuitenkin paéatelld esimerkiksi hiilidioksidi-
paastdjen maaraa, koska suurempimoottoriset autot kuluttavat yleensd enemman polttoainetta. Suurin
henkildautojen moottorin iskutilavuus oli Lahdenvayléalld, keskim&arin 2096 cm®. Pienin iskutilavuus oli
viereisella Lahdentielld, keskimaarin 1807 cm®.

Eniten suurimoottorisia henkildautoja (iskutilavuus yli 2500 cm3) oli Lansivaylalla ja Lauttasaarentiella,
jossa niiden osuus oli 12 %. Lahdenvaylalla vastaava osuus oli 7 %. Kuvassa 27 on esitetty henkildau-
tojen moottorin iskutilavuudet Lansivaylalla, Lahdenvaylalla ja Lahdentiell.
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Kuva 27. Henkilbautojen moottorin iskutilavuus kokoluokittain Lénsivéyléllé ja Lahdentielld

8.6  Virhelahteista

Tutkimusaineiston luotettavuus riippuu luonnollisesti aina tutkimuksen tavoitteesta, eli siitd mihin ai-
neistoa halutaan kdyttaa. Ajoneuvoliikkenteen méarapaikkatutkimuksen paatavoite on ollut selvittaa
paakaupunkiseudun rajan ylittdvan liikkenteen suuntautumista seka ité-l&nsisuuntaista suuntautumista
paavaylilla. Lisaksi tutkimusaineisto tuottaa tietoa tydsuhdeautoilusta, henkildauton matkustajaméaris-
té arkivuorokausina ja matkojen 18ht6- ja méé&rapaikoista seké tienpaalla arkisin liikkuvasta henkildau-
tokannasta. Tutkimustuloksia kdytetdan myds henkildhaastattelututkimuksen laadun arviointiin ja tar-
vittaessa matkapaivakirjatutkimuksesta saatuja likennemaéria korjataan ajoneuvoliikenteen maara-
paikkatutkimuksessa havaittujen matkamaarien perusteella.

Yleisesti ottaen havaintoaineisto on varsin riittdva monenlaisiin analyyseihin. Seuraavassa on kuvattu
térkeimmat mahdolliset virheldhteet:

1. Otantavirhe: kaikille tutkimuspisteen ohittaneille henkildautojen haltijoille ei Iahetetty lomaketta,
vaan tutkimus oli otantapohjainen. Otoskoko (noin 5 000 ajoneuvoa/tutkimuspiste/tutkimussuunta sika-
li kuin ajoneuvojen kokonaisliikennemaara mahdollisti tdman) kuitenkin oli huomattavan suuri verrattu-
na aiempiin vastaaviin tutkimuksiin.
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2. Tyésuhdeautoilijoiden oikeiden yhteystietojen I6ytyminen ajoneuvoliikenteen rekisterista on vaike-
ampaa kuin omalla autolla liikkuvien. Lomakkeet ohjautuivat monesti henkilon tyépaikalle. Téma saat-
taa johtaa tyésuhdeautoilijoiden m&aran aliedustukseen, jos henkil6ita ei tavoiteta. Toisaalta tuloksia
analysoitaessa havaittiin, ettd tyésuhdeautojen osuus oli tutkimukseen Internetin kautta vastanneilla
kautta linjan hieman korkeampi kuin koko aineistossa. T&man arveltiin johtuvan siit, etta tydpaikalle
tulleeseen kyselylomakkeeseen on helppoa vastata Internetin valitykselld suoraan tydpaikalta.

3. Yoliikenteen todellisesta suuntautumisesta ei ole tietoa. Yéliikenteen osuus oli tutkimuspisteesta
riippuen 5 - 15 prosentin suuruusluokkaa. Aineistoa laajennettaessa kaikkia aikajaksoja painotettiin
samalla vuorokausilaajennuskertoimella.

4. Lauttasaaren pisteessd lomakkeiden postituksessa tapahtui virhe. Lansivaylén pisteelta lahetettiin
osalle edellisena paivana Lauttasaarentien tutkimuspisteelld havaituista kuljettajista uusi kyselyloma-
ke, jossa oli pdivamaarana edelleen Lauttasaarentien tutkimuksen ajankohta, mutta tutkimuspisteena
Lansivayld. Virhepostituksen saajille lahetettiin asiaa koskevakirje, jossa kerrottiin virheesta ja todet-
tiin, ettd virheelliseen kyselyyn ei tarvitse vastata. Useat vastaajat huomasivat virheen myés itse ja il-
moittivat siitd. Muutamat vastaajat ovat kuitenkin saattaneet iimoittaa vaaran paivédn matkat, mutta
ndiden maara on pieni ja ei aiheuta ongelmia.

5. Kameratutkimuksessa oli kaksi pidempaa katkosta, jolloin ajoneuvoja ei havaittu: Itavaylalla paiva-
liikenteen aikaan noin 100 minuuttia ja Vihdintiella klo 10-11 valilla noin 25 minuuttia. Yhtaan tutkimus-
jaksoa ei kuitenkaan jaényt kokonaan havainnoimatta.

6. Noin 1 600 kuljettajan ilmoittamat matkat pd&kaupunkiseudun ulkorajalla suuntautuivat pdékaupun-
kiseudulta ulos, vaikka mittaussuunta oli aina paakaupunkiseudun suuntaan. Nama havainnot k&an-
nettiin matkustajineen, mutta on mahdollista, ettd matkan maaritelma oli ymmarretty vaarin. Kéd&nnet-
tyjen havaintojen osuus oli noin viisi prosenttia ulkorajan liikkennevirroista. Samanlaisia vaarinymmar-
ryksia on voinut tapahtua paakaupunkiseudun sisaisista pisteistd, mutta néita ei ole kdénnetty, silla
matkan suunta ei ole pisteiden sijainnin perusteella yksiselitteisesti paateltavissa.

8.7 Ongelmat ja virheet tyon aikana

Tydsuhdeautot jaivat aluksi pois kahden ensimmaisen paivén otoksista (Lauttasaarentie ja Lansi-
vayla). Naista pisteista lahetettiin lomakkeet erikseen tydsuhdeautojen omistajille seuraavalla viikolla.
Tama saattoi osaltaan vaikuttaa tydsuhdeautojen osuuteen Lansivaylalla.

Toisen tutkimuspaivéan rekisteritunnusten joukossa Lansivaylén tutkimuspisteessé poimintaan 1ahti

5 321 kpl edellisen paivan rekisteritunnusta, joista postitettiin 1 955. Syyna tahan oli se, etta toisen
tutkimuspisteen laitteistosta oli virheellisesti otettu poimintaan kaikki koneessa olleet rekisteritunnus-
tiedot. Laitteisto sailyttaa aikaisempia tuloksia muistissaan 60 tuntia ja tulostaa aikaisempia tuloksia
mukaan, jos tarkasteltavaa tutkimusaikaa ei tulostusvaiheessa rajata.

Kuljettajien asuinkuntatiedon tallennuksessa tapahtui virhe, jonka vuoksi Internetin kautta palautetuis-
sa lomakkeissa osa kunnista tallennettiin eri jarjestyksessa kuin postitse palautetuissa lomakkeissa.
Tama virhe olisi valtetty sijoittamalla pienet numerot rastitettavien laatikoiden eteen, jolloin niiden kes-
kindinen tallennusjarjestys olisi ollut selvempi. Virhe korjattiin muuttamalla Internetin kautta palautettu-
jen lomakkeiden kuntatiedot vastaamaan postitse palautetuissa lomakkeissa ollutta jarjestysta.
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Postitusaikataulu ei tydn alussa taysin toteutunut, vaan ensimmaisiné viikkoina viimeiset lomakkeet
saatiin liikkeelle vasta perjantaina. Tyon edetesséa postitusaikataulu saatiin kuntoon. Aikataulun viivés-
tyminen ei kuitenkaan luultavasti ole vaikuttanut tulosten laatuun. Pilottitutkimuksen yhteydessa lo-
makkeen postitusaikataululla todettiin olevan yll&ttdvan pieni vaikutus siihen, miten vastaaja ilmoitti
muistavansa tehdyn matkan. Tulosten laadun varmistamiseksi varsinaisessa tutkimuksessa paatettiin
kuitenkin kayttaa priority-luokan postitusta.

8.8 Kokemuksia tutkimuksesta

Tutkimuksen aikana TNS Gallup Oy:66n tuli noin 600 puhelua, joista arviolta 90 % johtui rekisteritun-
nuksen virheellisesta tunnistamisesta. Jonkin verran soittojen taustalla oli myds tietojen poikkeukselli-
nen kerdystapa. Osalla soittajista oli huoli, ettd sama rekisteritunnus on jonkun muun kaytossa.
Soittomaarien perusteella arvio virheellisesti tunnistetuista rekisteritunnuksista on noin 2 %.

Tiedonkerdysmenetelm&a soittajat pitivat pdasaantdisesti hyvana, kun heille oli kerrottu tutkimuksen
olevan laillinen ja palvelevan hyvia tarkoitusperia. Tarkeaa oli, ettd tutkimusmenetelman laillisuus oli
selvitetty ennen tutkimusta perinpohjaisesti ja sen saattoi soittajille kertoa. Asiaa auttoi liséksi, ettd
tarpeen niin vaatiessa kaytettavissa oli myds YTV:n lakimies.

Jatkossa soittojen maéaraa voisi védhentaa tekemalld Internetiin sivun, jolla esitetdan vastaukset ennal-
ta arvioiden useimmin esitettaviin kysymyksiin. Tieto sivusta tulisi olla esilld hyvin ndkyvasti saatekir-
jeessa. Sivustoa voi tdydentda tutkimuksen aikana, jos ennalta aavistettujen kysymysten lisdksi jokin
tutkimukseen liittyva tekija synnyttda runsaasti kysymyksia.

Internetin valityksella vastanneiden osuus oli odotettua suurempi. Internetin kautta saaduissa vastauk-
sissa oli vdhemman tyhjiksi jatettyja kohtia kuin postitse palautetuissa lomakkeissa.

Huomattavan moni vastaaja jatti iimoittamatta matkansa laht6- ja maarapaikan osoitteen, mutta oli kui-
tenkin ruksaamalla ilmoittanut valikoista molemmat alueet. On mahdollista, ettd vastaajat eivat ole ha-
lunneet iimoittaa tarkkaa osoitetta. Lomakkeella oli kaksi rivié tilaa osoitteen kirjoittamista varten.

Matkustajien matkatietojen kysyminen pidensi lomakkeen kyselyosuuden yhdesta kolmeen sivuun
(neljantena sivuna oli padkaupunkiseudun kartta). Téma saattoi alentaa vastausprosenttia.

Kameratekniikka osoittautui tutkimukseen hyvin soveltuvaksi menetelméksi. Pddosassa tutkimuspis-
teista liikenne kuvattiin edesta. Kahdessa pisteessa kuvauslaitteistojen jarjestelyjen vuoksi ajoneuvot
kuvattiin takaapain. Henkil6- ja pakettiautojen osalta tasta ai aiheutunut ongelmia, mutta rekkoja nain
ei saatu havaittua, koska laitteisto tunnistaa talléin vain peravaunun rekisterin. Tdssa tutkimuksessa
tdma ei ollut ongelma, koska raskas liikenne ei ollut mukana tutkimuksessa. Tutkimuksen kenttéatoista
ja laitteista saadut kokemukset on esitelty kohdassa 4.3.

Ajoneuvoista osalla oli AKE:n rekistereissd markkinointikielto, jolloin omistajan tietojen saanti edes tut-
kimuskayttéon on vaikeaa. Naiden ajoneuvojen saanti mukaan edellytti erillistéd poimintaa, miké vaike-
utti tutkimuksen aikataulun noudattamista.

Tutkimus uutisoitiin useissa paikallislehdissa ja yleensa varsin neutraalisti. Sanomalehtid varten on
syyta etukateen miettid vastaukset seka tuottaa tutkimuksesta jaettavaa tiivista informaatiota.
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53
www.qgallupnet.fi/likennetutkimus
Kohdehenkilén nimi Kayttajatunnus: ytvtutkimus
Katuosoite Salasana: liikkenne
Postitoimipaikka

Ajoneuvoliikenteen tutkimus
Hyva vastaanottaja

Teidat on valittu mukaan laajaan liikennetutkimukseen, jota YTV tekee seudulla vuosina 2007-
2008. Tutkimuksen tuloksia kdytetdan apuna liikkennejarjestelman suunnittelussa. Saadaksemme
liikenteen yha paremmin palvelemaan asukkaiden tarpeita tarvitsemme suunnittelun pohjaksi tietoa
ihmisten liikkumisesta. Tutkimuksen toteutuksessa avustaa TNS Gallup Oy. K&antépuolella on Ii-
saa tietoa tutkimuksesta.

Teidat on valittu ajoneuvoliikenteen tutkimukseen edustamaan paakaupunkiseudulla autolla liikku-
vaa vaestda. Valinta on tehty satunnaisesti niistd ajoneuvoista, jotka ovat ohittaneet jonkin ennalta
valituista tutkimuspisteista tutkimuspaivana.

Tama kysely koskee matkaa, jonka tiedot ovat seuraavat:

Ajoneuvon rekisterinumero: AAA-111
Tutkimuspaiva ja kellonaika: <viikonpaiva, paivamaara, kellonaika>

Tutkimuspiste ja -suunta:

Toivomme Teidan vastaavan kyselyyn Internetissd ylla ndkyvassa osoitteessa. Vaihtoehtoisesti
voitte vastata kyselyyn palauttamalla oheisen lomakkeen vastauskuoressa. Toivomme Teidan vas-
taavan viikon kuluessa.

Jos ette ole itse ajanut autoa kysymyslomakkeeseen merkitylla matkalla, pyydamme Teita valitta-
maan kyselyn autoa kuljettaneelle henkilélle. Mikali kyydissdanne on ollut matkustajia, toivomme
teidan tayttavan myds heiddn matkansa tiedot matkustajatietolomakkeelle. Jos mukananne ei ollut
matkustajia, tayttdkaa vain lomakkeen ensimmainen sivu.

Tutkimuspisteitd on muutamia eri puolilla pd&kaupunkiseudun paavaylid. Nain ollen Teille voi tulla
useampia tutkimuslomakkeita taytettdvaksi, jos ajoneuvonne on havaittu useammassa pisteessa
tai jos olette ohittanut saman tutkimuspisteen useamman kerran péivan aikana. Tassé tapaukses-
sa pyydamme Teitd tayttdmaan nédma kaikki, koska jokainen tieto on tarkea.

Vastauksenne on meille erittdin arvokas ja toivommekin, ettd vield nédin jélkikdteen vaivautuisitte
muistelemaan kyseista paivaa ja matkaa.

Yhteistydsta ja vaivannédsténne etukateen kiittden

7/ U . y

Yo/ /Cué nikomas
’ //; / /
Mikael Nyberg Niilo Jarviluoma
hallitusneuvos liikennejohtaja
liikenne- ja viestintaministerio YTV
il
“::1‘:\: VIESTINTAMINISTERIO ytv‘@)

w Wy
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Miksi tutkimus tehdaan?

YTV:n yhtena laissa saadettynd tehtdvana on huolehtia aluetta palvelevasta liikennetutki-
mustydsta (Laki Padkaupunkiseudun yhteistyévaltuuskunnasta 2 §, Nro 1269/1996). Nyt
kdynnissa olevan laajan liikennetutkimuksen tuloksia kaytetéén liikenteen nykytilanteen ku-
vaukseen seka liikenneyhteyksien ja liikennepalvelujen suunnitteluun. Liikennesuunnittelun
kannalta on tarkeada saada selville myds, mistd mihin ajoneuvot ovat olleet matkalla. Téma
selvitetdan kysymalld matkan 1&ht6- ja maarépaikat.

Miten Teidat on valittu tutkimukseen?

Tutkimuspisteiden ohittaneiden ajoneuvojen rekisteritunnukset on kuvattu ja naista on poi-
mittu satunnaisesti tutkimukseen osallistujat. Tdma kysely on ldhetetty otokseen valitun
ajoneuvon haltijalle Ajoneuvohallintokeskuksen (AKE) rekisteritietojen perusteella.

Osallistuminen on vapaaehtoista, mutta toivomme Teidén vastaavan kyselyyn asuinkun-
tanne edustajana. Jokainen vastaus lisda tutkimustulosten arvoa ja kaytettavyytta.

Rekisterinumeron tunnistamisessa voi joskus sattua virheitd. Jos ette ole tutkimuspaivana
kulkenut tutkimuspisteen ohi, ei teidén tarvitse vastata tutkimukseen.

Miten tuloksia kasitelldaan?

Tutkimustulokset esitetddn aluekohtaisina lukuina ja kaavioina - mistd, minne ja milloin lii-
kutaan. Tutkimuksen tarkoituksena ei ole selvittda tai rekisteréida yksittéisen henkilén te-
kemid matkoja. Yksittaisia matkoja ei esitetd tutkimuksen misséan vaiheessa.

Henkil6tietojen kasittelyn tarkoitus on liikennetutkimuksen toimeenpaneminen. Tutkimusre-
kisterin rekisterinpitdja on Paakaupunkiseudun yhteistydvaltuuskunta YTV, rekisteriseloste
on nahtavissd osoitteessa www.ytv.fi/FIN/tietoa_ytv/selosteet/etusivu.htm. Teitd koskevat
nimi- ja osoitetiedot on tallennettu vain kyselylomakkeen lahettdmista varten ja tiedot havi-
tetdan valittémasti postituksen jalkeen. Henkilbtietoja ei luovuteta ulkopuolisille.

Henkilbtietojen kasittelyn osalta noudatetaan sitd, mita henkilotietolain 16 §:ssa on saadetty

viranomaisen suunnittelu- ja selvitystehtavistd seka soveltuvin osin mitad henkilétietolain
14 §:ssé on saadetty tutkimuksen tekemisesta.

Ketka kayttavat tutkimuksen tuloksia?
Tutkimuksen tuloksia kayttavat kunnat, liikenne- ja viestintdministerié, YTV, maakuntien lii-

tot, Tiehallinto, Ratahallintokeskus ja muut liikkennettd koskevien kysymysten parissa tyds-
kentelevat toimijat.

Tutkimusta koskeviin kyselyihin vastaa TNS Gallup Oy:std Sakari Nurmela puh. (09) 613 50 587.

Osoitelahde: Ajoneuvohallintokeskus AKE, Ajoneuvoliikennerekisteri, PL 120, 00101 HELSINKI
Tietojen tekninen luovutus: Edita Prima Oy, Suoramarkkinointipalvelut, PL 650, 00043 EDITA
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KULJETTAJATIEDOT, Ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimus

Pyyddmme Teitd merkitsemaan kyselylomakkeelle tiedot matkastanne.
Vastatkaa merkitsemalla rasti valitsemanne vaihtoehdon kohdalle.

1. Kuljettajan sukupuoli 5. Onko Teilld auto 8. Kuljettajan asuinkunta
nainen.... [] mies..... L] kéytettévissdnne HelsinKi.........cooovveveeeiecn, L]
aina tai melkein aina.............. L] ESPOO .o L]
2. Kuljettajan ikaryhma SIllOIN EBIBIN e O Kauniainen............ccceveveuen.. L]
18 =24 V. oo, L] hyvin harvoin ...........c.ccc....... L Vantaa .....co.ceveevenicennenennns L]
2534 V. oo, Ll
Hyvinkaa....... L] Porvoo..... L]
38 =54 V.t [ 6. Autossa olleiden henkildiden In>ll<oo ] Riihimaki . L]
SO = B4 V. l lukumaira tutkimuspisteen 15 T W Lo " B
B5 = T4 V. oo, L] kohdalla, Te itse mukaan arvenpaa..... 0 oppI........ O
75 v. tai enemman ................ L] lukien. Kerava.......... Hausjarvi..
« - . Kirkkonummi. [] Sipoo ....... L]
. Yhteensa joista alle 7-vuotiaita . H N ]
3. Onko tilla matkalla 1 [] Lohja............. Siuntio......
kayttamanne auto 5 O] 1 0] Mantsala....... L] Tuusula.... L]
kotitaloutenne oma auto.......... [ I I L] 2 i L] Nurmij:érvi """ L Vihti....... L
tyOSUNAEAUO ..o L] B O 8 ] |Pomainen ...L]
tyénantajan auto ..................... L] i ;
n};uu milié’7 ] Y& L] B L muu Uusimaa..........cccceeeennen. L]
— . 7. Jos autossa oli useampia muu Ita-Uu'S|maa ................... S
4. Mihin kellonaikaan matkanne henkil6ita, oliko teilld kaikilla MUU SUOMi..ceeiiiiieeiiiieeeiieenn
alkoi (esim. 07,20)? sama matka Suomen ulkopuolella ............. L]
kyll ....... L] ei..... L]
klo ,
9. Kuljettajan matkan ldhtépaikka ja maaranpaa Lahtopaikan katuosoite:

(yksi valinta kumpaankin sarakkeeseen).
Katsokaa karttaa lomakkeen takasivulla

Lahtdpaikka Maranpaa Maaranpaan katuosoite:
L Helsinki, keskusta L]
L] Helsinki, muu kantakaupunki L]
] Helsinki, esikaupunkialue ] 10. Misté lahditte ja mihin olitte menossa? (yksi
L] Etela-Espoo L] valinta kumpaankin sarakkeeseen)
L] Keski- tai Pohjois-Espoo, Kauniainen L] Lahtopaikka Maaranpaa
S _ Ita.-Vanta.\a % L] oma koti L]
N Lansi- t:l K'eilfl.-.Vantaa § ] oma tydpaikka ]
yvinkaa L] oma koulu tai oppilaitos L]
S Jarvenpaa % O omaan tyshan liittyva asiointipaikka [
0 K ‘I((;rava _ 0 L] muu asiointipaikka L]
Irkkonummi L ostospaikka L]
S o I:Ohja ' % L liikunta-, ulkoilu-, harrastuspaikka L]
0 Mantsala, ?f’r”‘a'“en 0 L] muu vapaa-ajanviettopaikka L]
N Nurmijarvi u O vierailupaikka (tuttavien koti) O
0 F".o.rvo"o. & L toisen henkilon vienti tai haku L]
0 R'I'_h'me_‘k' 0 L] muu paikka, mika? L]
oppi
L] Hausjarvi L]
] Sipoo ] 11. Oliko matkassanne kyse ammattimaisesta
] Siuntio. Inkoo ] liikkumisesta (esim. pizzataksi, l&hettipalvelu)?
(] Tuusula 0 KylI& oo ] YT
L] Vihti L] — —
] S e ] 12. Ajoitteko matkallanne Helsingin keskustan
e
L] muu Itéd-Uusimaa L] lapi?
W muu Suomi O KYlI&, TOOION IAPI............ocooreecrereieeereseceeeee [
Kylla, Pitkansillan tai Hakaniemen sillan 1api.. L]
En ajanut keskustan 18pi........cccccoiviiiienneen. L]

+
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MATKUSTAJIEN TIEDOT, (taytetdadn vain kyydissé olleista yli 7 -vuotiaista matkustajista),

TNS Gallup Oy

kuljettaja tayttaa.

MATKUSTAJA 1
Lahtopaikka

I o

Helsinki, keskusta

Helsinki, muu kantakaupunki
Helsinki, esikaupunkialue

Etela-Espoo

Keski- tai Pohjois-Espoo, Kauniainen

Itd-Vantaa

Lansi- tai Keski-Vantaa

Hyvinkaa
Jarvenpaa
Kerava
Kirkkonummi
Lohja
Méntséla, Pornainen
Nurmijarvi
Porvoo
Riihimaki
Loppi
Hausjérvi
Sipoo
Siuntio, Inkoo
Tuusula
Vihti
muu Uusimaa
muu ltd-Uusimaa
muu Suomi

Méaéaranpaa

I o O

74829

1. Kuljettaja ei tied4 matkustajan 1 matkoja [ 1
2. Mihin kellonaikaan matkustajan matka alkoi?

(esim. 07,20)

Lahtdpaikan katuosoite

klo

Maaranpaan katuosoite

Lahtopaikka

DOoHoooogdd

oma Koti
oma tyopaikka

oma koulu tai oppilaitos
omaan tyéhon liittyva asiointipaikka

muu asiointipaikka
ostospaikka

liikunta-, ulkoilu-, harrastuspaikka
muu vapaa-ajanviettopaikka
vierailupaikka (tuttavien koti)
toisen henkildn vienti tai haku

muu paikka, mika?

Maaranpaa

LoOHoooogogd

MATKUSTAJA 2

Lahtopaikka

I

Helsinki, keskusta

Helsinki, muu kantakaupunki
Helsinki, esikaupunkialue

Eteld-Espoo

Keski- tai Pohjois-Espoo, Kauniainen

Itd-Vantaa

Lansi- tai Keski-Vantaa

Hyvinkaa
Jarvenpaa
Kerava
Kirkkonummi
Lohja
Méntsala, Pornainen
Nurmijarvi
Porvoo
Riihimaki
Loppi
Hausjarvi
Sipoo
Siuntio, Inkoo
Tuusula
Vihti
muu Uusimaa
muu lta-Uusimaa
muu Suomi

Méaaranpaa

I O o O

1. Kuljettaja ei tieda matkustajan 2 matkoja

14

2. Mihin kellonaikaan matkustajan matka alkoi?

(esim. 07,20)

Lahtopaikan katuosoite

klo

Maaranpaian katuosoite

Lahtopaikka

)

oma kot
oma tydpaikka

oma koulu tai oppilaitos
omaan tyéhon liittyva asiointipaikka

muu asiointipaikka
ostospaikka

liikunta-, ulkoilu-, harrastuspaikka
muu vapaa-ajanviettopaikka
vierailupaikka (tuttavien koti)
toisen henkilén vienti tai haku

muu paikka, mika?

Maaranpaa

) o
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MATKUSTAJIEN TIEDOT, (taytetdadn vain kyydissé olleista yli 7 -vuotiaista matkustajista),

TNS Gallup Oy

kuljettaja tayttaa.
MATKUSTAJA 3

Lahtopaikka

I o

Helsinki, keskusta

Helsinki, muu kantakaupunki
Helsinki, esikaupunkialue

Etela-Espoo

Keski- tai Pohjois-Espoo, Kauniainen

Itd-Vantaa

Lansi- tai Keski-Vantaa

Hyvinkaa
Jarvenpaa
Kerava
Kirkkonummi
Lohja
Méntséla, Pornainen
Nurmijarvi
Porvoo
Riihimaki
Loppi
Hausjérvi
Sipoo
Siuntio, Inkoo
Tuusula
Vihti
muu Uusimaa
muu ltd-Uusimaa
muu Suomi

Méaéaranpaa

I o O

74829
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1. Kuljettaja ei tied4 matkustajan 3 matkoja [ 1
2. Mihin kellonaikaan matkustajan matka alkoi?

(esim. 07,20)

Lahtopaikan katuosoite

klo

Maaranpaan katuosoite

Lahtopaikka

DOoHoooogdd

oma Koti
oma tyopaikka

oma koulu tai oppilaitos
omaan tyéhon liittyva asiointipaikka

muu asiointipaikka
Ostospaikka

liikunta-, ulkoilu-, harrastuspaikka
muu vapaa-ajanviettopaikka
vierailupaikka (tuttavien koti)
toisen henkildn vienti tai haku

muu paikka, mika?

Maaranpaa

LoOHoooogogd

MATKUSTAJA 4

Lahtopaikka

I

Helsinki, keskusta

Helsinki, muu kantakaupunki
Helsinki, esikaupunkialue

Eteld-Espoo

Keski- tai Pohjois-Espoo, Kauniainen

Itd-Vantaa

Lansi- tai Keski-Vantaa

Hyvinkaa
Jarvenpaa
Kerava
Kirkkonummi
Lohja
Méntsala, Pornainen
Nurmijarvi
Porvoo
Riihimaki
Loppi
Hausjarvi
Sipoo
Siuntio, Inkoo
Tuusula
Vihti
muu Uusimaa
muu lta-Uusimaa
muu Suomi

Méaaranpaa

I O o O

1. Kuljettaja ei tieda matkustajan 4 matkoja

14

2. Mihin kellonaikaan matkustajan matka alkoi?

(esim. 07,20)

Lahtopaikan katuosoite

klo

Maaranpaian katuosoite

Lahtopaikka

)

oma kot
oma tydpaikka

oma koulu tai oppilaitos
omaan tyéhon liittyva asiointipaikka

muu asiointipaikka
Ostospaikka

liikunta-, ulkoilu-, harrastuspaikka
muu vapaa-ajanviettopaikka
vierailupaikka (tuttavien koti)
toisen henkilén vienti tai haku

muu paikka, mika?

Maaranpaa

) o
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www.qgallupnet.fi/likennetutkimus
Anvandaridentifikation: ytvtutkimus
Lésenord: liikenne

Intervjupersonens namn
Gatuadress

Postkontor

Unders6kning om fordonstrafiken
Béasta mottagare

Ni har utvalts att delta i en omfattande trafikundersékning som SAD genomfér under aren 2007-
2008. Resultaten fran undersékningen kommer att anvandas som stdd i trafiksystemplaneringen.
For att fa trafiken att battre betjana invanarnas behov, behéver vi som grund fér planeringen kan-
nedom om maénniskornas resvanor. | genomférandet av undersékningen medverkar TNS Gallup
Ab. Pa omstaende sida finns ndrmare uppgifter om undersékningen.

Ni har utvalts att representera den del av befolkningen som rér sig med bil inom huvudstadsregio-
nen. Urvalet har gjorts slumpmassigt bland de fordon som under undersékningsdagen passerade
ett av undersékningsstallena.

Denna férfragan avser resan vars uppgifter ar féljande:

Fordonets registernummer: AAA-111
Undersékningsdag och tidpunkt: veckodag, datum, klockslag
Undersoékningsstille och fardriktning:

Vi 6nskar att Ni svarar pa férfragan pa internet. Adressen anges ovan. Alternativt kan Ni returnera
forfragan i det bifogade svarskuvertet. Vi 6nskar att Ni besvarar férfragan inom en vecka.

Om Ni inte sjalv koérde bilen pa resan som antecknats pa frageformularet, ber vi Er vidarebefordra
forfragan till den person som kérde bilen. Om det fanns passagerare med pa resan, énskar vi att Ni
fyller i aven de uppgifter som avser deras resor. Ifall passagerare inte fanns med pa resan, ber vi
Er fylla i endast frageformulérets forsta sida.

Ert svar ar mycket vardefullt for oss och vi hoppas att Ni bemddar Er att minnas ifragavarande dag
och resa.

Vi tackar pa férhand for besvéret och Ert samarbete!

/
: p

£
Mikael Nyberg Niilo Jarviluoma
regeringsrad trafikdirektor
trafik- och kommunikationsministeriet SAD
ol
TN ytv®

“\\
“
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Varfoér goérs undersékningen?

En av SADs lagstadgande uppgifter ar att ta hand om omradets trafikforskningsarbete (La-
gen om Huvudstadsregionens samarbetsdelegation 2 §, Nr 1269/1996). Informationen som
insamlas i denna omfattande trafikundersékning kommer att anvéndas i en beskrivning av
dagens trafiksituation, planering av nya trafikférbindelser och trafikservice. Det ar viktigt att
man i trafikplaneringen har kunskap om varifran och vart fordonen har varit pa vag. Detta
kartlaggs i forfragan som géller resans start- och malpunkt.

Hur har Ni blivit vald att delta i undersékningen?

De fordons registernummer som passerade nagot av undersékningsstéllena, har fotografe-
rats varefter man slumpmassigt valt ut deltagarna i undersékningen. Denna férfragan har
sants till den person som é&r fordonets innehavare, enligt fordonsférvaltningscentralens
(AKE) uppagift.

Deltagandet ar frivilligt men vi hoppas att Ni svarar pa férfragan som representant for Er
hemkommun. Varje svar 6kar undersékningsresultatens varde och anvéndbarhet.

Det kan ha skett fel i tolkningen av registernumret. Ifall Ni inte passerat via det angivna un-
dersokningsstéllet under undersékningsdagen behéver Ni inte besvara férfragan.

Hur behandlas resultaten?

Undersokningsresultaten framstélls i form av omradesmassiga siffror och grafer — varifran,
vart och nar resor gors. Enskilda resor anges inte i nagot skede av undersékningen.

Vid hanteringen av personuppgifter féljs vad som féreskrivs i personuppgiftslagens 16 § om
myndigheters planerings- och utredningsuppgifter samt i tillampliga delar vad som fére-
skrivs i personuppgiftslagens 14 § om genomférandet av understkningar. Namn- och
adressuppgifter som galler Er har lagrats endast fér att anvandas vid postning av fragefor-
muléret. Person- och adressuppgifterna har efter postutsdndningen omedelbart férstérts.

Vem anviénder resultaten fran undersékningen?

Resultaten fran undersékningen anvands av kommunerna, kommunikationsministeriet,
SAD, landskapsférbunden, Vagférvaltningen, Banférvaltningscentralen och andra aktérer
som arbetar med trafikfragor.

Pa fragor gallande undersokningen svarar Sakari Nurmela fran TNS Gallup Ab tel. 09-613 50 587

Kalla: Fordonsférvaltningscentralen (AKE). Utgivning av information: Edita
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CHAUFFORENS UPPGIFTER, Fordonstrafikens destinationsundersskning

Vi ber Er anteckna uppgifter angaende Er resa. Kryssa for ratt svarsalternativ.

1. Chaufférens kén 5. Har Ni bil till Ert férfogande 8. Chaufférens hemkommun
kvinna..... U man..... ] alltid eller nastan alltid........... ] Helsingfors..........ccccooeinnnnn. L]
" 5 DIANG. ..o [ ESDO oo L]
2. Chaufférens aldersgrupp iy CKet GBI O GraNKUI ..o O
18 =24 Ao, L] Vanda ........ooooeveeveninnnenns. Ll
25— B4 Al oo L] .
35— B4 AL oo O 6. Antalet personer som var| Hyvinge.......Ld  Borga...... L]
55— 64 1. O llen Er siglv medrdknat NG O Rinmaki.. O
65— T4 &l O sammanlagt varavunder7ar | Traskanda..... L] Loppis...... L
75areller mera.....eeeevee...... L] T L Kervo............ Ll Hausjarvi.. L]
2 e, L (T L] Kyrksltt........ ] Sibbo ....... ]
3. Ar bilen som Ni anvinde pa 3 L] 2 L LOJO v L] Sjundea ... [
denna resa 4o, L] < L] Mantsald ... ] Tusby....... (]
Ert hushalls egen bil................ L] meran4.. [] meran3.. [l Nurmijarvi ..... L] Vichtis ..... L]
tjanstebil.............ccccoiiiinn L] . |Borgnas ....... L]
. N O] 7. If_aII det fanns flera resenérer i
arbetsgivarens bi bilen hade alla samma resa? uri
annan vad? ] ! Ovriga Nyland........................ L]
- - L] nej ..... L] Ovriga Ostnyland.................... L]
4. Vid vilket klockslag startade Ovriga Finland ............c.......... L]
Ni resan (tex. 07.20)? utomlands ............ooccooveeveenen.n. Ll
kl.
9. Chaufforens avgangsplats och destination (ett Avgangsplatsens gatuadress:
val i var kolumn). Se kartan pa formuléarets
baksida.
Avgangsplats Destination Destinationens gatuadress:
Ll Helsingfors, centrum ................. L]
I Helsingfors, 6vriga innerstaden........ L]
[ Helsingfors, férstadsomrade............. L] 10. Avgangsplatsens och destinationens typ? (ett
Ll o, Sédra ESbo ......coeevveveenee. L] val i var kolumn).
L1 ..Mellersta eller norra Esbo, Grankulla .... [l Avgangsplats Destination
0 R Ostra Vanda.........cc.c........ L] L egethem.......ccocovveveeeceeee. L]
I Vastra eller mellersta Vanda .......... L] L] o egen arbetsplats...........c.ccccoeveeen. L]
0 R Hyvinge ... L] [ egen skola eller laroanstalt ................ L]
I:l ................... Traskdnda........ccccevvvvvennnns I:l _p|ats for utrattande av andra arenden som
[ Kervo.....cccooviceieennnns o O anknyter sig till arbetet ....................... L]
O e, Kyrkslatt ........ccccovviiiennnn. L] [ plats for utrattande av andra &renden ........ L]
[ LOJO.weveeeeeeiiiiieeee e L] [ plats for uppkop eller shopping.............. L]
I Mantsala, Borgnas ................... L] .plats fér motions-, sport- eller annan hobby-
[ NUIMIAIVI v I S PP e verksamhet...........................
Ol BOTGA e veeeeeeeeeeeeeerrees ] O plats for annan fritidsverksamhet............. L]
Ol RithimakKi oo ] L] o besokplats (bekantas hem)................... L]
I R LOPPIS....eveveeriieeieinen. L] ] skjutsning eller avhamtning av annan person... []
O HaUSJAMVi vvoveeeeeeeeeen. ] [ annan plats, vad?...........cccceeeveeenenn, L]
Ll SIDBO oo []
I:l ................. Sjundeé, Ingé ...................... |:| 11. Var resan yrkesméSSigt resande (teX. pizzataxi,
I Tusby....ooviii [] kurirtjanst)?
LI VIhtS. ... [] _ ] ]
[ 6vriga Nyland .................... L] J8 s O
|:| ............... dvriga (")stnyland .................... |:| 12. Korde Ni genom He|singf°rs centrum under Er
[ R 6vriga Finland .................. L] resa? Se kartan pa formularets baksida.
J2, VIa TOIO....ooveoveeeeeeee s L]
Ja, via Langa bron eller Hagnas bron ............ L]
Jag kérde inte genom centrum....................... L]
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PASSAGERARENS UPPGIFTER, (ifyller endast for passagerare som fyllt 7 éar),
chaufféren fyller i

PASSAGERARE 1 1. Chaufféren kdnner inte passagerarens no 1
Avgangsplats Destination re_sor_ 14 ]
Ll Helsingfors, centrum ................. L] 2. Vid vilket klockslag startade passageraren sin
I Helsingfors, évriga innerstaden....... L] resa?

o cos— oz W
E ..Mellersta eller norra Esbo, Grankulla .... E Avgangsplatsens gatuadress
................... Ostra Vanda......................
[ Vastra eller mellersta Vanda .......... L]
S .................... Hyvinge ......cccccviiiennenn. S Destinationens gatuadress
................... Traskénda.........ccccceeeeennns
Lo, Kervo.....cccooviieeieennnns L]
Ll Kyrkslatt ... Ll Avgangsplats Destination
L LOJO. oo [ (I egethem........cc.cccooevcueencnnnn. []
[ R Mantsala, Borgnas .................. L I R egen arbetsplats..............ccoo...... L]
I R NUrMIaVi....oo L L] egen skola eller laroanstalt ................ L]
I:l ..................... Borgé .............................. I:l _p|ats for utrattande av andra drenden som
O o, RITNIMEKI ..o o O anknyter sig till arbetet ..................... ]
[ [ Io] o] o] 1< J SRR L] [ plats for utrattande av andra &arenden......... L]
[ Hausjarvi......ccccoeviveeenenn. L] [ plats for uppkop eller shopping ............. L]
I TR Sibbo ... L] .plats fér motions-, sport- eller annan hobby-
O Sjunded, INGA .....cvveeeeeen.. ] O] o, verksamhet...........cccocceeiieeenens ]
Ol TUSDY .o, ] O plats fér annan fritidsverksamhet............. L]
Ol VIS ] Lo besokplats (bekantas hem)................... L]
I ovriga Nyland .................... L] L -skjutsning eller avhamtning av annan person... ]
S _______________ dvriga Ostnyland................... S [ annan plats, vad?............ccccceueenn.. L]
.................. ovriga Finland ....................

PASSAGERARE 2 1. Chaufféren kdnner inte passagerarens no 2
Avgangsplats Destination resor L1+
[ Helsingfors, centrum ................. L] 2. Vid vilket klockslag startade passageraren sin
[ Helsingfors, évriga innerstaden........ L] resa?

[ Helsingfors, férstadsomrade............. L]
Ll o, Sodra ESbo .......ceeveeiennns L] (tex. 07.20) kl.
S ..Mellersta eller norra Esbo, Grankulla .... S Avgangsplatsens gatuadress
................... Ostra Vanda............c.........
O o Vastra eller mellersta Vanda .......... L]
S .................... Hyvinge ............................ S Destinationens gatuadress
................... Traskénda........cccccceeeeennns
O o, Kervo......ccoovvuiieeiiiinans L]
I Kyrkslatt ...........ccooeeeieinnn. L] Avgéngsplats Destination
[ — LOJO. e [ L egethem........cccooociircinicnnn. []
[ Méntsala, Borgnas ................... [ I egen arbetsplats................cccc...... []
[ NUPMIEVE. ..o L] L o egen skola eller laroanstalt ................ L]
[ Borga......coooovvieieeen L] plats fér utrattande av andra drenden som
I Riihimaki ................c.o.... o O anknyter sig till arbetet ....................... ]
L], | Io] o] o] 1= J R L] [ plats for utrattande av andra &renden......... L]
O HauSjarvi......cccooevviveeenenn. L] [ plats fér uppkop eller shopping............. L]
Lo, Sibbo . L] .plats fér motions-, sport- eller annan hobby-
I R Sjunded, Inga ...........ccuee. L] I R verksamhet................ccooooeie ]
O o, TUSDY.c.veiieceeeecece e L] I R plats fér annan fritidsverksambhet............. L]
L], VIRtIS ..o, ] (I R besdkplats (bekantas hem)................... L]
L] ovriga Nyland.................... L] L] .skjutsning eller avhamtning av annan person... L]
S ............... évriga Ostnyland.................... S [ annan plats, vad? ........c....cccineen... L]
.................. Ovriga Finland ...................




+ TNS Gallup Oy 74829 3 1 63

PASSAGERARENS UPPGIFTER, (ifyller endast for passagerare som fyllt 7 éar),
chaufféren fyller i

PASSAGERARE 3 1. Chaufféren kdnner inte passagerarens no 3
Avgangsplats Destination re_sor_ 14 ]
Ll Helsingfors, centrum ................. L] 2. Vid vilket klockslag startade passageraren sin
I Helsingfors, évriga innerstaden....... L] resa?

o cos— oz W
E ..Mellersta eller norra Esbo, Grankulla .... E Avgangsplatsens gatuadress
................... Ostra Vanda......................
[ Vastra eller mellersta Vanda .......... L]
S .................... Hyvinge ......cccccviiiennenn. S Destinationens gatuadress
................... Traskénda.........ccccceeeeennns
Lo, Kervo.....cccooviieeieennnns L]
Ll Kyrkslatt ... Ll Avgangsplats Destination
L LOJO. oo [ (I egethem........cc.cccooevcueencnnnn. []
[ R Mantsala, Borgnas .................. L I R egen arbetsplats..............ccoo...... L]
I R NUrMIaVi....oo L L] egen skola eller laroanstalt ................ L]
I:l ..................... Borgé .............................. I:l _p|ats for utrattande av andra drenden som
O o, RITNIMEKI ..o o O anknyter sig till arbetet ..................... ]
[ [ Io] o] o] 1< J SRR L] [ plats for utrattande av andra &arenden......... L]
[ Hausjarvi......ccccoeviveeenenn. L] [ plats for uppkop eller shopping ............. L]
I TR Sibbo ... L] .plats fér motions-, sport- eller annan hobby-
O Sjunded, INGA .....cvveeeeeen.. ] O] o, verksamhet...........cccocceeiieeenens ]
Ol TUSDY .o, ] O plats fér annan fritidsverksamhet............. L]
Ol VIS ] Lo besokplats (bekantas hem)................... L]
I ovriga Nyland .................... L] L -skjutsning eller avhamtning av annan person... ]
S _______________ dvriga Ostnyland................... S [ annan plats, vad?............ccccceueenn.. L]
.................. ovriga Finland ....................

PASSAGERARE 4 1. Chaufféren kdnner inte passagerarens no 4
Avgangsplats Destination resor L1+
[ Helsingfors, centrum ................. L] 2. Vid vilket klockslag startade passageraren sin
[ Helsingfors, évriga innerstaden........ L] resa?

[ Helsingfors, férstadsomrade............. L]
Ll o, Sodra ESbo .......ceeveeiennns L] (tex. 07.20) kl.
S ..Mellersta eller norra Esbo, Grankulla .... S Avgangsplatsens gatuadress
................... Ostra Vanda............c.........
O o Vastra eller mellersta Vanda .......... L]
S .................... Hyvinge ............................ S Destinationens gatuadress
................... Traskénda........cccccceeeeennns
O o, Kervo......ccoovvuiieeiiiinans L]
I Kyrkslatt ...........ccooeeeieinnn. L] Avgéngsplats Destination
[ — LOJO. e [ L egethem........cccooociircinicnnn. []
[ Méntsala, Borgnas ................... [ I egen arbetsplats................cccc...... []
[ NUPMIEVE. ..o L] L o egen skola eller laroanstalt ................ L]
[ Borga......coooovvieieeen L] plats fér utrattande av andra drenden som
I Riihimaki ................c.o.... o O anknyter sig till arbetet ....................... ]
L], | Io] o] o] 1= J R L] [ plats for utrattande av andra &renden......... L]
O HauSjarvi......cccooevviveeenenn. L] [ plats fér uppkop eller shopping............. L]
Lo, Sibbo . L] .plats fér motions-, sport- eller annan hobby-
I R Sjunded, Inga ...........ccuee. L] I R verksamhet................ccooooeie ]
O o, TUSDY.c.veiieceeeecece e L] I R plats fér annan fritidsverksambhet............. L]
L], VIRtIS ..o, ] (I R besdkplats (bekantas hem)................... L]
L] ovriga Nyland.................... L] L] .skjutsning eller avhamtning av annan person... L]
S ............... évriga Ostnyland.................... S [ annan plats, vad? ........c....cccineen... L]
.................. Ovriga Finland ...................
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LITE 2

Paakaupunkiseudun tydssakayntialueen
ajoneuvoliikenteen maarapaikka-
tutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset
01.09.2008 - 07.10.2008

26.05.2009
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 10: Lauttasaarentie keskustan suuntaan

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste sijaitsi Lauttasaarentiella. Ku-
vauspaikka oli Lauttasaaren sillan Lauttasaaren
puoleisessa paassa tien etelapuolella. Pistees-
sa kuvattiin liikkenne keskustan suuntaan mo-
lemmilla kaistoilla.

s

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamerat kiinnitettiin kevyen liikenteen vaylan
ylla olevaan porttaaliin. Johdotus vedettiin port-
taalia ja sillan kaiteiden alareunaa pitkin ja joh-
dot kiinnitettiin ilmastointiteipilla ja nippusiteilla.

Kamerat kiinnitettyina porttaaliin

Tutkimuskalusto (auto ja invertterit) sijoitettiin
Lauttasaarentien sillan etelapuolelle jk+pp-tien
vierelle niin, etta ne eivat aiheuttaneet hairiota
tai estettd muulle liikenteelle. Tutkimuskalus-
ton sijoitukselle oli kaupungin lupa.

Tutkimuskaluston sijainti

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli maanantai 01.09.2008. Ku-
vausaika oli klo 06-22.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla selked, paival-
Ia aurinkoinen, iltapaivalla pilvinen jaillalla pilvi-
nen jatihkusateinen.

Lampotila tutkimuspisteella oli aamulla 5 °C,
paivalla 15 °C, iltapaivalla 10 °Cjaiillalla 8 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistol-
la ei ollut liikenteeseen vaikuttavia hairioita tai
onnettomuuksia.

Kenttatyot

Kuvaus saatiin kayntiin klo 6.30 kameroiden
kiinnityksessa ja kohdistuksessa olleiden on-
gelmien vuoksi. Klo 6.00 - 6.30 rekisteritunnuk-
sia tallennettiin kasin. Kuvaus paatettiin klo
22.00.
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 8 693 ajoneuvoa. Raskaan liikenteen
maaria ei laskennassa eroteltu (kts. sivu 38).
Raskaan liikenteen osuudet on arvioitu vuoden
2007 liikennelaskentojen perusteella. Raskai-
den ajoneuvojen osuus v. 2007 oli 7,1 %. Tutki-
muspaivan likennemaarilla raskaita ajoneuvoja
olisi 617 kpl.
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Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspéivéané

Pakettiautojen maarat laskettiin klo 7.30-8.30,
klo 12-13, klo 15.30-16.30 ja klo 19-20. Paketti-
autojen osuus koko liikenteesta oli aamuhuip-
puna 6,8 %, paivalla 12,0 %, iltahuippuna 7,3 %
jaillalla 7,1 %. Yhteensa koko tutkimuspaivana
laskettiin 185 pakettiautoa.

Tutkimuspaiva oli likennemaariltdan viikon ar-
kipaivista hiljaisin. Viikon vilkkain paiva oli per-
jantai, jolloin liikennetta oli 5,7 % enemman kuin
maanantaina.
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Liikennemaarét tutkimusviikolla

Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivana pisteelld kuvattiin yhteensa
6 042 rekisteritunnusta. Paivan aikana aineis-
tosta poistettiin osa raskaista ajoneuvoista.
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Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Tavoitteena oli postittaa koko aineistosta 4 400
lomaketta. Aineistosta saatiin postitettua yh-
teensa 3 177 lomaketta.
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Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkiloautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

-aamuhuippu (klo 6-9) 1461
- paivaliikenne (klo 9-15) 2641
-iltahuippu (klo 15-18) 1633
-ilta (klo 18-22) 1183




68

Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 11: Lauttasaarentie Lauttasaaren suuntaan

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste sijaitsi Lauttasaarentiella. Ku-
vauspaikka oli Lauttasaaren sillan Lauttasaaren
puoleisessa paassa tien pohjoispuolella. Pis-
teessa kuvattiin liikenne Lauttasaaren suuntaan
molemmilla kaistoilla.

\_‘:2,1\'\5\" a\!\a
x5!

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamerat kiinnitettiin kevyen liikenteen vaylan
ylla olevaan porttaaliin. Johdotus vedettiin port-
taalia ja sillan kaiteiden alareunaa pitkin ja joh-
dotkiinnitettiin iimastointiteipilla ja nippusiteilla.

Kamerat kiinnitettyina porttaaliin

Tutkimuskalusto (auto ja invertterit) sijoitettiin
Lauttasaarentien sillan pohjoispuolelle jk+pp-
tien vierelle niin, etta ne eivat aiheuttaneet hai-
riota tai estetta liikenteelle. Tutkimuskaluston si-
joitukselle oli kaupungin lupa.

Tutkimuskaluston sijainti

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli maanantai 01.09.2008. Ku-
vausaika oli klo 06-22.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oliaamulla selkea, paival-
Ia aurinkoinen, iltapaivalla pilvinen ja illalla pilvi-
nen ja tihkusateinen.

Lampdtila tutkimuspisteelld oli aamulla 5 °C,
paivalla 15 °C, iltapaivalla 10 °Cjaillalla 8 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistol-
Ia ei ollut liikenteeseen vaikuttavia hairioita tai

Kenttatyot

Kuvaus saatiin kayntiin klo 6.24 kameroiden
kiinnityksessa ja kohdistuksessa olleiden on-
gelmien vuoksi. Klo 6.00 - 6.24 rekisteritunnuk-
sia tallennettiin kasin. Kuvaus paatettiin klo
22.01.

Ulommalta kaistalta ei saatu havaintoja klo
12.56-13.12 auringon haikaisyn vuoksi.
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 8 704 ajoneuvoa. Raskaan liikenteen
maaria ei laskennassa eroteltu (kts. sivu 38).
Raskaan liikenteen osuudet on arvioitu vuoden
2007 liikennelaskentojen perusteella. Raskai-
den ajoneuvojen osuus v. 2007 oli 7,9 %. Tutki-
muspaivan likennemaarilla raskaita ajoneuvoja
olisi 688 kpl.
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Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivana pisteelld kuvattiin yhteensa
6 688 rekisteritunnusta. Paivan aikana aineis-
tosta poistettiin osa raskaista ajoneuvoista.
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Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspéivéané

Pakettiautojen maarat laskettiin klo 7.30-8.30,
klo 12-13, klo 15.30-16.30 ja klo 19-20. Paketti-
autojen osuus koko liikenteesta oli aamuhuip-
puna 9,4 %, paivalla 12,8 %, iltahuippuna 7,0 %
jaillalla 3,8 %. Yhteensa koko tutkimuspaivana
laskettiin 182 pakettiautoa.

Tutkimuspaiva oli likennemaariltdan viikon ar-
kipaivista toiseksi vilkkain. Viikon vilkkain paiva
oli perjantai, jolloin liikennetta oli 0,5 % enem-
man kuin maanantaina.
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Liikennemaarét tutkimusviikolla

Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Tavoitteena oli postittaa koko aineistosta 4 400
lomaketta. Aineistosta saatiin postitettua yh-
teensa 3 748 lomaketta.
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Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkildautojen maarat

Henkilbautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

- aamuhuippu (klo 6-9) 932
- paivaliikenne (klo 9-15) 2527
-iltahuippu (klo 15-18) 1882
-ilta (klo 18-22) 1488
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 12: Lansivayla (kt 51) keskustan suuntaan

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste oli Lansivaylalla (kt 51, tieosa 1,
etaisyys noin 1800 m). Kuvauspiste oli Lansi-
vaylan ylittdvan Maamonlahdentien sillalla. Pis-
teessd kuvattiin liikenne Helsingin keskustan
suuntaan kahdella sisimmalla kaistalla.

Pohjoiskaari

r'\_/\

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamerat Kiinnitettiin sillan kaiteisiin. Johdotus
vedettiin sillan kaiteiden alareunassa ja johdot
kiinnitettiin kaiteeseen nippusiteilla.

Kamerat kiinnitettying kaiteeseen

Tutkimuskalusto (auto ja invertteri) sijoitettiin
Maamonlahdentien reunaan Lansivaylan etela-
puolelle ajoradalle siten, etta se hairitsi mahdol-
lisimman vahan liikennettad. Tutkimuskaluston
sijoitukselle oli kaupungin lupa.

Tutkimuskaluston sijainti

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli tiistai 02.09.2008. Kuvausaika
oliklo 06-22.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla poutainen,
paivalla tihkusateinen, iltapaivalla jaillalla satei-
nen.

Lampdtila tutkimuspisteelld oli aamulla 8 °C,
paivalla 10 °C, iltapaivalla 10 °Cjaiillalla 8 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistol-
la ei ollut liikkenteeseen vaikuttavia hairioita tai
onnettomuuksia.

Kenttatyot

Kuvaus saatiin kayntiin klo 5.46 ja se paatettiin
klo 22.05.
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 25 740 ajoneuvoa. Raskaan liiken-
teen maaria ei laskennassa eroteltu (kts. sivu
38). Raskaan liikenteen osuudet on arvioitu
vuoden 2007 liikennelaskentojen perusteella.
Raskaiden ajoneuvojen osuus v. 2007 oli 7,9 %.
Tutkimuspaivan liikennemaaralla raskaita ajo-
neuvojaolisi2 651.
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Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspéivéané

Pakettiautojen maarat laskettiin klo 7.30-8.30,
klo 12-13, klo 15.30-16.30 ja klo 19-20. Paketti-
autojen osuus koko liikenteesta oli aamuhuip-
puna 4,1 %, paivalla 9,5 %, iltahuippuna 5,5 %
jaillalla 3,0 %. Yhteensa koko tutkimuspaivana
laskettiin 370 pakettiautoa.

Maanantai oli likennemaariltdan viikon arkipai-
vista hiljaisin. Viikon vilkkain paiva oli perjantai,
jolloin liikennetta oli 4,2 % enemman kuin tutki-
muspaivana tiistaina ja 7,7 % enemman kuin
maanantaina.
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Liikennemaarét tutkimusviikolla

Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensa 19 519 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta poistettiin muutamia raskaita ajo-
neuvoja.

Havaitut
tunnukset /h
3000

2500

2000 —

1500 {—— — —

1000 —F— — —— B

R S B B B BN BE B BE B B BN BE BN B —

0 T T T T T T T T T T T T T T T
06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Klo

Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Tavoitteena oli postittaa koko aineistosta 5 900
lomaketta. Aineistosta postitettiin yksi tdyden-
nyskierros mukaan lukien yhteensa 7 248 loma-
ketta.
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Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkildautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

-aamuhuippu (klo 6-9) 6369
- paivaliikenne (klo 9-15) 7318
-iltahuippu (klo 15-18) 3814
-ilta (klo 18-22) 3184
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Pisteet 13 ja 14: Lansivayla (kt 51) Espoon suuntaan

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste oli Lansivaylalla (kt 51, tieosa 1,
etaisyys noin 1800 m). Kuvauspisteet ovat Lan-
sivaylan ylittavan Maamonlahdentien sillalla.
Pisteessa kuvattiin likenne kahdella kaistalla.
Keskustasta Lauttasaareen erkaneva liikenne
on kuvauspisteessa ryhmittynyt jo bussikais-
talle ja sita ei saatu kuvattua. Taman liikenteen
rekisteritunnukset tallennettiin kasin otoksittain.

Pohjoiskaari

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamerat Kiinnitettiin sillan kaiteisiin. Johdotus
vedettiin sillan kaiteiden alareunassa ja johdot
kiinnitettiin kaiteeseen nippusiteilla.

Kamerat kiinnitettyiné kaiteeseen

Tutkimuskalusto (auto ja invertterit) sijoitettiin
Maamonlahdentielle Lansivaylan sillan pohjois-
puolelle ajoradalle niin, ettd ne eivat aiheutta-
neet hairiota tai estettd muulle liikenteelle. Tutki-
muskaluston sijoitukselle ajoradalle oli kaupun-
ginlupa.

A 28]
Tutkimuskaluston sijainti

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli tiistai 02.09.2008. Kuvausaika
oliklo 06-22.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla poutainen,
paivalla tihkusateinen, iltapaivalla ja illalla satei-
nen.

Lampotila tutkimuspisteella oli aamulla 8 °C,
paivalla 10 °C, iltapaivalla 10 °Cjaiillalla 8 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistdl-
Ia ei ollut liikenteeseen vaikuttavia hairioita tai
onnettomuuksia. Sillan kohdalla oli hetkellinen
ruuhkautuminen klo 19:52 ylilevean kuljetuk-
sen takia.

Kenttatyot

Kuvaus saatiin kayntiin klo 6.30 kameroiden
kohdistuksessa olleiden ongelmien ja nouse-
van auringon haikaisyn vuoksi. Kuvaus se paa-
tettiin klo 22.00.
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 27 753 ajoneuvoa. Raskaan liiken-
teen maaria ei laskennassa eroteltu (kts. sivu
38). Raskaan liikenteen osuudet on arvioitu
vuoden 2007 liikennelaskentojen perusteella.
Raskaiden ajoneuvojen osuus v. 2007 oli 9,4 %.
Tutkimuspaivan liikennemaaralla raskaita ajo-
neuvoja olisi 2 609.
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Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspéivéané

Pakettiautojen maarat laskettiin klo 7.30-8.30,
klo 12-13, klo 15.30-16.30 ja klo 19-20. Paketti-
autojen osuus koko liikenteesta oli aamuhuip-
puna 6,6 %, paivalla 10,4 %, iltahuippuna 5,3 %
jaillalla 5,2 %. Yhteensa koko tutkimuspaivana
laskettiin 485 pakettiautoa.

Maanantai oli likennemaariltdan viikon arkipai-
vista hiljaisin. Viikon vilkkain paiva oli perjantai,
jolloin liikennetta oli 4,3 % enemman kuin tutki-
muspaivana tiistaina ja 8,6 % enemman kuin
maanantaina.
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Liikennemaarét tutkimusviikolla

Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensa 20 069 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta poistettiin muutamia raskaita ajo-
neuvoja.
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Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Tavoitteena oli postittaa koko aineistosta 5 900
lomaketta. Aineistosta postitettiin yksi tdyden-
nyskierros mukaan lukien yhteensa 7 237 loma-
ketta.

Lomakkeita
1200

1000

800

600

400

200 T

04
06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Klo

Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkildautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

-aamuhuippu (klo 6-9) 2946
- paivaliikenne (klo 9-15) 6507
-iltahuippu (klo 15-18) 7629
-ilta (klo 18-22) 4952
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 15: Porvoonvayla (vt 7) Helsingin suuntaan

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste oli Porvoonvaylalla (vt 7, tieosa
2, etaisyys n. 1800 m). Kuvauspaikka oli Por-
voonvaylan ylittdvan Susirajan (yksityistie) sil-
lalla. Lupa tien kayttdon kysyttiin tiekunnalta.
Pisteessa kuvattiin liikenne Helsingin suuntaan
molemmilla kaistoilla.

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamerat kiinnitettiin sillan kaiteisiin. Johdotus
vedettiin sillan kaiteiden alareunassa ja johdot
kiinnitettiin kaiteeseen nippusiteilla.

: " ¥ oy m"-:-‘
Kamerat kiinnitettyin& sillan kaiteeseen

Tutkimuskalusto (auto ja invertteri) sijoitettiin
sillan pohjoispuolelle yksityistien liittymaan niin,
etta siitd ei aiheutunut haittaa. Johdot kameroi-
hin eivat ylittaneet tasossa mitaan liikkennevay-
EE

Tutkimuskaluston sijainti

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli maanantai 08.09.2008. Ku-

vausaika oli klo 06-20.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla pilvinen,
paivalla puolipilvinen, iltapaivalla tihkusateinen
jaillalla sateinen.

Lampdtila tutkimuspisteellda oli aamulla 8 °C,
paivalla 12 °C, iltapaivalla 10 °Cjaiillalla 8 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistol-
la ei ollut liikkenteeseen vaikuttavia hairioita tai
onnettomuuksia.

Kenttatyot

Kuvaus saatiin kayntiin klo 5.29 ja se paatettiin
klo 20.00.

Sisemman kaistan kuvaus alkoi klo 6.30 kohdis-
tusongelmien vuoksi.

10
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 16 218 ajoneuvoa. Niista raskaita ajo-
neuvojaoli1 946 (12,0 %).

Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensa 11 801 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta ei poistettu yhtaan tunnusta.
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Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspéaivana

Pakettiautojen maarat laskettiin klo 7-8, klo 12-
13, klo 16.30-17.30 ja klo 19-20. Pakettiautojen
osuus koko liikenteesta oli aamuhuippuna
9,0 %, paivalla 11,5 %, iltahuippuna 6,3 % ja
illalla 10,7 %. Yhteensa koko tutkimuspaivana
laskettiin 401 pakettiautoa.

Tiistai oli likennemaariltdan viikon arkipaivista
hiljaisin. Viikon vilkkain paiva oli perjantai, jolloin
likennetta oli 9,0 % enemman kuin tutkimus-
paivana maanantaina ja 16,1 % enemman kuin
tiistaina.

Raskaan liikenteen osalta maanantai oli viikon
vilkkain paiva. Liikennetta oli tuolloin 11,8 %
enemman kuin viikon hiljaisimpana arkipaivina
tiistaina.
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Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Tavoitteena oli postittaa jakson klo 06-18 aineis-
tosta 4 850 lomaketta ja jakson 18-20 aineistos-
ta mahdollisimman monta lomaketta. Aineistos-
ta postitettiin yhteensa 7 265 lomaketta.
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Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkildautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

-aamuhuippu (klo 6-9) 4677
- paivaliikenne (klo 9-15) 3371
-iltahuippu (klo 15-18) 2360
-ilta (klo 18-22) 945
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 16: Itavayla (mt 170) Helsingin suuntaan

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste oli Itavaylalla (mt 170, tieosa 4,
etaisyys n. 100 m). Kuvauspaikka oli Keha Ill:n
ramppien kiertoliittyman itdpuolella olevan yksi-
tyistien liittymassa. Pisteessa kuvattiin liikenne
Helsinkiin johtavalla kaistalla.

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamera kiinnitettiin tien pientareelle sijoitettuun
jalustaan. Johdotus vedettiin maata pitkin tutki-
musautolle.

Kamera kiinnitettyné telineeseen

Tutkimuskalusto (auto ja invertteri) sijoitettiin
tien pohjoispuolelle yksityistien liittymaan niin,
etta siita ei aiheutunut hairiota tai nakemaestet-
ta liikenteelle. Johdot kameroihin eivat ylitta-
neettasossa mitaan liikkennevaylaa.

Tutkimuskaluston sijainti

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli maanantai 08.09.2008. Ku-
vausaika oli klo 06-20.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla poutainen,
paivalla pilvipoutainen, iltapaivalla tihkusatei-
nen jaillalla sateinen.

Lampdtila tutkimuspisteelld oli aamulla 10 °C,
paivalla 12 °C, iltapaivalla 12 °Cjaiillalla 8 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistol-
1a ei ollut liikenteeseen vaikuttavia hairidita tai
onnettomuuksia.

Kenttatyot

Kuvaus saatiin kayntiin klo 6.10 ja se paatettiin
klo 20.00.

12
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 2 927 ajoneuvoa. Niista raskaita ajo-
neuvoja oli 259 (8,8 %).

Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensa 1 593 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta poistettiin muita kuin henkildautoja.
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Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspaivana

Pakettiautojen maarat laskettiin klo 7-8, klo 12-
13, klo 16.30-17.30 ja klo 19-20. Pakettiautojen
osuus koko liikenteesta oli aamuhuippuna
6,6 %, paivalla 7,5 %, iltahuippuna 13,6 % ja
illalla 10,3 %. Yhteensa koko tutkimuspaivana
laskettiin 75 pakettiautoa.

Tutkimuspaivana liikennetta oli 0,9 % enemman
kuin tutkimusviikon arkipaivina keskimaarin. Vii-
kon vikkain paiva oli perjantai, jolloin liikennetta
0li 2,9 % enemman kuin maanantaina.

Raskaan liikenteen osalta maanantai oli viikon
vilkkain paiva. Silloin raskasta liikennetta oli
15,5 % (35 ajoneuvoa) enemman kuin arkipai-
vind keskimaarin.
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Liikennemaarét tutkimusviikolla

Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Tavoitteena oli postittaa koko aineistosta mah-
dollisimman monta lomaketta. Aineistosta posti-
tettiin yhteensa 1 299 lomaketta.
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Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkildautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

-aamuhuippu (klo 6-9) 882
- paivaliikenne (klo 9-15) 720
-iltahuippu (klo 15-18) 425
-ilta (klo 18-22) 218
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 17: Lahdenvayla (vt 4) Helsingin suuntaan

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste oli Lahdenvaylalla (vt 4, tieosa
106, etaisyys n. 1900 m). Kuvauspaikka oli Lah-
denvaylan ylittavan Leppakorventien sillalla.
Pisteessa kuvattiin likenne molemmilla Helsin-
kiin johtavilla kaistoilla.

Lahdenvayla
Valtatie 4

Leppakorventie

e\}ue\edee\’\

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamerat kiinnitettiin sillan kaiteisiin. Johdotus
vedettiin sillan kaiteiden alareunassa ja johdot
kiinnitettiin kaiteeseen nippusiteilla.

Kamerat kiinnitettyina sillan kaiteeseen

Tutkimuskalusto (auto ja invertteri) sijoitettiin
levahdysalueen rampin pientareelle niin, etta se
ei aiheuttanut hairiota tai nakemaestetta liiken-
teelle. Johdot kameroihin eivat ylittaneet tasos-
samitaan liikennevaylaa.

Tutkimuskaluston sijainti

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli tiistai 09.09.2008. Kuvausaika
oliklo 06-20.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla pilvinen, pai-
valla tihkusateinen, iltapaivalla sateinenjaillalla
sateinen.

Lampdtila tutkimuspisteella oli aamulla 8 °C,
paivalla 8 °C, iltapaivalla 8 °Cjaillalla8 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistdl-
la ei ollut liikenteeseen vaikuttavia hairioita tai
onnettomuuksia.

Kenttatyot

Kuvaus saatiin kayntiin klo 5.59 ja se paatettiin
klo 20.00.

Aamulla laitteistossa oli toimintahairid, jonka ta-
kia laitteisto kaynnistettiin uudelleen klo 6.23.
Taman vuoksi kuvauksessa oli noin minuutin
mittainen tauko.

14
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivan liikennelaskenta ep&onnistui.
Tiedot ovat torstailta 25.09.2008. Tall6in tutki-
muspisteen kautta kulki yhteensa 20 253 ajo-
neuvoa, joista raskaita oli 2 007 (9,9 %).

Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensad 16 767 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta ei poistettu yhtaan tunnusta.
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Liikennemaara tunneittain torstaina 25.09.2008

Pakettiautojen maarat laskettiin klo 7-8, klo 12-
13, klo 16.30-17.30 ja klo 19-20. Pakettiautojen
osuus koko liikenteestd oli aamuhuippuna
13,5 %, paivalla 12,0 %, iltahuippuna 11,9 % ja
illalla 9,7 %. Yhteensa koko tutkimuspaivana
laskettiin 681 pakettiautoa.

Liikennemaaratietoja taltd pisteeltd on vain
osalta viikkoa. Vertailupaivana torstaina liiken-
netta oli 7,5 % vahemman kuin maanantaina.
Perjantai oli selkeasti hiljaisempi paiva.

Raskasta liikennetta oli torstaina 4,7 % enem-
man kuin maanantaina. Raskaassa liikentees-
sa perjantai ei eroa muista lasketuista arkipai-
vista yhta paljon kuin koko liikenteen maarassa.

Ajon./vrk
25000

20 000 1

15000 1— e Kevyet

W Raskaat

10 000 1—

5000

i B M O O

Liikennemaarét tutkimusviikolla

Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Tavoitteena oli postittaa klo 06-18 aineistosta
yhteensa 5 150 lomaketta ja klo 18-20 aineis-
tosta 850 lomaketta. Aineistosta postitettiin yh-
teensa 6 023 lomaketta.
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Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkiloautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

-aamuhuippu (klo 6-9) 6292
- paivaliikenne (klo 9-15) 4496
-iltahuippu (klo 15-18) 2246
-ilta (klo 18-22) 997
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 18: Lahdentie (mt 140) Helsingin suuntaan

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste oli Lahdentiella (mt 140l tieosa 6,
etaisyys n. 4300 m). Kuvauspaikka oli Lahden-
tien ja Jokitien liittymassa Lahdentien lansi-
puolella. Pisteissa kuvattiin liikenne Helsinkiin
johtavalla kaistalla.

Keravantie
Mt 148

Lahdentie

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamera kiinnitettiin tien pientareelle sijoitettuun
telineeseen. Johdotus vedettiin maata pitkin tut-
kimusautolle.

Kamera kiinnitettyné telineeseen

Tutkimuskalusto (auto ja invertteri) sijoitettiin
Jokitielle niin, etta siita ei aiheutunut hairiota tai
nakemaestetta liikenteelle. Johdot kameraan
eivatylittdneet tasossa mitaan liikkennevaylaa.

Tutkimuskaluston sijainti

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli tiistai 09.09.2008. Kuvausaika
oli klo 06-20.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla sateinen, pai-
valla poutainen, iltapaivalla tihkusateinen ja il-
lalla sateinen.

Lampdtila tutkimuspisteelld oli aamulla 11 °C,
paivalla 13 °C, iltapaivalla 13 °Cjaiillalla 10 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistol-
|a ei ollut liikkenteeseen vaikuttavia hairioita tai
onnettomuuksia.

Kenttatyot

Kuvaus saatiin kayntiin klo 5.45 ja se paatettiin
klo 20.04.
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 2 231 ajoneuvoa. Niista raskaita ajo-
neuvojaoli215 (9,6 %).

Ajon./h Kevyt

M Raskaat

350

300

250 —1

200 —1

150 B m H
w— = 5 ——

L S B B m B B M m m R NN N —

olee e n BRI m R R RN
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Klo

Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensd 1 563 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta poistettiin paaasiallisesti muut kuin
henkildautot.
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Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspaivana

Pakettiautojen maarat laskettiin klo 7-8, klo 12-
13, klo 16.30-17.30 ja klo 19-20. Pakettiautojen
osuus koko liikenteesta oli aamuhuippuna
6,6 %, paivalla 12,5 %, iltahuippuna 14,6 % ja
illalla 11,7 %. Yhteensa koko tutkimuspaivana
laskettiin 66 pakettiautoa.

Tutkimuspaiva oli likennemaariltaan viikon hil-
jaisin arkipaiva. Viikon vilkkain paiva oli keski-
viikko, jolloin liikennetta oli 5,4 % enemman kuin
tiistaina.

Myds raskaan liikenteen osalta keskiviikko ol
viikon vilkkain paiva. Raskasta liikennetta ol
tuolloin 18,1 % (39 ajoneuvoa) enemman kuin
tiistaina. Hiljaisin paiva oli torstai.

Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Koko aineisto lahetettiin Editaan postitusta var-
ten. Aineistosta postitettiin yhteensa 1 251 lo-
maketta.
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Liikennemaarét tutkimusviikolla

Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkildautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

-aamuhuippu (klo 6-9) 649
- paivaliikenne (klo 9-15) 421
-iltahuippu (klo 15-18) 346
-ilta (klo 18-22) 179
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 19: Kehi | (mt 101) linteen

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste oli Keha I:lla (mt 101, tieosa 6,
etaisyys noin 650 m). Kuvauspaikka oli Pirkko-
lan eritasoliittyman itapuolella olevalla kevyen
liikenteen sillalla. Pisteessa kuvattiin liikenne
lanteen yhteensa kolmella kaistalla liikenteen
ajosuuntaan. Erkanevan rampin liikennetta ei
kuvattu.

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamerat kiinnitettiin sillan kaiteisiin. Johdotus
vedettiin sillan kaiteiden alareunassa ja johdot
kiinnitettiin kaiteeseen nippusiteilla.

Kamerat kiinnitettyinéa sillan kaiteeseen

Tutkimuskalusto (autot ja invertterit) sijoitettiin
kevyen liikenteen vaylan viereen niin, etta ne
eivat aiheuttaneet hairiota tai nakemaestetta.
Johdot kameroihin eivat ylittaneet tasossa mi-
taan liikennevaylaa.

Tutkimuskaluston sijainti

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli tiistai 07.10.2008. Kuvausaika
oliklo 06-22.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla puolipilvinen,
paivalla poutainen, iltapaivalla poutainen ja il-
lalla poutainen.

Lampotila tutkimuspisteella oli aamulla 6 °C,
paivalla 12 °C, iltapaivalla 14 °Cjaiillalla 7 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistdl-
1a ei ollut liikenteeseen vaikuttavia hairioita tai
onnettomuuksia.

Kenttatyot

Kuvaus saatiin kayntiin oikeanpuolimmaisella
kaistalla klo 5.48, keskimmaisella kaistalla klo
5.52 ja vasemmapuolimmaisella kaistalla klo
5.49. Kuvaus paatettiin kaikilla kolmella kais-
tallaklo 22.02.
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 50 721 ajoneuvoa. Niista raskaita ajo-
neuvojaoli2 794 (5,5 %).

Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensa 42 728 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta ei poistettu yhtaan tunnusta.
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Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspaivana

Pakettiautojen maarat laskettiin klo 7.30-8.30,
klo 12-13, klo 16-17 ja klo 19-20. Pakettiautojen
osuus koko liikenteesta oli aamuhuippuna
8,6 %, paivalla 13,5 %, iltahuippuna 5,0 % ja
illalla 6,3 %. Yhteensa koko tutkimuspaivana
laskettiin 1 173 pakettiautoa.

Tutkimuspaivana liikennetta oli noin 1,1 % arki-
paivien keskiarvoa vahemman, joskin erot arki-
paivien valilld ovat pienid. Viikon vilkkain paiva
oli torstai, jolloin liikennetta oli 3,5 % tiistaita
enemman.

Raskaan liikenteen osalta maanantai oli viikon
vilkkain paiva. Raskaan liikenteen vaihtelut tut-
kimusviikon arkipaivina olivat hyvin pienia.
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Liikennemaarét tutkimusviikolla

Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Koko aineisto lahetettiin Editaan postitusta var-
ten. Aineistosta postitettiin yhteensa 6 500 lo-
maketta.
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Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkildautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

-aamuhuippu (klo 6-9) 10085
- paivaliikenne (klo 9-15) 12057
-iltahuippu (klo 15-18) 11061
-ilta (klo 18-22) 7506
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 20: Kehi | (mt 101) itdén

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste oli Keha I:lla (mt 101, tieosa 6,
etaisyys noin 650 m). Kuvauspaikka oli Pirkko-
lan eritasoliittyman itapuolella olevalla kevyen
liikenteen sillalla. Pisteessa kuvattiin liikenne
itaan kaikilla kolmella kaistalla.

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamerat kiinnitettiin sillan kaiteisiin. Johdotus
vedettiin sillan kaiteiden alareunassa ja johdot
kiinnitettiin kaiteeseen nippusiteilla.

Keskimmaéista kaistaa kuvaava kamera

Tutkimuskalusto (autot ja invertterit) sijoitettiin
kevyen liikenteen vaylan viereen niin, etta ne
eivat aiheuttaneet hairiota tai nakemaestetta.
Johdot kameroihin eivat ylittaneet tasossa mi-
taan liikennevaylaa.

Tutkimuskaluston sijainti

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli maanantai 06.10.2008. Ku-
vausaika oli klo 06-22.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla pilvinen, pai-
valla puolipilvinen, iltapaivalla poutainen ja il-
lalla poutainen.

Lampdtila tutkimuspisteelld oli aamulla 6 °C,
paivalla 13 °C, iltapaivalla 8 °Cjaiillalla6 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistol-
|a ei ollut liikkenteeseen vaikuttavia hairioita tai
onnettomuuksia.

Kenttatyot

Kuvaus saatiin kayntiin oikeanpuolimmaisella
kaistalla klo 5.47, keskimmaisella kaistalla klo
5.58 ja vasemmapuolimmaisella kaistalla klo
6.02. Kuvaus paatettiin kaikilla kolmella kais-
tallaklo 22.02.

Kuvauksessa oli katkos yhdella kaistalla klo
7.48 - 7.56 auenneen kaapeliliitoksen vuoksi.

Liikennetutkimus-kyltti oli liian idassa, Pakilan-
tien liittymassa.
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 54 977 ajoneuvoa. Niista raskaita ajo-
neuvojaoli 3 268 (6,0 %).
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Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspaivana

Pakettiautojen maarat laskettiin klo 7.30-8.30,
klo 12-13, klo 16-17 ja klo 19-20. Pakettiautojen
osuus koko liikenteesta oli aamuhuippuna
9,0 %, paivalla 15,6 %, iltahuippuna 9,3 % ja
illalla 7,4 %. Yhteensa koko tutkimuspaivana
laskettiin 1297 pakettiautoa.

Tutkimuspaiva oli likennemaariltdan viikon kes-
kiarvoa vahaliikenteisempi. Viikon vilkkain pai-
va oli torstai, jolloin liikennetta oli 4,6 % enem-
man kuin maanantaina.

Raskaan liikenteen osalta maanantai oli viikon
vilkkain paiva. Raskasta liikkennetta oli maanan-
taina 5,2 % enemman kuin hiljaisimpana arki-
paivana perjantaina.
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Liikennemaarét tutkimusviikolla

Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensa 48 403 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta ei poistettu yhtaan tunnusta.
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Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Koko aineisto lahetettiin Editaan postitusta var-
ten. Aineistosta postitettiin yhteensa 6 500 lo-
maketta.
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Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkildautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

-aamuhuippu (klo 6-9) 9898
- paivaliikenne (klo 9-15) 12779
-iltahuippu (klo 15-18) 13881
-ilta (klo 18-22) 7634
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 21: Jorvaksentie (kt 51) Helsingin suuntaan

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste oli Jorvaksentiella (kt 51, tieosa
8, etaisyys noin 100 m). Kuvauspaikka oli Jor-
vaksentien etelapuolella olevalla paallystetylla
pientareella. Pisteessa kuvattiin likenne Hel-
singin suuntaan.

Keha Ill
Kt 50

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamera kiinnitettiin tien pientareelle sijoitettuun
telineeseen. Johdotus vedettiin maata pitkin tut-
kimusautolle.

= -
|

Kamera kiinnitettyné telineeseen

Tutkimuskalusto (auto ja invertteri) sijoitettiin
tien etelapuolelle tien pientareelle niin, etta niis-
ta ei aiheutunut hairiéta tai nakemaestetta lii-
kenteelle. Johdot kameraan eivat ylittdneet ta-
sossa mitaan liikkennevaylaa.

Tutkimuskaluston sijainti

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli tiistai 16.09.2008. Kuvausaika
oli klo 06-20.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla pilvinen, pai-
valla pilvinen, iltapaivalla pilvinen ja illalla pilvi-
nen.

Lampdtila tutkimuspisteella oli aamulla 7 °C,
paivalla 7 °C, iltapaivalla 7 °Cjaillalla 7 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistdl-
13 ei ollut liikenteeseen vaikuttavia hairioita tai
onnettomuuksia.

Kenttatyot

Kuvaus saatiin kayntiin klo 6.00 ja se paatettiin
klo20.01.

Kuvauksessa oli katkos klo 13.17 - 13.21 ohjel-
man kaatumisen vuoksi. Kaatuminen johtui ras-
kaiden ajoneuvojen poistamisesta.
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 12 335 ajoneuvoa. Niista raskaita ajo-
neuvoja oli 841 (6,8 %).
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Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspaivana

Pakettiautojen maarat laskettiin klo 7-8, klo 12-
13, klo 16.30-17.30 ja klo 19-20. Pakettiautojen
osuus koko liikenteesta oli aamuhuippuna
7,2 %, paivalla 11,9 %, iltahuippuna 7,3 % ja
illalla 10,0 %. Yhteensa koko tutkimuspaivana
laskettiin 283 pakettiautoa.

Viikon vilkkain arkipaiva oli perjantai, jolloin lii-
kennetta oli 5,1 % enemman kuin hiljaisimpana
paivana keskiviikkona. Tiistaina liikennetta oli
1,6 % viikon arkipaivien keskiarvoa vahemman.

Raskaan liikenteen osalta maanantai oli viikon
vilkkain paiva. Keskiviikkoa lukuun ottamatta
raskaan liikkenteen vaihtelut tutkimusviikon arki-
paivina olivat hyvin pienia.
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Liikennemaarét tutkimusviikolla

Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensa 10 143 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta poistettin osa raskaista ajoneu-
voista.
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Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Koko aineisto lahetettiin Editaan postitusta var-
ten. Tavoitteena oli postittaa klo 6-18 aineistosta
4 300 lomaketta ja klo 18-20 aineistosta 800 lo-
maketta. Jaksosta klo 18-20 16ytyi vain 503 so-
veltuvaa rekisteritunnusta, joten jaksosta klo 6-
18 postitettiin 4 502 lomaketta.
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Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-

Henkiloautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

-aamuhuippu (klo 6-9) 3220
- paivaliikenne (klo 9-15) 2870
-iltahuippu (klo 15-18) 2355
-ilta (klo 18-20) 987
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 22: Turunvayla (vt 1) Helsingin suuntaan

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste sijaitsi Turunvaylalla (vt 1, tieosa
6, etaisyys noin 3110 m). Kuvauspiste oli Turun-
vaylan ylittavan Nupurinkalliontien sillalla. Pis-
teessd kuvattiin liikkenne Helsingin suuntaan
molemmilla kaistoilla.

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamerat kiinnitettiin sillan kaiteiseen. Johdotus
vedettiin sillan kaiteiden alareunassa ja johdot
kiinnitettiin kaiteeseen nippusiteilla.

Kamerat kiinnitettyiné sillan kaiteeseen

Tutkimuskalusto (auto ja invertteri) sijoitettiin
sillan pohjoispuolelle sillan kaiteen paahan niin,
etta tien likkenteelle ei aiheutunut hairidta. Joh-
dotkameraan eivat ylittdneet tasossa tieta.

Tutkimuskaluston sijainti

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli tiistai 16.09.2008. Kuvausaika
oliklo 06-20.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla pilvinen, pai-
valla tihkusateinen, iltapaivalla pilvinen ja illalla
pilvinen.

Lampdtila tutkimuspisteellda oli aamulla 6 °C,
paivalla 8 °C, iltapaivalla 10 °Cjaillalla6 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistol-
|a ei ollut liikkenteeseen vaikuttavia hairioita tai
onnettomuuksia.

Kenttatyot

Kuvaus saatiin kayntiin klo 6.02 ja se paatettiin
klo20.01.

Ohjelma kaynnistettiin uudelleen klo 9.42 ja
13.27.

Liikennetutkimuksesta kertova liikennemerkki
oli1,5hmydhassa.
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 22 385 ajoneuvoa. Niista raskaita ajo-
neuvojaoli3 117 (13,9 %).
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Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensa 17 513 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta ei poistettu yhtaan tunnusta.
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Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspaivana

Pakettiautojen maarat laskettiin klo 7-8, klo 12-
13, klo 16.30-17.30 ja klo 19-20. Pakettiautojen
osuus koko liikenteesta oli aamuhuippuna
9,5 %, paivalla 10,0 %, iltahuippuna 8,7 % ja
illalla 10,9 %. Yhteensa koko tutkimuspaivana
laskettiin 602 pakettiautoa.

Tutkimuspaiva oli likennemaariltdan hyvin |a-
hella viikon arkipaivien keskiarvoa. Erot arkipai-
vien valilla ovat pienia. Viikon vilkkain paiva oli
perjantai, jolloin liikennetta oli 1,8 % enemman
kuin hiljaisimpana paivana keskiviikkona.

Raskaan liikenteen osalta keskiviikko oli viikon
vilkkain paiva. Silloin raskaita ajoneuvoa kulki
tielld 7,8 % enemman kuin perjantaina.
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Liikennemaarét tutkimusviikolla

Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Koko aineisto lahetettiin Editaan postitusta var-
ten. Tavoitteena oli postittaa klo 6-18 aineistosta
4 300 lomaketta ja klo 18-20 aineistosta 600 lo-
maketta. Jalkimmaisesta aineistosta postitettiin
609 tunnusta ja edellisesta 4 285 lomaketta.
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Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkiloautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

-aamuhuippu (klo 6-9) 7120
- paivaliikenne (klo 9-15) 4448
-iltahuippu (klo 15-18) 2811
-ilta (klo 18-20) 1214
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 23: Vihdintie (mt 120) Helsingin suuntaan

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste sijaitsi Vanhan Porintien etela-
puolella epavirallisella pysakdintilueella, noin
450 m Niemelantiesta lanteen (mt 130, tieosa 6,
etaisyys n. 1200 m). Pisteessa kuvattiin lii-
kenne Helsinkiin johtavalla kaistalla.

s
Y,
S, % %

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamera kKiinnitettiin tien pientareelle asetettuun
telineeseen. Johdotus vedettiin maata pitkin tut-
kimusautolle.

Kamera kiinnitettyné telineeseen

Tutkimuskalusto (auto ja invertteri) sijoitettiin
tien etelapuolella olevalle levikkeelle niin, etta
tien liikenteelle ei aiheutunut hairiéta. Johdot
kameraan eivat ylittdneet tasossa mitaan liiken-
nevaylaa.

: '1;-‘.:;1';.:..7.:‘. '!_. i _I : .
Tutkimuskaluston sijainti sillalla

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli tiistai 23.09.2008. Kuvausaika
oli klo 06-20.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla poutainen,
paivalla poutainen, iltapaivalla poutainen ja il-
lalla poutainen.

Lampdtila tutkimuspisteella oli aamulla 8 °C,
paivalla 10 °C, iltapaivalla 14 °Cjaiillalla 10 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen [ahistdl-
13 ei ollut liikenteeseen vaikuttavia hairidita tai
onnettomuuksia.

Kenttatyot

Kenttatyossa ja laitteissa ei ollut ongelmia.
Kuvaus saatiin kayntiin klo 6.05 ja se paatettiin
klo 20.04.

Ohjelman kanssa olleiden ongelmien vuoksi klo
6.00 - 6.10 tallentui vain muutama auto.

Klo 10-11 tiedoista puuttuu noin 25 minuutin jak-
so eli noin 20 auton tiedot ohjelman kaatumisen
VUOKSI.
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 2 533 ajoneuvoa. Niista raskaita ajo-
neuvoja oli 208 (8,2 %).
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Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensd 1 605 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta poistettiin osa muista kuin henkilo-
autoista.
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Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspaivana

Pakettiautojen maarat laskettiin klo 7-8, klo 12-
13, klo 16.30-17.30 ja klo 19-20. Pakettiautojen
osuus koko liikenteesta oli aamuhuippuna
14,2 %, paivalla 11,6 %, iltahuippuna 15,0 % ja
illalla 8,2 %. Yhteensa koko tutkimuspaivana
laskettiin 99 pakettiautoa.

Tutkimuspaiva oli likennemaariltaan viikon hil-
jaisin, joskin erot arkipaivien valilla ovat pienia.
Viikon vilkkain paiva oli sunnuntai, jolloin liiken-
netta oli 13,2 % enemman kuin tiistaina.

Raskaan liikenteen osalta maanantai oli viikon
vilkkain paiva. Raskaan liikenteen vaihtelut tut-
kimusviikon arkipaivina olivat hyvin pienia.
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Liikennemaarét tutkimusviikolla

Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Koko aineisto lahetettiin Editaan postitusta var-
ten. Alkuperainen tavoite oli postittaa 1 800 lo-
maketta. Pienen liikennemaaran vuoksi pyrittiin
postittamaan mahdollisimman monta lomaket-
ta. Kaikkiaan postitettiin 1 368 lomaketta.

Lomakkeita
350

300

250 -

200 -

150

100 -

50 -

0
06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Klo

Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkiloautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

- aamuhuippu (klo 6-9) 897
- paivaliikenne (klo 9-15) 455
-iltahuippu (klo 15-18) 266
-ilta (klo 18-20) 162
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 24: Hameenlinnanvayla (vt 3) Helsingin suuntaan

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste oli Hadmeenlinnanvaylalla (vt 3,
tieosa 110, etaisyys 0 m). Kuvauspaikka oli
Hameenlinnanvaylan ylittavan Pohjoisen keha-
tien sillalla. Pisteessa kuvattiin likenne Helsin-
gin suuntaan molemmilla kaistoilla.

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamerat kiinnitettiin sillan kaiteisiin. Johdotus
vedettiin sillan kaiteiden alareunassa ja johdot
kiinnitettiin kaiteeseen nippusiteilla.

Sisempé&é kaistaa kuvaava kamera

Tutkimuskalusto (auto ja invertteri) sijoitettiin
sillan koillispuolelle pintareelle niin, etta se ei
aiheuttanut hairiota tai nakemaestettd Johdot
kameroihin eivat ylittdneet tasossa mitaan lii-
kennevaylaa.

Tutkimuskaluston sijainti sillalla

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli tiistai 23.09.2008. Kuvausaika
oliklo 06-20.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla poutainen,
paivalla poutainen, iltapaivalla poutainen ja il-
lalla poutainen.

Lampdtila tutkimuspisteella oli aamulla 5 °C,
paivalla 15 °C, iltapaivalla 15°Cjaillalla 10 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistdl-
1a ei ollut liikenteeseen vaikuttavia hairioita tai
onnettomuuksia.

Kenttatyot

Kenttatyossa ja laitteissa ei ollut ongelmia.
Kuvaus saatiin kayntiin klo 5.38 ja se paatettiin
klo 20.00.

Ohjelma pysahtyi noin puoleksi minuutiksi klo
9.00.
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 13 940 ajoneuvoa. Niista raskaita ajo-
neuvojaoli2 023 (14,5 %).

Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensad 7 762 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta ei poistettu yhtaan tunnusta.

Ajon./h Kevyt

W Raskaat

1800

1600

1400

1200 —

1000 —

800 — —1

R o o  E E E E E e e e
w——F 1 B ———

W — = = — - — = — - — - — - — — — —

O—JT-T-ﬁ;r-Tlﬂ—l—,—l—rl—J—rl—rl—rl—rl—rl—rl—rl—rlﬂ—l—ruT-#

00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Klo

Havaitut
tunnukset /h
1200

1000

800 1

600 1 — — |

L B B BE BE BN BE B BE BN BN B

200 H——— 88 BB BB 8 8 8

0

06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Klo

Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspaivana

Pakettiautojen maarat laskettiin klo 7-8, klo 12-
13, klo 16.30-17.30 ja klo 19-20. Pakettiautojen
osuus koko liikenteesta oli aamuhuippuna
8,9 %, paivalla 10,2 %, iltahuippuna 7,2 % ja
illalla 9,0 %. Yhteensa koko tutkimuspaivana
laskettiin 317 pakettiautoa.

Tutkimuspaiva oli likennemaaraltaan 4,9 % hil-
jaisempi kuin viikon arkipaivat keskimaarin. Vii-
kon vilkkain paiva oli perjantai, jolloin liikennetta
0li 13,8 % enemman kuin tiistaina.

Myds raskaan liikenteen osalta perjantai oli vii-
kon vilkkain paiva. Raskasta liikennetta oli tuol-
loin 7,3 % enemman kuin tiistaina.
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Liikennemaarét tutkimusviikolla

Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Koko aineisto lahetettiin Editaan postitusta var-
ten. Tavoite oli postittaa 5 300 lomaketta klo 6-
18 aineistosta ja kaikki mahdolliset klo 18-20
aineistosta. Osoitteita 16ytyi siten, etta klo 6-17
aineistosta postitettiin 4 044 lomaketta ja klo 18-
20 aineistosta 358 lomaketta.
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Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain
Henkildautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

-aamuhuippu (klo 6-9) 3305
- paivaliikenne (klo 9-15) 2890
-iltahuippu (klo 15-18) 2280
-ilta (klo 18-20) 862
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 25: Keha lll (kt 50) lanteen

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste oli Keha Ill:lla (kt 50, tieosa 6,
etaisyys 1620 m). Kuvauspaikka oli Tuupakan
eritasoliittymassa Katriinantien sillalla. Pistees-
sa kuvattiin liikenne lanteen kahdella kaistalla
takaapain.

Keha lll
Kt 50

Tuupakantie

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamerat kiinnitettiin sillan kaiteisiin. Johdotus
vedettiin sillan kaiteiden alareunassa ja johdot
kiinnitettiin kaiteeseen nippusiteilla.

Sisempé&é kaistaa kuvaava kamera

Tutkimuskalusto (auto ja invertteri) sijoitettiin
Katriinantien sillalle jk+pp-tien vieressa olevalle
kivetylle alueelle niin, etta ne eivat aiheuttaneet
hairiotd tai ndkemaestettd muulle liikenteelle.
Johdot kameroihin eivat ylittdneet tasossa mi-
taan likennevaylaa tai -virtaa.

Tutkimuskaluston sijainti sillalla

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli maanantai 29.09.2008. Ku-
vausaika oli klo 06-22.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla pilvinen, pai-
valla puolipilvinen, iltapaivalla puolipilvinen ja il-
lalla poutainen.

Lampdtila tutkimuspisteelld oli aamulla 6 °C,
paivalla 10 °C, iltapaivalla 16 °Cjaillalla 8 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen Iahistdl-
1a ei ollut liikenteeseen vaikuttavia hairioita tai
onnettomuuksia. Liikenne oli todella ruuhkautu-
nuttaklo 15:20-17:00.

Kenttatyot

Kuvaus saatiin kayntiin oikeanpuoleisella kais-
talla klo 6.01 ja vasemmanpuoleisella kaistalla
klo 6.06. Kuvaus paatettiin molemmilla kaistoil-
laklo22.01.

Tutkimuspaivana kenttatyossa ja laitteissa ei
ollutongelmia.
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 35 183 ajoneuvoa. Niista raskaita ajo-
neuvojaoli4 944 (14,1 %).
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Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensa 21 065 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta ei poistettu yhtaan tunnusta.
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Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspaivana

Pakettiautojen osuus koko liikenteesta oli aa-
muhuippuna 11,0 %, paivalla 12,9 %, iltahuip-
puna 9,2 % jaillalla 8,2 %. Yhteensa koko tutki-
muspaivana laskettiin 916 pakettiautoa.

Tutkimuspaiva oli likennemaariltaan hieman
viikon arkipaivien keskiarvoa hiljaisempi, mutta
erot paivien valilla ovat pienia. Viikon vilkkain
paiva oli perjantai, jolloin liikennetta oli 3,3 %
enemman kuin maanantaina.

Raskaan liikenteen osalta maanantai oli viikon
vilkkain paiva. Raskaan liikenteen vaihtelut tut-
kimusviikon arkipaivina olivat hyvin pienia.
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Liikennemaarét tutkimusviikolla

Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Koko aineisto lahetettiin Editaan postitusta var-
ten. Aineistosta postitettiin yhteensa 5 500 lo-
maketta.
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Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkildautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

-aamuhuippu (klo 6-9) 6158
- paivaliikenne (klo 9-15) 7823
-iltahuippu (klo 15-18) 6423
-ilta (klo 18-22) 4338
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 26: Keha Il (kt 50) itd&n

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste sijaitsi Keha lll:11a (kt 50, tieosa 6,
etaisyys 1620 m). Kuvauspaikka oli Tuupakan
eritasoliittymassa Katriinantien sillalla. Pistees-
sa kuvattiin likenne itdan kahdella kaistalla.

Tutkimuskalusto (auto ja invertterit) sijoitettiin
Katriinantien sillalle jk+pp-tien vieressa olevalle
kivetylle alueelle niin, etta ne eivat aiheuttaneet
hairiota tai ndkemaestetta muulle liikenteelle.

Tuupakantie

Keha lll
Kt 50

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamerat Kiinnitettiin sillan kaiteisiin. Johdotus
vedettiin sillan kaiteiden alareunassa ja johdot
kiinnitettiin kaiteeseen nippusiteilla.

Ulompaa kaistaa kuvaava kamera

Tutkimuskaluston sifainti sillalla

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli maanantai 29.09.2008. Ku-
vausaika oli klo 06-22.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla pilvinen, pai-
valla puolipilvinen, iltapaivalla puolipilvinen ja il-
lalla poutainen.

Lampdtila tutkimuspisteelld oli aamulla 6 °C,
paivalla 10 °C, iltapaivalla 16 °Cjaiillalla 8 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistol-
la ei ollut liikkenteeseen vaikuttavia hairioita tai
onnettomuuksia.

Kenttatyot

Kuvaus saatiin kayntiin oikeanpuoleisella kais-
talla klo 6.02 ja vasemmanpuoleisella kaistalla
klo 6.00. Kuvaus paatettiin molemmilla kaistoil-
laklo 22.00.

Tutkimuspaivana kenttatydssa ja laitteissa ei
ollutongelmia.
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 36 615 ajoneuvoa. Niista raskaita ajo-
neuvojaoli5 260 (14,5 %).
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Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensa 25 368 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta ei poistettu yhtaan tunnusta.
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Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspaivana

Pakettiautojen osuus koko liikenteesta oli aa-
muhuippuna 8,5 %, paivalla 12,5 %, iltahuippu-
na 8,6 % ja illalla 8,7 %. Yhteensa koko tutki-
muspaivana laskettiin 850 pakettiautoa.

Tutkimuspaiva oli likennemaariltdan viikon ar-
kipaivista vahaliikenteisin, joskin erot paivien
valilla ovat suhteellisesti pienia. Viikon vilkkain
paiva oli perjantai, jolloin liikennetta oli 3,7 %
enemman kuin maanantaina.

Raskaan liikenteen osalta maanantai oli viikon
vilkkain paiva. Raskaan liikenteen vaihtelut tut-
kimusviikon arkipaivina olivat hyvin pienia.
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Liikennemaarét tutkimusviikolla

Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Koko aineisto lahetettiin Editaan postitusta var-
ten. Aineistosta postitettiin yhteensa 5 500 lo-
maketta.
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Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkildautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

-aamuhuippu (klo 6-9) 7420
- paivaliikenne (klo 9-15) 8445
-iltahuippu (klo 15-18) 6243
-ilta (klo 18-22) 3489
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 27: Klaukkalantie (mt 132) moottoritien suuntaan

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste oli Klaukkalantielld Nurmijarven
ja Vantaan rajan kohdalla olevan yksityistien
littymassa Klaukkalantien lounaispuolella (mt
132, tieosa 1, etaisyys n. 1700 m). Pisteessa
kuvattiin liikenne moottoritien suuntaan johta-
vallakaistalla.

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamera kiinnitettiin tien pientareelle sijoitettuun
jalustaan. Johdotus vedettiin maata pitkin tutki-
musautolle.

Kamera kiinnitettyné telineeseen

Tutkimuskalusto (auto ja invertteri) sijoitettiin
pellolle johtavan yksityistien liittyman niin, etta
siitd ei aiheutunut hairiéta paa- tai sivutien lii-
kenteelle. Johdot kameraan ylittivat tasossa
vain pellolle johtavan yksityistien.

Tutkimuskaluston sijainti

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli tiistai 30.09.2008. Kuvausaika
oliklo 06-20.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla selkea, pai-
valla aurinkoinen, iltapaivalld aurinkoinen ja il-
lalla selkea.

Lampétila tutkimuspisteella oli aamulla 2 °C,
paivalla 5 °C, iltapaivalla 7 °Cjaillalla 5 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistol-
1a ei ollut liikenteeseen vaikuttavia hairidita tai
onnettomuuksia.

Kenttatyot
Kuvaus saatiin kayntiin klo 6.01 ja se paatettiin
klo 20.00.

Ohjelma pysahtyi hetkellisesti klo 8.34, 8.45 ja
12.32.
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 9 129 ajoneuvoa. Niista raskaita ajo-
neuvoja oli 577 (6,3 %).

Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensad 7 678 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta ei poistettu yhtaan tunnusta.
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Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspaivana

Pakettiautojen osuus koko liikenteesta oli aa-
muhuippuna 9,9 %, paivalla 15,2 %, iltahuippu-
na 12,1 % jaillalla 10,0 %. Yhteensa koko tutki-
muspaivana laskettiin 289 pakettiautoa.

Tutkimuspaiva oli likennemaariltaan viikon vilk-
kain. Liikennetta tiistaina oli 4,8 % enemman
kuin torstaina, joka oli viikon hiljaisin paiva.

Raskaan liikenteenkin osalta tiistai oli viikon
vilkkain paiva. Raskaan liikenteen vaihtelut tut-
kimusviikon arkipaivina olivat hyvin pienia.
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Liikennemaaréat tutkimusviikolla

Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Koko aineisto lahetettiin Editaan postitusta var-
ten. Tavoitteena oli postittaa klo 6-18 aineistosta
3 200 lomaketta ja klo 18-20 aineistosta kaikki
mahdolliset. Yhteensa postitettiin 3 706 loma-
ketta.
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Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkildautojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteella paivan
erijaksoina olivat:

- aamuhuippu (klo 6-9) 3169
- paivaliikenne (klo 9-15) 1792
-iltahuippu (klo 15-18) 1173
-ilta (klo 18-20) 603
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Kenttatutkimukset

Piste 28: Tuusulanvayla (kt 45) Helsingin suuntaan

Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuspiste oli Tuusulanvaylalla (kt 45, tie-
osa 3, etaisyys n. 7000 m). Kuvauspaikka oli
Tuusulanvaylan vylittavalla kevyen liikenteen
vaylan sillalla. Tuusulanvaylan itapuolella vay-
I&an nimi on Korsontie. Pisteissa kuvattiin liiken-
ne Helsingin suuntaan molemmilla kaistoilla.
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Tutkimuspisteen sijainti

Tutkimuslaitteiston sijoitus

Kamerat kiinnitettiin sillan kaiteisiin. Johdotus
vedettiin sillan kaiteiden alareunassa ja johdot
kiinnitettiin kaiteeseen nippusiteilla.

Ulompaa kaistaa kuvaava kamera

Tutkimuskalusto (auto ja invertteri) sijoitettiin
sillan pohjoispuolelle niin, ettd kevyen liiken-
teen vaylaa ei hairitty. Johdot kameroihin eivat
ylittdneet tasossa mitaan likkennevaylaa.
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Tutkimuskaluston sijainti

Tutkimusajankohta ja -aika

Kuvauspaiva oli tiistai 30.09.2008. Kuvausaika
oli klo 06-20.

Olosuhteet

Tutkimuspaivana saa oli aamulla selkea, pai-
valla aurinkoinen, iltapaivalla aurinkoinen ja il-
lalla selkea.

Lampdtila tutkimuspisteellda oli aamulla 8 °C,
paivalla 9 °C, iltapaivalla 8 °Cjaillalla 9 °C.

Paivan aikana tutkimuspisteella tai sen lahistol-
1a ei ollut liikenteeseen vaikuttavia hairidita tai
onnettomuuksia.

Kenttatyot
Kuvaus saatiin kayntiin klo 6.12 ja se paatettiin
klo20.04.

Liikennetutkimus-kyltti oli liian etelassa, Maan-
tienkylan liittymassa.
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus

Tulokset

Liikennemaarat

Tutkimuspaivana tutkimuspisteen kautta kulki
yhteensa 25 151 ajoneuvoa. Niista raskaita ajo-
neuvojaoli2 076 (8,3 %).

Ajon./h Kevyt

W Raskaat

4000

3500

3000

2500 —

2000 —

1500 1

1000 1

500 4—————— - F B B B —

N S S I EEEEEEEEEE SR
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Klo

Liikennemé&érét tunneittain tutkimuspaivana

Pakettiautojen maarat laskettiin klo 7-8, klo 12-
13, klo 16.30-17.30 ja klo 19-20. Pakettiautojen
osuus koko liikenteesta oli aamuhuippuna
7,2 %, paivalla 11,4 %, iltahuippuna 7,1 % ja
illalla 8,1 %. Yhteensa koko tutkimuspaivana
laskettiin 553 pakettiautoa.

Tutkimuspaiva oli likennemaariltdan viikon vilk-
kain. Liikennetta tiistaina oli 2,4 % enemman
kuin torstaina, joka oli viikon hiljaisin paiva.

Raskaan liikenteen osalta maanantai oli viikon
vilkkain paiva. Raskaan liikenteen vaihtelut tut-
kimusviikon arkipaivina olivat hyvin pienia.

Ajon./vrk
30 000

25000 1

20 000 +— EE—
Kevyet
15000 T a3 | ERaskaat

10 000 1—

5000 +—

JH o m om om 5D

Liikennemaarét tutkimusviikolla

Kuvauksen tulokset ja postitus

Tutkimuspaivan aikana pisteelld kuvattiin yh-
teensa 12 771 rekisteritunnusta. Paivan aikana
aineistosta ei poistettu yhtaan tunnusta.

Havaitut
tunnukset /h
2000

1800
1600

1400 —

1200 —

1000 1 — —

80+ — — — —p— — —
RS B B BN B BE B BE B BE BE Bm

FIIES S5 B B B omm omm o mm R BE B B B BN
PIES B8 BN B B mE mm mm omm m mm B B
0

06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Klo

Havaitut rekisteritunnukset tunneittain

Koko aineisto lahetettiin Editaan postitusta var-
ten. Tavoitteena oli postittaa klo 6-18 aineistosta
4 300 lomaketta ja klo 18-20 aineistosta 600 lo-
maketta. Yhteensa postitettiin 4 900 lomaketta.

Lomakkeita
800

700

600 -

500

400 -

300 T

200 -

100 +

0
06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Klo

Postitettujen lomakkeiden jakautuminen tun-
neittain

Henkil6autojen maarat

Henkildautojen maarat tutkimuspisteelld paivan
erijaksoina olivat:

-aamuhuippu (klo 6-9) 8140
- paivaliikenne (klo 9-15) 5406
-iltahuippu (klo 15-18) 3558
-ilta (klo 18-20) 1617
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Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksen suunnittelu ja toteutus
Huomautuksia ja huomioita

Huomautuksia ja huomioita

Pisteet10-14

Lauttasaarentiella ja Lansivaylalla (tutkimuspis-
teet 10-14) liikennelaskennat teki Helsingin
kaupunki. Laskennoilla selvitettiin ainoastaan
ajoneuvojen kokonaismaaran. Raskaan liiken-
teen osuus arvioitiin vuoden 2007 laskentojen
tulosten avulla.

Naissa pisteissa tehtiin ensimmainen poiminta
ilman tydsuhdeautoja. Tydsuhdeautojen lisattiin
aineistoon taydentavana poimintanaan. Taman
vuoksi otokseen tuli suunniteltua enemman ajo-
neuvoja.

Lauttasaarentielld perjantain, lauantain ja sun-
nuntain liikennemaarat ovat tutkimusta edelta-
neelta viikolta.

Pisteet15ja16

Lauantain ja sunnuntain liikennemaarat ovat
tutkimusta edeltaneelta viikolta. Perjantain lii-
kennemaara laskettu yhteen tutkimusviikon ja
sitd edeltédneen viikon tiedoista.

Piste 16

Itavaylalla ollut tietojen tallennuksessa ongelma
klo 12-13.30, jona aikana tietoja ei ole tallentu-
nut. Taman jalkeen laitteisto on taas toiminut
normaalisti.

Piste 17

Lahdenvaylalla liikennelaskenta epaonnistui.
Destia toimitti yleisen liikennelaskennan yhtey-
dessa kaksi viikkoa myohemmin samalla tie-
osalla tehdyn laskennan tulokset, joita kaytettiin
virheellisten tietojen tilalla. Laskenta kattoi vain
osan viikosta.

Piste 18

Lauantain ja sunnuntain liikennemaarat ovat
tutkimusta edeltaneeltd viikolta. Perjantain lii-
kennemaara laskettu yhteen tutkimusviikon ja
sita edeltdneen viikon tiedoista.

Pisteet 21,27 ja 28
Maanantain liikennemaara laskettu yhteen tut-
kimusviikon ja sitd seuranneen viikon tiedoista.

Piste 23
Liikennelaskennan teki Espoon kaupunki.
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Kuljettajat LIITE 3
Kentta Kentan tyyppi Selite
TIEDONKERAYS NUMBER(1) Tiedonkerdystapa (netti/posti)
LOMAKEID NUMBER(5) yksildiva kuljettajan ID
SUKUPUOLI NUMBER(1) Kuljettajan sukupuoli
IKARYHMA NUMBER(1) Kuljettajan ikiryhma
AUTO NUMBER(1) Onko télla matkalla kdyttdméanne auto
VIRHELAHTOAIKA NUMBER(1) Lisatieto: |dhtoaika virheellinen
LAHTOAIKA VARCHAR2(5) Mihin kellonaikaan matkanne alkoi
AKM NUMBER(1) Onko Teilld auto kaytettavissanne
HLOLKM NUMBER(1) Autossa olleiden henkildiden lukuma&ara, Te itse mukaan lukien
HLOLKM_ALLE7 NUMBER(1) ...joista alle 7 vuotiaita
SAMAMATKA NUMBER(1) Jos autossa oli useampia henkil6itd, oliko teilld kaikilla sama matkat
ASKUNTA NUMBER(2) Kuljettajan asuinkunta
KULJ_LAHTOPAIKKA NUMBER(2) Kuljettajan matkan lahtopaikka
KULJ_MAARAPAIKKA NUMBER(2) Kuljettajan matkan méaarapaikka
KULJ_LAHTOTYPE NUMBER(2) Mista lahditte ja mihin olitte menossa: lahtopaikka
KULJ_MAARATYPE NUMBER(2) Mista lahditte ja mihin olitte menossa: maarapaikka
AMMATTIMAINEN NUMBER(1) Oliko matkassanne kyse ammattimaisesta liikkkumisesta
TOOLO NUMBER(1) Ajoitteko matkallanne T6616n lapi
PSILTA_HAKAN NUMBER(1) Ajoitteko matkallanne Pitkansillan tai Hakaniemen lapi
El_KESKUSTA NUMBER(1) En ajanut keskustan lapi
KIELI VARCHAR2(2) Lomakkeiden kieli
KVOIMA VARCHAR2(10) Henkiléauton kayttovoima (AKE:n tieto)
TUTKIMUSPISTE NUMBER(2) Tutkimuspisteen numero
VIIKONPAIVA NUMBER(1) Tutkimusviikonpaiva
PVM DATE Tutkimuspadivan pdivamaara
KELLOAIKA VARCHAR2(5) Kameran havaitsema ajoneuvon ajankohta
SUAINTI VARCHAR2(70) Tutkimuspisteen sijainti
LAAJENNUS NUMBER(7,5) Jakso- ja vuorokausilaajennuskertoimien tulo
AJANKOHTALAAJENNUS NUMBER(7,5) Ajankohtaan liittyva laajennuskerroin
MR6 NUMBER(1) Matkaryhma
KAANNETTY NUMBER(1) Matkojen 1aht6- ja maarapaikat kadnnetty alkuperaisista
LAHTO_OSOITE VARCHAR2(70) Lahtopaikan katuosoite
MAARA_OSOITE VARCHAR2(70) Maadrapaikan katuosoite
LAHTO_X NUMBER(7) Lahtopaikan X koordinaatti, KKJ2
LAHTO_Y NUMBER(7) Lahtopaikan Y koordinaatti, KKJ2
MAARA_X NUMBER(7) Maérapaikan X koordinaatti, KKJ2
MAARA_Y NUMBER(7) Maarapaikan Y koordinaatti, KKJ2
LAHTO_TYPE_MUU VARCHAR2(50) Lahtopaikan tyyppi, jos muu
MAARA_TYPE_MUU VARCHAR2(50) Maérapaikan tyyppi, jos muu
LAHTO_KELA VARCHAR2(3) Lahtopaikan paikannettu tai ilmoitettu KELA-koodi
MAARA_KELA VARCHAR2(3) Maérapaikan paikannettu tai ilmoitettu KELA-koodi
LAHTO_PTASO NUMBER(2) Lahtopaikan paikannuksen tarkkuustaso

MAARA_PTASO

NUMBER(2)

Maérapaikan paikannuksen tarkkuustaso



104 Matkustajat

Kentta Kentan tyyppi Selite

LOMAKEID NUMBER(5) Kujettajaa vastaava lomakeid
MATKUSTAJAID NUMBER(1) Matkustajan numero 1-4
M_EI_TIETOA NUMBER(1) Kuljettaja ei tieda matkustajan matkoja
M_VIRHELAHTOAIKA NUMBER(1) Lisatieto: lahtoaika virheellinen
M_LAHTOAIKA VARCHAR2(5) Matkustajan matkan lahtoaika
M_LAHTOPAIKKA NUMBER(2) Matkustajan matkan Iahtopaikka
M_MAARAPAIKKA  NUMBER(2) Matkustajan matkan maarapaikka
M_LAHTOTYPE NUMBER(2) Lshtdpaikan tyyppi

M_MAARATYPE NUMBER(2) Maaripaikan tyyppi

M_MR6 NUMBER(1) Matkaryhmi

KAANNETTY NUMBER(1) Matkojen Iaht6- ja madrapaikat kdannetty alkuperaisista
LAHTO_OSOITE VARCHAR2(70) Lahtopaikan katuosoite
MAARA_OSOITE VARCHAR2(70) Maarapaikan katuosoite

LAHTO_X NUMBER(7) Lahtopaikan X koordinaatti, KKJ2
LAHTO_Y NUMBER(7 Lahtopaikan Y koordinaatti, KKJ2
MAARA_X NUMBER(7 Maardpaikan X koordinaatti, KKJ2
MAARA_Y NUMBER(7 Maardpaikan Y koordinaatti, KKJ2

LAHTO_TYPE_MUU
MAARA_TYPE_MUU

LAHTO_KELA
MAARA_KELA
LAHTO_PTASO
MAARA_PTASO

)
)
)
VARCHAR2(50)
VARCHAR2(50)
(
VARCHAR2(3
)
)

NUMBER(2
NUMBER(2

VARCHAR2(3)
)

Lahtopaikan tyyppi, jos muu

Maaradpaikan tyyppi, jos muu

Laht6paikan paikannettu tai ilmoitettu KELA-koodi
Maardpaikan paikannettu tai ilmoitettu KELA-koodi
Lahtopaikan paikannuksen tarkkuustaso
Maardpaikan paikannuksen tarkkuustaso



Laskennat
Kentta Kentan tyyppi Selite
PISTE NUMBER(2) Tutkimuspisteen numero
JAKSO VARCHAR2(5) Tutkimusjakso (AH,paiva,IH,ilta)

HENKILOAUTOT NUMBER(5) Tutkimuspisteen ohittainen henkildautojen méaara tutkimusjaksolla
HAVAINNOT  NUMBER(4) Saatujen vastausten maara tutkimuspisteessa tutkimusajanjaksona
LAAJENNUS NUMBER(7,5) Ajanjakson laajennuskerroin tutkimuspisteessa

VRK_LAAJENNU NUMBER(10,8) Vuorokausikorjauskerroin

105



106

Muuttuja Selite

TIEDONKERAYS CAWI
Skanneri

nainen
mies

SUKUPUOLI

18-24 v.
25-34v.
35-54v.
55-64v.
65-74v.
75 v. tai enemmaén

IKARYHMA

kotitaloutenne oma auto
tyésuhdeauto
tybnantajan auto

muu, mika?

AUTO

AKM aina tai melkein aina
silloin talléin

hyvin harvoin

HLOLKM

HLOLKM_ALLE7

yli 3
Ei yhtdan

SAMAMATKA kylla

el

ASKUNTA Helsinki
Espoo
Kauniainen
Vantaa
Hyvinkaa
Inkoo
Jarvenpaa
Kerava
Kirkkonummi
Lohja
Mantsala
Nurmijarvi
Pornainen
Porvoo
Riihimaki
Loppi
Hausjarvi
Sipoo

Siuntio
Tuusula

Vihti

muu Uusimaa
muu It&-Uusimaa
muu Suomi
Suomen ulkopuolella

0 N O O A WN =2 200 P ON =20 B ON =2Q0ON 21 ON 200 a0 WODN =N =N -
w
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Muuttuja Selite
Kuljettajat: 1 Helsinki, keskusta
KULJ_LAHTOPAIKKA 2 Helsinki, muu kantakaupunki
KULJ_MAARAPAIKKA 3 Helsinki, esikaupunkialue
Matkustajat: 4 Etela-Espoo
M_LAHTOPAIKKA 5 Keski- tai Pohjois-Espoo, Kauniainen
M_MAARAPAIKKA 6 Itd-Vantaa

7 Lansi- tai Keski-Vantaa

8 Hyvink&a

9 Jarvenpaa

10 Kerava

11 Kirkkonummi

12 |JLohja

13 Mantsala, Pornainen

14 |Nurmijarvi

15 |Porvoo

16 JRiihimaki

17 |Loppi

18 |Hausjarvi

19 |Sipoo

20 |Siuntio, Inkoo

21 Tuusula

22 |Vihti

23  |muu Uusimaa

24  |muu Itd-Uusimaa

25  |muu Suomi
Kuljettajat: oma koti

KULJ_LAHTOTYPE
KULJ_MAARATYPE
Matkustajat:
M_LAHTOTYPE
M_MAARATYPE

- O

oma ty6paikka

oma koulu tai oppilaitos

omaan tyéhon liittyva asiointipaikka
muu asiointipaikka

ostospaikka

liikunta-, ulkoilu-, harrastuspaikka
muu vapaa-ajanviettopaikka
vierailupaikka (tuttavien koti)

toisen henkilén vienti tai haku

muu paikka, mika?

AMMATTIMAINEN

kylla
ei

TOOLO

Kyllg, Tédlon l&pi

PSILTA_HAKAN

Kyllg, Pitkansillan tai Hakaniemen sillan l1api

EI_KESKUSTA

En ajanut keskustan |api

M_EI_TIETOA

- O|= O|= O|l= OIN |2 2 © 00 NO O b WOWN -~

Kuljettaja ei tieda matkustajan matkoja
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Muuttuja Selite
Kuljettajat: 1 Helsinki, keskusta
KULJ_LAHTOPAIKKA 2 Helsinki, muu kantakaupunki
KULJ_MAARAPAIKKA 3 Helsinki, esikaupunkialue
Matkustajat: 4 Etela-Espoo
M_LAHTOPAIKKA 5 Keski- tai Pohjois-Espoo, Kauniainen
M_MAARAPAIKKA 6 [t&-Vantaa
7 Lansi- tai Keski-Vantaa
8 Hyvinkaa
9 Jarvenpaa
10 |Kerava
11 Kirkkonummi
12 |Lohja
13 Mantsala, Pornainen
14 [Nurmijarvi
15 |Porvoo
16  [Riihimaki
17  |Loppi
18 |Hausjarvi
19 |]Sipoo
20 ]Siuntio, Inkoo
21 Tuusula
22 |Vihti
23  |muu Uusimaa
24 Imuu Itd-Uusimaa
25 Imuu Suomi
TUTKIMUSPISTE 10 |Lauttasaarensilta keskustan suuntaan
SIJAINTI 11 Lauttasaarensilta Lauttasaaren suuntaan
12 |Lansivayla keskustan suuntaan (Lauttasaaren kohdalla)
13 |JLansivayla Espoon suuntaan (Lauttasaaren kohdalla)
14 JRamppi Lansivaylalté Lauttasaareen keskustan suunnasta
15 JPorvoon moottoritie Helsingin suuntaan (Vantaan rajalla)
16 [ltavayla Helsingin suuntaan (Vantaan rajalla)
17 JLahden moottoritie Helsingin suuntaan (Keravan kohdalla)
18 [Vanha Lahdentie Helsingin suuntaan (Keravan kohdalla)
19 |Keha | lanteen
20 |Keha litédan
21 Jorvaksentie Helsingin suuntaan (Jorvaksen kohdalla)
22 JTurun moottoritie Helsingin suuntaan (Espoon lansirajalla)
23 |Vihdintie Helsingin suuntaan (Espoon lansirajalla)
24 |Hki - Tampere moottoritie Helsingin suuntaan (Hyvinkaalla)
25 |Kehé lll lanteen
26 |Keha Il itdan
27 |Klaukkalantie moottoritien suuntaan (Vantaan rajalla)
28 | Tuusulan moottoritie Helsingin suuntaan
VIIKONPAIVA 1 maanantai
2 tiistai
VIRHELAHTOAIKA 1 Alkuperaisessa aineistossa l&hétaika puuttunut tai ollut virheellinen
M_VIRHELAHTOAIKA null Jei havaittua virhettd

PVM

Tutkimuspaiva
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Muuttuja

Selite

KELLOAIKA

Mittausajankohta tutkimuspisteessa

LAAJENNUS

Kuljettajat aineistossa jakson laajennuskertoimen ja vuorokausilaajennuskertoimen
tulo. Laskennat aineistossa taas jakson llaajennuskerroin.

AJANKOHTALAAJENNUS

Tutkimusjakson 6-9,9-15-15-18,18-20/22 oma laajennuskerroin

MR6

kotiperainen ty®

kotiperainen koulu/opiskelu, ikdryhmaa ei rajattu
kotiperdinen, ostos,asiointi,kyyditys
kotiperdinen muu matkat

tyéperdinen matka

ei koti ja ei tydperdien matka

KAANNETTY

N 2|0 0 b WON =

null

matkan alkuperaiset 1&ht6- ja maarapaikat kdannetty, ulkorajan tutkimuspiste
matkan alkuperéiset 1aht6- ja maarapaikat kdannetty, PKS sisdinen tutkimuspiste
ei kdannetty

LAHTO_OSOITE

Lahtdpaikan osoite

MAARA_OSOITE

maarapaikan osoite

LAHTO_X

ldhtépaikan x-koordinaatti KKJ2

LAHTO_Y

I&htdpaikan y-koordinaatti KKJ2

MAARA_X

madarpaikan x-koordinaatti KKJ2

MAARA_Y

maérpaikan y-koordinaatti KKJ2

LAHTO_PTASO
MAARA_PTASO

= 2O 00N O WN -

- O

YTV:n merkinta

YTV:n merkinta

ei kaytdssa

YTV:n merkinta

kuntatarkkuus

katu ilman numeroa

kaupunginosa

katunumeroon paikannettu

rakennuksen tarkkuus

erittdin pieni kirjoitusvirhe sallittu katuosoitteen tunnistuksessa
pienehkd kirjoitusvirhe sallittu katuosoitteen tunnistuksessa

PISTE

Tutkimuspisteen numero. Vrt. ylld muuttuja TUTKIMUSPISTE.

JAKSO

06-09
09-15
15-1§
18-20
18-22

klo 06.00 - 08.59
klo 09.00 - 14.59
klo 15.00 - 17.59
klo 18.00 - 20.00
klo 18.00 - 21.59

HENKILOAUTOT

Laskentapisteen ohi ajaneiden ajoneuvojen maara tutkimusjakson aikana

HAVAINNOT

Tutkimuspisteesta saatujen vastausten maara tutkimusjakson aikana

LAAJENNUS

Laskennat-aineistossa ajankohdan laajennuskerroin. Kuljettajat aineistossa
tdma tarkoittaa taas ajankohdan ja vuorokausilaajennuskertoimen tuloa.

VRK_LAAJENNUS

Kerroin, jonka avulla jakson laajennettu likennemaara saadaan vastaamaan
koko vourokauden liikennemaaraa. Kerroin sisaltaa siis ydajan liikenteen
lisivksen
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