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Ajoneuvoliikenteen verkkoselvityksen
raportointiaineistot
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Tassa esittelysarjassa on kuvattu yleispiirteisesti Ajoneuvoliikenteen
verkkoselvityksen tarkastelumenetelma seka esitetty koko tieverkkoa koskevia
koosteita tyon tuloksista.

Ajoneuvoliikenteen verkkoselvityksesta on laadittu lis&ksi loppuraportti, jossa
palvelutason ja kehittdmistarpeen kuvaamistapa on selostettu
yksityiskohtaisemmin. Teknisluonteisessa loppuraportissa on esitetty
kattavammin myads tieverkon liikenteellistd merkitysta, palvelutasopuutteita ja
kehittdmistarpeita tavoitealueittain eri skenaarioissa.

Loppuraportissa on liséksi esitetty tiejaksokohtaiset analyysit 33 tiejakson osalta.
Naissa analyyseissa syvennetaan tietoja tiejaksojen palvelutasopuutteista,
osoitetaan palvelutason muutokset eri skenaarioissa ja avataan
palvelutasopuutteiden ja niiden muutosten taustalla olevia syita.

Loppuraportin ja esittelysarjan lisaksi Ajoneuvoliikenteen verkkoselvityksesta on
laadittu tiivistelméasarja, johon on tiivistetty tyon kaikkein keskeisimmat tulokset.

Raportointiaineistot on julkaistu osoitteessa https://www.hsl.fi/hlj-helsingin-
seudun-liikennejarjestelmasuunnitelma/julkaisut

Osoitteesta files.strafica.fi/ajove/ 10ytyy lisaa karttakuva-aineistoa mm.
yksittaisten palvelutaso- ja merkitysindikaattoreiden osalta.
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Ajoneuvoliikenteen verkkoselvityksen sisalto ja
tavoitteet
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HLJ 2015-suunnitelmassa on tunnistettu tarve selvittda seudullisena yhteistyona
tie- ja katuverkon kokonaisvaltaista toimivuutta ja palvelutasoa.

Seudun tieverkkoa ja sen kehittamistarvetta on arvioitu liikenteellisen
palvelutason seka liikkennemelun ja maankayton kehittamisedellytysten
nakokulmista.

Tyon tarkeimpéana tavoitteena on tuottaa tietoa tieverkon kehittdmistarpeista
toimenpiteiden suunnittelua ja priorisointia varten.

Tavoitteena on ollut myds kehittad palvelutasopuutteiden ja kehittdmistarpeiden
arviointimenetelmia. Liikenteellista palvelutasoa, sen puutteita ja
kehittamistarpeita on pyritty arvioimaan mahdollisimman kokonaisvaltaisesti,
mutta kuitenkin tieverkon ominaisuuksiin rajautuen.

Tybssa on tuotettu laajasti tietoa, aineistoja ja menetelmi&a mm. liikenneverkon
kehittamistoimien yksityiskohtaisempaa suunnittelua ja ohjelmointia varten.

Tyo6ssa ei ole arvioitu kehittamishankkeita eik& niiden vaikutuksia,
kustannustehokkuutta tai kiireellisyysjarjestysta. Eri tavoitealueiden
kehittamistoimenpiteet voivat olla hyvin erilaisia, ja jopa ristiriidassa toisten
tavoitealueiden kanssa.

Tyo0 tarjoaa lahtdkohtia ja taustatietoja seuraavan HLJ-kierroksen yhteydessa
tehtavalle tieverkon kehittamistoimien priorisoinnille.
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Ajoneuvoliikenteen verkkoselvityksen

lahtokohdat ja laadintaprosessi

HL] 2015 tie-ja
katuverkon

tavoitealueet

Ennusteskenaariot

HLJ 2015 —suunnitelman
antamat lahtokohdat

Selvityksen tyovaiheet

HSL
HRT
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. . - nykytilanne
HL) 2015 tieverkon luokitus 2025 skenaariot
- 2040 skenaariot
Merkityst3 = Palvelutason Palvelutaso- Kehittdmis-
kuvaavat L tavoitetasojen puutteiden ja tarpeiden analyysi
indikaattorit L maarittaminen kehittadmis- - skenaarioittain =
- 6 tavoitealuetta & - tieluokittain tarpeiden - tavoitealueittain g
- tavoitealueittain . . . - fiejaksoittain ]
osoittaminen eri 5
Palvelut = skenaarioissa a
alvelutasoa ¢ - ]
kuvaavat g - yhteysvilit
indikaattorit =
- 6 tavoitealuetta o
9/2015 10/2015 11/2015 1/2016 2/2016
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Tavoitealueet (tarkastelunakokulmat)

1. Kuljetusten sujuvuus
2. Joukkoliikenteen kilpailukyky
3. Ruuhkaisuuden hallinta

4. Liikenneturvallisuus

5. Meluhaittojen torjunta

6. Maankayton ja yhdyskuntarakenteen kehittamisedellytykset
a) Ruuhkautumisen aiheuttama haitta maankayton kehittymisedellytyksille
. b) Vaylaympéristdn aiheuttama haitta maankayton kehittdmisedellytyksille |

oIl
HRT

Tavoitealueet 1-4 ovat
liikenteellista palvelutasoa
kuvaavia tavoitealueita,
joille on asetettu erikseen
merkitysta ja palvelutasoa
kuvaavat indikaattorit.
Kehittamistarve on
palvelutasopuutteen ja
merkityksen tulo.




Palvelutasopuutteiden ja kehittamistarpeiden

arviointimenettely

Palvelutasoindikaattorit

Tieverkon luokitus

Osaindik. 1

Yhdistelma-

Osaindik. 2 indikaattorit

Osaindik. N

v

Merkitysindikaattorit

Palvelutasotavoitteet

»

Painotukset

Palvelutasopuutteet

Osaindik. 1

Yhdistelma-

|

Kehittamistarve

indikaattorit |\ | QEEelE 2
Osaindik. N

Painotukset

Ohjausryhmassa tydstetyt valinnat merkitty sinisella varilla

« Tiejakson tavoitealuekohtainen palvelutasopuute on yhdistelmaindikaattorille asetetun

tavoitetason ja jaksokohtaisesti lasketun arvon (0-10) vélinen erotus.
« Tiejakson suhteellinen kehittamistarve on merkitysindikaattorilla painotettu

palvelutasopuute (palvelutasopuutteen ja merkityksen tulo). Tunnusluku on skaalattu
skenaarioittain siten, etta suurimman kehittamistarpeen omaavan jakson luku on 10.

« Liikenteelliset palvelutasopuutteet ja kehittamistarpeet on esitetty lisdksi yhdistamalla

tunnusluvut tavoitealueiden 1-4 osalta.
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Esimerkki merkitysta ja palvelutasoa kuvaavista
Indikaattoreista (kuljetusten sujuvuus)

Merkitysta kuvaavat osaindikaattorit

(kuljetusten sujuvuus)

Palvelutasoa kuvaavat osaindikaattorit

(kuljetusten sujuvuus)

Merkitysindikaattorit

Selitys

Palvelutasoindikaattorit

Selitys

Kuorma-autoliikenteen koko-
naismaira (autoa/vrk)

ruuhka-aikaan (au-
toa/huipputunti)

Satamiin/lentoasemalle suun-
tautuvan kuorma-
autoliikenteen méirad (au-
toalvrk)

Ulkoisen kuorma-
autoliikenteen maééra (au-
toa/vrk)

Indikoi palvelutasopuutteen
aiheuttaman haitan suuruut-
ta kuljetusten kannalta.

Indikol ruuhkaisuuden aihe-
uttaman haitan suuruutta
kuljetusten kannalta.

Indikoi linkin tarkeytta ulko-
maankaupan kuljetusten
kannalta.

Indikoi linkin valtakunnallista
merkitysta.

Osaindikaattorit on yhdistetty kayttamalla
ohjausryhméan tyostamia painokertoimia, joilla
on korostettu tarkeimpid ominaisuustietoja.

HSL
HRT

1%

Nopeustaso (kuorma-autojen
keskinopeus km/h paivaliiken-
teessa)

Aamuhuipputunnin matka-
ajan kasvu paivatunnin mat-
ka-aikaan nahden (%)

Nopeusrajoituksen vaihtelu
(Akm/h / km)

Tasoliittymien viivytysin-
deksi (viivytysindeksi kuorma-
autoille ELY:n selvityksesta)

Henkildvahinko-
onnettomuuksien tiheys
(heva-onn/km/v)

Indikoi mahdollisuuksia nopei-
siin toimitusaikoihin ja kaluston
tehokkaaseen kayttéon.

Indikoi lilkkennekuormituksesta
johtuvaa jakson matka-ajan
vaihteluherkkyytta ja kdantaen
matka-ajan ennakoitavuutta.

Indikoi jakson rasittavuutta kul-
jetukselle kuljettajan ja polttoai-
nekustannusten kannalta.

Indikoi liittymien aiheuttamaa
viivytysta kuljetuksille.

Indikoi kuljetuksille hairidista
aiheutuvia yllattavia viivytyksia
ja kuljetusten luotettavuutta.

Kaikki eri tavoitealueille muodostetut
osaindikaattorit ja niiden painokertoimet on

esitetty loppuraportissa.




Palvelutason tavoitetasojen asettaminen

« Kuljetusten sujuvuudelle, joukkoliikenteen kilpailukyvylle ja ruuhkautuvuuden
hallinnalle on tydstetty ohjausryhman asiantuntijatyépajassa vaylaluokkakohtaiset
tavoitetasot.

* Analyyseisséa esitettavat palvelutasopuutteet ja kehittamistarpeet riippuvat
asetetuista palvelutasotavoitteista. Havaittu palvelutaso voi siis olla kahdella
tiejaksolla sama, mutta jos toisella tieluokka ja siihen liittyva palvelutasotavoite on
korkeampi, korostuu sen palvelutasopuute ja edelleen kehittamistarve
analyyseissa.

« Erityisesti ruuhkautuvuuden hallinnan tavoitetaso riippuu voimakkaasti
vaylaluokasta. Kansainvalisilla ja valtakunnallisilla tiejaksoilla tavoitetaso on
korkea (9), toisaalta kaupunkimaisella paavaylalla tavoitetaso on huomattavasti
matalampi (5).

» Liikenneturvallisuuden, meluhaittojen torjunnan ja maankayton kehittamis-
edellytysten tavoitetaso on vaylatyypista riippumatta 10. Nailla osa-alueilla
tavoitteena on, ettei haittoja synny.

oIl 1°
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Palvelutason
tavolitetasot

Kuljetusten Joukkoliikenteen ~ Ruuhkautuvuuden
sujuvuuden kilpailukyvyn hallinnan
tavoitetasot tavoitetasot tavoitetasot

1. TEN-T-ydinverkko T W - T | N T
2. Valtakunnalliset paavayiat (ORI ST IS
3. Seuduliset paavaylt s s 6
4. Kaupunkimaiset paavaylat _— 3
5. Muut tarkedt seudulliset yhteydet _— 6
Liikenne- o Maankayton keh.
. Meluhaittojen
turvallisuuden . edellytysten
. tavoitetasot .
tavoitetasot tavoitetasot

L TEN-T-ydinverkko 10 10 10
2. Valtakunnalliset psvayiat (ORI Mo R
3. Seuduliset paavaylat 10 10 10
4. Kavpunkimaiset paavaylae | ERNONM IOR EGR
5. Muut tarkest seudulliset yhteydet | NNEONMNN IROR MR
Nopeustason Matka-ajan kasvu Vapaan kapasiteetin Ruuhka/matka-
suurin alenema ruuhkassa maara ruuhka- aikatiedotus-
ruuhkaliikentees | paivaliikenteeseen aikoina jarjestelman
sa verrattuna olemassaolo
10 10% 5% 25 % on
9 15 % 5% 20 % on
8 20 % 10 % 20 % ruuhkautumisherkilla
jaksoilla
7 25 % 15 % 15 % ei
6 30 % 20 % 15 % ei
5 35 % 25% 10 % ei

Esimerkki palvelutasoluokkien

HSL viitteellisestad kuvauksesta
HRT (ruuhkautuvuuden hallinta)

s TEN-T-ydinverkko

== \/altakunnalliset paavaylat
Seudulliset paavaylat

= Kaupunkimaiset paavaylat

Muut tarkedt seudulliset yhteydet

Lentoasema

[ satama

11




Tyon tuloksiin vaikuttavat valinnat ja arviot

Tydssa tuotettuihin palvelutasopuutteiden ja kehittamistarpeiden tunnuslukuihin
vaikuttavat mm. seuraavat valinnat tai arviot:

Osaindikaattoreiden valinnat
Osaindikaattoreiden yhdistamisessa kaytetyt painokertoimet
Palvelutason tavoitearvojen asettaminen

Liikenne-ennusteiden laadinnan taustalla olevat arviot mm. maankayton,
liikennejarjestelman seka liikenteen hintojen kehityksesta.

Tiejaksojen parantamistoimien vaikutukset jaksojen liikenneturvallisuuteen.

Nama valinnat ja arviot on pyritty tekemaan parhaan kaytettavissa olleen
asiantuntemuksen perusteella.

o4
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Tarkastellut verkkoskenaariot

« 2012. Skenaariota on kaytetty lahinna tydomenetelman arviointiin. Skenaarion
laskennallisilla tuloksilla on kokemuspohjainen vertailukohta.

« 2025 0+. Sisaltaa vain kaynnissa olevat ja toteutettavaksi paatetyt liikkenne-
hankkeet. Tarkastelu on tehty ilman tienkayttomaksuja, herkkyystarkasteluna
porttitekniikkaan perustuva tienkayttomaksu. Maankaytto HLJ 2025.

« HLJ 2015, tieverkon 1. vaihe. Osoitettu tieverkon kehittdmistarpeet tilanteessa,
jossa HLJ 2015-suunnitelman 1. kauden tiehankkeet ovat toteutuneet.
Tarkasteluja on tehty sekd vuoden 2025 ettd vuoden 2040 maankaytolla,
joukkoliikennejarjestelmalla ja likennekysynnalla. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu
on kuvattu porttimaksumallilla toteutettuna. Herkkyystarkastelut
tienkayttdmaksujen toteutumisen ja vuoden 2040 skenaariossa myds
hinnoittelumallin (kilometrimaksu) suhteen.

« HLJ 2015, tieverkon 2. vaihe. HLJ:n mukainen skenaario vuodelle 2040,
ajoneuvoliikenteen hinnoittelu porttimaksumallina. Herkkyystarkasteluja
tarkasteltu kilometripohjaista tienkayttomaksumallia. Maankaytté HLJ 2040.

 Kaupunkibulevardiskenaario. Helsingin kantakaupunkiin johtavat
sateittaisvaylat Turunvaylaa ja Lahdenvaylaa lukuun ottamatta on kuvattu Keha
I:n sis&puolella 2+2-kaistaisina, tasoliittymin varustettuina kaupunkibulevardeina.
Laajennettu raitioverkko. Maankéaytto, tienkayttomaksut ja muu liikkenneverkko
ama kuin HLJ-skenaariossa vuodelle 2040.

odl )



Verkkoskenaario O+




Skenaario 0+ v. 2025

« Sisaltda rakenteilla olevat ja sitovasti paatetyt lahivuosien hankkeet ja toimet,
esim.
- Keharata, Lansimetro ja runkolinja 560
Vt 3 Keha IlI-Kivisto ja muut Keharataan liittyvat tiejarjestelyt
Keha Ill Lentoasemantien ETL
Keha lll Vt 4-Vt 7
Keha | Kivikontien ETL
Mt 148 Saviontie- Mt 140
Keha | Espoon ja Helsingin raja-Vihdintie
Keha I:n Hameenlinnanvaylan liittyman parantaminen
2> Keskeiset katuhankkeet

« Kuormitettu vuoden 2025 liikennekysyntaennusteella.
» Joukkoliikenteessa taksa- ja lippujarjestelma 2017.

« Eitienkayttomaksuja. Herkkyystarkasteluna ajoneuvoliikenteen hinnoittelu
porttimaksumallina (PM).

N 2 R R N7
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Lilkenteelliset palvelutasopuutteet (tavoitealueiden
1-4 palvelutasopuutteiden keskiarvo), 0+ v. 2025

Verkko sisaltaa Liikenteelliset palvelutasopuuttet keskimairin ja muutokset vuodesta 2012, TOP 30
rakenteilla olevat ja 5

12/2015 mennessa

sitovasti paatetyt 4

|&hivuosien tie- ja

joukkoliikenne- 3
hankkeet.
p
Ei tienkaytto- IIIII II I
. 1
maksuja. IIIII II I
k-- s 0
2 = o o 5% = v ¥ g 0 o X ¥ 8N = &8 © S & ¢ = o0 O o < = n = &
Maankaytto HLJ 5 5 2 8 T g 3 F I E R 2 X E £ 5898 52385 E 558 9 5 5 2 5 E
- £ - = £ = g £ £ § & g © &7 £ x - 4L 6o £ o S 34 g - £ g
2025. , 2 €58 3 § & o ¢ 5 ¥ E 58 235 RE S 283583 % 5 ¢ %
- + = = = & =+ Z 5 £ = = B § o+ T = 2 a = — L L L= e e P
s 22388 2225533 2z2:z Z2E3Ezsz:3 235238 §
0 = < = = =
> g 2 s ¢ e £5 g ¢e 18 588585222883 28
2=’“~o‘,¢'.E~wo-=~~-i—<r‘..~u.—-==3~=f“=‘°.—ﬁ_@tm~'—:
] ] =~ [32] 0_ - = : E o < < 1] T = N E‘ = ﬁ 3 2‘ - ] (7] = = = =] < P
Tz £ > = 4 5 = I 5 5 0 08 2 g > % % g ~ 3z 5
S 2 3 4 Ee = 5 = 5 oo o = 5
<+ > = oy g = s =2 =
. — I — - =
=
5 =
m Lilkkenteellinen palvelutasopuute (KA) Liikenteellisen palvelutasopuutteen muutos

Palvelutasopuutteet vahenevat vuoteen 2012 verrattuna jaksoilla, joille
kohdistuu parantamistoimia. Muilla jaksoilla palvelutasopuutteet paaosin
ﬁo ‘ HSL kasvavat vuodesta 2012 16
HRT '



Suhteellinen kehittamistarve, 0+ v. 2025
(merkityksella painotetut palvelutasopuutteet, TOP 30)

Verkko sisaltaa
rakenteilla olevat ja
12/2015 mennessa
sitovasti paatetyt
|&hivuosien tie- ja
joukkoliikenne-
hankkeet.

Ei tienkaytto-
maksuja.

Maankaytté HLJ
2025.

Pylvaissa osoite-
taan kehittamis-
tarpeet eri tavoite-
nakokulmista
suhteessa muihin
tiejaksoihin.

o4

HSL
HRT

Suhteellinen kehittdmistarve

Vayldymparistdn aiheittamat haitat ja esteet

20250+ Ruuhkautuvuus x liikkenteen maankayttdkasvu
50 Meluhaittojen torjunta
M Liikenneturvallisuus
50 = Ruuhkaisuuden hallinta
 Joukkoliikenteen kilpailukyky
M Kuljetusten sujuvuus
40 - —
30

20

10

Kehd |, Vt 4-Mt 170
Kehd |, vt 3-Kt 45
Kehd lll, Vt 3-Kt 45

Vt 3, Keha I-Keha Il
Vt 4, Keha I-Keha Il
Vt 4, Kehd lll-Kerava

Mt 120, Kehd I-Kehd 11l

Vt 3, Kehd lll-Klaukkala

Jaksolle osoitettu toimia HLJ
2015:n1. kaudella

Vt 3, Hakamadent.-Keha |

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki

Vt 1, Kehd [I-Kehd 1l

Mt 120, E-Haaga-Kehd |

Mt 170, Kehd I-Mt 103

Vt 1, Keha lll-vt 2

Kt 45, Keha I-Keha Il

Kehd |, Kt 51-Vt 1

Kehd |, Mt 120-Vt 3

Kehd |, vt 1-Mt 120

Kt 45, Keha Ill-Kulomaki

Kehd |, Kt 45-Vt 4

Mt 132, Vt 3-Klaukkala
Mt 120, Keh3 Ill-Lahnus
Vt 4, Koskela-Keha |

Kt 45, Kapyli-Keha |
Kehd Ill, Kt 45-Vt 4

Vt 7, Kehd lll-Visterskog
Vt 1, Kehd I-Keha Il

Kt 51, Rucholahti-Kehd |

| Kt 45, Kulomdki-It. ohik. |
Mt 170, Kalasatama-Keha |




Lilkenteellinen kehittamistarve, 0+ v. 2025

TOP 15:

HOONOO~WNE
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Vt 3, Keha I-Keha lll
Keha l, Vt 4-Mt 170
Keha I, Vt 3-Kt 45

Vt 4, Keha I-Keha lll

Mt 120, Keha I-Keha il
Vt 4, Keha lll-Kerava
Keha lll, Vt 3-Kt 45

Vt 3, Keha lll-Klaukkala
Vt 3, Hakamaent.-Keha |
Kt 45, It. ohik.-
Koskenmaki

. Vt 1, Keha ll-Keha Ill

Mt 120, E-Haaga-Keha |

. Mt 170, Keha I-Mt 103
.Vt 1, Kehalll-Vt 2
. Kt 45, Keha I-Keha Ill

HSL
HRT

Liikenteellinen
kehittdmistarve on
merkityksella painotettu
palvelutasopuute
(tavoitealueiden 1-4
keskiarvo) suhteessa
muihin tiejaksoihin
asteikolla 0-10




Kehittamistarpeet, O+ v.

2025 ilman
tienkayttomaksuja ja
tienkayttomaksuilla
(TOP 15 ilman
tienkayttomaksuja)

PM: ajoneuvoliikenteen hinnoittelun
porttimaksumalli
Ei ahin: ei ajoneuvoliikenteen hinnoittelua

Tassa taulukossa lukuarvot eivat ole
vertailukelpoisia eri skenaarioiden (sarakkeiden)
valilla, koska arvot on skaalattu
skenaariokohtaisesti asteikolle 0-10.

{} HSL

HRT

Tiejakso

2025 0+ Eiahin

Vt 3, Keha I-Keha Il
Kehal, Vt 4-Mt 170
Keha I, Vt 3-Kt 45

Vt 4, Keha I-Keha lll

Mt 120, Keha I-Keha Il
Vt 4, Keha lll-Kerava
Keha lll, Vt 3-Kt 45

Vt 3, Keha lll-Klaukkala
Vt 3, Hakamaent.-Keha |
Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Vt 1, Keha ll-Keha Ill

Mt 120, E-Haaga-Keha |
Mt 170, Keha I-Mt 103
Vt 1, Kehalll-Vt 2

Kt 45, Keha I-Keha Ill

n

U o L1 U1 OO O O O O O N 00 0o

2025 0+ PM

W b U1 1 D U1 U1 O N N U
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Lilkenteellisen kehittamistarpeen karkijaksot, O+
v. 2025

* Riippumatta tienkayttomaksujen toteutumisesta liikenteellisen kehittamistarpeen
teravimmassa karjessa ovat seuraavat tiejaksot, joilla ruuhkautuminen heikentaa
palvelutasoa useilla tavoitealueilla:

2> Vit 3, Keha I-Keha I
2> Kehal, Vt 4-Mt 170
2> Vit 4, Keha I-Keha I

« llman tienkayttomaksuja myds jakson Keha I, Vt 3-Kt 45 ruuhkautuminen aiheuttaa
merkittavia palvelutasopuutteita. Merkittavaa ruuhkautumista tapahtuu myds muilla
seudullisilla paavaylajaksoilla, mutta valtakunnallisia paavaylia alempien
palvelutasotavoitteiden takia kehittamistarpeet jaavat pienemmiksi.

« Liikenneturvallisuuden ndkdkulmasta kehittdmistarve on suurin jaksoilla
- Mt 120, Keha I-Keha 1l
<> Kt 45, Hyrylan itavayla-Koskenmaki
- Mt 120, Etela-Haaga-Keha |

oIl 2°
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Verkkoskenaario HLJ 2015 1. vaiheen
tieverkko




Verkkoskenaario HLJ 2015 1. vaiheen tieverkko

Sisaltad HLJ:n 1. kaudelle (2016-2025)
ohjelmoidut tiehankkeet, mutta ei 2. kauden
tiehankkeita.

Verkkoa on kuormitettu seka vuoden 2025
etta vuoden 2040 liikennekysyntaennusteella.

Vuoden 2025 kysyntaennusteet sisaltavat

HLJ:n 1. kauden joukkoliikenneinvestoinnit, ja

vuoden 2040 skenaariot lisdksi HLJ:n 2.
kauden joukkoliikenneinvestoinnit.

Skenaariot sisaltavéat ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun porttimaksumallina (PM).
Herkkyysanalyysit on tehty ilman
tienkayttdmaksuja ja vuoden 2040
skenaariossa lisdksi kilometripohjaisella
tienkayttomaksulla (KM).

HLJ:n 1. vaiheen mukainen
tieverkkoskenaario on selvityksen
paaskenaario, josta on tuotettu
perusteellisimmat analyysit.

ﬁ‘ HSL

HRT

HLJ 2015 infrastruktuurin
kehittamishankkeet 2016-2025

13.| pienet kustannustehokkaat toimet (KUHA)*
it P - 12.
(ei kartalla) | Keski Uudengn logistiikan \mteys/t,arve, 1]. vaihe I
Kave ai
)mrzu):m ,;" Jityntapysaksinti Pasila-Riihimaki -rataosuus, 1. vaihe * I 4.
Logistiikka
Maankaytts
Meluntorjunta SN~ / <
10. Paatieverkon ja ohjausj
kehittdminen (ei kartalla) Hyrylan itdinen ohikulkutie, 8.
Z 1. vaihe *
15. [ eharadan asemien tc inen (R ) | N\ -
2 \ Keravantien (Mt 148) | 2.
* | Klaukkalan ohikulkutie * parantaminen
11. ‘Halmeenlinnanvaylé, Keha I - “ / Tuusulanvayls, Tuomarinkylan |11-
Kaivoksela y etl - Keha III, 1. vaihe

.

11. | Vindintie, Haaga - Keha I,
1. vaihe

Lahdenvayla, 2. vaihe, |11.
Keha III - Koivukyld

N Jokiniementien vaihtopysakit J 11.

14.N Raide-Jokeri Lahdenvayls, Keha 1- |11.
13. [ Kaupunkirata Leppavaara - Espoo K A
'v\ l;\‘,\/
SR/

1L | urunvayla, Nintisitta - Tuomarila

5. IMetro, Matinkyla - Kivenlahti *

1.

6
.
£osien Bntinen fvalde IHeIsingln kantakaupungin raitioverkko |1b.
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Likkenteelliset palvelutasopuutteet, HLJ:n 1. vaiheen
tieverkko vuoden 2025 ennustetilanteessa

Tieverkko sisaltaa
HLJ:n 1. kauden
2016-2025
tiehankkeet.

Tiemaksut kuvattu
porttimaksumallina.

Maankaytto ja

joukkoliikenne HLJ
2025.

35| RS

Liikenteelliset palvelutasopuuttet keskimdarin ja muutokset vuodesta 2012, TOP 30
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M Liikkenteellinen palvelutasopuute (KA) Liikenteellisen palvelutasopuutteen muutos

Palvelutasopuutteet vahenevat vuoteen 2012 verrattuna jaksoilla, joille kohdistuu
parantamistoimia. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu (porttimaksumalli) leikkaa liikenteen
ja samalla palvelutasopuutteiden kasvua. 23




Likkenteelliset palvelutasopuutteet, HLJ:n 1. vaiheen
tieverkko vuoden 2040 ennustetilanteessa

Tieverkko sisaltaa Liikenteelliset palvelutasopuuttet keskimdarin ja muutokset vuodesta 2012, TOP 30
HLJ:n 1. kauden 5

2016-2025

tiehankkeet. *

Tiemaksut kuvattu
porttimaksumallina.

Maankaytto ja 1
joukkoliikenne HLJ
2040. 0
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B Likenteellinen palvelutasopuute (KA) Lilkenteellisen palvelutasopuutteen muutos

Palvelutasopuutteet vahenevat vuoteen 2012 verrattuna jaksoilla, joille kohdistuu
parantamistoimia. Maankayton kasvu lisda lilkkennetté ja palvelutasopuutteita useilla
HSL jaksoilla. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu (porttimaksumalli) kuitenkin vaimentaa
ﬁo ‘ HRT osaltaan palvelutasopuutteiden kasvua. 24



Suhteellinen kehittamistarve, HLJ:n 1. vaiheen

tieverkko vuoden 2025 ennusteskenaariossa
(merkityksella painotetut palvelutasopuutteet, TOP 30)

Tieverkko sisaltaa
HLJ:n 1. kauden
2016-2025
tiehankkeet.

Tiemaksut kuvattu
porttimaksumallina.

Maankaytto ja
joukkoliikenne HLJ
2025.

Pylvaissa osoite-
taan kehittamis-
tarpeet eri tavoite-
nakokulmista
suhteessa muihin
tiejaksoihin.

o4

HSL
HRT

Suhteellinen kehittdmistarve

2025 HL
40

35 -

20

15

10

Vayldympdriston aiheittamat haitat ja esteet
Ruuhkautuvuus x liikenteen maankayttokasvu
Meluhaittojen torjunta

m Liikenneturvallisuus

= Ruuhkaisuuden hallinta

= Joukkoliikenteen kilpailukyky

M Kuljetusten sujuvuus

Vt 3, Kehd I-Kehd 1l
Kehd |, Kt 45-vt 4

Vit 3, Kehd lll-Klaukkala
Kehd |, Vt 4-Mt 170

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Mt 120, Kehd I-Kehd 111

Vt 4, Kehd Ill-Kerava

Mt 120, E-Haaga-Kehd |

Vt 1, Kehd llI-vt 2

Kehd I, Kt 51-vt 1

Jaksolle osoitettu toimia HLJ
2015:n2. kaudella

Vt 3, Hakamdent.-Kehd |

Mt 170, Keha I-Mt 103

Keha lll, Vt 3-Kt 45

Kt 45, Keha [llI-Kulomaki

Kehd I, Vt 1-Mt 120

Kehd I, Vt 3-Kt 45|

Kt 45, Kehd I-Keha Il

Vt 1, Kehd ll-Keha 1l

Mt 120, Kehd lll-Lahnus

Keha Ill, Kt 45-Vt 4
Vit 25, Vit 1-vt 2
Keha Ill, Vt 4-Vt 7

Mt 132, Vt 3-Klaukkala
Kehd I, Mt 120-Vt 3

Vt 4, Koskela-Keha |

Kt 45, Kipyli-Kehd |

Vt 4, Kehd I-Keha 11l

Mt 148, Vt 4-It. ohik.

Vit 7, Kehd lll-Vasterskog

Mt 170, Kalasatama-Kehd |




Suhteellinen kehittamistarve, HLJ:n 1. vaiheen

tieverkko vuoden 2040 ennusteskenaariossa
(merkityksella painotetut palvelutasopuutteet, TOP 30)

Tieverkko sisaltaa
HLJ:n 1. kauden
2016-2025
tiehankkeet.

Tiemaksut kuvattu
porttimaksumallina.

Maankaytto ja
joukkoliikenne HLJ
2040.

Pylvaissa osoite-
taan kehittamis-
tarpeet eri tavoite-
nakokulmista
suhteessa muihin
tiejaksoihin.

o4

HSL
HRT

Suhteellinen kehittdmistarve

2040 karsittu verkko
40

Vaylaympdriston aiheittamat haitat ja esteet
Ruuhkautuvuus x liilkenteen maankayttokasvu
Meluhaittojen torjunta

M Liikenneturvallisuus

= Ruuhkaisuuden hallinta

= Joukkoliikenteen kilpailukyky

M Kuljetusten sujuvuus

Kehd I, Vt 4-Mt 170

Vit 3, Kehd I-Kehd 11l
Kehd I, Kt 45-vt 4

Vit 3, Kehd lll-Klaukkala
Vt 4, Kehd lllI-Kerava

Kt 45, It. ohik.-Koskenmdki

Mt 120, Keha I-Keha 11l

Vt 1, Kehd lll-vt 2

Mt 120, E-Haaga-Keha |

Keha Ill, Vit 3-Kt 45

Vt 4, Kehd |-Kehd 11l

Mt 170, Keha I-Mt 103

Keha I, Kt 51-vt 1

2015:n 2. kaudella

Jaksolle osoitettu toimia HLJ

Vt 3, Hakam&ent.-Keh3a |

Mt 132, Vt 3-Klaukkala

Kt 45, Keha lll-Kulomdki

Kehd I, Vt 3-Kt 45

Vt 7, Kehd Ill-Vdsterskog

Keha Ill, Kt 45-Vt 4
Vit 4, Koskela-Kehd |

Mt 120, Keha lll-Lahnus

Kehd 1, Vt 1-Mt 120
Kt 45, Kapyld-Keha |
Vt 1, Keh I-Kehd Il
Mt 148, Vt 4-It. ohik.
Keha 1ll, Mt 120-Vt 3

Vt 1, Kehd ll-Keha Il
Mt 148, It. ohik.-Mt 145

Hyryldn it. ohikulkutie, nyk.
Mt 170, Kalasatama-Keha |




Lilkenteellinen kehittamistarve, HLJ:n 1. vaiheen
tieverkko v. 2025

TOP 15:

1. Vit 3, Keha l-Keha lll

2. Kehal, Kt 45-Vt4

3. Kt 45, It. ohik.-
Koskenmaki

4. Mt 120, Keha I-Keha Il

5. Vt 3, Keha llI-Klaukkala

6. Kehal, Vt4-Mt 170

7. Vt4, Keha lll-Kerava

8. Mt 120, E-Haaga-Keha |

9. Vtl1, Kehalll-Vt2

10. Kehal, Kt 51-vt1

11. Vit 3, Hakamaent.-Keha |

12. Mt 170, Keha I-Mt 103

13. Kehalll, Vt 3-Kt 45

14. Kt 45, Keha IllI-Kulomaki

15. Kehal, Vt 1-Mt 120

oIl
HRT




Lilkenteellinen kehittamistarve, HLJ:n 1. vaiheen
tieverkko v. 2040

TOP 15:

1. Kehal, Vt4-Mt 170

2. Vit 3, Keha l-Keha lll

3. Kehal, Kt 45-Vt4

4. Vit 3, Keha lll-Klaukkala

5. Kt 45, It. ohik.-
Koskenmaki

6. Vt4, Keha lll-Kerava

7. Mt 120, Keha I-Keha IlI

8. Vt1, Kehalll-Vt2

9. Mt 120, E-Haaga-Keha |

10. Keha lll, Vt 3-Kt 45

11. Vt 4, Keha I-Keha IlI

12. Mt 170, Keha I-Mt 103

13. Kehal, Kt 51-Vvt1

14. Vit 3, Hakamaent.-Keha |

15. Mt 132, Vt 3-Klaukkala

oIl
HRT
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Kehittamistarve tavoitealueittain (TOP 10), HLJ:n
1. vaiheen tieverkko v. 2040

Kuljetusten sujuvuus

Keha |, Kt 51-Wt 1

Keha |, t4-Mt 170

Keha Ill, Vi 3-Kt 45

Kehal, Vt 1-Mt 120

Mt 120, Keha I-Keha llI

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Wt 3, Hakaméaent.-Keha |
Keha IIl, Kt 45-\t 4

WVt25, Vi 1-\t 2

Keha |, \t 3-Kt 45

Joukkoliikenteen
kilpailukukyky

Wt 4, Koskela-Keha |
\t4, Keha I-Keha lll

Wt 1, Keha Il-Keha lll

Mt 132, Vt 3-Klaukkala
Wt 3, Keha lll-Klaukkala
Wt 1, Keha lll-Vt 2

Mt 120, Keha lll-Lahnus
Keha |, Kt 45-\t 4

Wt 3, Hakamaent.-Keha |
Keha |, Vt4-Mt 170

Ruuhkautuvuuden
hallinta

\t 3, Keha lll-Klaukkala
Wt 1, Keha llIl-Vt 2

Wt 4, Keha lll-Kerava

\t 3, Keha I-Keha llI
Keha |, Kt 45-\t 4

Kt 45, Keha lll-Kulomaki
\t4, Keha |-Keha lll
W7, Keha lll-Vasterskog
Keha |, Vt4-Mt 170
Keha Ill, Vt 3-Kt 45

Liikenneturvallisuus

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Mt 120, E-Haaga-Kehé |
Mt 120, Keha I-Keha Il

Mt 170, Keha |-Mt 103
Keha |, Vt4-Mt 170

Keha |, t 3-Kt 45

Keha Ill, Kt 45-\t 4

Meluhaittojen torjunta

W 3, Keha I-Keha lll
Keha |, Kt 45-\t 4

Wt 3, Hakaméent.-Keha |
Wt 4, Keha lll-Kerava
Kt51, Keha ll-Keha lll
Wt 4, Koskela-Keha |
Keha |, Vi4-Mt 170

Mt 145, Tuusulantie (kk)-Vt 4 Kt 45, Keha |-Keha lll

Keha |, Kt 45-\t 4
Keha lll, Vit 3-Kt 45

\t 1, Keha Il-Keha Il
Vt 1, Keha |-Keha Il

Ruuhkautuvuushaitta
maankayton
kehittymiselle

W4, Keha lll-Kerava

\t4, Keha I-Keha Ill

W 3, Keha lll-Klaukkala
W7, Vt4-Keha Il

Wt 7, Keha lll-Vasterskog
\t 3, Keha I-Keha Ill
Hyryén it. ohikulkutie, nyk.
Mt 170, Kalasatama-Keha |
Mt 148, It. ohik.-Mt 145

Kt 51, Keha ll-Keha lll

« Kehittdmistarpeen karkikymmenikko on hyvin erilainen eri tavoitealueiden nakdkulmista.

» Liikenteellinen kehittamistarve (edellinen dia) on laskettu yhdistamalla neljan ensimmaisen
tavoitealueet kehittamistarveluvut tasasuuruisin painoarvoin.

« Eri tavoitealueiden kehittdmistoimenpiteet voivat olla hyvin erilaisia, ja jopa ristiriidassa toisten
tavoitealueiden kanssa.

o4

HSL
HRT

29

Véylaympaéristohaitta
maankéyton
kehittamiselle

Mt 170, Kalasatama-Keha |
Kt 45, Kapyla-Keha |

Kt 51, Ruoholahti-Keha |
Keha [, Kt 51-\t 1

Wt 4, Koskela-Keha |

Wt 3, Hakamaent.-Keha |

Wt 1, Munkkiv.-Keha |

Mt 148, It. ohik.-Mt 145
Keha I, Vt4-Mt 170

Mt 145, Tuusulantie (kk)-\t 4



Lilkenteellinen kehittamistarve, HLJ:n 1. vaiheen
tieverkko

» Liikenteellistad palvelutasoa parantavat HLJ:n 1. kauteen siséltyvat tiehankkeet
seka tienkayttomaksujen kuormitusta leikkaava vaikutus. Koko verkon tasolla
liikenteelliset palvelutasopuutteet jdavat v. 2025 selvasti pienemmiksi kuin
skenaariossa 0+ ja paaosin myds pienemmaksi kuin v. 2012 tilanteessa.

« Vaikka tieverkon kuormitus ja samalla palvelutasopuutteet kasvavat vuodesta
2025 vuoteen 2040, tiejaksojen suhteellinen parantamistarve (jarjestys) poikkeaa
melko vahan vuosien 2025 ja 2040 liikkenne-ennusteiden osalta.

* Helsingin seudun itdosien maankayton kasvu painottaa kehittdmistarvetta lahinna
Helsingin itdosissa Keha I:11&, Lahdenvaylalla ja Porvoonvaylalla. Tiejaksoilla, joilla
liikennekuormitus kasvaa vain vahan tai ei lainkaan, suhteellinen kehittdmistarve
muihin jaksoihin tyypillisesti laskee, vaikka absoluuttinen palvelutasopuute hieman
kasvaisikin.

oIl 3°
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Lilkenteellisen kehittamistarpeen karkijaksot,
HLJ:n 1. vaiheen tieverkko

Liikenteellisen kehittdmistarpeen karkipdassa seka vuoden 2025 etta 2040 liikenne-
ennusteella ovat seuraavat tiejaksot:

« Vit 3, Keha I-Keha Ill (osuuden Kannelméki-Kaivoksela parantamisesta huolimatta)
« Kehal, Kt 45-Vt 4 (ei siséally HLJ-hankkeisiin)

« Kt 45, Hyrylan itavayla-Koskenmaki (ei sisally HLJ-hankkeisiin)

Mt 120, Keha I-Keha Il

Vit 3, Keha lllI-Klaukkala

« Kehal, Vt 4-Mt 170 (Myllypuron eritasoliittyman rakentamisesta huolimatta)

Vit 4, Keha lll-Kerava (osuuden Keha llI-Koivukyla parantamisesta huolimatta,
osuus Koivukyla-Kerava ei sisally HLJ-hankkeisiin)

Ruuhkautumista tapahtuu myds muilla seudullisilla paavaylajaksoilla, mutta
valtakunnallisia paavaylia alempien palvelutasotavoitteiden takia kehittamistarpeet
jaavat pienemmiksi.

oIl “
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Ajoneuvolilkenteen hinnoittelun vaikutukset
palvelutasopuuttelsun ja kehittamistarpeeseen

llIman tienkayttomaksuja tieverkon liikennekuormitus ja siita johtuvat
palvelutasopuutteet kasvavat tulevaisuudessa erityisesti kehéateilla seka
sateittaisilla paavaylilla.

« Tienkayttbmaksujen toteutuminen vahentaa selvasti sujuvuuskytkentaisia
palvelutasopuutteita. Palvelutason heikentyminen ajanjaksolla 2012-2025 jaa
tienkayttdmaksujen toteutuessa useimmilla tiejaksoilla varsin vahaiseksi. Vuoteen
2040 mennessa palvelutaso kuitenkin heikkenee myos tienkayttomaksuin niilla
jaksoilla, joille ei kohdistu parantamistoimia.

« Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun toteutuessa kehittdAmisresursseja voidaan ohjata
enemman esimerkiksi liikenneturvallisuuden osalta puutteellisille jaksoille, koska
valityskyvyn lisdamistarve ja vahaisemmaksi. Esimerkiksi tiejaksojen Mt 120
Etela-Haaga-Keha I-Keha lll ja Kt 45 Hyrylan itavayla-Koskenmaki
kehittamistarve nousee suhteessa muihin jaksoin, mikali ajoneuvoliikenteen
hinnoittelu toteutuu.

oIl 32
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Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun porttimaksumalli
ja kilometrimaksumalli

" Porttimaksumalli 40 | Kilometrimaksumalli
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Maksulinja Ruuhka-
ajat
Kantakaupunginraja 1,6 €
Kehalll taso 12€ 0,6 € o
4 snt/km koko seudulla lapi paivan,
Poikittaislinjat 0,8€ 0,4€ Keha IIl vyohykkeelléa ruuhka-aikoina 8 snt/km

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelumallit: Porttitekniikkaan perustuva maksulinjamalli ja satelliittipaikannukseen
perustuva kilometrimaksumalli.

%i%‘ HSL %

HRT




Lilkennemaaraerot porttimaksumalli - kilometri-
maksumalli (aamuhuipputunti 2025 HLJ:n 1. vaiheen verkolla)

o SW- Sy
5 Ad &

HSL Punainen = Porttimaksumallissa enemman liikennetta kuin 34
ﬁo ‘ HRT kilometrimaksumallissa
Vihrea = Porttimaksumallissa vahemman liikkennetta kuin

kilometrimaksumallissa



Ajoneuvolilkenteen hinnoittelumallin vaikutukset
palvelutasopuuttelsun ja kehittamistarpeeseen

Tienkayttbmaksun toteuttaminen porttimaksun sijaan kilometripohjaisena
maksuna tyypillisesti lisad kuormitusta jaksoilla, joille porttimallissa osuu
maksuportti. Toisaalta kuormitus alenee porttimallia voimakkaammin Keha lll:lla
ja sen ulkopuolella seké useilla Keha lll:n sisépuolisilla jaksoilla, joille
porttimallissa ei osu maksuporttia.

« Tasta syysta joillakin tiejaksoilla palvelutaso ja suhteellinen kehittamistarve
vaihtelee huomattavasti myds tienkayttomaksun toteutusmallin mukaan.

« Tienkayttbmaksumalli vaikuttaa selvasti erityisesti seuraavien tiejaksojen
suhteelliseen kehittamistarpeeseen (porttimaksumallissa kehittamistarve

kilometripohjaista mallia suurempi punaisella ja pienempi vihrealld):
> Keha | Kt45-Vt4
- Vt4 Keha lll-Kerava
> Keha | Vt 3-Kt 45
> Vt4 Keha I-Keha Il

« Porttimaksu leikkaa kilometrimaksua enemman liikennettd Keha I:n sisdpuolisilla

sateittaisvaylilla. Nain ollen kaupunkibulevardijaksojen palvelutasopuutteet jdavat
porttimaksumallissa hieman kilometrimaksumallia pienemmiksi.

« Porttimaksumallin kilometrimaksumallin likennekuormituserot riippuvat viime
kadessa maksulinjojen ja -vydhykkeiden sijoittumisesta ja perittavista hinnoista,
‘ joten em. arvioita tulee pitdd suuntaa antavina.

HSL %
HRT




Jaksot, joiden liikkenteellinen palvelutasopuute on
suuri tal melko suuri kaikissa kysyntaskenaariossa

(HLJ:n 1. vaiheen tieverkkoskenaariot)

PM: ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun
porttimaksumalli

KM: ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun
kilometrimaksumalli

Ei ahin: ei
ajoneuvoliikenteen
hinnoittelua

Palvelutasopuutteita ei
ole skaalattu asteikolle O-
10, joten suurimmat
lukuarvot jdavat
pienemmiksi kuin
kehittamistarpeen arvot,
jotka puolestaan on
skaalattu skenaario-
kohtaisesti asteikolle O-

o4

HSL
HRT

Tiejakso

2025 HU 1.vaihe Ei ahin

2025 HU 1. vaihe PM

2040 HU 1. vaihe PM

2040 HU 1. vaihe KM

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Mt 170, Keha I-Mt 103

Mt 132, Vt 3-Klaukkala

Mt 120, Keha I-Keha Ill

Mt 120, E-Haaga-Keha |

Mt 148, It. ohik.-Mt 145

Mt 145, Kt 45-Tuusulantie (kk)
Mt 148, Vt 4-1t. ohik.

Mt 120, Vt 25-Vt 2

Mt 145, Tuusulantie (kk)-Vt 4
Mt 120, Keha lll-Lahnus
Hyrylan it. ohikulkutie, nyk.
Keha lll, Vt 3-Kt 45

Vt 3, Keha I-Keha Il

Kehal, Vt 4-Mt 170
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2040 HU 1. vaihe Ei ahin
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Jaksot, joiden suhteellinen kehittamistarve
(merkityksella painotettu palvelutasopuute) on suuri
tal melko suuri kaikissa kysyntaskenaariossa

(HLJ:n 1. vaiheen tieverkkoskenaariot)

PM: ajoneuvoliikenteen £ £
hinnoittelun 2 = = S 2
porttimaksumalli w I © o I
KM: ajoneuvoliikenteen T T T o T
hinnoittelun — “ — — —
kilometrimaksumalli o = = = 2 =
Ei ahin: ei T 10 1 ) ) )
ajoneuvoliikenteen 2 = = = S 3
ninnoittelua Ves, Keha keha i [ THONI THo[ SN 0N
Mt 120, Kehé I-Keh3 111 7 7
Naiden jaksojen Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki 7 7
kehittamistarve on suuri Vt 3, Kehi Ill-Klaukkala 7
tieliikenteen hinnoittelusta Kehi |, Vt 4-Mt 170 3
seka maankayton ja Mt 120, E-Haaga-Keh | 7

joukkoliikennejarjestelman
pitkan aikavalin
kehityksesta riippumatta.
Nailla jaksoilla
parantamistarve on siis
hyvin todennakdinen.

Vt 3, Hakamaent.-Keha |
Keha lll, Vt 3-Kt 45
Kehal, Kt 51-Vt 1
Mt 170, Keha I-Mt 103
Vt 4, Keha lll-Kerava
Keha I, Vt 3-Kt 45
ﬁo ‘ HSL Vt1, Kehalll-vt 2
HRT Vt 1, Keha ll-Keha Il

Kt 45, Keha Ill1-Kulomaki
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Jaksot, joiden suhteellinen kehittamistarve on
suuri kaikissa kysyntaskenaariossa

(HLJ:n 1. vaiheen tieverkkoskenaarioiden kehittamistarpeen minimiarvo)

TOP 15:

1. Vt3, Keha l-Keha lll

2. Mt 120, Keha I-Keha lli

3. Kt 45, It. ohik.-
Koskenmaki

4. Vt 3, Keha lll-Klaukkala

5. Kehal, Vt4-Mt 170

6. Mt 120, E-Haaga-Keha |

7. Vit 3, Hakamaent.-Keha |

8. Kehalll, Vt 3-Kt 45

9. Kehal, Kt51-Vt1l

10. Mt 170, Keha I-Mt 103

11. Vt 4, Keha lll-Kerava

12. Kehal, Vt 3-Kt 45

13. Vt 1, Keha lll-Vt 2

14. Vt 1, Keha lI-Keha Il

15. Kt 45, Keha IllI-Kulomaki

35| RS




Jaksot, joiden suhteellinen kehittamistarve on suuri
tal melko suuri jossakin kysyntaskenaariossa

(HLJ:n 1. vaiheen tieverkkoskenaariot)

PM: ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun porttimaksumalli
KM: ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun
kilometrimaksumalli

Ei ahin: ei
ajoneuvoliikenteen
hinnoittelua

Tassa listassa on mukana
myo6s sellaisia jaksoja, joilla
on selke& parantamistarve
jossakin tienkayttomaksu- tai
maankayttoskenaariossa
aikavalilla 2025-2040, mutta
ei valttamatta kaikissa.
Naiden jaksojen
parantamisedellytykset tulee
varmistaa mm. riittavin
tilavarauksin.

o4

HSL
HRT

Tiejakso

Vt 3, Keha I-Keha Il
Kehal, Vt 4-Mt 170

Vt 3, Keha lll-Klaukkala
Vt 4, Keha I-Keha Il

Vt 3, Hakamaent.-Keha |
Kehal, Kt 45-Vt 4

Vt 4, Keha lll-Kerava

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Mt 120, Keha I-Keha 11l
Keha |, Vt 3-Kt 45

Keha lll, Vt 3-Kt 45

Vt 1, Keha lll-vVt 2

Mt 120, E-Haaga-Keha |
Kehal, Mt 120-Vt 3
Kehal, Kt 51-Vt 1

2025 HU 1.vaihe Eiahin

2025 HU 1. vaihe PM
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2040 HU 1. vaihe PM

2040 HU 1. vaihe KM
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2040 HU 1. vaihe Ei ahin
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Jaksot, joiden kehittamistarve on suuri jossakin

Kysyntaskenaariossa

(HLJ:n 1. vaiheen tieverkkoskenaarioiden kehittamistarpeen maksimiarvo)

TOP 15:

1. Vt3, Keha l-Keha lll

2. Vit 3, Keha lllI-Klaukkala

3. Kehal, Vt4-Mt 170

4. Vt4, Keha l-Kehalll

5. Vt 3, Hakamaent.-Keha |

6. Kehal, Kt45-Vt4

7. Vt4, Keha lll-Kerava

8. Kt 45, It. ohik.-
Koskenmaki

9. Mt 120, Keha I-Keha lli

10. Kehal, Vt 3-Kt 45

11. Keha lll, Vt 3-Kt 45

12. Vt 1, Kehalll-vt 2

13. Mt 120, E-Haaga-Keha |

14. Kehal, Mt 120-Vt 3

15. Kehal, Kt 51-Vt1

35| RS
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HLJ 2015:n 2. kauden hankejaksojen
liikenteellinen kehittamistarve

HLJ:n 2. kauden tiehankkeista liikenteellisen kehittamistarpeen osalta vaatimattomaksi
jaavia jaksoja/hankkeita vuoden 2040 ennusteskenaariossa ovat seuraavat:

« Vit 25 Rajamaki-Hyvinkaan itainen ohikulkutie, sija 64/72. Jaksolla on
liikenneturvallisuudessa palvelutasopuutteita ja kehittdmistarpeita, mutta
tavaraliikenteen sujuvuuden ja ruuhkautuvuuden hallinnan osalta ei ole todettu
merkittavia puutteita. Joukkoliikenteen méaara ja samalla kehittamistarve jaa jaksolla
pieneksi. Vt 25:lta kehittdmistarpeeltaan suurimmaksi osoittautui jakso Vt 1-Vt 2
(36/72), jossa tavaraliikenteen sujuvuudelle puutteita aiheuttaa mm. liikennevaloista
johtuva nopeustason vaihtelu. Myos joukkoliikenteen kehittamistarve on suurempi
kuin Hyvinkdan kohdalla, koska matkustajamé&ara on selvasti suurempi.

« Kehda lll Kt 51-Vt 1, sija 41/72. Pitkan jakson kehittdmistarve jaa
kokonaisuudessaan melko pieneksi, vaikka jakson itdosassa valilla Mankki-Muurala
(HLJ 2. kauden hanke) on ruuhkautuvuutta. Seudullisen paavaylan matalan
tavoitetason (6) takia tAma ei kuitenkaan ilmene ruuhkautuvuuden hallinnan
merkittavana palvelutasopuutteena.

« Keha lll Mt 120-Vt 3, sija 29/72. Jaksolla ei ole merkittavia palvelutasopuutteita,
mutta jakson merkitys erityisesti tavaraliikenteen kannalta on varsin suuri.

Lisaksi on syyta huomioida, etta menetelma ei suoranaisesti kerro kokonaan uusien
tieyhteyksien tarpeellisuudesta.

o “
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Meluntorjunnan kehittamistarve, HLJ:n 1. vaiheen
tieverkko v. 2040

TOP 15:

Vt 3, Keha I-Keha Il

Keha |, Kt 45-Vt 4

Vt 4, Keha lll-Kerava

Vt 3, Hakamaent.-Keha |

Kt 51, Keha II-Keha Il

Vt 4, Koskela-Keha |

Kt 45, Keha I-Keha Il

Keha |, Vt 4-Mt 170

Vt 1, Keha llI-Keha Il

10. Mt 170, Keha I-Mt 103

11. Vt7, Vit 4-Kehalll

12. Kehalll, Kt 45-Vt 4

13. Vt 1, Keha I-Keha Il

14. Mt 120, Keha I-Keha

15. Mt 145, Tuusulantie (kk)-
Vit 4
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Ruuhkautuvuuden aiheuttama haitta maankayton
kehittymisedellytyksille, HLJ:n 1. vaihe v. 2040

(likenteen maankayton lisayksesta johtuva kasvu x ruuhkautuvuus)

TOP 15; V—
Vt 4, Keha lll-Kerava

Vt 4, Keha I-Keha Il

Vt 3, Keha lll-Klaukkala

Vt 7, Vt 4-Keha lll

Vt 7, Keha llI-Vasterskog
Vt 3, Keha I-Keha Il
Hyrylan it. ohikulkutie, nyk.
Mt 170, Kalasatama-Keha |
Mt 148, It. ohik.-Mt 145

10. Kt 51, Keha IllI-Keha

11. Kt 45, Keha I-Keha lll

12. Kt 45, Keha IllI-Kulomaki
13. Kehal, Vt 4-Mt 170

14. Mt 170, Keha I-Mt 103

15. Kehal, Kt 45-Vt 4
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Vaylaympariston aiheuttama haitta maankayton
kehittamisedellytyksille, HLJ:n 1. vaihe v. 2040

(asiantuntija-arvio)

TOP 13:

1.

HOO~NOOhWN

Mt 170, Kalasatama-
Keha |

Kt 45, Képyla-Keha |

Kt 51, Ruoholahti-Keha |
Keha |, Kt 51-Vt 1

Vt 4, Koskela-Keha |

Vt 3, Hakamaent.-Keha |
Vt 1, Munkkiv.-Keha |

Mt 148, It. ohik.-Mt 145
Keha |, Vt 4-Mt 170

Mt 145, Tuusulantie (kk)-
Vt 4

. Vt 25, Vit 3-Hyvink&a
12.
13.

Mt 120, E-Haaga-Keha |
Mt 132, Vit 3-Klaukkala

oIl
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Verkkoskenaario HLJ 2015 2. vaiheen
tieverkko v. 2040




Verkkoskenaario HLJ 2015 2. vaiheen tieverkko
V. 2040

o4

Sisaltdd myods HLJ:n 2. kaudelle (2026-
2040) ohjelmoidut tiehankkeet.
Liikennejarjestelma, maankaytto ja
liikennekysynta HLJ:n vuoden 2040
ennusteskenaarion mukainen.

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu
porttimaksumallina.
Herkkyystarkasteluna tutkittu

kilometripohjaista tienkayttémaksumallia.

HSL
HRT

HLJ 2015 infrastruktuurin
kehittamisinvestoinnit 2026-2040

=== Junarata
=== Kaupunkirata
=== Metro

=== Raitiotie
=== Tiehanke

IVt 25, Rajamaki - Hyvinkaan itdinen ohikulkutie

Tuusulanvayld, Valkoisenlahteentie -
Kulomaentie, 2. vaihe

(Lapinkyla, Petas, Viinikkala)

Lentorata

Hameenlinnanvayla,
Kaivoksela - Luhtaanmaki

Keha I11, 3. vaihe L

Kuninkaantammen ja
eteldisen Myyrmaen ETL
+ katuyhteys Korutie-Vt3

Tiederatikka

[Turunvayla, Keha 1 - Hista ]———\
y. A

[ Keha 111, Mankki - Muurala
"

Vihdintie, Haaga - Keha III,
2. vaihe

[ Keha 1, Keilaniemen kohta
x

lLansiv§y|a, Koivusaaren et

|Tuusulanvaylan kaantaminen Veturitielle
=

Pienet kustannustehokkaat toimet (KUHA)
(ei kartalla)

Kavely ja pyoraily

Joukkolikenne ja liityntapysakointi

Keski-Uudenmaan logistiikan yhteystarve,

2. vaihe

[Pasita-Rihimaki -rataosuus, 2. vaihe |

Hyrylan itdinen ohikulkutie,
2. vaihe

Kerava-Nikkila rata

[ Landenvayta, vt 7 - keha 11, 3. vaine |

X
/ [ Metro, Meltunmak - Majvik |

Ostersundomin tie- ja
katuyhteydet

1
Itavayla, Itakeskus - Keha Il |
g

|Keha 1, Itakeskuksen et! [\

Keha I, 3. vaihe

Sornaisten tunneli

IHdsingin kantakaupungin raitioverkko I

Laajasalon raideyhteys \




Likkenteelliset palvelutasopuutteet, HLJ:n 2. vaiheen
tieverkko v. 2040

Tieverkko sisaltaa Liikenteelliset palvelutasopuuttet keskimaarin ja muutokset vuodesta 2012, TOP 30
.. B 4
my0s HLJ:n 2.
kauden 2026-2040
tiehankkeet. 3
Tiemaksut kuvattu 2
porttimaksumallina. I
. 1
Maankaytto ja
joukkoliikenne HLJ
0
2040 =z Cal &2 ) o) = v =+ =t o~ ] LN =+ o N m = LN (=] =t © ] m LN = = (Ts1 — © Q
T3 T @S 235ss s ES sS85 s g2s < f 2 L5 £
2 . = oL O L = o P s 7 5 T B3
§ 3 ¢ 325 £ =22 ¥2 2 % £33 28 33§ %3yl %% aa 3
1 B2 F ¥ 5 8 % T s =8 o o g F o £ =20 bE S s ouoa
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gﬁﬁﬁgﬁ“'ggggm‘iﬁw%ﬁﬁgﬂ¢ﬂg gggggg
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4 5 € = 2 = 9 s = £ = £ B S
b += =
c = 3 - = =
3 > =
B Likkenteellinen palvelutasopuute (KA) Liikenteellisen palvelutasopuutteen muutos

Palvelutasopuutteet vahenevét jaksoilla, joille kohdistuu parantamistoimia. Maankayton
kasvu lisaa liikkennetta ja palvelutasopuutteita useilla jaksoilla. Ajoneuvoliikenteen
‘ﬁ" ‘ HSL hinnoittelu (porttimaksumalli) kuitenkin vaimentaa osaltaan palveluta%)puutteiden

HRT kasvua.



Suhteellinen kehittamistarve, HLJ:n 2. vaiheen

tieverkko v. 2040
(merkityksella painotetut palvelutasopuutteet, TOP 30)

Tieverkko sisaltaa
my0s HLJ:n 2.
kauden 2026-2040
tiehankkeet.

Tiemaksut kuvattu
porttimaksumallina.

Maankaytto ja
joukkoliikenne HLJ
2040.

Pylvaissa osoite-
taan kehittamis-
tarpeet eri tavoite-
nakokulmista
suhteessa muihin
tiejaksoihin.

o4

HSL
HRT

Suhteellinen kehittdmistarve

Véaylaympariston aiheittamat haitat ja esteet

2040 HL Ruuhkautuvuus x liikenteen maankayttokasvu
40
Meluhaittojen torjunta
35 M Lilkenneturvallisuus
m Ruuhkaisuuden hallinta
30 | | | 1 Joukkoliikenteen kilpailukyky
W Kuljetusten sujuvuus
25 - —
20
15
10
5
0
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Lilkenteellinen kehittamistarve, HLJ:n 2. vaiheen
tieverkko v. 2040

TOP 15:

1. Kehal, Kt 45-Vt4

2. Kt 45, It. ohik.-
Koskenmaki

3. Vt4, Keha lll-Kerava

4. Vit 3, Hakaméaent.-Keha |

5. Kehal, Vvt 1-Mt 120

6. Mt 132, Vt 3-Klaukkala

7. Kehal, Vt 3-Kt 45

8. Mt 120, Keha I-Keha IlI

9. Kehal, Vt4-Mt 170

10. Vt 1, Keha lI-Keha Il

11. Vt7, Keha lllI-Vasterskog

12. Kehalll, Kt 45-Vt 4

13. Mt 170, Keha I-Mt 103

14. Hyrylan it. ohikulkutie,
nyk.

15. Vit 4, Koskela-Keha |

oIl
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Litkenteellinen
kehittamistarve, HLJ:n
2. valhe v. 2040 (TOP
15 ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun
porttimallilla)

PM: ajoneuvoliikenteen hinnoittelun
porttimaksumalli

KM: ajoneuvoliikenteen hinnoittelun
kilometrimaksumalli

Tasséa taulukossa lukuarvot eivat ole
vertailukelpoisia eri skenaarioiden
(sarakkeiden) valilla, koska arvot on skaalattu
skenaariokohtaisesti asteikolle 0-10.

oIl
HRT

Tiejakso

2040 HU 2. vaihe PM

Kehal, Kt 45-Vt 4

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Vt 4, Keha lll-Kerava

Vt 3, Hakamaent.-Keha |
Kehal, Vt 1-Mt 120

Mt 132, Vt 3-Klaukkala
Kehal, Vt 3-Kt 45

Mt 120, Keha I-Keha 11l
Kehal, Vt 4-Mt 170

Vt 1, Keha ll-Keha lll

Vt 7, Keha llI-Vasterskog
Keha lll, Kt 45-Vt 4

Mt 170, Keha I-Mt 103
Hyrylan it. ohikulkutie, nyk.
Vt 4, Koskela-Keha |

U O U L1 U1 L1 OO OO O O OO N 00
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2040 HU 2. vaihe KM
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Lilkenteellisen kehittamistarpeen karkijaksot,
HLJ:n 2. vaiheen tieverkko v. 2040

Liikenteellisen kehittamistarpeen viiden karjen muodostavat seuraavat tiejaksot:

Keha I, Kt 45-Vt 4 (Malmi-Vt 4)

Kt 45, Hyrylan itavayla-Koskenmaki

Vt 4, Keha lllI-Kerava (Koivukyla-Kerava)
Vt 3, Hakaméentie-Keha |

Keha I, Vt 1-Mt 120

Ruuhkautumista tapahtuu myds muilla seudullisilla paavaylajaksoilla, mutta
valtakunnallisia pdavaylia alempien palvelutasotavoitteiden takia kehittamistarpeet
jaavat pienemmiksi.

Mikéali ajoneuvoliikenteen hinnoittelu toteutuu kilometripohjaisena mallina
porttimaksumallin sijaan, nousevat suhteellisen kehittdmistarpeen osalta viiden karkeen
seuraavat jaksot:

o4

Keha I, Vt 3-Kt 45 (Vt 3-Pakila)
Vt 1, Keha llI-Keha Il (Tuomarila-Keha lll)

HSL >t
HRT



Kaupunkibulevardiskenaario 2040




Kaupunkibulevardiskenaario v.2040

» Helsingin kantakaupunkiin johtavat sateittaisvaylat Turunvaylaa ja
Lahdenvaylaa lukuun ottamatta on skenaariossa kuvattu Keha I:n
sisdpuolella 2+2-kaistaisina, tasoliittymin varustettuina
kaupunkibulevardeina. Itdvaylalla bulevardiosuus kattaa osuuden
Herttoniemi-Itakeskus.

« Turunvayla ja Lahdenvayla sailyvat skenaariossa nykyisellaan. Skenaario
ei sisalla Pasilanvaylan tunneliosuuksia.

« Joukkoliikenneverkkona on RAVELI2-tyon mukainen maanpaallinen
suppeampi raitioteihin perustuva joukkoliikenneverkko (1b).

* Muilta osin skenaario on sama kuin 2040 HLJ (sama maankaytto ja
ajoneuvoliikenteen hinnoittelu porttimaksutekniikalla)

oIl “
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Lilkenteelliset palvelutasopuutteet,
Kaupunkibulevardiskenaario v. 2040

Vit 3, Kt 51, Kt 45, Mt Liikenteelliset palvelutasopuuttet keskimadrin ja muutokset vs. HLJ, TOP 30
120 jaMt 170 on 5

kuvattu Keha I:n

sisapuolella 2+2 4

kaistaisina kaupunki-

bulevardeina. 3

Laajennettu 2

raitioverkko.

Muutoin HLJ 2040
skenaarion mukainen.

Vt 3, Hakamaent.-Keha |
Kt 45, Kapyla-Keha |

Mt 120, E-Haaga-Keha |

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Mt 148, It. ohik (Mt 145
Mt 170, Kalasatama-Keha |
Kt 51, Ruoholahti-Keha |
Mt 132, WVt 3-Klaukkala
Hyryldn it. ohikulkutie, nyk.
Vt 25, vt 1-vt 2

Mt 148, Vt 4-It. ohik.

Mt 120, Vt|25-Vt 2

Mt 120, Keha lll-Lahnus
Mt 170, Kehd I-Mt 103
Keha I, vt 1-Mt 120

Mt 132, Klaukkala-vt 25
Vt 4, Keha lll-Kerava

Mt 1452, Vi 4-Kt 45

Kt 45, Koskenmaki-vt 3

Mt 120, Keha I-Keha 11l

Mt 120, Lahnus-vt 25

Vit 25, vt 2-Mt 120

Vit 25, Hyvinkda-vt 4

Vit 25, Vt 3-Hyvinkaa

Vit 25, Mt 132-vt 3

Keha Il, Kt/ 51-vt 1

Keha |, Kt|45-vt 4

Vt 2, Vt|1-vt 25

Mt 145, Tuusulantie (kk)-vt 4
Mt 145, Kt 45-Tuusulantie (kk)

Bulevardijakso u Likenteellinen palvelutasopuute (KA) Liikenteellisen palvelutasopuutteen muutos

Muutosten vertailukohtana on HLJ-skenaario vuodelle 2040. Bulevardisoitavilla jaksoilla
HSL likenteelliset palvelutasopuutteet kasvavat. Lilkkennekuormitukset ja pjista riippuvat
HRT palvelutasopuutteet laskevat hieman joillakin muilla jaksoilla.



Suhteellinen kehittamistarve,

Kaupunkibulevardiskenaario v. 2040
(merkityksella painotetut palvelutasopuutteet, TOP 30)

Suhteellinen kehittidmistarve

2040 BUL
40

Vt 3, Kt 51, Kt 45, Mt

120 ja Mt 170 on
kuvattu Keha I:n

sisdpuolella 2+2 35

kaistaisina kaupunki- |

bulevardeina.
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Kaupunkibulevardiskenaario v. 2040

Suhteellinen kehittdmistarve liikenteen Vaylaympariston muodostama haitta
tavoitealueiden ndkokulmasta maankayton kehittdmiselle




Kaupunkibulevardiskenaario 2040

« Verrattuna HLJ-verkkoon liikenteellinen palvelutaso heikkenee selvasti
kaupunkibulevardeiksi muutettavilla jaksoilla Kt 45 Kapyla-Keha I, Vt 3
Hakamaentie-Keha | ja Kt 51 Ruoholahti-Keha |. Palvelutasopuutteet kasvavat
erityisesti liikenneturvallisuuden, ruuhkautuvuuden hallinnan ja kuljetusten
sujuvuuden osalta.

* Riskin& on, etta bulevardijaksojen ruuhkat ulottuvat Keha I:lle ja sen ulkopuolelle,
mik& heikentaisi myds naiden jaksojen palvelutasoa. Muilta osin
kaupunkibulevardeilla ei ole merkittadvaa vaikutusta Keha I:n ulkopuolisen
tieverkon palvelutasoon.

« Kaupunkibulevardien véalityskyvyn aleneminen aiheuttaa my6s muutoksia
matkojen kulkutavoissa, suuntautumisessa ja liikkennesuoritteissa, joita ei ole
tassa yhteydessa tarkemmin arvioitu. Tiejaksojen palvelutasoa ja
kehittdmistarvetta koskevissa analyyseissa kysyntdmuutokset on kuitenkin
huomioitu.

« Kaupunkibulevardeiksi muuttaminen poistaa vaylaympariston aiheuttamat haitat ja
esteet jaksojen maankayton kehittamiselle. Maankayton tiivistamisella seudun
ydinalueelle on aikaisempien selvitysten perusteella myonteisia liikenteellisia
vaikutuksia, joita ei ole arvioitu tassa yhteydessa.
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Jaksokohtaiset palvelutasopuutteet ja
suhteelliset kehittamistarpeet

Yhteenveto




Lilkenteelliset palvelutasopuutteet kaikissa

tarkastelluissa skenaarioissa
(el merkityspainotusta, TOP 30)

PM: ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun
porttimaksumalli

KM: ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun
kilometrimaksumalli

Ei ahin: ei
ajoneuvoliikenteen
hinnoittelua

Tassa taulukossa
lukuarvot ovat
vertailukelpoisia myds eri
skenaarioiden valilla (ei
skenaariokohtaista
skaalausta).

Verkkoskenaarioiden
(pystyviivoin erotetut
sarakkeet) valisiin eroihin
vaikuttaa niihin siséltyvat
tiehankkeet.
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Tiejakso

2025 0+ Eiahin

2025 0+ PM

2025 HU 1.vaihe Ei ahin

2025 HU 1. vaihe PM

2040 HU 1. vaihe PM

2040 HU 1. vaihe KM

2040 HU 1. vaihe Ei ahin

2040 HU 2. vaihe PM

2040 HU 2. vaihe KM

20240 Bulevardit PM

Mt 120, Keha I-Keha lll

Mt 148, Vt 4-1t. ohik.

Mt 170, Keha I-Mt 103
Kehal, Vt 4-Mt 170

Vt 3, Hakamaent.-Keha |
Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Mt 132, Vt 3-Klaukkala

Kt 45, Kipyla-Keha |

Mt 120, Keha lll-Lahnus
Mt 120, E-Haaga-Keha |

Vt 3, Keha I-Keha Il
Hyrylan it. ohikulkutie, nyk.
Kehal, Vt 3-Kt 45

Keha Ill, Vt 3-Kt 45

Mt 148, It. ohik.-Mt 145

Vt 4, Keha lll-Kerava

Kehal, Vt 1-Mt 120

Keha |, Mt 120-Vt 3

Mt 170, Kalasatama-Keha |
Vt 3, Keha lll-Klaukkala

Kt 51, Ruoholahti-Keha |
Kehal, Kt 51-Vt 1

Keha Ill, Vt 1-Mt 120

Mt 145, Tuusulantie (kk)-Vt 4
Keha lll, Kt 51-Vt 1

Vt 4, Keha I-Keha 1
Vt25,Vt1-Vt 2

Keha |, Kt 45-Vt 4

Keha lll, Mt 120-Vt 3

Mt 145, Kt 45-Tuusulantie (kk)
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Lilkenteellinen kehittamistarve kaikissa
tarkastelluissa skenaarioissa

(likenteellisella merkityksella painotetut palvelutasopuutteet TOP 30)

PM: ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun
porttimaksumalli

KM: ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun
kilometrimaksumalli

Ei ahin: ei
ajoneuvoliikenteen
hinnoittelua

Tassa taulukossa lukuarvot
eivét ole vertailukelpoisia
eri skenaarioiden
(sarakkeiden) valilla, koska
arvot on skaalattu
skenaariokohtaisesti
asteikolle 0-10.

Verkkoskenaarioiden
(pystyviivoin erotetut
sarakkeet) valisiin eroihin
vaikuttaa niihin siséltyvat
tiehankkeet.
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Yhteysvalianalyysit




Yhteysvalianalyysit

« Jaksokohtaisten analyysien lisdksi on tarkasteltu esimerkinomaisesti logistisesti ja

valtakunnallisesti tarkeita yhteysvaleja, joista on etsitty pidempien reittien
palvelutason pullonkaulajaksot.

« Tarkastelu on tehty HLJ:n 1. vaiheen verkkoskenaariossa vuoden 2040
liikennekysynnalla. Vertailukohtana on vuoden 2012 tilanne.

« Tarkastelu on tehty etsimall&a kunkin yhteysvélin kuljetusten sujuvuuden kannalta
heikoimman tiejakson palvelutason arvosana.
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2012

Kuljetusten sujuvuuden alin
palvelutaso esimerkkiyhteysvaleilla

* Suurimmat palvelutasokapeikot I0ytyvat nykyisin Keha I:n
lAnsiosalta (arvosana 4) ja Keski-Uudenmaan
diagonaaliyhteyksilta (arvosana 5).

* HLJ 2015-suunnitelman kauden 2016-2025 hankkeiden
toteuduttua Keha I:n lansipaa palvelutaso paranee
arvosanaan 6, kun Tapiolan ja Turunvaylan valiset
tasoliittymat parannetaan eritasoliittymiksi. Kun myds
Keilaniemen kohdan parannustoimet (HLJ 2026-2040)

toteutuvat, paranee Keha I:n lansiosan palvelutaso 2040 Karsitt Kk
arvosanaan 8. arsitit verkko /

« Keski-Uudenmaan diagonaaliyhteyksien
minimipalvelutaso paranee arvosanaan 8, kun
Jarvenpaan pohjoispuolinen yhteys Kt 45-Vt 4 toteutuu
(HLJ 2016-2025).

* Bulevardiskenaariossa jakson Kt 51 Ruoholahti-Keha |
kuljetusten sujuvuuden palvelutaso putoaa arvosanaan
4, joka on samalla yhteysvalin Ruoholahti-Vt 4
palvelutasominimi.
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Jaksokohtaiset analyysit

Yksittaisten tiejaksojen palvelutasopuutteita, niiden kehittymista eri
ennusteskenaarioissa ja muutosten taustalla olevia syita on tarkasteltu
tiejaksokohtaisissa analyyseissa. Noin 30 kehittamistarpeeltaan suurimman
tiejakson analyysit on esitetty Ajoneuvoliikenteen verkkoselvityksen loppuraportin

Illteal neIStona Suhteellinen liikenteellinen
Mi ‘], Keha M:Keha I kokonaiskehittamistarve
Vt 1, Keha ll-Keha Il
Lisakaistat Keha |I-Tuomarila (HLJ 2016- 10

2025) vahentavat ruuhkaisuuden
palvelutasopuutetta nykyisesta.

llIman ruuhkamaksuja ruuhkaisuus alkaa

kasvaa uudestaan jakson Tuomarila-Keha j
[ valityskyvyn loppuessa. )
Liikenteen kasvaessa pitkalla aikavalilla :
ruuhkautuvuus palautuu myos ;

ruuhkamaksuin, mutta jaa nykytilannetta 0022025 202540 2010 J00KU 2040
lievemmaksi. Ruuhkaisuus haittaa myos
maankaytdén kehittdmisedellytyksid.

Liikenneturvallisuutta parantaa muuttuva

Vhdtth'

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

Vt 1, Kehi Il-Kehi Il

nopeusrajoitusjdrjestelma (HLJ 2016- 20

2025). 1 .

Jaksolla on merkittava meluhaitta, jota * enteen maiqoa
osin pienentaa hankkeeseen Keha ||- * Pabruizcapurie, mekisiticjn
Tuomarila sisaltyvat meluntorjuntatoimet. v e

liiker

s
8 ™ Palvelutasopuute, ruuhkaisuuden
hallinta
6
 Palvelutasopuute,
4 joukkoliikenteen kilpailukyky
2 ® Palvelutasopuute, kuljetusten
HSL sujuous
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Paatelmat ja ehdotukset




Paatelmia tyon tuloksista

* Suurin osa tiejaksoista, joille analyysi osoitti merkittavia kehittamistarpeita, on
tunnistettu jo entuudestaan tarpeellisiksi parantaa. Toisaalta analyysi osoitti
merkittavaa parantamistarvetta myds useille sellaisille tiejaksoille, joille ei ole esitetty
kehittamistoimia HLJ 2015-suunnitelmassa.

« Tienkayttbmaksujen toteutuminen vahentéa selvasti sujuvuuskytkentaisia
palvelutasopuutteita ja vahentaa kehittamistarvetta useilla tavoitealueilla. Toisaalta
tienkayttdmaksuilla ei ratkaista esimerkiksi lilkkenneturvallisuuspuutteita.

« Joillakin tiejaksoilla palvelutaso ja suhteellinen kehittamistarve vaihtelee
huomattavasti jopa tienkayttdmaksun toteutusmallin (porttimaksu/kilometripohjainen
maksu) mukaan.

« Eri tavoitendkokulmista tarkastellen kehittdmistarve painottuu hyvin erilaisille
tiejaksollle. Eri tavoitealueiden ndkokulmasta myos kehittamistoimenpiteet voivat olla
hyvin erilaisia, ja jopa ristiriidassa toisten tavoitealueiden kanssa.

« Ty0Ossa saatiin runsaasti tietoa tiejaksojen palvelutasosta ja kehittamistarpeesta eri
tavoitendkokulmista tarkasteltuna. Tiedot ovat hyodynnettavissa liikkennejarjestelman
jatkosuunnittelussa ja toimien ohjelmoinnissa.

« Liikennekuormitukseltaan kriittisten jaksojen valityskyvyn riittavyyden perusteellinen
arviointi edellyttaa yksityiskohtaisempaa analyysia nykyisesta liikenteesta, sen
vaihtelumuodoista seka kehitysnakymista eri liikenneskenaarioissa.
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Paatelmia tyomenetelman soveltuvuudesta

« Palvelutasoa ja kehittdmistarvetta onnistuttiin tarkastelemaan varsin
kokonaisvaltaisesti, joskin tieliikenteeseen rajautuen. Eri nakdkulmien erittely antaa
mahdollisuuden painottaa eri tavoitealueita myos erilaisten preferenssien mukaisesti.

« TyOssa on hyddynnetty ja jalostettu laajoja tietoaineistoja. Erilaisia tietoja ja
analyyseja on tuotettu huomattavasti enemman kuin varsinaisessa
raportointiaineistossa on esitetty.

* Menetelmé& on systemaattinen ja yhteistydssa tehtyjen indikaattorivalintojen,
painotusten ja tavoitetasojen asettamisen jalkeen myds varsin objektiivinen.

« Palvelutason kokonaisvaltainen kasittely johtaa vaistamatta varsin raskaaseen
analyysimenetelmaén, jonka hahmottaminen voi olla haastavaa. Tulokset on kuitenkin
saatu pelkistettyd melko yksinkertaisiksi tunnusluvuiksi.

« Joukkoliikenteen kilpailukyvyn palvelutason méaarittely osoittautui haasteelliseksi.
Osaindikaattorit kuvaavat seka kilpailukykya henkildautoon nahden, mutta toisaalta
my0ds joukkoliikenteen absoluuttista palvelutasoa, joiden vélinen suhde hamartyy
indikaattoreita yhdisteltaessa. Toisaalta tieverkon ominaisuudet vaikuttavat varsin
rajallisesti joukkoliikenteen kokonaispalvelutasoon, jossa mm. raideyhteyksilla,
pyséakkien sijoittumisella ja linjastoratkaisulla voi olla suurempi vaikutus kuin
yksittaisten tiejakson liikenteellisilla ominaisuuksilla.
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Kehittamisehdotuksia

« Palvelutason analyysimenetelman kehittdmisehdotuksena on esitetty, etta tieverkon
liikenteellisid ominaisuuksia ja merkitysta kuvaavia tietoja voisi pelkistad muutamiin
avaintunnuslukuihin, joita voivat olla ominaisuuksien osalta esimerkiksi
liikenneturvallisuus, matka-ajan ennakoitavuus ja nopeustaso. Naissa ilmenevat
puutteet kohdistuvat kuljetuksille, joukkoliikenteelle ja henkildautoliikenteelle niiden
jaksokohtaista liikennemé&arasta tai muusta merkityksesta riippuvalla tavalla.

« Ty0Ossa tunnistettiin kehittdmistarpeita myos useille sellaisille tiejaksoille, joille ei ole
laadittu kehittdmissuunnitelmia ja jotka eivat sisally HLJ 2015-suunnitelmaan.
Lilkkennekuormitukseltaan kriittisten jaksojen valityskyvyn riittavyyden
perusteellisempi arviointi edellyttad seudullista likennemallianalyysia
yksityiskohtaisempia tietoja nykyisista likennemaarista seké liikenteen sujuvuudesta,
kehityksesta ja vaihtelumuodoista. Myos kérkijaksojen liikkenneturvallisuuspuutteita on
syytd avata ja tarkentaa yksityiskohtaisempien onnettomuustietojen perusteella.
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