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Litkenteen ulkoiset kustannukset

« Komissio julkaisi kesakuussa 2019
tutkimuksen, joka arvioi liikkenteen
ulkoisia ja infrastruktuurin kustannuksia
EU28-maissa.

 Arvio vuosittaisista ulkoisista
kustannuksista on 987 mrd. € (7 %
alueen yhteenlasketusta BKT:sta).

 Suomessa ulkoiset kustannukset n. 7,7
mrd. € ja infrastruktuurikustannukset
noin. 2,6 mrd. €.

* Tielikenteen osuus ulkoisista
kustannuksista Suomessa on 96 %
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Liikenteen ulkoiset kustannukset (EU28, 2016)
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https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable-transport/internalisation-transport-external-costs_en

Suomen litkkenteen ulkoiset kustannukset
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Liikenteen vero- ja maksu-uudistus

« Suomi vahintdan puolittaa lilkenteen paastot vuoteen
2030 mennessa verrattuna vuoden 2005 tasoon

« Kaynnistetdan kestavan liikkenteen vero- ja maksu-
uudistus, joka vahentaa paastoja. Uudistuksen pohjaksi -
tehdaan laaja-alainen vaikutusten arviointi. '

« Kaynnistetdan tyd, joka tahtaa tata hallituskautta
pidemmalla aikajaksolla liikenteen verotuksen
fiskaalisen pohjan turvaamiseen

» Tydssa otetaan huomioon sosiaalinen ~

oikeudenmukaisuus ja alueellinen tasa-arvo samalla,
kun paastovahennykset tiukentuvat \
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Kohti fossiilitonta lilkennetta

* Luodaan tiekartta fossiilittomaan liikkenteeseen
hiilineutraaliustavoitteen mukaisesti, kehitetddn mittaristoja ja
tehdaan kayttévoimauudistus

» Sdadetaan laki, joka mahdollistaa kaupunkiseutujen liikenteen =
hallintaan tdhtdavien ruuhkamaksujen kayttoonoton ja
valmistellaan raskaan liikenteen vinjettimaksu

« Jos lilkenteen ja erityisesti dieselin verotusta uudistetaan,
ammattibiodieselin kayttdonoton mahdollisuuksia selvitetdan

» Vauhditetaan joukkoliikenteen vahapaastoisen kaluston
kayttbonottoa puhtaan kaluston hankintadirektiivilla

o :
 Valmistellaan 12-vuotinen Iiikennejérjestelmésuunnite{\a ja
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Kevyen lilkenteen edistaminen

« Uudistetaan autoilun tydsuhde-etua siten, etta etu suosii
huomattavasti vahapaastdisen auton valintaa

» Uudistetaan muiden tyosuhde-etujen verotusta niin, etta
silla tuetaan tasapuolisemmin myos kevyen ja julkisen
lilkenteen seka liikkumispalvelujen (MaaS) kayttoa

« KAPY-suunnitteluun ja hankkeiden edistamiseen varataan
41 miljoonaa euroa 2020-2022

 Joukkoliikennetuki ja joukkoliikenteen ostot saavat
IImastoperusteisen tasokorotuksen, vuosittain 20
miljoonaa euroa
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 Hallitusohjelma 2019 ja hallituksen toimintasuunnitelm\
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https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/161662/Osallistava_ja_osaava_Suomi_2019_WEB.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/161823/Hallituksen_toimintasuunnitelma.pdf?sequence=4&isAllowed=y
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Ruuhkamaksulainsaadanto

 Hallitus valmistelee hallitusohjelmakirjauksen mukaisesti
lain, joka mahdollistaa kaupunkiseutujen liikenteen
hallintaan tadhtdavien ruuhkamaksujen kayttéonoton

» Syyskuussa tyonsa aloittanut liikkenteen verotuksen
uudistamista selvittava tydryhma ei valmistele asiaa, vaan
lainsdadantoa varten kaynnistetaan erillinen tyéryhma

« Valiraportti tydsuhde-eduista 03/2020 ja loppuraportti
03/2021

« Ruuhkamaksujen kayttoa ja vaikutuksia arvioidaan myo6s
fossiilittoman liikenteen tiekartan valmistelussa

« Tyo valmistuu kesalla 2020 \
i\
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Tutkimustuloksia

» Borjesson & Hess (2019) ovat arvioineet neljan kaupungin
(Helsinki, Lyon, Go6teborg, Tukholma) osalta sita, mitka
tekijat selittdvat sunhtautumista ruuhkamaksuihin

» Ruotsissa tapahtunutta muutosta suhtautumisessa

ruuhkamaksuihin ennen ja jalkeen kokeilun selittaa
taustatekijoiden muutosten sijaan ns. status quo -vinouma

 Cipriani ym. (2019) simuloivat mahdollisen ruuhkamaksun
kayttdonoton vaikutuksia siirtymaan liikennemuotojen valilla
Roomassa.

« Kestavien kulkumuotojen osuus niilla alueilla, joihin
ruuhkamaksu vaikuttaisi suoraan, kasvaisi jopa 25 %

« Myds muilla Rooman alueilla saman suuntaisia valkutuk
mutta merkittavasti pienempia
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Tutkimustuloksia

 Eliasson (2016) arvioi ruunkamaksujen sosiaalista
oikeudenmukaisuutta

» Ruuhkamaksut ovat yleisesti ottaen oikeudenmukaisia jos niiden
tarkoituksena on sujuvoittaa liikkennetta hinnoittelun keinoin, mutta jos
tarkoitus on tuottojen keraaminen tdma muuttuu

« Goteborgissa tydsuhdeautoilijat eivat maksa itse ruuhkamaksua, joka
vaikutti kielteisesti oikeudenmukaisuuteen

e Oikeudenmukaisuuden nakdkulmasta keskidsséa on
ruuhkamaksumallin yksityiskohdat

* Nolla- ja vahapéaastaisille voi olla ilmastopolitiikan kannalta
perusteltua antaa alennuksia tai vapautuksia
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* Vaikutus oikeudenmukaisuuteen ei ole kuitenkaan = =\
tavoitteiden mukainen, joten valintoja joudutaan tekeme an
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Kiitos! Kysymyksia“

atro.andersson@Ilvm.fi
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