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The aim of the action plan for the promotion car sharing in the Helsinki region is to create a common purpose
and develop a network for the promotion of car sharing in the Helsinki region. Car sharing and car sharing
services must be included in the region's transport system and transport system plan more clearly than before.
An encouraging and flexible attitude to car sharing is needed. The plan also contains a lot of reflection.

The term ‘car sharing’ must be clearly defined so that it is possible to unambiguously identify the forms of car
sharing that deserve support. As the definition of the term in Europe is still in flux, the definition adopted in this
plan is that a car sharing service is a system that provides independent, registered or otherwise identifiable
users access to cars available in various pick up points for a fee. The service can be commercial or commu-
nal.

The results of a questionnaire addressed to companies operating in the Helsinki metropolitan area suggest
there is interest in car sharing, although the number of respondents was small.

Other countries have positive experiences of general government entities, for example cities, becoming cus-
tomers of a car sharing service. In Finland, the local and regional travel guidelines of the general government
are inadequate and do not encourage car sharing.

Elsewhere car sharing is supported in many ways and more extensively than in Finland. In many other coun-
tries, municipalities, regions or the State are themselves engaged in the development of car sharing of sub-
stantially support it. The implementer of the service can also be a private business or a cooperative. In addi-
tion to substantial financial support, car sharing is supported by various means of transport planning, close
cooperation between public transport operators and developers, sharing of information and campaigns.

As this plan identifies several car sharing services, the general government’s concern of supporting a private
monopoly unnecessary.

The forms of support suitable for the Helsinki region could include, for example, joint marketing (under the
HSL brand), closer cooperation between car sharing service providers and other experts in the transport
sector, general government's car sharing schemes and related financial administration and HR guidelines
(regional travel guidelines, in particular).

Providing easy and low-cost parking in Helsinki could be implemented quickly. In other cities, parking rights
can be granted at Park & Ride sites, for example. As street-side parking and land ownership roles are different
in different municipalities in the Helsinki region, there is no common policy for promoting car sharing by means
of parking facilities.

This plan includes a sketch of a common symbol and traffic sign for car sharing. In addition, the plan sets out
recommendations for marketing, financial and parking policy measures to promote car sharing.
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Johdanto

Autojen yhteiskaytt6 on noussut viime vuosina esille yhtenda ratkaisuna, kun on haettu
joukkoliikennetta taydentdvdaa mahdollisuutta kayttda autoa tarvitsematta hankkia sitd omaksi ja
sitoutua sen yllapitoon kokoaikaisesti. Yhteiskayttbautoilu on siis osa yleistd siirtymda tavaran

omistamisesta palveluiden kayttoon, osittain se voi olla myds osa jakamistaloutta.®

Keski-Euroopassa ja nyttemmin myos paakaupunkiseudulla yhteiskayttdautot ovat nousseet esiin
myds kaavoitukseen vaikuttavana tekijana. Niiden avulla ovat erityisesti rakennuttajat alkaneet pyrkia

vahentamaan tontille rakennettavien autopaikkojen maaraa.

Toimiva yhteiskayttdautojarjestelma voidaan nahda innovatiivisuutta edistavana kilpailutekijana siina
missa vilkas kulttuurielamd, miellyttava ilmasto, saasteeton ymparistd tai asujaimiston
suvaitsevaisuuskin.

Keskeisin yhteiskunnallinen peruste autojen yhteiskaytdlle on sen autoilua vahentava vaikutus ja siten
ymparistohyddyt. Yleisimmin yhteiskayttdauto ymmarretaén jarjestelmand, jossa jokin yritys tai yhteiso
hankkii autoja omistukseensa ja luovuttaa niitd edelleen rekisterdityneiden jasentensa tai
asiakkaidensa kayttoon. Jarjestelma muistuttaa autovuokraamotoimintaa silla erolla, ettd auton voi
ottaa kayttéon vuokraamoja lyhyemmaksi aikaa. Yhteiskayttdauton saa myds kayttéonsa ilman kayntia
vuokraamossa, silla rekisteréityneen asiakkaan luotto- ja mahdollissti ajokorttitiedot tallennetaan
palveluntarjoajan jarjestelmaan vain kerran. Autovuokraamoissa jokainen vuokraus on yksittdinen

liketoimi. Kaytanndssa raja autovuokraamon ja yhteiskayttéautopalvelun valilla voi olla vahainen.

Suomessa yhteiskayttdautoilu on pitkdadn samaistettu City Car Clubin (CCC) liiketoimintaan. CCC
onkin edelleen merkittava toimija alalla. Tassa selvitystydssa haluttiin tarkastella autojen yhteiskayttéa
mahdollisimman laajasti, analysoiden useita erilaisia toimijoita. Lisdksi kartoitettiin mahdollisuuksia ja
palveluita, joita joukkoliikenteen kayttajalla on tarvitessaan autoa vain hyvin satunnaisesti. Tassa
raportissa on tunnistettu yhteiskayttbautopalveluntarjoajia aikaisempaa laajemmin. Nakdkulma

kannustaa julkisen tuen lisdamista talle toimialalle.

Yksityiset kuluttajat kayttavat yhteiskayttbautoa suuremmassa maarin vain, mikali se tarjoaa heille
edullista ja katevdd vapaa-ajan autoilua. Yritysten ja julkishallinnon kayttd ajoittuu tytaikaan ja
hyotyarvio voi muutenkin olla yksityista kuluttajaa laajempi. Yhteiskayttdautoilun palveluntarjoajien
kannalta yritysten ja julkishallinnon asiakkuus tarjoaa tervetullutta kayttdasteen laajentumista ja
toiminnan jatkuvuutta. Sen vuoksi on tarkasteltu myods yritysten kiinnostusta ja julkisyhteisdjen

ohjeistuksia ja muita hallinnollisia kdytantoja yhteiskayttdautojen hyddyntamiseen.

Tyon kuluessa on noussut voimakkaasti esiin nykyisten vakuutuskaytantéjen aiheuttamat ongelmat ja

kustannusrasitteet yhteiskayttdautoilun organisoinnissa. Auton vahinkotapahtumista ja muusta

L vrt. Lahti ja Selosmaa (2013): Kaikki jakoon! Kohti uutta yhteiséllista taloutta. Atena.
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kulumisesta (esim. kytkin) johtuva korjaustarve on yhteiskdytdssa selvasti suurempi, mika nékyy

vakuutusten hinnoittelussa.

Pysékdinnin saatavuus, sen kustannukset ja suunnitteluohjeistus tiiviissa kaupunkirakenteessa
tunnistettiin yhteiskayttdautoilun haasteeksi. Helsingin seudun kuntien erilaisten
yhdyskuntarakenteiden vuoksi yhteisten konkreettisten toimenpide-ehdotusten laatiminen on
mahdotonta. Kaikilla kunnilla on kuitenkin lukuisia mahdollisuuksia tukea yhteiskayttéautoilua omista

lahtokohdistaan.

Tahan mennessa julkinen tuki yhteiskayttdautoilulle on ollut vahaista ja toteutunut oikeastaan vain City
Car Clubille vuokrattuina kohtuuhintaisina  nimikkopyséakdintipaikkoina ja pienimuotoisena

markkinointiyhteistydna.

Pysékdinnin organisoinnin ja sen ohjeistuksen lisdksi yhteiskayttdautoilua voidaan edistdd myds
markkinoinnin avulla. Yhteiskayttdauton oma kuvatunnus seka joukkoliikenteen ja yhteiskayttdautoilun
yhteismarkkinointi tuovat nakyvyyttd. Viranomaisten entistd rakentavampi suhtautuminen uusiin
yhteiskayttopalveluihin ~ sek&  palveluiden  huomioiminen  matkustusohjeissa  heijastuvat

julkishallinnollisten yksikdiden taloushallinnon kaytantéihin.

Ty6 aloitettiin toukokuussa 2011 ja paatettiin syyskuussa 2013. Kokonaiskestoltaan lahes 2,5 vuotta

kesténeen konsulttitydn aikana yhteiskayttdautoilun toimintakentassa tapahtui lukuisia muutoksia:
* Maailmalla voimakkaasti edistynyt vertaisvuokraus saapui muutaman toimijan voimin Suomeen.

* Osa pienista paikallisista ja suurista kansainvalisisista autonvuokraamoista on kehittéanyt

joustavampia palvelumuotoja.

* Muutama suomalainen vakuutusyhtio on ryhtynyt ainakin markkinointiyhteistyéhén

yhteiskayttdautotoimijoiden kanssa

* Internetin sek& mobiililaittein kaytettédvien ovenavauspalveluiden kayttd on yleistynyt.
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1. Autojen yhteiskaytto ja yhteiskayttdautopalvelut
1.1 Autojen yhteiskaytto

Eri maissa on laadittu omia autojen yhteiskayton méaéaritelmid, mutta on ilmennyt tarvetta muodostaa
Euroopan tasolla yhteinen maéaritelmé esimerkiksi UITP:n johdolla. Tama tyd on vield kaynnissa.
Suomessakin maarittely on syytd tehdd huolellisesti kaupunkilikenteen nakoékulma huomioiden.

Koordinointi olisi syyta tehda selvasti kuntatason ylapuolella, esimerkiksi Liikenneviraston johdolla.

Maaritelma on koettu tarpeelliseksi, jotta voidaan yksiselitteisesti tunnistaa sellainen auton kayttd, joka
voidaan lukea yhteiskdytoksi ja joka tuottaa sille ominaisia yleisida etuja. Naitd palveluja voidaan
edelleen tukea eri toimenpitein. Oikea ja tdsmallinen mutta samalla riittdvan joustava maaritelma

mahdollistaa tuen kanavoitumisen toiminnalle, jolla saavutetaan tavoiteltavat hyddyt.

Méaéritelman tulee olla riittavan valja, jotta kaikki autojen yhteiskdytén muodot tulevat huomioiduiksi.
Yhteiskunnallisten hyétyjen kannalta on oleellista, ettd yhdella autolla on useampi kayttaja. Talloin
henkilo- ja pakettiautoon kohdistuvat likkumis- ja kuljetustarpeet voidaan tyydyttdd pienemmalla
autokannalla. Tama periaate toteutuu yhteiskayttdautopalvelun ohella myds auton vuokrauksessa,
vertaisvuokrauspalveluissa, kansalaisten itsendisesti muodostamissa kayttajayhteisdissa seka

tydnantajan tai naapurin auton lainassa.

Autojen yhteiskayttda tulee edistaa yhteiskunnan toimenpitein silloin, kun se tuottaa yhteiskunnallista
kokonaisetua, tyypillisesti ympariston ja kaupunkitilan kaytdssa. Autojen yhteiskayton etuja l&hinna

ymparistonsuojelun nakdkulmasta ovat:

e Autoilijan ajosuorite on vahaisempi, kun kustannukset maarittyvat ajomaaran mukaan toisin kuin

omalla autolla, jolla suuri osa kuluista on kiinteita ja vain pieni osa muuttuvia.

e Kaupunkitilan tarve on vahaisempi, kun pieni maard autoja riittdd useammalle kayttajalle.
Kaupunkirakenne voi olla tiiviimpi, jolloin kavelyn, pyorédilyn ja joukkoliikenteen palvelutaso

suhteessa henkiléautoon paranee.

e Auton kaytdon mahdollistaminen — mik& on ympariston kannalta ristiriitainen tavoite, mutta
perusteltavissa yhdyskunnan toimivuudella ja yhteiskunnan tasa-arvolla. Oma auto on
ylivoimainen ratkaisu jatkuvaan pitkAmatkaiseen likkumistarpeeseen valjassa
yhdyskuntarakenteessa. Yhteiskayttbauto tarjoaa ldhes vastaavan palvelutason pienemmilla
ymparistdvaikutuksilla.

e Kaluston nopea uusiutuminen. Kun suuri joukko kayttdjia ajaa yhden auton loppuun lyhyessa
ajassa sen sijaan, etté laaja autokanta vanhenee hitaasti liikenteessa tai pysakointipaikalla, on
kaytdssa autotekniikan uusimmat toiminnot.

* Perinteisten liikenteessa liikkkumisen tapojen monimuotoistuminen. Opitaan muodostamaan matka
useiden kulkutapojen “ketjuna” (matkaketjuna). Opitaan seuraamaan matkakustannuksia

suoriteperusteisesti.
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1.2 Yhteiskayttoautopalveluiden maaritelma

Yhteiskayttda on edella mainitun mukaisesti myos esimerkiksi naapurin tai ystavan auton lainaaminen.
Yleisesti yhteiskayttdautoilu samaistetaan yhteiskayttdautopalvelun kayttéon, eli kayttdja vuokraa

auton kayttéonsa jonkin palveluntarjoajan kautta tai valittdmana.

Yleisen virallisen maaritelman puuttuessa tassa tyossa sovelletaan alustavaa maaritelmaa:

Autojen yhteiskayttopalvelu on jarjestelmd, joka tarjoaa toisistaan riippumattomille
rekisterdityneille tai muuten tunnistetuille kayttdjille maksua vastaan kayttdoikeuden useissa

erillisisséa noutopisteissa saatavilla oleviin autoihin.

Autojen yhteiskayttopalvelusta autot on pystyttavd varaamaan kaikkina viikonpaivind ympari
vuorokauden. Autojen kayttéonoton ja palautuksen tulee olla mahdollista paivittdin milloin

tahansa, mutta vahintaan 12 tuntia vuorokaudessa.

Autojen yhteiskayttopalvelun on mahdollistettava lyhytaikainenkin auton kaytté (max 2h).

Minimiajomaaraa ei saa asettaa yksittaiselle vuokraustapahtumalle.

Palvelun hinnoittelun on perustuttava kullakin kayttokerralla ajettavan matkan ja hallussapidon

pituuteen.

Ylla esitetty maaritelméa on nahtava osin tavoitteellisena. Useat palvelut, jotka eivat kaikilta osin tayta
edella esitettyd maaritelmad, voivat yksittdisissad tapauksissa tarjota kayttokelpoisen vaihtoehdon
omalle henkildautolle. Maaritelma edellyttdd kaytdnndssé internettiin perustuvaa varausjarjestelmaa,
jossa kayttoon otetun auton ovien avaus- ja sulkujarjestelmaa voi kayttad mobiililaitteella. Esimerkiksi
palvelu, jossa auton kayttéonotto edellyttdd omistajan tapaamista ei taytd madritelmaa, joskin
tallaisellakin palvelulla on pienimuotoisessa jakamistaloudessa oma roolinsa. Toisaalta lahinna
autonvuokrauspalvelukin voi vastata madritelmad, kuten esimerkiksi pakettiautojen vuokraamiseen
painottunut 24Rent, jonka autot avataan ja suljetaan matkapuhelimen web-selaimessa yhtd nappia

painamalla.

Erilaiset palvelut voitaisin  huomioida my6s mé&arittelemalla erikseen A- ja B-tunnukset
yhteiskayttdautopalveluille. A-tunnus myodnnettaisiin palveluille, jotka tarjoavat edella maariteltya
palvelua. Naille toimijoille myodnnettaisiin oikeus kayttda yhteiskayttbautojen pysakointipaikkoja. B-
tunnus voitaisiin myontaa hakemuksesta palvelulle, joka ei taytd kaikkia A-tunnuksen ehtoja.
Ongelmaksi voivat muodostua tunnuksen myontamisen kriteerit — milloin toiminta on riittdvan
tehokasta tuottaakseen tavoiteltuja yhteiskunnallisia hyotyja. Liséksi B-tunnuksen kaytanndn merkitys
palveluntarjoajalle jaisi todenndkoisesti vahaiseksi, silla vastaavia pysakointietuuksia kuin A-

tunnuksellisille autoille ei kuitenkaan myonnettaisi.
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1.3 Yhteiskayttdautopalveluiden tyypit
1.3.1 Yritysmuotoiset ja yhteisdlliset palvelut

Yritysmuotoisessa palvelussa auton omistava yritys luovuttaa edelleen autojensa kayttéoikeuksia
palvelun kayttajille. Vertaisvuokrauspalvelussa yksityiset omistajat luovuttavat oman autonsa muiden

kayttoon silloin, kun eivat itse autoa tarvitse.

Néaiden rajamaastoon sijoittuvat yhteisdlliset palvelut, joissa omistus tapahtuu esimerkiksi

osuuskuntamuotoisesti kayttajien kesken.

MIKAON —

OTYLARCLUB CITY CAR CLUB?

sgqrentfi £

ALDNTA TASTA.

Emperii
s
TEns AR

Myt myés henidioastol

Ll | Lovo AR | AT TS | TRVENIE

Kuva 1. City Car Clubin (ylempi) ja 24rentin (alempi) kotisivut (16.8.2013).
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Yhteiskayttoautopalveluiden tyypittelya
VERTAIS- YHTEISKAYTTO-
gﬁﬁﬁusv AUTOKLUBI  xccny ¢
2417,
vop (Ransk City Car Club OVENAVAUS
;él?fp‘;des fu%n; c&:ﬂfnbm (Saksa, Belgia) SAHKOISESTI
FlightCar (USA) Sunfleet (Ruofs)
Kortteliauto City Car Club (UK)
Zipcar (USA, Kanada, UK) "
Hertz On Demand (USA, Saksa
Smart Travel Car2Go (Saksa, ué,ﬂu i
24rent
Getaround (USA)
Autonetzer (Saksa 02 Media VUOKRAUKSET
Tamyca fSrai;csaJ' : Hertz EEEIIHS;ESSI&
Whipcar (UK Avis .
B ks JolyWnesk(USA)  EYR AVAINTEN
MeGo (CCC) Oliivi Autot LUOVUTUS
HENKILO-
Naaoui AUTO-  KOHTAISESTI
ool VUOKRAAMO
AUTOT
KaTvis - . YRITVKSEN
OMISTUKSESSA OMISTUKSESSA

Kuva 2. Yhteiskayttbautojen tyypittelyd vuokraustapahtuman ja autonomistuksen perusteella. Suomalaiset
tai Suomessa toimivat palveluntarjoajat on lihavoitu.

Erds mahdollinen jasennys yhteiskayttautopalveluille on esitetty kuvassa 2. Jako perustuu yhtaalta
auton omistukseen (vuokraako yritys omia autojaan vai valittddkd se yksityisten omistamia
ajoneuvoja) ja toisaalta laadittavaan sopimukseen. Toisessa aaripaassa auton saa haltuunsa kuka
tahansa henkilokohtaisen sopimuksen kautta. Toisessa aaripddssa edellytetdan jasenyytta ja

vuokraus tapahtuu vuokranantajan ja vuokraajan tahoillaan kayttaman yhteisen

Nelikentan ulkopuolelle jaa autojen yhteiskdytdon muodoista I&hinna vain omaa autoaan satunnaisesti
lainaava "naapurin Vesku" seka yksityiset ja satunnaiset kimppakyydit. Téllaisen toiminnan
satunnaisuuden ja organisoimattomuuden vuoksi niille ei ole mielekasta kohdistaa julkista tukea. On
kuitenkin syytd todeta niiden yhteiskunnallinen hyddyllisyys. Kimppakyytien organisointiin on myods

kehittynyt erilaisia valityspalveluita (esim. GreenRiders), jotka toimivat tyypillisesti internetin kautta.
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2. Yritykset yhteiskayttbautopalveluiden asiakkaina

Yritysten saaminen yhteiskayttdpalveluiden asiakkaiksi on tarkead volyymikysymys, koska ne
arkipaivakayttajina lisdavat autojen kayttdastetta ja laajentavat yhteiskayttbautopalveluiden
liiketoimintamahdollisuuksia. P&aékaupunkiseudulla sijaitsevien alueiden yrityksille suunnatussa
kyselyssa selvitettiin, missa maarin yritykset ovat kiinnostuneita yhteiskayttdautopalveluista ja kuinka

paljon yritykset ovat valmiita hyddyntaméaén yhteiskayttéautoja osana omia liikkumisratkaisujaan.

2.1 Kohdealueet
Kyselyn kohteeksi valittiin yrityksia seuraavan prosessin tuloksena:

1. Kyselyn pienin otosalue oli postinumeroalue. Perusteena oli se, ettd osoitteiden poiminta oli

huomattavasti kustannustehokkaampaa kuin tarkemmin rajatuilta alueilta.

2. Kohdealueet valittin siten, etta yrityskdytdstd saatava hyoty yhteiskayttbautojarjestelmalle
kokonaisuutena on suurin. Koska merkittdvd ongelma on kaytdn painottuminen joko
paikkatietotarkastelun avulla kohteeksi alueita, joilla on paljon seké potentiaalisia yksityis- etta

yrityskayttdjia (kuva 1).

3. Tyon resurssien nakokulmasta arvioitiin, ettd noin 150-200 vastausta on sopiva maara.
Ennakkoarvioi vastausprosentista oli 30 %. Siksi kysely tuli lahettdd noin 500-700 yritykselle.
Liséksi paatettiin, ettd kohteeksi valikoidaan yli viiden tyontekijan yritykset. Edelleen asetimme
tavoitteeksi, ettd kyselyyn saataisiin vastauksia luonteeltaan erityyppisiltéa alueilta. Lisdksi nahtiin
hyvand, ettd mahdollisimman moni Helsingin seudun kaupunki olisi edustettuina. Etsittavat
aluetyypit ja lahemman tarkastelun kohteeksi valitut postinumeroalueet olivat seuraavat:

« kantakaupunki 00170, 00120 ja 00140 (Kruununhaka, Kamppi—Punavuori ja Ullanlinna)

< aluekeskus, jossa runsaat palvelut ja korkeatasoinen joukkoliikenne 00520 (Pasila), 01300
(Tikkurila), 02650 (Leppavaara)

¢ reuna-alueen asutuskeskus 04400 Jarvenpaa tai 05900 Hyvinkaa

Naista kantakaupungin kohdealueeksi valittin Kruununhaka (00170), jossa yli viiden hengen yrityksia,
joiden sadhkopostiosoite on tiedossa, on 143 kappaletta. Aluekeskuksista valittin Espoosta
Leppéavaara ja Vantaalta Tikkurila, joista saatiin yhteenséd 244 osoitetta. Lisdksi Pasilasta poimittiin

kymmenen satunnaista yritysta, joille kysely lahetettiin.

Jarvenpaan keskustan alueelta (04400) saatiin séhkopostiosoite 69 yrityksestd. Koska Hyvinkaalta ei
ollut sopivaa otosta loydettavissa, valittin Jarvenpaata taydentamaan Kerava (04200) josta oli

|oydettavissa 68 yrityksen yhteystiedot.
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Nailla aluerajauksilla kokonaisotos oli 534 yritystd. Yhteenveto alueista ja niiden yritysmaaristd on

esitetty taulukossa 1 ja kuvassa 3.

Taulukko 1. Valitut postinumeroalueet.

Yritykset Yritykset Yli Yli 5 henkildn
(ei  henkiléstdn | s-posti henkilén firmat, s-posti-
alue postinro  kokorajausta) tiedossa firmat osoite tiedossa
Kuuma-alue  Jérvenpaa 04400 833 270 85 69
Kerava 04200 68
Aluekeskus  Tikkurila 01300 1377 548 260 182
Leppévaara 02650 540 209 93 62
vaihtoehtona
edellisille Pasila 00520 886 478 236 200 (10)
Keskusta Kruununhaka 00170 1165 457 191 143

Kuva 3. Alueen yritysten painottuminen.
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Wil

Kuva 4. 250 m ruudut, joissa asukastiheys min 40 as/ha (sininen) seka ruudut, joissa on vahintaan 500
tydpaikkaa (keltainen). Molemmat ehdot toteuttavat ruudut ovat vihreita.

2.2 Kyselyn toteutus ja tulokset

Kysely toteutettin ZEF Arviointikoneella. Kyselyssa kysyttiin yhteystietoja, yrityksen tietoja,
kiinnostusta autojen yhteiskayttéon seka tekijoistd, jotka vastaajan mielestéd eniten hidastavat tai
haittaava yhteiskayttdautojen hyddyntamistd omassa yrityksessa. Niiltd, jotka olivat jo kokeilleet

autojen yhteiskaytt6a, kysyttiin myds tarkennettu kysymys kokemuksista.

Kyselyn toimivuutta kokeili testiryhma, jonka jalkeen kysely lahetettin 534 kohdeyritykseen
(kohdeyritysten valinta kuvattu luvussa 4.2). Vastausaika oli 14.5.-30.5.2012. Viikkoa ennen

vastausajan loppumista vastaajille lahetettiin muistutusviesti.

Kyselyyn vastasi 27 henkilod kohdealueiden yrityksistd. Naistd 19 vastasi kyselyn kaikkiin

kysymyksiin. Vastanneiden mé&ara oli noin viisi prosenttia kokonaisotoksesta.
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2.2.1 Vastanneiden yritysten profiili

Lahes puolet vastaajista tytskenteli yli sadan hengen yrityksessa. 5—-10 henkilon yrityksista tuli viisi
vastausta, 11-50 henkildn yrityksistd kuusi vastausta ja 50-100 henkilén yrityksistd kaksi vastausta.
Vastaajista valtaosa tydskenteli toimisto-tyypisessa tydymparistossa. Viidella henkildlla oli liikkuva tyo,
tuotantolaitoksessa tyoskenteli kolme ja myyméalassa yksi. Kukaan ei tydskennellyt kotoa késin, mutta

yksi vastaajista oli valinnut tydskentelypaikan valinnassa kohdan: muu.

Vastauksia tuli kaikilta valituilta kohdealueilta. KUUMA-alueelta tuli kuusi vastausta (Jarvenpaa 2,
Kerava 4). Aluekeskuksista saatiin kahdeksan vastausta (Tikkurila 5, Leppavaara 3, Pasila 0).

Keskusta-alueelta Kruununhaasta saatiin seitseméan vastausta.

Suosituimmat kulkuneuvot ty6asiointimatkoilla olivat julkinen liikenne ja tyontekijan oma auto, josta
maksetaan kilometrikorvaukset. Tydsuhdeautoja ei ollut lainkaan kaytéssa 60 prosentilla vastanneista
yrityksista ja vain noin 20 prosenttia vastaajista olikin ilmoittanut tyopaikan henkiléstén useimmiten
likkuvan tydsuhdeautolla. Taulukossa 2 on esitetty vastaajien tydasiointimatkojen kulkumuoto.

Vastaukseksi on voinut valita useita vaihtoehtoja.

Taulukko 2. Tydasiointimatkojen kulkumuoto.

Tydasicintimatkojen kulkumucoto

Kavely 5 [ 217

Pyovaty r I

Julkinen liikenne 12 [ 522
Yrityksen oma auto 5 _ M.M%

Tydsuhdeauto 5 _ 21.7%

T.w:untekl.jan oma auto, josta maksetaan 12 _ 52 2%
kilometrikorvaukset

Taksi 2 [ e

Vuokra-auto | 0%
Yhieiskayttdpalvelun auto (City Car |l.'l'.9i
Club)

Muu yhteiskayttd 1 [ as%

Pyséakdintipaikkoja oli tydpaikoilla yleensa hiukan lilan vahan kysyntdan nahden. Kaksitoista henkil6a

vastasi tydnantajan tarjoavan ilmaisia pysékdintipaikkoja tyontekijoiden kayttéon. Kahden vastaajan
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yrityksessd tyontekijat maksavat pysakoéinnistd tyonantajalle. Viidessa vastauksessa kaytetdan
lahiympariston  maksuttomia  pysékointipaikkoja ja kahdessa lahiympariston  maksullisia

pyséakdintipaikkoja.

23



2.2.2 Kiinnostus autojen yhteiskayttoon

Vastaajista 45 % oli kiinnostunut autojen yhteiskaytosta. Useimmiten tarkein syy kiinnostukseen oli se,
ettd yritysten autojen kayttd talla hetkella oli vahaistd. Myds pysakdintipaikkojen vahaisyys lisasi
kiinnostusta yhteiskayttoon. Yhteiskayton katsottiin lisddvan myods mahdollisuuksia kayttad sopivan
kokoista autoa eri tarpeisiin. Kaksi vastaajaa ilmoitti tulevaisuudessa mahdollisesti myonnettavien
pysakdintietuisuuksien lisdavan yrityksen kiinnostusta autojen yhteiskayttéon. Yksi vastaajista kertoi,
ettd autojen yhteiskéyttd voisi helpottaa tietyn ammattiryhméan rekrytointia, kun oma auto ei olisi
valttamaton.

Taulukossa 3 on esitetty syita sille, miksi autojen yhteiskayttd kiinnostaa yrityksia. Suurinta kiinnostus

oli aluekeskuksissa, mutta alueelliset erot olivat vahaisia.

Taulukko 3. Kiinnostus autojen yhteiskayttéon. Vastaajat ovat voineet valita useita tekijoita.

Kiinnostus autojen yhieiskayttoon
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piton €1} arpei ¢ [ 2%
autoa an larpaisin

Yrtyksemme autojén kayto on
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autojen huollosta, silla

Tulevaisuudessa yhieiskaytossa
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oleville auloille saatetaan myontaa
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Emme ole kiinnostuneel autojen

- " 1 [
yhieiskaytosta, miksi?
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Valtaosa yhteiskaytdsta kiinnostuneiden yrityksien henkilostésta tydskenteli toimistossa tai
tuotantolaitoksessa. Yksi yhteiskdytostéa kiinnostuneen vastaus tuli yrityksestd, jossa pédosalla
henkildstda on lilkkkuva tyd.

Kiinnostavin yhteiskayttdautoilun muoto olisi autojen vuokraaminen alueen muilta yrityksiltd. Myds
autojen vuokraaminen autojen yhteiskayttdpalvelusta tai vertaisvuokrauspalvelusta kiinnosti muutamia

yrityksia. Yksi vastaaja olisi valmis vuokraaman yrityksen nykyisia autoja alueen muille yrityksille.
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Avointen kysymysten vastauksissa autojen yhteiskdyton katsottiin soveltuvan parhaiten tavaran
kuljetukseen, akkilahddille ja lomalle. Autojen yhteiskayttd korvaisi oman auton, taksin ja
joukkoliikenteen kayttda. Vastaukset kysymykseen, kuinka pitka yhteiskayttdauton noutoetaisyys voisi

suurimmillaan olla, vaihtelivat yrityksen omasta pysakaoinnista kahteen kilometriin.

Kaksi vastaajaa ilmoitti kokeilleensa autojen yhteiskayttéa. He eivat kuitenkaan vastanneet
jatkokysymykseen, jossa pyydettiin arvioimaan, kuinka hyvin autojen yhteiskaytté on vastannut

yrityksen tarpeisiin seké kuvailemaan minkélaista autojen yhteiskayttoa yritys on kayttanyt.

Kuuma-alueella palvelun hintaa ja sita ettei palvelua ole saatavilla yrityksen I[&helld, pidettiin
suurimpana haittana tai hidasteena autojen yhteiskayton hyodyntamiselle omassa yrityksessa.
Aluekeskuksessa tiedonpuutteen katsottiin olevan merkittavin haitta palvelun hyddyntamiselle.
Keskusta-alueella ylla mainituilla tekijdilla ei katsottu olevan juurikaan vaikutusta. Lisaksi vastauksissa
tuotiin  esiin haittaavina tekijoind laaja tyO0ssakayntialue seka auton huolto, sailytys ja

kayttokustannukset.

Taulukko 4. Sopivin yhteiskayttdautoilun muoto.

Yritvksallenne sof N yhieiskaytoautolun muod
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2.2.3 Tulosten merkittavyys ja yleistettavyys

Tuloksia arvioitaessa on huomattava, etta kyselyn vastaajamaara oli hyvin pieni ja vastausprosentti
hyvin alhainen. TAman voi tulkita niin, ettei asiaa koeta merkittdvana tai ajankohtaisena. On myds
mahdollista, ettd harvojen vastanneiden joukossa autojen yhteiskaytosta kiinnostuneiden lukumaaréa
on korostunut. Toisaalta on muistettava, etta isostakin yrityksesta vastauksen on antanut vain yksi

henkild, jolloin vastaukset saattavat heijastella Iahinna vastaajan henkilékohtaisia mielipiteita.

Mikali vastaavia yrityskyselyitd suoritetaan lisdd, olisi suositeltavaa panostaa sopivien

yhteyshenkildiden I6ytamiseen.
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2.3 Yhteenveto ja mahdollisuuksia: autojen yhteiskayton muodot yrityksisséa

Taman Helsingin seudulle tehdyn kyselytutkimuksemme mukaan alueen yrityksissa, mikali tyontekija
kayttda autoa tyotehtavissaan, on tyypillisintd (52 %) ettéd héan kayttdd omaa autoa, josta maksetaan
kilometrikorvaus. Yksi neljasosa vastaajista kayttdd toisinaan myds tydsuhdeautoa ja/tai yrityksen
omaa autoa (ei nimettya kuljettajaa) tydasiointimatkoillaan. Lisdksi muutama vastaajista kayttaa taksia

tai muuta yhteiskayttdpalvelua tai -tapaa kuin City Car Clubin palveluita.

Autojen yhteiskayttd yrityksen tyontekijoidenkdan kesken ei siis ole yrityksissa kovin tyypillista.

Tybsuhdeauto todennédkoisesti mielletdédn vahvasti tyéntekijan henkildkohtaiseksi ajoneuvoksi.

Yksi tapa autojen yhteiskayttoon yrityksessa on tyontekijdiden omilla autoilla tai tydsuhdeautoilla

tehdyt kimppakyydit. Pienessa yrityksessa tdma voidaan toteuttaa helposti omien kanavien kautta.

Vapaaseen kayttoetuun perustuvan tydsuhdeauton lainaaminen yrityksen muille tydntekijdille on
periaatteessa luonteva yhteiskayton muoto. Tyypillisesti tyésuhdeauton hallintamuotona on kuitenkin
huolto-leasingsopimus, jonka kustannukseen vaikuttaa muun muassa ajoneuvon toteutuneet
ajokilometrit. Taman vuoksi tydkaverin "huoltoliisarin” lainaaminen yleensa edellyttaa, ettad tallaiset
tydasiointimatkat eivat huolto-leasingsopimuskauden mitassa merkittavasti lisaa kyseisen ajoneuvon

suunniteltua ajosuoritetta.

Isommalle yritykselle toimivaa verkkopalvelua tyontekijdiden keskindinen autonlainaustoiminnon
jarjestéamiseksi tarjoaa esimerkiksi GreenRiders (www.greenriders.fi). Heidan palvelunsa tarjoaa tietoa
my6s muista liikkkumismuodoista, jolloin kayttija voi valita koko paletista hanelle parhaiten sopivan
vaihtoehdon. Kulut yhteiskayttdautolla tehtdvastd matkasta hoidetaan puolestaan niin, ettd mikali
kyseessd on tyOasiointimatka, auton omistaja hakee ty®nantajalta kilometrikorvauksen. Mikali
kyseessa on tydmatka, henkilot sopivat keskendan matkasta maksettavista maksuista, mutta Green
Ridersin palvelu tekee valmiiksi jo kilometreihin pohjautuvan ehdotuksen summasta (kehitteilla oleva
lisdys palveluun), mita kayttajat voivat myds suoraan soveltaa kulujen jakoon. GreenRidersin palvelun
kaytté maksaa yritykselle keskim&arin noin 3—4 euroa per rekisterditynyt kayttaja ja yleensa yrityksen
henkilstdsta noin kolmannes rekisterdityy kayttajaksi. Taman tyyppiset maksujarjestelyt eivéat edellyta
kallista vuokraukseen oikeuttavaa liikenne- ja autovakuutusta, vaikka valitys tapahtuisikin nettipalvelun

kautta.

Muita auton vyhteisen kayttdmisen muotoja yrityksissa voivat olla esimerkiksi yrityksen
omistaman/hallinnoiman auton yhteiskayttd tydntekijéiden kesken tai yrityksen auton vuokraaminen
naapuriyrityksille. Saadbésten mukaan ajoneuvoliikennerekisteriin on ilmoitettava kayttdvastaava,
mikali yrityksen autolle ei ole merkitty ajoneuvoliikennerekisteriin haltijaksi luonnollista henkilda. Jos
taas yritys haluaa vuokrata omaa autoaan muille yrityksille, toiminta vertautuu autonvuokrausyrityksen

toimintaan. Auto on silloin rekisterditava ja vakuutettava "vuokrauskayttéon ilman kuljettajaa.”
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2.3.1 Esimerkkind media-alan pienyritys Helsingin keskustassa

Muun muassa Basso Radiota tuottava Basso Media Oy:n toimitilat sijaitsevat Aleksanterinkadulla,
Helsingin ydinkeskustassa. Tyontekijéita on 15. Heilld on autoa tai taksia vaativaa liikkumistarvetta
noin kerran viikossa, tyypillisesti pddkaupunkiseudulla. Tavanomainen autoa vaativa neuvottelukaynti
matkoineen kestda kolmisen tuntia ja suuntautuu Espooseen tai Vantaalle. Yritys on todennut, etta
kayttamalla City Car Clubin yhteiskdyttbautopalvelua, he sdéstavat kustannuksissa taksiin verrattuna
noin puolet. Ladhes 80 euron taksikulu edestakaisella neuvottelumatkalla muuttuu noin 35-40 euron
laskuksi yhteiskayttdautopalvelusta. Taman lisaksi he kavelevat keskustassa ja kayttavat paljon
joukkoliikennetta seka - yrityksen nuorekkaan imagoon mukaisesti - polkupydraa seka naiden kaikkien

yhdistelmia.

City Car Clubiin Basso Media kiinnitti huomiota ensi kertaa erdan Basson tydntekijan kodin edustalla

oleva yhteiskayttdauton pysakaointipaikka ja tatéa osoittava likennemerkki. (Haastattelu 14.6.2013.)

3. Autojen yhteiskaytto julkishallinnossa

Muun muassa Ruotsissa ja USA:ssa on saatu hyvia kokemuksia kaupunkien ja muiden
julkisyhteiséjen liittymisesta yhteiskayttdautopalvelun asiakkaaksi. Suuri asiakasvirasto tuo runsaasti
kayttgjia ja ajokilometreja, mika on omiaan vakiinnuttamaan toimintaa. Julkisyhteisdiden tehtavana on
muutenkin yhteiskunnan kokonaisedun edistdminen. Yksityisilta yrityksilta ei voida olettaa vastaavaa
yhteiskuntavastuuta, vaan yhteiskayttbautojarjestelmédn on pystyttdva tarjoamaan yrityksille

taloudellista etua.

Autojen yhteiskayton roolin hahmottamiseksi Helsingin seudun julkishallinnossa selvitettiin taustaksi
paakaupunkiseudun kuntien ja kuntayhtymien politikkaa ja kaytantdja henkildkunnan tyonaikaisen
autonkayton jarjestamiseksi. Padkaupunkiseudun (Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen) kaupunkien
lisdksi selvitettin  yhden valtionhallinto-organisaation, liikkenteen turvallisuusvirasto Trafin,

autonkayttoa.

Tassa luvussa esitetyt tiedot perustuvat seuraavien yksikdiden edustajien® haastatteluihin:

-Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

-Helsingin kaupungin rakennusvirasto/Stara
-Helsingin kaupungin talous- ja suunnittelukeskus
-Espoo logistiikka —liikelaitos

-Hansel (valtion hankinnat)

% Haastatellut (loka-marraskuu 2012 ja maaliskuu 2013) osastopaallikké Matti Luopa, logistiikkayksikdn johtaja
Sami Aherva, hankepadllikké Juha Viljakainen, toimitusjohtaja Kari Sirvio, toimialapaallikkd Mika Saarinen,
varikon paallikké Kaj Weckstrém, koneteknikko Ari Haka-Taivalmaki, ymparistotarkastaja Outi Vakeva,

osastosihteeri Jaana Heidenstrauch.
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-Vantaan varikko

-Kauniaisten konevarikko

-Helsingin kaupungin ymparistékeskus

-Helsingin seudun ymparistépalvelut —kuntayhtyma

3.1 Ajoneuvojen hallinnointitavat

Kunnalliset nakemykset ajoneuvojen kustannustehokkaimmasta omistus- ja hallinnointimallista
eroavat paakaupunkiseudulla. Espoossa ja Vantaalla kaupunki tekee kayttamistaan henkildautoista
huolto-leasingsopimuksen, mutta varsinkin Kauniainen ja Helsinki vuokraavat hallintoyksikdilleen itse
omistamiaan ja huoltamiaan autoja. Noin puolet Helsingin henkildautoista on Staran operoimia.
Helsingin autovarikko on HKR:n sisdisen tuottajayksikon Staran operoima. Vantaalla ja Espoossa
huolto-leasingsopimusten my6té autojen perushuollot hoituvat ilman kaupungin varikon tyépanosta.
Vain akuutit korjaukset ja lisélaiteasennukset hoidetaan kaupungin varikolla. Autojen kayttamisesta ei

olla Espoossa, Vantaalla tai Kauniaisissa laadittu mitaan erillistéa ohjetta.

Taulukko 5. Padkaupunkiseudun kaupunkien kaytossa olevat henkildautot.

Henkildautoja kaytdssa
Lukuméaara | Osuus, %
2012
Helsinki 579 67
Espoo 180 21
Vantaa 100 12
Kauniainen 10 1
Yhteenséa 869 100

Stara operoin noin puolta Helsingin yksikéiden henkildautoista. Sen tavoitteena on toimia muun
muassa Helsingin kaupungin sisdisena autovuokraamona. Se varustelee kaikki yksikéille
vuokraamansa ajoneuvot kayttotarkoituksen mukaan sekd huoltaa ja korjaa niitd, mukaan lukien
peltikolhujen korjaukset ja renkaiden (kausi)vaihdot. Stara myds perehdyttaa erillisessa
koulutustilaisuudessa kaikki autoja kayttavat tyontekijagt mm. auton omistukselliseen hallintaan,
liikenneonnettomuuksien varalta seka taloudelliseen ajoon. Koulutustilaisuuksia uusille autonkayttajille
pidetédén Helsingissa viikoittain. Kesdkuuhun 2013 mennessa Helsingin kaupungin tydntekijoisté kaikki

ajoluvan haltijat on kertaalleen koulutettu.

Helsingin talous- ja suunnittelukeskuksen mukaan hallintoyksikdilla ei ole oikeutta hankkia autoa itse.

Jos lupa kuitenkin on, yksityisen palveluntarjoajan huolto-leasingsopimuskin on mahdollinen.
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Esimerkiksi Helsingin Energialla on téllainen erillinen huolto-leasingsopimus. Staran ja yksityisen

leasing-palvelun tarjoajan kustannuseroista ei taskessa ollut tietoa.

Valtiovarainministerion tukemana mahdollisen sahkdauton hankinta kuntaan tulkitaan edellyttavan

huolto-leasingsopimuksen solmimista.

Auton yhteiskayttdpalvelun jasenyytta ei ole autojen hallinnan tapaan keskitetty, vaan hallintoyksikailla
on tarvittaessa vapaus liittya téllaiseen palveluun. Taman taustalla on kuitenkin Helsingin kaupunki-
tason sopimus. Erityisesti Nuorisoasiainkeskus ja Ymparistokeskus sekd jossain maarin
Kaupunkisuunnitteluvirasto ovat kayttdneet City Car Clubin palvelua. Muiden palveluntarjoajien
palveluista ei olla oltu tietoisia tai ei olla katsottu niiden olevan riittdvan vakuuttavia. ltse asiassa City
Car Clubin luultu monopoliasema on jarruttanut sen virastokdytt6d. Sen suurin tunnettuus ja
hallitsevaksi koettu markkina-asema on jarruttanut siihen kohdistuvia julkisia hankintoja niin kunnissa
kuin valtiolla. Julkishallinto ei ole halunnut sitoutua yhteen oletetusti hallitsevassa markkina-asemassa
olevaan yritykseen. Erityisesti valtion nakdkulmasta auton yhteiskayttopalvelu on nahty luonteeltaan
vield lilan paikalliseksi toiminnaksi kyetdkseen vastaamaan kansallisen tason ja esimerkiksi syrjaisten

kolkkien autoilutarpeisiin.

Yksi kunnalliseen autohallintakulttuuriin vaikuttava tekija on my6s se, ettd kunnan omistamia tai
kaytdssa olevia autoja hallinnoiva varikko on miesvaltainen yksikk®, kun taas autoja suurimittaisemmin
kayttavat sosiaali- ja terveysalan yksikot ovat hyvin naisvaltaisia. Virastohaastatteluissa tuli vahvasti
esiin asetelma, jossa autoista kiinnostuneet miehet hankkivat ja varustavat autoja naisille, joita autoilu

ei -- miesten nakemyksen mukaan — lainkaan kiinnosta.

3.2 Autojen kaytto

Kaupungin autoilla tydntekija voi ajaa kotiin vain poikkeustapauksissa. Muutamia kaupungin
tydsuhdeautoja lukuun ottamatta varsinkin henkildautot ovat useiden virastojen tai yksikdiden
tydntekijoiden kaytdssa. Pakettiautot ovat useammin vain yhden tietyn tydntekijan kaytossa, jolloin ne

mielletddn enemman "omiksi” autoiksi.

Ajot ovat tyypillisesti kunnan siséista tai paakaupunkiseudun paikallista ajoa. Erityisesti sosiaali- ja
terveystoimien ajot voivat olla hyvinkin lyhyitd. Monen auton matkamittariin kertyykin tasta syysta vain
muutamia tuhansia kilometrejd vuodessa. Pidemmilla matkoilla kaytetddn joukkoliikennettd tai muita

kulkutapoja.

Autovarikoiden omassa kaytdssa olevien autojen kayttdastetta seurataan ja pidetdan hyvana, mutta

kaupungin muiden yksikéiden autonkaytdn kayttdastetta ei seurata systemaattisesti.
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3.3 Kustannusten hallinta

Kaikissa paakaupunkiseudun kunnissa autojen oma operointi on keskitetty yhdelle "varikolle”.
Varikolla hoidetaan kunnan tytkoneiden ja raskaan kuljetuskaluston lisaksi lahes kaikki
henkildautoiluun liittyvat tyot: lisdlaiteasennukset, huollot, korjaukset, renkaanvaihdot jne., poislukien
kaupallisella huolto-leasingsopimuksella vuokratut autot, joiden huollosta ja hoidosta vastaa

luonnollisesti kyseinen palveluntarjoaja.

Myds ajoneuvojen hankinnat on keskitetty. Kunnissa hankinnoista vastaa varikko, valtion yksikdiden

osalta valtion kokonaan omistama Hansel Oy.

Keskittamisen lisdksi kustannuksia pyritddan minimoimaan erilaisilla ajoneuvojen omistamisen ja
pitkdaikaisen vuokraamisen muodoilla. Keskitetysti Kkilpailutetut henkildautojen huoltoleasing-
sopimukset ovat kaytdssa Espoossa, Vantaalla ja Kauniaisissa. Helsingissa télle pyritdan tarjpamaan

edullisempi kunnallinen vaihtoehto.

Kustannuksia hallitaan myds kulkutapavalinnoilla. Kéytadnnossa paikallinen likkuminen hoituu
henkildautoilla, mutta pitempi matka edullisimmalla kulkutavalla, joka voi olla joukkoliikennekin.
Tybajan ja  kokonaiskustannusten  maarittelytapa  vaikuttaa myds  kulkutapavalintoihin.
Kokonaistydaikaa noudattavan on sallittua kayttda nopeinta kulkutapaa myds normaalin paivittdisen
tydajan ulkopuolella. Tiettya rajattua tyfaikaa noudattavan tyontekijan on monesti parasta kayttaa
edullisinta kulkutapaa. Kaytanndssa tama liittyy asemaan tydyhteistssa. Paallikét ja johtajat liikkuvat
nopeimmalla ja kalleimmalla (lentokone, taksi, oma tai tydsuhdeauto), tydntekijat halvimmalla ja
hitaammalla (joukkoliikenne) kulkutavalla. Yhteiskayttbéautoilu sijoittuisi useimmiten naiden aaripaiden
valiin.

Usein pyritddn hankkimaan mahdollisimman edullisia autoja. Niitd kaytetdan kuuden, seitseman

vuoden ajan. Autoista pyritaan padsemaan eroon ennen kuin niiden huoltotarve alkaa kasvaa.

3.4 Toimialojen tydnjako

Autovarikon toimintaperiaatteet ovat kehkeytyneet paljolti tydkoneiden ja muiden ajoneuvojen
korjaamisen, varustamisen ja muun yllapidon perustalle. Varikon rooli henkildautojen hallinnan
keskipisteena on kehittynyt ajan mittaan kunnan teknisen toimen ty6- ja huoltokoneiden seké varikon

omien henkildautojen ymparille.

Ylivoimaisesti suurimpia autonkayttdjayksikditd kaupungeissa ovat sosiaali- ja terveyshallinto.
Seuraavana ovat kenttdkaynteja (ja mm. pysakdinnin valvontaa) tekeva tekninen seka ymparistotoimi.
Kaupunkien tai valtion tyontekijoilla on erittdin vahan ns. tydsuhdeautoja. Oikeutta tydsuhdeautoon on
yleensa rajoitettu. Se on mahdollistettu vain yksikdiden korkeimmalle johdolle. Tydsuhdeauton
statuksesta esimerkiksi Helsingissa kertonee se, ettd kaupunginjohtaja paattdd jokaisen

tydsuhdeauton hankinnasta erikseen.
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Tyypillisesti hallintoyksikkd vuokraa auton pitkdaikaisella vuokrasopimuksella, josta maksetaan

kuukausittainen vuokra. Autoa kayttavat useat yksikon tyontekijat. Yksikon ulkopuolisen tydntekijan

kayttéon tallaista autoa ei yleensa anneta.

Kuva 5. Staran logistiikkapalveluiden autovarikko (Kuva Staran web-sivulta 9.9.2013)

Kaupungin omistuksessa ja kaytossd olevan autokannan hallinta on aina kahden kauppa:
taloussuunnitteluyksikko linjaa taloudelliset reunaehdot ja autovarikko operoi (tai yksikkd ostaa huolto-
leasing-palvelun kaupalliselta palveluntarjoajalta). Ajoneuvot nahdéaén siis yhtaalta taloudellisena ja

toisaalta teknisena kysymyksena.

Ajoneuvojen hallinnan kaytannét vaikuttavat melko vakiintuneilta, joten taloudelliset linjaukset lahinna
rajoittavat ajoneuvojen kokonaismaaran kasvua ja pyrkivat optimoimaan taloudellisesti edullisinta
autokannan hankintahintaa ja uusimisrytmid. Taloussuunnittelutahoilla ei tunnu olevan kiinnostusta

panostaa ajoneuvojen taloudelliseen hallintaan saati likkumismuotojen uusiin linjauksiin.

3.5 Ymparisto- ja liikennepolitiikka?

Haastattelujen perusteella vaikuttaa siltd, ettd paakapunkiseudun julkishallinnossa autonkaytto
nahdaan lahinnd teknis-taloudellisena ja ty6suhdekysymyksend, ei niinkdan ymparistd- tai
liikennepoliittisena, saati kaupunkikulttuurisena kysymyksenda. Auton kustannustarkastelussa korostuu
suuren paaoman ja pienten kayttdkustannusten merkitys. Kun auto on kerran hallintoyksikolle
hankittu, sitéd kannattaa myos kayttédé — toki ennalta suunnitellun kokonaiskilometrimaéran puitteissa.
Yhden yksikdn osaoptimoinnissa, teknisesti ja taloudellisesti tarkasteltuna auton yhteiskaytté nayttaa
usein liian kalliilta ja hankalalta. Esimerkiksi Espoon tekninen keskus arvioi City Car Clubin k&ayton liian
kalliiksi itselleen. Helsingin kaupungin ympéristokeskuksessa suositeltu yhteiskayttbauton kayttd
kilpailee yksikén omien autojen kayttdasteen yllapitopyrkimyksen kanssa. Vaikka Ymparistokeskus on

jo puolittanut omien autojensa maaran, kilpailuasetelma on edelleen olemassa.
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Ymparistopolitikkaa toteutetaan lahinna ajoneuvojen kayttdenergiavalinnoilla ja ajoneuvokohtaisilla
CO2-paastorajoilla. Tallaista autoilun ymparistopoliittista® linjausta ymparistotutkijat luonnehtivat
maltilliseksi: autoiluun sindnsé ei pyritd puuttumaan, vaan kaytetdan ajoneuvoteollisuuden tarjoamia
keinoja autoilun ymparistéhaittojen minimoimiseksi. Huippua tassad pyrinndéssd edustaa Espoo

Logistiikka —liikelaitos. Se on perustanut oman aurinkovoimalan séahkdautojensa energianlahteeksi.

3.6 Autonhallinnan uusia avauksia

Vantaalla otetaan kayttdén vuonna 2013 kaupungin sisdinen, uusi vuokrausmalli. Henkildautoa ei
vuokrata tietylle yksikélle. Varikon hallinnoimia ajoneuvoja sijoitetaan useiden hallintoyksikdiden
virastokeskittymiin. Naita hyvinkin lyhytaikaisesti vuokrattavissa olevia ajoneuvoja hallinnoidaan
sahkdisen kalenterin ja ajoneuvopaikannuksen avulla. Nain on selkeasti tiedossa kunkin kayttékerran

kuljettaja ja ajokilometrien maara.

Valtionhallinnon  kaytthm& Hansel on ottamassa vuonna 2013 kayttéon sahkdisen
ajoneuvotietopalvelun, jonka avulla ajoneuvon voi myds varata lyhytaikaiseen kayttéon. Tama
mahdollistaa erilaisia autonkayttotoimintoja. Hansel on my6s sopinut autovuokraamon
tuntiveloitushinnasta valtion tyontekijdille. Hansel pitdd naitd vuokrakustannuksia kayttdjalle hyvin
kilpailukykyisina. Kayttajalla ei tallaisen lyhytvuokrauksen yhteydessa sattuvien vahinkojen suhteen
ole lainkaan korvausvelvollisuutta (omavastuu 0%). Vuokrauspalveluun voi tarvittaessa liittyd myoés

auton tuonti ja nouto kayttajan tyépaikalta.

3.7 Valtion matkustusohje — enta seudun?

Valtion yksikdissd noudatetaan valtion matkustusohjetta (nykyinen voimassa 31.3.2014 saakka).
Kyseinen ohje koskee yli 15 kilometrin padhan suuntautuvia virkamatkoja, joista esimiehen tulee laatia
matkamaarays. Monesti taman tyyppisilla matkoilla kilometreja kertyy paljon ja aikaa kuluu useitakin
paivia. Talldin yhteiskayttdauto ei useinkaan ole edullisin vaihtoehto eika siten taytd matkustusohjeen
perusvaatimusta. Myds kuntien tai kuntayhtymé/seutu-organisaatiot noudattavat virka- ja
tydehtosopimuksen ohjaamana pidempien virkamatkojen valtion matkustusohjetta tai sen muunnosta.
Pidemmilla virkamatkoilla matkustusohjeen mukainen km-korvausten periminen voi tuntua

tyontekijasta edullisimmalta vaihtoehdolta.

Paikallinen tai seudullinen liikkuminen esimerkiksi kokouksiin péékaupunkiseudulla ei ole valtion

pidempien virkamatkojen tapaan selvasti ohjeistettu. Jotkut yksikot, kuten Helsingin ymparistokeskus,

® Julkishallinnon ympéristopolitikkaa voi kuvata my®s esimerkiksi henkilbautojen talvirengasvalintojen avulla.
Noin 70-80% autoista varustetaan nastarenkailla. Ymparistoystavallisemmat kitkarenkaat (ks. esim. www.nasta.fi)
on laitettu autoon vain, jos kuljettaja on itse niin toivonut. Perusteeksi talvirengaspolitiikalle varikoiden johtajat ja

muu henkildsto esittdvat mm. naisvaltaisen ja ajotaidoiltaan vaihtelevan kayttajajoukon.
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noudattavat yksikon omaa liikkkumissuunnitelmaa, jossa mm. suositellaan auton yhteiskayttoa. Useilla
yksikoilla, kuten Helsingin seudun ymparistd —kuntayhtymalla (HSY), ei ole minkaanlaista
matkustusohjetta. Usein matkustusohje puuttuu erityisesti hallinnollisista asiantuntijaorganisaatioista,
joissa tydskennellaan lahinnd yksinomaan toimistoymparistossa. Niissa siirrytddn tydpaivan aikana
paaasiassa hyvien joukkoliikenneyhteyksien turvin virastokeskittymasta toiseen (esimerkiksi Pasila —

Tikkurila - Helsingin keskusta — Espoon keskus).

Yhteiskayttbautoilun kannalta tarkeimpia ovat sellaiset paikalliset tai seudulliset tydpéaivan aikana
suoritettavat kokous- ja kenttamatkat, jotka suuntautuvat hankalien joukkoliikenneyhteyksien varrelle
ja joihin asianomaisesta yksikdsta lahtee useampia henkildita. Tallaisilla matkoilla oman auton kaytté
ja siten tyontekijan kilometrikorvausten laskutusoikeus on laajasti kaytossa. Lyhyella aikavalilla tama
on vyksikolle edullista ja tdhdn on taloushallinnossa valmis toimintamalli. Autokohtaisen
matkustajamaaran lisaamiseen ehkd kannustaa jokaisesta kyydissa olevasta virkamatkalaisesta

maksettava kolmen sentin lisdkorvaus matkakilometria kohden.

Organisaatiot, joiden tydntekijat k&yvat runsaasti tarkastus- tai muilla kenttdmatkoilla, joutuvat
arvioimaan henkildauton omistus- ja hallintamuotojen kokonaistaloudellisuutta. Téassd yhteydessa
tulee  arvioitavaksi my6s  perinteisten  tyosuhdeautojen  hyédyntdminen  organisaation

matkustustarpeissa.
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4, Yhteiskayttdautoilun ongelmana pysakaointi

Nykyaikaisessa liikennepolitikassa pyritaan yleisesti hillitsemaan henkildautoilua kaupunkiseuduilla.
Yleisesti autojen yhteiskaytto yhdistettaneen [&hinna henkildautojen kayttéon.

Yhteiskayttdautopalveluiden nakokulmasta pakettiautojen kysynté on kuitenkin vakaampaa.*

Yksi tiiviistyvdn kaupunkirakenteen aiheuttama autoilun kustannustekija on pysékointi. Pysakoinnin
kustannukset ja saatavuus ovat kynnyskysymyksia erityisesti yhteiskayttdautopalveluille, jotka pyrkivét
tarjpamaan palveluitaan kaupunkikeskustoissa ja ihmisten kulkureittien solmukohdissa. Seuraavissa
kappaleissa kasitellaan Helsingin seudun kaupunkien pysakéinnin organisointia ja pysakdintipolitikkaa

lahinna yhteiskayttdautoilun pysakéinnin tukemisen nakoékulmasta.

4.1 Helsingin seudun pysakdintipolitiikat

Helsingin  seudun kuntien voidaan sanoa toteuttavan karkeasti ottaen kolmenlaista

pyséakaintipolitiikkaa.

1) Ohjaus. Helsingin kantakaupungissa ja muissa paakaupunkiseudun kaupunkien aluekeskuksissa
ohjataan tietoisesti autoilua pysakoinnin organisoinnin avulla. Pysakéinti on maksullisuudella
(erityisesti Helsingin keskustassa) tai aikarajoitteisuudella rajattu lyhytaikaiseen kayttoon, mika tukee
yhteiskayttdautoilua. Pysékoinninvalvonta on realistinen uhka pysékointisaantdjd uhmaavalle
autoilijalle, vaikka yhteiskayttbautoautoille osoitettuja kadunvarsipaikkoja kayttavatkin yksityisautoilijat
sdantjen vastaisesti. Oma Ilukunsa ovat suuret Ilumikasat autojen yhteiskayttopaikoilla.
Y hteiskayttbautopaikkojen sijoittaminen mahdollistaa pienen kevennyksen tontin

velvoiteautopaikkamaaraan, joskin vain Helsingissa.

2) Mahdollistaminen. Helsingin kantakaupungin sekd Vantaan, Espoon ja Kauniaisten aluekeskusten
ulkopuolella, joissa yhdyskuntarakenne on valjempi, pysakaéinnin organisointitapa lahinnd mahdollistaa
autoiluun perustuvaa eldmantapaa. Kaikille autoille pyritaan jarjestamaan riittvasti asukas-, vieras- ja
asiointipysakdintimahdollisuuksia. Vain l&hididen yhteydessa oleva (ilmainen) liityntapysakaointi on
paikoin riittAmatdnta. Espoo ja Vantaa ovat tietoisesti houkutelleet yrityksia ja maksukykyisia asukkaita

autoilua mahdollistavalla pysakaintipolitiikkalla.

3) Tilaa on. Valjemman maankayton vuoksi seudun muissa kaupungeissa (Kuuma-kunnat eli
Hyvinkaa, Jarvenpéad, Kerava, Kirkkonummi, Mantsald, Nurmijérvi, Pornainen, Sipoo, Tuusula ja Vihti)
maksuttoman pysakéinnin tarjonta ja kysynta ovat lahempana tasapainoa kuin padkaupunkiseudulla,
saati Helsingin kantakaupungissa. Joitain strategisen tason aloitteita on tehty autoriippuvuuden

rajoittamiseksi ja joissain keskustapaikoissa on hiukan maksullista pysakéintia. Keskusta-alueiden

* Esimerkiksi 24rent on vakiinnuttanut toimintansa ensin pakettiautoja vuokraamalla ja alkanut vasta sitten
laajentaa henkilbautotarjontaansa. (toim. joht. Matti Hannisen haastattelu 15.8.2013).
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tiivistyminen nostanee tulevaisuudessa pysakoinnin edellisen kohdan tyyppiseksi mahdollistamisen
kysymykseksi. Ylipaansa pysakointi esiintyy raideliikenne- ja vaylahankkeiden tavoittelun hallitsemissa
KUUMA-kuntien  karkihankkeissa  vain  marginaalisesti, lahinna liityntapysakoinnin  ja
pyséakdinninvalvonnan kehittdmisena. Yhteiskayttbautoilu, saati sen pysakdintikysymykset, eivat ole

alueella kovinkaan nakyva ilmio.

4.1.1 Helsingin pysakdintipolitiikka ja yhteiskayttéautoilu

Helsingin asukkaille kaavoitetaan nykyisella ja nakopiirissa olevalla kustannustasolla olevaa kysyntaa
vastaava maara pysakointipaikkoja koko kaupungin alueella. Varsinaista pysakoéinnin ylitarjontaa
valtetaan, mutta pyritddn kuitenkin rakentamaan kaikille autoille riittavasti pysakdintitilaa. Asukkaiden
auton omistusta sinansa ei rajoiteta pysakointipolitiikalla, mutta kysynnan oletetaan seuraavan

kustannustasoa.

Ydinkeskustassa tyOpaikkojen ja liikkeiden tonteille sijoittuvia autopaikkojen maérid ohjataan
maarittelemalla asemakaavassa, paljonko enintdan (ns. maksiminormi) saa rakentaa autopaikkoja ao
tontilla olevan kiinteisttn  kerrosalaa kohti). Enimmaisnormia ei kuitenkaan sovelleta
asuntorakentamiseen. Sen laht6kohtana on ottaa asukkaiden pysékéintitarve annettuna. Tarpeen
ennakkoarviointi  perustuu  asuntojen  sijaintin  suhteessa  keskustaan, joukkoliikenteen
saavutettavuuteen sekd alueen (kyllakin maarittelemattémaadn) vetovoimaisuuteen. Joissain
tapauksissa kiinteiston tulee esittdd sen kerrosalan edellyttdmat autopaikat oman tontin ulkopuolelta

(ns. velvoitepaikat), esimerkiksi lahiston pysakointilaitoksesta.

Tavoitteena on saanndstella yksin omalla autolla kantakaupunkiin tdihin tulevien tai muiden
autoilijoiden pitkadaikaisempaa asiointi- ja vierailupysakointia. Tama edistda liikenteen sujuvuutta

korkean kysynnan aikaan sekéa parantaa joukkoliikenteen suosiota ja toimintaedellytyksia.

Kantakaupungissa lyhytaikaisella pyséakdinnilla suositaan lyhytaikaista asiointi- ja vierailuliikennetta.
Asukaspysakaéinnilla helpotetaan asukkaiden pysakoéintipaikkojen saatavuutta. Tydpaikkapysakaointiin

ei tarjota pitkaaikaista kadunvarsipysakointia.

Maksuttomia tai hyvin edullisia lityntapysakointipaikkoja on tarjolla l&hinnd raskaan raideliikenteen
asemien yhteydessa (ei kuitenkaan Rautatieasemalla tai Pasilan asemalla). limaisiin tai hyvin

edullisiin paikkoihin kohdistuvaa kysynt&a ei suosituimmilla alueilla kyeté tyydyttdmaan.

Tata Kkirjoitettaessa kommentoitavana olevassa Helsingin pysakoéintipolitikka —luonnoksessa
(KSV/LSOn selvityksid 2013:1) haetaan pysékoinnin organisoinnille uutta ajattelutapaa. Alhaiseen
kustannustasoon perustuvien pysakdointikysyntdennusteiden ja niiden perusteella laadittujen
autopaikkojen tarvetarkastelun sijaan haetaan keinoja olemassa olevien pyséakointipaikkojen
kayttbasteen nostamiselle. Ylitarjonnan  sijaan etsitdan mahdollisuuksia  hyddyntaa

informaatiotekniikkaa ja joustavia tariffeja. Ylipddnsd uudessa ajattelutavassa pyritdan nakemaan
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autojen pysakdinti yhteisesti ja melko lapinakymattdmasti jaetun infrastruktuurikustannuksen sijaan
pysakdijan taysimaaraisena (sisaltden investointi- ja yllapito- seka huoltokustannukset) kustannuksena

markkinoilla, mikéa on pitemmalla aikavalilla yhteiskayttdautoilua tukeva suuntaus.

Yhteiskayttéautot huomioidaan konkreettisestikin luonnoksen monessa kohdassa. Naista mainittakoon
yhteiskayttdautoille Helsingin keskustassa osoitettujen kadunvarsipaikkojen talvikunnossapidon
kehittdminen ja yhteiskayttdautolle osoitetulla kadunvarsipaikalla havaitun virheellisen pysékéinnin
virhemaksun korotus 250 euroon. Liséksi luonnoksessa mainitaan, ettd yhteiskayttdautopaikan
sisdltavan kiinteiston pakollisten autopaikkojen maarééd tulisi keventdd nykyistd kolmen prosentin
vahennysta enemman. Kalasatamassa sijaitsevan autottomaksi kortteliksi aiotun alueen laheisyyteen

on my6s suunniteltu yhteiskayttdautopaikkoja.

4.1.2 Muun péaakaupunkiseudun pysakointipolitikasta

Helsinkia ympéardivalla padkaupunkiseudulla pysékéintipaikkojen tarjpaminen kaavoituksen keinoin on
osa kaupunkien kiinteisto- ja elinkeinopolitikkaa eika pysékdinnin rajoittamista kaytetd liikenteen
ohjauskeinona. Pysékainti on sijoitettu paaosin yksityisille alueille, ja jokaisen kiinteiston tulee tarjota
tarvittavat pysakdintipaikat. Kadunvarsipysakdinnin tarjonta on vahaista ja luonteeltaan taydentavaa.
Sen vuoksi kaupunki on hyvin harvoin pysakéintiin liittyvd maanomistaja. Yhteiskayttdautopalveluiden
ei olla aikaisemmin uskottu olevan niin vakiintunut ja laaja toimiala, etta sita olisi ollut syyta erityisesti

huomioida pysékdinninsuunnitteluohjeissa.

4.1.3 KUUMA-kuntien pysakointipolitiikasta

Valtion ja Helsingin seudun kuntien valisen maankayton, asumisen ja liikenteen aiesopimuksen 2012
— 2015 (MAL) tavoitteissa korostetaan joukkoliikenteen, tiiviin yhdyskuntarakenteen ja asumisen
yhteytta. Pysakointiin liittyen mainitaan liityntdpysakoéinnin ja pysakodinninvalvonnan kehittdminen.
Esimerkiksi Tuusulassa ei ole lainkaan kunnallisia pysékdinnintarkastajia. Samassa hengessa
KUUMA-kuntien kaupunkimaiset keskukset (Hyvink&aa, Jarvenpéd, Kerava, Hyryla, Kirkkonummi)
mainitsevat kehityskuvansa erdaksi tavoitteeksi mahdollisuuden autottomaan elamantapaan.

Yhteiskayttbautoilua ei pysakointinormistojen yhteydessa mainita lainkaan.

Hyvinkda on ottanut vuoden 2013 alusta alkaen kayttdon autokohtaisen yleispysakoéintitunnuksen

kolmella keskustan pysékointialueella. Tunnus maksaa 50€/kk.

Keravan keskustasta on tehty vuonna 2013 laajahko pysakoéintiselvitys, jossa on kirjattu suomalaisten
kaupunkien valmiiden tai rakenteilla olevien pysakointilaitoksien perusratkaisuja ja kustannuksia.
Tavoitteena on vastata vuoden 2035 kysyntaan: ratkaisuna on tutkittu suurehkon pysakéintilaitoksen

rakentamista.
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4.1.4 Pysakainti yleisilla alueilla

Seuraavassa pureudutaan paakaupunkiseudun pysakdintityyppeihin, paapainon ollessa kuitenkin
kadunvarsipysakoinnissd. Se on yhteiskayttdautoilun kannalta keskeisin pyséakdéintimuoto. Toiseksi
tarkein p-tyyppi olisi liityntapyséakainti.

Helsingin kantakaupungin kaikista autopaikoista (45 000 kpl vuonna 2005) yli puolet (24 000 kpl)
sijaitsee katualueilla. Kadunvarsipysakointi on sallittu vain merkityilld paikoilla ja |&hes kaikkialla
maksullista tydpaivisin ja paikoin myo6s lauantaisin. Valtaosa (19 200 kpl) paikoista on merkitty asukas-
ja yrityspysakdintipaikoiksi, joilla kyseisen alueen asukkaat tai alueella toimivat yritykset voivat
pysakdida maksutta lunastettuaan tahan oikeuttavan vuositunnuksen. Asukaspysakaointitunnuksia on
myo6nnetty noin 1,6-kertaisesti paikkoihin nahden. Asukaspysakoéintitunnus maksaa 10€/kk ja sen voi
lunastaa vuodeksi kerrallaan.” Vastaaville alueille tarkoitettu yrityspysakdintitunnus maksaa 370 €
vuodessa. Yleisissa pysékointilaitoksissa kantakaupungin paikoista on kymmenesosa (4 500 kpl).
Yksityiset ~ operaattorit  tarjoavat niissd  lyhytaikaista  asiointi- ja  kuukausimaksullista
sopimuspysékointid. Osassa on myds tarjolla erilaisia yo- ja viikonloppupysakointipaketteja.

Helsingin esikaupunkialueilla kadunvarsipysakdinti on laht6kohtaisesti sallittua ja maksutonta.
Joillakin alueilla on alueellisia pysakointikieltoja. Merkityilla pysakointipaikoilla sek& monilla alueellisilla

kokoojakaduilla on aikarajoituksia.

Talvihoidon helpottamiseksi kadunvarsipysakdintia rajoitetaan jonkin verran vuoropysakointi- tai muilla
aikasidonnaisilla likennemerkeilla.

Vantaalla, Espoossa ja Kauniaisissa kadunvarsipysakdinti on yleensa aikarajoitettua, mutta aina
maksutonta. Espoossa katupysakointi on sallittu vain erikseen merkityilla paikoilla sekd yleisilla
pysékaintialueilla. Espoossa kadunvarsipaikkoja osoitetaan jonkin verran kaikille alueille palvelemaan
mm. paivakotien saattoliikennettd, kioskien asiointia ja asuntojen vieraspysakointia. Vantaalla
kadunvarsipysakaointi on sallittua siella missa se voi tapahtua muuta liikennettd tai kunnossapitoa
hairitsematta tai vaarantamatta. Katupysakointid koskevat rajoitukset on osoitettu liikennemerkeilla.
Kadunvarsilla seka kaupungin tarjoamilla p-alueilla pysékdinti on maksutonta, mutta yleensa kuitenkin
aikarajoitettua. Niin Helsingin keskustaan, kantakaupunkiin kuin [&hi6ihinkin verrattuna Espoossa ja
Vantaalla on hyvin vahan kadunvarsipysakointipaikkoja.

® Helsingin pysakointipolitikan kehityspohdinnoissa on esitetty asukas- ja yrityspysakaintitunnuksen hinnan
vahittaista, mutta nykyiseen (asukkaat 120€ ja yritykset 370€/v.) verrattuna huomattavaa korottamista: vuonna
2020 asukaspysakainti (ja yrityspysékointi yhdella alueella) maksaisi 680€/v ja yrityspysakainti (kaikilla alueilla)
1050€/v.
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4.1.5 Tonttien autopaikkaméaarien mitoitusohjeet

Yhteiskayttbauton noutopisteen sijoittaminen kiinteistén tontille on nousemassa yhdeksi
erityiskysymykseksi, mm. koska se saattaa vaikuttaa uudis- ja taydennysrakennushankkeiden
pakollisiin autopaikkamaariin ja siten rakennuskustannuksiin. Sen vuoksi seuraavassa kuvataan

yleisesti Helsigin seudun autopaikkanormeja.

Kaikissa kaupungeissa uudisrakennuksilta vaadittava autopaikkamaérd riippuu sijainnista
kaupunkirakenteessa sekad etdisyydestd metro- tai juna-asemalle. Niin sanotuille esikaupunkien
vetovoimaisille erityisalueille sovelletaan hieman suurempaa autopaikkanormia kuin muilla
esikaupunkialueilla. Helsingin uusien asuintonttien minimiautopaikkamaarien laskentaohjeen mukaan
autopaikkamaaraa voidaan alentaa kolmella prosentilla, jos tontilla on yksi tai useampia
yhteiskayttdautopaikkoja. Pysakéintipolitiikka-luonnoksessa néahdaan tontin yhteiskayttéautopaikkojen
tuottama vahennysmahdollisuus suuremmaksi ja toivotaan ylipdansa tapauskohtaisesti joustavampaa
vahennysoikeutta pysakdintipaikkojen toteutusvelvollisuuksiin. Ylipdansa pyritddn siihen, etta
autopaikat eivat nykyisessa maarin ohjaisi asuin- ja toimitilojen lisd- ja tdydennysrakentamisen

kaavoitusta.

Asuntorakentamisessa sovelletaan vahimmaisnormeja, joissa otetaan huomioon alueen mahdollinen

keskustatoimintojen luonne seka joukkoliikenteen palvelut samaan tapaan kuin Helsingissa.

KUUMA-kuntien asemakaavoituksen autopaikkanormeissa myymaldiden autopaikkanormi vaihtelee
valilla 1ap/20-40 k-m2. Asuinkiinteistéjen autopaikkanormi vaihtelee valilla 1ap/60-100 k-m2, kuitenkin
vahintdan 1-1,5 ap/asunto. KUUMA-kunnissa ollaan véhitellen vahentamassa autopaikkojen maaraa
suhteessa kerrosalaan ainakin asukaspysékoéinnin osalta. Keskustapaikoille harkitaan joissain

kunnissa, esimerkiksi Kirkkonummella, autopaikkojen maksiminormin kayttéénottoa.

Espoon aluekeskuksissa mitoituksena kaytetddn 1 ap / 100 k-m2 asunto-kerrosalaa, kuitenkin
vahintdan 0,8 ap / asunto. Kaupunkikeskuksien ulkopuolella mitoitus on 1 ap / 85 k-m2
asuntokerrosalaa, kuitenkin vahintdan 1,2 ap / asunto, erityisen hyvan joukkoliikenteen alueella
kuitenkin 1 ap / 90 k-m2 asuntokerrosalaa, kuitenkin vahintaan 1,0 ap / asunto. Kaupunkikeskusten
ulkopuolisten mitoitusten osalta Espoon ja Vantaan autopaikkamitoitukset suhtessa kiinteistén

kerrosalaan ovat samaa luokkaa KUUMA-kuntien kanssa.

Espoon kaupungilla on valmistumassa syksyllda 2013 hanke, jossa tutkitaan mahdollisuuksia
autopaikkanormin huomattavaankin keventamiseen (pakollisten autopaikkojen suhteellisen m&aran

vahentamiseen). Laskennallisena kokeilukohteena on Otaniemi.

Vantaan pysakoinnin mitoitusohjeet hyvaksyttiin vuonna 2012. Vantaan kaupunki on kuitenkin vuonna
2013 selvittamassa erdiden asumista ja muita toimintoja yhdistavien kortteleiden pysakointia, lahinna
juna-asemien laheisyydessa. Tassd yhteydessa selvitetddn myds mahdollisuuksia ohjeistaa

yhteiskayttdautojen sijoittamista tonteille.
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4.1.6 Yhteiskayttoautoille varatut autopaikat

Yhteiskayttbautot  tarvitsevat nakyvia, jalan ja joukkoliikenteelld helposti tavoitettavia
pyséakdintipaikkoja, joilla ei ole aikarajoitusta. Nykyisin valtaosa seudun noutopisteista sijaitsee
Helsingin kantakaupungissa. Kéytantoné ovat olleet pyséhtyminen kielletty -merkin lisakyltillé erikseen

nimetyt paikat, joista palveluntarjoaja maksaa kaupungille kuukausi- tai vuosivuokraa.

Helsingissa kaupunki on varannut yhteiskdyttbautoille osoitettavia kadunvarsipaikkoja. Kaytannossa
vain City Car Club on tehnyt sopimuksia tiettyjen paikkojen varaamisesta autojensa kayttoon. City Car
Club maksaa vuokraa yhdesta autopaikasta 16,87 euroa/kk ja on kustantanut lisdksi paikkojen
merkitsemiseen tarvittavat likennemerkit. Vuokrattuja paikkoja on 34 kpl. Paikkamaara on maaritelty
vuonna 2003 eika sopimusta ole sen jalkeen péivitetty. Noutopisteitd on CCC:lla nykyisin Helsingin
kaupungin alueella 75, joista 33 noutopaikkaa sijaitsee linjan Teollisuuskatu—Nordenskibldinkatu
eteldpuolella.

Muut yhteiskayttéautoilun tai vastaavan
vuokraustoiminnan palveluntarjoajat eivét ole saaneet
kantakaupungista  nimikoituja  pysakointipaikkoja
eivatkd ole paaseet kayttamaan yhteiskayttéautoille
varattuja kadunvarsipaikkoja. Esimerkiksi Oliivi Autot
(toiminta lopetettu syksylla 2012) ja 24rent ovat
kokeneet tdman keskeisesti toimintansa

laajentamista rajoittavaksi tekijaksi.

Kuva 6. Helsingin kaupungin City Car Clubille vuokraaman kadunvarsipaikan pyséhtyminen kielletty -merkki ja
lisakilpi (kuva: Kalle Toiskallio).

Esikaupunkien noutopisteitd ei yleensa ole merkitty katumaalauksin tai likennemerkein tietyn
palveluntarjoajan kayttdon. Talldin kyseessa on esimerkiksi katuosuus tai pysékdintialue, jolla
aikarajoittamattomia autopaikkoja on yleensa aina saatavissa. Esikaupungeissa on
lityntéapyséakointialueita, joiden kayttdaste nousee tydpdaivina yli sadan prosentin. Ne rasittavat myods
lahiston kadunvarsipysakdintia ja ovat siten toisinaan yhteiskayttbautojen nouto- ja jattopaikkamiljééna
kriittisella rajalla.

Espoon toistakymmenta (CCC:n) noutopistettd on sijoitettu padasiassa asemien
lityntapysakdintialueille seka yksityisille pyséakdintialueille. Osa paikoista on 24 tunnin rajoitusalueella,
mutta yhteiskayttdautoille ei ole mydnnetty erioikeuksia yleisista rajoituksista. CCC on myds

vuokrannut Espoon kaupungilta katualuetta Suurpellon aluerakentamiskohteen tulevalta
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keskusaukiolta ja perustanut siihen oman nimikkopaikan. Liikennemerkin hankkimis- ja

perustamiskulujen liséksi se maksaa alueesta kaupungille vuosivuokraa 120€.

Kauniaisissa ei ole yhteiskayttdautojen noutopisteitd. Vertaisvuokrausautojen pysakaintia ei olla nahty
suurena ongelmana, silla niiden pysakaéinnin jarjestaminen on joka tapauksessa omistajan vastuulla.

Parhaimmillaan niilla voi olla oma talli- tai pysakéintipaikka tontilla.

Niissa maissa, joissa vertaiskayttojarjestelmat ovat laajempia, autot on yleensa pyséakaity kadun
varteen. Tasmallista paikkaa ei ole varattu, mutta autot pyritd&n pysakoimaan mahdollisimman léhelle

maariteltyd noutopaikkaa.

Vantaan kaupunki ei ole osoittanut liikennemerkein merkittyja paikkoja katualueille. Vantaalla CCC:n

Kuva 7.City Car Clubin autopaikka ja sen
merkki Espoon Suurpellosta vuokratulla

maa-alueella.

noutopisteitd on Helsinki-Vantaan lentokentalla®, vilkkaimmilla juna-asemilla sek& Kartanonkoskella.

Juna-asemien liityntédpysékoinnissa on usein 12 tai 24 tunnin rajoitus.

® Lentokentan heikohkosti opastetulle lyhytaikaiselle, maksulliselle ja puomein rajatulle “Pikaparkki’- alueelle
ajetaan normaalisti siséan ottamalla pysakaintilipuke sisédnajopuomilta. Sisdénajon jalkeen pysakdintilipuke tulee
kuitenkin jattdd huomiotta. Ulos péésee ajamaan ilmaiseksi, kun ilmoittaa puomin mikrofoniin pyrkivansa CCC-
autolla ulos. Tata kaytantda ei ohjeisteta missaan (kirjoittaja on koekayttanyt palvelua useita kertoja vuonna 2012
ja 2013). Ensikertalaiselle tai harvoin yhteiskayttbautoa kayttavalle tallainen epavirallisen oloinen kaytantd ollee
hankala. Tam& se on hyva esimerkki siitd, ettd yhteiskayttdautoilu on ikd&énkuin yksityis- ja vuokra-autojen
marginaalissa jopa kohteessa, jota voisi luonnehtia Suomen ykkosliityntapysakointikohteeksi (vrt. San Franciscon
lentokentdn vuonna 2013 nostama oikeuskanne vertaiskayttdpalvelu FlightCaria vastaan, koska se ei maksa
toiminnastaan lentokenttahallinnolle).
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5. Yhteiskayttoautoilun tuki ulkomailla

Nykymuotoisen yhteiskayttdautoilun julkinen tukeminen on alkanut niin Euroopassa (tassa: Sveitsi,
Saksa, Ruotsi ja Belgia) kuin USA:ssakin (Chicago ja Philadelphia) vuosituhannen vaihteen paikkeilla.
Useista maista ja kaupungeista [6ytyy tukitoimia, joiden laajuus on Suomeen ja Helsingin seutuun
verrattuna, vaestomaarakin huomioiden, huomattava. My6s perusasetelmasta l6ytyy isoja eroja.
Maailmalla yhteiskayttbautoilun synnyttdminen tai huomattava tukeminen on usein lahtdkohtaisesti
kunnan, maakunnan tai jopa valtion oma hanke, kun taas Suomessa toiminta on pienten yritysten
resurssien ja innovatiivisuuden varassa. Toteuttajana voi ulkomailla olla paikallisen julkisen tahon
lisdksi yksityinen toimeksisaaja. Esimerkiksi Italian ymparistoministerid on vuodesta 1998 vuoteen
2009 kayttanyt yli 9 miljoonaa euroa tukeakseen useiden kaupunkien paéosin julkisomisteisia
yhteiskayttdautopalveluita.

Lukuisten eurooppalaisten ja pohjois-amerikkalaisten esimerkkien perusteella voidaan erottaa ainakin

viisi julkisen tuen pddmuotoa yhteiskayttdautoilulle. Ne ovat

1) liikkenne- ja erityisesti pysakoinnin suunnittelu (esim. ilmaiset tai edulliset autopaikat

kadunvarressa ja joukkoliikenneasemilla sekéd omia ajokaistoja yhteiskayttéautoille)

2) yhteiskayttbautoilun tiivis yhteistyd joukko- ja julkisen liikenteen operaattorien kanssa
(markkinointi,  joukkoliikenneasemat, tiedotus, lippulajit,  matka/kulkukortit,
ristikkaisalennukset jne.)

3) aloittavien yhteiskayttbautoyritysten voimakas tukeminen ja rahoittaminen (autojen
ostaminen, asettuminen palvelun kayttdjaksi, ensimmaisen vuoden kulujen
huomattava (50%) korvaaminen, selvitysten ja kansallisen tason
mielikuvamarkkinoinnin  teettdminen jne.) Esimerkiksi Sveitsi on kerannyt
polttoaineverotuksen yhteydessa ilmastosenttia (1c/l), jonka tuotto on kohdistettu osin
yhteiskayttéautoilun markkinointiin. Saksa on toteuttanut valtiollisia
yhteiskayttéautoilun tiedostamiskampanijoita (vrt. Liikenneturvan
likenneturvallisuuskampanjointi). Ruotsissa on tavallista, ettd kunta tilaa
yhteiskayttbautopalvelun  toteuttamisen  yksityiseltd  palveluntoimittajalta  tai

osuuskunnalta.

4) Kannustetaan taloudellisin keinoin kolmansia osapuolia yhteistydhdn. Esimerkiksi
rakennuttaja markkinoi "yhteiskayttdautolla varustettua asuntoa” vastineeksi
rakennuskohteen autopaikkanormin kevennyksesta. Saksassa on tyypillista, etta
kiinteistéyhtio  rahoittaa jopa 30 kuukauden ajan yhteiskayttdautoilua.
Yhteiskayttbautopalveluntarjoaja  vastaa  kuitenkin ~ toiminnan ja  talouden
pyorittamisesta.
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5) Kaupungin tukema voittoa tuottamaton organisaatio tukee naapurustojen elinoloja
mm. mahdollistamalla yhteiskayttdautoilun monin keinoin vahavaraisille ja nuorille.
Esimerkiksi Chicago (USA) rahoitti ensimmadisen yhteiskayttéautopalvelun
perustamisen ja kayttda itse kyseistd palvelua. Kaikki autovuokraamot, jotka
vuokraavat autoja tuntiperusteisesti, on vapautettu 6% autovuokraamoverosta.
Philadelphia (USA) takaa mm. yhteiskayttbautopalvelun ilmaisen jasenyyden, auton
joka kortteliin, ilmaisen paikallisjunakyydin ao asemalta junaa kayttaville jasenille ja
erittdin edullisen tuntihinnan (3,90 dollaria) sekd yhteiskayttbauton saannin 18-

vuotiaille kuljettajalle.

Yllaolevassa listassa on lihavoitu toimenpiteet, joiden tyyppista julkista tukea on annettu
Suomessakin. Ulkomaisten esimerkkien toteutettaminen sellaisenaan ollee yhteensopimaton
suomalaisen hallintomallin kanssa, vaikka viime kadessa kyse onkin vain likennesuunnittelun
poliittisesta tahtotilasta. Seuraavassa on ehdotettu lukuisia tukimuotoja, l&htien nimenomaan
suomalaisen hallinnon olosuhteista ja kdytanngista.
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6. Helsingin seudun kuntien mahdollisuuksia tukea yhteiskayttdautoilua

Yhteiskayttbautopalvelu on liiketoimintaa, jonka tulee kattaa toiminnan kustannukset ja tuottaa riittava
kate, jotta palvelua ylipdansa olisi yleisolle jatkossa tarjolla. Koska autojen yhteiskaytolla on
mainittujen yritysléhtdisten tavoitteiden ohella yhteiskunnallisia etuja, on perusteltua harkita erilaisia
etuisuuksia tatad toimintaa harjoittaville. Etuisuuksia maariteltdessa on tarkeaa, ettd kaikilla, myo6s

uusilla toimijoilla, on tasavertaiset mahdollisuudet tulla markkinoille ja hyotya néista etuisuuksista.

Tukimuotoja voivat olla monet yhteismarkkinoinnin keinot, julkishallinnon oma yhteiskayttdautojen
kaytto ja siihen liittyvat talous- ja henkildstéhallinnon ohjeistukset, erityisesti kunnalliset ja seudulliset
matkustusohjeet sekd ajoneuvojen julkinen vakuuttaminen. Pyséakdinti ollee kuitenkin julkisen

tukemisen tuntuvin teema.

6.1 Yhteismarkkinointi

HSL:lla on merkittdvd nakyvyys Kkatutilassa, joukkoliikennevalineissd ja suuri tunnettuus ja
kosketuspinta mediassa ylipaansa. Yhteiskayttdautopalvelun tarjoajien laaja mukaanottaminen téahan
nakyvyyteen olisi suuri kddenojennus autojen yhteiskayttéalalle. City Car Club onkin jonkin verran
saanut nauttia tastd yhteistydstd ja klubijasenyyteen ja matkakortteihin liittyvistd taloudellisista
alennuksista. Nyt kun vakavasti otettavia auton yhteiskayttopalveluiksi laskettavia palveluja on
tunnistettu useita, julkisen tahon tukea mm. markkinointiyhteistybn muodossa voidaan katsoa

tarjottavan yhteiskunnallisia etuja tuottavalle alalle, eik& enda vain yhdelle taholle.

Yhteiskayttbautopalvelut tulisi esittdéd yhtena toimialana, jonka yksittéiset toimijat esiintyvat ikdan kuin
samassa rivissa. Ruotsin tapaan voisi Intenetissa olla yhteinen yhteiskayttdautojen portaali, josta
kayttgjat voivat valita itselleen parhaiten sopivan. Portaali on tehty yhteistydssd Ruotsin

liikenneviraston, yhteiskayttéautopalveluiden yms. seka kuntien ja seutuhallintoyksikdiden kanssa.
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Kuva 8. Ruotsalainen yhteiskayttdautopalveluiden portaali (www.bilpool.nu)

Pitemman aikavalin vaikuttavuutta tunnettuudessa edustaisi kaikkien auton yhteiskayttopalveluiden
kutsuminen  liikenne- ja  yhdykuntasuunnittelijoiden, Aalylikenteen ja ennen kaikkea
likkumisenohjauksen seminaareihin ja muihin asiantuntijatilaisuuksiin. Myds kaupallisempiin
tilaisuuksiin voisi naita tahoja kutsua, esimerkiksi tarjoamalla heille nakyvyyttd HSL:n messuosastolla

tms.

6.2 Julkishallinto: omaisuudenhallinnasta ja tydsuhdekysymyksesta tyoperaisten
matkojen optimoinniksi

Auton yhteiskayton edistaminen mahdollistuisi uudella tavalla, jos julkishallinto ei katsoisi liikkumista
autolla  silkkana  autokannan  omistuksen hankintana tai  yksittdisten  tydntekijdiden

tydsuhdekysymyksend, vaan nimenomaan tydasiointina, tyomatkana ja siihen liittyvien
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liikkumispalveluiden hankintana. Tassad mielessd myos tydntekijan oman auton kayttokorvaukset ovat
joissain tapauksissa jarkevaa yleisen autokannan kayttdasteen nostoa. Yksikdiden omistamien tai
(tyypillisemmin) pitkaaikaisesti haltuunsa vuokraamien autojen sekd tyontekijdiden omien
yksityisautojen kayttdoikeus kilpailevat selkeimmin yhteiskayttdautopalvelun kanssa. Esimerkiksi
likkumissuunnitelmien yhteydesséa olisi hyva tehda naiden valistd kustannusvertailua, huomioiden

tydpaikan autopaikkojen kustannukset ja kulkutapavalintoja ohjaava vaikutus.

6.2.1 Seudullinen liikkkumispalvelukeskus

Kaupungeilla voisi olla jonkinlainen ’likkumispalvelukeskus”, joka olisi synnytetty osin
taloushallinnosta (hankinnat) ja teknisesta toimesta (autovarikko), mutta myos "ymparistdyksikodsta” ja
"likennelaitoksesta”.  Taman tyyppisen yksikdn synnyttdmisen voisi integroida kaupunkilaisille
tarjottavan ns. liikkumisen palvelukeskuksen7 luomiseen. Uuden yksikon siséltdémat "hallintokunnat”
olisivat suunnilleen samat jotka tarjoaisivat liikkumisen palvelukeskuksessa kaikkien liikennemuotojen
informaatiota ja palveluita. Ulkomailta tutut yhteiskdyttbauto- ja kaupunkipyorapisteiden yhdistelméat
lisdttynd HSL:n neuvontapisteilla ja kaupungin turisti-infopisteilla olisivat konkreettinen itu uudelle

suomalaisen liikkkumisen palvelukeskuksen konseptille. Se sijoittuisi selkeasti metropolihallinnon piiriin.

6.2.2 Seudullinen matkustusohje

Valtion matkustusohjeen kaltaisen vahvan statuksen omaavan seudullisen matkustusohjeen tarve on
ilmeinen, ainakin Helsingin seudulla toimiville virastoille, koskien kunnallista ja seudullista likkumista
tybaikana. Ohjeen laatiminen voisi olla seudullisen liikkumispalvelukeskuksen (ks. ylla 8.2.1) tehtava.
Ohjeen tulisi huomioida sekd maarattya tydaikaa ettd kokonaistybaikaa noudattava tydntekija tai
esimies. Samoin sen tulisi huomioida henkildstdltaan, sijainniltaan ja toiminnoiltaan erilaiset yksikot.
Ohjeen tulisi sisaltaa selkeat ohjeet ja korvauskaytannot yhteiskayttdauton, joukkoliikenteen ja
polkupydran kaytostd. Oman auton kilometrikorvausten laskutusoikeuden tulisi olla viimeinen
vaihtoehto, kun joukkoliikenne, taksi, yhteiskayttbauto tai polkupyord eivat kulkutapoina tule
kyseeseen. Ohje voisi sisaltdd myos suosituksen tydsuhdeauton luovuttamisesta tarvittaessa yksikén

muiden tydntekijoiden kayttoon, jos he tarvitsevat tydpaivan aikana autoa tydasiointimatkaan.

Mikali yksikko sijaitsee virastokeskittymasséd, kaupungin keskustassa tai aluekeskuksessa, sen tulisi
selvittdd ja vertailla yhteiskayttbauton vuosisopimuksen ja viraston oman yhteiskayttdisen auton
taloudelliset, toiminnalliset ja yhteiskunnalliset hyodyt ja kustannukset, my®ds ns. kaupunkikonsernin

tasolla.

" vrt. Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 27/2008.
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6.3 Yhteiskayttdautoilun tukeminen pysakointipolitiikalla
6.3.1 Pysakaintipaikan rahamitallistaminen

HSL:n tuella pysékointiruudun tai sen kayttéoikeuden omaava henkild voisi vaihtaa omistuksensa tai
oikeutensa  joukkoliikenteen  matkakorttiin.  Todennakdisesti  l&hinna  ajallisesti  rajatun
pyséakaintioikeuden vaihtaminen olisi kiinnostava vaihtoehto kuluttajille. Vaihtamismahdollisuus tulisi
olla dynaamista eli se tulisi olla mahdollista myds lyhyiksi ajanjaksoiksi, esimerkiksi kuukaudeksi
kerrallaan.

Kun kaikki pysakdinti on tavalla tai toisella ja ennen kaikkea nakyvasti maksullista, pysakoéinti saa
vaihtoarvoa. Talla hetkellahan (ilmainen tai hyvin edullinen) kadunvarsipysakdinti nahdaan
autoilijoiden keskuudessa alueen "toimivuuden” ja saavutettavuuden symbolina. Koetaan, etta alueella
ei ole pysakdintipaikkoja, jos ilmaiset kadunvarsipaikat ovat tédynnd, vaikka maksulliset p-alueet

olisivatkin melko tyhjia.

Toisin sanoen autoilijoiden pysakodintimahdollisuuksiin kohdistuva kritiikki johtuu usein alihintaiseen
palveluun kohdistuvasta ylikysynndstd. Poislukien maksiminormin rajoittama pysakainnin

lisdrakentaminen, pysakaintitilan puute siis kertoo liian alhaisesta pysakaoinnin hinnasta.

Lyhyella aikavalilla helppo ja ilmainen yleinen pysakdinti tukee myds yhteiskayttbautopalvelua, koska
auton saa helposti pysakoitya odottamaan uutta kayttajdd ilman ettd operaattorille koituu
pysakdintikuluja. Pitkdlla aikavalilla kaupungin antelias autopaikkatarjonta hajauttaa kuitenkin
yhdyskuntarakennetta ja heikentdd yhteiskayttbauton tarjoamaa palvelutasoa ja kayttdastetta. Sen
vuoksi yleinen autopaikkojen véhentdminen ja niiden yleisen kustannustason nostaminen tuottaa
ajanoloon asetelman, jossa yhteiskayttbautolle osoitettu autopaikka nostaa sen houkuttelevuutta. On
kuitenkin syytd todeta, ettd Helsingin seudun kunnilla ei ole yhteista linjaa yhteiskayttdautoilun
tukemiseksi pysakoinnin keinoin. Suurin syy ovat kadunvarsipysakdinnin ja maanomistuksen erilaiset

roolit seudun kunnissa.

Runsaan kadunvarsipysakdinnin ja tontinomistukseen perustuvan pysakadintipolitikkansa vuoksi
Helsinki lahes aina omistaa maan, jolla pysakoidaan, niin kadunvarressa kuin tontillakin. Seudun
muissa kunnissa kadunvarsipysakdinti on lahinnd taydentédva pysakdintimuoto, joten pysakainti
tapahtuu pédasiassa tonteilla, jotka taas ovat seudulla tyypillisesti yksityisomistuksessa. Talta

perustalta on seuraavassa pohdittu pysakéinninhallintaa asemakaavoituksen keinoin.

6.3.2 Asemakaavamaaraysten autopaikkanormit yhteiskayttdautoilun tukena

Kaavoittaja saa pysakointinormeista tukea tydssaan yhtaalta rakennuttajien, Kiinteistosijoittajien ja

toisaalta pidemman ajan kaupunkisuunnittelullisten tavoitteiden ristipaineissa.

Rakenteellinen pyséakdinti-infra on yleensé yhtéa pitkaikaistd kuin kiinteiston muukin rakennuskanta.
Sen vuoksi pysakdinnin suunnittelussa on huomioitava tulevaisuuden mukanaan tuomat muutokset.

Viime vuosisadan loppua kohti se on merkinnyt ldhinnd autokannan kasvun ennakointia, talla
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vuosisadalla myds joukkoliikenteen ja muiden kulkumuotojen kasvavan roolin ja autoilun mahdollisen
vahentymisen ennakointia. Helsingin seudun kunnat eroavat on tdssa suhteessa toisistaan selvasti.
Helsinki, muu paakaupunkiseutu ja muu Helsingin seutu eldvat autoilun ja pysakéinnin suhteen

kolmessa eri todellisuudessa.

Kategorisesti voitaisiin tutkia tavoitetta, ettd Helsingin niemen ja Lauttasaaren uudis- tai
taydennysrakennustonteilla kukin yhteiskayttbautopaikka vahentdd velvoiteautopaikkojen maaraa
viidell&a prosentilla.

Paikallisia olosuhteita huomioiden voisi yhteiskayttbautoilua tukea asemakaavamaéraysten avulla
joustavammin milla alueella tahansa ja seuraavalla periaatteella: seurataan pysakoéinnin ja
yhteiskayttdautoilun paikallista kysyntda: jos uudis- tai taydennystoimitilarakentaja haluaa rakentaa
autopaikoja yli maksiminormin, se sallittaisiin kunhan ao. tontilta osoitettaisiin pysakadintitilaa paaoven
edustalta yhteiskayttdautoille ja velvoitettaisiin kiinteistd myots kayttdamaan yhteiskayttdautoa tietylla
rahasummalla vuodessa, esimerkiksi 10-15 prosenttia kiinteiston yritysten/toimijoiden matkabudietista.
Autopaikkojen suhde voisi olla harkinnanvarainen, mutta l&htokohtana voisi olla 10 uutta/ylimaéaraista
autopaikkaa yhtéa yhteiskayttbautopaikkaa kohti. Esimerkiksi téllaisesta alueesta kavisi Pitdjanméaen
teollisuusalue. Tassa tulee huomioida suurten yritysten ja virastojen keskittymien yhteiskayttéautoilun
mahdollinen laajentuminen kohti tatd varten Kkilpailutettuja kaupallisia autovuokraamoja, jotka

perustavat ao. suurasiakkaan toimitilojen yhteyteen autojen nouto- ja palautuspisteen.

Vastaavassa suhteessa autopaikkanormista saisi vahennysta esim. Helsingin kantakaupungin
reunamilla tai Espoossa, jos tontilta osoitettaisiin yksi yhteiskayttbautopaikka kahtakymmenta

rakentamatonta autopaikkaa kohti. Esimerkkina voisi olla Espoon Otaniemen kampusalue.

Taman tyyppisista ratkaisuista ei ole kotimaisissa oloissa kovinkaan monipuolista kokemusta®, joten
lienee perusteltua pilotoida asiaa ensin. Talléin tulee huomioida konkreettisen pilottitontin tai korttelin

valittéman ympariston pysékointitarjonta ja —kysynta.

6.3.3 Miniminormista luopuminen reuna-alueilla ja yhteistyd rakennuttajien kanssa

Helsingin lahidissd, puhumattakaan paakaupunkiseudun ulkopuolisista Helsingin seudun kunnista
valja yhdyskuntarakenne vahentdd yhtdaltd yhteiskayttbautojen toimintamahdollisuuksia, mutta
toisaalta tarjoaa niille ilmaista pysékdintitilaa nakyvilla paikoilla. Silloin yhteiskayttdautopaikoille ja
muille autopaikoille ei todennédkoisesti 16ydy keskindistd vaihtoarvoa, joka houkuttelisi rakennuttajia.
Tahan voisi olla radikaali ratkaisu luopua esim. uusissa aluerakentamiskohteissa eli lahidtyyppisilla ja

entisilla teollisuus- ja satama-alueilla kokonaan miniminormista. Talléin viranomainen hallinnoisi

® Esimerkiksi Lansi-Pasilan vuorottaispysakoéintimenestys johtuu mm. alueen saarimaisesta sijainnista

keskuspuiston, suurten kokoojavaylien ja ratapihan vélissa: pysakointikysynta ei ole juurikaan paassyt leviamaan
alueen ulkopuolelle. Vastaavia olosuhteita ei ole joka paikassa.
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kunnallista kokonaisautopaikkavarantoa ja kokonaisuutta yhteistydssd rakennuttajien kanssa: jos
rakennuttaja aikoo saada sinansa tuottavat asuinrakennuskohteensa myytyd, sen tulee tavalla tai
toisella osoittaa riittAvaksi katsomansa maara autopaikkoja. Vastaavasti kaavoittajan tulisi
yhteistydssad rakennuttajan kanssa kaavoittaa keskitettyja pyséakointilaitoksia, jotka vastaisivat
rakennuttajan  arvioimaan  autopaikkakysyntdan ja  joustaisivat  kaupungin  arvioimaan
minimitarpeeseen nahden uusin keinoin, esimerkiksi autopaikkojen uudenlaisten
vuokrausmenettelyjen ja alykkaan pysakéinnin keinoin®. Koska asukkaat pyrkivat talloin valttelemaan
kustannusten mukaista rakenteellista pysékointia, tulisi kadunvarsipysakaointi osoittaa lyhytaikaiseen
asiointi- ja vieraspysakaintiin - seka yhteiskayttdautojen pysakointiin. Maksiminormilla kaavoittaja voisi
kuitenkin hallita tapauksia, joissa autopaikkojen rakentaminen on poikkeuksellisen edullista ja uhkaa

siten heikentaa kaupunkikuvaa tms.

Koska yleisesti vield oletetaan, ettéd edullinenkin asukaspysakdintitarjonta vastaa automaattisesti sen
hetkista kysyntad, tulisi kaikki uudet organisointimallit markkinoida tehokkaasti ja kattavasti, asuntojen

ennakkomarkkinoinnista kiinteistonvalittdjien kaupanpaéatéspuheisiin saakka.

6.3.4 Pysakaoinnin suunnitteluohjeet

Yhteiskayttbauton pysakdinti tulee huomioida suunnitteluohjeissa. Seuraavassa erilaisia ideoita, joita
eri kaupungit voisivat ottaa huomioon mikali ne sopivat oman kaupungin pysakainnin organisointiin.
Ideat ovat yleisia ja yksittaisia. Niiden yhteisvaikutuksia on arvioitava ja tapauskohtaisesti ja
mahdollisesti kokeiltava koekohteissa.

A) Yhteiskayttbautojen autopaikkojen (YKA-paikka, YKAp) Ilukum&aran voisi ohjeistaa
esimerkiksi seuraavasti:
a. Pakollinen minimimaara paikkoja

- 1 YKAp/ 25 liikehuoneistoa

- 1 YKAp /50 huoneistoa

- 1 YKAp/ 100 kayttajajasenta lahialueella

- 1 YKAp /30 autopaikkaa

- YKAp maksullisista kadunvarsi- ja p-aluepaikoista 0,08% - 0,69%

- 1-2 YKAp / kortteli, 8 per [&hibalue

- 1-2 YKAp / liityntapysékaintialue

- "YKA-kevennys” eli 5% vahennys autopaikkanormin velvoittamista
autopaikkojen lukumaarasta suhteessa kiinteistdn kerrosalaan, jokaista tontille
hyvélle paikalle sijoitettua yhteiskayttdautopaikkaa kohden.

B) YKA-paikkojen sijoittelun ohjeistus (etualalla suhteessa muihin parkkiruutuihin)
a. omana alueenaan
b. muiden pysakdintiruutujen ohessa
c. Pisimmat kavelymatkat pysakointiruuduista lahtopysékeille eivat saisi olla yli 50 metria
(vrt. liityntaliikenteen autopaikkaohje) .

C) Kannustimet

vt Helsingin uuden pysakadintipolitikka-luonnoksen ehdotus “pysakaintipdrssista”, jossa erityyppisiin

pysakdintitarpeisiin kohdistuva kysynta ja tarjonta voisi kohdata.
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a. ilmainen pyséakointi (pysékointitalo, Helsingissa kadunvarsi ja asukas/yrityspysakointi-
lupa-alue)

alennettu pysakdintimaksu (maksulaitteella tai matkapuhelinmaksulla)
pyséakdintirajoitusten poisto: esimerkiksi aikarajoitukset eivat koske YKA-autoja
"parhaan pyséakointipaikan saatavuus” eli lahinna sisdankayntia

omien paikkojen edelleen vuokraus YKA:lle (yksityishenkiltt, taloyhtiot)

suurempi pysakaintiruutu (vrt. perhepysakadintiruutu)

~oooo

D) YKA-paikkojen maksullisuus
a. YKAnN kayttoon voidaan esittda x maara paikkoja ilmaiseksi (minimitaso).
b. yksityisten pysakoéintilaitosten tulee osoittaa YKAn kayttdon paikkoja alennetulla
taksalla (tai halutessaan ilmaiseksi), jonka YKA-palveluyritys tai kunta kompensoi.
Edellyttaa rekisterikilven tai esim. RFID-tunnistamista sisédénajossa.

Taman tyyppinen uudenlainen ajattelu on esilla Helsingin pysékaintipolitikka-luonnoksessa, joskin
yksityiskohdissa on eroja. Uusi ajattelutapa vaatii kuitenkin taakseen yleisen tahtotilan sek& asiaa
paattavaisesti eteenpadin vievan, nakyvan organisaation sek& koordinaattorin. Uuden mallin
toteutuminen ja sen vastaanottaminen vaatii positiivista imagoa. Nain ollen uudet mallit ja niiden

integrointi tulisi esittaa pysakaoijille lisarajoitusten sijaan uusina palveluina ja mahdollisuuksina.

6.3.5 Kadunvarsipysékadinnin hinnoittelu ja yhteiskayttdauto (Helsinki)

Seuraavassa otetaan lahtokohdaksi yhteiskayttdautoilun nykytilanne, jossa CCC nayttaa hallitsevan
markkinoita Helsingin kantakaupungissa. Alalla on kuitenkin muitakin toimijoita kuten Kortteliauto,

Smart Travel ja 24rent.

Joustava nykytaso. Voitaisin myontdaa edelleen CCC:lle ja mahdollisile muille vastaaville
yhteiskayttéautoilun toimijoille (kaikille) yhteiskayttéautoille korvamerkittyja kadunvarsiruutuja nykyisen
tasoista kuukausivuokraa vastaan. Kun CCC:n autojen lukumaéara on noussut toiselle sadalle, se on

ehdottanut asukaspyséakdintilupia yhteiskayttdautoille.

Tukemisen nékokulmasta tarkedd on luvasta perittdva hinta. Nykyisen asukaspysakointitunnuksen
kustannustaso alentaisi  yhteiskayttdauton pysakdintikustannuksia,  yrityspysakdintitunnuksen
kustannustaso ldhes sailyttaisi nykytason. Alueellinen maksullinen tunnus toisi joka tapauksessa
joustavuutta. Useampien autojen ja eri palveluntarjoajien yhteiskayttbautojen samanaikainen
kadunvarsipysakointi mahdollistuisi tietylla katujaksolla. Taman helpottaisi nykyisin toistuvaa
tilannetta, jossa yksityisauto tai lumikasa on vallannut yhteiskayttdautolle nimetyn ruudun. Toisaalta,
ylikysynnan oloissa, kuten Helsingin keskustan kadunvarsipysakéinti iltaisin, nimikkopaikan puute

nostaisi riskia olla lainkaan saamatta pysakointipaikkaa halutusta korttelista tai edes sen lahistolta.

Laajennettu nykytaso. Jos halutaan tukea my0s yhteiskayttdauton kayttdéda, voitaisiin myodntaa
yhteiskayttéautoille (Helsingissd) yrityspysékaintitunnus, joka oikeuttaa pysakoimaan kaikilla

asukaspysékointialueilla. Tama vastaisi kadunvarsiautoille Saksassa myodnnettya etuutta.
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Yhteiskayttbauton kayttgjalla voi olla suoranaisena kaytdon esteend epdvarmuus pyséakdintipaikan
saamisesta kayntikohteessa. Ajatellen kaupungin kokonaispysékdintipaikkamaaran riittavyytta,
yksittéainen yhteiskayttdauto voi vieda vain yhden autopaikan kerrallaan, puhumattakaan siita, etta se
voi kayton aikana olla pysakoéityna jossain aivan muualla. Nykyisin yhteiskayttéauton (I&hinnd CCC)
kayttdja maksaa jokaiselta varaustunnilta pysakdintimaksuun suhteutettuna tuntuvaa vuokraa, mika ei
kannusta makuuttamaan autoa varattuna edes ilmaisella pysakaintipaikalla.

6.3.6 Tuki vertaisvuokrausautojen pysakoinnissa

Kortteliauton ja MeGon tai muiden vastaavien kautta vertaisvuokratut autot ovat noudettavissa
yhdessa tietysséd osoitteessa, jossa auton yksityinen omistaja on joka tapauksessa jollain tapaa
organisoinut oman asukaspyséakdintiratkaisunsa. Téllaiselle autolle voitaisiin vastineeksi suuremmasta
vakuutuskustannuksesta ja tydsta autokannan kéayton tehostamiseksi myodntdaa (Helsingissd)
asukaspysakointitunnus  yhdelle asukaspysakointitunnuksen alueelle ilmaiseksi. Tama olisi
asukaspysakointitunnusten hintojen mahdollisen nostamisen aikana houkutteleva tekija ylipdansa.

Talla tukimuodolla voidaan vaikuttaa vertaiskayton ja klubityyppisen yhteiskayton eroihin.

Pyséakdintiedut Helsingissd ja muissa pysakoinnin ylikysyntdkohteissa voivat toki muodostua
huomattavaksi vertaiskayttbautoilun houkuttimeksi, jopa etujen vaarinkayttéén houkuttelevassa
maarin. Silloin voidaan valittavan operaattorin tietojen perusteella asettaa auton omistajalle todellisen
aktiivisuuden kriteereja. Voidaan vaatia esimerkiksi tiettya vuokraustapahtumien vahimmaismaaraa
jollain aikajaksolla.

Muut kaupungit: liityntapysakointi. Pysakdintiolot ja -kysyntd eroavat Helsingin keskustan,
kantakaupungin, ldhididen sek& paakaupunkiseudun ja KUUMA-kuntien véalilla huomattavasti. Sen
vuoksi yhteiskayttdéautoilun yleinen pysakaintituki ei liene muissa kaupungeissa yhta suuri houkutin.
Muissa kaupungeissa voitaisiin myontaa pysakointioikeuksia liityntapysakdintialueille. On nakopiirissa,
ettd Helsingin seudun pysakdintimuodoista juuri liityntdpysakoéinnin organisointimuodot tulevat
muuttumaan voimakkaimmin. Uusien metro- ja juna-asemien seka mahdollisesti bussien
pikavuoropyséakkien palvelujen kehittymisen myotd myds liityntapysakdintialueiden maard tulee

kasvamaan lahivuosikymmenien aikana selvasti enemman kuin muut pysékoéinnin muodot.

6.3.7 Nimetyt yhteiskayttdbautojen nouto- ja jattdpaikat

Helsinki on vuokrannut City Car Clubille vylipddnsa yhteiskayttbautoille tarkoitettuja
nimikkopysakdintipaikkoja. Kaytanndssa naille pysakoéidaan muita autoja usein luvatta ja talvella niihin
jopa varastoidaan lunta. Koska varausjarjestelma tietda autojen paikat ja ne I6ytyvat kadulta ilman
nimikkopaikkaakin, nimettyjen paikkojen merkitys on vahentynyt. Yleisen tunnettuuden ja palvelun
konkreettisen saatavuuden vuoksi puolestaan muut yhteiskayttdautopalveluntarjoajat kuin CCC
tarvitsevat viela erityisia yhteiskayttbautopaikkoja Helsingin keskustassa ja vilkkaimmilla

lityntapysakaintialueilla.
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Sahkoautojen latauksen ndkodkulmasta pysékointipaikan sailyminen nimenomaan yhteiskayttdautojen
kaytdssd on olennaisen tarkedd. Tasta nakokulmasta katsoen paikkojen tulisi sijaita niin, etta
satunnaiselle ohiajajalle ei synny houkutusta pysakdida siihen. Tavanomainen kadunvarsipaikka on
tédssa suhteessa ongelmallinen, mikali valvonta ei ole tiukkaa ja nakyvaa.

Kuva 9. Oliivi Autojen séhkoauto latauksessa syystalvella 2011. (Kuva: Kalle Toiskallio)

Nakyvyys katutilassa on parhaimmillaan, jos paikkoja on samassa pisteessa useita. Tallainen
noutopiste olisi luontevaa sijoittaa paikalle, jossa on runsaasti potentiaalisia kayttgjia (keskusta-
alueet), paikalle on hyvét julkisen liikenteen yhteydet (kayttaja voi tulla kauempaakin) ja josta on hyvat
ajoyhteydet kaupungin ulkopuolelle (sisdantulovaylien tuntumaan). Tassa raportissa on alempana
kuvattu esimerkinomaisesti kolme paikkaa Helsingista, jotka eri syista soveltuisivat yhteiskayttbautojen
noutopisteiksi.

Kaupunkitilojen systemaattinen tarkastelu tuottaisi useampiakin mahdollisia sijaintipaikkoja. Oleellista
olisi, ettda jatkossa liikenne- ja katusuunnitelmia laadittaessa tarkistettaisiin aina, onko

yhteiskayttdautojen noutopisteen perustamiselle tarvetta ja mahdollisuuksia.

Noutopisteiden olisi syytd erottua kaupunkikuvassa. Talla hetkella pysakdinti- (nro 521) tai
pysayttaminen kiellettey -merkin (nro 371) lisékilpi noutopisteissd on ainoa "virallinen” tapa viitata

yhteiskayttdautoiluun katutilassa. Lisékilven teksti "Sallittu City Car Clubin autoille” tulisi pikaisesti
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korvata tekstilla "Sallittu yhteiskayttoautoille”, joilla puolestaan on oltava esimerkiksi ikkunassa
nakyvissa pysakdintiin oikeuttava tunniste. Mikéli yhteiskayttdautojen muut pysakdintioikeudet ovat
kunnossa, auton voi jattdd muuallekin mikali noutopisteessé ei ole paikkoja jaljella. Satunnaisen
ylikysyntéatilanteen uhallakin on kuitenkin tavoiteltavaa, ettd yhteiskayttdautojen noutopisteita
kaytetdan vilkkaasti. Tyhjat noutopisteet kertovat autoilla olevan tarvetta, mutta niiden

saatavuusmielikuvaa se ei tietenk&én paranna.

6.3.8 Esimerkkeja uusista yhteiskayttbautopaikoista Helsingissa
1. Pasilan asema

Pasilan asemalle on erinomaiset julkisen liikenteen yhteydet. Asutusta ymparistéssa on niukasti, mutta
yritys- ja virastokayttdjien potentiaali on merkittava. Asemaa vastapaatd kadun toisella puolella on
leved jalkakaytava, jonka "taskussa” on runsaasti tilaa noutopisteelle. Ajo noutopisteeseen voidaan
toteuttaa niin, etta sitd ei satunnaisen ohiajavan ole helppoa havaita. Pysakoidyt autot ovat kuitenkin

hyvin nakyvissa ja havaittavissa. Ajoyhteydet eri puolille paékaupunkiseutua ovat sujuvat.

Tata kirjoittaessa ns. Keski-Pasilan suunnittelu on edistynyt kohti toteutusta, mikd muuttanee Pasilan
aseman seudun liikenneymparistonkin totaalisesti. Joka tapauksessa tassa esitetty Pasila-esimerkki

kertoo, ettd olemassa olevaankin kaupunkirakenteeseen on mahdolista sijoittaa uudenlaisia toimintoja.

Kuva 10. Noutopisteen mahdollinen sijainti Pasilan asemaa vastapaata, kansirakenteeen kulmassa.
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Kuva 11. Esitetyn noutopisteen sijainti Pasilan aseman ajantasa-asemakaavassa.

2. Ruoholahti

Ruoholahden metroaseman ymparisté on rakentunut 1990-luvulla ja kaupunkirakenne on suhteellisen
tiivis. Ajoyhteydet kaupungista lanteen ovat sujuvat. Katualuetta on rajallisesti ja sen kayttd eri
tarkoituksiin on tarkoin mitoitettu.

Yksi mahdollisuus olisi osoittaa kadunvarsipaikkoja yhteiskayttbautoille. Talléin kohdataan samoja
ongelmia, kuin jo ennestdan City Car Clubille osoitettujen paikkojen kohdalla. Kiinnostavan
mahdollisuuden tarjoaa laaja ItAmerentori metroasemaa vastapaata. Talla hetkelld ajo torialueelle on
estetty kivipollarein. Asemakaavassa torin laidassa on myo6s liittymakielto ja liséksi

kadunvarsipysakaointia jouduttaisiin muuttamaan, jos ajo kadulta torille mahdollistettaisiin.

Torin kohdalla kadulla on puolen tunnin kadunvarsipaikkoja. Mikali naista voitaisiin luopua, voitaisiin
yhteiskayttdautoille varata paikkoja katualueellakin kuitenkin niin, ettd pyoratie ohjattaisiin kadun ja
noutopisteen valistd. Talléin houkutus ajaa yhteiskayttbautojen paikoille olisi vahaisempi.
Kadunvarsipaikoista ei valttamatta tarvitse luopua, mutta talléin ajoyhteyden jarjestaminen
noutopisteeseen ja sielté pois vaatii enemman pohdintaa.
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Kuva 13. Noutopisteen mahdollinen sijainti Ruoholahden metroasema vastapaata. Pyotrakaista linjattaisiin
nykyistenkadunvarsipaikkojen kohdalta ja noutopisteen autopaikat sijoitttaisiin nykyisen jalkakaytavan taakse.
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3. Kalasatama

Kalasataman alue on suunnitteilla, mik&d on huomioitu esimerkin karttakuvassa. Luonteeltaan tiivis
kaupunginosa hyvien joukkoliikenneyhteyksien aarella on erittdin luonteva paikka yhteiskayttdautoille.
Noutopisteen paikkaa on tutkittu tulevan keskuksen alueelta metroaseman tuntumasta. Itéavaylan alla,
nykyisen metroaseman sisdankaynnin kohdalla, tulee olemaan vilkas jalankulkuyhteys Kalasataman
kauppakeskukseen. Samassa paikassa pysahtyvat bussit ja raitiovaunut, ja samaan yhteyteen on
varattu pysahtymispaikkoja saattoliikenteelle. Mahdolliselle noutopisteelle olisi tilaa auto- ja
raitiovaunukaistojen valisella erotuskaistalla. Ajoyhteydet itéisiin kaupunginosiin seké edelleen
kaupungin ulkopuolelle ovat sujuvat, samoin Hermannin rantatietd ja edelleen Lahdenvaylaa

pohjoiseen.

Ajatellen nakyvyytta kaupunkitilassa ja yleista tunnettuutta, yhteiskayttdautojen noutopistetta voisi

ajatella mydos liikkumisen palvelukeskuksen osana (ks. luku 8.2.1).
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Kuva 14. Kalasataman liikennesuunnitelma ja noutopisteen sijoitus.
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Kuva 15. Noutopisteen mahd. sijainti Kalasataman metroaseman vieressa. (Suunnitelma: Helsingin

kaupunkisuunnitteluvirasto).
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6.4

Yhteiskayttdauton yhteiset merkit

Yhteiskayttdautojen kayton edistamiseksi tarvitaan kolme erilaista merkkityyppié.

1)

2)

3)

Yleinen kuvatunnus. Julkisen tahon harjoittamaan tai tukemaan yhteismarkkinointiin,
internet-portaaliin jne. tarvitaan yleinen ja ajanmukainen yhteiskayttdautoilun kuvatunnus,
jonka yhteyteen esimerkiksi yksittdisen palveluntarjoaja voi sijoittaa oman logonsa ja/tai

kuvatunnuksensa.®

Liikennemerkki. Liikenne- ja katuymparistodn tulisi suunnitella uusi liikkennemerkki.
Toistaiseksi sen kayttdpaikkoja olisivat nouto- ja jattopisteet. Tulevaisuudessa, mikali
yhteiskayttdautojen kayttd suuresti kasvaisi, likennemerkin kayttdbmuodot saattaisivat

laajentua esimerkiksi omien ajokaistojen osoittamiseen tms..

Liikennemerkin lisakilpi. Yksinkertaisin ratkaisu olisi laatia yleinen teksti- ja/tai kuvamalli

yhteiskayttdautopaikkaa osoittavalle pysakainti- tai pysakainti kielletty —merkin lisékilvelle.

Seuraavassa kaydaan tarkemmin 1&pi naiden kolmen merkkityypin vaatimuksia ja mahdollisuuksia.

6.4.1

Yleinen yhteiskayttéauton merkki

Merkki voidaan kiinnittda yhteiskdyttbautoon ja sen voimassaolon osoittavan vuosilukumerkinnan

perusteella voidaan todeta esimerkiksi oikeus pysakointietuuksiin. Se voi olla my6s kadunkalusteisiin

sijoitettava (kuitenkin sijoitusluvan vaativa) merkki, jolla ei ole likennemerkin statusta.

Liikkumisen ohjauksen kehittamisty6td Suomessa koordinoiva Motiva on ottanut kayttdon eri

kulkutapoja esittavat piktogrammit ja niitd yhdistdvan graafisen ilmeen. Ohessa nayte nykyisista

liikkumisen ohjauksen piktogrammeista.

Kuva 16. Viisaan liikkumisen piktogrammeja (Motiva).

]

1% vleiskielessa “logolla” viitataan usein kokonaisuuteen, joka tyypillisesti sisaltaa tekstia ja kuvaa.
Kasitteellisesti olisi hyvéa erottaa a) logo = tietylla kirjasintyypilla kirjoitettu sana ja b) kuvatunnus =
tietty kuva tai muu visuaalinen, ei-sanallinen kokonaisuus.
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Motivan kuvastossa korostuu l&hinna eri kulkumuodoista eri yhteyksien kautta koostettavissa oleva
matkaketju. Yhden kulkutavan ominaispiirteet eivat kuitenkaan korostu tavalla, joka olisi
yhteiskayttdautoilun markkinoinnin kannalta tarke&dd. Motivan yhteiskayttdautoa kuvaava merkki
vaatisi visuaalista tai verbaalia lisdinformaatiota, jotta sen erottaisi yksityisauton merkista

yhteiskayttdauton merkiksi.

Seuraavassa on amerikkalaisia yhteiskayttdautopalveluiden ja -jarjestelmien’* ja niiden

kuvatunnuksien esimerkkeja:

Kuva 17. Amerikkalaisia yhteiskayttdauton tunnuksia.

™ hitp://www.roadtrafficsigns.com/blog/car-sharing-trends/ (18.8.2013)
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Kuva 18. Eurooppalaisia yhteiskayttdauton tunnuksia.

Ulkomailla yhteiskayttéauton tavanomaisen likennemerkin yhteydessa voi olla lisakilpid, kuvatunnus
VoI sijaita tai muodostua katukalustemaisesta pylonista tai viesti voi olla maalattuna kadun pintaan.
Auton kyljessa ja ikkunassa voi olla tarrakiinnitteisia logoja ja kuvatunnuksia, jotka toistuvat muissa

markkinointimateriaaleissa.

Useammassa kaupungissa yhteiskayttbautojen noutopiste on yhdistetty kaupunkipydrapisteeseen.
Yhteiskayttbautojen ikonografiassa toistuvat abstraktit vari- tai muotosommitelmat, tyylitellyt auton
(piktogrammi)kuvat, jotka on yhdistetty joko useaan ihmishahmoon tai, kuten Iso-Britanniassa, kelloon,

jonka voi puolestaan helposti tulkita liittyvan ajan mittaamiseen.

6.4.2 Ehdotuksia yleiseksi yhteiskayttdauton merkiksi Helsingin seudulla

Mikali kuvatunnusta kéytetdan kadulla, sen voisi ripustaa normaaliin liikennemerkin metallitolppaan,
joka on kuitenkin maalattu kokonaan oranssiksi (vrt. Zipcar USAssa). Tolpassa voi olla myds tolpan
suuntaisesti lukusuunnassa ylhaalta alas etenevaa, mustaa tai valkoista tekstid. Lukusuuntaa voisi

ehkéa osoittaa lisanuolella.
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Yhteiskayttbauton yleisen tunnuksen tavoitteita:

nakyvyys (varitys, sijoituspaikka)

ymmarrettavyys: eurooppalaisella kulttuurialueella piktogrammi ylittda kielierot — merkin
yhteydessa on syyta valttaa ainakaan pelkkda suomenkielista tekstida. Angloamerikkalaisella

kielialueella on totuttu kayttdamaan enemman pelkkaa tekstia.

varitys: joko perinteisesta liikennemerkkivarityksestd poikkeava, mutta samaa tekstityyppia
kayttava tai selkeasti osa perinteisté liikennemerkistoa.

selkeys (kuvasymbolin tai piktogrammin yksinkertaisuus). Merkissa voisi olla mukana tuttu P-

kirjasintyyppi, mutta selkedasti eri varityksella kuin valkoinen sinisella pohjalla.

nykyiset yhteiskayttéautoilun brandit? Merkki ei saisi suosia nykyisia toimijoita varityksellaan,

eika kuvakielellaan, vaan edustaa yleista yhteiskayttdautoilua

merkin sijoituspaikka: merkkia tulee voida kayttda erilaisissa paikoissa: kadun varressa, p-
alueilla ja p-laitoksissa. Kaytettdessa tolppaa, tolppa voisi olla varitykseltddn osa merkin

visuaalista ilmetta.

Tekstin ja termiston tunnettuus: Onko yhteiskdyttbauto(ilu) riittdvan tunnettu kasite suuren yleison

piirissd? Erilaisissa autoilua koskevissa haastatteluissa ja satunnaisissa keskusteluissa "City car”

tuntuisi olevan yleisin yhteiskayttdautoiluun viittaava sanapari ainakin paakaupunkiseudulla asuvilla.

Puhuja yleensa tietda, ettd joku kolmaskin sana kokonaisuuteen kuuluu, mutta sitd ei yleensa

muisteta. Toisin sanoen alan tunnetuin toimija CCC on tullut jattdaneeksi vahvan jaljen yleiskieleen,

vaikka sen koko nimeé ei viela yli kymmenen toimintavuoden ja runsaan julkisuuden perusteellakaan

tunneta.

Helsingin seudulla ja muualla Suomessakin voisi ajatella kuvatunnusta, jossa on

liikennemerkin sininen tausta valkoiselle P-merkille viittaamassa tieliilkenteeseen

henkildautoa yleispéatevasti, mutta edestapain (kasvoanalogia) kuvaava piktogrammi. Auton
vihred vari viittaa yhteiskayttdauton ajanmukaisuuteen (=muotivari) ja kestdvan kehityksen
mukaisiin arvoihin

analoginen kellotaulu (ja mahdollisesti kellon viisarit) viittamaan auton kayton kustannusten

suoriteperusteisuuteen ja kayttajan tietoisuuteen varatun kayttéajan rajallisuudesta

useita anonyymeja ihmishahmoja kuvaamaan sitd, ettd yhdelld autolla on useita kayttajia,

jotka eivat tunne toisiaan
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- ihmis-piktogrammien  asettaminen  kellotaululle  viittaa  muiden  palvelunkayttgjien
varausajankohtiin: yhteyiskayttbauto on palautettava ajallaan, jotta muutkin voisivat kayttaa
sité

- merkin ja mahdollisen lisdkilven sijoittuminen tolppaan on hahmotelma siita, etta
kuvatunnuskin voi viitata liikennemerkkiin. Tolpan oranssi vari erottaa sen kuitenkin
liikennemerkin tolpasta ja viittaa samalla maailman suurimpaan yhteiskayttdautopalveluun
(Zipcar).

Seuraavassa alustavia esimerkkeja'? ylla hahmotelluista sisallista:

Kuva 19. Ehdotuksia yhteiskayttdauton yleisiksi merkeiksi.

12 |Luonnoksien tekijanoikeudet omistaa graafikko Arvo Vatanen (Studio Arvokirjat).
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Motivan merkista voisi johtaa esimerkiksi seuraavanlaisia aihioita:

Kuva 20. Motivan yhteiskayttdautomerkin hyddyntaminen.

6.4.3 Yhteiskayttdauton p-paikan liikennemerkki

Mikali yhteiskayttdautopaikan merkin on tarkoitus tulla hyvéksytyksi liikennemerkkind, sen tulisi olla
graafisesti yleistd kuvatunnusta pelkistetympi. Liikennemerkin tulee aina sopeutua nykyiseen
likennemerkkijarjestelmééan varien ja merkin ulkomuodon osalta. Ylipaansa liikennemerkin tulisi olla
graafisesti hyvin yksinkertainen, jotta se olisi helppo valmistaa ja havaintopsykologisesti
kayttokelpoinen liikenneymparistdssa. Liikennemerkin tulee myds olla graafiselta tyyliltdan yleista

kuvatunnusta ajattomampi, koska sen todennakdinen uudistamissykli on yleistéa merkkié hitaampi.

Seuraavassa ulkomaisia esimerkkeja pysékointi- ja pysahtyminen kielletty —merkeista ja niiden

lisakilvista seka tiemerkinnoista.

permit
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Bilpuo] £ '\ only
=

dcc.oocf ONLY

PERMIT REQUIRED
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I 1=
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Kuva 21. Eurooppalaisia ja amerikkalaisia yhteiskayttéautoon liittyvia liikennemerkkeja.
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Liikennemerkkina yhteiskayttbautopaikan merkki voisi olla
- ohje- (vrt. Taksiasema (534), Liityntapysakaointi (520))
- kielto- tai rajoitusmerkki (vrt. Taksiasema-alue (375))

- opastusmerkki (vrt. Pysakaointi (677))

Uuden liikennemerkin hyvaksyy Suomessa Liikenne- ja viestintaministerio ja toteuttaa lilkkennevirasto.
Alustava esimerkki suomalaisesta yhteiskayttbautopysakoinnin tai -pysékdintipaikan liikennemerkista
voisi olla seuraavan kaltainen. Ylla esitetty Motivan matkaketju-liitoksinen autopiktogrammi voisi olla
tédssa yhteydessa graafisesti liian monitahoinen. Siksi auton kuva on mahdolisimman yksinkertainen.

Kellotaulua kiertédva nuoli kuvaa auton kaytén ajan mittausta

Kuva 22. Mahdollisia esimerkkeja yhteiskayttdautopaikan
likennemerkista.
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6.4.4 Yhteiskayttdautopaikkaa osoittavan likennemerkin lisékilpi

Pysékointimerkin  tai  pysédhtyminen  Kkielletty -merkin  uuden lisdkilven  hyvaksyminen
liikenteenohjauslaitteita koskevassa lainsdddanndssa lienee nopeampi prosessi kuin varsinaisen
likennemerkin virallinen hyvaksyttdminen. Lisékilvenkin hyvaksymiseen kuluvan ajan voisi hyddyntéa
pyrkimélla luomaan pé&dkaupunkiseudulle yhtendisen yhteiskayttbautopaikkojen lisakilpikéaytannon.
Erityisesti kiinteistdjen alueelle sijoittuvilla pysékointialueilla esiintyy varitykseltdan virallisen nakoisia,
mutta siséalléltdén epavirallisia lisékilpia. TaAma on omiaan aiheuttamaan sekaannusta esimerkiksi
vastuu- ja korvauskysymyksissa. Lisakilven tulisi mahdollistaa juridisesti pysakdintivirhemaksun

perimisen.

Lisakilpi sisaltédnee lahtokohtaisesti vain tekstid, joskin jo kaytdssa olevissa (kelta- tai sinipohjaisissa)
liskilvissa on runsaastikin piktogrammeja (vrt. ajoneuvotyypit (mm. 831-836, 841-843),
pyséakaintikiekko, pysékdinnin maksullisuus tai vaikkapa héatapuhelin ja sammutin (880). Iso-
Britanniassa car club —kuvatunnus, jonka voisi tulkita vaikkapa "auton munakelloksi”, on erdanlainen

lisakilven luonteinen lisukemerkki.

Yhteiskayttbautopaikkaa osoittavan liikennemerkin lisdkilven teksti voisi olla esimerkiksi "Sallittu
yhteiskayttdautoille” tai "Ei koske yhteiskayttbautoja”. Koska yhteiskayttéauto on suomeksi ja ruotsiksi
(bilpoolsbil) pitkahkdé sana, lisdkilvessakin voisi harkita jotain vylla kuvatun suomalaisen
yhteiskayttdautopaikan liikennemerkin kaltaista kuvaketta lyhyen tekstin (esim. Sallittu vain / Endast

for) yhteydessa.
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7. Yhteenveto: yhteiskayttdautopalveluiden ala on laaja

Yhteiskayttbautopalveluiden ja autovuokraamojen yhteys Suomessa ja maailmalla on monella tavalla
laheinen. Ehkad tunnetuimman amerikkalaisen yhteiskayttbautopalvelu Zipcarin osti vuoden 2013
alussa suuri kansainvalinen autovuokraamo Avis. Toinen maailmanlaajuinen autonvuokraamoketju
Hertz on perustanut yhteiskayttbautopalvelun Hertz-on-demand. Suomalainen City Car Club toimi
kymmenkunta vuotta tuottamatta voittoa, ennen kuin se yhdisti voimansa mainoksilla paallystettyja
pienia vuokra-autoja vuokraavan 02median kanssa. Suomalaiset yhteiskayttbautopalvelut Smart

Travel ja 24rent tomivat myds autovuokraamoina.

Autojen yhteiskayttopalvelujen voikin sanoa olevan tietynlaisia autovuokraamoja. Ne erottuvat
perinteisistd autovuokraamoista lahinna internetin ja sen mobiilikayttolittymien paremmalla
hyoddyntamisella ja vuokraamoja suoriteperusteisemmalla ja hienojakoisemmalla hinnoittelulla. N&in ne
vastaavat paremmin kuluttajan tarpeisiin ja saavat samalla tukea jakamistaloudellisesta

moraaliajattelusta.

Autovuokraamojen ja yhteiskayttdautopalvelujen monitahoisen likeisyyden vuoksi Helsingin seudulla
tulee méaaéritella ja suhtautua erilaisiin autonvuokrauspalveluihin joustavasti ja kannustavasti.
Kansainvélisesti pienella talousalueella ei voida olettaa, ettd yhteiskayttdautoilu saisi merkittavaa
riskirahoitusta tai muuten laajan ja nopean kasvun mahdollistavaa yksityistd tukea. Kansainvalisesti
vertaillen yhteiskayttdautoilun tuki on ollut Helsingin seudulla erittdin pientd. Taman raportin myota
ilmennyt useiden yhteiskayttdautopalveluiden olemassaolo poistanee julkisten tahojen pelot yhden
monopoliasemassa olevan yhteiskayttoépalvelun tukemisesta. Merkittdvd este panostaa reilusti

enemman yhteiskayttéautoilun julkiseen tukemiseen on poistunut.

Yhteiskdyttbauto on kuin vuokra-auto myds siksi, ettd se joutuu ajan mittaan kolareihin ja muihin
korjauksiin yksityisautoa enemman. Vakuutuskustannukset nostavat vagjaamatta
kokonaiskustannuksia. Vakuutuskysymysten vuoksi mydskaan nuoret, tuoreen ajokortin haltijat eivat
tule yhteiskayttdautoilun piiriin kuin poikkeustapauksissa (Smart Travel). Olisiko julkisella taholla
mahdollisuuksia tukea taman kayttajaryhman yhteiskayttéa (vrt. valtion omat autot, joita ei ole lainkaan

vakuutettu)?

Tyopadivan  aikainen  yhteiskayttdautoilu  on  tarked  kaluston kayttbasteen lisagja.
Yhteiskayttbautopalvelun kustannusrakenne ja —raportointi eivat aina liity riittAvdn saumattomasti
suurten yritysten ja virastojen talous- ja henkildstohallinnollisiin k&ytantéihin. Yrityksissd henkilston
matkakulujen kasittely hoituu kuitenkin julkishallintoa joustavammin. Julkishallinnossa tuleekin kehittaa
kunnallista ja seudullista matkustusohjetta, joka entistd enemman mahdollistaa yhteiskayttdautoilun

my0s asiantuntijatason tyontekijoille. Pienyrityksissa tilanne on parempi.

Yritysten keskimaaraisen koon pieneneminen ja yritysten sijoittuminen yhd enemman edullisten

(lahid)asuntojen yhteyteen voi olla pidemmalla aikavalilla yhteiskayttdautoilun etu. Ty6paivanaikainen
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kysyntd ja edulliset pysakoéintimahdollisuudet kohtaavat, varsinkin jos yhteiskayttGautojen

noutopisteiden levinneisyys on riittava.

Yhteiskayttbautojen nouto- ja jattépisteiksi soveltuvien eli riittdvan houkuttelevien pysakaointipaikkojen
saatavuus ja kustannustaso on tunnistettu yhdeksi tarkeimmistd yhteiskayttdéautoilun
kynnyskysymyksista Helsingin kantakaupungissa ja osittain muillakin  Helsingin  seudun
lityntéapysakointialueilla. Helsingin kaupungin kanssa vuonna 2003 tehdyn
kadunvarsipaikkasopimuksen ja sopimustulkintojen vuoksi City Car Club kaytannéssa hallitsee
Helsingin kantakaupungin yhteiskayttbautomarkkinoita. Tamad on CCC:n laadukkaan visuaalisen
ilmeen ja HSL:n markkinointiyhteistydn ohella vahvistanut vaaraa mielikuvaa siitd, etta
yhteiskayttdautopalveluja tarjoaisia vain yksi merkittdva toimija. Tama harhaluulo on puolestaan

vahentanyt merkittavasti julkisten tahojen aktiivisuutta yhteiskayttéautojen tukijana.

Nakyvat ja yleiset yhteiskayttdautojen autopaikat tai muutoin osoitetut alueet Helsingin keskustassa ja
vilkkaimmilla raskaan raideliikenteen liityntapysakointialueilla olisivat uusille palveluntarjoajille ja
samalla toimialan laajentumiselle ja tunnettuudelle keskeinen menestystekijd. Kaupan pysakainnin
yhteydessa toimiva lityntapysdkoéinti tuottaa enemman kavijoitd kauppaan, kun mukana on
yhteiskayttdautojen pyséakointid. Liityntdpysakadintiin pysakaity yksityisauto tuo kauppaan asiakkaan

korkeintaan kerran. Yhteiskayttbautoa ehtii kayttda esim. saman illan aikana useampi autokunta.

Yhteiskayttbautopaikoilla olisi hyva kayttaa kaikille yhteista merkkia tai kuvatunnusta, jota voisi kayttaa
my6s muussa yhteiskayttdautoilun markkinoinnissa. Mahdollisesti yhteiskayttdautopaikalla voisi olla

mya0s sitd varten suunniteltu virallinen likennemerkki tai ainakin lisakilpi.

Pidemmalla aikavalilla yhteiskayttdautojen tonttipysakaointi nousee tarkeadksi kysymykseksi, varsinkin
Helsingin ulkopuolisella p&ékaupunkiseudulla, jossa kadunvarsipysakoéintia on hyvin véahan.
Yksittéisille rakennushankkeille ja pidemmalla aikavalilla koko kaupungin autopaikkavarannolle
keskeinen ty6kalu on kuntien asemakaavoissaan kayttdma autopaikkanormi. Joissain tapauksissa
yhteiskayttdautopaikkojen sijoittaminen rakennettavalle tontille voi tarjota yhteiskayttéautolle
nakyvyyttd ja saatavuutta sekd erityisesti rakennuttajan kaipaamaa vahennystd pakollisten
autopaikkojen maaraan. Helsingin seudun kuntien linjauksissa onkin havaittavissa varovaista
pyrkimysta keventaa tai joustavoittaa asemakaavojen autopaikkanormia. Useimmiten se tarkoittaa

pakollisten autopaikkojen maaran vahentamista suhteessa rakennettavan kerrosalan maaraan.

Henkildauton kulttuurisen merkityksen muuttuminen L&nsi-Euroopassa ja Pohjois-Amerikassa
menestyksen mittarista valjan yhdyskuntarakenteen vaatimaksi kayttbesineeksi lupaa hyvaa
yhteiskayttdautoilulle. Suomi seurannee kehitysta tassakin muutoksessa, tosin hitaasti. Tama
mahdollistaa Helsingin seudulle yhteiskayttdautoilun julkisen tukemisen kokemusten ja mallien
omaksumisen ulkomailta.

2000-luvun aikana yhteiskayttdautoilu on Suomessa alkanut laajentua niin maarallisesti kuin
laadullisesti. Viranomaisten on aika alkaa suhtautua siihen kasvavana toimintana. Yhteiskunnallista

etua se tuottaa merkittdvassa maarin kuitenkin vain viranomaisten kannustavilla toimenpiteilla.
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8. Jatkossa selvitettavaa

Suomessa liikenne- ja erityisesti pysakdintiselvitysten keskeisintd siséltda ovat muiden
samankokoisten kaupunkien "benchmarkkaus”, jolla etsitdan parhaita kaytantdja. Niiden avulla
tunnistetaan entistd paremmin kysyntda, muita ongelmia seka hiotaan vanhoja kaytantoja.
Virkamiesselvitysten, maastokayntien, pysakointilaskentojen ja kayttajakyselyiden lisdksi tulee
kehittdd yhteistydssa akateemisen yhteison (likennetekniikan liséksi myds yhdyskuntasuunnittelu ja

talousmaantiede) kanssa aidosti uusia nakokulmia ja menetelmia.

Erityisia jatkoselvityksen aiheita olisivat:

-julkisen tahon ottamat liikenne- ja autovakuutukset (tai valmius omaan korjaustoimintaan (vrt. Stara))
- "virallisen” yhteiskayttdauton likennemerkin laadinta

- yhteisesti hyvaksytyn yhteiskayttdautomerkin laadinta ammattimaisen graafisen suunnittelijan avulla
- seudullisen matkustusohjeen osatekijat: jadko jotain tarkeaé tyésuhdesopimusten ulkopuolelle?

- laajan yhteismarkkinoinnin konkreettiset mahdollisuudet HSL:n ja kaikkien

yhteiskayttdautopalveluiden kesken

- yhteiskayttdautopalveluiden julkisten organisointimallien ja aloittavien palveluiden taloudellisen tuen

konkreettisten kaytanttjen tarkempi selvittdminen

- autopaikkanormin keventdmismahdollisuudet ja kaavoittajan ja rakennuttajan yhteistydmalli
tapauksissa, joissa rakennuttaja sitoutuu integroimaan yhteiskayttdauton osaksi markkinoimaansa

kiinteist6d, sen elinkaaren huomioiden
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LIITE 1

Yhteiskayttbautoilun monet muodot

AUTOVUOKRAAMOT

Perinteinen tapa saada auto kdytt66n maksua vastaan on sen vuokraaminen. Vuokraaja varaa auton joko
Internet-palvelun avulla tai suoraan vuokraamosta. Itse vuokraustapahtuma edellyttdd Kkirjallista
sopimusta sekd vuokraajan henkilotietojen oikeellisuuden tarkistamista vuokraamossa. Yleisesti
vuokraaja noutaa ja palauttaa auton vuokrauspisteeseen, silli auton kuljettamisesta asiakkaan luo
peritddan huomattava palkkio. Auton vuokraus on siis harvoin spontaani teko. Tyypillisesti markkinoidaan

vuorokauden vihimmaisvuokrausaikaa.

Suomessa on runsaasti autovuokraamoja. Toiminta Keskittyy vahvasti suuriin kaupunkeihin,
autokauppojen yhteyteen ja lentoasemille. Helsingin seudulla toimii wuseita kansainvalisia
autovuokraamoketjuja, ja nailli on useita toimipisteitd myods keskusta-alueella. Suurelta osin yrityksia
viikolla palvelevat autovuokraamot tarjoavat kalustoa tavallista edullisemmin viikonloppu- ja loma-

aikoina.

City Car Clubin omistaja Suomen kaupunkiautot Oy harjoittaa autonvuokrausta myos toiminimelld
02Media (www.o2media.fi). Vuokra-aika on rajattu 1-3 vuorokauteen ja auton nouto ja palautus ovat
mahdollisia vain vuokraamossa sen aukioloaikoina, minkd vuoksi se luokitellaan taustayhteisostdian
huolimatta tassa yhteydessa autovuokraamoksi. Mainoksilla paallystetyn pikkuauton paivahinta on ollut
hyvin edullinen (luokkaa 5-10€/vrk). Auton kokonaan peittavien mainosten nakyvyyden vuoksi autoilla
on pitdnyt ajaa vahintddan 30 km pdivdassd. Tama ei tietenkddn sovi yhteiskdyttéautoilun
ympadristoarvoihin. Nykyadn O2media markkinoi itseddn mainostajille, mutta halukkaille vuokraajille

naita pienikokoisia mainosautoja on saatavilla vain City Car Clubin normaalin toiminnan kautta.
Autovuokraamot ovat laajentaneet toimintaansa myos yhteiskdyttéautoilun suuntaan.

Suomalaisena esimerkkind tdstd voidaan ottaa 24 Rental Networks Oy:n operoima 24Rent, Toiminta on
aloitettu vuonna 2009. Yrityksen liikevaihto on 0,6M€ ja toiminta voitollista. Se markkinoi itsedan
padasiassa vuokraamona, mutta myos yhteiskayttoautopalveluna, jonka kayttdminen ei valttamatta
edelytd jasenyyttd. Maksuton jasenyys tuo kuitenkin hiukan etuja. Kuka tahansa voi varata auton
internetissd kayttoonsd mille vuorokauden ajalle tahansa (tdlla hetkelld vahintddn kolmeksi tunniksi) ja
vuokratun auton ovet kayttdja avaa ja sulkee tekstiviestilla tai internet-selaimella varustetun

matkapuhelimella. Autoissa on paikannuslaitteet. Henkil6autoja on kymmenkunta ja pakettiautoja 80.
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Pddosa autoista on uudehkoja. Autojen vuokrataso perustuu aina kyseisen autoyksilon ominaisuuksiin.
Palveluja operoidaan lisensoijayritysten kautta kymmenessa kaupungissa, padpainon ollessa kuitenkin
paakaupunkiseudulla. Kiintedd palvelupistettd ei ole lainkaan. Kayttidja maksaa kulutuksensa mukaisen
polttoaineen lisdksi auton vuokran etukidteen normaalina verkkomaksuna. Kustannusten vuoksi autot
sijaitsevat maksuttomassa kadunvarsipysdkoinnissd tai yhteistyoyritysten paikoilla. Palvelun

ominaisuudet tuovat sen erittdin lahelle tdssa raportissa hahmoteltua yhteiskdyttdauton maaritelmaa.

ARVIO YHTEISKUNNALLISTEN HYOTYJEN NAKOKULMASTA

Parhaimmillaan autovuokraamot lahestyvat varaus- ja kayttoonottojarjestelmien joustavuudessa ja
autoilun kustannusvastaavuudessaan suurehkoa yhteiskdyttdautopalvelua. Talléin ne pystyvat

tarjoamaan Kilpailukykyisen ja myo6s ymparistondkokulmasta hyvaksyttavan vaihtoehdon omalle autolle.

Suurilla autovuokraamoilla on vakiintuneet myyntikanavat asiakkaille, joiden tydpaikka on suuressa
tyopaikkakeskittymdssd ja auton tarve tyoaikana. Iltaisin ja viikonloppuisin autoa tarvitsevat
yksityisasiakkaat tdydentdisivat asiakaskantaa hyvin, koska ndin autojen kayttoaste saadaan

korkeammaksi.

SWOT-ANALYYSI PERINTEISISTA AUTOVUOKRAAMOISTA YHTEISKAYTTOAUTOILUN YLEISEN EDISTAMISEN

NAKOKULMASTA:
Vahvuudet Heikkoudet
Suuret vuokraamoketjut: Suuret vuokraamoketjut:

¢ Autokanta on erittdin uutta, hyvakuntoista ja | * Lyhin vuokra-aika on vuorokausi, jolloin

ammattimaisesti yllapidettya palvelu on lilan kallis lyhytaikaiseen
e Palvelee hyvin pitkdmatkaisia matkaketjuja tarpeeseen

suurissa matkustajaterminaaleissa, erityisesti | ¢ Noutopaikat ovat keskittyneet

lentokentilla, sekd toimihenkilovaltaisissa maantieteellisesti

tyopaikkakeskittymissa. * Jokainen kayttoonotto edellyttaa
¢ Vuokraamoiden jarjestelmdt on hyvin vuokraussopimusta ja paperity6td virkailijan

integroitu suuren yleison kdyttdmiin lento- ja kanssa

hotellivarausjarjestelmiin ~ sekd  muiden | ¢ Auton nouto on mahdollista vain
matkustajapalveluiden tai kaupan vuokraamon toimipisteen aukioloaikoina
keskusliikkeiden bonusjarjestelmiin.

Pienet vuokraamot

¢ Suuret toimijat pystyvit tarjoamaan laajan . . . . .
jat pystyv J ) ¢ Ajoneuvot voivat olla vanhoja ja/tai

skaalan erityyppisid = palveluita alkaen huonokuntoisia.

leasing- isestd itkan aikavalin AL L i e oo
gtyypp p e Sahkoisia varausjarjestelmia ei ole tai niiden

vuokrauksesta yhteiskayttoautopalveluun o ,
toiminta on epdvarmaa

Pienet vuokraamot e Auton nouto on mahdollista  vain




Toimijoiden kevyt kustannusrakenne
mahdollistaa edullisen hintatason
kayttdjilleen.

Vuokraustilanteen salliessa mahdollisuus

myds muutaman tunnin vuokrausjaksoihin.
Vuokraamot sijaitsevat usein asuinalueilla tai
niiden lahella.
Franchaising-tyyppinen yms.
verkostoituminen mahdollistaa kansallisen
tason toiminnan
Internetin ja paikannusteknologian

hyédyntdminen  varaus-, sekd  ovien

avaus/sulkutoiminnoissa

vuokraamon toimipisteen aukioloaikoina
Noutopaikkoja on vahan, yleensa vain yKksi, ja
usein

toimipisteet sijaitsevat

vaikeapaasyisilla ja/tai epamaaraisilla
pienteollisuusalueilla
Puhelinpalvelu voi olla yhden henkilon

lasndolon varassa

Uhat

Autoilun kustannusrakenteen nopeat
muutokset nostavat omistamisen riskid ja
nostavat vuokraushinnat yksityiskdyttdjan
ulottumattomiin

auton

Autovuokraamotoimijat syovat

yhteiskdyttotoimijat (vrt. Avis - Zipcar)

Autonvuokraamot integroituvat
suurasiakkaisiinsa pelkaksi in-house-
toimijaksi

Vahva ja tunnettu autonvuokraustoiminta
vahentaa joukkoliikennekysyntaa / -tarjontaa

(vrt. amerikkalainen lentokenttd)

Mahdollisuudet

¢ laajentuminen erittdin lyhytaikaiseen ja
toisaalta hyvin pitkaaikaiseen
vuokraustoimintaan, tarjoten monenlaisia

vaihtoehtoja yksityisauton omistamiselle

sdahkoisen varaus- ja paikannusjarjestelman

ja muun tarjonnan laajentuminen
tehostamaan suurten asiakasyksikoiden
autonkayttoastetta, samalla vahentien
yksityisautojen ja niiden pysakointitilan
tarvetta

laajentuminen vapaa-ajan autoiluun ja

polkupyora- vuokraukseen

Klubityyppisessa autojen yhteiskayttopalvelussa palvelun asiakas (yksityishenkild tai organisaatio) tekee
sopimuksen jasenyydesta ja saa maksua vastaan kayttooikeuden palvelun tarjoamiin autoihin. Asiakas saa
auton helposti kdyttoonsa kodin tai tyopaikan ldheltd sekd liikenteen solmukohdista (esim. varaus
internetissa tai puhelimella, kayttoonotto alykortilla tai matkapuhelimella), kaikkina viikonpaivina ympari
vuorokauden ja myos lyhyeksi ajaksi kerrallaan. Auton kaytostd maksetaan kdyton mukaan, ja hinnat

sisaltavat kaikki autonkayttoon liittyvat kustannukset (mm. vakuutusmaksut, verot, polttoaineet, huollot,

Yhteiskdyttoautoklubit

pddoman, renkaat ja muut varusteet).




Erona autonvuokraukseen on, ettd jokaista kayttokertaa varten ei erikseen tehda sopimusta. Kertaalleen
tunnistetut jasenet voivat joustavasti kdyttda autoja tarpeen mukaan. Tdma tukee myos lyhytkestoista
kayttoa. Autoja sijoitetaan eri noutopisteisiin kysynnian mukaan. Usein auton voi myos palauttaa muuhun

kuin lahtopisteeseen.

Alan suurin toimija on yhdysvaltalainen Zipcar, jolla on 400 000 jasenta ja 9000 autoa. Yrityksella on 80
prosentin markkinaosuus Yhdysvalloissa ja jasenkunta vastaa noin puolta koko maailman

yhteiskadyttoautoilijoista.

Autovuokraamo Hertz on myos aloittanut yhteiskayttéautopalvelujen tarjoamisen
(www.hertzondemand.com). Palvelun elementteja ovat osoitetut pysdkoéintipaikat, auton avaaminen
jasenkayttajan henkilokohtaisella tunnisteella (sirukortti/avaimenperd), jonka auton vastaanotin lukee
tuulilasin lapi, ymparivuorokautinen saatavuus seka liittymis- ja vuosimaksuton jasenyys. Henkiléautojen
tuntihinnat esimerkiksi Lontoon seudulla ovat 4,5 puntaa ja vuorokausihinta 36 puntaa, mihin sisaltyy 20

mailia ajoa. Lisdmaili maksaa 25 pennia (pence).

Suurille yritys- ja julkishallintoasiakkaille Hertz-on-Demand tarjoaa 1) sovitun autokaluston sijoittamista
ja osoittamista pelkdstdin tietyn suurasiakkaan kdyttoon tai 2) suurasiakkaan oman kaluston operointia

Hertzin seurantateknologian avulla.

Yleisolle tarjolla olevat automallit edustavat kaupunkiliikenteen tarpeita: pienehkéjd, myos
sahkokayttoisia henkil6autoja seka pakettiautoja. Hertzin palvelu on toiminnassa vaestorikkaiden maiden
(USA, UK, Saksa, Espanja, Ranska ja Australia) suurimmilla kaupunkiseuduilla seka erityisesti niiden
tyopaikkakeskittymissa ja yliopistokampuksilla. Hertz ilmoittaa palvelun maailmanlaajuiseksi
jdsenmaaraksi 85 000 ja autojen maaraksi 700. Todennikoisesti Suomi ei talla hetkelld edusta riittavan

kiinnostavaa markkinaa Hertzille, jotta toiminnan perustamiskulut taalla tulisivat katetuksi.

YHTEISKAYTTOAUTOKLUBIT SUOMESSA

Nykytilanteessa Helsingin seudun nédkyvin yhteiskdyttdautoiluklubi - ja juuri klubimuotoisuudessaan
ainoa - on City Car Club. Se on tuottanut autojen yhteiskayttopalvelua vuodesta 2001 alkaen. Elokuussa

2013 jasenia oli 3847, joista yritysasiakkaita 969.

Vaikka City Car Club kilpailee yksityisautoilun, organisaatioiden omien autojen ja muiden kulkutapojen
kanssa, yhteiskayttoautoilussa silla on Suomessa hyvin vahva tunnettuus. Yli kymmenen vuoden (ldhes)
monopoliasemankaan jidlkeen City Car Clubin toiminta ei ole kovin kannattavaa. Nykyaankin, kymmenen
tappiollisen vuoden jidlkeen, toiminta vaatii tuekseen muuta liiketoimintaa, esim. ilmoitustilan myyntia

yhdistettyna perinteisempédan autonvuokraustoimintaan.

Yleisesta autoliikenteen vahentimisnakokulmasta katsottuna on heikkous, etta City Car Clubin
liikketoimintamalli pyrkii jasenten autonkayton lisddmiseen. Varauksen minimiaika on yleensa kaksi tuntia.
CCC:n toimihenkildiden kanssa kdydyissa keskusteluissa on usein tullut esille, ettd jaisenmaara sindnsa on

riittdva. Jasenten vain tulisi kayttaa CCC-autoja enemman.



Oliivi Autot Oy (www.oliivi.org) suunnitteli aloittavansa yhteiskayttoautotoiminnan vuoden 2012 aikana
yksinomaan pienilld kaksipaikkaisilla sahkoautoilla. Yrityksen verkkokaupasta auton saattoi varata tunti-,
vuorokausi- tai viikonlopputaksalla (6/29/59 €). Oliivi Autot jai kasvishampurilaisravintolayrittajan
oheistoiminnaksi, vertautuen lahinna pienimuotoiseen erikoisautonvuokraukseen. Oliivi Autot Oy:n

toiminta on loppunut syksylla 2012.

24rent voitaisiin haluttaessa laskea myo6s yhteiskayttopalveluksi. Toimitusjohtaja Matti Hinnisen mukaan
(kommunikointi 15.8.2013) minimivuokrausaikaa voitaisiin lyhentdd jopa reilusti alle tuntiin, mutta

palvelutuote on toistaiseksi haluttu pitaa kayttajille yksinkertaisena.

ARVIO YHTEISKUNNALLISTEN HYOTYJEN NAKOKULMASTA

Silloin kun kdytossa on sihkdinen varausjarjestelma, auton kiayttoonotto on joustavaa.

Minimivuokraus vaihtelee operaattoreittain 1-4 tunnin rajoissa, esimerkiksi City Car Clubilla se on
padasiassa kaksi tuntia. Ilman sdhkoistd jarjestelmda kayttoonotto vertautuu vuokraukseen, mutta

asiakkaan klubijasenyys mahdollistaa yksinkertaisemman varausten hallinnan ja laskutuksen.
Autojen nouto- ja palautuspisteiti on runsaasti, mikd mahdollistaa laajemman asiakaspotentiaalin.

Jasenyyden hinta on kiinted kustannus. Hyvin vahan ajaville kuukausimaksun osuus laskutuksesta voi
tuntua suurelta. City Car Clubilla on tarjolla my6s kuukausimaksuton jasenyys, jolloin kayttomaksu on

hiukan kalliimpi. Tata jasenyysmuotoa ei kuitenkaan markkinoida aktiivisesti.

Toistaiseksi asiakkaista suurin osa on yksityishenkil6itd, jolloin autojen kayttdo Kkeskittyy iltoihin,
viikonloppuihin ja loma-aikoihin. Autojen arkipdiviin ja paivasaikaan keskittyva yrityskaytté parantaisi

yhteiskdyton periaatteiden toteutumista.

SWOT-ANALYYSI YHTEISKAYTTOAUTOKLUBEISTA:

Vahvuudet Heikkoudet

Jasenet kokevat kuuluvansa | Operointi  edellyttdd  kehittyneitd  teknisia

edellakavijayhteisoon, johon liittyy | jarjestelmia sekd henkiloresursseja autojen

statustekijoitd, mm. erikseen osoitettujen | siirtelyyn ja huoltoon, mika lisda Kkiinteita

pysakointipaikkojen kayttooikeus. kustannuksia ja heikentdd kannattavuutta.
Toiminta on taysin riippuvainen

Laaja ja toimiva tilausjarjestelmd internetissj,
auton ovien avaus matkapuhelimen avulla, omalla
pin-koodilla.

tietoliikennejarjestelmien ja -yhteyksien
toiminnasta. Ovien avaaminen ja sulkeminen
aiheuttaa matkapuhelimen kayttokustannuksia,
Auton  voi jattdd my6s muualle kuin | ellei kdytdssd ole alykortti- tms. tunnistusta
noutopaikkaan, esimerkiksi lomalle ldhtiessd | (Hertz, Livop, Relayrides) tai web-selaimella
lentokentélle, jolloin  sddstad lentokentdn | varustettu dlypuhelin.

pysdkointimaksun tai taksimatkan hinnan.

Klubille varattuja pysakointipaikkoja kdytetddn
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Yhteiskadyttoautoklubille on mahdollista luoda
erottuva profiili, joka ndkyy julkisuudessa ja joka
vahvistaa sen suhteessa
julkishallintoon.

neuvotteluasemaa

luvatta huoltoliikenteeseen, lumen varastointiin
ja muuhun pysdkoéintiin, jolloin jdrjestelman

toimivuus Kkarsii.

Kannattavuus paranisi, jos asiakkaat ajaisivat
enemman, mika on ristiriidassa palvelun itselleen
asettamien ja yhteistyotahoilleen viestittimien
ympadristotavoitteiden kanssa

Kuukausimaksu ei kannusta hyvin vdahin autoa
kayttavia liittymaan jaseniksi.

korkeista kiinteista
johtuva aikaperusteinen
huonosti  pitempiin
vuokrauksiin, esimerkiksi mokkimatkoihin.

Palveluntuottajan
kustannuksista

hinnoittelu soveltuu

Toiminta kaupunkikeskustoissa on edullisen

pysakointimahdollisuuden varassa.

Uhat

Yhteiskdyttoautoilun markkinat eivat kasva,
jolloin toiminta ei tehostu ja jaa pysyvasti
marginaaliin.

CCC:n erityisasema voi voimistua eli tehottomuus
markkinoilla kasvaa.

Yhdyskuntarakenne  jatkaa  hajautumistaan,
jolloin joukkoliikenteen palvelutaso ei riitd, vaan
yksityisautojen omistusaste kasvaa.

Internetin kdyton epdvarmuuksien lisddntyminen

Suurten Kkansainvalisten autonvuokraamojen
keskittyminen vain suuryritysten ja suurten

julkishallinnon yksikkojen palveluun

Mahdollisuudet

Kaavoitus voi alkaa tukea yhteiskdyttéautoilua
mm. helpotuksia  kiinteistdjen
autopaikkavelvoitteista

suomalla

Yksityisautoilun kallistuessa autoilua
vahennetddn ja yhteiskdyttéauton suhteellinen

kilpailukyky paranee

Parantunut asiakaspalveluyhteistyo eri
liikennemuotojen voi helpottaa
matkaketjuja, esimerkiksi yhteiskdyttdautojen
nouto- ja luovutuspaikoille
kaupunkipyorapaikkoja ja  tasta  edelleen
kehittaen Mobility Center -tyyppisia
liikenneasemia kantakaupunkiin (taksiasema +
kaupunkipyorat + joukkoliikenteen pysakit ja
infopiste + yhteiskaytt6autojen nouto/jattopiste)

kanssa

voidaan liittda

Ruuhka- tai tienkdyttomaksujen Kkayttéonotto
mahdollistaa  yhteiskdyttoautojen suosimisen
joko paremmin paasyoikeuksin tai

edullisemmin hinnoin

muita

Suurten autovuokraamojen tulo
paakaupunkiseudun yhteiskayttoautojen
markkinoille omilla vastaavilla palveluillaan (vrt.
Demand) luo toiminnalle lisaa
tunnettuutta ja synnyttaa kilpailua

Hertz on

Internetin,
mobiililaitteiden
yleistyminen lisda autojen yhteiskayttopalvelujen
toimintamahdollisuuksia kevyilla kustannuksilla.

paikannusteknologian ja

web-selaimen kayton




KADUNVARSIAUTOT

Erdissd ulkomaisissa yhteiskdyttdautopalveluissa toiminta perustuu siihen, ettd auto otetaan tarpeen
tullen kdyttoon suoraan kadun varresta. Autoa ei voi varsinaisesti varata etukiteen, silla varausoikeus on
rajoitettu 15 minuuttiin. Tdssd ajassa varaaja ehtii kavella ldhimmalle autolle. Kayton jalkeen auto on
palautettava kaupunkikohtaisesti maaritellylle toimialueelle. Saksassa tallaista palvelua tarjoaa DriveNow,
jonka Mini- ja BMW-merkkisid autoja on Miinchenissa, Diisseldorfissa ja Berliinissa seka syksysta 2013
alkaen Kolnissd. DriveNow:lla on Miinchenissd 300 ja Berliinissd 500 autoa. Lisdksi DriveNow tarjoaa

kayttoon sahkoautoja San Franciscossa. Operoinnista vastaa autovuokraamo Sixt.

Veloitus tapahtuu minuutin tarkkuudella. Taksa on korkeampi (0,29-0,34 eur/min) autolla ajettaessa
kuin auton ollessa pysdkoitynd (0,10 eur/min). Y6ll4 klo 01-06 seisonta-ajasta ei veloiteta. Polttoaine
sisdltyy hintaan. Mikéli vuokraaja joutuu tankkaamaan auton hdn saa siitd 20 ilmaista ajominuuttia.
Lisaksi hinnastossa on pakettihintoja 3, 6 ja 9 tunnin vuokrauksille; esimerkiksi kolmen tunnin paketti

maksaa 23 euroa ja sisaltda 60 km ajoa.

Saksassa kukin kaupunki on myontényt autoille vapaan pysakointioikeuden toimialueellaan. Mikali autoa

pitda varattuna itselleen, joutuu siitd maksamaan aikaveloituksen mukaisen hinnan.

Autot voi palauttaa toimialueella mihin tahansa pysakointipaikkaan, ja ne vapautuvat luovutuksen jalkeen

valittomasti odottamaan seuraavaa kayttajaa.
Kayttdjan on rekisteroidyttava (29 euron kertamaksu), mutta muuta jasenmaksua ei perita.

Car2go-palvelu tarjoa kaksipaikkaisia Smart-autoja Vancouverissa, San Diegossa, Amsterdamissa,

Lyonissa ja Ulmissa.

Hyvan saatavuuden varmistaminen edellyttda operaattorilta varsin suurta kertainvestointia ja siihen
liittyvaa riskinottokykya. Edellisten esimerkkien keskittyminen tiettyihin automerkkeihin viittaa myos

yhteistyotarpeeseen autonvalmistajien kanssa.

ARVIO YHTEISKUNNALLISTEN HYOTYJEN NAKOKULMASTA

Vuokra-aika voi olla hyvin lyhyt, ja autot ovat erittdin joustavasti kdytettdvissa. Tarvittavien suurten
investointien vuoksi jarjestelman toteutettavuus erityyppisilla alueilla on rajoitettu. Jotta autoille tulisi
riittdva kayttoaste, kayttdjia tulisi olla hyvin runsaasti pienelld alueella. Ilmeisesti toimintaperiaate

edellyttaa suurempia kaupunkeja, kuin mitd Suomessa on.
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Kuva 23. Berliinin keskustassa DriveNow-autoja on hyvin tarjolla.

Vahvuudet Heikkoudet

¢ Voi monipuolistaa yhteiskdyttdoautotarjontaa | ¢
ja toimijakirjoa markkinoilla

e Sopii ad hoc -tarpeisiin ja toimii siten mm.
muiden liikennejarjestelmien tdydentdjana,
erityisesti poikkeustilanteissa

¢ Operaattorin brandi ja sen runsas nakyvyys
katuymparistdssa vahvistaa toimintaa.

Edellyttda suurta maaraa ajoneuvoja ja siten
investointeja, mikd nostaa aloituskynnysta ja
mahdollistaa  operoinnin vain  suurille
toimijoille

Uhat Mahdollisuudet

¢ Suurten investointikustannusten  vuoksi | ¢
jarjestelma toteutetaan vaatimattomana, eika
se saa riittdvasti kayttdjid toimiakseen
kannattavasti

e Suuri toimija voi haitata tai ehkaistd muiden
yhteiskdyttoautopalvelujen tarjoajien paasya
markkinoille

e Pysidkointitilan riittdmattomyys keskusta-
alueella

Kaupunkipyoran kaltaisen organisointimallin
vuoksi jarjestelma voi tukea myds pyorailya
naiden tarjotessa yhdessa hyvin
joukkoliikennettd tdydentdvan yksildllisen
liikkumispaketin

Yksityisten autojen yhteiskaytto eli vertaisvuokraus

Vertaisvuokraustyyppisessd yhteiskdytdssd (P2P) palveluntarjoaja hallinnoi virtuaalista autokantaa,
jonka omistavat yksityiset henkilot. Operaattorin pddomaa ei siis sitoudu autoihin. Varausjirjestelma

perustuu alykorttiin ja auton voi vuokrata lyhimmilladn tunniksi. Maksu tapahtuu ldhes aina valittavan
8



yrityksen varausjdrjestelmdn kautta. Osa palveluista edellyttdd vuokraajan ja omistajan tapaamista
vuokrauksen alussa ja lopussa. Talléin vuokrauksen minimiaika on yleensa nelja tuntia ja timankin hinta
on lihes sama kuin vuorokauden. Autojen merkit ja mallit vaihtelevat, mutta yleisesti sopimusehdoissa
asetetaan joitakin rajoituksia auton idn (esim. alle 10 v.), ajomaaran (esim. alle 100 000 km) tai arvon

(esim. alle 20 000 euroa) suhteen. Autot tulee palauttaa lahtopaikkaan tai sen lahistolle.

Pdivahinnat vaihtelevat vuokraajasta riippuen 25-40 euron valilld, erikoisautot voivat olla selvasti
kalliimpia. Hintaan sisiltyy yleensd vakuutus, jonka vuorokausihinta on tavallisesti 7-10 euron valilla.
Polttoaineen suhteen eri operaattoreilla on erilaisia kdaytantoja. Polttoaine voi sisdltya hintaan, tai auto

palautetaan sama maara tankissa kuin mita oli vuokrausta aloitettaessa.

KOLME AUTON VERTAISKAYTTOPALVELUA

Suomessa on  tdtd  raporttia varten  tunnistettu = kolme laajuudeltaan  merkittivaa
vertaisvuokrausjarjestelmaa. City Car Clubin operoima MeGo (www.mego.fi) edellyttda henkilokohtaista
tapaamista omistajan ja vuokralaisen Kkesken, jarjestelmd tarjoaa ainoastaan tydkalun varauksen
tekemiseen ja laskutukseen. Autoja on tarjolla tdlla hetkelld viisi, kaikki Helsingissa (T60616 ja
Munkkiniemi). Toinen jarjestelma, Kortteliauto (www.kortteliauto.fi), perustuu autoon asennettavaan
hallintalaitteistoon, jolloin varattu auto voidaan ottaa kdyttoon sahkodisen ovenavauksen kautta. Autoja on
tarjolla tdlla hetkelld 12 kpl, padasiassa Helsingissd, mutta myds Vantaalla, Lahdessa, Turussa ja

Tampereella.

Vahemman tunnettu palveluntarjoaja on Smart Travel. Sen omistavat perustajat, Valtosen
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Kuva 24. Smart Travel, MeGo ja Kortteliauto. Kotisivut. (16.8.2013)

veljekset. Palvelu otettiin kayttoon vuosina 2003- 2004, joten se on vain pari kolme vuotta City Car

Clubia nuorempi ja selvasti vanhempi kuin CCC:n MeGo.

Smart Travelin toiminta perustuu internetin sidhkoéisiin palveluihin. Autoja on saatavilla 16 kaupungissa

Suomessa (ja Zubrin kaupungissa Tsekeissd). Henkilo- ja pakettiautoja on tilld hetkelld tarjolla 37



kappaletta, joskin merkittdva osa, parisenkymmentd, sen autoista on kaytettyjen autojen liikkeessa

myynnissa olevia autoja. Auton vakuutukset ovat auton omistajan vastuulla.

MeGon ja Kortteliauton sivustoja selvasti vaatimattomampi web-palvelu vaikuttaisi olevan lahinna
lisensointiin perustuva vertaisvuokrausjarjestelma, joka valittda omistajien autoja verkkopalvelun kautta.
Tassd mielessd se on hyvin ldhelld esimerkiksi autovuokraamo ja auton yhteiskdyttépalvelu 24Renti3,

jonka palveluntarjoajat ovat tosin kaikki pienimuotoisia yrityksia.

Yhteiskayttoautopalveluun liitetddn vahvasti liikkumisen ohjaus -henkinen autonkdytén mukainen
kustannusrakenne. Smart Travelin valittimien autojen kayttdjat maksavat kuitenkin normaalin
autovuokrauksen tapaan varaamastaan ajasta, tyypillisesti vahintddn yhdestd paivastd. Sen
vuokraamotyyppisesti  tarjoamien “vapaiden kilometrien” vuoksi auton Kkayttoperustaisina

autoilukustannuksina nakyvat vain polttoainekustannukset, kuten 24Rentillakin.

Kdytdnnossa asiakas voi varata auton verkossa luottokorttimaksun yhteydessd tai soittamalla tai
ldhettdmalla sdhkopostia suoraan auton omistajalle. Auton avaimet saa suoraan omistajalta tai auton
kiinni olevan sivuikkunan ylareunaan kiinnitetystd kotelosta. Tassid 24Rent eroaa selvisti: asiakas/jasen
nékee vain lisensoidun varausjarjestelman ja auto aukeaa tekstiviestilla tai painamalla dlypuhelimen web-

selaimen kosketusnaytolla yhta nappia.

Smart Travelin autot ovat pddasiassa idkkaitd, paljon ajettuja ja kayttdjille selvasti edullisempia kuin
edullisissakaan perinteisissa autovuokraamoissa - tai monesti 24Rentissi. Auton voi saada kayttoonsa

paivaksi halvemmalla kuin Kortteliauton tai MeGon kautta muutamaksi tunniksi.

Palvelu koostuu kdytannossa useista web-sivustoista. Kameravalvontaan ja vartioihinkin viitataan. Toisin
kuin muut vuokraamot tai yhteiskayttoautopalvelut, Smart Travel tarjoaa autoja myos nuorille ja tuoreen
ajokortin haltijoille. Autoilla saa my6s ajaa ulkomaille. Siind missa CCC ja Kortteliauto brandaytyvat
"kaupunkilaisiksi” valinnoiksi Smart Travel markkinoi autojaan mydos pitkien, pienelld budjetilla tehtavien

ulkomaanmatkojen ajokiksi.

ARVIO YHTEISKUNNALLISTEN HYOTYJEN NAKOKULMASTA

Vuokra-aika voi olla lyhytkin, varsinkin jos autot ovat sdhkdisesti kdyttoon otettavissa. Kdyton joustavuus

riippuu vuokralleantajasta silloin, kun auton kayttdonotto edellyttda tapaamista.

Tamantyyppisen yhteiskidyttoautoilun etuna on, etti se ei lainkaan lisda liikenteessa olevia autoja, vaan
kaikki suorite tapahtuu autoilla, jotka ovat joka tapauksessa olemassa. Autojen yhteiskayttopalveluihin
verrattuna huomattava etu on, ettd vertaisvuokrattaville autoille on yleensa pysakdintipaikka valmiina

asuinkiinteiston (tai yrityksen) tontilla. Ainakaan se ei lisda kadunvarsipysakoinnin kKysyntaa.
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Vuokraus suoraan omistajalta

Palveluita, joissa sopimuksen jilkeen auton vastaanotto tapahtuu suoraan omistajalta, ovat ainakin
saksalaiset Autonetzer ja Tamyca, brittildinen Whipcar, ranskalaiset Deways, Voiturelib ja Buzzcar seka

amerikkalainen Jollywheels.

Autonetzer ja Tamyca tarjoavat autoja neljaksi tunniksi, yhdeksi paivaksi tai viikoksi. Komissio on

Autonetzerilla 15 prosenttia vuokratulosta ja Tamycalla 7,50 euroa jokaista alkavaa vuorokautta kohden.

Whipcarilla vuokrauksen minimiaika on kolme tuntia. Whipcar perii omistajalta 15 prosentin provision ja

vuokraajalta 3 punnan varausmaksun.

Uudenlainen jakamistalouden start up -yritys FlightCar aloitti Cincinnatissa ja toimii nyt Bostonissa ja San
Franciscossa. Tunnetun AirBnB -kodinvaihtopalvelun tapaan FlightCar valittda lentomatkalle lahteneiden
pysakoityja yksityisautoja lennolta tuleville autontarvitsijoille. FlightCar maksaa autonsa palveluun
"listanneen” pysakoinnin lentokentilld, ottaa auton vastaan, pesee auton ennen ja jdlkeen vuokrauksen
seka vakuuttaa runsaskatisesti jokaisen auton, riippumatta siitd, saatiinko auto silla kertaa vuokrattua vai
ei. Auton omistaja saa verojen jilkeen 65% vuokrasummasta. FlightCar on tehnyt sopimuksen
vakuutusyhtion kanssa yksinoikeudella. Ongelmatapauksissa (esimerkiksi vuokrattua autoa ei ole
palautettu maardaikaan) autonsa omistajalle taataan autokyyti madranpadhansa ja ao. auton palautus
omistajalle myohemmin. Kolmen MIT-opintonsa keskeyttineen nuoren miehen perustama FlightCar on

kerannyt riskirahoitusta muutamassa vuodessa jo useiden miljoonien dollarien edesta.

Deways edellyttds, ettd omistajan oma autovakuutus Kkattaa lainaamisen. Vuokraajan on avaimen
saadessaan luovutettava takuuraha, yleensa satoja euroja, joka palautetaan vuokrauksen paatyttya.

Vuokraus maksetaan Paypal-jarjestelmalla.

Ranskalainen Buzzcar veloittaa komissiona 16 prosenttia, jota alennetaan viisi prosenttia, mikali omistaja

on itse hankkinut Buzzcarille asiakkaan.

Ranskalaisessa Voiturelib-vuokraamossa kello kidy puolen vuorokauden jaksoissa ja minimiaika
varaukselle on yksi vuorokausi. Komissio on 30 prosenttia ja siihen sisdltyy vakuutus. Polttoaineen

maksaa vuokraaja.

Yhdysvaltalainen autovuokraamo JollyWheels tarjoaa vuokrattavaksi sekd alihankkijavuokraamoiden
omistamia ettd vertaisautoja. Yritys ei itse omista autoja. Vertaisautojen vuokraaminen muistuttaa
ldheisesti tavallista autonvuokrausta minimiajan ollessa yksi vuorokausi. Ellei vuokraajan oma
vakuutusturva (kotivakuutus) kata vuokrattua autoa, on hinen ostettava vakuutus vuokrausta

tehdessaan. JollyWheels perii vuokratessa valityspalkkiota kymmenen prosenttia vuokrasta.
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VUOKRAUS SUORAAN YKSITYISOMISTAJALTA SUOMESSA

City Car Clubin MeGo-palvelussa (www.mego.fi) on tarjolla viisi autoa, joille on ilmoitettu seka tunti- etta
vuorokausihinnat. MeGo ottaa autolle vuokrauksen ajaksi vakuutuksen, joka kattaa ajoneuvolle sattuneet
vahingot. Vakuutuksen omavastuu on 1250 euroa. Omistaja puolestaan vastaa liikennevakuutuksesta.
MeGo laskuttaa omistajan asettaman vuokrahinnan ja valittdd sen omistajalle pidatettyaan siita itselleen
40 prosenttia. Polttoaineen maksaa vuokraaja eli auto vastaanotetaan ja palautetaan tiyteen tankattuna.
MeGo:n kautta on talld hetkelld vuokrattavissa kuusi autoa. Palvelu on ollut pitkdan pilottivaiheessa,
ldhinna hinnaltaan soveltuvan vakuutustuotteen puuttumisen vuoksi. Autojen vuokraaminen on silti

mahdollista. Vuokratuntihinta 7-12 euroa/h. Vuorokausihintaa ei ole mainittu sivustolla.

Smart Travelin palvelujarjestelmédn piirissd olevan autonomistajan on mahdollista vuokrata autonsa
suoraan asiakkaalle, jos tima ottaa omistajaan yhteyttd puhelimitse tai sihkopostilla. Smart Travel seuraa

autoa paikannuslaitteen perusteella.

VERTAISVUOKRAUS VARAUSJARJESTELMAN AVULLA

Liahempana yhteiskdyttéautoilun maadritelmaa ovat palvelut, joissa auton kayttdonotto on mahdollista
tapaamatta omistajaa. Téllaisia ovat visuaalista ilmettd mydten hyvin samankaltaiset ranskalainen Livop
ja yhdysvaltalainen Relayrides. My6s yhdysvaltalaisella Getaroundilla auton kayttoonotto onnistuu ilman

tapaamista, mikali vuokraajalla on kaytossaan iPhone.

Livop- ja Relayrides-palveluissa ajoneuvoon asennettava laitteisto mahdollistaa ovien avaamisen
vuokraajan dlykortin avulla. Minimivuokra-aika on yksi tunti ja vuokrahinta muodostuu seka ajasta
ettd ajetuista kilometreista. Livop pidattaa itselladan 40 prosenttia tuotosta, mika kattaa myds
vakuutuksen ja polttoaineen. Relayrides.com perii vuokrasta 15 prosenttia ja vakuutukseen 20
prosenttia. Lisdksi omistaja vastaa auton polttoaineesta. Getaround veloittaa 40 prosentin

valityspalkkion, joka sisaltda vakuutuksen. Vuokraaja vastaa polttoainekuluista.

Hollannissa on vireilld lukuisia vastaavia hankkeita, mutta esteend on toistaiseksi ollut sopivan

vakuutustuotteen puuttuminen markkinoilta.

VERTAISVUOKRAUS VARAUSJARJESTELMAN AVULLA SUOMESSA

Suomessa Kortteliauto on aloittanut vertaisvuokrauspalvelun maaliskuussa 2012. Kortteliauton
palvelussa auton omistajan on edellytetty kustantavan autoon asennettavan laitteen (250 euroa). Aluksi
hinta perittiin asennuksen yhteydessd. Nykydan maksua ei peritd, mutta vuokraaja maksaa Kortteliautolle
kuukausittain 10 euron jasenmaksun. Kaikki asiakkaat liittyvat ensin kayttdjiksi. Jos kayttdja lisaa
palveluun autonsa, hin toimii sekd kayttdjana ettd omistajana. Palvelun kayttdja maksaa liittymismaksun

2€, taman jilkeen erillistd kuukausimaksua ei peritd. Kortteliauto vastaa -etdhallintamoduulin
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asennuskustannuksista. Omistajan sopimuksen pdittyessa moduuli poistetaan autosta ilman erillista

maksua.

Lisdksi omistajan on hankittava vuokraukseen oikeuttava liikennevakuutus, jonka hinta voi olla yli
puolitoistakertainen tavalliseen liikennevakuutukseen verrattuna. Kayttajalla on 1250 euron omavastuu
ajoneuvon vahingoista. Ylimenevd osa on auton omistajan riskid. Omistaja voi ottaa autoon
vertaisvuokrauskayttoén  tarkoitetun  Isokasko-autovakuutuksen. = Omavastuut  vakuutuksesta
korvattavista vahingoista ovat samat niin omistajille kuin auton vuokraajillekin. Omavastuut
vahinkotapauksissa: Vaunuvahingot ja muut vahingot ajoneuvolle ja varusteille: 1000 euro, Hirvi-, palo-,
varkaus- ja ilkivaltavahingot: 200 euroa. Vertaisvuokrauskayttoon tarkoitetussa isokasko-
autovakuutuksessa vakuutusyhtié OP-Pohjola sallii normaaleista suojeluohjeista poiketen auton avainten

sdilyttamisen autossa kunha avaimia ei voi havaita auton ulkopuolelta.

Kortteliauton toiminta on télla hetkelld edelleen pilottivaiheessa, joskin toiminta nayttda kdaynnistyneen
hyvin. Lahdessa sijaitseva auto on ollut ahkerimmin kaytdssd, ja omistaja on ansainnut silla 100-200
euroa kuukaudessa. Elokuussa 2013 Kortteliauto toimii kuitenkin padasiassa Helsingissa. Yksitdisid autoja
on tarjolla Vantaalla, Lahdessa, Tampereella ja Turussa. Ajoneuvokohtainen vuokrahinta vaihtelee 4 -
8,70 euron valilla, kullekin autolle on maaritetty myds vuorokausihinta (24 - 64,80 euroa). Autoista on
laajat kuvalliset ja sanalliset esittelyt. Tarkasteluhetkelld nuorimmat autoista ovat 6-5-vuotiaita, vanhin
vuosimallia 1990. Kortteliauto ei aseta autolle laatu- tai kokovaatimuksia. Lienee ymmarrettiavaa, etta
jarjestelman houkuttelevuutta lisdisivat uudet ja erikoisetkin autot, kuten vaikkapa avomalliset
urheiluautot. Liikenteessa olevasta uudesta autokannasta merkittdva osa on kuitenkin rahoitusyhtiéiden
omistamia, jotka ykskantaan kieltdvat autojen vertaiskdyton. Vertaiskaytto lisdd auton kuljettajien maaraa
ja onnettomuusriskid. Osa omistajistakin saattaa arastella uudehkon auton nopeampaa kulumista.

Kaytannossa siis 3-4 vuoden ikdiset ja sitd nuoremmat autot ollevat harvinaisuus vertaiskaytossa.

Vahvuudet Heikkoudet
e Vertaisvuokraus ei lisad lainkaan autojen | * Suomessa vakuutusten hinnoittelu ja
maaraa eikd pysakointipaikkojen tarvetta, madrittely hidastaa toiminnan levidmists,
vaan lisdd olemassa olevien autojen mika vaatisi erityisponnisteluja
kayttoastetta. palveluntarjoajalta.
¢ Autopaikkojen osoittaminen Kkayttdjille ei | * Suoraan omistajalta tapahtuva vuokraus
vaadi erityisjarjestelyja. sitouttaa omistajaa ja edellyttda asiakkaan
* Konsepti vastaa "maalaisjarked”: autoa tapaamista ainakin vuokrauksen alussa etta
lainataan Kkaverille, kaverin Kkaverille tai lopussa.
saman naapuruston asukkaalle. e Sahkoisen vuokrausjarjestelmdn laitteisto
¢ Paikallinen toiminta voi lisitd yhteisollisyytta (esim. Kortteliauton "automoduuli”) autossa
asuntoalueilla. synnyttdd kustannuksia, jotka operaattori
perii auton omistajalta
¢ Riippuen vertaisvuokrausta valittavan
operaattorin lilketoimintamallista,
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kannattavan vertaisvuokraustoiminnan tulee
olla melko aktiivista. Esimerkiksi Kortteliauto
perii autonomistajilta jasenmaksua 10 euroa
kuussa ja City Car Clubin operoima MeGo
40% kayttdjan maksamasta vuokrasta. Smart
Travel on minimoinut markkinointi- ja
operointikustannuksensa ja kykenee siksi
maksamaan omistajille suuremman osan
vuokramyynnista kuin kilpailijansa.

Autokalusto energiankulutus- ja

paastoominaisuuksiltaan Kirjavaa (osa melko
vanhaa)

Uhat

¢ Vakuutustarjonta koetaan edelleen
ongelmaksi, mikd rajoittaa  vuokralle
tarjottavien autojen maaraa.

e Eristdytymis- ja yksityistymiskehitys

yhteiskunnassa kasvaa, mikd ei kannusta
auton lainaamista "vieraalle”.

Auton omistajan ja vuokraajan kesken voi
syntya nopeastikin erddnlainen
vakioasiakassuhde, jolloin heilld on intressi
pyrkia sivuuttamaan valittdva operaattori.
Vertaisvuokraus voi kaintya ajanoloon
pienten autoja myyvien ja vuokraavien
jobbarien markkinointikanavaksi (vrt.
autoliikkeiden paljastuvat
yksityishenkildiden autonmyynti-ilmoitukset
internetin autonmyyntisivustoilla. Vrt.
autoliike  merkittdvdssa osassa  Smart
Travelin tarjoamista autoista)

ilmoituksiksi

Mahdollisuudet

Auton omistajalle koituvia sivukustannuksia
pystytddan alentamaan, jolloin pienikin
vuokrakayttd tuottaa tuloja omistajalle, ja
kynnys oman auton tarjoamiseen alentuu.
Vertaisvuokraus voi tarjota pienille, autoja
myyville ja vuokraaville jobbareille edullisen
markkinointikanavan.

Auton lainaaminen naapurille on sinidllidan hyvd ja kannustettavakin tapa kdyttda olemassa olevaa
autokantaa tarkoituksenmukaisesti. Myos autovakuutukset hyvaksyvat lainaamisen kuljettajalle, kunhan

talla on kyseisen ajoneuvoluokan kuljettamiseen oikeuttava ajokortti. Auton omistajan vahingoksi jaavat

Muut yhteiskayttdautoilun muodot

NAAPURIN AUTON LAINAAMINEN

kuitenkin mahdolliset vakuutusbonusten menetykset.

Auton lainaaminen edellyttda vahvaa luottamissuhdetta osapuolten kesken. Mikali tallainen on olemassa,
on lainaaminen hyva ja suositeltava tapa ratkaista liikkumisen tarpeita ilman tarvetta oman auton

omistamiseen. Vertaisvuokrausjirjestelma paikkaa luottamusaukkoa toisilleen vieraiden osapuolten

kesken.
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Ongelmallinen tidma yhteiskdyttdautoilun kotoisa ja maanldheinen muoto on ldhinna silloin, kun
pohditaan mahdollisten etuisuuksien suomisesta yhteiskédytolle. Periaatteessa kuka tahansa voisi vaittaa
aika ajoin lainaavansa autoaan naapurilleen tai tuttavilleen. Tullakseen edistimistoimenpiteiden
kohteeksi yhteiskayttopalvelulta voidaan edellyttad jatkuvuutta ja ammattimaisuutta. Nama voidaan
osoittaa esimerkiksi julkaisemalla palvelu yleisesti nahtaville ja kaikkien halukkaiden kaytettavaksi.
Mikali vertaisvuokrauksessa on kdytdssd auton omistajan maksama valvontalaitteisto, voidaan tata pitaa

osoituksena vakaasta aikeesta tarjota autoa aktiivisesti vuokralle.

Vahvuudet Heikkoudet

e Ei lisda lainkaan autojen maardaa eika | * Auton kayttdonotosta on aina erikseen
pysakointipaikkojen tarvetta, vaan lisada sovittava, samoin avainten palautuksesta ja
olemassa olevien autojen kayttoastetta. kustannusten mahdollisesta korvaamisesta.

¢ Autopaikkojen  osoittaminen ei vaadi |+ Voi heikentdd vertaisvuokrauspalveluja
erityisjarjestelyja. tarjoavien yritysten toimintamahdollisuuksia

¢ Luonteva ja helppo jarjestelma. tarjotessaan oikotien auton omistajan ja

e Ei hallintokustannuksia. vuokralle ottajan valille

Uhat Mahdollisuudet

e Eristdytymis- ja yksityistymiskehitys | ¢ Tilanteissa, joissa osapuolet ovat toisilleen
yhteiskunnassa heikentaa sosiaalisia laheisid esim. vanhemmat lainaavat autoa
verkostoja ja  vadhentdd lainaamiseen aikuisille lapsilleen.
tarvittavaa luottamusta osapuolten kesken. e Pelisdannoista mm. kustannuksista ja

*  Vahinkotapauksissa operaattorin vastuista kyetddn sopimaan ja ehkdisemaan
puuttuminen  voi  aiheuttaa  vaikeasti mahdollisia ristiriitoja.
ratkaistavia ristiriitatilanteita

KIMPPAKYYDIT
Kimppakyydeissa auton omistaja tarjoaa matkustusmahdollisuuden muille samaan suuntaan kulkeville.
Kimppakyydeistd voidaan sopia tuttujen kesken vaikkapa juniorijoukkueen pelimatkoilla tai
tyokavereiden kesken vuorotteluperiaatteella. Timan lisdksi on olemassa palveluita, jotka mahdollistavat
kysynnan ja tarjonnan kohtaamisen keskendin toisilleen tuntemattomien henkiléiden kesken. Esimerkki

téllaisesta on www.greenriders.fi -palvelu.
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Kuva 25. Greenriders pyrkii yhdistdmdcdn kimppakyytien tarjoajat ja tarvitsijat.

"Kimppakyyti” on Kouvolan kaupungin tarjoama maksuton Internet-palvelu, joka on ollut kdytéssa

vuodesta 2009 ldhtien. Rekisterdityneitd kayttdjia on parisen sataa. (www.kouvola.fi/kimppakyyti).

Vastaava Kyydit.net toimii Mynamaella. Mynamaen pilottikohteen kokemusten perusteella oli tarkoitus

kehittaa palvelumalli, joka on monistettavissa muihin kuntiin. Projekti paattyi kesalla 2011.

Myds kimppakyytien osalta voidaan esittdd samantyyppisid pohdintoja kuin auton lainaamisen suhteen.
Silloin, kun joka tapauksessa autollaan liikkuva ottaa muita matkustajia kyytiinsd ja ndma muut olisivat
muussa tapauksessa tehneet matkan omalla autollaan, edistetdan liikkumisen tehokkuutta ja
ympadristoystavallisyytta. Mikali kimppakyyteja halutaan yhteiskunnan toimin edistdd, tulisi varmistaa,
ettei tdlla tavoin houkutella kavelijoita, pyorailijoitd ja julkisen liikenteen kayttajia henkil6auton kayttoon.
Esimerkiksi  bussikaistojen kidyttooikeuden myontiminen henkildautoille, joissa on tietty
vahimmaismaara matkustajia, kohdistuu matkoihin, joilla myds julkinen liikenne olisi vaihtoehto.
Harvemmin asutuilla alueilla kimppakyytien suosiminen ja kannustaminen voisi parhaimmillaan

muodostua yhdeksi julkisen liikenteen hajautetuksi tuotantotavaksi.

Kimppakyytien kustannusjako kuljettajan ja matkustajan kesken on harmaata vyohyketta. Osallistumista
polttoainekustannuksiin tai kahvin tarjoamista pidetdadn hyvaksyttivang, ja jonkinasteinen matkustajan
osallistuminen lienee pitemman paille tarpeellista tarjonnan varmistamiseksi. Toisaalta suoranaisen
maksun periminen luokittelisi kimppakyydit ammattimaiseksi palveluksi, jolloin Kkilpailtaisiin taksien
kanssa ilman takseille asetettavia velvoitteita. Rajanveto kimppakyytien ja taksipalveluiden valilla ja
pelisddannot kustannuskorvauksista ovat kysymyksid, jotka on tarpeen ratkaista, mikali kimppakyytien
halutaan yleistyvan. Kimppakyytijarjestelmd voisi olla myds ammattikuljettajien hyddynnettavissa

erdanlaisena matkojenyhdistelykeskuksena.
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Vahvuudet

Ei lisdd lainkaan autojen maaraa eika
pysdkointipaikkojen tarvetta, vaan lisda
olemassa olevien autojen kiyttoastetta.
Autopaikkojen  osoittaminen ei  vaadi
erityisjarjestelyja.

Soveltuu myds ajokortittomille

Heikkoudet

Kysynndn ja tarjonnan kohtaaminen ei ole
helppoa.

Voi yleistyessddn viedd matkustajia julkisesta
liikenteesta

Uhat

Kysyntd ja tarjonta eivat kohtaa.
Yleinen ilmapiiri yhteiskunnassa yksityistyy

entisestdan, mika ei kannusta kyytien
jakamiseen

Liikkumistarpeet  yksil6llistyvdt,  jolloin
entista harvemmat jakavat samoja
liikkumistarpeita

Mahdollisuudet
Haja-asutusalueilla tarjoaa korvaavan
ratkaisun julkisen liikenteen supistuville
palveluille.
Syntyy  vahvoja  operaattoreita, jotka
kykenevét kerddmaan suuren
kayttdjapotentiaalin ja  siten luomaan
edellytykset ~ kysynndn ja  tarjonnan
kohtaamiselle.

Ristiriidat taksien ja muun ammattiliikenteen
suuntaan kyetdidn ehkdisemdin ja luomaan
molempia osapuolia hyodyttavat pelisddnnot.
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Liite 2

Liikenne- ja autovakuutukset autojen yhteiskaytossa

Yhteiskéyttdautojen kuten kaikkien monen kayttdjan autojen kolariherkkyys on yksityisautoa suurempi. Sen
vuoksi liikenne- ja autovakuutus sekd niiden kustannukset ovat vaajaamaton kysymys yhteiskdyttdautoilun
organisoinnissa. Liikennevakuutus on pakollinen, joten ilman toimivaa vakuutuskaytantod yhteiskayttéautoja ei
voi olla olemassa. Vakuuttamisen kéytannét , riskien arviointi ja siten hinnoittelu heikentaa yhteiskayttdautojen
taloudellista kilpailukykya. Esimerkiksi Smart Travel ja Kortteliauto ovat asettaneet auton kéyttajélle noin
tuhannen euron luokkaa olevat omavastuut. Smart Travelin sopimusehdoissa mainitaan useita sanktioita
kéyttajalle erilaisten ongelmatapausten varalle (esim. varkaustapaus: 5000€). Kaikkiaan omavastuiden taso

heijastelee kolaroidun, autovakuutuksettoman ajoneuvon korjauskuluja.

LIIKENNEVAKUUTUS

Suomessa liikennevakuutus on pakollinen. Liikennevakuutuslain mukaan se kattaa auton kayttdmisesta
johtuneet, ajoneuvossa olleiden henkilévahingot sekd ulkopuolisten henkilé- ja omaisuusvahingot
Liikennevakuutus ei kata vakuutetulle moottoriajoneuvolle itselleen eiké siina olleille tavaroille tai kuormalle
aiheutuvia vahinkoja.

Liikennevakuutusmaksut lasketaan vakuutusyhtidkohtaisten maksuperusteiden mukaan niin, ettd ne riittavéat
korvauksiin sekd vakuutusten ja vahinkojen hoitokustannuksiin. Tarvittaessa yhtion on annettava selvitys
maksuperusteista Vakuutusvalvontavirastolle.

Yleisimpia vakuutusmaksuun vaikuttavia tekijoita ovat:

e ajoneuvon laatu

< ajoneuvon merkki ja malli

« sylinteritilavuus

e ajoneuvon kayttotarkoitus

e ajoneuvon kotipaikka

»  vakuutus- ja vahinkohistoria / Bonus

e maksutapa

(1&hde: Liikennevakuutuskeskus)



a. Autovakuutus eli kaskovakuutus
Autovakuutus (kaskovakuutus) on vapaaehtoinen vakuutus, joka korvaa oman ajoneuvon vahinkoja.
Vakuutuspakettiin siséltyy yleensd useampia vakuutuksia, kuten:
< Kkolari/térmaysvakuutus, joka korvaa omalle ajoneuvolle aiheutuneet vahingot, esim. peltivauriot
e palovakuutus
»  varkausvakuutus
« hirvivahinkovakuutus, joka korvaa hirveen, peuraan tai poroon térmaamisesta aiheutuneet vahingot
« ilkivaltavakuutus, joka korvaa ilkivaltavahingot, kun tekij&a ei saada kiinni
< autopalvelu/hinausvakuutus, joka korvaa hinauskustannukset lahimmalle korjaamolle
» oikeusturvavakuutus, joka korvaa oikeudenkayntikuluja
» lunastusturvavakuutus, joka auttaa vastaavanlaisen tai paremman auton hankintaan lunastustilanteessa
< lasivakuutus, joka korvaa auton lasiin valittdmasté iskusta aiheutuneen vahingon
»  keskeytysvakuutus, joka antaa paivakorvauksen, kun auto on liikennevahingon seurauksena korjattavana
< rahoitusvakuutus, joka turvaa rahoitusta

Laajat kaskovakuutuspaketit siséltdvat yleensd ainakin térmdys/kolarivakuutuksen, hirvivakuutuksen,

palovakuutuksen, varkausvakuutuksen, ilkivaltavakuutuksen ja oikeusturvavakuutuksen.
Pieni osakasko puolestaan siséltaa yleensé vain palo-, varkaus-, hirvi- ja oikeusturvavakuutuksen.

Liikenne- ja autovakuutuksen hintaan vaikuttaa yleensa bonusjarjestelméd. Sen mukaan vahingottomat kaudet
alentavat vakuutusmaksua (nostavat bonusta). Vastaavasti ajoneuvon vakuutuksesta korvatut vahingot korottavat
vakuutusmaksua (pudottavat bonuksia).

YKSITYISAUTON LAINAAMINEN JA VUOKRAAMINEN VAKUUTTAMISEN NAKOKULMASTA

Yhteiskéyttotilanteessa auton kayttdja samaistetaan vakuutettuun, eli téllaista henkil6d koskevat samat suojelu-
ja pelastusohjeet kuin vakuutuksen ottajaakin. Sindnséd ajoneuvon luovuttamista toisen henkildn kayttéon ei
rajoiteta, vaan vakuutus koskee paitsi vakuutuksen ottajaa, my6s muita kayttdjia tai omistajia, tai henkildita,

jotka vakuutetun suostumuksella kéyttavat ajoneuvoa.

Mita (edelld) saédetdan vakuutetusta, kun kysymys on vakuutustapahtuman aiheuttamisesta, suojeluohjeiden

noudattamisesta tai pelastamisvelvollisuudesta, sovelletaan vastaavasti henkil66n:

1. joka vakuutetun suostumuksella on vastuussa vakuutuksen kohteena olevasta moottorikayttdisesta tai

hinattavasta ajoneuvosta, aluksesta taikka ilma-aluksesta;
2. joka omistaa vakuutetun omaisuuden yhdessa vakuutetun kanssa ja kayttaa sita yhdessa hanen kanssaan; tai

3. joka asuu vakuutetun kanssa yhteisessa taloudessa ja kéyttdd vakuutettua omaisuutta yhdessa hénen

kanssaan.



Mita edella saadetdan vakuutetusta, kun kysymys on suojeluohjeiden noudattamisesta, sovelletaan vastaavasti
henkiléon, jonka tehtdvanad vakuutuksenottajaan olevan tyd- tai virkasuhteen perusteella on huolehtia

suojeluohjeiden noudattamisesta. (Vakuutussopimuslaki 28.6.1994/543, 33 8)

Satunnaisesti auton voi lainata tuttaville myds maksua vastaan samoilla vakuutuksilla kuin henkilékohtaisessa
kéytossa. Talloin on kuitenkin huomattava, ettd onnettomuuden sattuessa auton omistajan bonukset laskevat.

(Suullinen tiedonanto vakuutusyhtio Ifistd)

Auton yhteiskayttd niin, ettd autoa valitetddn internet-palvelun kautta, katsotaan sen sijaan auton
vuokraamiseksi. Talléin auto on rekisterditdva "vuokrauskayttéon ilman kuljettajaa” ja siihen on otettava

vuokrauskayttéon soveltuvat vakuutukset.

Osa vakuutusyhtitista (esimerkiksi If) ei myonnad vuokrauskayttéon tarkoitettuja vakuutuksia yksityishenkilille
lainkaan. Esimerkiksi Keskindinen Vakuutusyhtio Turva sen sijaan myontéa vakuutuksia mygs vuokrakayttoon,
mutta liikennevakuutuksen hinta on yli kaksinkertainen verrattuna normaalikéyttoon tarkoitettuun vakuutukseen.

Vastaava tayskasko on hinnaltaan kahdeksankertainen ja osakasko kaksinkertainen verrattuna normaalikaytt6on.

Useimpien yhteiskdyttdautojarjestelmien toiminta perustuu siihen, ettd auton avaimia sdilytetdan autossa ja ovet
avataan ja lukitaan sahkdisesti esimerkiksi matkapuhelimen avulla. Avainten séilyttdminen ajoneuvon sisélla on

vakuutusten suojeluohjeiden vastaista.

Tammikuusta 2013 alkaen Kortteliauto on tarjonnut autonsa vuokralle antaville vakuutuspakettia
markkinointiyhteistydssa vakuutusyhtid Pohjolan kanssa. Kortteliauto ottaa kaikille autoille liikennevakuutuksen
sekd omistajan halutessa autovakuutuksen ja laskuttaa molemmat vakuutukset omistajalta. Auto rekisterdidaan
kéyttotarkoitukseen "vuokraus ilman kuljettajaa” ja Kortteliauto rekisterdidadn ajoneuvon toiseksi haltijaksi.
Vakuutuksen erityispiirteend on suojeluehtojen muutos, jonka mukaan avainten sdilyttdminen autossa on

poikkeuksellisesti sallittua, kunhan avaimet ovat nakymattémissa ja ajoneuvo lukittu.

Pakollisten liikennevakuutusten kustannusten vaihteluvdli on melko pieni. Sen sijaan vapaaehtoisen
autovakuutuksen hintahaarukka voi olla suurikin, varsinkin vuokrauskéayttéon ilman kuljettajaa rekisterdityjen
ajoneuvojen tapauksessa. Tata vaikutelmaa vahvistaa sekin, ettd uusilla autoilla (joille autovakuutus olisi
relevantti) ja pitkdn kokemuksen turvin operoiva City Car Club ei ole, neuvotteluista huolimatta, paatynyt

yhteistydhén mink&an vakuutusyhtion kanssa.
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