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Esipuhe

Aviapolis on ollut viime vuosina Vantaan voimakkaimmin kasvanut suuralue. Alue on ollut
yksi nopeimmin kasvaneista padkaupunkiseudun tydpaikka-alueista. Aviapoliksen alueella
on noin 17 000 asukasta ja yli 30 000 tydpaikkaa.

Aviapoliksen linjastoa on viime vuosina taydennetty vastaamaan nykyistd kysyntaa.
Linjasto on kuitenkin ollut pitkddn p&&osin muuttumattomana, minka vuoksi linjoille on
tehty useampia alareitteja. Seurauksena on ollut lukuisa maara eri reittivariaatioita, joista
osaa ajetaan hyvin harvoin. Muutoksilla on kyetty vastaamaan yksittaisiin tarpeisiin, mutta
laajempana kokonaisuutena linjasto on kayttajalle osin sekava.

Kehédrata valmistuu vuonna 2015. Liikenteen lisddntyminen kasvattaa junien
likenndintikustannuksia 8,5 miljoonalla eurolla vuositasolla, minkd lisédksi kaluston
padomakustannukset kasvavat noin 9 miljoonaa euroa vuodessa. Keharata tarjoaa
suoran raideliikenneyhteyden alueelta Helsingin keskustaan seka Vantaankosken ja
padaradan varsille. Lisaksi keharata parantaa merkittdvasti Vantaan sisaista
poikittaislikennettd. Bussilikennettd sopeutetaan keharadan tuomaan tarjonnan
lisdykseen. Samalla bussiliikennetta selkeytetddn muodostamalla runkolinjoja.

Tyon aikana hyvaksyttin  kesakuussa 2013 lippujarjestelméksi uusi kaarimalli.
Toteutuessaan B- ja C-vybhykkeiden raja kulkee Keh& lll:n tasolla Aviapoliksen alueen
halki. Vyohykeraja saattaa véhentda liityntamatkoja esimerkiksi Jumbon ymparistbsta
kehéaradalle.

Vantaan kaupungin aloitteesta tydssé selvitettiin myds uusien joukkoliikennejarjestelmien
soveltuvuutta Aviapolis-alueelle. Vantaan kaupunki osallistui tyén kustannuksiin 50 %:n

osuudella.
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Lentoaseman shuttle-bussin osalta on pidetty kaksi kokousta, joihin on osallistunut
kauppakamarin, lentoaseman hotellien edustajia (Restel, Bonus Inn ja Best Western
Airport Pilotti) ja alueen yritysten edustajia (Jumbo, Flamingo, Finnair, Iimailumuseo).

Suunnittelutyén aikana on ollut internetissé ideaty6paja, jossa alueen joukkoliikenteesta
kiinnostuneet ovat voineet esittdd nakemyksensa. Ideatydpaja on ollut osoitteessa
http://ideaty6paja.hsl.fi. Lisdksi alueen yrityksille on jarjestetty info- ja keskustelutilaisuus
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I Aviapolis-omradet finns ca 17 000 invanare och 6ver 30 000 arbetsplatser. Omradet
har vaxt kraftigt under de senaste &ren. Boséattningen koncentrerar sig till Ovitsbole och
Herrgardsforsen. De mest betydande arbetsplatsomradena finns pa Helsingfors-Vanda
flygstation samt vid Ring lll. Linjenéatet har inte fornyas avsevart under de senaste aren.
Trafiken har dkats i takt med efterfragan har okat och tidtabellerna har gjorts glesare da
kortiderna har blivit langre. | omradet finns stora mangder av linjer. Utover den dppna
kollektivtrafiken erbjuder hotell och parkeringsomraden i flygstationens omgivning samt
Finavia, som svarar for flygstationens funktioner, trafik for deras kunders behov. Flygbo-
lag Finnair har egna busstransporter mellan Helsingfors centrum och flygstation.

Malsattningen i arbetet har varit att planera kostnadseffektivare kollektivtrafiklinjenat i
Aviapolis-storomradet som skulle battre betjana omradets kraftigt utvecklade markan-
vandning. Grunden for omradets kollektivtrafiksystem bildar Ringbanan som blir fardig
ar 2015. Den ersatter en betydande del av den nuvarande tvargdende busstrafiken vid
Ring lll. | omradet har planerats tva stamlinjer med tata turintervaller: 570 Mellungs-
backa—Hakansbole-Dickursby—Backas—Myrbacka och 600 Jarnvagstorget—
Herrgardsforsen—Backas—Aviapolis—flygstation. Dessa linjer skulle trafikeras pa varda-
garna och lérdagarna med 10 minuters mellanrum och pa séndagarna med 15 minuters
mellanrum.

Forbindelserna fran Ovitsbole till Helsingfors centrum skulle erbjudas enligt planen i
forsta hand med linje 401 som trafikerar via Kungseken och Tavastehusleden. Utbud av
linje 561, som trafikerar till Ostra centrum, skulle forbattras jamfoért med det nuvarande
laget. Annars ar det meningen att omradets linjenat forenklas och klarlaggs avsevart.

Linjenatets arliga trafikeringskostnader ar nu 28,6 miljoner euro och trafikeringskostna-
derna for det planenliga busslinjenatet 22,4 miljoner euro. Ringbanan ¢kar tagens trafi-
keringskostnader med 8,5 miljoner euro pa arsniva. Dessutom Okar kapitalkostnaderna
for materiel med ca 9 miljoner euro om aret. Enligt modellgranskningar skulle omradets
kollektivtrafikresor 0ka en aning jamfort med det nuvarande laget. Antalet resor med
omstigningar skulle dock oka.

Med anledning av Vanda stads 6nskan har man i arbetet granskat ocksa omradets
andra utvecklingsmajligheter for persontrafik. Staden deltog i konsultarbetets kostnader
med 50 procents andel. | takt med byggande av Ringbanan skulle det vara majligt att
framja stationernas férvaringssystem for cyklar och forbattra ocksd omradets cyklings-
natverk. Ocksa stadscykelsystemet kunde genomforas i omradet. Nar anropsstyrt buss-
system Kutsuplus har testats i huvudstadsregionen, kunde trafiken utvidgas ocksa till
Aviapolis-omradet. Pa langre sikt kunde man bygga en snabbsparvéag, speciellt for
tvargaende trafikens behov. Pa langre sikt kan atminstone Flygbanan (fjarrtrafikens
direkta tagforbindelse till flygstation) genomféras. Andra projekter som forelag ar auto-
mattaxisystem och metroférbildelse till flygstation.
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Abstract:

Aviapolis area in Vantaa is home to some 17,000 people and over 30,000 jobs. The
area has seen significant growth in the past few years. Housing is concentrated in
Ylasté and Kartanonkoski. The most important employment areas are the Helsinki-
Vantaa Airport and areas along Ring Road Ill. No significant changes have been
made to the bus route network during the recent years. Services have been in-
creased as demand has increased and timetables have been adjusted to reflect
longer travel times. There is a large number of bus routes serving the area. In addi-
tion to public transport, there are transport services provided by hotels and parking
sites around the airport as well as by Finavia who is responsible for the airport. The
Finnair airline has its own bus service between Helsinki city center and the airport.

The aim of the work was to plan a more cost-effective public transport network for
the Aviapolis area that would better serve its highly developed land use. The Ring
Rail Line to be completed in 2015 will form the basis of the area’s public transport
system. It will replace a significant amount of the present crosstown bus services
operating along Ring Road Ill. The plan for the area includes two frequently operat-
ing trunk routes: route 570, Mellunmaki—Hakunila—Tikkurila—Pakkala—Myyrméaki and
route 600, Central Railway Station (in Helsinki)—Kartanonkoski—Pakkala—Aviapolis—
Airport. These routes would operate every 10 minutes Monday to Saturday and eve-
ry 15 minutes on Sundays.

In the plan, the primary transport link between Ylasté and Helsinki city center would
be route 401 running via Kuninkaantammi and Hameenlinnanvayla. Supply on route
561 to Itdkeskus would be improved from the present. Otherwise the aim is to signifi-
cantly simplify the route network in the area.

At present, the annual operating costs of the route network are EUR 28.6 million
while the operating costs of the route network presented in the plan are EUR 22.4
million. The Ring Rail Line will increase the operating costs of train services by EUR
8.5 million a year. In addition, the capital outlay for the bus fleet will increase by
some EUR 9 million a year. According to model analyses, the number of public
transport journeys in the area would slightly increase from the present. However,
journeys with transfers would increase.

At the wish of the City of Vantaa, the plan also examines other possibilities for devel-
oping passenger traffic in the area. The city paid 50 per cent of the cost of the con-
sulting assignment. Along with the construction of the Ring Rail Line, it would be pos-
sible to improve the bicycle storage systems at stations and also upgrade the cycling
network in the area. A city bike system could also be implemented in the area. After
the pilot of the Kutsuplus demand-responsive bus system in Helsinki, the service
could be expanded also to Aviapolis. On the longer term, a light rail could be built in
particular for the needs of crosstown transport. On the long term at least the Airport
Rail Link (a direct long-distance rail link to the airport) could be implemented. Other
projects discussed include an automated taxi system and Metro line to the airport.
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1 Johdanto

Aviapolis on yksi Vantaan seitsemasta suuralueesta. Se on yksi paakaupunkiseudun
nopeimmin kasvavista tyopaikka- ja asuinalueista. Aviapoliksen alueella on noin 17 000
asukasta ja yli 30 000 ty6paikkaa.

Aviapoliksen suuralueen joukkoliikennepalvelut eivat ole kaikilta osin pysyneet
maankaytén muutosten perédssd. Uusien asuin- ja tytpaikka-alueiden seka kaupallisten
palveluiden rakentuessa joukkoliikenteen tarjonnan puutteita on jouduttu paikkaamaan
lyhytjanteisten ratkaisujen avulla, jolloin linjastosta on tullut sekava. Paikoitellen
joukkoliikennetarjontaa ei ole pystytty kasvattamaan kysynnan kasvaessa, jolloin
seurauksena on ollut ylikuormitusta.

Kehédrata valmistuu vuonna 2015, mikd muuttaa alueen joukkoliikennejarjestelman
kysynnén jakautumista merkittavasti. HSL:ssd on valmistunut runkolinjastosuunnitelma,
jossa esitetdan myods Aviapoliksen alueelle TUUSU-runkolinjaa ja poikittaista Jokeri 3:a.
Myds poikittaisliikenteen kehittdmissuunnitelmassa 2012-2022 on esitetty lisdajatuksia
alueen poikittaisen joukkoliikenteen kehittamiseksi.

2 Tavoitteet ja lahtokohdat

Tybssd keskeisimpana tavoitteena on suunnitella Aviapolis-alueelle  nykyista
kustannustehokkaampi ja voimakkaasti kehittynyttd maankaytt6a paremmin palveleva
joukkoliikennelinjasto noin vuosille 2015-2020. Lisdksi tavoitteena on tarkastella uusien
joukkoliikennejarjestelmien soveltuvuutta alueelle. Keharadan junaliikenteen alkaessa
vuonna 2015 Aviapoliksen suuralueen joukkoliikennejarjestelmassa tapahtuu merkittavaa
siirtymaéd busseista juniin. Junaliikenne parantaa yhteyksid muun muassa Helsingista,
Tikkurilasta ja Myyrmaestda Lentoasemalle ja Aviapoliksen aseman ympéaristoon seka
Vantaan sisaisessa poikittaislikenteessa. Tavoitteena on selkeyttdd linjastoa seka
vahentdaa junaliikenteen kanssa padllekkaistda bussilikennettd. Bussiliikenteen
likennointikustannusten osalta tavoitteena on useiden miljoonien eurojen vuotuinen
saasto, jolla voidaan kattaa osittain junaliikenteen kustannusten kasvu.
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2.1  Joukkoliikenteen kysynta

2.1.1 Nykyiset vaesto- ja tyopaikkamaarat

Alueella on noin 17 000 asukasta ja yli 30 000 tydpaikkaa. Vaestd on kasvanut erityisesti
2000-luvun ensimmaiselld vuosikymmenelld. Vaestdon kasvun on ennakoitu olevan
voimakasta myds 2010-luvun alkupuolella, mutta vahitellen tasaantuvan. Seuraavassa
kuvassa on esitetty vaestomaara vuosilta 1990-2011 ja ennuste vuosille 2012-2020.
Alueen vaestt on selvasti nuorempaa kuin Vantaalla keskiméaérin. Myo6s vieraskielisten ja
ulkomaalaistaustaisten ihmisten osuus on Aviapoliksen asukkaista suurempaa kuin
Vantaalla keskimaarin. Koulutusaste ja tulotaso ovat my®s korkeampia kuin Vantaalla
keskimaarin.

Tyo6paikkojen mééard on kasvanut Aviapoliksen alueella noin 40 prosentilla vuosina 2000—
2008. Tydpaikkojen maaran kasvu on ollut seka absoluuttisesti etta suhteessa selvasti
muuta Vantaata nopeampaa. Aviapoliksen alueella tydssakayvista vain noin viisi
prosenttia asuu Aviapoliksen alueella. Neljannes tyontekijoista asuu muualla Vantaalla,
vajaa kolmannes Helsingissa, noin 10 prosenttia Espoossa ja noin 20 prosenttia muualla
Helsingin seudulla.
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Kuva 1. Vaestén maara Aviapoliksen suuralueella (1.1.) vuosina 1990-2011 ja ennuste vuosille
2012-2020 (Vantaan kaupunki, tietopalveluyksikkd, 10.5.2011).
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Kuva 2. Tyopaikkojen kokonaismaara Aviapoliksen alueella ja muualla Vantaalla 2000-2008 (Van-
taan kaupunki, tietopalveluyksikké, 10.5.2011).

Aviapoliksen alueen tytpaikat ovat keskittyneet lentoaseman, Keha Ill:n, Tuusulanvaylan
ja Jumbon muodostamalle alueelle. Asutuksen painopiste on puolestaan
Kartanonkoskella ja Ylastossa. Seuraavassa kuvassa on esitetty tyopaikkojen ja vaeston
sijoittuminen Aviapoliksen alueella.
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Kuva 3. Asukkaiden ja tydpaikkojen sijoittuminen Aviapoliksen alueella vuonna 2009 (YKR/SYKE ja
TK).

Seuraavassa kuvassa on esitetty tarkemmin ruutuaineiston perusteella vaeston
sijoittuminen Aviapoliksen alueella. Eniten asukkaita on Kartanonkoskella. Liséaksi
Pakkalanrinteen asukasmaara on kasvanut viime vuosina paljon. Ylastén asutus on
pidempiaikaista, mutta aluetta on viime vuosina tadydennetty. Tulevina vuosina on
toteutumassa uusi Aerolan asuinalue Veromiehessd Tikkurilantien pohjoispuolella
Lentoasemantien ja Pyhtdankorventien valiin.
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Kuva 4. Asukkaiden sijoittuminen Aviapoliksen alueella vuonna 2009 (YKR/SYKE ja TK).

Seuraavassa kuvassa on esitetty tydpaikkojen sijoittuminen Aviapoliksen alueella.
Suurimmat tydpaikkakeskittymat ovat lentoasemalla ja Jumbon ymparistéssa. Jumbossa
ja Flamingossa on paljon palvelualojen tydpaikkoja. Keha lll:n pohjoiselle puolelle on
kehittynyt myds merkittava toimistokeskittymda. Valimotien ymparistdssé on tilaa vievia
kauppoja. Keha lll:n ymparistdssa on paljon logistiikka-alan yrityksia.
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Kuva 5. Ty6paikat vuonna 2009 Aviapoliksen alueella (YKR/SYKE ja TK).

2.1.2 Koulumatkayhteydet

Aviapoliksen alueella toimii kahdeksan koulua. Helsingin pitdjan kirkonkylassa sijaitsevat
ruotsinkieliset koulut Helsinge skola, Helsinge gymnasium ja Kyrkoby skola, jotka
palvelevat laajempaa aluetta Vantaalla. Sen vuoksi ne ovat linjastosuunnittelun kannalta
keskeisimmat koulut. Lisdksi Aviapoliksen suuralueella toimivat Vantaan kansainvalinen
koulu, Kartanonkosken koulu, Veromden koulu ja Ylastén koulu. YIl&stén alueen
ylakouluna palvelee Vantaankosken koulu. Ylastén ja Vantaakosken koulun valilla
liikennoi koulumatkayhteyksien tarpeisiin suunniteltu linja 37.

2.1.3 Nykyinen joukkoliikenteen kaytt6

Joukkoliikenteen nykyistd kysyntdd kuvaavat bussipysdkkien pysakkikohtaiset
kayttajamaarat. Seuraavissa Kkuvissa on esitetty pysakkikohtaiset nousumdaarat
perjantailta 11.3.2011, joka vastaa keskimaardistd arkipaivaa. Aineisto ei ole
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havainnollista tilanteissa, joissa samalla alueella on useita pysakkeja. Esimerkiksi
lentoasemalla on useita pysakkeja seka terminaalin 1 ettd 2 edessd. Taman vuoksi

lentoaseman pyséakeistéa on tehty oma erillinen kuva.
st jore_pysakil_2011_03_11 by nousijat | ~": ; =
e

}.

Kuva 6. Bussilikenteen nykyiset nousumaarat pysakeittdin 26.10.2011 (HSL 2011). Pysékkien
kohdalla oleva pallo skaalautuu pysakin kayttajamaaran suhteessa.
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Kuva 7. Bussiliikenteen nykyiset nousumaarat lentoaseman pysakeilla 26.10.2011 (HSL 2011).

2.1.4 Helsinki-Vantaan lentoaseman liikkennetutkimus 2006

Helsinki-Vantaan lentoaseman osalta on tehty oma erillinen liikkennetutkimus vuonna
2006. Tyon perusteella voidaan tehda johtopaatdksia myds muutoin alueen liikkumisesta,
esimerkiksi tyontekijoiden liikkumistottumuksista ja asuinpaikoista. Tyd on tehty Finavian
toimeksiannosta. Tutkimuksessa tarkasteltiin lentoaseman maaliikennetté
liikennelaskentojen, lentoasema-alueen tydntekijoille tehdyn kyselyn ja lentomatkustajien
haastatteluiden avulla. Liséksi tutkimuksessa laadittiin ennuste liikenteen kehittymisesta.
Tyo6n keskeisia tuloksia on esitetty liitteessa 1.



19

2.2 Joukkoliikenteen tarjonta

2.2.1 Nykytilanteen linjasto

Nykytilanteen joukkoliikenteen tarjonnassa korostuvat sateittdiset Helsingin suunnan
yhteydet ja Vantaan sisdiset poikittaislinjat. Seuraavassa kuvassa on esitetty
bussiliikenteen pysakkikohtaiset lahtomaarat Aviapoliksen alueella perjantaina 11.3.2011,
joka vastaa keskimaaraista talviarkipaivaa. Kuvasta erottuvat lentoaseman bussiliikenteen
suuri tarjonta sek& joukkoliikennekaytavat Tikkurilantielld, Ylastossa, Valimotiella ja
Kartanonkoskella.
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Kuva 8. Pysédkkikohtaiset lahtomaarat talviarkipaivadnd nykytilanteessa. Lahtomaarat koostuvat
seka sisdisista linjoista etta Helsinkiin suuntautuvista seutulinjoista.
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Aviapoliksen alueen nykyinen linjasto on esitetty seuraavissa kuvissa. Aluetta palvelee
kaikkiaan 15 eri siséista linjaa. Sisaisilla linjoilla on alueella vain kaksi reittipoikkeamaa
(51K ja 61V).

AVIAPOLIS (12/2011)

Sisdiset linjat seka linja 941

37,51,54,55.57 4 |
| 52,53,54,56,941

A7) wiinik I
60,61 W

68 & LENTOASEMA

1546

52,53,56.041

37.51,55,57

Pakckala
EF)

Tammisio
\ 68

Kuva 9. Aviapoliksen alueen siséiset linjat seka linja 941 syksylla 2011.

Seutulinjoja alueella puolestaan liikenndi 14. Seutulinjoilla on erillisia alareitteja runsaasti,
kaikkiaan 14 kappaletta. Lisaksi alueella liikennoivat U-linjat 540, 632, 643N ja 941.
Tuusulanvaylaa liikennoivat lisaksi U-linjat 635 ja 640. Tuusulanvaylaa liikenndivat myods
Hyrylan suunnan muut linjat, joilla ei pdaséantdisesti ole numeroa.
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415,451 §fl 633
514,519,520,535,540 Hyrytin § R
611,613 'I.h'l.[kﬂ_hl'rl_lll.a Tijat
613 6514 i
623,632,633,635,640 652 T | [
650-652 S 415,451 H os13kN
‘ 514,K.519,A,520,535.540 i e
y 615, TK,T,VKV |
S5 ThEVRY ] i P
' it
(),
451 \.. BTN
:.I.ﬂl:'ln ].J;&if: r“ 45 :!I:::. N
Varaaanpoisto
6508

: Weliinkin  Westendin

: ' e bbibeen

i Helsinkiin 519,520 H
: feas §23632633,635.640 519,520 =AY

Kuva 10. Aviapoliksen alueen seutulinjat syksylla 2011.

Alueella on aamuyonliikennetta viidella eri linjalla, jotka liikennoéivét viikonlopun aamudina.
Linjaa 61 liikenndiddan kuitenkin kaikkina 6ina. Linjalla 620N on puolestaan
aamuyonliikennettd jonkin verran my6s muina 6ina.
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| AVIAPOLIS (12/2011)
| Yalla (02-04) likennoitavat linjat

61 Tikkurila-Lentoasema
620N Rautatientori-Lentoasema
633N Rautatientori-Kerava

| 643N Rautatientori-Hyryla
400N Elielinaukio-Pakkala

Pakkala
400N

Kuva 11. Aviapoliksen alueen viikonlopun aamuy®énlinjat syksylla 2011.

2.2.2 Helsinki-Vantaan lentoaseman yhteydet
Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistossé on nykyisin erilliskuljetuksia, jotka eivéat ole
osa avointa joukkoliikennetta.

Finnair City Bus

Lentoaseman ja Helsingin valilla liikenndi Finnairin tilaama bussilinja, jota liikenndi
Pohjolan Liikenne. Linja lahtee Helsingissé Elielinaukiolta. Lisdksi linjalle voi nousta kyytiin
Hesperian puiston pysékiltd. Lentoasemalle pain linja kayttaa reittid, jonka kuljettaja arvioi
liikennetilanteen mukaan nopeimmaksi. Lentoasemalta Helsinkiin pain on mahdollista
lisaksi jadadda pois Kaskynhaltijantien Jokeri-pysakin jalkeen kaikilla matkan varren
pysakeilla. Linjan matka-aika on noin 30 minuuttia.

Linja liikenndi paivittdin Helsingistd klo 5-24 ja lentoasemalta klo 6—1. Linja liikenndi
paaosin 20 minuutin vuorovalilla. Kesaaikaan linjalla on 15 minuutin vuorovali klo 13-17.
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Linjaa lilkenndidaan uudella kalustolla. Bussit on brandatty Finnairin mukaan ja kyljissa on
useimmiten kokoteipattuna Finnairin mainos. Kalusto on korkealattiaista, jolloin bussissa
on matkustamon alla matkatavaratilat. Busseissa on pehmustetut penkit ja linjalla on
kuulutukset. Matkan hinta on 6,20 euroa ja sen voi maksaa seka kateisellda etta
luottokorteilla. Matkan voi maksaa my@ds Finnairin kanta-asiakaspisteilla.

Hotelli- ja pysakointialueiden kuljetukset

Lentoaseman ja hotellien valilla on erilliskuljetuksia. Restelin hotellien ja lentoaseman
valia liikenndi normaalikokoinen bussi, jolla likenndidaan paasaantdisesti 20 minuutin
valein. Aamulla ajetaan kahdella autolla 15 min yhteisella vuorovalilla. Bonus Inn ja Pilotti-
hotellit tarjoavat erilliskuljetuksia hotellin ja lentoaseman vélilla omalla pienkalustolla.
Finavialla likenndi erillinen shuttle-bussi lentoaseman ja kaukopyséakaointialueiden valilla.
Liséksi Viinikkalassa sijaitsee lentoparkki, jonne paikoitusyhti6lla on oma bussikuljetus.
Seuraavassa kuvassa on esitetty lentoaseman alueen erilliskuljetukset. Seuraavassa on
kerrottu kaukopysakéintialueiden bussien reitit.

ok

Tuusulan suunta —»

Kuva 12. Lentoaseman kaukopysékdintialueita palvelevan bussin reitti (Lahde: www.helsinki-
vantaa.fi)

Lentoparkki

Lentoparkki on yksityinen pysakdintialue Helsinki-Vantaan lentoaseman laheisyydessa
Tikkurilantien varressa. Pysakointialueelta on ilmainen bussikuljetus lentokentélle.
Kalustokapasiteetti on mitoitettu siten, ettei suurikaan asiakasmaara aiheuta huomattavia
ruuhkia. Bussi ajaa tarpeen mukaan, ilman aikataulua, joten odotusaika ei muodostu
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pitkaksi. Bussikuljetus sisaltyy pysakoinnin hintaan, joten kuljetuksesta ei perita erillista
maksua.

Pysakaointialueella Lentoparkin omat bussit odottavat asiakkaita valvontarakennuksen
edessd. Lentoasemalla Lentoparkin bussikuljetus kutsutaan pyséakeilla olevien
nayttdtaulujen avulla. Bussia kutsutaan painamalla painiketta nayton kehyksessa ja
naytolla nakyy, missa bussi talla hetkella kulkee. Samalla naytoélle ilmestyy bussin arvioitu
saapumisaika pysakille. Lentoparkin sijainti on kuvattu seuraavassa.
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Kuva 13. Lentoparkin sijainti (LAhde www.lentoparkki.fi)

Alla on listattu kuljetuspalveluita tarjoavat hotellit.

Taulukko 1. Alueen hotellit ja niiden kuljetuspalvelut.

Hotelli Kuljetus
Cumulus Airport Vantaa kylla 1)
Airport Hotel Bonus Inn kylla 2)
Rantasipi Airport Vantaa kylla 1)
Sokos Hotel Flamingo Vantaa ei

Best Western Airport Hotel Pilotti Vantaa kylla 3)
Hilton Helsinki Airport ei (100m)
Holiday Inn Helsinki Vantaa Airport kylla 1)
Hotel GLO Helsinki Airport ei (T2)

1) Aikataulun mukainen maksuton lentokenttédbussi Free Bus palvelee reittia lentoasema—Finnair Train-

ing Center—Holiday Inn (Helsinki-Vantaa Airport)—Rantasipi Airport Congress Center/Rantasipi Airport
Hotel-Cumulus Airport Hotel-lentoasema.

2) Kuljetukset hotellin omalla minibussilla. lltaisin 20 minuutin vuorovali aikataulun mukaan, muulloin
kutsusta

3) Pilottibussi liikenndi aikataulun mukaan aamulla hotellilta lentokentélle ja illalla lentokentélta hotellille.
Yopyville asiakkaille kuljetus muuna aikana kutsusta

Seuraavassa on esitetty Free Bus lentokenttakuljetuksen aikataulutiedot.
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Kuva 14. Lentoaseman ympariston hotellikuljetusten bussin reitti ja aikataulu
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2.2.3 Liikenndintikustannukset

Linjojen vuorovalit liikenndintijaksoittain  ja liikennointikustannukset on esitetty
seuraavassa taulukossa. Vuorovélit ja liikenndintikustannukset on  esitetty
liikennointisuunnitelman 2012-2013 mukaisesti. Alueen linjasto koostuu useista linjoista,
joilla on liséksi lukuisia alareitteja. Linjoilla on paaosin melko harva vuorovali. Lisdksi vain
ruuhka-aikoina lilkkennéitavia ovat linjat 52, 54, 57, 514, 520, 535, 651 ja 652.

Liikenndintikustannukset on arvioitu HSL:n liikennéintisuunnitelman 2012—-2013 esitetyilla
yksikkdkustannuksilla. Yksikkokustannukset ovat vuoden 2012 ennustettuja keskiarvoja.
Kustannukset on  jaettu indeksikorotuksilla  vuosineljanneksittéain.  Suoritteet
yksikkdkustannukset ja kustannukset on esitetty liitteessa 2.

Taulukko 2. Linjojen vuorovalit liikenndintijaksoittain ja liikenndintikustannukset liikenndintisuunni-
telman 2012-2013 mukaisesti.

LISU 2012-2013
vuorovali, arki vuorovali, la vuorovali, su
Linja 5-6 6-9 9-15 15-18 18-21 21-23 23-1.30 1.30-4[5-7 7-9 9-19 19-21 21-23 23-1.30 1.30-4|6-8 8-10 10-19 19-21 21-23 23-1.30 1.30-4 |eur/v

415,451
474)
611|

2.3  Aiemmat suunnitelmat

2.3.1 Vantaan linjastosuunnitelma 2008-2013

Vantaalle laadittin vuonna 2008 linjastosuunnitelma, jossa esitettiin linjaston
kehittdmisohjelma vuoteen 2013 asti, jota pidettin aiemmin keharadan liikenteen
aloitusvuotena. Suunnitelman mukaan liikennejarjestelma olisi tukeutunut nykyista
enemman raideliikenteeseen, jota olisi taydentanyt busseilla operoitava liityntélinjasto
sekd seutubussiyhteydet suurimmista keskuksista ja tydpaikka-alueilta Helsingin
keskustaan. Linjastosuunnitelman tavoitteita olivat linjaston selkeyttdaminen, liikenteen
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tasmallisyyden ja luotettavuuden parantaminen, matkustamisen nopeuttaminen seka
tarjonnan kohdentaminen kysyntaéa vastaavaksi.

Suunnitelmassa Aviapoliksen alueelle alkuvuosina suunnitellut linjastomuutokset on
toteutettu lukuun ottamatta linjan 650 paatepysékin siirtoa Ylastossa. Suunnitelmassa on
esitetty nykyisten Keha lll:n poikittaislinjojen lakkauttamista. Ylaston ja Jumbon kautta
kulkeva linja 52 (nykyisin 55) on kuitenkin esitetty sailytettavaksi ja jonkin verran
vahvistettavaksi. Lisdksi on esitetty linjojen 415, 451 ja 613 lakkauttamista. Linjoille 53 ja
54 on esitetty uudet reitit, jotka palvelevat aiempaa enemman Keha lll:n rinnakkaisvaylia.
Seuraavassa kuvassa on esitetty Vantaan linjastosuunnitelman mukainen linjasto
keharadan aloitusvuodelle.

| b
'li-m\h

A z 1 P N | et
| 52 53 54 60 61 68 615K 623,K.633,650,651,652

i 37,46,51,514,519,520,535,611.K

- v

Kuva 15. Vantaan linjastosuunnitelmassa 2008-2013 esitetty Aviapoliksen alueen linjasto (YTV
17/2008).

Seuraavassa taulukossa on esitetty Vantaan linjastosuunnitelman mukaiset keharadan
kayttdonottoon  mennessd  toteutettavat muutokset  Aviapoliksen  suuralueen
joukkoliikennelinjastoon.
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Taulukko 3. Vantaan linjastosuunnitelman mukainen linjasto keharadan aloitusvuonna. Taulukossa
on esitetty linjat, niiden reitit, vuorovalit ja toteutusvuodet sekd ennallaan sailytettavat linjat.

¥lasts, Kartanonkoski, Pakkala

Sisdiset linjat

52 Tikkurila - Ylastd - Martinlaakso - Myyrmaki
53 Tikkurila - Veromies - Kivistt

54 Tikkurila - Veromies - Martinlaakso

&0 Jokiniemi - Veromies

61 Tikkurila - Pakkala - Lentoasema

68 Kuninkaanméki - Tikkurila - Tammisto

Mykyisten linjojen 50, 55, 56 ja 57 likenne paattyy syksylla 2013

Seutulinjat

615 Helsinki - Kartanonkoski - Lentoasema
623  Helsinki - Peijas

651  Helsinki - Tuupakka/Viinikanmetsa
652  Helsinki - Tuupakka/Viinikanmetsa

Mykyisten linjojen 415 ja 451 likenne paattyy syksylla 2013

Linjat jotka sdilyvat nykyiselldan

37
46
5
514
519
520
535
611
650

Pakkala - Ylastd - Petas

Tikkurila - Katriinan sairaala

Lentoasema - Myyrméki - Hameenkyld
Lentoasema - Tapiola - Westendinasema
Itdkeskus/Vuosaari - Malmi - Lentoasema
Itikeskus - Malmi - Lentoaseman tekninen alue
Lentoasema - Espoon keskus

Helsinki - Simonsilta

Helsinki - Yiasto

Vuorovili

Arki
ruuhka

10
30
30
30
15
30

15
30
30
30

paiva
15

30
15
&0

30
60

La
paiva

20

15
60

30
60

Su
paiva

30

20
60

&0

Toteutus
(vuosifkk)
2013/8
2013/8
2013/8
2010/8
2010/8
2010/8

2013/8
2013/8
2013/8
2013/8

Vantaan linjastosuunnitelman 2008-2013 luonnoksesta keréttiin - asukaspalautetta

perinteisten asukastilaisuuksien lisdksi internetkyselylla talvella 2008. Kyselyyn saatiin

yhteenséd noin 1100 palautetta. Palauteraportissa analysoitiin erikseen linjat, joille

annettiin yli 30 internetpalautetta. Aviapoliksen suunnittelualueelta raportissa kasiteltiin
linjoja 55 (55 palautetta), 50 (43 palautetta), 613 (36 palautetta) ja 53 (32 palautetta).
Seuraavassa taulukossa on esitetty tiivistetysti linjoille kohdistetun palautteen sisalto.
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Taulukko 4. Vantaan linjastosuunnitelmasta annetut palautteet, jotka koskevat Aviapoliksen alueel-
la liikennoivia linjoja.

Linja

Keskeinen palautteen sisaltd

50

Suoran yhteyden lakkauttaminen P&hkinarinteestd ja Hameenkylasta Tikkurilaan
aiheuttaa lahes kaiken palautteen. Samalla matka-aikojen pelatddn kasvavan rei-
lusti. 66 % linjalle palautetta antaneista ilmoittaa matkansa maaranpaaksi Tikkuri-
lan.

53

Linjaa 53 koskeva palaute liittyy ensisijaisesti Peijaksen sairaalayhteyksiin ja osit-
tain Tikkurilaan. Peijakseen ei endd paase Myyrmdaestda, Pahkinarinteesta ja Ha-
meenkylasta ilman useita vaihtoja. Ylastontielle kavelymatka Pohjois-Ylastosta on
liian pitka.

55

Valtaosa palautteesta koskee Pahkinarinteestda ja Hameenkylastd vaihdolliseksi
muuttuvaa yhteyttd Tikkurilaan. Palautteessa mainitaan mm. Lansi-Vantaalla asu-
vat Tikkurilan ruotsinkielisen koulun oppilaat.

613

Vastustetaan linjan lakkauttamista. Korvaavana linjana ndhdaan linja 623, jonka
my6ta matka-aikojen todetaan kasvavan liiaksi.

2.3.2 Seudun joukkoliikennesuunnitelma 2010-2014
Seudun joukkoliikennesuunnitelmassa 2010-2014 on esitetty tdydennyksia Vantaan

linjastosuunnitelmaan. Vantaan linjastosuunnitelmassa 2008—2013 on esitetty linjaksi 52

nykyisen linjan 55 Tikkurila—Yl&st6—Myyrmaki-osuutta. Taman linjan vuorovalid oli esitetty

tihennettavéksi ruuhkassa ja paivéliikenteessa 10 minuuttia, lauantaisin 15 minuuttia ja

sunnuntaisin 20 minuuttia. Linjalla 535 on ruuhka-ajan vuorovdlia tihennetty 30 minuuttiin.

Linjan 514 vuorotarjontaa on parannettu tihentamalla ruuhkan vuorovali sd&nndlliseksi 30

minuutiksi. Linjan 519 vuorovalejd on myo6s tihennetty Vantaan linjastosuunnitelmaan

nahden. Ruuhkassa linjalla 519 on yhdessa linjan 520 kanssa 10 minuutin vuorovali,

paivalla 20 minuutin ja lauantaina 20 minuutin vuorovali.

2.3.3 Poikittaisen joukkoliikenteen kehittdmissuunnitelma 2012-2022
Poikittaisen  joukkoliikenteen  kehittdmissuunnitelma  valmistui  kesalla  2011.

Suunnitelmassa on selvitetty poikittaisen joukkoliikenteen kehittdmistarpeita linjaston,

likenndinnin nopeuttamisen ja vaihtopysakkien kannalta. Poikittaisten runkoyhteyksien

suunnittelua ohjaavana paaperiaatteena on ollut 1) linjastorakenteen selkeyttdminen, 2)

runkoyhteyksien nopeuttaminen ja tasmallisyyden parantaminen seka 3) solmupisteisiin
panostaminen. (HSL 2011).
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Jokeri 2 on wuusi bussilikenteen poikittainen runkolinja, jonka hankesuunnitelman
mukainen liikennointi alkaa syksylla 2015. Linjan reitti kulkee Vuosaaresta Myyrméakeen
Malmin aseman ja Paloheinan kautta.

Vantaan poikittaislikenteen palvelutaso paranee tuntuvasti Keh&radan valmistuttua.
Poikittaislinjastosuunnitelmassa on listattu Vantaata palvelevat poikittaislinjat
tavoitelinjaston mukaan:

- V52 Tikkurila—Myyrmaki (Vantaan jokeri)

- V62 Mellunméki—Tikkurila (Vantaan jokeri)

- 510 Myyrméaki—Leppéavaara

- 519 Itdkeskus—Malmi-Lentoasema

- 530 Martinlaakso—Espoon keskus

- 535 Lentoasema—Espoon keskus

- 570 Vuosaari—-Malmi—-Myyrmaki (Jokeri 2)

Seuraavissa kuvissa on esitetty Poikittaisen joukkoliikenteen kehittamissuunnitelman
mukaiset tavoitelinjastot Itd-Helsingin ja Lentoaseman alueella sekd Keh& lll:n tasolla
poikittaisessa joukkoliikenteessa.

519

Kuva 16. Poikittaisen joukkoliikenteen kehittdAmissuunnitelman mukainen Ité-Helsingin ja Lento-
aseman alueen poikittaislinjasto (LAhde HSL 2011, Poikittaisen joukkoliikenteen kehittdmissuunni-
telma 2012—-2022)
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Kuva 17. Poikittaisen joukkoliikenteen kehittdmissuunnitelman mukainen Keha lll:n tason poikittais-
linjasto (Lahde HSL 2011, Poikittaisen joukkoliikenteen kehittdmissuunnitelma 2012—-2022)
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2.3.4 Runkolinjastosuunnitelma 2011

HSL:n tavoitteena on selkeyttaa nykyisté bussilinjastoa. Taman tavoitteen tukemiseksi on
suunniteltu selked runkobussilinjasto, joilla ei olisi reittipoikkeamia, linjoja liikkennditaisiin
tiheasti ja laajalla likennéintiajalla. Lisdksi linjastoa tuettaisiin hopeuttamistoimenpitein ja
linjoille  suunniteltaisiin ~ yhtendinen  ilme. Paékaupunkiseudulle  suunniteltu
runkobussilinjasto on esitetty seuraavassa kuvassa. Aviapoliksen alueelle on suunniteltu
kahta runkolinjaa. TUUSU-linja liikenndisi Helsingin keskustasta Tuusulanvaylan,
Valimotien ja Jumbon kautta Aviapoliksen asemalle. Jokeri 3 liikennoisi Mellunmaesta
Jakoméen, Hakunilan, Tikkurilan, Jumbon ja Keha Ill:n kautta Martinlaaksoon ja
Myyrmékeen.
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Kuva 18. Runkolinjastosuunnitelman mukainen runkobussilinjasto vuonna 2022 (HSL 22/2011).
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3 Linjasto 2015

3.1 Linjasto vuoden 2015 tilanteessa

Vantaan kaupungin toiveena on ollut sdastaa keharadan liikkennoéintikustannukset Vantaan
bussilinjastosta. Suurin  osa saastttarpeesta kohdistuu  Aviapoliksen alueen
bussiliikenteeseen, joka on osin paallekkéinen keharadan tarjonnan kanssa. Jonkin verran
likennointikustannussaastoja on mahdollista toteuttaa myds muualla Vantaan linjastossa.
Kehéarata kasvattaa junien liikenndintikustannuksia 8,5 miljoonalla eurolla vuodessa.
Lisaksi junakaluston padaomakustannukset kasvavat noin 9 miljoonalla eurolla vuodessa,
kun keharataa liikennoidaan uusilla Flirt-junilla. Jos oletetaan Vantaan kuntaosuudeksi
30 %, olisi saastotarve nykyisistd kustannuksista noin 6 miljoonaa euroa vuodessa.
Taloudellinen tilanne on ohjannut suunnitelmavaihtoehdon laatimista.

3.1.1 Runkolinjasto

Runkolinjoille on tyypillista tihea vuorovéli ja laaja palveluaika. Runkolinjastosuunnitelman
(HSL 27/2011) mukaan yleisesti runkobussilinjojen vuorovali ruuhka-aikaan on n. 3—8 min
(maksimi 10 min) ja paiva- ja ilta-aikaan 10-15 min. Nykyisessa taloustilanteessa eikéa
nykyisella kysynnalla ole tarkoituksenmukaista tarjota Aviapolis-alueella
Runkolinjastosuunnitelmassa  esitetyn tasoista erittdin  tihedd runkoliikennetta.
Runkolinjojen reitit on kuitenkin suunniteltu palvelemaan Aviapoliksen
joukkoliikenneyhteyksia. Vuorovaleja on mahdollista tulevaisuudessa tihentdd kysynnan
kasvaessa ja kaupungin rahoitustilanteen parantuessa. Alkuvaiheessa tarjonta vastaa
vuorovaleiltddn keh&radan junaliikennetta eli on runkobussilinjojen minimitasolla. Linjojen
likenndinti  on mahdollista aloittaa tavallisina bussilinjoina, jos esimerkiksi
runkolinjatasoisia pysakkeja ja muuta infraa seka tarvittavia nopeuttamistoimenpiteita ei
ole mahdollista toteuttaa liikenteen aloittamiseen mennessa. Linjoja liikennditaisiin
kuitenkin samoilla reiteilla kuin runkolinjoja liikennditaisiin.

Aviapoliksen alueelle on suunniteltu kahta runkolinjaa: linjaa 570 Mellunméaki—Hakunila—
Tikkurila=Ylasto—Myyrmaki ja linjaa 600 Rautatientori-Kartanonkoski—Aviapolis—
lentoasema. Naita linjoja liikennditéisiin arkisin ruuhka-aikoina ja paivaliikenteessa seka
lauantain paivaliikenteesséd 10 minuutin vuorovalilla. Alkuillasta ja sunnuntaisin vuorovéli
olisi 15 minuuttia. Myo6haisillasta vuorovéli olisi 30 minuuttia. Linjaa 620 liikennditéisiin
myo6s 6isin 30 minuutin vuorovalilla.

Linjaan 570 yhdistetddn nykyinen linja 62 ja Seudun joukkoliikennesuunnitelmassa
esitetty linja 52. Suunnitelmassa poikittainen runkolinja 570 ei aja aiempien suunnitelmien
tapaan Helsingin pitdjan kirkonkylan kautta. Alueen matkustuskysynta on vahaista pitajan
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kirkonkylan alueella koulujen alkamis- ja paattymisaikojen ulkopuolella. Kysynta&a on vain
muutamilla yksittaisilla 1ahdoilla koulujen ymparistossa. Pitajan kirkonkylad palvelevat
linjat 571 ja 572 sek& Tuusulanvaylan linjat. Lahelle kouluja paasee myé6s Valimotieta ja
Ylastontieta kulkevilla linjoilla 561 ja 601.

Linja 600 on jatkettu Lentoasemalle, jotta linja my6s palvelisi Aviapoliksen alueen sisaisia
yhteyksid. Lisdksi linja tarjoaa yhteyksid Makeldnkadun ymparistdstd lentoasemalle.
Nykyisen linjan 615 reitin varrella on paljon asukkaita, jotka kayvat lentoaseman
ymparistossa toissd. Seuraavassa kuvassa on esitetty runkolinjojen reitit.

RN
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Kuva 19. Suunnitelman mukaiset runkolinjat tavoitetilanteessa. Vuonna 2015 linjoja liikenndidaan
harvemmalla vuorovalilla. Tavoitetilanteessa linjojen vuorovéleja voidaan tihentaa alkuvaiheesta.

Runkolinjojen vuorovalit ja liikennoéintikustannukset on esitetty alla olevassa taulukossa.

Taulukko 5. Runkolinjojen vuorovalit ja likenndintikustannukset.

vuorovali, arki vuorovali, la vuorovali, su
Linja 5-6 6-9 9-15 15-18 18-21 21-23 23-1.30 1.30-4|5-7 7-9 9-19 19-21 21-23 23-1.30 1.30-4[6-8 8-10 10-19 19-21 21-23 23-1.30 1.30-4 |eur/v
Yl 15 10 10 10 10 20 30 20 15 10 15 15 30 30 20 15 20 20 30 5 730 000

BEY 20 10 10 10 15 20 30 30 30 20 10 15 20 30 30 30 20 15 20 30 30 30 3980000
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3.1.2 Muu linjasto

Keharadan liikenteen alkamisen mydta Aviapoliksen alueen joukkoliikennetarjonta
tukeutuu junaan. Juna tarjoaa busseja nopeamman yhteyden esimerkiksi Helsingin
keskustaan. Monet yhteydet muuttuvat junan my6ta vaihdollisiksi, mutta matka-aika sailyy
suurimmaksi osaksi ennallaan. Seuraavassa kuvassa on esitetty suunnitelma-alueen
linjasto. Linjat on numeroitu HSL:n uusien linjanumerointiperiaatteiden mukaisesti.
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Kuva 20. Suunnitelman mukainen linjasto vuonna 2015.

Nykyisid koulumatkayhteyksia palvelevaa linjaa 573 (nyk. 37) reittia muutetaan jonkin
verran. Jatkossa linjat 573 jatkettaisiin lannessa uusia katuyhteyksia pitkin Vehkalasta
Vantaankosken asemalle. Idasséa linjaa jatkettaisiin Aviapoliksen asemalle. Siten
molemmissa paissa on vaihtomahdollisuus junaan.
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Keha Illl:n tasolla linjoja siirretdan nykyistda enemman rinnakkaiskaduille. Nopeita
poikittaisyhteyksia tarjoaa jatkossa kehdradan junat, minkd myotd bussilikenne voi
palvella enemman maankayttéa. Linja 576 (nyk. 46) siirretdan liikenn6imaan
Tuupakantien kautta. Reitti hidastuu nykyisestd suoraan Tikkurilantien reitistd, mutta
uuden reitin ymparistossd on enemman maankayttda. Linja 575 liikenndi muutoin samaa
reittid, mutta paatepysékki on lannessa Kivistdssa. Linjojen 575 ja 576 K-vuorot ajetaan
llImakehan ja Koivuhaan tyopaikka-alueiden kautta.

Linja 572 (nyk. 56) tarjoaa nopeita ja suoria yhteyksia Mellunmaestd ja Hakunilasta
Aviapoliksen alueelle ja edelleen Myyrmékeen. Linja liikenndisi jatkossa my6s Helsingin
pitdjan kirkonkylan kautta. Talléin muodostuisi suoria koulumatkayhteyksia Myyrméaesta ja
Hakunilasta. HSL:n suunnitteluohjeen mukaan ruotsinkielisiin - kouluihin tulee olla
vaihdoton yhteys molemmista Vantaan seudullisista aluekeskuksista. Liséksi linjan
pysakki on nykyistd [ahempand Jumbon kauppakeskusta. Linjalta olisi myds vaihtoyhteys
junaan Aviapoliksen asemalta.

Linja 574 (nyk. 535) paatepysakki siirretddn lentoasemalta Tikkurilaan. Talléin linja
palvelee llmakehdn ympariston ja Koivuhaan tydpaikkoja. Liséksi linjan reitti siirretaan
kulkemaan Tuupakan ja Martinlaakson aseman kautta. Linja palvelee siten paremmin
yhteyksid Martinlaaksosta eri tytpaikka-alueille. Linjan kuormitus on ollut vahaistéa, minka
perusteella paatepysakin poistaminen lentoasemalta ei aiheuta merkittdvad palvelutason
laskua. Vaihdollinen junayhteys tarjoaa oleellisesti nykyistd linjaa 535 nopeammat ja
tiheammat yhteydet Espoon keskuksen ja Lentoaseman valilla. Linjan vuorovalid
esitetddn kuitenkin tihennettavaksi 30 minuuttiin ruuhka- ja paivaliikenteessa aiempien
suunnitelmien pohjalta.

Linjan 571 (nyk. 61) tarve muuttuu, kun Keharadan valmistumisen jalkeen juna on nopein
yhteys Tikkurilasta lentoasemalle. Linjan reitti muutetaan kulkemaan Lé&ntisen
Valkoisenldhteentien ja Osmankaamintien kautta, jolloin linja palvelee vapaa-ajan
yhteyksia Tikkurilan urheilupuistoon sekad asiointiyhteyksia Tikkurilan pohjoisosista
Jumbolle. Liséksi linja liikennodi Helsingin pitdjan kirkonkylan kautta tarjoten vaihdottoman
yhteyden Tikkurilasta ruotsinkielisille kouluille. Linja ajaa myds Pakkalanrinteen uuden
asuinalueen kautta.

Linja 624 liikenndi Korson ja Tammiston valilla. Linja tarjoaa osin samoja yhteyksia kuin
nykyisin linja 52. Linja tarjoaa vaihdottoman yhteyden Korsosta ja Koivukylasta Koivuhaan
ja Aviapoliksen tytpaikka-alueille ja tarjoaa suoria yhteyksia Jumboon.
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Ylaston ja Helsingin valiset yhteydet muuttuvat merkittavasti. Nykyisin paaosa yhteyksista
likenndiddan Tuusulanvaylan kautta. Jatkossa yhteys tarjottaisiin Hameenlinnanvaylan
kautta linjalla 401 (nyk. 451). Liséksi runkolinja 570 tarjoaa tihean liityntayhteyden junalle
Martinlaaksossa. Matka-aika Ylaston ja Helsingin keskustan valilla nopeutuu nykyisesta
ruuhka-aikaan ja sailyy muina aikoina nykyisend. Linja 401 tarjoaa yhteyksia myds
Sandbackan ja Pakkalanrinteen asuinalueelle sek& Helsingin uudelle Kuninkaantammen
asuinalueelle. Koska linja 401 tarjoaa yhteydet Vantaanlaakson ja Helsingin vélille,
voidaan nykyinen linja 474 lakkauttaa. Kiviston ja Helsingin vdliset yhteydet perustuvat
jatkossa junaan. Ylastostd Tuusulanvayldn suunnalle on jatkossa vaihdoton yhteys
ruuhka-aikoina linjalla 601, jota liikenndidddn Tammiston kautta Hakaniemeen. Muina
aikoina yhteys on vaihdollinen runkobussilinjoilla.

Nykyiset linjat 611, 612 ja 613 lakkautetaan keharadan myéta. Talléin yhteydet Helsingin
keskustasta Valimotien ja llmakehan ymparistoon muuttuvat vaihdollisiksi. Valimotien ja
Hakaniemen vélida palvelisi jatkossa ruuhka-aikoina linja 601. Yhteyksid Tikkurilan,
Simonsillan, llolan ja Koivukyldn suuntiin tarkastellaan muissa linjastosuunnitelmissa.

Linjan 561 (nyk. 519) tarjontaa on esitetty parannettavaksi poikittaisen linjaston
kehittmissuunnitelman mukaisesti. Linja on jatkossa Valimotien p&alinja tarjoten tihedn
lityntdyhteyden Malmin ja Aviapoliksen asemille. Linja 514 on esitetty lakkautettavaksi.
Jatkossa yhteydet lentoasemalle olisivat linjan palvelualueilta vaihdollisia keh&radan
kautta tai runkobussilinjoilla.

Tuusulanvaylan linjoille 632—640 ei ole tassa tydssa suunniteltu muutoksia. Lisaksi linjalle
540 Espoon keskuksesta lentoasemalle ei ole tdssa tydsséa suunniteltua muutoksia.

Tammistosta Tikkurilaan ei tédssa suunnitelmassa ole esitetty suoraa yhteytta.
Vaihdollinen yhteys on junalla Aviapoliksen tai bussilla Jumbon kautta. Tulevaisuudessa
Pakkalan alueen omat palvelut kehittyvat, jolloin suoralle yhteydelle on védhemmaéan
tarvetta kuin nykyisin. Seuraavassa taulukossa on esitetty linjaston vuorovalit
likenndintijaksoittain ja likenndintikustannukset.



W

8

Taulukko 6. Linjaston vuorovalit ja liikenndintikustannukset. Taulukossa ei ole esitetty runkolinjoja.
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3.1.3 Ydlinjasto

Oisin Aviapoliksen yhteyksia palvellaan kolmella linjalla. Runkolinjaa 600 liikennéid&aan
myo6s oisin Helsingistd Kartanokosken, Jumbon, Flamingon ja Aviapoliksen kautta
lentoasemalle. Linja tarjoaa y®aikaan yhteyden Helsingin ja lentoaseman vdlille, kun
kehéaradalla ei ole liikennetta. Linja 401N liikenndi Helsingistda Myyrmaen ja Ylaston kautta
lentoasemalle. Liséksi linja 571N liikenndi Mellunmé&esta Tikkurilan kautta lentoasemalle.
Kaikkien ydlinjojen reitti kulkee Jumbon ja Flamingon kautta.

Linjaa 401N liikenndidaan tunnin valein arki-iltaisin junaliikenteen paattymisesta klo 1.30
asti. Viikonloppuisin linjalla on my6és aamuyonliikennettd tunnin valein. Linjoja 571N ja 600
liikennoidaan lapi yon kaikkina paivina puolen tunnin vélein. Hiljaisen ajan linjat on esitetty
seuraavassa kuvassa.

550 000
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Kuva 21. Suunnitelman mukainen hiljaisen ajan linjasto vuonna 2015.

3.1.4 Liikennointikustannukset

Aviapoliksen alueen linjaston liikkennodintikustannukset ovat 28,6 miljoonaa euroa vuoden
2012-2013 liikkenndintisuunnitelman mukaisella linjastolla. Vantaan linjastosuunnitelmassa
vastaavan linjaston liikennéintikustannukset olivat 23,9 miljoonaa euroa vuodessa.
Suunnitelman mukaisen linjaston kustannukset ovat 22,4 miljoonaa euroa vuodessa. On
arvioitu, etta Vantaan kuntaosuudet vahenisivat noin 4,3 miljoonalla eurolla vuodessa.

Liikenndintikustannukset on arvioitu HSL:n vuoden 2011 talousarvion mukaisilla kunkin
kohteen yksikkéhinnaoilla. Liikenndintikustannukset on laskettu kayttamalla vastaavan
linjan aikaisempia yksikkohintoja. Uusilla linjoilla liikenndintikustannukset on laskettu
tapauskohtaisesti joko kayttamalla vastaavan kaltaisen linjan yksikkokustannusta tai
kayttamalla joko Vantaan sisaisten tai seutulinjojen keskimaaraisia yksikkdkustannuksia.
Yksikkohinnat on esitetty liitteessa 2. Suoritteet yksikkokustannukset ja kustannukset on
esitetty liitteessa 2.

Taulukko 7. Vuosittaiset liikennodintikustannukset eri linjastovaihtoehdoissa.(LISU 2012-2013 =
liikenndintisuunnitelma, VANLI = Vantaan linjastosuunnitelma)

Linjasto

LISU 2012-2013 28 640 000
VANLI 23 875 000
Suunnitelma 22 370 000
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3.1.5 Yhteydet Nurmijarvelta ja Tuusulasta

Tuusulanvaylaéa liikennoi jatkossakin Hyrylastd Helsinkiin  suuntautuva liikenne.
Maantiekyl&n kautta liikenndivat linjat 635 ja 640. Lisdksi Keravalta liikkenndi HSL:n linja
633. Kysyntd Hyrylan ja Helsingin valilla luo edellytyksia kohtalaisen tihedlle
bussiliikenteelle ainakin ruuhka-aikoina

Nykyisin Tuusulasta Aviapoliksen alueelle liikennoivat lisdksi linjat 632 ja 941. Naiden
linjojen jatkaminen liittyy osin siihen, milla tavoin ELY aikoo jarjestad liikenteen jatkossa.
Mahdollisesti Hyrylastd Aviapoliksen alueelle on kuitenkin jatkossakin suoria yhteyksia.
Yhteyksien kehittamistd Hyrylasta Viinikanmetsédn suuntaan tarkastellaan Lansi-Vantaan
joukkoliikennesuunnitelmassa.

Nurmijarven suunnasta yhteydet ovat vaihdollisia Kivistén aseman kautta.

3.1.6 Suunnitelman vaikutuksia

Suunnitteluvaiheessa  linjastoluonnoksien  vaikutuksia matka-aikaan ja linjojen
kuormituksiin tarkasteltin HELMET-mallilla. Mallinnuksen tarkoituksena oli toimia
suunnittelun apuvalineend, joten sijoittelutuloksia ei tdssa esitetd kattavasti. Linjastoon on
tehty vahaisia muutoksia mallitarkastelujen jalkeen.

Suunnitelmalinjastoa verrattiin nykytilan ja Vantaan linjastosuunnitelman 2008-2013
(Vanlin) mukaisiin linjastoihin. Talldin on voitu tunnistaa keharadan vaikutukset
kokonaismatka-aikoihin. Mallissa on ollut pohjalla Vantaan linjastosuunnitelman mukainen
linjasto. Tatd on muokattu Aviapoliksen alueella, jotta on voitu verrata vaikutuksia talven
2012 linjastoon. Muilla mallin alueilla myds tarkastellun nykytilan linjasto on Vantaan
linjastosuunnitelman mukainen. Tarkasteltu ajanjakso on aamuhuipputunti.

Matka-aikoja tarkasteltiin viiteen pisteeseen suunnittelualueella tai sen laheisyydessa:
Tikkurilaan, lentoasemalle, Jumboon, Katriinan sairaalan ja Viinikanmetsaan. Linjaston
suunnittelua varten matka-aikaa tarkasteltiin Aviapoliksen alueen sisalla. Seuraavissa
kuvissa esitetdan suunnitelman vaikutuksia matka-aikoihin lentoasemalle ja Helsingin
keskustaan. Kuvissa matka-aika tarkasteltavaan pisteeseen kasvaa suunnitelman
linjaston mukaisesti vihreilta pisteilté ja pienenee punaisilta pisteiltd. Muutoksen suuruus
on verrannollinen pisteen kokoon.

Seuraavissa kuvissa esitetddn matka-ajan muutos lentoasemalle verrattuna
nykytilanteeseen ja Vantaan linjastosuunnitelman linjastoon. Matka-ajan lyheneminen
paakaupunkiseudulta lentoasemalle nykytilaan verrattuna on huomattavaa. Muutos
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aiheutuu pddosin  keharadasta. Suunnittelulinjaston  vaikutuksesta matka-aika
lentoasemalle lyhenee hieman Pakkalanrinteen ymparistostd. Matka-aika itaisesta
kantakaupungista lentoasemalle kasvaa. Muutos aiheutuu, kun linja 600 liikennoisi
jatkossa Kartanokosken kautta eikd nykyisen linjan 615 tapaan suoraan Tuusulanvaylaa
ja Keha lll:a.

ol
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Kuva 23. Matka-ajan muutos lentoasemalle verrattuna Vantaan linjastosuunnitelmaan.

Seuraavissa kuvissa tarkastellaan matka-aikaa Helsingin keskustaan. Matka-ajat
lyhenevat eniten keharadan myoéta Marja-Vantaalta. Matka-ajat Pakkalasta Helsingin
keskustaan kasvavat nykyisestd, kun linja 600 liikenndidd&n jatkossa Kartanokosken
kautta. Lisaksi Ylaston tarjonta siirretaan Hameenlinnanvaylalle, jolloin mallissa odotusajat
pysakeilla voivat osin kasvaa.
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Linjastomuutosten vaikutuksia tarkasteltin myds kuormitustarkasteluilla. Pohjalla olivat
samat verkot kuin matka-aikavertailussa. Perusvaihtoehtoina olivat nykytila ja Vantaan
linjastosuunnitelma. Tavoiteverkkoina olivat suunnitellut muutokset, joita verrattiin
kumpaankin perusvaihtoehtoon. Linjasto kuormitettin Helmet-mallin  tuottamalla
kysyntamatriisilla. Helmetissa tehtiin 20 iteraatiokierrosta, mutta matka-ajat ja -maarat
eivat tasautuneet tyydyttavasti. Tarkastelussa on huomattava, ettd verkossa kaukojunat
liikennoivat suunnitteilla olevalla Lentoradalla. N&ain ollen on odotettavissa, etta
matkustajamaara keharadalla on mallinnusta suurempi.

Joukkoliikennekaytavien kuormituksen muutosta suunnitelmavaihtoehdossa verrataan
kuvassa 26 nykytilanteeseen ja kuvassa 27 Vantaan linjastosuunnitelman mukaiseen
linjastoon. Keltaisella on merkitty kaytavat, joissa kuormitus kasvaa ja vihrealla kaytavat,
joissa se pienenee suunnitelman myota.
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Kuva 26. Joukkoliikenteen kuormituksen muutos, suunnitelmalinjasto verrattuna nykytilanteeseen
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Seuraavan kuvan mukaisesti suurimmat muutokset tapahtuvat Tikkurilan l&nsipuolella,
Veromiehessd seka Ylastontiella. Tikkurilassa muutokset aiheutuvat tarjonnan
siirtymisesta osin Tikkurilantieltd Peltolantielle. Veromiehessa Lentoasemantielta poistuu
kaytanndssa kokonaan tarjonta ja se siirretdan Toiselle savulle ja Rélssitielle. Osittaisena
syyna voi olla, ettd Vantaan linjastosuunnitelmassa linja 52 liikenndi Etela-Ylaston kautta,
kun taas tassa suunnitelmassa linja 570 liikenndi suoraan Ylastontietd. Talldin
matkustaminen  Ylastontien kautta voi tulla jonkin verran matka-ajaltaan
houkuttelevammaksi.
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Kuva 27. Joukkoliikenteen kuormituksen muutos, suunnitelmalinjasto verrattuna Vantaan linjasto-
suunnitelmaan.
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Suunnitelmalinjaston vaikutukset matka-aikaan seka nousujen ja matkojen maaraan on
tiivistetty seuraavaan taulukkoon. Suora matka-aika on painottamaton summa
kévelyajasta, ajoneuvossa oloajasta ja mahdollisesta vaihdon terminaali- ja odotusajasta.
Painotettu matka-aika ottaa huomioon matkustajan kokemuksen, jolloin kavely- ja
odotusajoilla on ajoneuvossa oloaikaa suurempi painoarvo.

Taulukko 8. Suunnitelmalinjaston vaikutukset joukkoliikennejarjestelman matka-aikaan seka nousu-
jen ja matkojen maaraan.

Suora matka-aika (h/vuosi) 4 447 000 000 4 365 000 000 4 361 000 000 4 363 000 000
Painotettu matka-aika (h/vuosi) 6 501 000 000 6 374 000 000 6 370 000 000 6 372 000 000
Matkamaara (/vuosi) 5000 000 5000 000 4 654 000 4 654 000
Nousujen méaara (/vuosi) 8 000 000 8 000 000 8 376 000 8 394 000

Vuoden matka-aikaséastot on laajennettu aamuhuipputunnista kertoimilla 10 (--> péiva) ja 200 (-->vuosi)

muutos muutos muutos muutos
nykytilasta Vanlista nykytilasta Vanlista

Suora matka-aika (h/vuosi) -86 250 000 -1 180 000 -1,9 % -0,03 %
Painotettu matka-aika (h/vuosi) -131 090 000 -1 660 000 -2,0% -0,03 %
Matkamaara (/vuosi) 57 000 6 000 1,1 % 0,1 %
Nousujen maara (/vuosi) 240 000 17 000 3,0% 0,2 %

Suunnitelman mukaan kaikkien jarjestelman matkustajien matka-ajan summa vahenee
noin kahdella prosentilla verrattuna nykytilanteeseen, ja noin 0,03 %:lla verrattuna
Vantaan linjastosuunnitelmaan. Painottamattoman matka-ajan saastd on noin 86
miljoonaa tuntia vuodessa nykytilanteesta ja noin 1,2 miljoonaa tuntia Vantaan
linjastosuunnitelmasta.

Mallin mukaan suunnitellussa linjastovaihtoehdossa joukkoliikenteen nousujen ja
matkojen maara kasvaa hieman. Nykytilanteeseen verrattuna kasvua on noin 1,2 %
matkoissa ja noin 3,0 % nousuissa. Kasvu on noin 57 000 matkaa vuodessa ja noin
240 000 nousua vuodessa. Suunnitelmavaihtoehdossa on siis enemman vaihdollisia
matkoja kuin nykytilanteessa, mikd on odotettavissa kasvavan junatarjonnan vuoksi.
Vantaan linjastosuunnitelmaan verrattuna tarkasteltavan linjaston aiheuttama
matkama&aran ja nousujen maaran kasvu on vahaisempéaé: noin 0,1 % enemman matkoja
(6 000 vuodessa) ja noin 0,2 % enemman nousuja (17 000 vuodessa). Myds Vantaan
linjastosuunnitelmaan verrattuna nousujen maara matkaa kohden kasvaa hieman.

Kokonaisuudessaan suunnitelman vaikutukset matka-aikoihin ja matkojen maaréaan ovat
hyvin vahaisid. Suurin osa muutoksista nykytilaan verrattuna aiheutuu keharadan
liikennoinnin aloittamisesta.
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3.1.7 Lippujarjestelmé&n muutoksien ennakoituja vaikutuksia
HSL-alueen uudeksi lippujen vyohykejaoksi on péaatetty kaarimalli, joka on esitetty

seuraavassa kuvassa.
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Kuva 28. HSL-alueen uudeksi lippujen vythykejaon on paatetty perustuvan kaarimalliin.
Aviapoliksen alueella B- ja C-vyohykkeiden raja kulkee Keha lll:n tasolla. Aviapoliksen
alueen sisaiset matkat kallistuvat silloin, kun vydhykeraja ylitetdan. Talléin matkustus
vahenee. Alueen sisdisten joukkoliikennematkojen maara on kuitenkin vahainen

Osa linjoista on suunniteltu siten, ettd vaihtoyhteys junasta bussiin olisi luontevaa
Aviapoliksen asemalla. Vyohykejaon jalkeen on luontevampaa tehdd osa matkoista
suorilla bussilinjoilla. Esimerkiksi matkat Jumbosta Myyrmakeen on luontevampaa tehda
linjalla 570 kuin vaihtaen Aviapoliksen aseman kautta. Keharadan matkustajamaarat
saattavat talléin jonkin verran laskea. Lisdksi matkustajamaarét kasvavat linjalla 561
Aviapoliksen ja Malmin valilla. Mahdollisesti vydhykeuudistus lisdd matkustajamaéaria
myo6s linjalla 600.

Vyohykeuudistuksessa saatetaan tehdd poikkeuksia siten, ettd matkan alkaessa B-
alueelta (esimerkiksi Jumbon ymparistd) ja paattyessa B-alueelle (esimerkiksi
Myyrmakeen) sallittaisiin matkustaminen AB-vydhykkeen lipulla, vaikka bussi kavisikin C-
alueella. Tallainen tilanne syntyy esimerkiksi linjalla 572.
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3.1.8 Aviapoliksen shuttle-bussi ja vaikutukset muuhun linjastoon

Aviapoliksen alueelle on tarkasteltu shuttle-bussia. Linja palvelisi alueen sisaisia yhteyksia
ja erityisesti yhteyksia alueen hotelleilta lentokentélle. Nykyisin alueella on hotelleilla
erillisia kuljetuksia. Nama ovat hotellien asiakkaille maksuttomia. Linjoja ei ole kuitenkaan
tarkoitettu muille kuin hotelliasiakkaille. Shuttle-busin ajatuksena on ollut, etta yritysten ei
tarvitsisi enaa rahoittaa erilliskuljetuksia, vaan sen sijaan voisivat osallistua kaikille
avoimen linjan lilkkennodintikustannuksiin. Jotta shuttle-bussilla olisi kattava vuorotarjonta ja
reittiverkosto, muodostui linjasta liikenndintikustannuksiltaan varsin kallis. Seuraavassa
kuvassa on esitetty shuttle-bussin reitti.
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Kuva 29. Aviapoliksen shuttle-bussin suunniteltu reitti.
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Shuttle-bussia on tarkoitus liikkennéida rengaslinjana kumpaankin suuntaan. Vuorovali olisi

20 minuuttia klo 4-10 ja 14-1. Muuna aikana vuorovali olisi 30 minuuttia. Linjan

kierrosaika on 40—-45 minuuttia. Linjaa liikennditaisiin neljalla autolla. Liikenne olisi kaikille

maksullista ja avointa joukkoliikennettd. Hotellit voisivat kompensoida lipun hinnan

asiakkailleen itse haluamallaan tavalla. Linjan liikenndintikustannuksiksi arvioitiin noin 1,8

miljoonaa euroa vuodessa.

Linja tarjoaisi alueelle suunnitteluohjeen vaatimuksia selvasti parempaa palvelutasoa.

Kaupungin tavoitteena on, etté joukkoliikenteen palvelutaso olisi eri alueilla tasapuolinen
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asetettuihin palvelutasotavoitteisiin ndhden. Sen vuoksi esityksena oli, etta yksityiset tahot
sitoutuisivat kattamaan linjan liikenndintikustannuksista puolet, mikali lipputulot olisivat
vahaisia. Jos matkustus on merkittavaa ja lipputulot olisivat suuria, yksityisten rahoittajien
osuus pienentyisi. Yksityiset tahot ovat pitdneet kustannuksia liian suurina, minka vuoksi
eivat ole lahddssa rahoittamaan linjaa. Hotelleille on eduksi kustantaa erillistd vain omia
hotelleja palvelevaa linjaa, mikali kustannustaso olisi léhelle shuttle-bussin osuutta.
Hotellien oma kuljetus tuo etua kilpailijoihin ndhden.

Taulukko 9. Shuttle-bussin suunnitellut pysakit ja ajoajat.

min [SUUNTA 1 min [SUUNTA 2
OlLentoasema T1 DlLentoasema T1
1lLentoasema T2 1Lentoasema T2
4|Liikelentotie 5Aviapoliksen asema
GWVihuri T Virkatie
7V ulft 9Pakkalanrinne/Antaksenkuja
8Manttaalitie 10|Lautamiehentie
9Pvhtdankorvenkuja 11|Sandbackanraitti
10|Cumulus 12Backas
11|Rantasipi 12|Lentoasemantie
13Holiday Inn 13Meromaen koulu
15/Flamingo 13|Pilotti
16[Tasetie 14 Muuntotie
17|Harkkokuja 15|Harkkokuja
18 Muuntotie 16Tasetie
19Pilotti 17|Flamingo

20Veromden koulu 19Holiday Inn
20Lentoasemantie 21Rantasipi
21Backas 22)Cumulus
21\Sandbackanraitti 23Pyhtaankorvenkuja
22| autamiehentie 24 Manttaalitie
23|Pakkalanrinne/Antaksenkuja 28Wulff

25Virkatie 26Wihuri

27\ Aviapoliksen asema 28 |Liikelentotie
J1Lentoasema T1 J1Lentoasema T1

32| entoasema T2 32| entoasema T2

Shuttle-bus linja olisi osa kaikille avointa joukkoliikennettd. Linjan reitin ja aikataulun
suunnittelussa on kuitenkin huomioitu erityisesti hotelliasiakkaiden ja alueen yritysten
yhteystarpeet. Linja palvelee alueen yhteyksia lahes ympari vuorokauden viikon jokaisena

paivana.

Jos shuttle-bussin liikennginti aloitettaisiin, voitaisiin muuhun Aviapolis-alueen linjastoon
tehda pienia muutoksia. Linjojen 571 ja 574 reitit olisi mahdollista lyhentda Aviapoliksen
asemalle. On arvioitu, ettd liikkenndintikustannukset vahenisivat muussa linjastossa noin
800 000 eurolla vuodessa. Téalla tavoin voitaisiin kutakuinkin kattaa shuttle-bussin

Vantaan kaupungille kohdistuva kustannusosuus.
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Bussin liikennoinnissa voidaan soveltaa kahta periaatetta. Linja voisi olla joko:

1. Maksutonta liikennettd, jolloin sisdén ja ulos voitaisiin nousta kaikista ovista. Mat-
kustajilta ei perittaisi maksua, vaan linjan liikkenndintikustannukset katettaisiin puo-
liksi HSL:n ja puoliksi yksityisten rahoittajien toimesta. Etuna olisi, ettd varsinkin
matkalaukkujen kanssa kuljettaessa sisaan ja uloskaynti olisi nopeaa ja vaivatonta
kaikista ovista. Lisaksi linjalla olisi paljon satunnaisia lentomatkustajia, joiden ra-
hastamiseen kuluu keskimaaraistda enemman aikaa. Maksuttomuus ei edista kui-
tenkaan kaupungin tavoitetta palvella eri alueiden tarpeiden tasapuolisesti, koska
muualla ei ole asiakkaille maksutonta liikennetta.

2. Kaikki matkustajat rahastetaan bussiin noustaessa samaan tapaan kuin muussa
bussilikenteessa. Talloin hotellien asiakkaille tarjottaisiin hotelleissa kertakortteja
hotellilta lentoasemalle matkustettaessa. Lentoasemalta |&hdettdaessa hotellien
asiakkaat voisivat osoittaa kuljettajalle matkustusoikeutensa hotellin varausta néayt-
tamalla. Vaihtoehtoisesti lentoaseman infopisteessa asiakkaille voitaisiin antaa ho-
tellivarausta vastaan kertakortti.

Shuttle bussin reittia voidaan muuttaa sen mukaisesti kuin palveluun on lahddssa
yrityksia. Kun liikenne on kaynnistetty, yritykset sitoutuisivat rahoitusosuuteensa
kilpailutetun  liikenteen  sopimuskauden ajaksi. Tavanomaiset bussilikenteen
likenndintisopimukset ovat olleet 5—7 vuotta. Jos samassa kohteessa kilpailutettaisiin
esimerkiksi linja 571, voidaan liikennetta siirtda linjalle 571, mikali jokin osapuoli haluaisi
vahentda rahoitusta sopimuskauden aikana. Kaupungin nakdkulmasta yritysten pitaisi
kuitenkin sitoutua rahoitukseen koko sopimuskauden ajaksi.

Yksityinen rahoitus kiintedlla summalla

Erdana vaihtoehtona olisi, ettd yksityiset yritykset rahoittaisivat linjaa kiintealla summalla.
Oletuksena olisi, ettd mukaan l&htisivat seuraavat yritykset. Rahoitusosuudet on esitetty
talldin seuraavassa taulukossa:

Taulukko 10. Shuttle-bussin liikkennéintiin mahdollisesti osallistuvat yksityiset tahot ja niiden vuosit-
taiset kustannusosuudet, mikali kustannukset olisivat vuosittain kiinteat.

Yritys Vuosittaiset kustannukset [eur/v] + alv
Restel (Holiday Inn, Rantasipi, Cumulus) 407 000
Jumbo ja Flamingo 270 000
Bonus Inn 135 000
Pilotti 135 000

Kustannukset maaraytyisivat siten, etta:
- HSL:n osuus on puolet eli 950 000 euroa
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- yritysten osuus 50 % - lipputulot = 950 000 eur — lipputulot
- kustannusosuus/yritys = (950 000 eur — lipputulot) / yritysten méara

Kustannukset rahoittajaa kohden pienenevat, mikali linjan kustannuksiin osallistuisi
useampi yritys. Jos kaikki yo. tahot eivat lahtisi linjan rahoittamiseen, voidaan linjan reittia
muuttaa siten, ettd rahoitusosuus séilyisi rahoittajille ko. summan suuruisena. Kiinted
summa voisi olla kaytdssa esimerkiksi silloin, jos linja olisi kayttdjille maksuton.

Yksityinen rahoitus kertakortteja ostamalla, vaihtoehto 1

Toisena vaihtoehtona on, ettd yksityiset tahot osallistuisivat linjan rahoittamiseen
lipputuotteita ostamalla. Talldin yritykset ostaisivat HSL:n kertakortteja. Yritykset jakaisivat
naitd kertakortteja esimerkiksi asiakkailleen, jotka voisivat kayttda kortteja
matkustaessaan hotellilta lentoasemalle. Lentoaseman palvelupisteessa hotellivarausta
vastaan jaettavat Kkortit laskutettaisiin hotelleilta kuukausittain jalkikateen. HSL:n
kertakortteja ei ole valttamatontd kayttdd shuttle-bussilla matkustamiseen, vaan
tarvittaessa niitéa voi kayttda halutessaan myds muuhun liikkkumiseen sen mukaan kuin
yritys katsoo parhaaksi. Kertakortteja ostamalla sitoutuisi kuitenkin linjan rahoittamiseen.

Nykyiset Vantaan siséiset kertakortit maksavat 3,40 euroa/kpl. Kertakortit ovat voimassa
kaksi tuntia ensimmaisesta kayttokerrasta alkaen. Yksityisten tahojen kustannukset
kasvaisivat niin suuriksi, etta ei ole mielekasta peria nain suurta maksua.

On arvioitu karkeasti, ettd hotelliasiakkaat tekisivat vuodessa 600 000 matkaa vuodessa.
Jos yrityksille myodnnettaisiin paljousalennus, voisi yksi kertakortti maksaa esimerkiksi
1,14 euroa/kpl (+alv). Lisaksi edellytettaisiin, ettd Jumbo ja Flamingo ostaisivat
kertakortteja joko 270 000 euron (+alv) edesta tai osallistuisivat kustannuksiin vastaavalla
kiintedlla summalla. Jarjestely olisi kiintedtd korvausta joustavampi ja sen avulla
pystyttdisiin  jakamaan kustannuksia linjan todellisen kaytdn mukaan. Linjan
likenndintikustannuksiin  sitoutuminen tulisi  kuitenkin tehd& joka vuosi etukateen.
Kustannuksia voitaisiin jakaa seuraavina vuosina aiempien vuosien kayton mukaan.

Taulukko 11. Shuttle-bussin liikenndgintiin mahdollisesti osallistuvat yksityiset tahot ja niiden vuosit-
taiset kustannusosuudet, jos kaytettaisiin kertakortteja ja kertakorteista syntyvat kustannukset.

Yritys Ostettavat kertakortit, Ostettavat kertakortit, 4 1,14
kpl/v eur/kpl tai korvaussumma
[eur/v] + alv

Restel (Holiday Inn, 358 000 407 000

Rantasipi, Cumulus)

Jumbo ja Flamingo - 270 000

Bonus Inn 119 000 135 000

Pilotti 119 000 135 000
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Yksityinen rahoitus kertakortteja ostamalla, vaihtoehto 2

Kolmas vaihtoehto on, etta yritykset ostaisivat HSL:n kertakortteja alennettuun hintaan,
joka vastaa keskimaaraistd lipputuloa/nousu Vantaan siséisessd liikenteessa. Alla
olevassa laskelmassa on oletettu, ettd keskimaarin lipputulo olisi 1,085 euroa/nousu
Vantaan sisaisessa liikenteessd. Ko. lipputulo/nousu on laskettu jakamalla Vantaalle
kohdistetut lipputulot Vantaan sisaisten matkojen nousumaaralla. Alla olevassa
taulukossa on esitetty, kuinka paljon yksityisten tahojen on arvioitu ostavan asiakkaidensa
tarpeeseen lippuja. Yksityiset tahot sitoutuisivat vuosittain maksamaan enintdan
korvaussumman, joka on esitetty alla olevassa taulukossa. Mikali lipputulot ovat vuoden
aikana arvioitua suuremmat, yksityisten tahojen korvaussumma véahenisi. Vuoden jalkeen
kuluja voitaisiin tasoittaa siten, ettd kukin rahoittajan osuus vastaisi linjan kaytt6a.
Yritykset takaisivat kokonaisuudessaan linjan liikenngintikustannuksista 950 000 euroa,
mikali linjan kayttd on véahaistd. Jos linjalla on paljon uusia kayttajia, aaritapauksessa
yksityista rahaa linjan rahoittamiseksi ei tarvittaisi.

Linjan lipputulot lasketaan kaavalla:
nousumaara x Vantaalle kohdistetut lipputulot
Vantaan sisaiset nousut

Keskimaaraisen nousun kustannus koko Vantaan sisdisessa liikenteesséd arvioidaan
vuosittain. Seuraavan vuoden arvioitu enimmaiskorvaus lasketaan edellisen vuoden
tietojen perusteella. Vuoden aikana eri osapuolten ostamien kertakorttien lipputulot
lasketaan yhteen. Tatd summaa verrataan siihen, kuinka paljon on tarvetta
kokonaisuudessa muuhun alijgdgmakorvaukseen. Mallin etuna on, ettd eri osapuolet
osallistuvat kustannuksiin linjan kdytén mukaan. Tarvittaessa voidaan tehda jalkilaskelma,
jossa summat tarkistetaan vuosittain.

Taulukko 12. Shuttle-bussin liikenndintiin mahdollisesti osallistuvat yksityiset tahot ja niiden vuosit-
taiset kustannusosuudet, jos kaytettaisiin alennettuja kertakortteja. Yksityiset tahot kattaisivat kus-
tannuksista enintddn puolet. Linjalle kohdistuvat lipputulot vahentaisivat yksityisten tahojen rahoit-
tamaa osuutta.

Yritys Ostettavat | Kertakorttitulot | Muu alija@dmakor- | Max korvaus-
kertakortit, | HSL:lle, 41,085 | vaus, max eur/v + | summa, eur/v +
kpl/iv eur/kpl [eur/v] + alv alv
alv
Restel 358 000 388 000 19 000 407 000
(Holiday Inn,
Rantasipi,
Cumulus)
Jumbo ja 270 000 270 000
Flamingo
Bonus Inn 119 000 130 000 7 000 137 000
Pilotti 119 000 130 000 7 000 137 000
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4 Tulevaisuuden joukkoliikennejarjestelméavaihtoehdot

Aviapoliksen alueen  joukkoliikennejarjestelma  voisi  tulevaisuudessa  koostua
bussilikenteen ja kehéradan junaliikenteen lisdksi muistakin joukkoliikennejarjestelmista.
Tarked osa jarjestelmien soveltuvuuden arviointia oli tybpaja, joka pidettiin 2.3.2012.
Ty6pajassa oli konsultin liséksi osallistujia HSL:st& sekd Vantaan kaupungilta. Tyopajassa
tarkasteltiin eri joukkoliikennejarjestelmien soveltuvuutta ja roolia osana Aviapoliksen
alueen joukkoliikennettd. Seuraavat arviot perustuvat tyopajassa kerattyihin
asiantuntijalausuntoihin seka kirjallisuuteen.

4.1 HLJ 2011

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2011:ssd on esitetty raideverkon
tavoitteellinen kehittdmispolku. HLJ 2011:n raideliikenneverkko perustuu vuonna 2010
valmistuneeseen Maankaytto- ja raideverkkoselvitykseen (MARA). MARA-tydssa on maa-
ritelty Helsingin seudun raideverkon tavoitetila vuodelle 2050. Aviapoliksen
joukkoliikennesuunnitelmassa tarkastelluista tulevaisuuden joukkoliikennejarjestelmista
Lentorata on ajoitettu HLJ:ss& taydentamisvaiheeseen vuosille 2021-2035 (kuva 30).
Muut téssa tydssa tarkastellut raideliikennehankkeet eivat sisdlly HLJ:n tavoiteverkkoon
vuodelle 2035. Vantaan poikittainen pikaraitioyhteys on kuitenkin huomioitu tilanvaraus-
verkko 2050+:ssa (kuva 31) selvitettdvand kohteena. MARA:n yhteydessa on vuonna
2010 tehty metron pohjoishaaran tarveselvitys, jossa hankkeen yhteiskuntataloudellisten
hyotyjen laskettiin jaavat selvasti alle yhden.
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4.2 Pikaraitiotie

Vantaan yleiskaavaan on merkitty joukkoliikenteen runkolinja, jonka kulkumuotoa ei
kuitenkaan ole maaritelty. Pikaraitiotiejarjestelman arviointi perustuu Tiina Sirnion
diplomity6hon (2011) Joukkoliikennemuotojen vertailu Vantaan poikittaisessa liikkenteessa.
Tybssa esitettiin pikaraitiotien rataverkostoehdotus seka linjasto, jota radalla
liikennoidaan. Pikaraitiotie soveltuisi parhaiten pidempien matkojen poikittaisyhteydeksi
Jokeri-linjojen tapaan. HLJ 2011:ssa Raide-Jokeri on sijoitettu kuluvalla vuosikymmenella
toteutettavien hankkeiden joukkoon ja Pasilan tasolla kulkeva Tiederatikka on sijoitettu
vuosille 2021-2035. Liséksi vuonna 2015 bussilinjana aloittavan Jokeri 2 -linjan raitiotieksi
muuttamiseen on varauduttu Helsingin yleiskaavassa seka keskuspuiston alittavan
tunnelin suunnitelmissa. Vantaan pikaraitiotie voisi ndiden kanssa muodostaa raskasta
raideliikennetta taydentavan verkon. Vantaan pikaraitiotie voitaisiin toteuttaa myoés ilman,
ettd Jokerilinjat ja Tiederatikka operoidaan raiteilla. Kiinteiden investointien osalta olisi
kuitenkin eduksi, jos pikaraitiotien volyymi on suurempi.

Pikaraitiotien ansiosta poikittaisten runkolinjojen kapasiteettia ja houkuttelevuus
kasvaisivat. Pikaraitiotien myota voitaisiin vastaavat bussilinjat lakkauttaa ja mahdollisesti
karsia harvemmin ajettavia linjoja silloin, kun ne liikenndisivat pikaraitiotien kanssa

samoilla reittiosuuksilla.

Kuva 32. Pikaraitiovaunut rautatieaseman pyséakilla (Sydney, Australia)
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Projektiryhmé& Kkasitteli tulevaisuuden joukkoliikennejarjestelméavaihtoehtoja 2.3.2012
pidetyssa tyOpajassa, jossa olivat edustettuina HSL, Vantaan kaupunki sek& konsultti.
TyOpajassa kasiteltiin kahta pikaraitiotielinjaa, joiden nahtiin soveltuvan alueen tarpeisiin
parhaiten. Linja 1 kulkisi Mellunméaesta Hakunilan, Tikkurilan ja Aviapoliksen aseman
kautta lentoasemalle. Linja 2 kulkisi linjan 1 kanssa samaa reittia Tikkurilantien ja
Ralssitien liittyméaan, josta se jatkaa Jumbon, Ylaston, Vantaankosken ja Myyrméaen
kautta Vapaalaan. Linja 4 kulkisi Lentoasemalta Aviapoliksen asemalle, Jumboon,
Kartanonkoskelle ja Tammistoon. Vuorovéli voisi kullakin linjalla olla 10 minuuttia,
Yhteisilla osuuksilla vuorovalit olisivat tihedmpia. Vantaan raitiolinjat sekd Jokereiden
linjaukset on esitetty seuraavassa kuvassa.

7

By

sy

Helsfriki A,
raitiolinja 1 =

LiL2d

Liu}wrl‘l
b

Kuva 33. Vantaalle hahmotellut pikaraitiotielinjat 1, 2 ja 4, Jokeri-linjat 1 ja 2 seka linjalle 4 hahmo-
tellut jatkovaihtoehdot.

Linja 2 (Mellunméki—Tikkurila—Pakkala—Vantaankoski-Myyrmaki—Vapaala) yhdistaisi
luontevasti Vantaan keskeiset alueet toisiinsa. Linjastoa tulisi kehittdd niin, ettd se
muodostaa seudullisen verkoston jatkuen iddassa Mellunmékeen ja lannessa Myyrmakeen
ja siitd mahdollisesti eteenpédin Espooseen. ldassa linja voisi jatkua Mellunméen sijasta
myos Ostersundomiin. Aviapoliksen ja Vantaankosken valilla olisi luontevaa, etta linja
palvelisi Ylast6a. Linja voisi liikenndidda my6s pohjoisempana, mikali se maankayton
kehittymisen myota olisi perustellumpaa.
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Linja taydentdisi kehéarataa, ja vaihtopysékit junalle olisivat Myyrméessa ja
Vantaankoskella. Myyrméessa esitettya hyodyllisempi linjaus voisi kulkea reittid
Raappavuodentie—Rajatorpantie—Jonsaksentie—-Myyrmaen asema, mikéli linja on
mahdollista paattaa Myyrmaen asemalle.

Koska Jakomadaki jaa raideyhteyksien ulkopuolelle, taytyisi sieltd jarjestdaa tihea
sy6ttolikenne Kontulaan tai Mellunmakeen. Yhteys Kontulankaarta pitkin vaatisi
Seivastien avaamisen myos bussiliikenteelle.

Linjan haasteet liittyvat epéatasaiseen kuormitukseen. Kysynté linjan itdosassa, erityisesti
Tikkurilan ja Hakunilan valilla olisi runsaampaa kuin lansiosassa. Nykyinen linja 62
kuormittuu tasaisemmin, koska se palvelee my6ds Mellunmden ja Jakomdaen valisia
matkoja.

Lentoaseman ja Aviapoliksen valilla on jo Kehdradan myodtd ratayhteys. Siten
pikaraitiotien tuoma lisdtarjonta lentoasemalle olisi kysyntddn nahden liiallista. Linja
olisikin luontevaa rakentaa vaiheittain, jolloin ensin voitaisiin toteuttaa esimerkiksi linja
Mellunméaesta Tikkurilaan tai lentoasemalle ja mythemmassa vaiheessa linjan lansipaa
Myyrmakeen ja siitd mahdollisesti eteenpain.

Linja 4 kulkisi esityksen mukaan lentoasemalta Kartanonkosken kautta Tammistoon.
Pelkastaan lyhyena Vantaan alueelle rajoittuvana linjana sita ei ole perusteltua rakentaa.
Linjaa voisi jatkaa Jokeri 2:n reittia Malmille ja edelleen Ita-Helsinkiin. Jokeri 2:n kuormitus
olisi Keha I:lla noin kaksinkertainen verrattuna linjan itdosiin. Linja 4 voisi olla siten Jokeri
2:n tukena esimerkiksi Kontulaan tai Mellunmékeen asti. Olisi myds mahdollista, etta linja
jatkaisi esimerkiksi Pihlajamaen kautta Viikkiin ja Jokeri 1:n raiteita Itdkeskukseen. Lisaksi
voitaisiin selvittaa linjan rakentamista sateittdisyhteydeksi, jolloin se jatkuisi Helsingin
keskustan suuntaan.

Aiemmin on selvitetty my6s pikaraitiotien toteuttamista Aviapoliksen ja Kiviston valille.
Linja olisi kuitenkin paallekkainen keharadan kanssa, eik& sen vuoksi jarkeva toteuttaa.
Toteutuminen edellyttaisi maankayton taydentamista. Lisdksi samalla osuudella on lisaksi
kaksi keharadan asemavarausta Viinikkalaan ja Lapinkylaan. Kiitoteiden eteldpaiden ja
Keha lll:n valinen maankayttt ei ole pikaraitiotien kannalta erityisen edullista. Keharadan
kuormitus on Aviapoliksen ja Kiviston valilla heikointa, joten ei vaikuttaisi perustellulta
rakentaa samalle osuudelle myos raitiotieta.

Liikennepoliittisen selonteon 2012 mukaan valtio rahoittaa kaudella 2016-2022
paakaupunkiseudun metrohankkeita seka Tampereen ja Turun kaupunkiraitioteita noin 30
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% osuudella, 70 % jaddessa kunnalle. Hankkeiden rahoitusosuudet paatetaan kuitenkin
tapauskohtaisesti erikseen, rippuen muun muassa hankkeen kustannuksista, laajuudesta
ja tarkoituksenmukaisuudesta sek& kohteiden omistussuhteista. Valtio edellyttda
rahoituksensa vastapainoksi, etta valtio ja kunnat sopivat yhdessa maankayton, asumisen
ja liikenteen kehittdmisesta alueella. Suurten kaupunkien raideliikenneinvestointeihin tulee
aina sisallyttaa liityntéliikenteen jarjestelyt. (Liikennepoliittinen selonteko 2012.)

4.3 Lentorata

Suunnitellun lentoradan linjaus kulkisi Pasilasta maan alla lentoasemalle ja liittyisi
paarataan Keravan Kytdmaalla. Linjaussuunnitelma on esitetty seuraavassa kuvassa.
Kuvaan on merkitty punaisella maakuntakaavan mukainen linjaus, joka kulkee nykyisten
lentoterminaalien kautta. Sininen linjaus vastaa tilannetta, jossa lentoaseman terminaali
on siirretty kiitoteiden lansipuolelle Viinikkalaan. Lentorata on sijoitettu HLJ 2011:ss&
vuosille 2021-2035.

Lentoradan pdaatarkoitus olisi palvella yhteyksida muualta Suomesta lentoasemalle.
Toteutuessaan se tarjoaisi myds nopean yhteyden Helsingin keskustasta ja Pasilasta
lentoasemalle. Lisdksi se tarjoaisi nopean tyomatkayhteyden paakaupunkiseudun
kehyskunnista Aviapolikseen.

Radalla voitaisiin liikenndida suurnopeusjunilla. Jos myds muiden rataosuuksien
nopeusrajoituksia voidaan nostaa, korvaisi junayhteys kotimaan lentoyhteyksid. Lisaksi
lentoradan myota lentoasemalle suuntautuvia kaukobussi- ja henkildautomatkoja siirtyisi
junaan. Junakapasiteetin sen mahdollistaessa, radalle voitaisiin ohjata matkoja myds
Helsingistéd ja Pasilasta lentoasemalle.

Suunnitelmien mukaan rata olisi kaukojunien kéaytdossd, mikd vapauttaa paaradan
kapasiteettia lahijunille. Keravan pohjoispuolelle p&&radalle on suunniteltu kahta uutta
lisaraidetta, ja liséksi oikoradalla on runsaasti ratakapasiteettia liikenteen lisdamiseksi.
Keravan pohjoispuolelle ei voida nykyisellaédn lisatd juurikaan junaliikennettd, koska
ratakapasiteetti Keravan eteldpuolella paaradalla on ldhes taysin kaytdssa. Myds osa
taajamajunista Lahdesta ja Riihimaelta voisi myos kayttda lentorataa ratakapasiteetin niin
salliessa. Helsingin paarautatieaseman ja llmalan ratapihan kapasiteetin kannalta
lentoradan toteutuminen edellyttda ns. Pisara-rataa, joka ohjaa osan lahijunaliikenteesta
pois paarautatieasemalta.

Hanke on kansallisesti merkittdva, ja sen investoinnissa valtiolla on merkittava rooli.
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Kuva 34. Lentoradan linjausvaihtoehdot (Lentoaseman kaukoliikennerata, ratayhteysselvitys, Lii-
kenneviraston suunnitelmia 2/2010).

4.4  Lentoaseman metro

HKL:n selvitys Helsingin metroverkon laajentamisesta Helsinki-Vantaan lentoasemalle
valmistui vuonna 2006. HLJ 2011 -tybén yhteydessa HSL:ssa laadittin vuonna 2010
metron pohjoishaaran tarveselvitys. Jotta metroyhteys ulottuisi Helsingin keskustaan asti,
pitdisi ensin toteuttaa ToO0l6n metro. Pasilassa Todlén metro haarautuisi Viikkiin ja
lentoasemalle. HSL:n selvityksessd mukainen linjausvaihtoehto asemineen on esitetty
kuvassa 35. Lentoasemalla metron asema sijaitsisi kehdradan aseman yhteydessa maan
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alla. HKL:n vuoden 2006 selvityksessa Lentoaseman metrolle esitettiin useita erilaisia
linjausvaihtoehtoja. Mukana oli myds vaihtoehto, jossa Pasilan ja Lentoaseman valilla ei
ole valiasemia. HSL:n tarveselvityksessa véaliasematon vaihtoehtoa ei ollut mukana.

Kuva 35. Metron pohjoishaaran linjaus (Lahde: Metron pohjoishaaran tarveselvitys, HSL 29/2010).
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Lentoaseman metron tarjonta olisi paallekkaista keharadan ja Lentoradan junien kanssa
erityisesti silloin, jos Pasilan ja lentoaseman valilla ei olisi asemia eika metro palvelisi
radan varren maankayttod. Metron pohjoishaaran on my6s kaavailtu ulottuvan
lentoasemalta edelleen Hyryldan tai Keravalle saakka.

Metron pohjoishaaran tarveselvityksen mukaan uusien metroasemien ldheisyydessa olisi
vuonna 2050 arviolta yli 70 000 asukasta ja noin 60 000 tydpaikkaa. Lisdksi hieman
etddmmalla asemista asuisi useita kymmenidtuhansia asukkaita. Metron pohjoislinjalla
tehtdisiin paivittdin noin 65 000 matkaa. Pasilasta Hyrylaan saakka ulottuvan metroradan
alustava kustannusarvio olisi asemien maéarasta riippuen noin 1-1,1 miljardia euroa.
Lyhyempi Lentoasemalle paattyva metrolinja maksaisi arviolta 600—700 miljoonaa euroa.
Alustavan yhteiskuntataloudellisen laskelman perusteella hankkeen hyddyt jaisivat
selvasti investointikustannuksia pienemmiksi, vaikka hanke kasvattaisikin joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta Tuusulassa jopa 50 prosentilla. Hyryladn paattyvan alustava metrolinjan
hyodtykustannussuhde olisi Lentoradan toteutuessa 0,44 ja ilman Lentorataa 0,55.

4.5 Kysyntaohjauksinen kutsujoukkoliikenne

Kysyntaohjattua joukkoliikennettd on suunniteltu HSL:n alueelle Metropol-hankeessa.
Liikenndinnin pilottihankkeen on suunniteltu kaynnistyvan vuoden 2013 alkuun mennessa.
Aihetta on kasitelty mm. Tie & Liikenne -lehden (8/2011) artikkelissa Uudella
joukkoliikennemuodolla on tavoitteena saada autoilijat joukkoliikenteeseen, Kari Rissasen
esityskalvosarjassa Kysyntadohjautuvan kutsujoukkoliikenteen hanke — Metropol
Alyliikennepaiva-seminaarissa 15.9.2011 seka SYOKSY-loppuraportissa. Kysyntéohjattu
kutsujoukkoliikenne on joukkoliikennejarjestelma, jossa tavoitepalvelutaso on lahella
henkildautoilua, mutta liikkenne jarjestetaan julkisesti ja osittain kollektiivisesti.

Kutsujoukkoliikenne voisi toimintamallistaan riippuen palvella Aviapoliksen alueen siséisia
matkoja tai toimia koko Helsingin metropolialueella. SYOKSY-tutkimushankkeessa
tarkasteltin palvelua alueen sisalla. Hankkeen suunnitelmien mukaan kutsuohjatulla
joukkoliikenteella tehtaisiin alueen sisdisia, erityisesti asiointi- ja vapaa-ajan matkoja, ja
sita kaytettaisiin liityntaliikenteeseen.

SYOKSY-hankkeessa hahmotellussa ensimmaisessa toimintamallissa kutsuohjattu
joukkoliikenne olisi kaikille avoin palvelu, joka tédydentédisi muuta julkisen liikenteen
palveluverkkoa. Reitit voisivat olla taysin kutsuohjattavia tai osittain kutsuohjattavia,
kuitenkin aina joustavia. Reitistd koostuisi selkeista kiinteista runkolinjoista, joita joustavat
ja tarpeen mukaan kaytettavat lisareitit tdydentaisivat. Osittain kutsuohjattu tarkoittaa sita,
ettd osa asiakkaan reitistd suoritettaisiin kutsuohjatusti ja osa reitista palveluliikenteen
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omaisesti kiinte&n aikataulun mukaan. Lyhyella aikavalilla palvelumalli voitaisiin toteuttaa
bussityyppiselld, kuljettajan  ohjaamalla  kulkuneuvolla. Pidemmalla aikavalilla
palvelumallin kulkuneuvo olisi selkeasti pienempi, ja ajoneuvot toimisivat taysin
automaattisesti ilman kuljettajaa, jolloin jarjestelma lahenee automaattitaksia.

SYOKSY-hankkeessa esiteltin my6s vaihtoehto, jossa kutsuohjattu joukkoliikenne
kohdistettaisiin rajatulle kayttajaryhmalle, kuten yrityksen tyontekijoille, hotellin tai
kauppakeskuksen asiakkaille, koululaisille tai lentomatkustajille. Reitistd olisi edellista
toimintamallia kiinteampi, ja tavoitteena olisivat sujuvat ja nopeat yhteydet eri
asiointipisteiden ja asemien valilla. Matkojen hinnoittelu riippuisi rahoituksesta: hinta voi
olla sama tai korkeampi kuin muiden joukkoliikennemuotojen hinnat, tai esimerkiksi
tyonantaja, kauppakeskus tai hotelli voi maksaa matkat, jolloin matka olisi kayttgjalle
iimainen. Kaytettava kalusto olisi pienempdd kuin edellisessa toimintamallissa.
Liikenndintiaikaa olisi mahdollista laajentaa jopa ymparivuorokautiseksi, jolloin
kutsuohjattu joukkoliikenne voisi korvata hotellien omat lentokenttékuljetukset.

Koko metropolialuetta palvelevaa kutsujoukkoliikennejarjestelmaa (Kutsuplus) kehitetaan
ja pilotoidaan Metropol-hankkeessa. Kutsuplus-jarjestelman pilotointi on alkanut syksylla
2012. Kutsuplus-bussin tarkoituksena on tarjota joukkoliikennettd yhteysvéleille, joilla
tavanomainen joukkoliikenne ei ole kilpailukykyinen, kuten poikittaisliikenteessa ja
raideliikenteen syottoliikenteessa. Tavoitteena on tarjota palvelutaso ja asiakashinta, jotka
ovat Kkilpailukykyisia  henkiléautoilun  kanssa. Hankkeen yhteydessd tehtyjen
kayttajatutkimusten mukaan palvelulle on olemassa piilevaa kysyntaa.

Kutsubussin matkat tilataan tekstiviestilla tai internetissa. Jarjestelma tarjoaa asiakkaalle
erilaisia palvelutasovaihtoehtoja, joissa matkan nopeus ja lahtbaika vaihtelevat. Matkan
hinta on sitd matalampi, mitda enemman matkan nopeudessa ja ajankohdassa on valmis
joustamaan, ja nain ollen usean matkustajien matkatarpeita voidaan yhdistdd samaan
ajoneuvoon. Edullisimmillaan matkan hinta vastaa perinteisen joukkoliikenteen hintaa, ja
kalleimmillaankin se on taksimatkaa huomattavasti edullisempi.

Asiakkaalle palvelu on joustava, luotettava, henkildkohtainen ja helppo kayttaa.
Liikennejarjestelmanakokulmasta palvelu on ekologinen ratkaisu ruuhkautumista vastaan
siirtAmalla henkildautomatkoja joukkoliikenteeseen. Julkisen liikenteen operaattorille
kutsubussi on tapa jarjestad laadukasta liikennepalvelua kustannustehokkaasti,
parantuneen kayttbasteen avulla.

Aviapoliksen alueella kutsujoukkoliikenteella tehdaan matkoja erityisesti lentoasemalle.
Tamanhetkinen lentokenttataksi onkin suppea kutsujoukkoliikennemuoto. Lisaksi
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kutsujoukkoliikenne on helppokayttdisyytensa vuoksi houkutteleva erityisesti satunnaisiin
asiointimatkoihin, lasten harrastusmatkoihin sek&a liikkumisrajoitteisten henkil6iden
matkoihin.  Liike-elamdn matkat lentokentélle ja kokouksiin voidaan tehda
kutsujoukkoliikenteella sen korkean palvelutason ansiosta.

Metropol-hankkeen kolmivuotisen pilotoinnin aikana Kutsuplus-bussin toiminta-alue on
padosin Keha I:n sisélla. Pilottivaiheessa tarkoituksena on tutkia, onko kysyntéaohjautuva
likenne mahdollista toteuttaa henkildauton kanssa Kilpailukykyisend palveluna.
Onnistuneen pilottivaiheen jalkeen tavoitteena on laajentaa toimintaa merkittavasti.
Vuoden 2015 jalkeen laajentuminen Aviapoliksen alueelle on luontevaa. Kutsuplus-
kutsujoukkoliikenteen kunnianhimoinen tavoite on vuoteen 2025 mennessa korvata suuri
osa yksityisautomatkoista.

Tybpajan paatelma oli, ettd taysin erillista, irrallisenaan vain Aviapoliksen alueelle
rajoittuvaa  kutsubussijarjestelmdd ei  kuitenkaan ole perusteltua toteuttaa.
Kutsujoukkoliikennejarjestelma olisi perusteltua toteuttaa laajennuksena pilotoitavasta
alueesta. Laajennus palvelisi myds Aviapoliksen sisaisid matkoja.

4.6  Automaattitaksi

Automaattitaksijarjestelman tavoitteena on parantaa Aviapoliksen alueen sisaisia
yhteyksia ja tarjota parempaa liityntalikennetta keharadan asemille. SYOKSY (Sahkoiset
ajoneuvot keharadan syottd- ja asiointilikenteessd) -tutkimushankkeessa tarkasteltiin
automaattitaksin toimintamalleja ja -mahdollisuuksia Aviapoliksen alueella. SYOKSYn
toimintamallin mukaan pieni, 1-2 matkustajan ajoneuvo olisi tdysin automaattinen, ja se
tarjoaisi palvelua joustavalla reitilld, osittain kutsuohjattuna. Reitistdé voidaan verrata
hissiin: maaranpééavaihtoehtoja on useita, mutta ne on rajattu. Maaranpaan valitsemisen
jalkeen taksi siirtyy sinne automaattisesti.

Automaattitaksi voisi liikennoida kiskoilla tai kumipyorilla, mikd maarittelee jarjestelman
toimintaa. SYOKSY-hankkeessa kaavailtiin, ettd automaattitaksi voisi likennoéida alhaisilla
nopeuksilla jopa pyoérateilld. Alhaisten nopeuksien vuoksi matka-ajat pitenisivat.
Automaattitaksi voisi liikenndida omilla vaylillaan, jolloin siihen on varauduttava
kaavoituksessa. Vaihtoehtoisesti se voisi kayttdd muun ajoneuvoliikenteen vaylia, mika
kuitenkin vaatii merkittdvia muutoksia laissa. Jos tulevaisuudessa ajoneuvojen kehitys
kulkee kohti itseajavia autoja, automaattitaksin olisi luontevaa liikenngidd muiden autojen
seassa. Kumipyorilla likkuva automaattitaksi havainnoi kameroilla ymparist6dén, kuten
reunakived tai muuta lilkkennetta.
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Aviapoliksen alueella tarkeimmat yhteystarpeet liittyvat hotellien, pysékdintialueiden seka
joukkoliikenneterminaalien yhdistamiseen toisiinsa seka tyOpaikka- ja asuinalueisiin.
Vastuu automaattitaksin kehittdmisesta olisi todennakdisesti kaupungilla. Hankkeeseen
littyy monia asioita, jotka viranomaisten taytyisi ratkaista. Liséksi on oletettavaa, etta
hankkeen toteuttaminen edellyttdd myds muuta julkista rahoitusta. Jarjestelman kehitysty6
voidaan tilata ulkopuoliselta yritykselta.

brva: www. 2getthere.eu

Kuva 36. Abu Dhabin automaattitaksiasema.

Automaattitakseja on jo kaytdssa ainakin Abu Dhabin Masdar Cityssa (kuva 36) seka
Lontossa Heathrow'n lentoasemalla. Lisdksi testiratoja on useita ympéari maailmaa.
Masdar City on 6,5 km2:n suuruinen alue, jolla valmistuttuaan sijaitsee 1 500 yrityksen
konttoria, 40 000 asukasta ja 50 000 tyopaikkaa. Alueen liikenne tuotetaan hiilineutraalisti,
ja automaattitaksijarjestelma (PRT, Personal Rapid Transit) tdydentaa laadukasta
jalankulkuymparistéa. Automaattitaksin nopeus on enintdan 40 km/h ja pisimman reitin
matka-aika on noin 10 minuuttia. Lopputilanteessa jarjestelmassa on 3 000 ajoneuvoa ja
85 asemaa. Ajoneuvoilla on suunniteltu tehtavan yhteensa 130 000 matkaa paivassa, yli
40 matkaa ajoneuvoa kohden. Jotta alue toimii ilman perinteistd ajoneuvoliikennettd,
jakeluliikenteelle on vastaava automaattiajoneuvojarjestelma (FRT, Freight Rapid Transit).
Molemmat jarjestelmét kayttavat muusta liikenteesta erotettua liikennointikaytavaa, jossa
kulkusuuntia ei ole rakenteellisesti erotettu toisistaan.



66

Heathrow’'n lentoaseman automaattitaksijarjestelmd (ULTra) otettiin kayttdon kesalla
2011. Jarjestelmd@ koostuu 1,9 kilometrin pituisesta automaattitaksiradasta, asemasta
lentoaseman terminaali 5:ssa ja kahdesta asemasta pyséakdintialueilla, seka 21
ajoneuvosta. Yhdensuuntainen matka kestaa noin 5-6 minuuttia. Ajoneuvot liikkennoivat
omalla kaksisuuntaisella vaylalldan, jonka ajokaistat on erotettu keskikorokkeella. BAA
(yksityinen lentokentdn omistajayhti6) on tehnyt 20 vuoden puitesopimuksen
automaattitaksijarjestelman kaytosta.

Selvitysten! mukaan automaattitaksin investointikustannukset vaihtelevat:

- kulkuvayla n. 2—-4,5 milj. €/km

- aseman. 120 000-470 000 €

- kulkuneuvo n. 30 000-57 000 €

- varikko n. 2 milj. €

- radan s&hkoistaminen n. 6 milj. €.
Automaattitaksin ~ kayttokustannukset  ovat  selvitysten mukaan noin  0,10-
0,40 €/matkustajakilometri tai noin 0,11 €/ajokilometri.

4.7  Kaupunkipyorajarjestelmé

Kaupunkipyorajarjestelma sopisi Aviapoliksen imagoon modernina, vahapaastoisena ja
likuntaa edistavana jarjestelmana. Jarjestelma taydentaisi joukkoliikennettd tarjoamalla
yksityisia matkoja julkisella kulkuvdlineella, ja se soveltuisi erityisesti lyhyille matkoille
sekéa liityntddn muihin joukkoliikennejarjestelmiin. Tarkeimmat yhteysvalit Aviapoliksen
alueella ovat joukkoliikenteen solmukohdista (rautatieasemat, Jumbo) Aviapoliksen asuin-
ja tydpaikka-alueille.

Pyoraasemalla tarkoitetaan pistettd, jossa polkupyodrén voi ottaa kayttoonsa ja palauttaa
kayton jalkeen. Pyodraasemia tulisi olla ainakin alueen rautatieasemien, hotellien, Jumbon,
Flamingon, Finnair Flight Academyn, sekd merkittavimpien toimisto- ja asuinalueiden
yhteydessa. Alla on esitetty alustavat sijainnit kaupunkipyOrien pyoraasemille
Aviapoliksessa.

! http://www.tut.fi/verne/wp-content/uploads/APGMkayttajatutkimus.pdf
http://faculty.washington.edu/jbs/itrans/big/Daventry%20PRT%20Scoping%20Study.pdf
http://beamways.com/file/uppsala%20report%20translated%20brief.pdf
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Kuva 37. Kaupunkipyorajarjestelman pyoéraasemat.

Kaupunkipyorajarjestelman operointia voidaan verrata Helsingissa suunnitteilla olevaan
jarjestelmdan. Jarjestelméssa tulisi olla véhintddn 500 polkupyorad, jolloin se olisi
tarpeeksi joustava kysynnan suhteen. Joustavuutta lisatdén silla, ettd polkupydria
siirrellaan autolla kysynnan mukaan. Jarjestelman kustannusten on arvioitu olevan kuusi
miljoonaa euroa 10 vuoden aikana. Aviapoliksen alueella rahoitus tulisi saada
mainostuloista. Tavoitteena on, etta jarjestelman polkupy®rilla tehtdisiin noin 10 matkaa
paivassa. Helsingin jarjestelmasséa hinnoittelu ohjaa tdhan suuntaan: ensimmainen 30
minuuttia polkupy6ran kayttd on ilmaista, jonka jalkeen hinta nousee jyrkasti. Kayttaja voi
kuitenkin halutessaan palauttaa polkupydrén telineeseen ja ottaa kayttdonsa saman
pyoran, jolloin pyoraa voi kayttaa maksutta pidempaan. Polkupyoéralla on kuitenkin pantti,
jonka voi Helsingin jarjestelmdssa maksaa luotto- tai matkakortilla. Helsingissa
lumikauden aikana pyo6ria ei ole tarjolla.

Aviapoliksessa polkupyorien kayttajakohderyhma on muualta alueelle tulevat. Asukkaille
kaupunkipyorajarjestelma on haastava tehda houkuttelevaksi, koska asuinalueille ei voida
sijoittaa kaupunkipyoraasemia tarpeeksi tiheasti, ja kavelymatka kaupunkipyéralle
muodostuisi  hyvaksymattoméan pitkdksi. Muualta joukkoliikenteella alueelle tulevat
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tyontekijat muodostavat kysyntahuipun aamuisin asemilta tydpaikka-alueille ja iltaisin
painvastaiseen suuntaan. Jarjestelman haasteena on kuljettaa polkupy6ria kysynnan
vastaiseen suuntaan niin, etta pyoria on saatavilla riittavasti kysyntaan nahden.

My06s Aviapoliksen kaupunkipyorajarjestelman tulisi olla pantillinen niin, ettd pantin ja
mahdollisen vuokrausmaksun VOi maksaa mahdollisimman helposti.
Joukkoliikennejarjestelman taydentajana looginen maksuvdline olisi matkakortti, jolle on
ladattu arvoa. Lisaksi muiden kayttajien, esimerkiksi hotellien asiakkaiden kannalta on
tarkeaa, ettd maksun voisi suorittaa myos luottokortilla.

Kaupunkipyorajarjestelma voisi olla kaytéssd myos talvella. Esimerkiksi polkupy6rén
kulkumuoto-osuus talvella Oulussa osoittaa, ettéd laadukkaan talvikunnossapidon avulla
pyoéraily on talvellakin houkutteleva kulkumuoto. Aviapoliksessa tasainen maasto
houkuttelee  pyorailyn  vahvistamiseen  kulkumuotona. Jos  halutaan, etta
kaupunkipyorajarjestelmd on kaytettdvissa ympéri vuoden, pitdd kaupunkipytrien
sijoituspaikat ja liitynnat niistd pyoréilyn paaverkolle nostaa parhaaseen katuverkon
talvihoitoluokkaan. Kaupunkipyotrgjarjestelmaa ei voida toteuttaa irrallisena, vaan siihen
littyy alueen yleisen pydratieverkoston ja muun infrastruktuurin kehittdminen. Pitkalla
aikavalilla kaupunkipyorgjarjestelmé seké& edella kuvailtu automaattitaksijarjestelma
voisivat  sulautua yhteiskayttdajoneuvojarjestelméksi, jossa ajoneuvot olisivat
sahkopolkupyotria tai pienia séhkoautoja.

4.8 Laadukas pyorapysakainti ja pyorailyn laatukaytavat

HSL:ssa on valmistunut Helsingin seudun paapyoratieverkon ja pyorailyn laatukaytavien
maarittely. Siina keskityttiin 1&hinn& seudullisiin tarpeisiin, mutta osa verkosta palvelisi
myds Aviapoliksen siséisia tarpeita. Tavoitevuosi on 2020.

Kevaalla 2012 valmistuneessa Aviapoliksen alueen kavely- ja pyorailyselvityksessd on
esitetty tavoitteellinen pyorailyn paaverkko Aviapoliksen alueella (kuva 37). Tavoiteverkko
kattaa mm. Aviapolis-aseman ja Jumbon seka tarkeimmat tyopaikka-alueet. Toisaalta
Pyhtdanvuoren alue on vield suunnittelu- ja rakennusvaiheessa, joten vaylia tavoiteverkon
reiteilla ei ole viela olemassa (mm. reitit Aviapoliksen asemalta Technopolikseen ja
limakehan varren tuleville tyopaikoille). Robert Huberin tien ja Ayritien tydpaikkojen ja
hotellien kohdalla pyorailyn paaverkko kulkee alueen ulkopuolella Keh& Ill:n varressa.
Siten yksi kehittamismahdollisuus olisi Robert Huberin tien ja Ayritien pyorailyolosuhteiden
kehittdminen korkeatasoiseksi alueen sisaiseksi pyoraily-yhteydeksi. Marja-Vantaalle on
suunniteltu korkeatasoisia kevyen liikenteen yhteyksid, joita on mahdollista laajentaa
Aviapoliksen alueelle.
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Tavoitteena on, etta pyorailyn paaverkko kuuluisi korkeimpaan talvihoitoluokkaan ja on
siten kaytettdvissd ympari vuoden. Liséksi pitdisi kiinnittdd huomiota siihen, ettd liitynnat
pyobrailyn péaaverkolta tydpaikoille olisivat toimivia myds talvella. Korkeimman
talvihoitoluokan laatukriteereja olisi myos syyta tarkastella ja paivittaa esimerkiksi siltd
osin, millaista palvelutasoa talvikunnossapidon suhteen halutaan arkisin ja viikonloppuna,
kuinka aikaisin aamulla vaylien tulisi olla aurattu, ja miten palvelutaso vertautuu
autoteiden kunnossapitoon.

Laadukkaan pyoratieverkoston lisdksi Aviapoliksen alueelle soveltuisi laadukas
pyorapysakaointi. Esimerkiksi rautatieasemille voitaisiin rakentaa laadukkaita, valvottuja
polkupyorapysakointitaloja, joihin voisi turvallisesti jattaa pyoéradn jopa yon yli. Talldin
palveltaisiin erityisesti lityntamatkoja, jotka tehdaan pyoéralla. Pysakdinnin lisaksi talossa
voisi toimia pyoréilyn oheispalveluyrityksid, esimerkiksi pyorahuolto, seka siella voisi olla
tarjolla rengaspumppu ja vesipiste. Pysakdinnin kysyntd vuorokauden eri aikoina
tasaantuisi alueella sijaitsevien erilaisten toimintojen ansiosta: alueen asukkaat tarvitsevat
pyséakdintipaikan paivan ajaksi, ja tyontekijdiden liityntdpyorat pysakoidaan asemille yon
ajaksi. Suomessa on totuttu ilmaiseen pyorapyséakdintiin. On perusteltavaa, ettéa jopa
laadukkaassa pysakdintitalossa pysakéinti on ilmaista, jos huomioon otetaan
henkildautopysakoinnin ~ kysynnadn vaheneminen sekd4 mm. HLJ:ssd mainittu
pyorailyolosuhteiden edistaminen.

Kaupunkipyorajarjestelman lisaksi tai sité tdydentamaan alueen yritykset voisivat hankkia
tyontekijoillensa tyésuhdepolkupydria liityntdmatkoja varten. Naita pyoria sailytettaisiin
asemien yhteyteen rakennettavissa laadukkaissa pyorapysékaintilaitoksissa.

4.9 Paatelmat ja suositukset

Pikaraitiotie ~ soveltuisi  Aviapoliksen alueen, Vantaan ja koko seudun
joukkoliikennejarjestelmaksi hyvin. Poikittaiselle linjastolle on olemassa kysyntaa, jota
olemassa olevat poikittaiset runkobussilinjat todentavat. Bussiliikenteen siirtyminen
raiteille usein parantaa linjan kapasiteettia, tdsmallisyytta sekd matkustusmukavuutta ja
lyhentdd matka-aikaa. Liséksi pikaraitotien edut bussilikenteeseen verrattuna ovat
lyhyemmat pysakkiajat ja suurempi Kiihtyvyys, matkustajakohtainen pienempi
energiankulutus, seka vahaiset paikallispaastot niin kaasupéaéastojen kuin melunkin osalta.

Vantaan pikaraitiotie olisi luonteva jatke seudun poikittaisessa raideliikenteessa, jos
Raide-Jokeri(t) ja Tiederatikka toteutetaan. Vantaan pikaraitiotie olisi mahdollista toteuttaa
myods ilman Raide-Jokereita, mutta muusta raitioliikenteestad erillisen melko pienen
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jarjestelman toteuttaminen ei todenndkoisesti olisi kovin mielekasta. Nykyaikainen
pikaraitiotiejarjestelma sopisi Aviapoliksen imagoon korkeatasoisena, modernina alueena,
joka toimii eri liikennemuotojen solmukohtana.

Lentorata ei palvelisi Aviapolis-alueen sisaisia yhteyksia. Myos sen merkitys Aviapoliksen
ja Helsingin keskustan valisena joukkoliikenneyhteytena olisi pieni. Sen sijaan Lentorata
parantaisi merkittavasti Lentoaseman yhteyksid muualle Suomeen. Raideyhteys edistaisi
likennepoliittista tavoitetta siirtda matkoja teiltd raiteille. Lisdksi matkoja raiteille siirtyisi
jopa lentoliikenteestd. Muun Suomen yhteyksien lisdksi lentorata tarjoaisi nopean
yhteyden lentoasemalle Helsingin keskustasta. Kustannuksiltaan maan alle sijoitettava
rata olisi kallis, mutta uuden yhteyden lisdksi radan avulla vapautetaan paaradan
kapasiteettia lahilikenteeseen.

Metron pohjoishaara olisi hyodyllisimmillaan silloin, kun se palvelisi myés radanvarren
asuin- ja tyopaikka-alueita sekd yhteyksi@ Tuusulan suuntaan. Alustavan
hyotykustannuslaskelman perusteella hanke ei olisi yhteiskuntataloudellisesti kannattava,
vaikka se lisaisikin merkittavasti joukkoliikenteen kayttéd. Metron pohjoishaaran
toteuttaminen voi tulla kysymykseen pitkdn aikavalin hankkeena, mikali sen
kustannustehokkuus olennaisesti paranee esimerkiksi ennustetun maankayton
tehokkuuden kasvaessa merkittavasti tai bussilikenteen kustannusten kasvaessa
arvioitua voimakkaammin.

Kysyntdohjattu joukkoliikenne voisi toimia joko seudullisena tai alueen sisaisena
jarjestelmana. Seudullinen jarjestelmd, Kutsuplus, tarjoaa uuden joukkoliikennemuodon,
joka kasvattaa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta tarjoamalla palvelutason, joka voi
vastata jopa henkildauton tarjpamaa palvelutasoa. Onnistuneen pilottijakson jalkeen on
erittdin  suositeltavaa laajentaa Kutsuplus-bussin liikenndintialuetta Aviapolikseen.
Aviapoliksen sisdisend yhteytena kutsubussin merkittdvimméat hyodyt olisivat tarjota
laadukasta liityntéliikennettd raideliikenneasemille sekd palvella asiointimatkoja.
Kutsubussijarjestelma vaatii toimiakseen suuren ajoneuvo- ja matkustajakannan, jotta
matkoja voidaan yhdistella ja ketjuttaa tehokkaasti. Aviapoliksen alueen synnyttama
kysynta ei ole riittava laadukkaan, alueen sisdisen jarjestelman yllapitokustannuksiin
nahden, ja jarjestelman kannattavuuden vuoksi sen olisi perusteltavaa kattaa laajempi
alue paakaupunkiseudulla.

Automaattitaksi on liikennemuoto, joka hyddyntda uudenlaista tekniikkaa alueen sisaisten
yhteyksien palvelemiseksi. Uutena kulkumuotona siihen liittyy paljon epavarmoja tekijoita,
kuten kulkeeko ajoneuvo kumipydrilla vai raiteilla ja likenndidaankdé omalla vaylastolla,
pyorateilld vai ajoneuvoliikenteen seassa. Lainsdadanttd automaattiajoneuvoille ei ole
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viela olemassa, ja se tulee asettamaan reunaehtoja liikennemuodolle. Aviapoliksessa
nykytilanteeseen peilaten jarjestelman vaatiman kysynnan riittdvyys on epavarmaa, kuten
alueen sisdisen kutsubussijarjestelman kannaltakin. Myds jarjestelmdn toimivuus
talviolosuhteissa on epavarmaa. Kuitenkin automaattitaksin etuna on, etta liikkennginti
ympéri vuorokauden on vaivatonta ja investointien jalkeen edullista, mink& vuoksi se
soveltuisi my6s alueen hotellien asiakkaiden liikkkumistarpeisiin. Myos alueelle
likenndivien hiljaisen ajan linjojen maardd voitaisiin vahentdd, kun alueen sisdisen
likenteen palvelutaso olisi korkea vuorokauden ympadri. Automaattitaksi voisi olla
kaukaisen tulevaisuuden (noin vuoden 2050 jalkeen) liikennemuoto Aviapoliksen alueella.

Kaupunkipyorgjarjestelma sekd laadukas pyoréilyverkosto pysakdintipaikkoineen
palvelisivat alueen sisdisi&a matkoja seka liityntaa joukkoliikenteeseen. Pydrailyjarjestelméa
olisi kayttbkelpoinen myds talviajan matkoihin, jos infrastruktuurin kunnossapitoon
sitoudutaan. Kaupunkipyorajarjestelméat ovat yleistymassa, joten esimerkkia voidaan ottaa
erilaisista toimintamalleista. Suurin haaste kaupunkipytrien kayttamisessa liityntaan
joukkoliikenneterminaaleista tyopaikolle on matkojen vahva suuntautuneisuus aamuisin
terminaalista pois ja iltaisin terminaaleille. Jarjestelmén toimivuuden takaamiseksi
kaupunkipyorien  kuljetuslogistikkaan on panostettava. Edullisuutensa, hyvéan
palvelutason, imagonsa seka positiivisten ulkoisvaikutustensa vuoksi
kaupunkipyorajarjestelmd ja laadukas pyorailyverkosto soveltuisivat erinomaisesti
Aviapoliksen sisdisten yhteyksien liikennejarjestelméaksi. Laadukas py6rapysakaointi tukisi
pyorailyn kehittdmista liikkumismuotona Aviapoliksen alueella. Laadukas pyorapysakainti
esimerkiksi asemien ymparistdssa mahdollistaisi pydran kayton liityntalikennevalineena.

Seuraavassa taulukossa esitetddn yhteenveto eri liikkennemuotojen soveltuvuudesta
Aviapoliksen alueen sisdiseksi liikennejarjestelmaksi sek& seudulliseksi tai
valtakunnalliseksi liikennejarjestelméaksi. Plussilla ja miinuksilla on kuvattu jarjestelman
soveltuvuutta Aviapoliksen alueelle. (++ soveltuu erittain hyvin, - soveltuu huonosti).
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Taulukko 13. Liikennemuotojen soveltuvuus Aviapolikseen vuonna 2030.

Soveltuvuus alueen |

jarjestelmaksi
laajemmat |
sisédinen | yhteystar- Kayttajaryhmat,
Jéarjestelma likenne peet palveltava yhteysvali
Lentomatkustajat ja alueen tyontekijat. Nopea ratayh-

Lentorata ++ teys maakuntiin ja Helsingin keskustaan. Mahdollistaa
l&hiliikenteen lisddmisen paaradalla.

Lentoaseman Keharataa nopeampi yhteys lentoasemalle, palvelisi
metro my6s Kartanonkosken ja Tammiston asuinalueita.

Poikittaisliikenne, kun halutaan kapasiteetiltaan ja

Pikaraitiotie ++ ++ ) . .
houkuttelevuudeltaan bussia parempaa liikennetta

Kutsuohjattu Henkildautosta joukkoliikenteeseen siirtyvat, lentomat-

joukkoliikenne kustajat, liikuntarajoitteiset, lapset

Automaattitaksi - Aviapoliksen asukkaat ja tyontekijat

Kaupunkipyorat R . -
Tyontekijat (kaupunkipydrat ja omat pydrat),

++ asukkaat (omat pyorét)
asiakkaat/matkustajat (kaupunkipyorat)

ja laadukas

pyorailyjarjes-

telma
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Liite 1. Helsinki-Vantaan lentoaseman liikennetutkimus 2006

Liikennelaskentojen mukaan liikenne lentoasema-alueen paavaylilla on kasvanut vuosina
2001-2005 noin 16 %. Suurinta kasvu on ollut Lentoasemantiella. Suurin
ajoneuvoliikenteen virta lentoasemalle saapuu ja poistuu edelleen limakehan kautta, jolla
liikennetta on arkisin runsaat 28 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Lentoasemalle saapuvien ja sielta lahtevien taksien mé&éra on vuosien 2001 ja 2006 valilla
kasvanut 23 %. Vuorokaudessa lentoasemalle saapuu ja sieltd poistuu yhteensd noin
7 700 taksia. Taksien osuus koko liikenteesta on muuttunut tarkastelujakson aikana hyvin
vahan, samoin kuin taksiliikenteen tuntivaihtelu.

Lentoasema-alueen tyontekijoille tehtyyn kyselyyn saatiin yli 2 100 vastausta. Noin 60 %
tyontekijoista tekee tybmatkansa henkildautolla ja noin 30 % joukkoliikenteellda (ks.
seuraava kuva). Naisista joukkoliikennetta kayttdd 40 % vastaajista ja miehista 20 %.
Vuoden 2001 tutkimuksen tuloksiin verrattuna henkildauton osuus on miehilla laskenut 3
prosenttiyksikkda ja naisilla noussut 4 prosenttiyksikkdd. Bussin osuus on naisilla laskenut
6 prosenttiyksikkod ja miehilla noussut 5 prosenttiyksikkod. Kavellen tai polkupyéralla
tehdaan 4 % matkoista.

auto,
kuljettaja
muu 57 %
1%
/ auto,
mp 1 rol/"uopo matkustaja
(o]
4%
juna + bussi ’
39 ____saattokyyti
w 1%
kavely,
pyoraily taksi
4% 1%

Kuva 38. Lentoasema-alueen tydntekijdiden kayttamien kulkutapojen jakauma (Helsinki-Vantaan
lentoaseman liikennetutkimus 2006).

Tyontekijakyselyssa vastaajilla oli mahdollisuus kertoa mielipiteensa lentoasema-alueen
likennejarjestelyistd, tyomatkoista ja joukkoliikenneyhteyksista. Useasti toistuneita
seikkoja ovat linjan 615 tarkeys ja haaste palvella samalla linjalla seka lentomatkustajia
ettd alueen tyontekijoitd, ja Tikkurilan ja lentoaseman valilla liikennéivan linjan 61 hitaus
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Jumbon kautta kiertdmisen vuoksi. Lisdksi vastausten perusteella joukkoliikenteen hitaus
on merkittava tekijd kulkumuodon valinnassa. (Helsinki-Vantaan Ientoaseman
liikennetutkimus 2006)

Lentomatkustajia haastateltiin runsaat 2 300. Henkildautolla matkustavien osuus oli 44 %
ja taksimatkustajien osuus 30 % (ks. seuraava kuva). Vuodesta 2001 henkildauton
kulkumuoto-osuus kasvoi 10 prosenttiyksikk6d. Vastaavasti taksin kulkumuoto-osuus
vahentyi 8 prosenttiyksikkda. Haastatelluista 25 % saapui lentoasemalle bussilla.
Bussimatkustajista Finnairin bussia kaytti 24 % matkustajista, paakaupunkiseudun
lahiliikenteen busseja 31 % ja hotellien busseja 8 %.

saattokyyti
5%

kuljettaja
15 %
muu _
1%
lentokone
21%

vuokra-auto
0%

Kuva 39. Lentomatkustajien kayttdmien maaliikenteen kulkutapojen jakauma (Helsinki-Vantaan
lentoaseman lilkkennetutkimus 2006).
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Kuva 40. Bussia kayttaneiden lentomatkustajien tarkempi kulkumuotojakauma (Helsinki-Vantaan
lentoaseman lilkkennetutkimus 2006).

Junan kayttd on kasvanut selkeasti vuodesta 2001 vuoteen 2006. Junaa kaytti matkoillaan
alueen tyontekijdista 2,7 % ja lentomatkustajista 3,6 %. Lentoasema-alueen
tyontekijamaaran ja lentomatkustajien maaran perusteella voidaan arvioida, etta arkisin
junaa kayttdd noin 300 tyontekijaa ja runsaat 1 000 lentomatkustajaa. (Helsinki-Vantaan
lentoaseman lilkkennetutkimus 2006.)

Tiedot pyséakdinnistd perustuvat lentoasema-alueen pysakdintijarjestelmasta saataviin
tietoihin.  Pyséakointipaikkoja jarjestelmassa on yhteensa 7580 kpl. Pysakointien
kokonaismé&ara on kasvanut vuodesta 2001 vuoteen 2006 mennessé noin 9 %. (Helsinki-
Vantaan lentoaseman liikennetutkimus 2006.)

Liikennetutkimuksen yhteydessa ei tarkasteltu tarkemmin bussien matkustajamaaria.
Keskeisimmat lentoasemalle liikenndivat linjat ovat linja 61 Tikkurilasta ja linja 615
Helsingin keskustasta. Molempien linjojen kokonaismatkustajamaarét ovat vuosina 2001—
2006 kasvaneet huomattavasti: linjalla 615 on matkustajien kokonaism&aré noussut
runsaat 20 % ja linjalla 61 perati 40 %. Molemmat linjat palvelevat muutakin kuin vain
lentoaseman liikennettd. (Helsinki-Vantaan lentoaseman liikennetutkimus 2006.)

Seuraavassa kuvassa on esitetty Helsinki-Vantaan lentoaseman liikennetutkimuksen
yhteydessa laadittu liikenne-ennuste ja kapasiteetin kayttbaste vuodelle 2030
iltahuipputunnin aikana. Kuvasta nahdaan Illmailutien ja Tietotien ruuhkautuminen
lentoaseman alueella seka Keha Ill:n ja Lentoasemantien ramppien korkea kayttoaste.
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LELIO&: Perustilanne 2030 IHT (ajon/h) ja
kapasiteetin kdyttdaste (%)
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Kuva 41. Lentoaseman liikenne-ennuste 2030 (Helsinki-Vantaan lentoaseman liikennetutkimus
2006).

Seuraavassa kuvassa on esitetty ajoneuvoliikenteen tuntivaihtelu limakehalla.
Tuntivaihtelu kuvaa alueen tydntekijoiden tytmatkojen ajankohtia ja liséksi lentoliikenteen
vilkkaimpia tunteja vuorokauden aikana.
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Kuva 42. Ajoneuvoliikenteen tuntivaihtelut arkipaivind, limakeha (Helsinki-Vantaan lentoaseman
liikennetutkimus 2006).
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Lentoaseman tyontekijoiden virtoja on kuvattu kahdessa seuraavassa kuvassa.
Ensimmaisessa kuvassa on esitetty henkildautolla likkuvien henkiléiden matkustusvirrat.
Suurimmat henkildautoliikenteen virrat saapuvat Keha [:lta lannesta, Keha lll:a lannesta ja
Tuusulanvaylda. Kehyskunnista olevissa madarissa heijastuu joukkoliikenteen heikko
tarjonta. Joukkoliikenteen osalta korostuu linjan 615 Kkayttdjien suuri maara.
Joukkoliikennetta kaytetddn erityisesti niista suunnista, joista on hyva joukkoliikenteen
tarjonta.

LELI06, tyomatkat arki-vrk " A i
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Kuva 43. Henkildautolla liikkuvat lentoasema-alueen tyontekijat (henkildd)/arkivuorokausi, syyskuu
2006. Laajennettu aineisto. (Helsinki-Vantaan lentoaseman liikkennetutkimus 2006.)
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Kuva 44. Joukkoliikenteella likkuvat lentoasema-alueen tyontekijat (henkil6d)/arkivuorokausi, syys-
kuu 2006. Laajennettu aineisto. (Helsinki-Vantaan lentoaseman liikennetutkimus 2006.)

Lentoaseman matkustajien maaliikenteen virrat on esitetty seuraavissa kuvissa.
Henkildautoliikenteen suurimmat virrat ovat paakaupunkiseudun sisaantuloteilla.
Paakaupunkiseudulla korostuu myods virta Keha L:lta lannesta. Taksilla matkustetaan
varsinkin eteldstda Tuusulanvaylan suunnasta. Myos Espoon suunta Keha [:ltd korostuu
kuvassa. Joukkoliikenteen osalta korostuu erityisesti linjan 615 ja Finnairin bussin
suunnat. Lisaksi lentomatkustajien osalta erottuu hyva pitkdmatkaisen bussiliikenteen
tarjonta lentoasemalle.
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Kuva 45. Henkil6autolla liikkuvat lentomatkustajat arkivuorokaudessa (henkil6a) (Helsinki-Vantaan
lentoaseman liikennetutkimus 2006).
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Kuva 46. Taksilla liikkuvat lentomatkustajat arkivuorokaudessa (henkil6d) syyskuussa 2006. Laa-
jennettu aineisto. (Helsinki-Vantaan lentoaseman liikennetutkimus 2006.)
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LELIDE, lentomatkustajat arki-vrk
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Kuva 47. Joukkoliikenteella liikkuvat lentomatkustajat arkivuorokaudessa (henkiléd) syyskuussa
2006. Laajennettu aineisto. (Helsinki-Vantaan lentoaseman liikennetutkimus 2006.)

Liite 2. Yksikkokustannukset

Liikenndintikustannusten laskennassa on kaytetty alla olevia liikkennoéintisuunnitelman
2012-2013 mukaisia yksikkdkustannuksia. Liikenngintikustannukset on arvioitu HSL:n
liikennointisuunnitelman 2012-2013 esitetyilla yksikkdkustannuksilla.
Yksikkokustannukset ovat vuoden 2012 ennustettuja keskiarvoja. Kustannukset on jaettu
indeksikorotuksilla vuosineljanneksittain.

Liséksi liikennodintisuunnitelman mukaisesta linjastosta on muodostettu suorite- ja
kustannustaulukko. Alla olevissa taulukoissa on esitetty talvivilkon suoritteet ja vuosittaiset
liikennointikustannukset. Alla olevassa taulukossa on esitetty tarkasteltujen Vantaan
sisdisten linjojen tiedot.
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Taulukko 14. Liikenndintisuunnitelman 2012—2013 mukaisen linjaston suorite- ja kustannustauluk-
ko. Tarkasteltujen Vantaan siséisten linjojen talviviikon suoritteet, yksikkbkustannukset ja vuosittai-
set linjakilometrit ja kustannukset.

Talvivko ‘ Yksikkokustannukset ‘ Vuosi

EED) ’ linjakm ’ ajotunnit ’ ap ‘ eur/km ’ eur/h ‘ eur/ap ‘ linjakm eur
46 6 000 230 | 17 | 005 | 36,380 | 214,042 300 000 740 000
50 7 000 280 | 27 | 0:655 | 38,874 | 140,177 330 000 940 000
o1 10 000 490 | 31| 0523 | 37,964 | 172,840 520000 | 1470000
o2 3000 120 | 20 | 0624 | 38,760 | 186,093 160 000 520 000
o3 18 000 730 | 55 | 0:624 | 38,760 | 186,093 900000 | 2 490 000
o4 2 000 90 | 15 | 0624 | 38,760 | 186,093 120 000 390 000
55 14000 720 | 54 | 0.640 138,021 | 182,571 710000 | 2320000
o6 6 000 230 | 30 | 0:640 | 38,021 | 182,571 320 000 910 000
o7 2 000 100 | 20 | 0:640 138,021 | 182,571 120 000 450 000
60 3000 150 | 10 | 9:734 | 33,851 | 217,969 150 000 470 000
61 14 000 860 | 47 | 067 | 36,085 | 152,896 720000 | 2310 000
62 19 000 1000 | 59 | 0599 | 38,156 | 161,669 950 000 | 2 950 000
68 8 000 320 | 24 | 0511 | 38014 | 182,867 380 000 1030 000
Kaikkien Vantaan sisaisten linjojen

. 0,554 | 35,161 | 164,537 | 5680000 | 16 990 000
keskim. yks.kust.

Seuraavassa taulukossa on esitetty tarkasteltujen seutulinjojen sisdisten linjojen tiedot.

Taulukko 15. Liikenndintisuunnitelman 2012—2013 mukaisen linjaston suorite- ja kustannustauluk-
ko. Tarkasteltujen seutulinjojen talviviikon suoritteet, yksikkdkustannukset ja vuosittaiset linjakilo-
metrit ja kustannukset.

Talvivko Yksikkokustannukset ‘ Vuosi
Linja(t) | linjakm | ajotunnit | ap | eur/km | eur/h ‘ eur/ap ‘ linjakm eur
415, 451 3 000 00| g|0715 | 37,815 | 138,125 160 000 330 000
474 10 000 380 | 34| 0530 36,123 | 198418 490000 | 1280 000
611 10 000 420 | 34 | 0:633 43,181 | 127,742 480 000 1 430 000
615 22 000 880 | 67 | 0756 38,193 | 156,428 | 1090000 | 3030000
620N 1000 30| o 0756 | 38193 | 156,428 20 000 20 000
650 14 000 690 | 58 | 0723 | 38,392 | 154,060 720000 | 2290 000
651, 652 3 000 140 | 20 | 0723 | 38,392 | 154,060 170 000 50 000
514 2 000 90 | 15| 0715 | 37815 | 138,125 110 000 350 000
19 9 000 530 | 3g | 0756 | 38,193 | 156,428 460 000 1 660 000
520 2 000 90 | 15| 9756 | 38,193 | 156,428 90 000 350 000
535 2 000 go | 10| 9756 | 38193 | 156,428 110 000 310 000
Kaikkien Vantaan suunnan seutulinjo-
. . 0,726 | 38,186 | 152,406 | 3910000 | 11 650 000
jen keskim. yks.kust.
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Vuoden 2015 suunnitelman mukaisesta linjastosta on laskettu vastaavalla menetelmalla
suoritteet ja liikenndintikustannukset. Alla olevissa taulukoissa on esitetty talviviikon
suoritteet ja vuosittaiset liikennodintikustannukset.

Taulukko 16. Linjastosuunnitelman 2015 linjojen talviviikon suoritteet, yksikkdkustannukset ja vuo-
sittaiset linjakilometrit ja kustannukset.

Talvivko | Yksikkokustannukset | Vuosi

Linja(t) | linjakm | ajotunnit | ap | eur/km ‘ eur/h ‘ eur/ap | ET eur
401 14 000 500 | 23 0,715 | 37,798 | 138,062 690 000 1 560 000
401N 1000 0 0 0,715 | 37,798 | 138,062 70 000 130 000
561 15 000 800 | 70 0,756 | 38,193 | 156,428 770 000 2 680 000
570 42 000 1900 | 112 0,599 | 38,156 | 161,669 2 090 000 5 730 000
571 9 000 500 | 31 0,567 | 36,085 | 152,896 440 000 1 380 000
571N 2 000 100 0 0,567 | 36,085 | 152,896 80 000 170 000
572 11 000 400 | 35 0,640 | 38,021 | 182,571 560 000 1 480 000
574 9 000 300 | 25 0,756 | 38,193 | 156,428 460 000 1 190 000
575/575K 5000 200 | 18 0,624 | 38,760 | 186,093 260 000 780 000
576/576K 6 000 200 | 18 0,505 | 36,380 | 214,042 320 000 780 000
600 29 000 1200 | 73 0,756 | 38,193 | 156,428 1470 000 3980 000
601 4 000 200 | 25 0,723 | 38,392 | 154,060 180 000 610 000
614 3000 300 | 17 0,557 | 35,021 | 166,652 160 000 720 000
624 5000 200 | 15 0,624 | 38,760 | 186,093 230 000 630 000
708 4 000 200 | 13 0,511 | 38,014 | 182,867 220 000 550 000
5680 000 16 990 000




HSL:n julkaisuja 29/2013
ISSN 1798-6176 (nid.)
ISBN 978-952-253 (nid.)
ISSN 1798-6184 (pdf)

ISBN 978-952-253-217-6 (pdf)

www.hsl.fi

HSL Helsingin seudun liikenne
Opastinsilta 6A, Helsinki

PL 100, 00077 HSL

puh. (09) 4766 4444
etunimi.sukunimi@hsl.fi

HRT Helsingforsregionens trafik
Semaforbron 6 A, Helsingfors
PB 100 « 00077 HRT

tfn (09) 4766 4444
fornamn.efternam@hsl.fi




