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Lansimetron avaamisen litkkumisvaikutusten
arviointi matkapuhelinverkkoon perustuvan
Ihmisvirta-analyysin perusteella

Muutokset matkamaarissa ja henkiloautoliikenteessa



Mita, miten ja miksi tutkittiin? 18| Hr
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Ihmisten liikkumista ennen ja jalkeen lansimetron kayttoonoton on tarkasteltu Telian kehittdmalla Crowd Insights -
menetelmalla. Siind ihmisvirtojen liikkeitd ja viipymia analysoidaan ja mallinnetaan matkapuhelinten tukiasemista
saatavan datan perusteella .

Menetelmalla tunnistetaan Telian matkapuhelinten ja edelleen niitd kantavien henkildiden 1&ht6- ja maaranpaat
kellonaikoineen. Tietosuojasyista aineisto sisaltda vain liikkumisvirrat, joissa matkoja lahtd- ja maaraalueiden valilla
on tehty enemman kuin 5 tarkasteluajankohtana.

Menetelman vahvuutena on laaja otos, joka on kadytdnndssa Telian markkinaosuuden suuruinen. Otos on
laajennettu kokonaismatkamaéaariksi.

Lansimetroa koskevaa tarkastelua varten liikkumistiedot kerattiin

« vuoden 2017 marraskuun viikolta 45 ennen metron kayttoonottoa

« joulukuun 2017 viikolta 50, jolloin sekd metro etta entinen bussiliikennejarjestelma olivat kaytdssa

« vuoden 2018 tammikuun viikolta 4, jolloin metro ja sen liityntaliikenne oli otettu kayttoon.
Tutkimuksen ja siita tehtyjen analyysien tavoitteena ol

« testata uuden tyyppisen liikennetutkimusmenetelman toimivuutta ja soveltuvuutta Helsingin seudulla
« valottaa lansimetron aiheuttamia muutoksia liikkkumisessa.

Tietoja on taydennetty mm. Liikenteen automaattisilta mittauspisteilta keratyilla tiedoilla autoliikenteesta eri vaylilla
Espoossa.



Miten matkamaarat muuttuivat Lansivaylan
kaytavassa?
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Pilotissa tarkasteltiin vain Espoon siséisia ja Espoon
ja Helsingin véalisida matkoja.

Metron kayttdonoton vaikutuksia tarkasteltiin Espoon
ja Helsingin valisilla matkoilla Lansivaylalla ja
metrossa Koivusaaren kohdalla.

Menetelmalla voidaan eritella metrossa tehdyt
matkat, mutta toistaiseksi ei esim. Lansivaylan
henkildautoissa tai linja-autoissa tehtyja matkoja.

Havaittiin, ettd Espoon ja Helsingin valisten
matkojen kokonaismaara arkena kasvoi
marraskuusta 2017 tammikuuhun 2018
Koivusaaren kohdalla noin 5 400 matkalla (11 %).
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Espoon ja Helsingin valiset matkat Koivusaaren kohdalla
(arkivuorokausi)

2017 Marras (vko 45) 2018 Tammi (vko 4)

B Metromatkat Espoon ja Helsingin valilla

M Pintamatkat Espoon ja Helsingin valilla



Miten metron osuus Helsinkiin
suuntautuvilla matkoilla on muuttunut {} HSL
llityntaliikenteeseen sSlirryttaessa? [ ver /sogfussine

- Vuoden 2017 joulukuussa liikenndi paallekkain entinen
bussiliikennejarjestelma seka metro.

Metron osuus Koivusaaren kohdalla havaituista matkustajista oli
merkittava lahinnd metroasemien tuntumassa.

Otaniemestéa ja Tapiolasta lahteneista valtaosa kaytti metroa.

- Vuoden 2018 tammikuussa oli siirretty liityntaliikenteeseen, eika
bussiliikennetta Helsinkiin enda kaytannossa ollut.

Metron osuus matkustajista kasvoi sekd asemien tuntumassa etta Metron —~,
osuus amm

kauempana asemista, erityisesti lantisessa Espoossa. matkoista

Metron matkustajamaéré Koivusaaren kohdalla kasvoi 60-70 % [ ovisaaren
joulukuuhun verrattuna. |ahtpaikan ‘
mukaan
alle 10 %
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1 2018: Metrg/liity

Metron kulkutapaosuuteen vaikuttaa myds alueen ominaisuudet. Kerrostalovaltaisilla — fggx
alueilla joukkoliikenteen kaytté on yleisempé&a kuin pientalovaltaisella. B s0-60%
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Miten matkojen jakauma pinta- ja
metrolitkenteeseen muuttui Lansivaylan

kaytavassa?
Arkipaivat Viikonloppu
Pinta Metro| Pinta Metro
Marraskuu, viilkko 45: el metroa 100 % 100 %
Joulukuu, viikko 50: metro + suorat linjat 6% 24%| 83% 17%
Tammikuu, viikko 4: metro + liityntaliikenne | 57 % 43 % | 73% 27 %

84

HSL
HRT



Miten henkildautolitkenne muuttul
| ansivaylalla? i

Henkildautoliikenteen maaria seurattiin tutkimusviikoilla
Liikenneviraston LAM-pisteiden avulla.

Lansivaylan henkildautoliikenne Koivusaaren kohdalla

Henkil6autojen maarassa on mukana myos muut kuin  sooco (arkivuorokauden kaikki henkiloautot)*
Espoon ja Helsingin valilla tehtavat matkat (esimerkiksi 70000 Vihennysti 5 700 autoa
my0s Kirkkonummelle tai Keha I:lle Helsingin puolelle 000
seka keskustan kautta Helsingin ulkopuolelle 0000
suuntaava liikenne). 40000

30000
Lansivaylan henkiloautojen kokonaismaara arkena o000
laski marraskuusta 2017 tammikuuhun 2018 10000
Koivusaaren kohdalla noin 5 700 autolla (8 %). .

2017 Marras (vko 45) 2018 Tammi (vko 4)

*vilkon arkivuorokausien mediaani

Muutokseen voi vaikuttaa myos liikkenteen maaran
kausivaihtelu, mutta edellisvuoden vastaavana aikana
sellaista ei Lansivaylalla havaittu.



Miten Lansivaylan henkiloautoliikenne on
kehittynyt pidemmalla aikavalilla? 38| Hak

Lansivayla Espoon ja Helsingin rajalla
Henkiloautojen maaran mediaani viikon arkipaivina

Kun verrataan likennemaaria edellisen vuoden vastaavaan 40000

viikkkoon, saadaan eliminoitua kausivaihtelun osuus. 70000 M - Y M
60000

Edellisvuoden henkildautomaarat ovat olleet Lansivaylalla 700

kaikkina tarkasteluviikkoina suurempia kuin sita edellisena .

vuonna. 20000
10000

Metron avaamisen jalkeen jokaisen tarkasteluviikon o ver v rovese usteeas b

henkilbautomaarat ovat olleet edellisvuotta pienemmat.

» Muutos tarkasteluviikosta riippuen noin 800—1 600

autoa/vrk (1,1—2,3 ) Lansivé_ylén henkik’jautomé_é_ré_sté_)_ Henkil6autoliikenteen kehitys Lansivaylalla 2013-2017, syys-
lokakuun arkivuorokausien mediaani

2016 w2017 m2018

Lansivaylan henkildautoliikenne oli lievissa kasvussa owe
ennen metron kayttdonottoa, mutta metron 65000
kayttdonoton jalkeen lilkennemaarat ovat toistaiseksi Ezzz
jaaneet edellisvuotta pienemmiksi. 0000
45000
40000

2013 2014 2015 2016 2017



Miten henkiloautoliitkenne on
muualla Espoon lansirajalla?

- Léansivaylan lisaksi myds Turunvaylan liikkenne on
vahentynyt edellisvuoteen verrattuna kaikilla
tarkasteluviikoilla metron kayttéonoton jalkeen.

- Mahdollisia syitd em. vahenemaan:

« Lansivaylan bussikaistojen paikoittainen avaaminen mm.
vahapaastoisille henkiléautoille

« Keha I:n parantamistoimien valmistumien

« Turunvaylan liikkenteen vahentyminen voi olla osin
reittisiirtymaa.

- Kyse ei ole kuitenkaan Espoon henkildautoliikenteen yleisesta
vahenemisestq, silla henkildoautoliikenteen kokonaismaara
Espoon lansirajan paavaylilla (ml. Keha l ja lll) on samaan
aikaan kuitenkin hieman kasvanut.

muuttunut

£

Henkiloautoliikenteen muutokset Espoon ja Helsingin rajalla
edelliseen vuoteen nahden (arkivuorokausi)

Tammi 2018 (vko 4)

-4 000 -3 500 -3000 -2 500 -2 000 -1500 -1000 -500

Lansivayla M Turunvayla



Mita tuloksista voidaan paatella? %&| ¥
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Tulokset kertovat muutoksista, joita matkustamisessa ja liikenteessa on tapahtunut metron kayttéonoton yhteydessa. Muutokset voivat
kuitenkin johtua osin myds muista syista kuin metron kayttdonotosta.

Koska joukkoliikenteen kulkutapaosuudesta Lansivaylalla ennen metron kayttéonottoa ei Crowd Insight -menetelmalla saatu tarkkaa
tietoa, mydskaan sen muutoksista ei saatu suoraa naytt6a. Muutos paateltiin epasuorasti henkildautoliikenteen ja kokonaisliikenteen
kehityksen avulla.

Koska Espoon ja Helsingin valisten matkojen méaara lisdéntyi, mutta samaan aikaan henkildautoliikenteen maara seka Lansivaylalla
ettd Turunvaylalla vaheni, voidaan paatella, etta joukkoliikenteen kayttajamaara ja samalla kulkutapaosuus kasvoivat
marraskuun 2017 ja tammikuun 2018 tarkasteluviikkojen valilla.

Paatelmaa tukee se, etta Lansivaylan pitkaan jatkunut henkildautoliikenteen loiva kasvutrendi taittui juuri metron kayttéénoton
yhteydesséa, kun samaan aikaan henkildautoliikenne Espoon lansirajalla jatkoi kasvuaan. Lansivaylan henkilautoliikenteen maara on
jaéanyt edellisvuotta pienemmaksi kaikilla tarkasteluviikoilla metron kaytt6onoton jalkeen, elokuun viimeisin mittaus mukaan lukien.

Kun otetaan huomioon seké henkildautoliikenteen aikaisempi kasvutrendi seka metron kayttéonoton yhteydessa havaitut vuositason
muutokset Lansivaylalla, voidaan arvioida, etta siirtyma pois henkildéautoliikenteesta on keskimaarin luokkaa 2 000
henkildautomatkaa arkivuorokaudessa.

Crowd Insight -menetelma sopii erityisesti matkatuotosten, suuntautumisen ja liikkkumisen aikavaihteluiden tarkasteluun
kulkutapariippumattomasti.



