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Esipuhe

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma (HLJ 2011) on strateginen, seudullista liikenne-
politilkkaa linjaava pitkan tahtaimen suunnitelma. HLJ 2011 -suunnitelma on valmisteltu YTV:n
hallituksen 13.6.2008 hyvaksyman Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman puiteoh-
jelman mukaisesti.

YTV:n hallitus hyvaksyi Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelman (PLJ 2007)
2.3.2007. Liikenne- ja viestintaministerid, Helsingin, Espoon, Vantaan ja Kauniaisten kaupungit
seka YTV solmivat aiesopimuksen PLJ 2007:n toteuttamisesta elokuussa 2008.

Aiesopimuksen yhteydessa sovittiin, ettd osapuolet valmistelevat yhteisty®na seuraavaa koko
Helsingin seudun 14 kuntaa koskevaa liikennejarjestelmasuunnitelmaa ja etta suunnittelupro-
sessi kytketdaan tiiviisti maankaytdn, asumisen ja liikenteen (MAL) yhteistybéhdén tavoitteena
metropolipolitiikan mukaisesti maankayttdratkaisujen ja liikkenneinvestointien tiiviimpi yhteen-
sovittaminen.

HLJ 2011:n laadinnassa on hyddynnetty useita osaselvityksia seka arvioitu suunnitelman vaiku-
tuksia. Suunnitelman ja sen vaikutusten arvioinnin valmistelussa on ollut laajaa vuorovaikutusta
sidosryhmien, kansalaisjarjestdjen ja yleisdn kanssa. HLJ 2011:n valmistelun kaynnisti YTV ja val-
misteluvastuu siirtyi organisaatiomuutoksen yhteydessa HSL:lle 1.1.2010. Suunnitelman valmis-
telua on ohjannut HLJ-toimikunta.

HSL:n hallitus pyysi HLJ 2011 -liikennejarjestelmaluonnoksen kehittamisohjelmasta ja sen ympa-
ristoselostuksesta lausunnot ja kannanotot HSL-kunnilta, KUUMA-kuntaryhmalta, Kuntaryhma
Nelosilta, liikenne- ja viestintaministeridlta, Liikennevirastolta, ymparistdministeriélta, Uuden-
maan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistdkeskukselta, maakuntaliitoilta sekd muilta sidosryhmil-
ta ja osapuolilta.

Liikennejarjestelmasuunnitelma on viimeistelty HLJ 2011 -luonnokseen ja siita saatuihin lausun-
toihin ja kannanottoihin perustuen. HSL:n hallitus teki liikennejarjestelmapaatdksen 29.3.2011.
KUUMA-hallitus hyvaksyi lilkennejarjestelmapaatdksen omalta osaltaan 19.4.2011.

Liikennejarjestelmapaatoksen jalkeen tehdaan valtion, seudun kuntien ja HSL:n kesken aiesopi-
mus suunnitelman toteuttamisesta.
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kommittén som har representanter fran olika samarbetsparter har styrt beredningen. Beredningen av
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Abstract:

The Helsinki Region Transport System Plan (HLJ 2011) is a strategic, long-term plan that aligns regional
transport policy, determines common goals for transport system development, provides a development
scheme for implementing the goals and assesses the impacts of the plan. A key aim is to produce binding
decisions and a letter of intent on Helsinki region transport system development measures over the next
few years, as well as to ensure the implementation and funding of the agreed measures in cooperation
between the parties. HLJ 2011 covers 14 municipalities in the Helsinki region.

HLJ 2011 has been prepared in compliance with the framework program approved by the Executive Bo-
ard of YTV in June 2008. The preparation of the plan has been coordinated by the HLJ Committee, which
includes representatives of different cooperation partners. The key vision of HLJ 2011 is that high-quality,
eco-efficient means of mobility and transport promote development and wellbeing in the Helsinki region.
The vision is concretized by 12 key goals that relate to different sectors of the transport system. In the
preparation of HLJ 2011 emphasis has been placed on the performance of the transport system, integra-
tion of land use and transport, and combating climate change.

The impacts of the plan have been assessed alongside the preparation of the plan. The assessment has
supported the preparation of the plan and the related interaction and decision-making. Participation of
and interaction with stakeholders and citizens have played an important role in the preparation and impact
assessment of HLJ 2011.

The policies and measures set out in the HLJ 2011 development scheme have been divided into five le-
vels based on the so called four-step principle. In terms of HLJ 2011 it means that the primary aim is to
influence transport demand and mode choice, as well as to make the use of the present transport system
more efficient. Small, cost-efficient improvement measures are utilized for this end. However, also new
investments are needed in the expanding Helsinki region.

The first level of the development scheme, Sustainable urban structure and land use, forms the basic
premises for mobility. The next levels, Public transport, walking and cycling connections and services
and Mobility management, pricing and regulation, are aimed at influencing the mode choice and attrac-
tiveness of use. On the fourth level, Transport system operation and maintenance, the predictability and
unimpeded flow of traffic and transportation are ensured. Transport infrastructure assembles infrastruc-
ture projects that serve the policies and measures set out at the previous levels.

In terms of the realization of the vision and key goals it is essential to integrate land use and transport
system in the region and to develop them purposefully so that the region grows in a controlled manner
gradually from the core areas toward the outer areas and the transport system relies on the development
of rail transport and bus transport trunk network which supplements rail services. All the measures set
out in the different levels are needed in order to solve problems and achieve the key goals of HLJ 2011.
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1. Johdanto

Liikennejarjestelmasuunnitelman tarkoitus

HLJ 2011 -suunnitelma on strateginen, liikennejarjestelm&a kokonaisuutena tarkastele-
va suunnitelma, jossa maaritellaan yhteiset lilkkennejarjestelman kehittdmisen tavoitteet,
suunnataan seudullista liikennepolitiikkaa, laaditaan yhteisia tavoitteita toteuttava liiken-
nejarjestelman kehittdmissuunnitelma ja arvioidaan suunnitelman vaikutuksia. Suunnitelma
on osapuolten yhteisen tahdon ilmaus ja suunnittelussa korostuu seutuyhteistyd. Keskeisena
padmaarana on saada sitovat paatokset ja aiesopimus Helsingin seudun lilkennejarjestel-
man lahivuosien kehittdmistoimista sekd varmistaa toimenpiteiden toteuttaminen ja rahoitus
osapuolten yhteistydna.

Helsingin seudun liikennejarjestelman kehittdmistarpeeseen vaikuttaa keskeisesti Helsingin
seudun kasvu, maankaytdon kehittamistarpeet ja tydssakayntialueen laajeneminen. Seu-
dulla varaudutaan 1,8 miljoonaan asukkaaseen vuonna 2050. Talld hetkelld asukkaita on
reilut 1,3 miljoonaa. Liikennejarjestelman tulee sekd nykyisin ettd tulevaisuudessa tarjo-
ta asukkaille sujuvat ja monipuoliset liikkumismahdollisuudet ja elinkeinoelamalle toimivat
kuljetusmahdollisuudet ja siten edistda seudun kehitysta, kilpailukykya ja hyvinvointia ke-
hittamistavoitteiden mukaisesti. Helsingin seudun maankayton ja liikkennejarjestelman ke-
hittdmisen linjausten yhteensovittaminen on ensiarvoisen tarkeaa, jotta nama tavoitteet
voivat toteutua. Helsingin seutu on Suomen valtakunnallisten ja kansainvalisten yhteyksi-
en solmukohta ja my6s nadiden yhteyksien on oltava riittdvan sujuvat ja hairidottdmat.

HLJ 2011:n Idhtékohdat

YTV:n hallitus hyvaksyi 2.3.2007 Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelman
(PLJ 2007). Liikenne- ja viestintaministerid, Helsingin, Espoon, Kauniaisten ja Vantaan
kaupungit seka YTV allekirjoittivat 27.8.2008 aiesopimuksen suunnitelman toteutuksesta.

Helsingin seudun yhteistydkokous paatti 5.6.2007, ettad jatkossa Helsingin seudun liikenne-
jarjestelmasuunnitelma valmistellaan koko Helsingin seudun yhteisenad hankkeena. Koko
Helsingin seudun laajuisen lilkkennejarjestelmasuunnitelman laatimisen tarkeytta on koros-
tettu myéds valtakunnallisissa alueidenkayttdtavoitteissa (VAT) ja valtioneuvoston liikenne-
poliittisessa selonteossa.

PLJ 2007:n aiesopimuksessa sovittiin, ettd osapuolet valmistelevat yhteisty®na seuraavan
koko Helsingin seutua koskevan liikennejarjestelmasuunnitelman ja ettd tdma prosessi kyt-
ketdan tiiviisti ns. MAL-tydohén tavoitteena metropolipolitiikan mukaisesti maankayttératkai-
sujen ja liikenneinvestointien tiiviimpi yhteensovittaminen.
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HLJ 2011:n valmistelu

HLJ-suunnitelman alueellinen rajaus on Helsingin seudun 14 kuntaa sisaltden paakaupunki-
seudun kunnat (Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen), Kuuma-kunnat (Jarvenpaa, Nurmijarvi,
Tuusula, Kerava, Mantsala ja Pornainen) sekd Kuntaryhma Neloset (Hyvinkaa, Kirkkonummi,
Vihti, Sipoo). Suunnitelmassa kasitellddn kuitenkin koko tydssakayntialueen liikkumis-
ta Helsingin seudun kannalta. HLJ 2011:n valmistelu on osa Helsingin seudun 14 kunnan
maankaytén, asumisen ja liikenteen (MAL) yhteistydta. Suunnitelman valmistelussa on teh-
ty yhteisty6ta ja vuorovaikutusta myds Uudenmaan maakuntakaavan laadinnan kanssa.

HLJ 2011 -suunnitelma on laadittu YTV:n hallituksen 13.6.2008 hyvaksyman Helsingin seu-
dun liikennejarjestelmasuunnitelman puiteohjelman mukaisesti. Liikennejarjestelmasuun-
nitelmaluonnoksen ja sen vaikutusten arvioinnin valmistelussa on ollut laajaa vuorovaiku-
tusta viranomaisten, sidosryhmien, kansalaisjarjestdjen ja yleisén kanssa. Valmisteluun on
voinut osallistua yleisotilaisuuksien, seminaarien, tydpajojen ja nettisivujen kautta.

Liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksen valmistelua on ohjannut HLJ-toimikunta
(PLJ-toimikunta 10.9.2008 asti), jonka jasenia ovat seuraavat eri osapuolten edustajat:

- Puheenjohtaja: Suvi Rihtniemi, toimitusjohtaja, HSL

- (yhteistydjohtaja Raimo Inkinen, YTV 31.12.2009 asti)

- Suoma Sihto, osaston johtaja, HSL

- Olli-Pekka Poutanen, liikennesuunnittelupaallikkd, Helsinki

- Tuula Saxholm, talousarviopaallikkd, Helsinki

- Olavi Louko, teknisen toimen johtaja, Espoo

- Martti Tieaho, kaupungininsindo6ri, Espoo

- Marianna Harju, yhdyskuntatoimen johtaja, Kauniainen

- Hannu Laakso, liikennesuunnittelupaallikko, Vantaa

- Matti Pallasvuo, yleiskaavapaallikkd, Vantaa

- Jani Reinikainen, vs. lilkennesuunnitteluinsindéri, Kirkkonummi

- Seija Vanhanen, tekninen johtaja, Kerava

- Anni Rimpildinen, liikenneneuvos, liikenne- ja viestintaministerid

- Anne Herneoja, vlijohtaja, Liikennevirasto

- Markku Pyy, johtava rata-asiantuntija, Liikennevirasto

- Maarit Saari, suunnittelupaallikkd, Uudenmaan ELY-keskus, Liikenne

- Merja Vikman-Kanerva, kehitysjohtaja, Nurmijarven kunta / Kuuma-kunnat
- Rauno Kujanpaa, tekninen ja ymparistdjohtaja, Vihdin kunta / Kuntaryhma Neloset

HLJ-toimikunnan asiantuntijajdsenia ovat olleet seuraavat eri osapuolten edustajat:

- Pekka Kansanen, ympadristdjohtaja, Helsinki / ympéaristopaallikot

- Markku Lahti, yleiskaavapaallikko, Helsinki / yleiskaavapaallikot

- Kaisa Makela, yli-insindéri, ymparistdministerid

- Tarja Laine, elinymparistoyksikdon paallikkd, Uudenmaan ELY-keskus, Ymparistd
- Pekka Normo, kaavoituspaallikkd, Uudenmaan liitto

- Erkki Vahatérma, suunnittelupaallikkd, Ita-Uudenmaan liitto

- Jukka-Matti Laakso, liikenneinsinddri, Tuusulan kunta / Kuuma-kunnat

- Kimmo Kiuru, lilkennesuunnitteluinsin®6ri, Hyvinkaa / Kuntaryhma Neloset
- Raimo Inkinen, toimitusjohtaja, HSY

- Ville Lehmuskoski, osaston johtaja, HSL

- Niilo Jarviluoma, lilkennejohtaja, HSL

- Outi Janhunen, ryhmapaallikkd, HSL

- Johanna Vilkuna, toimikunnan sihteeri, projektipaallikkd, HSL



My8s Helsingin seudun liikenneneuvottelukunta seka Helsingin seudun MAL-neuvottelu-
kunta ja MAL-jaosto ovat kasitelleet suunnitelmaa valmistelun eri vaiheissa.

Liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelun kadynnisti YTV, jossa valmistelusta vastasivat
projektipadllikkd Suoma Sihto, liikkennesuunnittelija Johanna Vilkuna ja liikkennesuunnitte-
lija Mette Granberg. Valmisteluvastuu siirtyi organisaatiomuutoksen yhteydessa HSL:lle
11.2010 alkaen ja siellda valmistelusta ovat vastanneet osaston johtaja Suoma Sihto, pro-
jektipaallikkd Johanna Vilkuna ja ryhmapaallikkd Outi Janhunen. Lisaksi valmisteluun ovat
osallistuneet lilkennesuunnittelija Mette Granberg, lilkennesuunnittelija Riikka Aaltonen,
lilkennesuunnittelija Tuire Valkonen ja lilkkennesuunnittelija Juha Hietanen.

HLJ 2011:n valmisteluun ja osaselvitysten tekemiseen ovat osallistuneet Strafica Oy, Sito Oy,
Linea Konsultit Oy, WSP Finland Oy, Ramboll Finland Oy ja TEC TransEnergy Consulting Oy.

HSL:n hallitus on pyytanyt liikennejarjestelmaluonnoksen kehittdmisohjelmasta ja sen ym-
paristdselostuksesta eri osapuolten ja sidosryhmien lausunnot ja kannanotot. Liikennejar-
jestelmasuunnitelma on viimeistelty HLJ 2011 -luonnokseen ja siitd saatuihin lausuntoihin
ja kannanottoihin perustuen.

KUUMA-KUNNAT

Mantsald ja Pornainen

, Mantsala
KUNTARYHMA NELOSET
Hyvinkaa, Kirkkonummi, Vihti ja Sipoo

N—

Helsinki

PAAKAUPUNKISEUDUN KAUPUNGIT
Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen

—— HSL-alue 1.1.2010

Kuva 1. HLJ 2011 -suunnittelualue.
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Jarvenpad, Nurmijarvi, Tuusula, Kerava,



14

2. HLJ 2011:n valmisteluprosessi

2.1. Ohjelmointi, osaselvitykset ja vaikutusten arviointi

Helsingin seudun liikennejarjestelmdasuunnitelman puiteohjelmassa (YTV:n hallitus
13.6.2008) on maaritelty HLJ 2011:n 1dhtékohdat ja valmistelutapa. HLJ 2011:n |ahtoékoh-
tina ovat olleet seudulle aikaisemmin laaditut liikennejarjestelmasuunnitelmat (PLJ 2007
ja aiesopimus, Kehyli-liikennejarjestelmasuunnitelma ja aiesopimus, Lansi- ja Ita-Uuden-
maan lilkkennejarjestelmasuunnitelmat) seka liikennepolitiikkaa, maankayttda, asumista, il-
mastonmuutoksen hillintaa ja liikenteen ympaéaristdvaikutuksia koskevat valtakunnalliset ja
seudulliset strategiat ja tavoitteet. Painopisteita valmistelussa (kuva 2) ovat olleet liiken-
nejarjestelman toimivuus, maankaytoén ja lilkenteen vuorovaikutus ja yhteensovittaminen
seka ilmastonmuutoksen hillinta.

HLJ 2011:n osaselvitykset

HLJ 2011 -suunnitelman laadinnan lahtékohtina ovat olleet visio ja karkitavoitteet, jotka
HLJ-toimikunta hyvaksyi 3.6.2009 (ks. luku 4 Visio, karkitavoitteet ja haasteet).

Keskeisessa roolissa HLJ 2011:n valmistelussa ovat olleet osaselvitykset, joissa on kasitel-
ty laajasti liikennejarjestelman kehittdmisen eri osa-alueita, ja joiden sisdltda on tydstet-
ty my0&s tydpajoissa suunnitelman valmistelun aikana. Selvitykset ovat tuottaneet kehit-
tamislinjauksia ja toimenpide-ehdotuksia suunnitelmaa varten. HLJ 2011:n osaselvitykset
ovat:

- HLJ 201:n puiteohjelma

- Liikennejarjestelméatason keinot ilmastonmuutoksen hillinnassa, Tydkalupakki

- Helsingin seudun ruuhkamaksuselvitys ja sen jatkoselvitys (LVM)

- HLJ 2011:n Tulevaisuustarkastelu

- HLJ 2011 vaikutusten arvioinnin lahtdkohtaselvitys ja arviointisuunnitelma

- Ajoneuvo- ja polttoainetekniikan mahdollisuudet autoliikenteen paastdjen
vahentamisessa

- Maankaytto- ja raideverkkoselvitys (MARA)

- Helsingin seudun pysakéintipoliittinen tydpaja 19.4.2010

- Liikenteen hallinta ja liikkumisen ohjaus -selvitys

- Joukkoliikennestrategia

- Tavaraliikenne Helsingin seudulla

- Kavely ja pyoéraily Helsingin seudulla

- Ajoneuvoliikenteen verkkoselvitys

- Skenaariotarkastelut, raportoitu osana HLJ 2011:n Vaikutusten arviointi -raporttia

- HLJ 201%:n Vaikutusten arviointi -raportti

Osaselvityksista julkaistut raportit ja katsaukset on lueteltu liitteessa 5 HLJ 2011 -julkaisut
ja ne on julkaistu HLJ 2011:n verkkosivuilla osoitteessa www.hsl.fi/hlj.
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Kuva 2. HLJ 2011:n valmisteluprosessi.

Laaja lilkennetutkimus (LITU 2008) ja liikenne-ennustemallit

HLJ 2011:n valmistelua palvellut Laaja lilkennetutkimus (LITU 2008) toteutettiin vuosina
2007-2008. Vastaava sisalldltaan yhta laaja tutkimus on tehty edellisen kerran vuosina
1987-1988. LITU 2008:n tutkimusalue kattoi Helsingin seudun tydssakayntialueen 37 kun-
taa, kun edellinen tutkimus koski Helsingin, Espoon, Kauniaisten ja Vantaan aluetta. Liiken-
netutkimuksesta saatiin runsaasti ajantasaista tietoa liikkumisesta Helsingin seudun ty&s-
sakayntialueella. Tietojen avulla muodostettiin liikennemallijarjestelmat Helsingin seudulle
ja tydssakayntialueelle.

Liikenne-ennustemallit ovat pitkan tahtaimen liikennejarjestelmasuunnittelun tarkeita tyo-
kaluja. Ennustemalleja on hydédynnetty HLJ 2011:n laadinnassa ja vaikutusten arvioinnissa
seka eri osaselvityksissa kuten maankayttd- ja verkkoselvityksissa, skenaario- ja herkkyys-
tarkasteluissa ja erilaisissa hanketason tarkasteluissa. Mallien avulla on mahdollista laatia
monipuolisia liikennejarjestelmaa ja maankayttda koskevia analyyseja ja arvioita esimer-
kiksi seuraavista aiheista: tielilikenteen sujuvuus, ruuhkat ja kapasiteetin riittavyys, joukko-
liikenteen palvelutaso ja mitoitus, liikenteen paastédt, joukkoliikenteen operoinnin kustan-
nukset ja lipputulot, liikenneonnettomuudet, liikennejarjestelman yhteiskuntataloudelliset
kustannukset, saavutettavuusanalyysit ja uuden maankaytdn sijoittamisen liikenteelliset
vaikutukset. LITU 2008 -julkaisuja on saatavilla HSL:n verkkosivuilla osoitteessa:
http./www.hsl.fi/Fl/suunnittelu/tutkimukset/Sivut/laajaliikennetutkimus.aspx.
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Vaikutusten arviointi

HLJ 2011:n vaikutusten arviointia on tehty yhtaaikaisesti suunnitelman laadinnan kanssa ja
se on tukenut valmistelua seka siihen liittyvaa vuorovaikutusta ja paatdksentekoa. Suunni-
telman vaikutusten arviointia saatelee viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ymparis-
tovaikutusten arviointia koskeva SOVA-laki (200/2005), jonka mukaan HLJ 2011 on ympé&-
ristdvaikutusten arviointia edellyttava suunnitelma.

Vaikutusten arviointi kaynnistyi marraskuussa 2008 lahtokohtaselvityksen ja arviointi-
suunnitelman laadinnalla. Vaikutusten arviointi ohjelmoitiin kevaallda 2009 ja se kaynnis-
tyi syksylla 2009.

Myds HLJ 2011:n osaselvitykset ovat tuottaneet vaikutustietoa vaikutusten arviointia
varten valmistelun kuluessa, esimerkiksi HLJ 2011:n Maankayttd- ja raideverkkoselvitys
(MARA), Helsingin seudun ruuhkamaksuselvitys ja HLJ 2011:n Skenaariotarkastelut. Laa-
ja liikkennetutkimus (LITU 2008) ja sen tulokset liikkumisesta seudulla ovat olleet tarkeés-
sa roolissa. LITU-projektissa muodostettiin likennemallijarjestelma HLJ-alueelle, joka on
mahdollistanut monipuoliset suunnitelman laadintaa palvelevat mallitarkastelut.

Vaikutusten arviointia ja sen tuloksia on selostettu luvussa 6 seka julkaisussa HLJ 2011:n
Vaikutusten arviointi, josta on tehty myds tiivistelma.

2.2.  Vuorovaikutus

Sidosryhmien ja kansalaisten osallistuminen ja vuorovaikutus ovat olleet tarkea osa HLJ 2011:n
valmistelua ja vaikutusten arviointia. Vuorovaikutusta varten on laadittu viestintasuunni-
telma ja vuorovaikutussuunnitelma. Suunnitelmaan laadintaan liittynyt vuorovaikutus on
dokumentoitu.

HLJ 2011:n vuorovaikutuksen tavoitteena on ollut:

- tarjota viranomaisille, asiantuntijoille, jarjestdille, muita intressitahoja edustaville
organisaatioille ja kansalaisille mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa suunnitelman
laatimiseen ja vaikutusten arviointiin

- kehittaa yhteistydta eri vuorovaikutustahojen valilla

- nostaa esille ja kerata eri tahojen nakemyksia liikennejarjestelmasuunnitelmasta.

HLJ 2011:ssad on hyédynnetty seuraavia viestinnan ja vuorovaikutuksen menetelmia:

- tybpajat, teematilaisuudet sekd muut yhteistydtapaamiset ja HLJ 2011:n
esittelytilaisuudet

- HLJ-seminaarit viranomaistahoille ja sidosryhmille

- HLJ-yleis6tilaisuudet ja teemapajat

- sahkopostiviestit HLJ-jakelulistalle

- internetsivut

- HLJ-ekstranet

- lehtiartikkelit ja -ilmoitukset.
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Kayttaisin joukkoliikennettd enemman, jos...

Vaihtoja olisi
vahemman

Vaihdot olisivat
luotettavia

Joka paikkaan paasisi
metrolla

Joukkoliikenteella
paasisi nopeammin
kuin pyoralla

Vaihfiot olisivat [ Poikittaisliikenne
sujuvampla | . palvelisi paremmin

Polkupyoéran
saisi maksutta
lahijunaan

Raideliikenneverkosto
olisi kattavampi

Matkan hinta
riippuisi matkan
pituudesta

Liityntapysakointi-
paikkojen saatavuuteen
voisi luottaa

Matka-aika olisi
ennakoitavampi

Kuva 3. HLJ 2011:n Kayttdjadldhtdinen joukkoliikenne -teemapaja 25.11.2009.

HLJ 201:n osaselvitysten yhteydessa on pidetty useita tydpajoja, joihin on osallistunut
valtion, suunnittelualueen kuntien sekd muiden organisaatioiden ja sidosryhmien edusta-
jia. Kansalaisia ja sidosryhmia on kutsuttu mukaan HLJ-yleis6tilaisuuksiin ja myds teema-
pajoihin, joita on jarjestetty pyorailysta, kayttajalahtdisesta joukkoliikenteesta ja tavaralii-
kenteestd. Kaikki kiinnostuneet ovat voineet tutustua suunnitelmaan HSL:n verkkosivuilla,
joiden kautta on voinut Iahettdaa kommentteja ja kehittamisehdotuksia suunnitelman val-
mistelijoille. Tietoa suunnitelman etenemisestad on jaettu myds HLJ-sahkdpostilistalla, jol-
le halukkaat ovat voineet liittya. Alkuvuodesta 2011 sahkdpostilistalla oli yli 600 henkil&a.
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3. Liikennejarjestelman nykytila ja ennusteet

3.1.  Vaestd ja tydpaikat

Helsingin seudun 14 kunnan alueella asuu noin 1,34 miljoonaa ihmista ja on noin 700 000
tydpaikkaa. Seudulla asuu noin neljannes maan vaestdsta. Seudun asukkaista noin 75 % asuu
padkaupunkiseudulla (kuva 4). Helsingin seudun vaestdémaara on kasvanut 38 % vuosina
1980-2008. Paakaupunkiseudulla vaestdn kasvu on ollut 34 % ja muualla Helsingin seudulla
56 %. Vaestdén maarallinen kasvu on ollut selvasti suurinta kuitenkin paakaupunkiseudulla.

Helsingin seudun MAL (maankayttd, asuminen, lilkkenne) -tydssa ja myés HLJ 2011 -suun-
nitelmassa on varauduttu siihen, ettd Helsingin seudun asukasmaara tulee kasvamaan
voimakkaasti ja on noin 1,8 miljoonaa vuonna 2050. Vuodelle 2035 laadituissa liikenne-
ennusteissa vaestdmaaran on arvioitu kasvavan vuodesta 2008 noin 370 000 asukkaalla
eli noin 28 %. Vuoteen 2050 vdestdmaaran on ennakoitu kasvavan vuodesta 2008 noin
500 000 asukkaalle eli noin 38 % (kuva 5).

Seudun suurin tydpaikka- ja palvelukeskittyma sijaitsee Helsingin niemella ja sitda ympardivas-
sa kantakaupungissa, jossa sijaitsee kolmannes tydpaikoista. Seudun tydpaikoista noin 80 %
sijaitsee Keha I1I/11l -vybhykkeen sisépuolella. Seka kaupallisissa ettad kunnallisissa palveluis-
sa suuntauksena on ollut keskittyminen yha suurempiin keskuksiin ja kaupan keskittymiin.

Vuodelle 2035 laadituissa liikkenne-ennusteissa Helsingin seudun tydpaikkamaéaran on ar-
vioitu kasvavan vuodesta 2008 noin 200 000 tydpaikalla eli noin 28 %. Vuoteen 2050
mennessa tydpaikkamaaran on arvioitu kasvavan vuodesta 2008 noin 270 000 tyépai-
kalla eli 38 % prosenttia. Suhteellisesti voimakkaimmin tydpaikkojen on arvioitu kasvavan
Espoossa ja Vantaalla (kuva 6).

HLJ 2011:n suunnittelualue: Kuuma-kunnat:

Helsingin seutu (14 kuntaa) Jarvenpaa, Nurmijarvi, Tuusula, Kerava,
maapinta-ala: 3 698 km2 (1.1.2010) Mantsala ja Pornainen
asukasluku: 1,335 milj. (31.12.2009) maapinta-ala: 1 377 km? (37%)

asukasluku: 174 000 (13%)

Mantsala

Kuntaryhma Neloset:
Hyvinkaé, Kirkkonummi,
Vihti ja Sipoo

maapinta-ala: 1 550 km? (42%)
asukasluku: 128 000 (10%)

Paakaupunkiseudun kaupunagit:
Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen
maapinta-ala: 770 km? (21%)
asukasluku: 1,034 milj. (77%)

Kuva 4. HLJ 20T71:n suunnittelualue.
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Kuva 5. Helsingin seudun (14 kuntaa)
vaestoémadaran kehitysarvio 2008-2050.
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Kuva 6. Helsingin seudun (14 kuntaa)
tybpaikkamdaéardn kehitysarvio 2008-2050.

2008

Asukas- ja
tyépaikkamdadérat

. 501- tyopaikkaa
. 401-500 tycpaikkaa
. 301-400 tyopaikkaa
. 201-300 tycpaikkaa
101-200 tydpaikkaa
11-100 tyopaikkaa

1-10 tydpaikkaa

1-10 asukasta

11-100 asukasta

101-200 asukasta
201-300 asukasta

. 301400 asukasta

. 401-500 asukasta
. 501- asukasta

Kuva 7. Véestdn ja tydpaikkojen sijoittuminen
Helsingin seudulla vuonna 2008 (asukas- ja tyo-
paikkatiedot YKR © SYKE ja TK) sekd HLJ 2011.n
liikenne-ennusteiden Idhtékohtana oleva arvio
vdeston ja tydpaikkojen sijainnista vuonna 2035.
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3.2. Liikenneverkko

Helsingin seudun lilkenneverkko muodostuu radoista, teistd, kaduista, jalankulku- ja pyo-
rateista seka satamista ja lentoasemista liikenneyhteyksineen. Seudullisen rataverkon run-
gon muodostavat paarata, Rantarata Helsinki-Turku, Vantaankosken rata, oikorata Kerava-
Lahti ja metroverkko. Tavaraliikenteen kaytdssa on kaukoliikenneratojen lisdksi Vuosaaren
satamarata seka yhdysradat Hanko-Hyvinkaa ja Kerava-Kilpilahti (kuva 8).

Helsinki-Vantaan lentoasema on paitsi Suomen lentoliikenteen keskus myds valtakunnallisesti
merkittava joukkoliikenteen solmukohta. Helsingin satama on Suomen vilkkain satama. Helsin-
gin seudun ja Uudenmaan osuus Suomen ulkomaan tuonnista on noin 37 % ja viennista 34 %.

Helsingin seudun joukkoliikenne on monen joukkoliikennemuodon muodostama kokonai-
suus. Metro- ja lahijunaliikenne muodostavat runkoverkon, jota bussiyhteydet ja Helsingin
kantakaupungin raitiotieliikenne taydentavat. Joukkoliikennejarjestelmaan kuuluvat myos
terminaalit, asemat ja pysakit, joiden kautta paikalliset, seudulliset ja valtakunnalliset jouk-
koliikenneyhteydet kytkeytyvat toisiinsa.

Paaliikenneverkko ja terminaalit

Valtatie o, Satama

Kantatie o Kansainvélinen
+ Seututie lentokentta bl
====x Rautatie m Valtakunnallisesti _%___{
wxexxxx Metrolinja %% merkittava joukko- %
=== E18 -yhteys likenneterminaali

\

Kuva 8. Helsingin seudun nykyinen paéaliikenneverkko.



Joukkoliikenteelld tehtaviin tydmatkoihin on parhaat edellytykset Helsingin kantakau-
pungissa ja raideliikenteen asemien |dhelld asuvilla. Keskeisen sijainnin ohella myos hy-
vat bussiyhteydet parantavat saavutettavuutta seudun tydpaikoille. Kuvassa 9 on arvioitu
seudun tyopaikkojen keskimaarainen saavutettavuus joukkoliikenteelld minuuteissa. Kart-
tojen ruutuihin (250 m x 250 m) on laskettu matka-ajat joukkoliikenteelld Helsingin seu-
dun jokaiseen tydpaikkaan vuosina 2008 ja 2035, ja naista on otettu keskiarvo.

Helsingin seudun vilkkaimmin liikenndidyn tieverkon muodostavat Helsingistd alkavat sa-
teittaiset paavaylat, paadkaupunkiseudun kehéatiet ja Hanko-Mantsala -valtatie. Kehateilla
seka sateittaisilla sisdantulovaylilla esiintyy nykyaan saannollisia ja ajoittaisia ruuhkia. Kan-
takaupungin sisalla ruuhkia on esiintynyt jo pitkdan, mutta ne eivat ole pahentuneet viime
vuosina merkittavasti. Tahan on vaikuttanut joukkoliikenteen hyva palvelutaso ja raidelii-
kenteen kehittdminen seka tehokas pysakodintipolitiikka. Helsingin seudun kavely- ja pyo-
railyverkosto koostuu maanteiden varsilla olevista vaylista seka kuntien yllapitamista paa-
osin taajamien katuverkolla sijaitsevista jalankulku- ja pyorateista.

Asuinalueiden kavelysaavutettavuutta on arvioitu karkeasti laskemalla ruutuihin (250 m x
250 m) 10 minuutin kavelyaikaetaisyydella (1 kilometrin matkaetaisyydelld) olevien asukkai-
den ja tydpaikkojen yhteismaara. Kartta kuvaa siis sitd, kuinka paljon asukkaita ja tydpaik-
koja l6ytyy yhden kilometrin etaisyydella yksittaisestd ruudusta. Parhaimman saavutetta-
vuuden alueet |6ytyvat Helsingin kantakaupungista, padkaupunkiseudun aluekeskuksista
sekd muun Helsingin seudun kaupunkikeskuksista (kuva 10).

[
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—31
Tybpoikkojen samuleiiovuus joukkolikenteells 2035 \ : i
{keskimarainen matka-aika tydpaikaile, min) N P
Erittain hyva [alle 60) v L~/ \
Hyva (60-30) b \
Tyydyltova (9D-120) i |

Wikttawa | 120-150) . : .
Heikka (yli 150 e p

Tybpaikkojen samvuletavuus joukkobikenteslld 2008 ; oy

(eskimiklisiinan matka-aka tyopaikoille, min) b -, Fi
Erittain hyva {alle 60} 3 _ o | — _
Hyva (60-90) 7 \
Tyydytlivi (90-120) ] /

I | -
Vilttaiva (120-150) P S oy 7

Heikko (yli 150)

' Kuva 9. Tydpaikkojen saavutettavuus joukko-
liikenteelld vuonna 2008 ja 2035. Vuoden 2008
tilanne on laskettu vuoden 2008 joukkoliiken-
neverkolla ja maankdyttétiedoilla (asukas- ja
tydpaikkatiedot YKR © SYKE ja TK) ja vuoden
. 2035 tilanne on laskettu HLJ 20171 -luonnoksen
Wir \[‘\ | mukaisella liikenneverkolla ja maankdyttéarviolla.
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3.3. Liikkuminen ja liikenne

Nykytilanne
Helsingin seudun asukkaat tekevat arkisin noin 3,9 miljoonaa henkildmatkaa. Naista teh-

daan henkildautolla 43 %, joukkoliikenteelld 22 % ja jalan tai pyoralla 32 %. Helsingin seu-
dun matkoista noin kolme neljdsosaa (77 %) tehdaan paakaupunkiseudun sisalla.

Liikkumistottumuksissa on huomattavia eroja paakaupunkiseudun ja muun Helsingin seu-
dun asukkaiden valilla. Joukkoliikenteen kaytdon edellytykset ovat padkaupunkiseudulla
huomattavasti paremmat kuin muualla Helsingin seudulla mm. tehokkaamman maankay-
tén ja raideliikenteen hyvan palvelutason ansiosta. Padkaupunkiseudun asukkaiden mat-
koista 39 % tehdaan henkildautolla, kun taas muun Helsingin seudun asukkaiden matkoilla
vastaava osuus on 57 % (kuva 11). Paakaupunkiseudun asukkaiden matkoista 26 % tehdaan
joukkoliikenteelld ja muun Helsingin seudun asukkaiden matkoista 9 %. Jalankulun ja pyo-
railyn yhteinen osuus matkoista on samaa suuruusluokkaa koko seudun asukkailla eli noin
kolmannes. Kulkutapaosuuksissa on myds merkittavia kuntakohtaisia eroja seka paakau-
punkiseudun ettd muun Helsingin seudun sisalla.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus paakaupunkiseudun sisdisilla moottoriajoneuvomatkoil-
la oli 42 % vuonna 2008 (kuva 12). Muun Helsingin seudun sisaisillda matkoilla vastaava
luku oli 7 % ja padkaupunkiseudun ja muun Helsingin seudun valisilla matkoilla 24 %. Paa-
kaupunkiseudun asukkaiden seudun sisdisten matkojen joukkoliikenteen kulkutapaosuus
on vahentynyt 24 prosenttiyksikkdad 1960-luvun puolivalista ja henkildbautomatkojen maa-
ra on kasvanut ldhes nelinkertaiseksi. Joukkoliikenteen osuuden pieneneminen aiheutuu
osittain siita, ettd maankayttd ja liikenne ovat kasvaneet erityisesti seudun reunaosissa,
joissa kaytetaan paljon henkildautoa.

Paakaupunkiseudun asukkaiden Muun Helsingin seudun (10 kuntaa) asukkaiden
kulkutapajakauma matkamaaran mukaan kulkutapajakauma matkaméaéaran mukaan
Muu Muu
Pyoraily 2% Joukkoliikenne 4%
7% 9%
Pyoraily
Henkildauto 10% Henkildauto
Jalankulku 39% 57%
26%
Joukkoliikenne Jalankulku Joukkoliikenne
41% 20% 13%
Joukkoliikenne .
26% Henkiloauto Henkilbauto
59% 87%

Kuva 11. Pdékaupunkiseudun ja muun Helsingin seudun asukkaiden kulkutapajakauma matkamd&érén
mukaan. Matkoihin sisédltyvit sekd alueiden siséiset ettd alueiden ulkopuolella tehdyt matkat.
L&hde: Laaja Liikennetutkimus (LITU 2008).



Paakaupunkiseudun asukkaiden henkil®- Joukkoliikenteen osuus paakaupunkiseudun
autolla ja joukkoliikenteelld tekemat matkat asukkaiden moottoriajoneuvoilla paakaupunki-
paakaupunkiseudulla seudun sisalla tekemista matkoista
Matkaa (1000/vrk) %
1200 100
1000
Henkilbauto 80
66
800 (55)
00 46
600 —— —
Joukkoliikenne 0 — — 744744 42 _
400
200 20— — —
0 — i ‘ ‘ ‘ ‘ 0
1966 1976 1988 1995 2000 2008 1966 1976 1988 1995 2000 2008

Kuva 12. Pddkaupunkiseudun (Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen) asukkaiden henkilbautolla ja
Joukkoliikenteelld tekemdat pddkaupunkiseudun sisdiset matkat, kehitys 1960-luvulta nykypdivddn
sekd joukkoliikenteen osuus moottoriajoneuvomatkoista. Matkamdardt on esitetty tasokorjaamatto-
mina. Ldhde: Laaja liikennetutkimus (LITU 2008).

Paakaupunkiseudulle suuntautuva tydssakaynti eli sukkulointi on kasvanut voimakkaasti
viime vuosikymmenien aikana. Paakaupunkiseudun tydssakayntialue on laajentunut ja sen
asukasmaara on kasvanut, mika on lisannyt sukkulointia. Paadkaupunkiseudun tydssakayn-
tialue ulottuu yli sadan kilometrin sateelle seudun keskuksesta (kuva 13). Yha pidempimat-
kaisen sukkuloinnin lisadntymiseen ovat vaikuttaneet elinkeinorakenteen, tydmarkkinoi-
den ja asuntomarkkinoiden muutokset, liikenneyhteyksien parantuminen, autoistumisen
kasvu ja tydvoimapoliittisin perustein tehdyt paatdkset.

Paakaupunkiseudulla kavi vuoden 2007 lopussa tdissa noin 120 000 padkaupunkiseudun
ulkopuolella asuvaa. Sukkuloivien maaran arvioidaan kasvavan vuoteen 2025 mennessa
ldhes 200 000 henkeen. Helsingin seudun kuntia, joista yli puolet tyollisista kavi paakau-
punkiseudulla tdissa, olivat Kirkkonummi, Nurmijarvi, Kerava, Tuusula ja Sipoo. Lisaksi Jar-
venpaan, Vihdin ja Pornaisten tyoéllisista yli 40 prosenttia kavi tdissd paadkaupunkiseudulla.

Paakaupunkiseudulla asuvien tydssakaynti seudun ulkopuolella eli niin sanottu vastasuk-
kulointi on huomattavasti vahaisempaa kuin padkaupunkiseudulle suuntautuva sukkulointi.
Vuonna 2007 yhteensa noin 29 000 paakaupunkiseudun asukasta kavi tdissa paakaupun-
kiseudun ulkopuolella. Edellisesta vuodesta kasvua oli noin 2 000 henkea eli 7,5 prosenttia.

Helsingin seudun sisalla tydmatkat ovat pidentyneet ja ajoneuvoliikenteen matkasuorite
on kasvanut maankaytdn laajentuessa entistd suuremmalle alueelle. Padkaupunkiseudul-
la tydmatkojen pituusjakauma on muuttunut vain vahan vuodesta 1980. Muulla Helsingin
seudulla yli 20 km matkojen osuus tydmatkoista on selvasti kasvanut ja lyhimpien tydmat-
kojen osuus on puolittunut. Padkaupunkiseudulla tehddan eniten 5-20 km pituisia tydmat-
koja, kun muualla Helsingin seudulla 20-50 km pituisten tydmatkojen osuus on suurin.
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Kuva 13. Padédkaupunkiseudulle sukkuloivien osuus kunnan tyéllisista.
Léhde: Tilastokeskus, tydssdkayntitilastot, piirros HSY.

Kehitysnakymia

Vuoteen 2035 mennessa Helsingin seudun matkojen on ennustettu kasvavan lahes 30 %.
Henkildautomatkojen on arvioitu kasvavan joukkoliikennematkoja nopeammin ilman mer-
kittavia kaanteitd toimintaymparistén kehityksessa. Kavely- ja pydéramatkojen on ennus-
tettu kasvavan hitaimmin mm. yhdyskuntarakenteen laajenemisen takia.

Suhteellisesti voimakkaimmin liikkumisen on ennustettu kasvavan Helsingin ulkopuolisen
paadkaupunkiseudun sisdisessa liikenteessa sekd muun seudun ja paakaupunkiseudun vali-
sessa lilkkkumisessa. Liikkumisen kehitys muodostaa haasteen joukkoliikenteen kulkutapa-
osuuden sailyttamiselle, koska lilikkuminen kasvaa suhteellisesti voimakkaimmin vydhyk-
keilla, joilla joukkoliikenteen kayttd on seudun keskiarvoa vahaisempaa.

Yhdyskuntarakenteen laajeneminen aiheuttaa vaista-
mattd matkapituuksien kasvua erityisesti tydmatkalii-
kenteessa. Henkildliikennesuorite kasvaa tastd syysta
asukasmaaria voimakkaammin.

Seudun kasvu ja henkildauton kulkutapaosuuden kasvu
lisdavat Helsingin tydssakayntialueen tieliikennesuori-
tetta ennusteiden mukaan yli 30 % vuoteen 2035 men-
nessa. Selvasti voimakkaimmin tieliikenne kasvaa Keha
Il -vydhykkeella ja toisaalta hitaimmin Helsingin kanta-
kaupungissa ja Helsingin seudun ulkopuolisella alueella.

Tielilkennesuoritteen kasvu uhkaa lisata lilkenneverkon
kuormittumista ja liikkenteen ruuhkautumista. Ruuh-
kautumisen maara riippuu mm. tieliikenteen kysyn-
tdadn vaikuttavista toimista ja tieverkon kapasiteettia
kasvattavista investoinneista. Mikali liikenneverkon ke-
hittdmisinvestoinnit jadavat niukalle tasolle eika tielii-
kenteen kysyntdan vaikuteta voimakkain taloudellisin
ohjauskeinoin, uhkaa kriittisesti kuormittuvan tieverkon
maara kasvaa moninkertaiseksi nykyisesta.




3.4. Liikennejarjestelman rahoitus

Joukkoliikenteen hoidon kustannukset

HSL:n tilaaman joukkoliikenteen kokonaismenot olivat 479 miljoonaa euroa vuonna 2010.
Tama sisaltada operoinnin kustannukset, joukkoliikenteen hoidon yleiskustannukset ja sopi-
musten mukaan HSL:lle tulevan osuuden joukkoliikenteen infran kustannuksista. Lipputu-
lot olivat 243 miljoonaa euroa. Valtion suurten kaupunkien joukkoliikennetuki ja muu tuki
HSL-alueelle oli 5,3 miljoonaa euroa. HSL-kuntien subventio-osuus oli noin 230 miljoonaa
euroa eli 48 prosenttia (kuva 14).

Joukkoliikenteen hoidon kustannukset ovat 2000-luvulla kasvaneet yli 50 %, mika johtuu

osaltaan HSL-alueen laajenemisesta ja asukasmaaran kasvusta. Kuntien subventio-osuus
on kasvanut vuodesta 2000 vuoteen 2010 noin 4 prosenttiyksikkoda.

Joukkoliikenteen menot M€

1000 €/v operointikustannukset + yleiskustannukset (netto) Asukasmaara
450000 1 100 000
400 000 405 420 —
393 | 1050000
350 000 350
300000 — | 1 1 — 1000000
250 000 — —— —— ——— —
200 000 — EE—— E— | 950000
150 000 — — — — — 900 000
100 000 — — — — —
50 000 — 850000
800 000
2007 2008 2009 2010

Kuntien subventio
Valtion suurten kaupunkien joukkoliikennetuki
Joukkoliikenteen lipputulot

—— Asukasmaara

Kuva 14. Joukkoliikenteen rahoitus 2007-2010 HSL-alueella (ilman alv). Kuvan joukkoliikenteen
menoissa ei ole mukana infrastruktuurikustannuksia.

Valtio on tukenut suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennettd vuodesta 2009 |&htien.
HSL-alueelle mydnnettiin tukea vuonna 2009 noin 3,6 miljoonaa euroa ja vuonna 2010
noin 5,3 miljoonaa euroa. Vuonna 2011 tuen maara tullee olemaan noin 6,5 miljoonaa euroa.

HSL-alueen ulkopuolella joukkoliikenne on jarjestetty vanhan lupaperusteisen liikennejarjes-
telman pohjalta, jossa yritykset kantavat lipputuloperusteisesti suurimman vastuun joukko-
liikenteen jarjestamiskustannuksista. Vihti, Nurmijarvi, Tuusula, Jarvenpaa, Hyvinkaa, Pornai-
nen, Mantsala, Sipoo ja Uudenmaan ELY-keskus rahoittivat joukkoliikennettd vuonna 2010
runsaalla 3 miljoonalla eurolla, josta valtionavustuksen osuus oli 37 %. Noin puolet joukko-
liikenteen kustannuksista muodostui tydmatkalippujen hinnanalennuksista, noin kolmannes
paikallis- ja palveluliikenteen ostoista ja loput seutu- ja kaupunkilippujen hinnanalennuksista.

Paavayla- ja ratainvestoinnit

Vuosina 2000-2010 Helsingin seudun paavayla- ja ratainvestointien rahoitustaso on ollut kes-
kimaarin 185 miljoonaa euroa vuodessa. Luku sisaltda Kerava-Lahti -oikoradan seudulle kohdis-
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tuneet kustannukset (2004-2005). Muita merkittavia liikkenneinvestointeja ovat olleet mm.
Leppavaaran kaupunkirata (1999) ja Vuosaaren sataman liikenneyhteydet (2007). Talla
hetkelld kdynnissa olevia isoja hankkeita ovat Keharata, Lansimetro Matinkylaan, Kantatie
51 valilla Kivenlahti-Kirkkonummi sekd Keha I:n ja Keha lll:n parantaminen.

Kuvassa 15 on esitetty investoinnit teihin, paakatuihin ja ratoihin paakaupunkiseudulla vuo-
sina 1990-2010 suhteessa asukasluvun muutokseen. Vuosina 1990-1999 investoinnit paa-
vayliin olivat padkaupunkiseudulla noin 145 miljoonaa euroa vuodessa ja vuosina 2000-
2010 noin 155 miljoonaa euroa vuodessa. Valtion investoinnit muun Helsingin seudun vayliin
vuosina 2000-2010 olivat noin 8 miljoonaa euroa vuodessa ilman Oikoradan kustannuksia.

Vuonna 2010 seudulla kaytettiin paavayla- ja ratainvestointeihin 1d8hes 300 miljoonaa eu-
roa. Lahivuosina (2011-2014) liikenneinvestointien rahoitustaso tulee pysymaan korkeana,
koska jo pelkastaan Keharadan ja Lansimetron rakentamiseen kuluu yhteensa noin 300
miljoonaa euroa vuodessa.

Milj. euroa
(hintataso 2008) asukasmaara
350
— 1300 000
300 -
250 Asukasmaara [ 1200000
Yhteensa
200 — N — 1100000
150 a A\ /J 7
L Radat — 1000 000
Tiet ja
100 ee—————pédkadut—————— —— =~
50 AL ) - - — 900 000
0 — T T E—— 800 000

' T ' T ' ' T ' T ' ' T '
1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010
VUOoSi

Kuva 15. Investoinnit ratoihin sekd teihin ja pddkatuihin pddkaupunkiseudulla 1990-2010 suhteessa
asukasmdadrdn muutokseen.

Jalankulku- ja pyoérailyvaylat
Valtion (Helsingin seudulla Uudenmaan ELY:n) jalankulku- ja pyorailyvaylien rakentami-

seen osoittama rahoitus on vahentynyt selvasti, eivatkd maanteiden jalankulku- ja pyora-
tiehankkeet ole edenneet tavoitteiden mukaisesti.

Liikenneverkon hoito ja yllapito

Helsingin seudun 14 kunnan liikennevaylien kayttokustannukset olivat Tilastokeskuksen
mukaan vuonna 2008 noin 330 miljoonaa euroa. Tiehallinnon Uudenmaan tieverkon pe-
rustienpidon rahoitus vuonna 2009 oli yli 60 miljoonaa euroa ilman uus- ja laajennusinves-
tointeja. Naiden lisdksi Helsingin seudun rataverkon hoitoon ja yllapitoon kuluu miljoonia
euroja vuosittain. Karkea arvio Helsingin seudun liikenneverkon hoidon ja yllapidon kus-
tannuksista on edellisten perusteella noin 400 miljoonaa euroa/vuosi.



4, Visio, karkitavoitteet ja haasteet

4.7, Tausta

HLJ 201 perustuu tavoitteelliseen liikennejarjestelman kehittamiseen. Tavoitteellinen
suunta on maaritetty HLJ 201:n visiossa, karkitavoitteissa ja strategiakehikossa, jotka
HLJ-toimikunta on hyvaksynyt 3.6.2009. Visio ja karkitavoitteet ovat olleet suunnitelman
laadinnan Iahtokohtina. Tavoitteiden maarittelyn taustalla ovat vaikuttaneet liikennejarjes-
telman tilasta ja seudun kehityksesta tehdyt tutkimukset ja selvitykset seka yhteiskunnal-
liset liikennettd, alueiden kayttda ja ymparistdéa koskevat tavoitteet.

42. Visio

HLJ 2011 -visio kuvaa, millainen on toivottu ja tavoiteltava liikkennejarjestelman tulevaisuus-
kuva. Visiona on, etta korkealaatuiset ja ekotehokkaat liikkumis- ja kuljetusmahdollisuudet
edistavat seudun kehitysta ja hyvinvointia. Visio sisaltda kuusi osavisiota, jotka kasittelevat
liikennejarjestelman taloudellisuutta, toimivuutta, ymparistdvaikutuksia, sosiaalisia vaiku-
tuksia, lilkennejarjestelman ja maankayton yhteisvaikutuksia seka turvallisuutta (kuva 16).

Toimivuus

Joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn suosio
kasvaa. Liikennejarjestelman
toimivuus paranee ja logistinen
toimintavarmuus

Taloudellisuus turvataan. Ymparisto
Liikennejarjestelma on Liikenteen kasvihuone-
yhteiskuntataloudellisesti kaasupaastot vahenevét ja
tehokas ja kustannusten energiatehokkuus paranee.
kohdentuminen ohjaa . . Melu ja muut terveydelle
toimintojen sijoittumista Korkealaatuiset ja haitalliset paastot

ja likkumisvalintoja. = ekotehokkaat liikkumis- vahenevat.

ja kuljetusmahdollisuudet
edistavat Helsingin

Turvallisuus seudun kehitysta ja Sosiaalinen
Liikenneturvallisuus, hyvinvointia. Peruspalvelut ja ty6-
turvallisuuden tunne ja paikat ovat kohtuullisesti
vastuullinen liikkumis- Saavutettavissa riippumatta
kulttuuri paranevat tulotasosta, asuinalueesta,
merkittavasti. B\t auton omistuksesta tai
Maankaytto likkumiskyvysta.
Seudun yhdyskunta-

rakenne on ehea ja tukeutuu
hyviin joukkoliikenneyhteyksiin,
erityisesti raideliikenteeseen.
Paivittaiset palvelut ovat
saavutettavissa kavellen
ja pyoraillen.

Kuva 16. HLJ 2011:n visio.
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4.3. Karkitavoitteet

HLJ 2011:n karkitavoitteet konkretisoivat visiota ja lilikennejarjestelman kehittdmisen suun-
taa (kuva 17). Valmistelussa suunnitelman painotettuja tavoitteita ovat olleet liikennejar-
jestelman toimivuus, maankaytdn ja liikenteen suunnittelun yhteensovittaminen seka il-
mastonmuutoksen hillinta.

Osavisio Karkitavoite

1. Liikenteen yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee
2. Joukkoliikenteen taloudellinen tehokkuus paranee

Taloudellisuus

3. Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee suhteessa henkildautoon
Toimivuus 4. Jalankulun ja pyorailyn edellytykset paranevat
5. Ruuhkautuminen ei haittaa tavaralilkenteen toimivuutta

6. Liikenteen kasvihuonekaasupadastot vahenevat tavoitteiden mukaisesti

Ymparisto ; ki o o )
7. Liikenteen paastoille ja melulle altistuminen ja terveyshaitat véahenevat
Sosiaalinen 8. Paivittaispalveluiden ja tydpaikkojen saavutettavuus ilman henkildautoa paranee
9. Liikkumisen hinta ei rajoita perusliikkumistarpeita
10. Maankayttoratkaisuilla tuetaan jalankulun ja pyorailyn edellytyksia
Maankaytto niaytratiaisulia tuetaan Jaianxuun Ja pyoraiyn eceiyly
1. Uusi maankaytto sijoitetaan joukkoliikennekaupunkialueelle
Turvallisuus 12. Vakavat henkildvahinko-onnettomuudet vahenevat

Kuva 17. HLJ 2011:n kérkitavoitteet.

Karkitavoitteiden toteuttamista arvioidaan kriteereilla, jotka on maaritelty HLJ 2011:n vai-
kutusten arvioinnin yhteydessa (ks. luku 6, kuva 37). Esimerkiksi liikennejarjestelman toi-
mivuuden yhtena kriteerind on, etta joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoriajoneuvo-
matkoista nousee, erityisesti poikittaisessa liikenteessa. Maankaytén osalta arvioidaan
muun mMmuassa, sijoittuuko yha suurempi osuus asumisesta, tydpaikoista ja palveluista ja-
lankulku- ja joukkoliikennekaupunkialueille.




4.4. Liikennejarjestelman kehittamisen haasteet

HLJ 2011:n valmistelussa on tunnistettu mm. eri osaselvitysten pohjalta liikennejarjestelman
kehittamiseen liittyvia keskeisimpia haasteita ja uhkia (kuva 18). Liikennejarjestelméasuun-
nitelmalla tulisi pystya ratkaisemaan tai lieventamaan niita, jotta HLJ 2011:n karkitavoitteet
voisivat toteutua. Monen haasteen taustalla on yhdyskuntarakenteen hajautuminen, joka
jatkuessaan heikentda usean tavoitteen toteutumismahdollisuuksia.

Liikennejarjestelman kehittamisen haasteita, ongelmia ja uhkia HLJ 2011:n
karkitavoitteiden toteutumisen kannalta

Karkitavoite 1. Liikenteen yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee
« Autoliikenteen maara ja kokonaissuorite kasvavat, miké lisaa lilkennejarjestelman
kokonaiskustannuksia, ruuhkautumisesta johtuvia aikakustannuksia seka lilkenteen
ulkoiskustannuksia (paastdt, melu, onnettomuudet).

Taloudellisuus Karkitavoite 2. Joukkoliikenteen taloudellinen tehokkuus paranee
« Jos ei ole rahaa kehittaa joukkoliikennejarjestelmaa, koko liikennejarjestelman
talous ei parane.
* Yhdyskuntarakenteen hajautuminen jatkuu.
« Joukkoliikenteen palvelutason yllapitamisen ja kehittamisen yksikkdkustannukset
kasvavat.

Karkitavoite 3. Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee suhteessa henkiléautoon
* Henkildauto on valtaosalla matkoista selvasti kilpailukykyisempi vaihtoehto kuin
joukkoliikenne.

Karkitavoite 4. Jalankulun ja pyo6railyn edellytykset paranevat
« Jalankulun ja pyoérailyn edellytykset eivat parane riittavasti ja niiden kulkutapa-
osuus ei kasva.

Toimivuus

Karkitavoite 5. Ruuhkautuminen ei haittaa tavaraliikenteen toimivuutta
* Ruuhkautumisen haitat tavaraliikenteelle kasvavat.

Karkitavoite 6. Liikenteen kasvihuonekaasupaastot vahenevat tavoitteiden
mukaisesti

« Liikenteen kasvihuonekaasupaastot eivat ole vahenemassa tavoitteiden mukaisesti.

Ymparisto ) ) B o ) ) . . )

Karkitavoite 7. Liikenteen paastoille ja meluille altistuminen ja terveyshaitat
vahenevat

« Liikenteen melulle altistuminen kasvaa.

* Pienhiukkaset ovat edelleen ongelma.

Karkitavoite 8. Paivittdispalveluiden ja tyopaikkojen saavutettavuus ilman
henkildéautoa paranee
« Lahipalveluiden maara vahenee ja palveluhankintamatkojen pituus kasvaa.
Seceral e * Tydbmatkojen pituus kasvaa ja saavutettavuus joukkoliikenteelld heikkenee.
Karkitavoite 9. Liikkumisen hinta ei rajoita perusliikkumistarpeita
« Liikkumisen kustannukset tulevat todennakdisesti kasvamaan.
* Yhdyskuntarakenteen tiivistdmisessa haasteita (hyvaksyttavyys, toimivuus).

Karkitavoite 10. Maankayttoratkaisuilla tuetaan jalankulun ja pyorailyn edellytyksia
* Maankaytodn kehitys lisda autoriippuvaista yhdyskuntarakennetta.

Maankayttd Karkitavoite 11. Uusi maankayttd sijoitetaan joukkoliikennekaupunkialueelle
* Kunnat eivat ohjaa uutta maankayttoa riittavasti joukkoliikennekaupunkialueille
(Seudullista tahtoa ei ole riittavasti ohjaamaan uutta maankayttda joukkoliikenne-
kaupunkialueelle).
* Yhdyskuntarakenteen hajautuminen jatkuu.

Karkitavoite 12. Vakavat henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat

Turvallisuus X - "
* Vakavia onnettomuuksia on liikaa.

Kuva 18. Litkennejdrjestelmdan kehittdmisen haasteita, ongelmia ja uhkia HLJ 2011:n kdrkitavoitteiden
toteutumisen kannalta.
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Taloudellisuus

Taloudellisuuteen liittyvat haasteet liittyvat matkojen pituuden kasvuun, liikkenteen ruuh-
kautumiseen, joukkoliikenteen kehittamiseen ja henkildautoliikenteen osuuden kasvuun.
Ruuhkautuminen lisda liikkumiseen kuluvaa aikaa seka bussiliikenteen ja henkildautoilun
kustannuksia. Matkojen piteneminen uhkaa kasvattaa seka joukkoliikenteen hoidon etta
tieliikenteen matkakohtaisia kustannuksia.

Joukkoliikenteen kehittaminen laadukkaaksi ja hinnaltaan kilpailukykyiseksi lisada vaista-
matta kustannuksia ja subventiotarvetta erityisesti paakaupunkiseudun ulkopuolella. Yh-
dyskuntarakenteen hajautuminen puolestaan uhkaa lisdtd vaestda alueilla, joilla hyvan
joukkoliikenteen jarjestaminen on hyvin kallista ja kustannustehotonta.

Taloudellisuuden haasteet liittyvat myds auto- ja joukkoliikenteen yksikkdkustannusten
kasvuun esimerkiksi energian kallistuessa. Toisaalta pyoraily ja jalankulku pysyvat erittain
edullisina kulkumuotoina.

Toimivuus

Henkildauto on valtaosalla matkoista kilpailukykyisempi vaihtoehto kuin joukkoliikenne.
Vapaa-ajan liikkuminen on lisdantynyt ja naillda matkoilla kaytetaan usein henkildautoa.
Yhdyskuntarakenteen hajautuminen ja palveluverkostossa tapahtuneet muutokset ovat
tukeneet auton kilpailukykya seka heikentaneet kavelyn, pyérailyn ja joukkoliikenteen kay-
tén edellytyksia.

Jalankulun ja pyo6railyn kadytén mahdollisuudet vdhenevat, jos matkojen pituus kasvaa.
Taajama-alueilla myos pyodratieverkoston puutteet saattavat estaa pyorailyn suosion kasvua.

Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen heikentdd ajoneuvoliikenteen toimivuutta. Samalla
myoOs bussiliikenteen sujuvuus uhkaa heiketa. Henkildautoliikenteen sujuvuuden heiken-
tymisen haittoja voidaan osin lieventda kayttamalld joukkoliikennettd tai pyoraa. Tava-
raliikenteen kannalta ruuhkautuminen on selvasti haitallisempaa, koska vaihtoehtoista
kuljetustapaa ei yleensa ole tarjolla. Jakeluliikenteen kannalta olennaista on myods keskus-
ta-alueiden katuverkon toimivuus.

Ymparistd

Ympariston kannalta keskeisid ongelmia ovat lilkkenteen melu sekad kasvihuonekaasupaas-
tét ja ilmanlaatua pilaavat terveydelle haitalliset paastét. Helsingin seudun lilkenteen kas-
vihuonekaasupdastdt eivat ndytd olevan vdhenemassa tavoitteiden mukaisesti vuoteen
2020 mennessa. Ajoneuvojen paastot, kuten pienhiukkaset, paatyvat suoraan hengitys-
ilmaan ja ovat ongelma erityisesti keskusta-alueilla ja vilkkaiden vaylien |dheisyydessa.
Liikennemelulle altistuminen on kasvava ongelma etenkin, jos moottoriajoneuvoliikenne
kasvaa voimakkaasti.

Sosiaalinen

Tasapuolisten liikkumismahdollisuuksien kannalta on tarkeaa, etta paivittaispalvelut ja tyo-
paikat ovat saavutettavissa myés ilman henkildautoa. Tavoitteen saavuttaminen on kui-
tenkin vaikeaa, jos yhdyskuntarakenne hajautuu edelleen ja toisaalta palveluverkko kehit-



tyy kohti isompia yksikéita. Talldéin I&hipalvelut vahenevat ja tyd- ja palvelumatkojen pituudet
kasvavat. Samalla jalankulun, pyoérdilyn ja joukkoliikenteen kaytdon edellytykset heikkenevat.

Maankayttd

Maankayton ja liikennejarjestelman yhteensovittamisen kannalta on ensisijaista, etta ole-
massa olevaa yhdyskuntarakennetta eheytetdan ja sijoitetaan uusi asuminen ja tydpaikat
olemassa oleviin keskuksiin ja joukkoliikenteen palveluihin tukeutuen. Jos nain ei onnistuta
seudulla tekemaan, yhdyskuntarakenne jatkaa hajautumista ja auton kaytosta riippuvaiset
alueet lisdantyvat. Joukkoliikenteen jarjestamisen edellytykset ovat heikot, jos asukkaita
ja tyOpaikkoja on alueella vahan.

Turvallisuus

Vakavia henkildvahinko-onnettomuuksia on Helsingin seudulla edelleen liikaa. Pdadkaupun-
kiseudulla sattui noin 900 henkildvahinkoon johtanutta tieliikenneonnettomuutta vuonna
2007. Tielikenneonnettomuuksien maara on siella pysynyt vuoden 2003 jalkeen lahes en-
nallaan. Muualla Helsingin seudulla onnettomuuksien maara on kasvanut vuosina 2006 ja
2007. Onnettomuudet tapahtuvat paaasiassa tieverkolla ja niiden maara on lahes puolet
padkaupunkiseudun onnettomuuksista.

Helsingin seudulla on liikenneturvallisuuden kannalta ongelmana, ettd paateiden nopeus-
taso on korkea suhteessa lilkenneolosuhteisiin. Seudun paavaylien kiireinen tydmatkalii-
kenne heijastuu turvallisuustilanteeseen. Korkeat tilannenopeudet keskusta- ja asuinaluei-
den paavaylilla ovat keskeinen liikenneturvallisuusriski jalankulkijoille ja pyoérailijéille kuten
myo&s aggressiivinen lilkkumiskulttuuri. Padkaupunkiseudulla jalankulkijoiden ja pyorailijéi-
den osuus loukkaantuneista samoin kuin jalankulkijoiden osuus tieliikenneonnettomuuk-
sissa kuolleista on kaksinkertainen muuhun seutuun verrattuna.
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5. Kehittamisohjelma

5.1 Kehittamisohjelman rakenne

HLJ 2011:n kehittdmisohjelman rakenteen (kuva 19) ja vaiheistuksen tavoitteena on luoda
pohja kehittdmisohjelmalle, joka on sisalldéltaan riittdvan monipuolinen ja selkea. Kehitta-
misohjelmassa sovelletaan ns. neliporrasperiaatetta, jota on kaytetty periaatteena muun
muassa valtion lilkenneviranomaisten strategioissa sekd suunnitelmissa ja esimerkiksi lii-
kenne- ja viestintaministeridon kansallisessa alyliikenteen strategiassa. HLJ 2011:n kehitta-
misohjelmassa neliporrasperiaate tarkoittaa sita, ettd tavoitteena on vaikuttaa liikenteen
kysyntaan ja kulkumuodon valintaan seka tehostaa nykyisen liikenneverkon kayttoa. Tas-
sa hydédynnetdaan pienia kustannustehokkaita parantamistoimenpiteitd. Kasvavalla Helsin-
gin seudulla tarvitaan kuitenkin myds uusinvestointeja.

HLJ 2011:n kehittdmisohjelman rakenne perustuu viisitasoiseen strategiakehikkoon (kuva
20). Eri tasojen toimenpiteet muodostavat lilkkennejarjestelman kehittdmisohjelman, jossa
hyddynnetddn monipuolisesti seudulle soveltuvia kehittdmiskeinoja. Kaikkien tasojen toi-
menpiteita tarvitaan, jotta ongelmia voidaan ratkaista ja karkitavoitteet saavuttaa.

Toimivuus
Joukkoliikenteen,
kavelyn ja pybrailyn suosio
kasvaa. Liikennejarjestelman
toimivuus paranee ja logistinen

. toimintavarmuus X [ 3N BN )
Taloudellisuus trvataan. Ympérists 8 @ ® ® 0 9 ° o
Liikennejarjestelmé on Liikenteen kasvihuone- )
yhteiskuntataloudellisesti kaasupasstot vahenevat ja { ] PY
tehokas ja kustannusten . energiatehokkuus paranee. . ] ..
Kor Melu ja muut terveydelle k J
toimintojen sicittumista  ja ekotehokkaat haitalliset paastot Val u t u S t en arvioin tl a
i - o " 1
ja likkumisvalintoja. iiiler e ja kuljetus- vahenevat. vu O ro \V; al k u t u S °
mahdollisuudet
edistavat Helsingin Saiedf ®
Turvallisuus  seudun kehitysta Pe(iﬁ'ﬁﬁ:ung& L]
Likenneturvallisuus, jahyvinvointia.  paikat ovat kohtuullisesti [ J
turvallisuuden tunne ja saavutettavissa riippumatta )
Vii‘n‘d!‘ni’;gﬁ;‘;‘l’;‘t‘s' tulotasosta, asuinalueesta,
merkittavasti. Maankaytto au:mzm'@mﬁ? el L]
Seudun yhdyskunta- ) ()
L 4 rakenne on ehea ja tukeutuu
P hyviin joukkoliikenneyhteyksiin, )
erityisesti raideliikenteeseen.
Paivittaiset palvelut ovat
[ ] saavutettavissa kavellen
oréillen.
° e HLJ 2011
™ -visio ja 5
Osavisio Kérkitavoite karkitavoitteet 4
. 1. Liikenteen yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee
Taloudellisuus 2. taloudellinen paranee 3
3. paranee henkiloautoon
Toimivuus 4. Jalankulun ja pyorailyn edellytykset paranevat 2
5. Ruuhkautuminen ei haittaa tavaraliikenteen toimivuutta
gy 6. Liikenteen kasvi asto 4 ittei i
Ymparisto 7. Liikenteen pazstoille ja melulle inen ja ter i 1
Sesiealinem 8. Paivitta iden ja tydpail ilman henkils paranee .
Slaaline 9. Liikkumisen hinta ei rajoita peruslikkumistarpeita Keh |ttam |Staso
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[
PY Kestavan kehityksen mukainen
yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Joukkoliikenteen, jalankulun ja Toimenpiteiden li(& °
pyoréilyn yhteydet ja palvelut hankkeiden kuvaukset °

-
Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja
saantely

-
Liikennejarjestelmén operointi ja
yllapito

Osaselvitykset
°

-

Liikenteen infrastruktuuri

Kuva 19. HLJ 20171:n kehittdmisohjelman rakenne.



Kestavan kehityksen mukainen
yhdyskuntarakenne ja maankayttd

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pydrailyn

2 yhteydet ja palvelut
3. Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja saantely
4,

Liikennejarjestelman operointi ja yllapito

5 Liikenteen infrastruktuuri

Kuva 20. HLJ 20171:n strategiakehikko, joka muodostaa kehittdmisohjelman rungon.

Strategiakehikon ensimmainen taso, Kestavan kehityksen mukainen yhdyskuntarakenne
ja maankayttd, muodostaa peruslahtdokohdat liikkumistarpeelle ja kulkumuotojen kaytén
edellytyksille. Seuraavat tasot, Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyérdilyn yhteydet ja pal-
velut seka Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja sdantely, sisaltavat linjauksia ja toimenpiteita,
joilla vaikutetaan eri kulkumuotojen valintaan ja kaytdn houkuttelevuuteen. Liikennejarjes-
telman operointi ja yllapito sisaltaa toimenpiteitd, joilla pyritdan varmistamaan lilkkumisen
ja kuljetusten ennakoitavuus ja hairiéttdémyys. Liikenteen infrastruktuuri kokoaa infrastruk-
tuurihankkeet, jotka palvelevat edellisten tasojen linjauksia ja toimenpiteita.

HLJ 2011:n osaselvitysten valmistelussa tarkedna tehtavana on ollut linjausten ja toimenpi-
de-ehdotusten tuottaminen strategiakehikon eri tasoille. Monet osaselvitykset ovat tuot-
taneet aineistoa usealle kehittdmistasolle: esimerkiksi Maankaytto- ja raideverkkoselvitys
(MARA) tasoille 1, 2 ja 5, Joukkoliikennestrategia tasoille 2-5 ja Ajoneuvoliikenteen verk-
koselvitys tasoille 1ja 5.
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Kehittamisohjelman vaiheistus

Kehittdmisohjelman vaiheistuksessa sovelletaan Maankayttd- ja raideverkkoselvityksessa
(MARA) maaériteltya tavoitteellista raideverkon ja maankayton toteuttamispolkua. Vaihei-
siin sisaltyvat kehittdmisen painotukset koskevat koko lilkkennejarjestelman kokonaisuut-
ta (kuva 21).

1. kausi: Pitaytymisvaihe 2011-2020

Parannetaan joukkoliikenteen ja
muun kestavan liikkumisen kilpailukykya seka niiden
matkaketjujen sujuvuutta kayttamalla monipuolisia kehittamis-
keinoja. Hyddynnetédan tehokkaasti olemassa olevaa koko
likennejarjestelman infrastruktuuria. Priorisoidaan maan-
kayton kehittamista ja yhdyskuntarakenteen
tiilvistamista edistavia hankkeita.

2. kausi: Taydentymisvaihe 2021-2035

Tuetaan yhdyskunta-
rakenteen eheyttamisté ja parannetaan
kestavan liikkkumisen kilpailukykya ja koko seudun liikenne-
yhteyksia nostamalla raideliikenteen kapasiteettia, kehittamaélla
bussiliikenteen laatukaytavid, ydinalueen raideliikenne-
verkkoa ja tieliikenteen infrastuktuuria. Vaikutetaan
likenteen kysyntaan ja kulkumuodon valintaan
monipuolisella keinokokonaisuudella.

3. kausi: Laajentumisvaihe 2036-2050+

Raideliikenneverkkoa laajennetaan
avaamalla valittuja lyhyité ratakaytavia ja kehittamalla
uusia asemanseutuja. Tieverkkoa kehitetaan priorisoimalla
joukko- ja tavaraliikenteen toimivuutta sek& maankayton
kehittamista tukevia hankkeita.

Kuva 21. HLJ 2011:n kehittdmisohjelman vaiheistus pddpainotuksineen.

Kehittamisohjelman vaiheistuksen taustalla on periaate, ettd olemassa olevaa liikenne-
jarjestelmaa kannattaa kehittda ja hyddyntaa tehokkaasti ennen kuin avataan kokonaan
uusia ratakaytavia tai tieyhteyksia. Nain tuetaan yhdyskuntarakenteen tiivistdmista ja
tdydennysrakentamista. Joukkoliikenteen ja muun kestavan liikkumisen kilpailukyvyn ja
matkaketjujen sujuvuuden parantaminen on avainasemassa. Raideverkon kehittdmises-
sad paapaino on ensi vaiheessa seudun ydinalueella. Liikennejarjestelmasuunnittelussa va-
raudutaan myds seudun kasvun ja maankaytdn kehittymisen edellyttamiin pitkan aikava-
lin kehittamistarpeisiin.
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5.2. Kehittdmistaso 1: Kestavan kehityksen mukainen yhdyskunta-
rakenne ja maankayttod

Johdanto

Helsingin seudun liikennejarjestelman kehittdminen luo edellytyksia kasvavan metropoli-
alueen kilpailukyvylle ja hyvinvoinnille sen kilpaillessa muiden metropolialueiden kanssa.
Liikennejarjestelman toimivuudella on suuri valtakunnallinen merkitys. Seudun liikenne-
verkon ja sen solmupisteiden tulee kytkeytya ja olla toimiva osa valtakunnallista rautatei-
den, maanteiden, satamien ja lentoasemien verkostoa ja myds yleiseurooppalaista TEN-
liikenneverkkoa.

Helsingin seudun suunnittelussa varaudutaan 1,8 miljoonaan asukkaaseen vuonna 2050.
Seudun yhdyskuntarakenteen kehittymisen ja liikkenteen kasvun hallinnan kannalta on eri-
tyisen tarkeds, ettd uusi maankaytto tukeutuu hyviin joukkoliikennepalveluihin ja erityises-
ti raideliikenteeseen. Yhdyskuntarakenne ja maankayttd luovat peruslahtékohdat liikku-
mistarpeelle ja eri kulkumuotojen kaytolle. Tehokkaimmin lilkkennetarpeeseen vaikutetaan,
kun maankaytdn suunnittelussa otetaan painotetusti huomioon maankaytén ja lilkkenteen
vhteensovittaminen ja kilpailukykyisen joukkoliikenteen jarjestamisen edellytykset.

HLJ 2011:n valmistelu ja toteutus ovat kiinted osa Helsingin seudun 14 kunnan maankayton,
asumisen ja liikkenteen seutuyhteistyota (MAL). MAL-ty® muodostaa yhdessa valtakunnallis-
ten alueidenkayttdtavoitteiden ja Uudenmaan maakuntakaavan uudistamistydn kanssa kes-
keiset lahtokohdat maankaytodn ja liikennejarjestelman yhteensovittamiselle HLJ 2011:ssa.
Nama ovat olleet tarkeitd lahtokohtia myds HLJ 2011:n Maankaytto- ja raideverkkoselvityk-
selle (MARA), joka valmisteltiin laajassa seudullisessa yhteistydssa ja joka tuotti linjauksia
ja aineistoa maankayton ja raideverkon kehittdmisstrategialle ja raideverkon kehittamispo-
lun muodostamiselle liikennejarjestelmasuunnitelmassa. MARA-ty sisalsi HLJ-prosessin ja
MAL-prosessin valistad yhteistydta sekad vuorovaikutusta Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan liit-
tojen rakennemalliselvityksien kanssa.
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Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet (VAT)

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) mukaan Helsingin seutua kehitetaan
kansainvalisesti kilpailukykyisena valtakunnallisena paakeskuksena luomalla edellytykset
riittavalle ja monipuoliselle asunto- ja tydpaikkarakentamiselle, toimivalle liikennejarjes-
telmalle seka hyvalle elinymparistdlle. Helsingin seudulla edistetdaan joukkoliikenteeseen,
erityisesti raideliikenteeseen tukeutuvaa ja eheytyvdd yhdyskuntarakennetta. Seudun
keskuksia vahvistetaan asunto-, tyopaikka- ja palvelukeskuksina. Alueidenkaytdn suun-
nittelussa merkittava rakentaminen tulee sijoittaa joukkoliikenteen, erityisesti raideliiken-
teen palvelualueelle. Alueidenkaytdn mitoituksella tulee parantaa joukkoliikenteen toimin-
taedellytyksia ja hyddyntamismahdollisuuksia.

VAT:n mukaan Helsingin seudun liikennejarjestelmaa tulee kehittda koko seudun kattavan
lilkennejarjestelmasuunnitelman avulla siten, etta se hillitsee ilmastonmuutosta seka tukee
vhdyskuntarakenteen eheyttamista ja riittavan asuntotuotannon jarjestamista. Lisaksi alu-
eidenkaytdssa on turvattava edellytykset metroverkoston laajentumiselle lanteen ja itdan.
Alueidenkaytdn suunnittelussa tulee varautua raideliikenteen laajentamiseen yhdyskunta-
rakentamisen ja asuntotuotannon niin edellyttaessa. Alueidenkaytdssa on turvattava Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman kytkeminen osaksi raideliikenneverkostoa.

Helsingin seudun (MAL) visio ja strategiset linjaukset

Helsingin seudun (MAL) visiona yhdyskuntarakenteen osalta on, ettd seudun ehea yhdys-
kuntarakenne on hyviin joukkoliikenneyhteyksiin perustuva, toiminnoiltaan monipuolinen,
ekotehokas ja vahahiilinen. Tiiviin ydinalueen ymparilla on omaleimaisten keskusten verkosto.

Strategiset linjaukset (Helsingin seudun yhteistydkokous 22.4.2010) korostavat maankay-
téon ja liikennejarjestelman yhteensovittamisessa seuraavia linjauksia ja toimenpiteita:

- Maankaytodn ratkaisuilla vahennetaan liikkumisen tarvetta ja lisdtdan energiatehokkuut-
ta. Yhdyskuntarakennetta kehitetdan entista tiiviimmaksi ja ehedmmaksi hyddynta-
en seudun omailmeisten keskusten verkostoa. Uudisrakentaminen suunnataan hyvien
joukkoliikenneyhteyksien tuntumaan. Toimipaikkojen ja palveluiden sijoittumista jouk-
koliikenteen solmukohtiin ohjataan aiempaa maaratietoisemmin.

- Lilkenteen paastdja vahennetadan suosimalla raideliikennettd ja muuta joukkoliikennet-
ta, kavelya ja pyorailya seka huolehtimalla siita, etta liikenteen tarvitsema energia on
hiilineutraalia tai vahahiilisesti tuotettua. Kehitetaan helppokayttdinen jarjestelma hen-
kilokohtaisen kulutuksen ja siitd syntyvan hiilijalanjaljen seurantaan. Jatketaan selvi-
tyksia lilikennemaksujen kayttodmahdollisuuksista. Kehitetadn toimivia matkaketjuja ja
yhtenaista lippujarjestelmaa koko seudulla. Laajennetaan yhtenainen joukkoliikennevi-
ranomainen kattamaan koko seutu. Parannetaan maanteiden kavelyn ja pyorailyn ver-
kostoja. Edistetaan pyorailykulttuuria monipuolisella keinovalikoimalla. Vahennetdan
yksityisautoilun haittoja erilaisin toimenpitein. Kehitetdan taloudellisia kannustimia ja
parannetaan taajamien joukkoliikenteen palvelutasoa siten, ettd joukkoliikenteen, ka-
velyn ja pyoérailyn valitseminen on edullista ja helppokayttoista.

- Ohjataan hajarakentamista tehokkaalla tavalla nykyistd enemman taajamiin. Tehoste-
taan hajarakentamisen ohjausta valtakunnallisten alueidenkayttdétavoitteiden mukaisesti.

- Kehitetddn maankaytdn, asumisen ja liikenteen yhteensovittamista siten, ettd se ny-
kyrakenteita paremmin vastaa kustannustehokkuuden, edustavuuden sekad hallinnon
avoimuuden ja selkeyden vaatimuksiin, joita tarvitaan kilpailtaessa muiden Euroopan



metropolien kanssa. Kehitetdan koordinointia maankaytén ja lilkenteen suunnittelussa
seka yhteisia toimia maapolitiikan edistdmiseksi. Sitoudutaan yhteistydhon tarkastellen
metropolialueen etua laajasti ja pitkalla aikavalilla. Solmitaan seudun kuntien ja valtion
kesken aiesopimus asuntotuotannosta, sen maapoliittisista ja kunnallisteknisista raken-
tamisedellytyksista sekéa liikennejarjestelmahankkeiden ajoituksesta.

Uudenmaan maakuntakaavan uudistaminen

Maakuntakaavan ja HLJ 2011:n yhteensovittamista edistda niiden laadinta samanaikaisesti.
Uudenmaan maakuntakaavan uudistamisessa paapaino on yhdyskuntarakenteeseen ja lii-
kenteeseen liittyvissa aluerakenteellisissa kysymyksissa. Tavoitteena on lisata kaavan oh-
jaavuutta ja vaikuttavuutta. Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan liittojen yhdessa laatimien ra-
kennemallien avulla on etsitty toimivaa ja ekotehokasta yhdyskuntarakenteen ratkaisua
maakuntakaavan pohjaksi. Rakennemalleilla on tutkittu toisistaan eroavien maankadytto-
ja raideliikenneratkaisujen vaikutuksia metropolialueen yhdyskuntarakenteeseen, liiken-
neverkkoon ja kulkumuotoihin, ilmastoon, talouteen seka elinkeinoeldman toimintaedelly-
tyksiin. Uudenmaan ja Ita-Uudenmaan maakuntahallitukset hyvaksyivat joulukuussa 2010
Uudenmaan maakuntakaavan valmistelun pohjaksi perusrakenteen, jossa maaritelldan kaa-
van suunnitteluperiaatteet. Metropolialueen kasvu ohjataan ensisijaisesti nykyisen yhdys-
kuntarakenteen yhteyteen. Maakunnan kilpailukyky turvataan varautumalla uusien raideyh-
teyksien toteuttamiseen. Uudenmaan maakuntakaavan luonnos on ollut nahtavilla kevaalla
2011. Tavoitteena on, ettd maakuntavaltuusto hyvaksyy maakuntakaavan joulukuussa 2012.

HLJ 2011:n Maankaytto- ja raideverkkoselvitys (MARA)

HLJ 2011:n valmistelua palvelevassa Maankaytto- ja raideverkkoselvityksessa (MARA)
maariteltiin Helsingin seudun raideverkon tavoitetila vuodelle 2050 ja siihen tukeutuva ta-
voitteellinen maankaytto, jotka yhteensovitettuina toteuttavat liikennejarjestelman kes-
keisimpia kehittamistavoitteita. MARA-tydn nakdkulma oli tavoitteellinen ja seudullisen
raideverkon kokonaisuuteen keskittyva. Muodostettu raideverkon tavoitetila 2050 perus-
tuu laajaan asiantuntijakasittelyyn, innovatiiviseen mallinnusmenetelmaan ja iteratiiviseen
valmisteluprosessiin, jossa kaytiin kattavasti lapi seudulla esitettyja raideliikenteen kehit-
tamisehdotuksia.

MARA-selvityksen mukaan seudun kasvu ja uusi rakentaminen on kehittamistavoitteiden
ja resurssien tehokkaan kaytdon kannalta tarkoituksenmukaista ohjata lahivuosikymmenina
mahdollisimman tehokkaasti olemassa olevan yhdyskuntarakenteen yhteyteen. Uuden-
maan maakuntakaavan rakennemalliselvityksen tulokset painottavat samaa johtopaa-
tostd. Raideliikenneverkkoa on jarkevaa hyddyntda taysipainoisesti ennen kuin avataan
kokonaan uusia ratasuuntia. MARA:n tulokset osoittavat, ettd mitad 1d8hempana seudun
ydinaluetta raideliikennetta ja maankayttda kehitetaan, sita paremmin liikennejarjestel-
man kehittdmistavoitteet, kuten liikkumistarpeen vahentdminen, palveluiden ja tydpaikko-
jen lilkenteellinen saavutettavuus, joukkoliikenteen hyva kilpailukyky ja paastdjen vahen-
tdminen, toteutuvat.

Helsingin seudun kasvu ja kehittdminen luovat pitkalla aikavalilla tarvetta myds uusien ra-
takaytavien avaamiseen. Raideverkon tavoitteellisen toteuttamispolun (MARA) mukaan
liikennejarjestelman kehittdmistavoitteiden kannalta raideliikenneverkkoa ja yhdyskunta-
rakennetta kannattaa taydentaa asteittain seudun ytimestd pain avaamalla lyhyita rata-
kaytavia mahdollisimman lahelle nykyista rakennetta.
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Kehittamislinjaukset

Maankadyton ratkaisuilla vahennetaan liikkkumisen tarvetta ja lisataan liikenteen
energiatehokkuutta. Kehitetdan ja taydennetdan yhdyskuntarakennetta entista
tiiviimmaksi ja ehedammaksi.

Maankadyttoratkaisuilla ja rakentamisen mitoituksella edistetaan joukkoliikenteen ja
muun kestdvan liilkkumisen Kilpailukykya.

Palvelujen ja toimipaikkojen sijoittumisessa otetaan huomioon mahdollisuudet
kestavien kulkumuotojen kayttoon.

Edistetdan sopimuksilla ja muilla yhteistydn keinoilla maankayton ja liikenteen
suunnittelun ja paatoksenteon vuorovaikutusta ja koordinointia.

Toimenpidekokonaisuudet

* Taydennysrakennetaan olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta ja sijoitetaan
uusi asuminen ja tydpaikat olemassa oleviin keskuksiin seka joukkoliikenteen,
erityisesti raideliikenteen, palveluihin tukeutuen. Kehitetaan seudun raide-
liikenneverkkoa ja bussiliikenteen runkoverkkoa ja tuetaan nadin yhdyskunta-
rakenteen eheyttamista. Ohjataan toimipaikkojen ja palveluiden sijoittumista
joukkoliikenteen solmukohtiin. Taydennysrakennetaan erityisesti asemanseutuja.

* Kehitetddn liikkennekdytavia maankayton ja liilkenteen yhteensovittamiseen
perustuvina toiminnallisina kokonaisuuksina siten, etta tuetaan yhdyskunta-
rakenteen eheyttamista.

* Kytketddn pysakointipolitiikka kiintedmmin maankdytén suunnitteluun ja sovitaan
yhteiset seudulliset pysakdintipolitiikan periaatteet.

* Solmitaan seudun kuntien ja valtion kesken aiesopimus liikennejdrjestelman ja
maankadyton seka seudun muiden kehittamistoimien toteutuksesta ja ajoituksesta.

* Arvioidaan maankayttoratkaisujen liikennejarjestelmavaikutukset ja seurataan
maankayton ja liikennejarjestelman kehitysta. Kehitetdan tata varten seudullisena
yhteistydna joukkoliikennekaupunki- ja muita liilkkumisvydhyketarkasteluja.



Kehittamislinjaukset

Kasvavan metropolialueen rakenteen tulee luoda hyvat edellytykset yhdyskuntarakenteen
eheyttamiselle, toimivuudelle ja kustannustehokkuudelle, kehittdmistavoitteita toteutta-
valle liikkennejarjestelmalle sekd metropolialueen kilpailukyvylle ja hyvinvoinnille. Maan-
kayttdratkaisuilla vahennetaan liikkkumisen tarvetta ja lisataan energiatehokkuutta ja edis-
tetaan nain ilmastonmuutoksen hillintaa.

Yhdyskuntarakennetta kehitetdan ja taydennetaan entista tiivimmaksi ja eheammaksi.
Seudun kasvu ja uusi rakentaminen ohjataan ldhivuosikymmenind mahdollisimman tehok-
kaasti olemassa olevan yhdyskuntarakenteen yhteyteen hyviin joukkoliikennepalveluihin
tukeutuen. Kestavan liikenteen ja liikkumisen kannalta on tarkedaa, etta rakenteen hajautu-
minen Helsingin seudulla saadaan pysaytettya.

Seudun raideliikenneverkkoa ja bussilikenteen laatukaytavia kehitetdan ja tuetaan nain
yhdyskuntarakenteen eheyttamista. Maankayttdratkaisuilla ja rakentamisen mitoituksella
edistetaan joukkoliikenteen ja muun kestavan liikkumisen kilpailukykya seka naiden matka-
ketjujen sujuvuutta. Jalankulku ja pyo6raily otetaan suunnittelussa huomioon itsenaisina kul-
kutapoina ja parannetaan niiden edellytyksia, lahtien niiden omista tarpeista ja tavoitteista.

Tieverkon kehittdmisessa otetaan huomioon paakaupunkiseudun ja muun Helsingin seu-
dun erilaiset tarpeet ja olosuhteet. Tavaraliikenteen tarpeet otetaan huomioon maankay-
téon ja liikennejarjestelman suunnittelussa, esimerkiksi poikittaisliikenteen ja sateittaisten
paavaylien kehittamisessa.

Toimenpidekokonaisuudet
Maankayton ja lilkennejarjestelman yhteensovittaminen

Yhdyskuntarakenteen taydennysrakentaminen

Taydennysrakennetaan olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta ja sijoitetaan uusi asumi-
nen ja tydpaikat olemassa oleviin keskuksiin seka joukkoliikenteen, erityisesti raideliiken-
teen, palveluihin tukeutuen. N&in luodaan edellytyksia seudulliselle joukkoliikenteen solmu-
pisteiden verkostolle, jossa on mahdollista jarjestaa toimivia, sujuvia ja kustannustehokkaita
joukkoliikenneyhteyksia keskusten valilla. Tama parantaa joukkoliikenteen kilpailukykya seu-
dullisesti.

Uusien ja tdydennysrakennettavien alueiden mitoituksella ja toteutuksen ajoituksella tu-
etaan joukkoliikenteen hyvia toimintaedellytyksia ja hyddyntdmismahdollisuuksia. Oh-
jataan aiempaa maaratietoisemmin toimipaikkojen ja palveluiden sijoittumista joukkolii-
kenteen solmukohtiin. Huolehditaan palveluverkon ja muun suunnittelun yhteydessa siit3,
ettd julkiset ja yksityiset palvelut ovat hyvin saavutettavissa kestavilla kulkutavoilla. Maan-
kayton tiivistamisessa ja taydennysrakentamisessa otetaan huomioon liikkenteen melu- ja
ilmanlaatuhaittojen ehkaisy ja vahentdminen.
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Liikennekaytavien kehittdamisen yhteensovit-
taminen maankaytdn kanssa

Lilkennekaytavia kehitetddn maankayton ja liikkenteen
yhteensovittamiseen perustuvina toiminnallisina ko-
konaisuuksina. Talléin esimerkiksi uusi ratayhteys ja
siihen tukeutuva maankayttd suunnitellaan ja toteu- —

tetaan kokonaisuutena, joka kattaa maankayton tarvit- i n
semat lilkenneyhteydet sekd asemien liityntéliikenteen

ja liityntapysakdinnin yhteydet sekd muut tarvittavat
investoinnit.

Seudulliset pysakdintipolitiikan periaatteet
Pysakointipolitiikka kytketaadn kiintedammin maankay-
tén suunnitteluun sopimalla yhteiset seudulliset py-
sakointipolitiikan periaatteet. Laaditaan seudulliset
asuinalueiden ja toimitilojen pysakéintinormit. Niiden
maarittelyssa otetaan huomioon, millaisella joukkolii-
kenteen palvelutasovydhykkeella alue sijaitsee ja missa
maarin pysakdintipaikkojen kayttda voidaan tehostaa.
Pysakédintipolitiikasta on laadittu HLJ 2011 -osaselvi-
tys (Helsingin seudun pysakodintipoliittinen tydpaja
19.4.2010). Pysakointipoliittisessa tydpajassa keskeista
oli osapuolten yhteinen nakemys siita, ettd seudullis-
ta pysakodintipolitiikkaa ja seudullisia pysakdintinorme-
ja tarvitaan.

Aiesopimus liikennejarjestelman ja maankayton kehittamistoimista
Maankaytodn, asumisen ja lilkenteen suunnitelmat ja niiden toteutus on tarkeaa sovittaa
toisiinsa metropolialueella entistd paremmin. Sopimuksilla ja muilla yhteistyén keinoil-
la edistetdan maankaytdn ja liikenteen suunnittelun ja paatdksenteon vuorovaikutusta ja
koordinointia. Seudun kuntien ja valtion kesken solmitaan aiesopimus liikennejarjestelman
ja maankaytdn sekd seudun muiden kehittdmistoimien toteutuksesta ja ajoituksesta.

Joukkoliikennekaupunki- ja liikkumisvydhyketarkastelujen kehittaminen
Maankayttoratkaisujen liikennejarjestelmavaikutukset arvioidaan ja maankaytén ja liiken-
nejarjestelman kehitysta seurataan. Tata varten kehitetdan edelleen seudullisena yhteis-
tyona joukkoliikennekaupunki- ja muita liikkumisvydhyketarkasteluja. Naita tarkasteluja
on kehitetty muun muassa Maankayttd- ja raideverkkoselvityksen (MARA) ja PLJ 2007:n
aiesopimuksen toteutuksen seurannan yhteydessa ja Urban Zone -hankkeessa.

Raideverkon taydentaminen ja laajentaminen

Olemassa olevaa raideliikenneverkkoa hyédynnetaan mahdollisimman taysipainoisesti en-
nen kuin avataan kokonaan uusia ratasuuntia. Asemanseutuja tdydennysrakennetaan ja
uusien asemanseutujen toteutukseen varaudutaan siella, missa raideverkon kapasiteetti ja
palvelutaso sen mahdollistavat. Raideliikenneverkkoa taydennetaan asteittain seudun yti-
mesta pain. Uuden maankaytdn kehittdmiseen ja yhdyskuntarakenteen tadydentamiseen
liittyvien raidehankkeiden sekd maankaytdn suunnittelun, kehittdmisen ja toteuttamisen
tulee olla ajallisesti kytketty toisiinsa.



Yhdyskuntarakenteen eheyttdmiseen pitaytyva strategia edellyttdd huomattaviakin inves-
tointeja liikennejarjestelmaan. Raideverkon kapasiteettia ja valityskykya taytyy parantaa,
jotta junatarjontaa voidaan lisata maankaytdn kehittyessa ja matkustajamaarien kasvaes-
sa. Tama edellyttdd muun muassa valmiuksia valtakunnallisesti ja seudullisesti merkitta-
van Pisara-radan toteutukseen.

Kokonaan uusia ratakaytavia avataan ns. lyhyiden ratojen periaatteen mukaisesti nykyiseen
rakenteeseen tukeutuen seudun kasvun ja maankayton sita edellyttdessa. Uusissa ratakay-
tavissa maankayton kehittdminen voi perustua ensi vaiheessa ennen uuden radan toteu-
tusta bussiliikenteen laatukaytaviin, joilla on hyva bussiliikenteen palvelutaso ja joilla bussi-
liikenteen sujuvuudesta huolehditaan. Tama edellyttaa sita, ettd uuden maankdaytdn maara
on ensi vaiheessa kohtuullinen ja vaylat pystyvat valittdmaan sujuvan bussiliikenteen. Uuden
ratakdytavan asemanseutujen maankaytdn tulee muodostua niin tehokkaaksi, etta se tarjo-
aa riittavasti kysyntaa ja taloudellisia edellytyksia ratayhteyden liikennéinnille.

Taajamajunaliikenteen ja siihen tukeutuvan maankaytdn kehittamismahdollisuuksiin vaikut-
taa my6s kaukojunaliikenteen yhteyksien kehittdminen valtakunnallisesti, johon myo&s va-
raudutaan seudulla, esimerkiksi pohjoissuunnalla Lentorata, lansisuunnalla Turun yhteydet
ja idassa Pietarin suunnan ratkaisut.

MARA-selvitykseen perustuva raideverkon tavoitteellinen kehittadmispolku ja siihen tukeu-
tuva tavoitteellinen maankayttd on esitetty kuvissa 22 ja 23.

Pitaytymisvaihe
2011-2020

Taydentymisvaihe
2021-2035

Laajentumisvaihe
2036-2050+

* Kehdrata ja Lansimetro (rakenteilla)

* Kehdradan asemavarausten toteutus
(Ruskeasanta 1. kaudella)

* Pasila-Riihimaki -rataosuuden
valityskyvyn nostaminen, 1. vaihe

* Pisara-rata
« Kaupunkirata Leppavaara-Espoo
* Metron jatkaminen lanteen ja itdan

¢ Metro Matinkyla-Kivenlahti
* Metro Mellunméki-Majvik

* Raide-Jokeri

* Laajasalon raideyhteys

* Keharadan asemavarausten
toteutus

* Pasila-Riihimaki -rataosuuden
valityskyvyn nostaminen,
2. vaihe

* Lentorata
* Tiederatikka

¢ Espoo-Hista -rata
(laajennusvaraus Lohjalle)

* Kerava-Nikkila -rata

Mahdollisia ratahankkeita

« Kerava-Lahti -oikoradan
kehittdminen

* Kirkkonummi-Siuntio lisaraide
¢ Hista—-Nummela-Lohja -rata

* Klaukkalan rata

« Klaukkalan radan jatkaminen
* Pietarin suunnan ratayhteys

* Metro Majvik-Séderkulla

* Raideyhteys Kivenlahdesta
Kauklahteen tai Jorvakseen

Ratakaytavaselvitysten tarkentaminen

Raidekaytavien aluevaraukset

Kuva 22. Raideverkon tavoitteellinen kehittdmispolku. Espoo-Hista -radan, Kerava-Nikkild -radan
Jja Hista-Nummela-Lohja -radan sekd laajentumiskauden muiden ratahankkeiden ajoituksen I&hto-
kohtana on seuraava periaate: Uuden maankdytén kehittdmiseen ja yhdyskuntarakenteen tdyden-
tdmiseen liittyvien raidehankkeiden sekd maankdytén suunnittelun, kehittdmisen ja toteuttamisen
tulee olla ajallisesti kytketty toisiinsa. Laajentumisvaiheen ratahankkeista ensisijaisia ovat ne, joissa
yhdyskuntarakenteen kasvupotentiaali on jo tutkittu ja todettu toteuttamiskelpoiseksi. Taajamajuna-
liikenteen ja siihen tukeutuvan maankdytén kehittdmismahdollisuuksiin vaikuttaa myds kaukojuna-
liikenteen yhteyksien kehittdminen valtakunnallisesti esimerkiksi pohjoissuunnalla Lentorata, l3nsi-
suunnalla Turun yhteydet ja iddssd Pietarin suunnan ratkaisut.
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Kuva 23. Tavoiteverkkoa tukeva maankdytté (Maankdytto- ja raideverkkoselvitys MARA).

Kestavien kulkutapojen edistaminen

Kaavoituksessa ja rakentamisessa sekd infrastruktuurin suunnittelussa ja toteutuksessa
huomioidaan johdonmukaisesti kestavan liikkumisen edellytykset ja matkaketjut. Jalanku-
lun, pyorailyn, joukkoliikenteen ja autojen yhteiskaytdn edellytysten auditoinnista kaavoi-
tuksessa ja liikennesuunnittelussa laaditaan suositukset ja ohjeet. Aluerakentamiskohteis-
sa asetetaan kestavan liikkumisen kulkutapaosuuksille tavoitteet, joihin suunnittelussa ja
toteutuksessa pyritdan. Palveluverkon suunnittelussa huolehditaan, etta palvelujen sijain-
ti mahdollistaa kestavien kulkutapojen kayton.

Tie- ja katuverkon kehittaminen ja tavaraliikenne

Seudun ydinalueella tehostetaan nykyisen tie- ja katuverkon kapasiteettia toteuttamal-
la ongelmakonhtiin pienia ja kustannustehokkaita lisdkaista- ja liittym&hankkeita (kuva 24).
Lisakapasiteettia osoitetaan erityisesti bussi- ja tavaraliikenteen tarpeisiin. Muualla Helsin-
gin seudulla kehitetdan ensi vaiheessa kasvutaajamien yhteyksid. Muita ldhivuosien kes-
keisia tieverkon kehittdmistoimia ovat poikittaisliikenteen pullonkaulojen poistaminen ja
maankayton kehittamiseen liittyvat tieverkon parantamistoimet. Maankdytdn suunnitte-
lussa otetaan tilavarauksina huomioon tie- ja katuverkon pitkan aikavalin kehittdmistar-
peet. Seudun ydinalueella painopiste siirtyy vireilld olevien hankkeiden jalkeen vahitellen
kehavaylista sateittaisten yhteyksien parantamiseen. Kuvassa 24 on esitetty tie- ja katu-
verkon kehittamiseen liittyvat toimenpidekokonaisuudet. Tie- ja katuverkon kehittamistar-
peita on kartoitettu HLJ 2011:n osaselvityksessa Ajoneuvoliikenteen verkkoselvitys, jonka
vhteydessa on laadittu erilaisia skenaariotarkasteluja ja liikkenne-ennusteita mm. verkon
kuormituksen selvittdmiseksi.

Tavaraliikenteen toimintaedellytyksia edistetdan tieverkon kehittamisen yhteydessa. Ny-
kyisten ja suunniteltujen logistiikkakeskittymien yhteisvaikutukset liikennejarjestelman
toimintaan selvitetdan. Tavaraliikenteesta on laadittu HLJ 2011:n osaselvitys Tavaraliikenne
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Helsingin seudulla, jossa on selvitetty tavaraliikenteen nykytilaa ja kehitysnakymia. Tavara-
liikenteen infrastruktuurin suurimmat kehittadmistarpeet koskivat paaradan ruuhkaisuutta,
poikittaisten ja sateittaisten vaylien kapasiteettiongelmia seka raskaan liikenteen palvelu-
alueiden ja pysakointi- ja valilastauspaikkojen puutetta. Tieverkon kehittamistarpeita tava-

raliikenteen kannalta on kasitelty myds Ajoneuvoliikenteen verkkoselvityksessa.

Pitdaytymisvaihe 2011-2020 ja taydentymisvaihe 2021-2035

Laajentumisvaihe
2036-2050+

» Kavelyn ja pyordilyn infrastruktuuri
Kevyen lilkenteen olosuhteita parannetaan kehittamistason 2 (Joukkoliikenteen,
jalankulun ja pyorailyn yhteydet ja palvelut) periaatteiden mukaisesti.

« Alyliikenteen infrastruktuuri
Paatie- ja katuverkon turvallisuutta parannetaan ja hairioherkkyytta pienennetaan
toteuttamalla ja hyodyntamalla lilkenneverkon keskeisissa osissa alyliikenteen
infrastruktuuria.

Liityntapysakointi ja liityntayhteydet

Autojen ja pyorien liityntapysakointipaikkoja lisataan ja parannetaan yhteyksia
merkittdville terminaaleille ja liityntapysakointiasemille. Uusien ratakaytavien
liityntayhteyksista ja -pysakoinnista huolehditaan.

Bussi- ja tavaraliikenteen toimivuuden turvaaminen sateittaisvaylilla
Sateittaisille paavaylille toteutetaan joukkoliikennekaistoja ja vaihtopysakkeja.
Kehittamistoimissa otetaan huomioon myos tavaraliikenteen tarpeet.

Liikennekaytavia
kehitetaan eri
liikennemuotojen
kokonaisuuksina.
Tie- ja katuverkon
kehittamista jatke-
taan priorisoimalla
joukko- ja tavara-
lilkenteen toimi-
vuutta, kavelyn ja
pyoérailyn edelly-
tyksia sekd maan-
kayton kehittamista
tukevia hankkeita.

Paatieverkon liikenneturvallisuuden parantaminen
Paatieverkolla lisataan keskikaiteellisia tieosuuksia, parannetaan liittymia ja tehdaan
kevyen liikenteen jarjestelyja.

Meluntorjunnan erillishankkeet
Melusuojausten rakentamista jatketaan meluselvitysten ja toimintasuunnitelmien
mukaisesti.

Tavaraliikenteen palvelualueet
Palvelualueiden avulla parannetaan raskaan liikenteen mahdollisuuksia noudattaa
lakisdateisia lepoaikamaarayksia, millda on oleellinen vaikutus liikenneturvallisuuteen.

Maankayton kehittamista tukevat tiehankkeet

Toteutetaan ratkaisuja, joilla lievennetaan liikenteesta johtuvia ongelmia tai
haittoja jotka mahdollistavat yhdyskuntarakenteen tiivistamisen. Kasvutaajamien
kehittamisedellytykset varmistetaan nykyisten vaylien kapasiteettia lisdamalla tai
tarvittaessa ohikulkuvaylin. Uusien merkittavien maankayttéhankkeiden liikenne-
yhteyksista huolehditaan.

e Tie- ja katuverkon poikittaisyhteyksien kehittaminen
Ydinalueella parannetaan poikittaisen joukkoliikenteen yhteyksia. Keha lll:n paran-
tamista jatketaan osana kansainvalista ja valtakunnallista E18-yhteytta. Keha I:n
parantamista jatketaan vaiheittain. Keha lll:n ulkopuolisia poikittaisyhteyksia
kehitetaan vaiheittain kasvavan maankaytén ja elinkeinoelaman tarpeisiin.

Kuva 24. Tie- ja katuverkon toimenpidekokonaisuudet.

Yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman kokonaisuuden kehittamiseen liittyvia toi-
menpiteitd on kuvattu liitteessa 1 sivuilla 104-106.

Liikennejarjestelman tavoite- ja tilanvarausverkko

HLJ-tydssd on muodostettu Tavoiteverkko 2035 (kuva 25) ja Tilanvarausverkko 2050+
(kuva 26), joiden maarittely on perustunut Maankayttd- ja raideverkkoselvitykseen
(MARA) ja Ajoneuvoliikenteen verkkoselvitykseen. Tilanvarausverkossa on esitetty nuo-
lilla kaksi vaihtoehtoista idan suunnan nopeaa ratayhteytta. Helsingistd itdan kulkevaksi
suunniteltu rata eli HELI-ratavaihtoehto erkanee nykyisesta paaradasta Tapanilan kohdal-
la ja kulkee rannikkoa mydten Porvoon kautta Pietarin suuntaan. Lentoradan toteutuessa
avautuu mahdollisuus Helsinki-Pietari (HEPI) -ratavaihtoehdolle, jossa Pietarin suunta er-
kanee Lentoradasta lentoaseman ja Keravan valilla ja kulkee Keravalta Porvoon kautta Pie-
tarin suuntaan. Liikenneviraston johdolla on kdynnissa selvitystyo ratayhteydesta maakun-
takaavan valmistelua varten.
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5.3. Kehittamistaso 2: Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn
yhteydet ja palvelut

Joukkoliikenteen edistaminen edellyttdd monipuolisia keinoja

Joukkoliikennepalvelu on yhdyskuntarakenteen, infrastruktuurin, linjastorakenteen ja
vuorotarjonnan, lippujarjestelman seka tiedotuksen ja markkinoinnin muodostama ko-
konaisuus, johon vaikuttavat lainsdadannédlliset, poliittiset ja taloudelliset reunaehdot.
Yksittaiset joukkoliikenneinvestoinnit tarvitsevat ymparilleen laajan keinopaletin, jotta in-
vestoinneista saadaan paras hyoty joukkoliikenteen matkustajille sujuvina matkaketjuina.

Joukkoliikenteen tulee olla kustannustehokasta ja sen kilpailukyvyn suhteessa henkildau-
toon tulee kasvaa. Joukkoliikennejarjestelman tulee tukea ymparistdtavoitteita seka kas-
vihuonekaasupaastdjen pienentdmisessa ettd paastdjen ja melulle altistumisen vahenta-
misessa. Joukkoliikenteen tulee turvata tasa-arvoiset liikkumismahdollisuudet ja edistaa
paivittaispalvelujen ja tydpaikkojen saavutettavuutta. Liikkumisen hinta ei saa muodostua
esteeksi perusliikkumiselle.

Maankaytdn suunnitteluratkaisut luovat perusedellytykset seka linjastorakenteelle etta
vuorotarjonnalle ja vaikuttavat siten joukkoliikennepalvelujen taloudelliseen tehokkuuteen
ja kilpailukykyyn. Siksi tavoitteena onkin uuden maankayton sijoittaminen joukkoliikenne-
palveluihin ja erityisesti raideliikenteeseen tukeutuen. Raideliikenne luo edellytykset koko
joukkoliikennejarjestelman hyvan palvelutason toteuttamiselle. Helsingin seudun moni-
muotoisuus ja eri alueiden erilaiset olosuhteet edellyttdvat monipuolisia toimenpiteita,
jotta kasvavan seudun vaihteleviin joukkoliikenteen kehittdmistarpeisiin voidaan vastata.

Joukkoliikenteen rahoitus

Joukkoliikennehankkeiden toteuttamiseen tarvitaan merkittavaa taloudellista panostusta.
Lisaksi joukkoliikenteen liikenndinti ja riittdvan houkuttelevan palvelutason yllapitdminen
edellyttavat pitkajanteista taloudellista sitoutumista.

HSL-alueen kunnat panostavat merkittavasti joukkoliikennepalvelujen jarjestdmiseen.
HSL:n tilaaman joukkoliikenteen kokonaismenot olivat 479 miljoonaa euroa vuonna 2010.
Tama sisaltad operoinnin kustannukset, joukkoliikenteen hoidon yleiskustannukset ja so-
pimusten mukaan HSL:lle tulevan osuuden joukkoliikenteen infran kustannuksista. Lippu-
tulot kattavat joukkoliikennemenoista noin puolet (243 miljoonaa euroa vuonna 2010) ja
valtion maksama suurten kaupunkien joukkoliikennetuki on noin 1 % (5,3 miljoonaa eu-
roa vuonna 2010). HSL-kuntien subventio-osuus oli vuonna 2010 noin 230 miljoonaa eu-
roa (48 %). Vuonna 2011 kuntien subventio-osuuden arvioidaan kasvavan noin 257 miljoo-
naan euroon.

HSL-alueen ulkopuolella joukkoliikenne on jarjestetty vanhan lupaperusteisen liikenne-
jarjestelman pohjalta, jossa yritykset kantavat lipputuloperusteisesti suurimman vastuun
joukkoliikenteen jarjestamiskustannuksista. Vihti, Nurmijarvi, Tuusula, Jarvenpaa, Hyvin-
kaa, Pornainen, Mantsala, Sipoo ja Uudenmaan ELY-keskus rahoittivat joukkoliikennetta
vuonna 2010 runsaalla 3 miljoonalla eurolla, josta valtionavustuksen osuus oli 37 %. Noin
puolet joukkoliikenteen kustannuksista muodostui tydmatkalippujen hinnanalennuksista,
noin kolmannes paikallis- ja palveluliikenteen ostoista ja loput seutu- ja kaupunkilippujen
hinnanalennuksista.



HSL-alueen laajenemisesta kehyskuntien alueelle on syksylld 2010 valmistunut selvitys
(Selvitys kehyskuntien liittymisesta Helsingin seudun lilkenne -kuntayhtymaan HSL:een,
HSL:n julkaisuja 17/2010). Selvityksen mukaan laajempi joukkoliikenneyhteisty®d merkitsi-
si matkustajille valittdmina hyodtyina edullisempia lippuja ja saumattomampaa liikkumis-
ta Helsingin seudulla. Tydssa on arvioitu, ettd HSL-kuntayhtymaan liittyminen kasvattaisi
joukkoliikenteen rahoitustarvetta kunnissa. Kunnat joutuisivat maksamaan HSL-kuntayh-
tyman jasenyydestd ensimmadisind vuosina arviolta 0,6-2,4 miljoonaa euroa/v (Pornai-
nen 0,2 miljoonaa euroa/v). Kehyskuntien yhteenlaskettu joukkoliikenteen maksuosuus
HSL-liikenteesta olisi noin 12 miljoonaa euroa vuodessa. Ensimmainen vaihe kasittaisi lip-
puyhteistydn, mutta ei joukkoliikenteen palvelutasoparannuksia. Pidemmalla aikavalilla
kustannusalijadma kasvanee vahintaan 50 % lyhyen aikavalin kustannuksiin nahden. Kus-
tannusten kasvu riippuu merkittavasti joukkoliikenteen palvelutason nostotavoitteista ja
seudullisen joukkoliikenneinfrastruktuurin kehittdmisesta.

Valtion HSL-alueelle myéntama suurten kaupunkien joukkoliikennetuki kasvanee 6,5 mil-
joonaan euroon vuonna 2011. Valtion osallistumista seka Helsingin seudun joukkoliiken-
nehankkeiden toteuttamiseen ettd joukkoliikenteen jarjestdmiseen on jatkossa tarpeen li-
sata. Myds uusia rahoitusmalleja ja esimerkiksi verotuksen muuttamista joukkoliikenteen
kannalta nykyista edullisemmaksi tarvitaan kuten myos yksityisen sektorin osallistumista
joukkoliikennehankkeiden rahoitukseen.

Keskeisia keinoja joukkoliikenteen edistdamisessa ovat:

- selkea linjastorakenne ja houkutteleva palvelutarjonta

- kattava raideverkko ja bussiliikenteen laatukaytavat

- sujuvat ja laadukkaat matkaketjut

- kattavan ja ajantasaisen tiedon saatavuus liikkumisen vaihtoehdoista
- asiakkaiden tarpeisiin soveltuva lippujarjestelma ja hinnoittelu

- ajanmukainen ja kustannustehokkaasti kaytetty kalusto.
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Kavelya ja pydrailya kannattaa edistaa

Kavelyn ja pyorailyn edellytysten parantaminen ja kulkutapaosuuden kasvattaminen pa-
rantavat lilkennejarjestelman toimivuutta, tuottavat kansanterveydellisia hydtyja seka va-
hentavat lilkenteen ilmastovaikutuksia ja muita ymparistdhaittoja. Kavely ja pyoraily ovat
paastottdmia lilkkkumistapoja ja erinomaista hyétyliikuntaa. Kavely on osa kaikkia matka-
ketjuja, silld matkan alussa, lopussa ja vaihdettaessa kulkuvalineesta toiseen liikutaan ka-
vellen. Erilaisten toimintojen saavutettavuudella jalan ja pyorallda on huomattava merkitys
myos tasa-arvoisten liikkumismahdollisuuksien kannalta. Pyoraily ei vaadi suuria investoin-
teja. Lisaksi kavelyn ja pyorailyn tilantarve on hyvin pieni ja infrastruktuurin rakentaminen
edullista: kavely ja pyoraily ovatkin kustannustehokkaita liikkumismuotoja niin yksilén kuin
yhteiskunnan nakékulmasta.

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen tukee tehokkaasti HLJ 2011:n karkitavoitteiden toteu-
tumista. Myés edellisen Padkaupunkiseudun lilkkennejarjestelmasuunnitelman PLJ 2007:n
pohjoismaisen asiantuntija-arvioinnin suosituksissa todettiin, etta kavelya ja pyorailya tu-
lisi edistada huomattavasti nykyista painokkaammin. Lisaksi valtakunnalliset alueidenkayt-
totavoitteet (VAT), kevaalla 2008 valmistunut liikennepoliittinen selonteko seka lilkenne-
ja viestintdministerién hallinnonalan vuosien 2009-2020 ilmastopoliittinen ohjelma ILPO
kannustavat edistamaan jalankulkua ja pyoérailya.

b

Keskeisia keinoja jalankulun ja
pyorailyn edistdmisessa ovat:

- maankayton ja palveluverkon
suunnittelu kavely ja pyoraily
huomioiden

- seuturaittiverkko ja priorisoidut
laatureitit

- toimiva ja turvallinen
[8hiympaéaristd

- kavelyyn ja pyorailyyn kannustava
ilmapiiri ja liikkennekulttuuri

- luotettava kunnossapito

- kavelyn ja pyorailyn edelly-
tyksia tukeva infrastruktuuri.




2. Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn yhteydet ja
palvelut

Kehittamislinjaukset

Linjastorakennetta ja palvelutarjontaa kehittamalla parannetaan joukkoliikenteen
taloudellista tehokkuutta ja kilpailukykya suhteessa henkildautoliikenteeseen.

Joukkoliikennejdrjestelman perustana on kattava raideliikenteen ja bussililkenteen
runkoverkko, jota tdydennetaan sujuvilla ja turvallisilla bussien, henkildautojen,
kavelyn ja pyorailyn liityntayhteyksilla. Nain varmistetaan matkaketjujen toimivuus.

Turvataan pitkdjanteisesti joukkoliikenteen rahoitus houkuttelevan palvelutason
tarjoamiseksi.

Raideliikenteen kehittamisessa priorisoidaan toimenpiteitd, jotka parantavat raide-
verkon kapasiteettia ja raidelilkenteen toimintavarmuutta ja tasmallisyytta. Tie- ja
katuverkon ensisijaisina toimenpiteina edistetdaan bussiliikenteen runkoyhteyksien
sujuvoittamista ja nopeuttamista seka liityntdyhteyksien parantamista.

Liityntapysakoinnilld vahennetdan ruuhkia ja kevennetdan tie- ja katuverkon
kuormitusta.

Jalankulun ja pyordilyn edistamisella lisatadn liikkumisen vaihtoehtoja ja
vahennetdan liikenteen ymparistohaittoja.

Toimenpidekokonaisuudet
» Kehitetaan linjastorakennetta ja turvataan joukkoliikenteen palvelutarjonta.

* Panostetaan joukkoliikenteen runkoverkkoon, solmupisteisiin ja etuisuuksiin.

* Parannetaan joukkoliikenteen luetettavuutta ja tasmallisyytta.

* Kehitetaan kulunvalvontaa ja ohjausta junaliikenteen toimintavarmuuden
parantamiseksi.

* Edistetaan liityntapysakdintia. Sovitaan yhteistyd ja vastuunjako toteutuksesta.

* Parannetaan jalankulun ja py6railyn edellytyksia.

* Parannetaan kestavan liilkkumisen ja maankdyton suunnittelun vuorovaikutusta ja
yhteensovittamista kaikilla suunnittelu- ja toteutustasoilla.
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Joukkoliikenteen kehittamislinjaukset

Joukkoliikenteen linjastorakennetta selkeytetaan ja palvelutarjontaa kehitetaan. Joukkolii-
kennejarjestelma perustuu runkoverkkoon, jolla matkustajamaarat ovat suurimmat ja pal-
velutaso korkein. Runkoverkko muodostuu raideliikenneverkosta ja bussiliikenteen run-
koyhteyksista. Runkoverkkoa taydentavat liityntayhteydet, paikallisyhteyksia palveleva
taydentava linjasto, palvelulinjat ja kutsuohjaukseen pohjautuva palvelu. Kattavaan raide-
lilkenneverkkoon ja bussiliikenteen runkoverkkoon tukeutuvaa jarjestelmaa tuetaan var-
mistamalla matkaketjujen toimivuus seka bussien, henkildautojen, kavelyn ja pyorailyn lii-
tyntayhteyksien sujuvuus, turvallisuus ja houkuttelevuus. Joukkoliikenteen kalusto tayttaa
ajanmukaiset vaatimukset ja sitd kaytetdan kustannustehokkaasti.

Joukkoliikenteen liikenndinti, palvelutason parantaminen ja peruspalvelutason turvaa-
minen edellyttavat kunnilta merkittdvaa taloudellista panostusta joukkoliikenteen rahoi-
tukseen. Kunnilta edellytetaan pitkajanteista sitoutumista riittavan houkuttelevan palve-
lutason yllapitoon ja rahoittamiseen ja valtiolta suurten kaupunkien joukkoliikennetuen
merkittavaa kasvattamista. Erityisesti joukkoliikennejarjestelman muuttuessa on rahoituk-
sen turvaaminen valttamatonta, jotta lilkenndintimuutokset tuottavat suunnitellut palve-
lutasohyodyt. Jarjestelmamuutosten vaikutukset matkustustottumuksiin ja sitd kautta lip-
putulojen kasvuun nakyvat yleensa viiveella.

Eri joukkoliikennemuotojen luotettavuutta ja tasmallisyyttd parannetaan toteuttamalla ensi-
sijassa raideverkon toimintavarmuutta lisdavia ja bussiliikenteen runkoyhteyksien sujuvoitta-
mista ja nopeuttamista edistavia toimenpiteita. Vaiheittain toteutettavien joukkoliikennehank-
keiden kokonaisrahoitus varmistetaan, jotta hankkeesta saadaan kaikki arvioidut hyédyt irti.

Liityntapysakdinnin edellytyksia lisataan maaratietoisesti raideliikenteen asemilla ja bussi-
liikenteen runkoverkolla ja asemien, terminaalien ja vaihtopysakkien saavutettavuutta pa-
rannetaan. Sekad henkildautojen ettad polkupyédrien liityntadpysakdintipaikkojen rakentami-
sen ja yllapidon rahoitus turvataan.

Maankayton ja joukkoliikennesuunnittelun yhteistydta lisdtdan ja kehitetdan kaikilla suun-
nittelutasoilla. Asukas- ja asiakasnakdkulmaa otetaan mukaan entistd kattavammin jouk-
koliikenteen suunnitteluun.

Jalankulun ja pyoérailyn kehittamislinjaukset

Seuturaitiston tulee tarjota sujuvat ja hyvin opastetut pyorailyn runkoyhteydet. Jalankul-
ku- ja pyoraily-yhteydet asuinalueilta paikalliskeskuksiin linjataan nopeinta, sujuvinta ja
turvallisinta reittia.

Kaupunkien ja taajamien katu- ja tieymparistdjen ja muiden yleisten alueiden viihtyisyyt-
ta ja esteettdémyyttd parannetaan jalan liikkumisen houkuttelevuuden lisddmiseksi. Seu-
dun keskuksia kehitetaan siten, ettd niihin saadaan laajat, jalankulkupainotteiset keskus-
tat ja toimiva pyorapysakdinti. Kantakaupunkimaisilla alueilla pyéraliikenteelle toteutetaan
omat, jalankulusta erotetut liikennejarjestelyt.

Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuutta koulumatkoilla lisataan parantamalla raittiverkos-
ton lilkenneturvallisuutta ja rakentamalla puuttuvia yhteyksia.



Pyorailyn matka-aika pyritddn saamaan kilpailukykyiseksi automatkan kanssa erityises-
ti kaupunkimaisilla alueilla. Tavoitteena on taata pyoraverkon kattavuus ja jatkuvuus seka
turvalliset ja toimivat vaylat. Polkupyorien liityntapysakdinnin kehittdmiselld edistetaan
kestavan lilkkkumisen eri kulkumuotojen yhteiskayttoa.

Maankayton suunnittelun kaikissa vaiheissa kiinnitetdan entistd enemman huomiota kave-
lyn ja pyorailyn edellytyksien edistdmiseen.

Joukkoliikenteen kehittamisen toimenpidekokonaisuudet
Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn yhteyksien ja palveluiden kehittdmisen toimenpi-
teitd on kuvattu tarkemmin liitteessa 1 sivuilla 106-111.

Linjastorakenteen kehittdminen ja vuorotarjonnan turvaaminen

Joukkoliikenteen linjastorakennetta kehitetdan ja hahmotettavuutta selkeytetdan linjastoa
jasentamalla ja runkoverkkoa parantamalla ja taydentamalla. Vuonna 2007 laaditussa ja
PLJ 2002:n joukkoliikennestrategiaan pohjautuvassa Tavoitelinjastosuunnitelmassa 2030
(YTV:n julkaisuja 23/2007) kuvattiin vuosien 2020 ja 2030 periaatteellinen linjastoraken-
ne runkoyhteyksineen ja tarkeimpine solmupisteineen paakaupunkiseudulle ja Keravalle
(kuva 27). Tavoitelinjastosuunnitelman 2030 tavoitteita toteuttavat kevaan 2011 aikana
valmistuvat HSL-alueen runkolinjastosuunnitelma 2012-2022 ja HSL-alueen poikittaislii-
kenteen kehittamissuunnitelma 2012-2022.

Helsingin seudun joukkoliikenteen strategisia kehittdmislinjauksia on kasitelty HLJ 201%:n
osaselvityksessa Joukkoliikennestrategia, joka on raportoitu HSL:n julkaisusarjassa 22/2010.
HLJ-alueen laajuus, monimuotoisuus ja erilaiset olosuhteet edellyttavat monipuolisia toi-
menpiteitd ja keinoja, jotta kasvavan seudun vaihteleviin joukkoliikenteen kehittamistar-
peisiin voidaan vastata. Joukkoliikennestrategia korostaa poikittaisen joukkoliikenteen, lii-
tyntapysakdinnin, runkoyhteyksien, bussietuuksien ja informaatiojarjestelmien tarkeytta
joukkoliikenteen kehittdmisessa.

HLJ 2011 jatkotydna kaynnistetdaan vuoden 2011 aikana Helsingin seudun tavoitelinjasto-
suunnitelma 2035, jonka ldhtokohtana ovat Maankayttd- ja raideverkkoselvitys (MARA)
ja Joukkoliikennestrategia. Tavoitelinjastosuunnitelmassa luodaan koko Helsingin seudun
14 kunnan alueelle toimiva ja helposti hahmotettava joukkoliikennejarjestelma, joka pe-
rustuu maankaytdén suunnittelun ja joukkoliikennepalvelun kehittdmisen yhteensovittami-
seen. Tydssa maaritelldaan koko Helsingin seudun joukkoliikenteen runkoverkko seka sita
taydentavat liityntaliikenteen ja taydentavan linjaston alueet karkeine palvelutasomaarit-
telyineen tavoitevuodelle 2035. Tydn pohjana ovat HLJ 2011:n tavoiteverkko, Uudenmaan
maakuntakaavatyo, joukkoliikenteen palvelutason maarittelytyd Uudenmaan ELY:n alueel-
la ja joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet HSL-alueella.

Suuret matkustajavirrat edellyttavat runkoverkolla tihedvuorovalista liikenndintia (vuoro-
vali 5-10 minuuttia). Runkoverkon muodostavat raideliikenneyhteydet ja busseilla liiken-
noitavat poikittaiset ja raideliikenteen vaikutusalueen ulkopuolella sateittaiset runkolinjat.
Runkoverkkoa taydennetaan uusia raideliikennehankkeita toteuttamalla.

Liityntalinjat ja liityntaliikenne yhdistavat asunto-, tydpaikka- ja palvelualueet raideliikenne-
verkkoon varmistaen tehokkaat matkaketjut. Liityntayhteyksien vuorovali sovitetaan yhteen
runkoyhteyden vuorovalin kanssa. Yksittaisen liityntalinjan vuorovaliin vaikuttavat kui-
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tenkin palvelualueen maankayttérakenne, asukasmaara, vaestdrakenne ja joukkoliikenteen
kayttdaste.

Liityntaliikennejarjestelmaa taydentaa paikallisyhteyksia palveleva linjasto, jota liikenni-
daan palvelutasotavoitteiden mukaisesti.

Joukkoliikennejarjestelmaa lilkkenndidaadn kustannustehokkaasti laadukkaalla kalustolla,
joka tayttaa ymparisto- ja esteettdmyystavoitteet.
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Kuva 27. Pddkaupunkiseudun runkolinjasto ja ldhikuntien yhteydet vuonna 2030.
(Kuvat muokattu: Tavoitelinjastosuunnitelma 2030, YTV:n julkaisuja 23/2007).



Joukkoliikenteen runkoverkkoon, solmupisteisiin ja etuisuuksiin panostaminen

Vaihtojen maara tulee Helsingin seudun joukkoliikenteessa kasvamaan, kun raideliikennet-
ta ja poikittaista bussiliikennetta kehitetdan. Runkoverkon solmupisteet eli hyvin varuste-
tut joukkoliikenteen matkakeskukset, asemat, vaihtoterminaalit ja vaihtopaikat ovat tar-
ked osa runkoverkkoa ja toteuttavat laadukasta ja sujuvaa matkaketjua.

Solmupisteet ovat erityisen tarkeita poikittaisessa liikkumisessa, jossa vaihtoja tapahtuu
paljon. Toisaalta kayttajamaariltdan suurimpia ovat ne solmupisteet, joissa tapahtuu vaih-
toja liityntalinjoilta sateittadiseen raideliikenteeseen. Joukkoliikenteen kilpailukyvyn kan-
nalta on tarkeda tehda vaihtotapahtumasta matkustajalle mahdollisimman vaivaton ja
miellyttava. Suurin osa solmupisteista sijaitsee raideliikenteen asemien yhteydessa, joi-
den ymparistdssa sijaitsee myds muita palveluita. Osa solmupisteista sijaitsee tieliiken-
teen sateittaisten paavaylien varrella tarjoten vaihtomahdollisuuksia paakaupunkiseudun
lahikunnista suuntautuvalle joukkoliikennematkustukselle.

Joukkoliikenteen luotettavuuden ja tasmallisyyden parantaminen

Eri joukkoliikennemuotojen luotettavuuden ja tdsmallisyyden parantamiseksi laaditaan ja
toteutetaan luotettavuusohjelmia. Laajennetaan joukkoliikenteen liikennevaloetuusjarjes-
telmaa koko seudulle. Liityntdyhteyksien ja muiden jarjestettyjen vaihtojen sujuvoittami-
seksi hydodynnetdan informaatiojarjestelmia ajantasaisen joukkoliikenneinformaation valit-
tamisessa seka joukkoliikennevalineiden kuljettajille ettd matkustajille.

Junaliikenteen kulunvalvonnan ja ohjauksen kehittaminen

Parannetaan junaliikenteen toimintavarmuutta, luotettavuutta ja tdsmallisyytta kulunval-
vontaa ja ohjausta kehittamalla. Ensimmaisessa vaiheessa uusitaan Helsingin asetinlait-
teen kriittisid komponentteja ja lisatdan huoltotoimenpiteitd. Pidemmalla aikatahtaimella
uudistetaan kulunvalvontatekniikka taysin, mika edellyttdd koko Helsingin alueen turva-
laitteiden korvaamista asetinlaitteen uudella jarjestelmalld seka radalla etta junissa.

Liityntapysakdinnin edistaminen

Panostetaan henkildautojen ja polkupydrien liityntapysakdinnin lisddmiseen eri osapuol-
ten yhteisty®na. Laaditaan liityntapysakdintistrategia ja kehittamisohjelma ja edistetdan
vhteistydta ohjelman toteutuksessa. Kehitetdan rakentamis- ja yllapitokustannusten oi-
keudenmukaiseen kohdentamiseen kustannusjakomalli periaatteella "hyodtyja maksaa”.
Liityntapysakdinnin maksaminen integroidaan matkalippujarjestelmaan ja toteutetaan lii-
tyntapysakdinnin informaatio- ja seurantajarjestelma vaiheittain koko seudulla. Merkitta-
viin infrastruktuurihankkeisiin sisallytetdan liityntapysakdintialueiden ja liityntapysakoin-
nin informaatio- ja seurantajarjestelman toteuttaminen.

Jalankulun ja pydrailyn kehittamisen toimenpidekokonaisuudet

Jalankulun ja pyoérailyn edellytysten parantaminen

Jalankulun ja pyoérailyn edellytysten parantamiseksi koko Helsingin seudulla tarvitaan mo-
nipuolisia toimenpiteitd, joihin kuuluu niin seudullista kuin paikallista kehittdmista. Myos
kavelyn ja pyorailyn kaytdn ja sen edellytysten seuranta on tarkeda toimenpiteiden vai-
kutusten arvioimiseksi ja tarvittaessa toiminnan uudelleen suuntaamiseksi. Edellytykset
kavelyn ja pyorailyn edistamiselle luodaan kehittamistasolla 1, mutta kavelya ja pyorailya
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edistavia toimenpiteita on kuitenkin kaikilla HLJ 2011:n strategiakehikon tasoilla. Kavelyn
ja pyorailyn edistamisesta liikennejarjestelmatasolla on laadittu oma osaselvityksensa Ka-
vely ja pyoraily Helsingin seudulla (HSL:n julkaisusarja 23/2010).

Seuturaittiverkko ja jalankulun ja pyorailyn laatureitit

Seuturaitistoa kehitetaan siten, etta se tarjoaa katkeamattomat, sujuvat ja hyvin opastetut
pyorailyn runkoyhteydet. Laaditaan koko Helsingin seudun kattava pyorailyn tavoiteverk-
kosuunnitelma, jonka yhteydessa priorisoidaan tarkeimmat parantamiskohteet seudun
paavaylilla. Vilkkaimmille tydmatkareiteille muodostetaan pydrailyn laatukaytavia, joiden
kesa- ja talvikunnossapito on luotettavaa ja korkeatasoista.

Kavelyn ja pyorailyn edellytysten parantaminen Iahiymparistossa

Jalankulku- ja pyoéraily-yhteydet asuinalueilta paikalliskeskuksiin toteutetaan sujuvinta ja
turvallisinta reittia. Keskusta-alueiden pyorailyverkkoa kehitetdan siten, ettd se on kattava ja
jatkuva. Tiiviisti rakennetuilla alueilla pyoraliikenteelle toteutetaan omat, jalankulusta erotetut
liikennejarjestelyt. Jalankulku- ja pydravaylien paikallisverkon puutteita korjataan ja koulureit-
tien turvallisuutta parannetaan koulukuljetustarpeen vahentadmiseksi. Lisdksi kavelyn ja pyorai-
lyn liityntayhteyksia ja -pysakointia kehitetdan joukkoliikenteen saavutettavuuden lisdamiseksi.

Kaupunkipyérapalvelu

Toteutetaan kaupunkipyodrapalvelu, joka mahdollistaa aiempaa saumattomamman jouk-
koliikenteen ja pyo6railyn yhdistamisen.

Kavelyn ja pyorailyn tilan seuranta

Kéavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuksia ja suoritteita seurataan sdannollisesti joukkolii-
kenteen kulkutapaosuuksien seurannan kanssa.

Kestavan liikkumisen ja maankaytdn suunnittelun vuorovaikutuksen
parantaminen

Joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn suunnittelun asiantuntemusta hyddynnetaan
eri kaavatasojen suunnitteluprosesseissa entistd enemman. Asukasvuorovaikutuksessa li-
sataan alueellista kattavuutta ja otetaan kayttédn uusia keinoja vuorovaikutuksen moni-
aanisyyden varmistamiseksi.




5.4. Kehittamistaso 3: Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja saantely

Liikkumisen ohjaus

Liikkumisen ohjauksen (engl. mobility management) tavoitteena on lisata ymparistoén ja yh-
teiskunnan kannalta edullista kestavaa lilkkkumista, kuten kavelya, pyorailya, joukkoliikenteen
kayttda seka eri kulkumuotojen ja autojen yhteiskayttda. Liikkkumisen ohjauksen avulla var-
mistetaan my0s, ettd kestava liikkuminen otetaan huomioon eri suunnittelutasoilla ja paatdk-
sissa kuten kaavoituksessa ja toteutuksessa.

Liikkumisen ohjauksessa korostuvat padasiassa kannustavat ja tiedotukselliset keinot, ku-
ten neuvonta, markkinointi, liikkkumisen suunnittelu seka liikkkumisen ohjauksen palvelujen
koordinointi ja kehittdaminen. Keinot ovat yleensa verraten edullisia, mutta niilld on suuri
vaikuttavuus ja niilla tuetaan muita kehittdmistoimenpiteita. Liikkumisen ohjauksessa hyo-
dynnetaan tieto- ja viestintatekniikkaa. HLJ 2011:n valmistelussa liikkumisen ohjausta on
kasitelty osaselvityksessa Liikenteen hallinta ja liikkumisen ohjaus HLJ 2011:ssa.

Hinnoittelu ja saantely

Liikenteen hinnoittelulla ja saantelylla vaikutetaan eri kulkumuotojen houkuttelevuuteen
ja kysyntaan. Taloudellisen ohjauksen keinoja ovat esimerkiksi maankayttépolitiikka, jouk-
koliikenteen kilpailukykyyn vaikuttavat toimenpiteet, pysakdintipolitiikka, valtion toimet
liittyen tydsuhdeautoiluun, tydsuhdematkalippuun ja tydmatkaverotukseen seka joukko-
liikenteen tariffipolitiikka ja vaylien kayttdmaksut sekd muut mahdolliset tulevaisuuden
liilkkumisen verot ja maksut. Joukkoliikennepalvelun hinnoittelulla on vaikutusta joukkolii-
kenteen kaytdn maaraan. Selvitysten mukaan joukkoliikennelipun hinnan korottaminen 10 %
vahentda matkustusta 3-5 %. Hintoja alennettaessa kayttd kasvaa vastaavasti. Alueellises-
ti ja lippulajeittain tarkasteltuna vaihtelu voi olla suurta. Monet tehokkaista taloudellisis-
ta ohjauskeinoista ovat valtiovallan paatettavissa (mm. lainsaadanto®, verotus). HLJ 2011:n
valmistelussa tehdyt analyysit osoittavat, ettei liikennejarjestelman kehittdmistavoitteita
todennéakdisesti saavuteta ilman tehokkaita taloudellisia ohjauskeinoja.

Helsingin seudun ruuhkamaksuselvitystydta on tehty liikenne- ja viestintdministeridn joh-
dolla. Liikenneministeri asetti 8.12.2009 tydryhman laatimaan jatkoselvityksia Helsingin
seudun ruuhkamaksusta. Selvitys (Helsingin seudun ruuhkamaksu, jatkoselvitys, Liikenne- ja
viestintdministerion julkaisuja 5/2011) valmistui helmikuussa 2011. Tavoitteena oli tarkastella,
toteuttaisiko liikennejarjestelma, jonka yhtend osana on ruuhkamaksu, paremmin HLJ-tyds-
sa seudun liikennejarjestelmalle asetettuja tavoitteita kuin liikennejarjestelma, joka ei si-
salla ruuhkamaksua. Selvitystyota tehtiin tiiviissa yhteistydssad HLJ 2011 -prosessin kanssa.
Tarkastelu tehtiin vertaamalla liikennejarjestelmas, joka sisdltdad ruuhkamaksun (ruuhka-
maksuskenaario) HLJ 2011 -luonnokseen, joka ei sisallda ruuhkamaksua. Ruuhkamaksus-
kenaariota ja HLJ 2011 -luonnosta verrattiin vertailuvaihtoehtoon (O+ -vaihtoehto), jossa
lilkennejarjestelmaa kehitetdan alhaisemmalla rahoitustasolla. Vertailuvaihtoehtona kay-
tettiin HLJ 2011 -luonnoksen strategisen tason vaikutusten arvioinnissa muodostettua O+
-vaihtoehtoa. Vaikutusarvioinnin yhteenvetona havaittiin, ettd ruuhkamaksuskenaario tu-
kee nykytilanteeseen verrattuna selvasti HLJ 2011:n visiota kaikkien osa-alueiden suhteen.
Selvityksen johtopdatdksend todettiin, ettd lilkennejarjestelma, jonka yhtenad osana on
ruuhkamaksu, toteuttaa Helsingin seudun liikennejarjestelmalle asetettuja tavoitteita pa-
remmin kuin lilkkennejarjestelma, jotka ei sisallad ruuhkamaksua.
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Ruuhkamaksuselvityksen johtopaatdksissa todettiin myds, ettd ruuhkamaksu tukee seu-
dullisia kehittamistavoitteita parhaiten osana laajaa seudullista kokonaisuutta, jossa sa-
manaikaisesti mahdollisen ruuhkamaksun maarittelyn kanssa paatetdan pitkajanteisesta
joukkoliikenteen kehittamisestda, vaylainvestoinneista, maankaytdstd, asumisesta ja liiken-
nejarjestelman rahoittamisesta. Ruuhkamaksuselvitys on tarvittaessa kaytettavisséd myos
valtakunnallisia liikenteen ohjaus-, rahoitus- ja maksujarjestelmia valmisteltaessa.




Kehittdmislinjaukset
Kestavia liikkumistottumuksia edistetdan aktiivisesti.

Liikennejarjestelman toimivuuden ja ymparistdtavoitteiden saavuttamiseksi
otetaan kayttoon tehokkaita taloudellisia ohjauskeinoja.

Joukkoliikenteen kilpailukykya kasvatetaan suhteessa henkildautoliikenteeseen
hinnoittelun avulla.

Joukkoliikenteen tariffi- ja informaatiojdrjestelmia kehitetaan.

Pysdkdintipolitiikalla tuetaan kulkutapojen valintaa ja autoistumisen kasvun
hillitsemista.

Liityntapysakoinnin edellytyksia parannetaan informaation ja maksujdrjestelmien
kehittamisella.

Toimenpidekokonaisuudet

« Kaytetadn monipuolisesti ja tehokkaasti taloudellisia ohjauskeinoja liikenne-
jarjestelman kehittamistavoitteiden saavuttamiseksi ja toimivuuden turvaamiseksi.
Tarkastelun kohteena ovat erityisesti liilkenteen kysynndn ohjaus, ruuhkautuminen,
pdastdjen vahentaminen ja rahoituksen jarjestaminen.

* Toteutetaan monipuolisia liilkkumisen ohjauksen toimenpiteita.

* Laaditaan joukkoliikenteen uusi yhteinen taksa- ja lippujarjestelma ja laajennetaan
sita kuntien paatdsten mukaisesti.

* Luodaan kuntien ja valtion yhteinen seudullinen, joukkoliikennetta suosiva tariffi-
politiikka.

* Pysdkointipaikkojen tarjonnalla ja hinnoittelulla ohjataan liikennejarjestelman
kayttoa.

* Otetaan kayttdon liityntapysakoinnin reaaliaikainen informaatiojdrjestelma ja
reittiopas seka integroidaan liityntapysakdinnin maksaminen lippujarjestelmaan.

59



60

Kehittamislinjaukset

Liikkumisen ohjauksella, hinnoittelulla ja sdantelylld edistetdan olemassa olevan infra-
struktuurin tehokasta hydédyntamista ja kestavia lilikkumistottumuksia. Tehokkailla talou-
dellisilla ohjauskeinoilla voidaan edistaa liikennejarjestelman toimivuutta ja ymparistéta-
voitteiden saavuttamista.

Kestavien lilikkumismuotojen imagoa ja kilpailukykya suhteessa henkildautoliikenteeseen
parannetaan. Liikkumistottumusten muutoksen edistamisessa hyddynnetadan tiedollista
ohjausta, neuvontaa ja markkinointia.

Kattavan ja ajantasaisen tiedon helppo saatavuus liikkkumisen vaihtoehdoista ja matkaket-
jujen sujuvuudesta varmistetaan kehittamalla informaatiojarjestelmien toimivuutta, sisal-
td6a ja tiedon jakelukanavia. Joukkoliikenteen kayttoa helpotetaan joukkoliikenneinformaa-
tion saatavuutta ja ajantasaisuutta kehittamalla. Joukkoliikennepalvelun houkuttelevuutta
lisataan hinnoittelun avulla. Taksa- ja lippujarjestelmaa kehitetaan ja yhtenainen jarjestel-
ma otetaan vaiheittain kayttddn koko Helsingin seudulla kuntien paatdsten mukaisesti.

Pysakdintipolitiikalla ohjataan kulkutapojen valintaa ja hillitdan autoistumisen kasvua. Py-
sakoinnin hinnoittelulla tuetaan joukkoliikenteen kilpailukykyd suhteessa henkildautolii-
kenteeseen. Liityntapysakdinnin edellytyksia parannetaan informaation ja maksujarjestel-
mien kehittamisen avulla.

Toimenpidekokonaisuudet

Liikkumisen ohjauksen hinnoittelun ja saantelyn toimenpiteita on kuvattu tarkemmin liit-
teessa 1 sivuilla 112-15.

Taloudelliset ohjauskeinot

Taloudellisia ohjauskeinoja kaytetdaan monipuolisesti ja tehokkaasti liikennejarjestelman
toimivuuden ja kehittdmistavoitteiden saavuttamiseksi liikenteen kysynnanohjauksen,
paastdjen vahentdmisen ja rahoituksen jarjestamisen osalta.

Liikenteeltd mahdollisesti kerattavat kayttdmaksut tulee ohjata joukkoliikenteen edistami-
seen ja joukkoliikennetta tukeviin investointeihin silld seudulla, jolta ne keratdan. Myods ny-
kyisin lilkenteelta kerattavien verojen ja maksujen tuotosta tulisi ohjata oikeudenmukainen
osuus alueelle, jolta ne kerataan.

Liikkumisen ohjaus

Monipuoliset liikkumisen ohjauksen toimenpiteet sisaltavat liikkumissuunnitelmien laati-
misen, autojen yhteiskdytdn edistdmisen sekd asukas-, sidosryhma- ja tydnantajayhteis-
tyodn parantamisen viestinnan keinoilla.

Tydpaikkakohtaisilla liikkumissuunnitelmilla lisatadan tyéntekijdiden kestavia lilkkumistot-
tumuksia. Liikkumissuunnitelmien avulla yksityisautoilun osuutta tydpaikkaa kohti on voi-
tu vahentaa jopa 10-30 prosenttia.



Taksa- ja lippujarjestelma
Helsingin seudun joukkoliikenteen taksa-, lippu- ja informaatiojarjestelmien kehittaminen

sisaltaa jarjestelmien toimivuuden, sisalléon ja tiedon jakelukanavien kehittdmisen seka uu-
sien tekniikoiden kayttédnoton.

HSL:n matkakorttijarjestelma uudistetaan vuoteen 2014 mennessa. Lippu- ja informaatio-
jarjestelma 2014 (LIJ 2014) -hanke sisaltda laajenevalle Helsingin seudulle toteutettavan
matkalippujarjestelman seka reaaliaikaisen matkustajainformaatio- ja viestintajarjestel-
man suunnittelun ja toteuttamisen. Seudun taksa- ja lippujarjestelmasta kehitetdan kas-
vavan seudun tarpeisiin soveltuva, hyvin toimiva ja asiakkaan kannalta oikeudenmukainen
jarjestelma, jota voidaan sen elinkaaren aikana helposti laajentaa vaiheittain.

Lippu- ja informaatiojarjestelman uudistaminen sisaltdd nykyisten matkustajainformaa-
tiojarjestelmien uudistamisen ja yhtendistamisen, koko paakaupunkiseudun joukkoliiken-
teen ajoneuvojen paikannuksen ja ajantasaisen matkustajainformaation tarjoamisen seka
seudullisen joukkoliikenteen liikennevaloetuuspalvelun toteutuksen. Lippu- ja informaatio-
jarjestelman tuottaman tiedon lisaksi tarjotaan mahdollisuuksien mukaan muuta ajanta-
saista informaatiota, esimerkiksi pysakkindyttdjen ja mobiilipdatelaitteiden avulla. Paran-
netaan ajantasaisen joukkoliikenneinformaation saatavuutta sekd matkaa suunniteltaessa
etta matkan aikana.

Yhteinen tariffipolitiikka

Seudullisessa tariffipolitiikassa noudatetaan joukkoliikennettd vahvasti suosivaa hinnoittelua.

Pysakdintipaikkojen tarjonta ja hinnoittelu
Pysakointipolitiikalla edistetaan kestavien kulkutapojen kayttoa sielld, missa joukkoliiken-

teelle, jalankululle ja pyo6railylle on parhaat edellytykset. Pysakéintipolitiikkaa toteutetaan
pysakdintipaikkojen maaralla, hinnoittelulla ja sijainnilla.

Pysakébintipolitiikan toimenpiteisiin kuuluvat seudullisesta pysakodintipolitiikasta sopimi-
nen kuntien ja valtion kesken, asuinalueiden ja toimitilojen kaavoituksen seudullisten pysa-
kéintinormien laadinta, pysakdintipaikan ja asunnon kustannusten erottaminen toisistaan,
riittavan paikkamaaran varaaminen yhteiskayttdautoja varten pysakdinnin suunnittelussa
seka keskitettyjen pysakédintiratkaisujen ja alueellisten pysakdintilaitosten kehittdminen.

Liityntapysakdinnin informaatio ja maksaminen

Liityntapysakdinnin reaaliaikainen informaatiojarjestelma ja reittiopas otetaan kayttdoon.
Jarjestelman avulla voidaan jakaa ajantasaista tietoa henkildautoilijoille ja pyorailijoille va-
paista liityntapyséakdintipaikoista ja joukkoliikenteen jatkoyhteyksista. Ajantasaisen tiedon
saatavuus esimerkiksi liikenteen hairidtilanteista paranee.

Reittioppaaseen kytketyn liityntapysakointi-informaation avulla liityntdpysakdinti saa-
daan paremmin osaksi matkaketjua. Reittiopas ohjaa liityntapysakdinnin mahdollisimman
lahelle matkan lahtdpaikkaa, antaa asiakkaalle tietoa liityntadpysakdinnin eri vaihtoehdois-
ta ja vapaista paikoista sekad helpottaa liityntapysakdinnin kayttoa.
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Liityntapysakdinnin maksaminen integroidaan lippujarjestelmaan, jossa liityntapysakdin-
nin maksu hoidetaan matkakortilla. Taman lisaksi voidaan tarvittaessa peria autoilijoilta
pysakodintimaksu, jonka hinta riippuu liityntapysakodintialueen sijainnista Helsingin keskus-
taan ndhden. Hankkeen tavoitteena on lisata liityntapysakodinnin ja joukkoliikenteen kay-
tdn suosiota ja ohjata liityntapysakdintia mahdollisimman lahelle matkan 1ahtdpaikkaa.

5.5. Kehittamistaso 4: Liikennejarjestelman operointi ja yllapito

Johdanto

Liikennejarjestelman operoinnilla tarkoitetaan liikenteen ohjausta, tiedottamista ja hairidi-
den hallintaa aktiivisesti ja yli kulkumuotorajojen. Operoinnilla ja yllapidolla varmistetaan
liikkumisen ja kuljettamisen ennakoitavuus, ehkaistadn onnettomuuksien ja hairidtilantei-
den syntya ja minimoidaan niiden haittavaikutukset muulle liikenteelle. Joukkoliikentees-
sa alykkaat palvelut helpottavat matkaketjujen suunnittelua ja seurantaa ja lisdavat jouk-
koliikenteen kayttoa.

Liikkujat kokevat operoinnin hyddyt sujuvana ja ennakoitavana liikkumisena seka eri kul-
kumuotojen yhdistelyn vaivattomuutena. Hairidtilanteissa liikkujat voivat luottaa saavansa
nopeasti tiedon hairidista ja niiden vaikutuksista omalla matkallaan. Operoinnin jarjestel-
matason tavoitteena on joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen seka olemas-
sa olevan infrastruktuurin ja palvelutarjonnan mahdollisimman tehokas hyddyntaminen.
Operoinnin merkitys kasvaa, kun liikenteen kysynta lahestyy lilkennejarjestelman kapasi-
teettia.

Operoinnin edellytyksena on, ettd kaikkien kulkumuotojen ohjaus- ja infokeskuksissa on
kattava ajantasainen kuva lilkkennejarjestelman tilasta seka tehokkaat tydkalut lilkennevir-
tojen ohjaukseen ja liikkujille tiedottamiseen. Siten operointi edellyttda alyliikenteen eli
tieto- ja viestintateknologian sovelluksia sekd ohjauskeskuksissa, infrastruktuurissa, ajo-
neuvoissa ettd henkildkohtaisissa laitteissa. Toimivaa yhteistydta viranomaisten kesken ja
yksityisten palveluntarjoajien suuntaan tarvitaan varsinkin hairidtilanteiden hallinnassa.

Infrastruktuurin yllapidolla ja kunnossapidolla varmistetaan, etta kavelyn ja pyérailyn olo-
suhteet ovat paareiteilld houkuttelevat ja ennustettavat ympari vuoden.



Kehittamislinjaukset

Liikennejarjestelman operoinnissa ja yllapidossa turvataan kaikkien kulkumuotojen
toimintavarmuus ja luotettavuus. Ajantasainen tiedotus varmistaa sujuvat matkaketjut.

Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta kasvatetaan ja kilpailukykya parannetaan
hyddyntamalla dlyliikenteen keinoja joukkoliikenteen operoinnissa ja yllapidossa.

Paatie- ja katuverkon seka rataverkon turvallisuutta parannetaan ja hairidherkkyytta
pienennetdadn alyliikenteen keinoin.

Korkean kunnossapitotason yhteydet muodostavat seudullisesti yhtendisen
jalankulku- ja pyérailyverkon hallinnollisista rajoista riippumatta.

Toimenpidekokonaisuudet
* Kehitetdan liikenneverkon ohjausta, hdiridnhallintaa ja tiedotusta.

* Parannetaan joukkoliikenteen operointia ja informaatiopalveluita.
* Osallistutaan kansallisen alyliikenteen strategian toteuttamiseen.

* Parannetaan kunnossapidon laatua ja tasmallisyytta.
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Kehittamislinjaukset

Liikennejarjestelman operoinnin ja yllapidon paatehtavdnad on varmistaa matkustajille
kaikkien kulkumuotojen toimintavarmuus ja luotettavuus ja valittaa lilkenteen tilanneku-
vaa ajantasaisesti.

Joukkoliikenteen houkuttelevuuden parantamiseksi kehitetdan joukkoliikenteen mat-
kaketjuja tukevaa ajantasaista informaatiota ja sahkdisia tiedotuskanavia. Joukkoliiken-
nematkustajalle tarjotaan reitinsuunnittelupalvelu, jolla on mahdollista suunnitella eri
kulkumuotoja yhdistavia matkaketjuja. Matkan aikana matkustajalle tarjotaan tietoa mat-
kasuunnitelman toteutumisesta ja vaihtoyhteyksien tasmallisyydesta useita kanavia pitkin.
Uudet informaatiopalvelut perustuvat tarkkaan liikennevalineiden paikannukseen ja toimi-
vaan hairidtiedotusprosessiin.

Operoinnilla parannetaan paavayla- ja katuverkon seka rataverkon turvallisuutta ja pie-
nennetdan hairidherkkyyttd hydédyntamalla alyliikenteen keinoja. Eri kulkumuotojen ope-
ratiivisten ohjaus- ja infokeskusten tilannekuvaa parannetaan siten, ettd ohjaus- ja tie-
dotustoimenpiteistd vastaavilla henkildilld on ajantasainen ja kattava kuva jarjestelman
tilasta ja ennuste sen kehittymisesta. Tilannekuvajarjestelmien lisdksi on tarpeen kehit-
tad myods paakadut kattavaa liikenteen seurantaa. Varsinaista lilikennevirtojen ohjausta
varten kehitetdan liikennevalojen operointia, vaihtuvia nopeusrajoitus- ja infojarjestelmia
seka tiedotuspalveluja. Viranomaisten tarjoaman tiedotuksen lisdksi edistetaan kaupallis-
ten tietopalvelujen kehittamista ja kayttda tarjoamalla tilannekuvajarjestelmien tiedot pal-
veluntuottajien kayttdoén, jolloin tiedoille saadaan mahdollisimman suuri tavoitettavuus.
Pitkalla tahtadimelld on tarkeada osallistua myds uudenlaisten alyliikenteen sovellusten ke-
hittamiseen ja pilotointiin.

Ajotapojen automaattivalvontaa lisddmalla parannetaan erityisesti liikenneturvallisuut-
ta. Automaattivalvonta parantaa myds liikkenteen sujuvuutta, kun risteysten tukkiminen ja
joukkoliikennekaistojen vaarinkayttd vahenevat.

Pysakobintipaikkojen kaytdon tehostamiseksi ja pysakdinnin vaatiman tilan minimoimisek-
si kehitetdadn seudulla alueellisesti keskitettyja pysakodintiratkaisuja, pysakodintipaikkojen
vuoroittaiskayttda ja pysakdinnin operointia.

Kunnossapidon kehittamisessd on tarkeda parantaa joukkoliikennekaluston, bussipysakki-
en, jalkakaytavien ja pyorateiden kunnossapidon laatua, valaistusta ja turvallisuutta. Liikku-
jan tulee voida luottaa siihen, etta matkaketjun kaikilla osilla kunnossapidon taso on riittava
ja ennustettava kaikissa olosuhteissa. Kunnossapitoon on tarpeen luoda seudulliset toimin-
tatavat, jotka varmistavat yhtenaisen ja korkean laatutason kavelyn ja pyorailyn paareiteilla
ja joukkoliikennekaytavissa. Tavaraliikenteen toimintavarmuuden kannalta on tarpeen ke-
hittaa tie- ja katuverkolla sijaitsevien tavaraliikenteen ongelmakohteiden kunnossapitoa.

Toimenpidekokonaisuudet

Liikennejarjestelman operoinnin ja yllapidon kehittdmisen toimenpiteitd on kuvattu tar-
kemmin liitteessa 1 sivuilla 115-118. Liikenteen hallintaa ja alylilkennettd on tarkasteltu HLJ
2011 -osaselvityksessa Liikenteen hallinta ja liikkumisen ohjaus HLJ 2011:ssa.



Helsingin seudulla liikenteen hallinnan toimenpiteiden ohjelmointia ja toteutusta on koor-
dinoinut Helsingin seudun liikenteen hallinnan johtoryhma. Sen tyd on jatkossakin erittain
tarkeaa, kun HLJ 2011:n toimenpide-ehdotuksia hankkeistetaan ja toteutetaan.

Liikenneverkon ohjauksen, hairionhallinnan ja tiedotuksen kehittaminen

Paatie- ja paakatuverkon lilkenteen seuranta- ja ohjausjarjestelmaé tadydennetaan ja pa-
rannetaan. Raideliikenteen kulunvalvontaa ja ohjausta kehitetdan. Raideliikenteen luotet-
tavuuden ja tasmallisyyden parantaminen on erittain tarked osa seudun liikennejarjestel-
man kehittamista ja joukkoliikenteen kilpailukyvyn edistamista.

Tieliikennekeskuksen ja rataliikenteen ohjaus- ja infokeskusten operaattoreiden kayttéon
toteutetaan liikenteen tilannekuvajarjestelmat, jotka kokoavat yhteen kaiken tiedon seu-
rantajarjestelmistad ja tehdyistad ohjaustoimenpiteista. Keratysta tiedosta jalostetaan lyhy-
en aikavalin ennusteita lilkennetilanteen kehittymisesta. Tilannekuvajarjestelmien tietoja
jaetaan hairidnhallintaa varten muille viranomaisille, mutta myds tietopalvelujen tarjoajille.

Helsingin seudun viranomaiset laativat yhteistydssa liikenteenhallintasuunnitelmat erilais-
ten hairidtilanteiden varalle. Liikenteenhallintasuunnitelmissa maaritetadan eri toimijoiden
vastuut ja mm. yhteistydtavat eri kulkumuotojen toimijoiden valilla.
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Automaattivalvonnan laitteistoja ja viranomaisresursseja lisatdan. Edistetdan lainsdadan-
nén toteutumista, mikd mahdollistaa kuntien osallistumisen automaattiseen liikenneval-
vontaan. Laajennetaan kameraverkkoa ajonopeuksien ja luvattoman linja-autokaistalla
ajon valvonnassa. Hankkeen toteuttaminen parantaa liikenneturvallisuutta alentamalla no-
peustasoa ja hillitsemalld ylinopeuksia seka parantaa linja-autoliikenteen sujuvuutta va-
hentdamalla luvatonta kaistojen kayttoa.

Liikennevalo-ohjauksen toimintaa kehitetdan siten, ettd se huomioi paremmin pyorailyn suju-
vuuden tarkeimmilla pyoérareiteilla. Seudullista pyoérailyn ja kdvelyn opastusta kehitetdan siten,
ettd paadpyodratieverkon epajatkuvuuskohdissa pyorailija voi luottaa pysyvansa reitilla. Opas-
tusjarjestelma sisaltaa sekd maastossa olevat opasteet ettd sahkodiset informaatiopalvelut.

Joukkoliikenteen operoinnin ja informaatiopalveluiden parantaminen

Joukkoliikenteen lilkkennevaloetuusjarjestelmaéa laajennetaan seudulliseksi keskeisissa jouk-
koliikennekaytavissa, joissa muu liikenne hidastaa joukkoliikenteen kulkua.

Reittioppaaseen lisdtadn multimodaalia sisaltda ja kehitetdadn uusia joukkoliikenteen ajan-
tasaista tietoa hyddyntavia palveluita, erityisesti sellaisia, jotka lisdavat vaihdollisten mat-
kojen luotettavuutta. Informaatiopalveluja kehitetaan erityisesti alypuhelimiin ja muihin
mobiililaitteisiin sopiviksi. Yhteistydta kaupallisten palvelujen kanssa lisataan.

Informaationayttdja hankitaan lisda ajoneuvoihin seka terminaaleihin ja vilkkaille vaihto-
pysakeille.

Kansallisen alyliikenteen strategian toteuttamiseen osallistuminen

Liikenne- ja viestintdministerién Kansallisen alyliikenteen vision mukaan vuonna 2020 aly-
kas liikennejarjestelmamme on maailman edistyneimpié. Liikennepalvelut ovat parempia,
sujuvampia, ymparistolle ystavallisempia ja turvallisempia. Matkustajat saavat ajantasaista
tietoa liikenteen olosuhteista. Infrastruktuuri on tehokkaassa kaytdssa. Liikennepolitiikalla
ratkotaan lilkkumisen ongelmia, ei vain rakenneta vaylia. Tehokas logistiikka parantaa kil-
pailukykya ja Suomessa on merkittavaa alyliikenteen tuotantoa.

Kansallisen alyliikenteen strategian karkihankkeet ovat: joukkoliikenne houkuttelevaksi, lii-
kenteen hallinta ja ohjaus, automaattinen tieliikenteen valvonta, ajoneuvojen turvajarjestel-
mat, onnettomuuksien ja hairididen hallinta, maksujarjestelmat, kuljetusten sahkéiset toimin-
tamallit ja julkisen tiedon kaytto. Seudullisen liikkennejarjestelman kehittdmisessa osallistutaan
kansallisen alyliikenteen strategian toteuttamiseen esimerkiksi joukkoliikenteen maksujarjes-
telmia ja liikennevaloetuuksia kehittamalla seka lisddmalla automaattisen liikenteenohjauk-
sen, valvonnan ja hairidnhallinnan mahdollistavaa tekniikkaa liikenneverkolla.

Kunnossapidon laadun ja tasmallisyyden parantaminen

Maaritelldan seudulliset kunnossapidon laatustandardit bussipysakeille ja kavely- ja pyora-
tieverkon eri osille. Parannetaan kavely- ja pyorateiden kunnossapidon tasosta ja kunnos-
sapidon tilasta tiedottamista.

Maéaritelldadn tavaraliikenteen kannalta ongelmallisilla tie- ja katujaksoille kunnossapidon
laatutaso. Kehitetdan kunnossapidon hankintaa, kalustovaatimuksia ja laadunvalvontaa
niin, etta laadulle asetetut tavoitteet toteutuvat.



5.6. Kehittdmistaso 5: Liikenteen infrastruktuuri

Johdanto

Liikenteen infrastruktuurin kehittdminen palvelee muilla kehittdmistasoilla asetettuja ta-
voitteita ja linjauksia (luvut 5.2-5.5).

Liikenteen infrastruktuurin kehittadmisohjelma sisaltda hankkeita ja toimenpiteita, joilla on
seka valtakunnallista ettd seudullista merkitysta. Seudun liikennejarjestelman toimivuuden
turvaaminen on erittdin tarkeda kasvavan metropolialueen kilpailukyvylle ja hyvinvoinnille.
Helsingin seudun liikennejarjestelman toimivuus on tarkeda koko valtakunnan kannalta ja
metropolialueelle sen kilpaillessa Euroopan muiden metropolien kanssa.

Liikenteen infrastruktuurin kehittdmisohjelmassa on mukana liikennejarjestelmaan merkitta-
vasti vaikuttavia hankkeita riippumatta siitd, onko niiden toteutusvastuu kunnilla, valtiolla tai
niilld molemmilla yhdessa. Myds seudullisen liikennejarjestelman kehittamisen kannalta mer-
kittavia katuhankkeita on kasitelty.

Liikenneinvestointien rahoitustaso

Helsingin seudun lilkennejarjestelman kehittdminen edellyttaa pitkajanteista rahoitusta. Hel-
singin seudun ja sen tydssakayntialueen kasvu seka seudun liikennejarjestelman kehittami-
sen valtakunnallinen ja seudullinen merkitys vaatii rahoitustason nostoa. Uusien rahoitus-
mallien kehittdminen ja kayttédnotto on valttamatontad kehittdmisohjelman toteuttamiseksi.
Liikennejarjestelman tehokkaan kehittamisen kannalta on erittdin tarkeaa kehittaa rahoitus-
jarjestelmaa siten, ettd myods pieniin ja keskisuuriin parannuksiin saadaan rahoitusta. Yksi
mahdollisuus tahan olisi seudullinen liikennerahasto ja liikennejarjestelmamaararaha.

Vuosina 2000-2010 Helsingin seudun paavayla- ja ratainvestointien rahoitustaso oli kes-
kimaarin noin 185 miljoonaa euroa vuodessa. Toteutuneen rahoituksen seurantaan sisaltyy
myos kuntien rahoittama paakatuverkon taydentaminen ja kehittdminen. Rahoitustaso on
niukka kasvavan seudun tavoitteellisen liikennejarjestelman kehittamistarpeiden nakdkul-
masta.

Helsingin seudulla on parhaillaan kdynnissa useita merkittavia liikkenteen infrastruktuurin
kehittdmishankkeita. Keharadan ja Lansimetron lisaksi on kaynnissa Keha I:n ja Keha llli:n
kehittdminen seka kantatien 51 parantaminen moottoritieksi valilla Kirkkonummi-Kiven-
lahti. Yksistdan Kehéaradan ja Lansimetron rakentamiseen on sidottu vuosina 2011-2014
yhteensa noin 300 miljoonaa euroa vuodessa. Keharadan, Lansimetron ja 13 tarkeimman
infrastruktuurin kehittamishankkeen (ks. kuva 31) muodostaman kokonaisuuden tavoitteel-
linen rahoitustaso on 370 miljoonaa euroa vuodessa vuosille 2011-2020, jos kaikki 13 han-
ketta aloitetaan vuoteen 2020 mennessa.

Liikenneinvestointien priorisointi

Liikennejarjestelmaa kasitelladn HLJ 2011:n kehittdmisohjelmassa kokonaisuutena ongelma-
ja tavoiteldhtodisesti. Liikenteen infrastruktuurihankkeilla edistetddn muilla kehittamistasoil-
la asetettuja tavoitteita ja linjauksia seka lievennetaan ja ratkaistaan nykyisia ja ennakoituja
ongelmia. Tarkeitd osaselvityksia infrastruktuurin kehittdmistarpeiden ja toteutuspolkujen
maarittelyssa ovat olleet erityisesti Maankayttd- ja raideverkkoselvitys (MARA), Ajoneuvo-
liikenteen verkkoselvitys, Jalankulku- ja pyorailyselvitys seka Tavaraliikenneselvitys.
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Osaselvityksissa on maaritelty infrastruktuurin kehittamislinjauksia, joilla edistetaan HLJ
201:n karkitavoitteiden toteutumista ja tunnistettujen ongelmien ratkaisua. Infrastruktuu-
rihnankkeiden priorisoinnissa on hydédynnetty osaselvitysten tuloksia ja arvioitu, mita on-
gelmia hankkeella ratkaistaan ja mika on hankkeen ensisijainen vaikuttavuus liikennejar-
jestelmassa. Taulukot raide- ja ajoneuvoliikenteen hankkeista arviointikriteereineen ovat
liitteina 3b ja 4b. Pienet kustannustehokkaat infrastruktuurin kehittdmishankkeet vaikutta-
vat monipuolisesti liikennejarjestelmaan. Metropolialueen lilkenneinfrastruktuurin pienista
kustannustehokkaista hankkeista on muodostettu oma hankekokonaisuus, josta kaytetaan
nimitystd KUHA. Hankekokonaisuus sisaltaa kustannuksiltaan pienia mutta vaikutuksiltaan
merkittavia toimenpiteita ja hankkeita kaikista liikenteen infrastruktuurin kehittamisen toi-
menpidekokonaisuuksista. Hankekokonaisuuden toteuttaminen edellyttaa seka rahoitus-
jarjestelman kehittamista ettd hankekokonaisuuden tarkempaa ohjelmointia seudullisena
yhteistyéna. Hankekokonaisuuden alustavat arviointikriteerit toimenpidekokonaisuuksit-
tain on esitetty kuvassa 28.

Raideverkon infrastruktuurihankkeiden tavoitteena on tehostaa olemassa olevien ratojen
lilkennettd ja edistda nykyisen yhdyskuntarakenteen tiivistamista ja tdydennysrakentamis-
ta tai uuden maankaytdn kehittamistad ns. lyhyiden ratojen strategian mukaisesti. Raide-
verkon kehittdmisessa priorisoidaan hankkeita, joilla edistetdan Helsingin seudun jouk-
kolilkennetta tai valtakunnallisia ja kansainvélisia yhteyksia. Tarkeitd ovat myds hankkeet,
joilla ratkaistaan merkittava raideliikenteen kapasiteettiongelma tai edistetdan rautatei-
den tavaraliikennetta. Kuvassa 29 on esitetty, mihin ongelmiin tarkeimmilla raidehankkeil-
la ensisijaisesti haetaan ratkaisua.

Tie- ja katuverkon hankkeilla luodaan edellytyksia yhdyskuntarakenteen taydentamiselle
ja uudelle joukkoliikenteeseen tukeutuvalle maankaytolle. Kehittdmisohjelmaan on valittu
hankkeita, joilla parannetaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksid, varmistetaan sujuva
yhteys merkittavalle terminaalille tai liityntdpysakdintiasemalle, edistetdaan tavaraliiken-
teen toimintaedellytyksia ja/tai lievennetdan haitaltaan merkittdvaa ja kasvavaa tieliiken-
teen ruuhkautuvuusongelmaa. Kuvassa 30 on esitetty, mihin ongelmiin tarkeimmilla isoilla
tielilikennehankkeilla ensisijaisesti haetaan ratkaisua.
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Hankkeiden toteutusvalmiutta voidaan arvioida muun muassa niiden suunnitteluvalmiu-
den perusteella. Jos hankkeesta on olemassa vasta esiselvitys, sen toteuttaminen vaatii
enemman valmistelua kuin yleissuunnitelmavaiheessa oleva hanke. Valmisteluun ja suun-
nitteluun pitaa talldin varata enemman aikaa. Tiesuunnitteluvaiheessa oleva hanke voidaan
toteuttaa nopeammassa aikataulussa kuin yleissuunnitteluvaiheessa oleva. Kaavalliset val-
miudet vaikuttavat merkittavasti eri hankkeiden suunnittelu- ja toteutusaikatauluun. Rai-
dehankkeiden suunnitteluvalmius on esitetty kuvassa 29 ja isojen tieliikennehankkeiden
suunnitteluvalmius kuvassa 30.

Jalankulun ja pyoérailyn infrastruktuurin rakentaminen on edullista verrattuna muiden liiken-
nemuotojen infrastruktuuriin. Naiden hankkeiden valinnassa ja priorisoinnissa on hydédyn-
netty sekd HLJ 2011:n Jalankulku- ja pyorailyselvitysta ettd aiemmin tehtyja suunnitelmia
(YTV:n Jalankulun ja pyérailyn strategiasuunnitelma 2006 ja Uudenmaan tiepiirin kevyen
liikenteen tarveselvitys 2009). Jalankulun ja pyoérailyn infrastruktuurihnankkeiden tarkem-
pi suunnittelu ja ohjelmointi jatkuvat kuntien ja Uudenmaan ELY:n yhteistydna seka osana
metropolialueen lilkkenneinfrastruktuurin pienten kustannustehokkaiden hankkeiden han-
kekokonaisuuden (KUHA) ohjelmointia.

Lievennetaan tai poistetaan bussiliikenteen sujuvuusongelmia ja parannetaan poikittaisyhteyksia
Varmistetaan sujuva yhteys merkittavélle terminaalille tai liityntdpysakdintiasemalle
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Lievennetaan tai poistetaan haitaltaan merkittavéa ja kasvava tieliikenteen ruuhkautuvuusongelma

Lievennetéan tai poistetaan tavaraliikenteen sujuvuusongelmia

Luodaan edellytyksia yhdyskuntarakenteen taydentamiselle tai uudelle raideliikenteeseen
tukeutuvalle maankaytolle

Parannetaan jalankulun ja pyorailyn yhteyksié tai olosuhteita
Parannetaan liikenneturvallisuutta
Lievennetaan liikkenteen melu- ja ympéaristohaittoja

Edistetaan kansainvalisen ja valtakunnallisen liikenteen edellytyksia

Metropolialueen likenneinfrastruktuurin -y y v x x x X X X
pienet kustannustehokkaat hankkeet

Kéavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri X X
Alyliikenteen infrastruktuuri X X X
Liityntapysakainti ja liityntayhteydet X X

Bussi- ja tavaraliikenteen toimivuuden X X

turvaaminen sateittaisvaylilla

Paatieverkon liikenneturvallisuuden
parantaminen

Meluntorjunnan erillishankkeet X

Tavaraliikenteen palvelualueet X X X

Maankayton kehittamisté tukevat
tiehankkeet X

Tie- ja katuverkon poikittaisyhteyksien
kehittdminen

Raideliikenteen pienet kehittamis-
toimenpiteet X X

X X

Kuva 28. Metropolialueen litkenneinfrastruktuurin pienten kustannustehokkaiden hankkeiden
arviointikriteerit (ongelmat, joihin hankkeella ensisijaisesti haetaan ratkaisua).
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Edistetdan Helsingin seudun joukkoliikennetta

Edistetaan valtakunnallista ja kansainvalisté joukkoliikennetta
Edistetdan nykyisen yhdyskuntarakenteen tiivistamista ja tdydentamisrakentamista
Edistetaan uuden maankayton kehittamista ns. lyhyiden ratojen strategian mukaisesti
Tehostetaan olemassa olevien ratojen liikennetta
Ratkaistaan merkittéava raideliikenteen kapasiteettiongelma
Edistetdan tavaraliikennetta
Hanke PLJ2007 hankelistalla
Hanke PLJ2007 aiesopimuksessa
Hanke KEHYLI aiesopimuksessa
Suunnitteluvalmius

Pasila-Riihimaki -rataosuuden

valityskyvyn nostaminen X X X X X X
(koko hanke 290 milj.euroa)
Pisara-rata (500 milj.euroa, arvio
tarkentuu yleissuunnitelmassa) A X X X
Kaupunkirata Leppéavaara-Espoo
(190 mil. euroa) N R X X R
Metro Matinkyla-Kivenlahti
(400 milj.euroa) X B X
Metro Mellunmaki-Majvik X X
(700 milj.euroa)
Kehé&radan asemavaraukset yleissuunnitelma tehty tai
(Ruskeasanta 1. kaudella) X X X X tekeilla
(yhteenséa 90 milj. euroa)
alustava yleissuunnitelma tehty
Raide-Jokeri (230 milj.euroa) X X X tai tekeilla
Laajasalon raideyhteys X X X esiselvitys

(210 milj.euroa)

Kuva 29. Raideliikennehankkeiden arviointikriteerit (ongelmat, joihin hankkeella ensisijaisesti
haetaan ratkaisua) ja suunnitteluvalmius.

Lievennetaén tai poistetaan bussiliikenteen sujuvuusongelmia ja parannetaan poikittaisyhteyksiéa

Varmistetaan sujuva yhteys merkittavalle terminaalille tai lityntapysakdintiasemalle

Lievennetéan tai poistetaan haitaltaan merkittéava ja kasvava tieliikenteen
ruuhkautuvuusongelma

Lievennetaan tai poistetaan tavaraliikenteen sujuvuusongelmia

Luodaan edellytyksia yhdyskuntarakenteen taydentamiselle tai uudelle raideliikent.
tukeutuvalle maankaytélle

Parannetaan jalankulun ja pyorailyn yhteyksia tai olosuhteita
Parannetaan liikkenneturvallisuutta
Lievennetaan liikenteen melu- ja ymparistohaittoja

Edistetdan kansainvalisen ja valtakunnallisen liikenteen edellytyksia
Hanke PLJ2007 hankelistalla

Hanke PLJ2007 aiesopimuksessa
Hanke KEHYLI aiesopimuksessa

Suunnitteluvalmius

Kehéa | (Mt101) pullonkaulojen
poistaminen
(150 milj. euroa)

Lansimetron liityntéliikenteen
jarjestelyt Lansivaylalla ja X X
katuverkolla (40 milj. euroa)

Jokeri 2 -linjan vaatimat
jarjestelyt (50 milj.euroa)

Keha 11l (E18) parantaminen,
2. vaihe. (250 milj.euroa)

Klaukkalan ohikulkutie
(45 milj. euroa)

Hyrylan itéinen ohikulkutie
(40 milj.euroa)

X X X X

X X

X X X X X X

X X X X X X tiesuunnitelma tehty tai tekeilla
X X X X X yleissuunnitelma tehty tai tekeilla

Kuva 30. Isojen tieliikennehankkeiden arviointikriteerit (ongelmat, joihin hankkeella ensisijaisesti
haetaan ratkaisua) ja suunnitteluvalmius.



Kehittamislinjaukset

Pienilla kustannustehokkailla toimenpiteilla tehostetaan nykyisen infrastruktuurin
kayttdd ja parannetaan edellytyksia yhdyskuntarakenteen eheyttamiselle.

Liikenneverkon kehittamishankkeissa priorisoidaan maankdyton kehittamista ja
yhdyskuntarakenteen tiivistamista edistavia hankkeita.

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn infrastruktuurin parantamiseen panostetaan.

Raideverkkoa kehitetaan tavoitteellisen kehittamispolun mukaisesti.

Tie- ja katuverkon kehittamiselld edistetaan bussi- ja tavaraliikenteen toiminta-
edellytyksia.

Lievennetadn haitaltaan merkittavia ja kasvavia liilkenteen ruuhkautuvuusongelmia.

Meluntorjunnan toimenpitein tuetaan valtakunnallisia tavoitteita melulle altistumisen
vahentymisesta.

Parannetaan jakeluliikenteen toimintaedellytyksia.

Toimenpidekokonaisuudet, joita edistetddn samanaikaisesti ja jotka sisaltavat
seka pienia ettd isoja hankkeita

« Kavelyn ja pyordilyn infrastruktuuri

« Alyliikenteen infrastruktuuri

* Liityntapysakointi ja liityntdyhteydet

* Bussi- ja tavaraliikenteen toimivuuden turvaaminen sateittaisvaylilld
« Padtieverkon liikenneturvallisuuden parantaminen

* Meluntorjunnan erillishankkeet

* Tavaraliikenteen palvelualueet

* Maankayton kehittamistd tukevat tiehankkeet

* Tie- ja katuverkon poikittaisyhteyksien kehittaminen

* Raideliikenteen kehittaminen
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Ensimmaisen kauden ohjelma infrastruktuurin kehittdmishankkeille on rahoitustasoltaan
tavoitteellinen. Seudullinen sitoutuminen infrastruktuurin kehittamishankkeiden Kkiireelli-
syysjarjestykseen on erittdin tarkeaa liikennejarjestelman suunnitelmalliselle kehittamiselle.
Mikali jokin hanke ei etene, se ei saa olla esteena jarjestyksessa seuraavien hankkeiden to-
teutuksen aloitukselle. Uuden maankaytdn kehittamiseen ja yhdyskuntarakenteen tayden-
tamiseen liittyvat raidehankkeet sekd maankaytdn suunnittelu, kehittdminen ja toteuttami-
nen tulee olla ajallisesti kytketty toisiinsa. Ensimmaisen kauden alkuvaiheessa edistetdan
raideliikennehankkeiden (Pisara-rata seka metron jatkaminen lanteen ja itdan) suunnittelua
valtion ja kuntien yhteistydna. Naiden hankkeiden toteutumismahdollisuuksista ja -valmiuk-
sista sekd kustannusarvioista tarvitaan lisatietoa paatdksentekoa ja toteuttamista varten.

Hankkeiden kustannusten arvioinnissa on kaytetty parasta kaytettavissa olevaa tietoa, jota on
keratty muun muassa Maankayttd- ja raideverkkoselvityksen ja Ajoneuvoliikenteen verkkosel-
vityksen yhteydessa. Hankkeiden kustannustaso kuvaa lahivuosien kustannustasoa (maanra-
kennuskustannusindeksi MAKU 150, vuosi 2000=100).

Kiireellisyysjarjestys infrastruktuurin kehittdmishankkeille, jotka
tulisi aloittaa ensimmaisella kaudella vuoteen 2020 mennessa

Hankkeet, jotka parantavat erityisesti Hankkeet, jotka parantavat erityisesti
seudullista liikennejarjestelmaa valtakunnallista liikennejarjestelmaa

1. Metropolialueen liikkenneinfrastruktuurin
pienet kustannustehokkaat hankkeet (KUHA)
(yht. noin 50 M€/v)

» Rahoitusjarjestelméan kehittdminen hanke-
kokonaisuuden toteuttamisen edellytyksena

» Hankekokonaisuuden ohjelmointi ja toteutus
2. Jokeri 2 -linjan vaatimat jarjestelyt, 50 M€
3. Keha | pullonkaulojen poistaminen, 150 M€

4. Lansimetron ja Keharadan liityntéliikenteen
jarjestelyt

* Lansivaylalla ja katuverkossa, 40 M€
* Ruskeasannan asema, 40 M€
5. Keha Ill parantaminen (E 18) 2.vaihe, 250 M€

6. Pasila-Riihimaki -rataosuuden valityskyvyn
nostaminen 1.vaihe, 160 M€

7. Kaupunkirata Leppavaara-Espoo, 190 M€
8. Klaukkalan ohikulkutie, 45 M€
9. Hyrylan itéinen ohikulkutie, 40 M€
10. Pisara-rata, 500 M€

11. Metron jatkaminen lanteen ja itdan

» Metro Matinkyla-Kivenlahti, 400 M€

» Metro Mellunméki-Majvik, 700 M€
12. Raide-Jokeri, 230 M€
13. Laajasalon raideyhteys, 210 M€

Mikali jokin hanke ei etene, se ei saa olla esteena jarjestyksessa seuraavien hankkeiden
toteutuksen aloitukselle.

Raideliikenteen suunnitteluhankkeet (50 M€) ensimmaisen kauden alkuvaiheessa
» Pisara-rata
* Metron jatkaminen lanteen ja itdan

* Metro Matinkyl&-Kivenlahti

* Metro Mellunmé&ki-Majvik



Kiireellisyysjarjestys infrastruktuurin kehittamishankkeille, /
jotka tulisi aloittaa ensimmaisella kaudella vuoteen 2020 mennessa
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- Tavaraliikenteen palvelualueet 8. Klaukkalan ohikulkutie ‘

- Maankayton kehittamista tukevat
tiehankkeet

- Tie- ja katuverkon poikittaisyhteyksien
kehittdminen

- Raideliikenteen pienet kehittamis-
toimenpiteet

// 6. Pasila - Riihimé&ki -rataosuuden
vélityskyvyn nostaminen

9. Hyrylan itdinen ohikulkutie

4. Lansimetron ja Kehdradan
liityntdliikenteen jarjestelyt

. J 5. Keha Ill parantaminen (E18), 2. vaihe
KUHA-hankekokonaisuus U rx/
edellyttaa tarkempaa /—\‘_7 /
ohjelmointia ja priorisointia | —y AR
seudullisena yhteistyéna : ] 2. Jokeri 2 -linjan
12. Raide-Jokeri ) ) vaatimat jarjestelyt
d s
7. Kaupunkirata A\ ¥
Leppédvaara - Espoo \\ s e
/. N
/ | N 4 3.Keha | pullonkaulojen
/ R N ae poistaminen
y = L/ - ! ':ﬁ’l"‘"‘
2 S
// * b - 13. Laajasalon raideyhteys
\ / 10. Pisara-rata
\///’;v 11. Metron jatkaminen lanteen ja itdan
—= - Metro Matinkyl&-Kivenlahti
@ Maanmittauslaitos lupa nro 816/MML/10 - Metro Mellunmaki-Majvik

Kuva 31. Kiireellisyysjarjestys infrastruktuurin kehittdmishankkeille.

Metropolialueen liikenneinfrastruktuurin pienten kustannustehokkaiden hankkeiden han-
kekokonaisuutta (KUHA) on kuvattu kohdassa Hankkeiden vaiheistus sivuilla 77-78. HLJ
2011 -luonnosvaiheessa hahmoteltiin hankekokonaisuuden mahdollisia ensimmaisen kau-
den hankkeita. Hankekokonaisuuden toteuttamispaatdkset edellyttavat rahoitusjarjestel-
man kehittamista ja hankekokonaisuuden tarkempaa ohjelmointia ja hankkeiden priori-
sointia seudullisena yhteistydna. Hankekokonaisuuden ohjelmointi ja tarkempi suunnittelu
on kaynnistetty joulukuussa 2010. Valmistelu tehddan HSL:n HLJ-toimikunnan koordinoi-
mana ja valmistelutydhoén osallistuvat edustajat HSL-kunnista, KUUMA-kunnista, Uuden-
maan ELY-keskuksesta, Liikennevirastosta ja Uudenmaan liitosta.

Kehittamislinjaukset

Nykyisen liikenneverkon kayttd6a tehostetaan esimerkiksi hydédyntamalla tie-, katu- ja ra-
taverkolla alyliikenteen infrastruktuuria. Tieverkon kehittdmisessa priorisoidaan hankkeita,
joiden investoinnit ovat pienet tai keskisuuret ja jotka ovat kustannustehokkaita.

Liikenneverkon kehittdminen kytketdadn seudun maankaytodn linjauksiin ja suunnitelmiin.
Paadkaupunkiseudun ja muun Helsingin seudun erilaiset olosuhteet, tavoitteet ja tarpeet
otetaan huomioon lilkenneverkon kehittdmisessa: paadkaupunkiseudulla pyritdan hyddyn-
tdmaan nykyistd verkkoa mahdollisimman tehokkaasti, kun taas muualla Helsingin seu-
dulla painotetaan kasvutaajamien yhteyksien sekd poikittaisyhteyksien vaiheittaista ke-
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hittamista. Liikennekaytavia kehitetdan maankaytén ja liikenteen eri osa-alueet kattavina
kokonaisuuksina, esimerkkina tasta on Marja-Vantaa, jossa tieverkon kehittdminen toteu-
tetaan osana Kehéarata-hanketta.

Liikenteen infrastruktuurin kehittdmisohjelmassa panostetaan kestavan liikkumisen (jouk-
koliikenteen, jalankulun ja pyérailyn) infrastruktuurin parantamiseen. Merkittavia raidehank-
keita toteutetaan vaiheittain. Liityntayhteyksia parannetaan seka raide- ettad bussiliiken-
teen terminaaleihin. Seka autoille etta polkupyodrille rakennetaan liityntapysakodintipaikkoja.
Kavelyn ja pyoérailyn infrastruktuuria parannetaan ja yhteyspuutteita korjataan. Vaiheittain
toteutettavien joukkoliikennehankkeiden kokonaisrahoitus varmistetaan hankkeen koko-
naishyotyjen aikaansaamiseksi.

Raidepainotteiseen liikkennejarjestelmaan siirrytaan kehittamalla ensin seudun ydinalueen
raideverkkoa seka liityntayhteyksid. Maankayton edellyttdessa avataan mydhemmin uu-
sia ratakaytavia.

Tie- ja katuverkon kehittdmisessa priorisoidaan hankkeita ja toimenpiteita, joilla tuetaan
bussiliikenteen toimintaedellytyksia ja ratkaistaan tai lievennetdan tavaraliikenteen ongel-
mia. Tieverkon kehittdmisessa panostetaan joukkoliikennekaistoihin ja vaihtopysakkeihin
seka sateittaisilla etta poikittaisilla yhteyksilla.

Helsingin seudun jatkuva kasvu lisaa lilikenneverkon liikennemé&aria ja kuormitusta. Kehitta-
mishankkeiden valinnassa priorisoidaan hankkeita, joilla voidaan vahentaa tieverkon ruuh-
kautumista. Poikittaisyhteyksien kehittdmiselld ja sateittaisten vaylien lisdkaistoilla pys-
tytdan joukko- ja tavaraliikenteen olosuhteiden parantamisen lisdksi tasoittamaan koko
verkon kuormitusta.

Erillisten meluntorjuntakohteiden lisadksi tie-, katu- ja ratahankkeiden yhteydessa toteu-
tetaan meluntorjunnan toimenpiteita sielld missd ne ovat tarpeen nykyisten tai tulevien
asukkaiden suojaamiseksi. Uudishankkeilla voi myés olla hyva vaikutus melutilanteeseen.
Esimerkiksi taajamien ohikulkutiet siirtavat meluldhteen kauemmas nykyisesta asutuksesta.




Tavaraliikenteesta laaditussa HLJ 2011:n osaselvityksessa (Tavaraliikenne Helsingin seudul-
la) pidettiin tarkeana jakeluliikenteen monipuolista kehittamista. Jakeluliikenteen toiminta-
edellytyksia parannetaan toimilla, jotka sisaltavat seka infrastruktuurin parantamista, kul-
jetusten suunnittelua ja optimointia ettd monipuolista informaatiota. Jakeluliikenteen ja
lastauksen tarvitsema katutila otetaan huomioon erityisesti kantakaupungin liilkennejarjes-
telyissa. Jakelukuljetuksille voidaan maarittaa riittavan valjia aikaikkunoita, mika tasapai-
nottaa lilkennetta eri aikoina. Lastauksen ajoittamista parannetaan ja tehostetaan tiedon
saamista vapaista paikoista. Tayttdasteen maksimointi huomioidaan yhdistelemalla pienia
toimituksia. Jakelukuljetuksien sujuvuutta voidaan parantaa myos esimerkiksi joukkoliiken-
nekaistoja hyodyntamalla.

Toimenpidekokonaisuudet

Seuraavassa on kuvattu liikenneinfrastruktuurin toimenpidekokonaisuuksia. Niihin kuulu-
vien hankkeiden tarkemmat kuvaukset ja kustannusarviot on esitetty liitteessa 1 sivuilla
18-131. Hankkeiden kustannusten arvioinnissa on kaytetty maanrakennuskustannusindek-
sia MAKU 150 (2000=100), joka kuvaa lahivuosien kustannustasoa.

Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri

Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuurihankkeilla parannetaan kevyen liikenteen olosuhteita
kehittamistasolla 2 (Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyoérailyn yhteydet ja palvelut) asetet-
tujen periaatteiden mukaisesti. Erityisesti kehyskunnissa jalankulku- ja pyérailyverkolla on
yhteyspuutteita. Padkaupunkiseudun tiiviimmin rakennetuilla alueilla keskitytdan nykyisen
verkon laatutason nostamiseen.

Alyliikenteen infrastruktuuri

Paatie- ja katuverkon seka rataverkon turvallisuutta parannetaan ja hairidherkkyytta pie-
nennetdan toteuttamalla ja hyddyntamalla liikenneverkon keskeisissa osissa alyliikenteen
infrastruktuuria esimerkiksi toteuttamalla Helsingin seudun paatie- ja paakatuverkolle kat-
tava ajoneuvoliikenteen seurantajarjestelma seka vaihtuva ohjaus- ja informaatiojarjestel-
ma sekd uudistamalla kaupunkirataliikenteen kulunvalvontaa ja ohjausta.

Liityntapysakaointi ja liityntayhteydet

Liityntapysakdinnin ja liityntayhteyksien toimenpidekokonaisuus sisaltaa hankkeita, joilla
lisdtdan autojen ja pyodrien liityntapysakodintipaikkoja ja parannetaan yhteyksia merkitta-
ville terminaaleille tai liityntapysakdintiasemille. Liityntapysakodintia tehostamalla voidaan
vahentda autoliikenteen kapasiteettitarvetta aamun ja iltapaivan ruuhkahuipuissa seka py-
sakointipaikkojen rakentamistarvetta keskusta-alueilla, jolloin kalliiden vayla- ja pysakdin-
tihankkeiden toteuttamistarve vahenee.

Bussi- ja tavaraliikenteen toimivuuden turvaaminen sateittaisvaylilla

Sateittaiskaytavia kehitetdan eri liikennemuotojen kokonaisuuksina. Sateittaisille paa-
vaylille toteutetaan joukkoliikennekaistoja ja vaihtopysakkeja. Kehittdmistoimissa otetaan
huomioon myos tavaraliikenteen tarpeet. Bussikaistat voivat palvella myds mahdollisen
uuden ratakaytavan toteutusta edeltavana joukkoliikenneratkaisuna (ks. sivu 43).
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Paatieverkon liikenneturvallisuuden parantaminen

Paatieverkon liikenneturvallisuutta parannetaan muun muassa rakentamalla keskikaiteita.
My08s esimerkiksi liittymien parantaminen ja jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt ovat liiken-
neturvallisuutta lisdavia hankkeita.

Meluntorjunnan erillishankkeet

Melusuojausten rakentamista jatketaan aiemmin tehtyjen suunnitelmien ja parhaillaan laa-
dittavina olevien meluselvitysten ja toimintasuunnitelmien mukaisesti. Erilliset meluntor-
juntahankkeet eivat ole viime vuosina toteutuneet tavoitteiden mukaisesti. Melusuojauksia
on kuitenkin rakennettu tiehankkeiden ja uusien asuinalueiden toteuttamisen yhteydessa.

Liikenne- ja viestintaministeri®é on laatinut vuonna 2007 meluntorjunnan toimenpideoh-
jelman vuosille 2008-2012 (Tie- ja rautatieliikenteen meluntorjunnan teemapaketti 2008-
2012). Ohjelmassa on esitetty Helsingin seudun pé&ateille 40 meluntorjuntakohdetta.
Naistad on toteutuksessa yksi kohde (Vt 1 Munkkivuori/Munkkiniemi Helsingissa), muiden
kohteiden osalta rahoitus- tai toteuttamispaatdksia ei ole tehty.

Tavaraliikenteen palvelualueet

Raskaan liikenteen palvelualueita kehitetdan tukemaan logistiikka-alueiden toimintaedel-
lytyksia. Palvelualueiden avulla parannetaan raskaan liikenteen mahdollisuuksia noudat-
taa lakisaateisia lepoaikamaarayksia, milld on oleellinen vaikutus liikenneturvallisuuteen.
Paateiden varteen optimaalisesti sijoitetuilla palvelualueilla vahennetdan myds kadunvar-
sipysakdintia ja mahdollistetaan se, etta raskas liikenne voi valttaa liikkkumista paakaupun-
kiseudun sisalla ruuhkaisimpina aikoina.

Maankayton kehittamista tukevat tiehankkeet

Toimenpidekokonaisuus sisaltda erilaisia tiehankkeita, jotka liittyvat tiiviisti maankaytéon
kehittdmiseen. Hankkeiden avulla varmistetaan kasvutaajamien kehittdmisedellytykset
nykyisten vaylien kapasiteettia lisaamalla tai tarvittaessa ohikulkuvaylin, huolehditaan uu-
sien merkittdvien maankayttdohankkeiden liikenneyhteyksista tai toteutetaan ratkaisuja,
joilla lievennetaan liikenteestd johtuvia ongelmia tai haittoja ja jotka mahdollistavat yh-
dyskuntarakenteen tiivistamisen.




Tie- ja katuverkon poikittaisyhteyksien kehittaminen

Poikittaisliikennettd kehitetdan erityisesti joukkoliikenteen ja tavaraliikenteen tarpeista
lahtien. Ydinalueella parannetaan poikittaisen joukkoliikenteen yhteyksia. Keha lll:n pa-
rantamista jatketaan osana kansainvalista ja valtakunnallista E18-yhteytta. Lentoaseman
ja Vuosaaren sataman yhteyksien sujuvuus varmistetaan. Keha |:n parantamista jatke-
taan vaiheittain. Keha lll:n ulkopuolisia poikittaisyhteyksia kehitetaan vaiheittain kasvavan
maankaytodn ja elinkeinoeldman tarpeisiin.

Raideliikenteen kehittdminen

Raideverkkoa kehitetddn Maankayttd- ja raideverkkoselvityksen (MARA) johtopaatdsten
mukaisesti vaiheittain.

Hankkeiden vaiheistus

Ensimmaisen kauden toimenpidekokonaisuudet ja hankkeet

Liikenteen infrastruktuurin kehittamisohjelman kymmenesta toimenpidekokonaisuudesta
on valittu kolmetoista tarkeintd kehittdmishanketta, joiden toteutus tulisi aloittaa ensim-
maiselld kaudella. Nama hankkeet on asetettu kiireellisyysjarjestykseen. Hankkeiden prio-
risoinnin perusteet on kuvattu edelld kohdassa Liikenneinvestointien priorisointi.

Liikenteen infrastruktuurin kehittdmisen karkihanke on Metropolialueen liikenneinfra-
struktuurin pienet kustannustehokkaat hankkeet (KUHA). Hankekokonaisuus sisaltaa
hankkeita seuraavista toimenpidekokonaisuuksista: Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri,
Alyliikenteen infrastruktuuri, Liityntapysakainti ja liityntdyhteydet, Bussi- ja tavaraliiken-
teen toimivuuden turvaaminen sateittaisvaylilla, Paatieverkon liikenneturvallisuuden pa-
rantaminen, Meluntorjunnan erillishankkeet, Tavaraliikenteen palvelualueet, Maankayton
kehittdmistd tukevat tiehankkeet, Tie- ja katuverkon poikittaisyhteyksien kehittdminen
sekd Raideliikenteen pienet kehittamistoimenpiteet. Naiden toimenpiteiden toteuttami-
seen tulee varata liikennejarjestelman kehittdmisrahaa vahintdan 50 miljoonaa euroa vuo-
dessa. KUHA-hankekokonaisuuden rahoitus- ja toteutusvastuu jakautuu kuntien ja valtion
kesken. Metropolialueen liikenneinfrastruktuurin pienten kustannustehokkaiden hankkei-
den hankekokonaisuutta (KUHA) on havainnollistettu kuvassa 32. Liitteessa 2 on esitet-
ty hankekokonaisuuden mahdollisia ensimmaisen kauden hankkeita. Hankekokonaisuu-
den toteuttamispaatdkset edellyttavat tarkempaa ohjelmointia ja hankkeiden priorisointia
seudullisena yhteistydéna sekd rahoitusjarjestelman kehittdmista. Hankekokonaisuuden
ohjelmointi ja tarkempi suunnittelu on kdynnistetty joulukuussa 2010.

Liikenteen infrastruktuurin kehittadmisen karkihankkeen (Metropolialueen liikenneinfra-
struktuurin pienet kustannustehokkaat hankkeet) jalkeen aloitettavat kehittdmishankkeet
ovat kiireellisyysjarjestyksessa seuraavat: Jokeri 2 -linjan vaatimat jarjestelyt liikennever-
kolla, Keha I:n pullonkaulojen poistamisen ensimmainen vaihe, Lansimetron ja Keharadan
liityntaliikenteen jarjestelyt (liityntaliikenteen jarjestelyt Lansivaylalla ja katuverkossa seka
Ruskeasannan asema), Keha lll:n (E18) parantamisen toinen vaihe, Pasila—Riihimaki -ra-
taosuuden valityskyvyn nostaminen, kaupunkirata Leppédvaarasta Espoon keskukseen,
Klaukkalan ohikulkutie, Hyrylan itdinen ohikulkutie, Pisara-rata, metron jatkaminen lanteen
ja itdan (Metro Matinkyla-Kivenlahti ja Metro Mellunmaki-Majvik), Raide-Jokeri ja Laajasa-
lon raideyhteys. Mikali jokin hanke ei etene, se ei saa olla esteenéd jarjestyksessa seuraavi-
en hankkeiden toteutuksen aloitukselle.
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Tarkeimmiksi priorisoiduissa hankkeissa on mukana hankkeita, jotka ovat tarkeita seka val-
takunnallisen etta seudullisen lilkkennejarjestelman kehittamisen kannalta. Naita hankkeita
ovat Keha lll:n (E18) parantamisen toinen vaihe, Pasila—Riihimaki -rataosuuden valitysky-
vyn nostaminen seka Pisara-rata.

Jos kaikki liikenteen infrastruktuurin ensimmaisen kauden tarkeimmiksi priorisoidut hank-
keet aloitetaan vuoteen 2020 mennessa, niiden sekd Keharadan ja Lansimetron rakentami-
sen edellyttdma rahoitustaso on vuosina 2011-2020 noin 370 miljoonaa euroa vuodessa.

Ensimmaisen ja toisen kauden hankkeiden kustannusarviot ja tavoitteellinen aloituskausi
on esitetty liitetaulukoissa 3a ja 4a.

Toisen ja kolmannen kauden hankkeet

Toiselle kaudelle on esitetty toimenpiteitd ja hankkeita, joiden tarpeellisuus liikennejarjestel-
man kannalta riippuu esimerkiksi maankaytdn kehittymisesta. Toisen ja kolmannen kauden
hankkeista tarvitaan viela tarkempia jatkoselvityksia ja sisalldon maarittelyja. Hankkeista paat-
tdminen edellyttaa riittavia tietoja vaikutuksista, kustannuksista ja kustannustehokkuudesta.

Uusilla ratakaytavilla on erittdin tarkea asema lilkennejarjestelmassa ja koko yhdyskuntara-
kenteessa. Uusien ratojen osalta tarvitaan lisatarkasteluja ja priorisointia seka kannanottoja
raideliikenteeseen tukeutuvan maankaytdn periaatteista. Ratakaytavan maankaytdn kehit-
tadminen voi aluksi perustua bussiliikenteen laatukaytaviin, jos sille on olemassa edellytyk-
set (ks. sivu 43).
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Kuva 32. Metropolialueen liitkenneinfrastruktuurin pienet kustannustehokkaat hankkeet, mahdollisia
ensimmaisen kauden hankkeita.



Pitaytymisvaihe
2011-2020

Taydentymisvaihe
2021-2035

Laajentumisvaihe
2036-2050+

Kavelyn ja pyoradilyn infrastruktuuri

« Seuturaittiverkosto ja tydmatkapyorailyn laatu-
kaytavat

« Maanteiden vayldhankkeet

 Paikallisverkon taydentédminen ja parantaminen

Alyliikenteen infrastruktuuri

* Paatie- ja paakatuverkon seuranta- ja ohjaus-
jarjestelman kehittaminen

* Raideliikenteen toimintavarmuuden parantaminen

Liityntapysakointi ja liityntayhteydet

« Liityntapysakoinnin kehittaminen Helsingin seudulla

* Lansimetron liityntaliikenteen jarjestelyt Lansi-
vaylalla ja katuverkolla

Bussi- ja tavaraliikenteen toimivuuden turvaaminen

sateittaisvaylilla

* Turunvayla (Vt 1) Keha II-Keha lll, bussi- ja tavara-
lilkenteen lisékaistat

* Turuntie (Mt 110) Leppavaara-Bembole

« Vihdintie (Mt 120) parantaminen Haaga-Keha I,
1. vaihe, pysékit ja bussikaistat

« Vihdintie (Mt 120) Keha lll-Lahnus, 1. vaihe

* Hdmeenlinnanvayla (Vt 3) Rantarata-Keha |,
bussikaistat

< Hameenlinnanvayla (Vt 3) Kehéa |-Kaivoksela,
bussikaistat

* Lahdenvayla (Vt 4) Jokiniementien vaihtopysakit,
1. ja 2. vaihe

Paatieverkon liikenneturvallisuuden parantaminen

* Kt 45 Hyrylé-Rusutjarvi, keskikaiteellinen ohitus-
kaistapari

* Kt 51 Kirkkonummi-Vuohimaki, keskikaiteellinen
tieosuus

Meluntorjunnan erillishankkeet
* Meluntorjunnan erillishankkeet

Tavaraliikenteen palvelualueet
« Tavaraliikenteen palvelualueet

Maankayton kehittamista tukevat tiehankkeet

« Keravantien (Mt 148) parantaminen

« Hyrylan itainen ohikulkutie (Mt 145)

« Klaukkalan ohikulkutie (Mt 132)

* |tavayla (Mt 170) Itakeskus-Keha IlI

« Vt 25 parantaminen valilla Vt 3-Hyvink&an itainen
ohikulkutie

* Poikkitien (Mt 145) parantaminen Jarvenp&éassa

Tie- ja katuverkon poikittaisyhteyksien kehitaminen
« Jokeri 2 -linjan vaatimat jarjestelyt
* Tiedelinja Otaniemi-Viikki
(sis. Vallilanlaakson joukkoliikennekatu)
* Keha | (Mt 101) pullonkaulojen poistaminen
* Keha Ill (E 18) parantaminen, 2. vaihe
« Jarvenpaa-Nurmijarvi -yhteys (vaiheet 1-2)

Raideliikenteen kehittdminen

* Kehérata ja Lansimetro (rakenteilla)

* Kehdradan asemavarausten toteutus
(Ruskeasanta 1. kaudella)

« Pasila-Riihimaki -rataosuuden valityskyvyn
nostaminen, 1. vaihe

« Pisara-rata

* Kaupunkirata Leppévaara-Espoo

« Metron jatkaminen lanteen ja itéan
* Metro Matinkyla-Kivenlahti
* Metro Mellunméaki-Majvik

« Raide-Jokeri

* Laajasalon raideyhteys

Kavelyn ja pyo6railyn infrastruktuuri
» Jatketaan kavelyn ja pyorailyn
infrastruktuurin kehittdmista

Alyliikenteen infrastruktuuri

* Kehitetaan paatie- ja padkatuverkon
seké raideverkon seuranta- ja
ohjausjarjestelmia edelleen

Liityntapysakointi ja liityntayhteydet
« Liityntapysakoinnin kehittédminen
Helsingin seudulla

Bussi- ja tavaraliikenteen toimivuuden

turvaaminen sateittaisvaylilla

e Turunvayla (Vt 1) Keha lll-Hista

* Nupurintie (Mt 110) Espoontie-
Kolmpera

* Vihdintie (Mt 120) Haaga-Keha I,
2. vaihe

* Hdmeenlinnanvayla (Vt 3)
Kaivoksela-Keha lll, bussikaistat

*« Hdmeenlinnanvayla (Vt 3)
Keha Ill-Luhtaanmaki

* Tuusulanvayla (Kt 45)
Kapyla-Kulomaentie

» Lahdenvayla (Vt 4) Koskela-Keha IlI

* Lahdenvayla (Vt 4) Keha llI-Koivukyla

Paatieverkon liikenneturvallisuuden

parantaminen

* Kt 55 Porvoo-Mantsald, keski-
kaiteelliset ohituskaistat

* Vt 25, Mustio-Mantsala, vaihe 2

Meluntorjunnan erillishankkeet
« Meluntorjunnan erillishankkeet

Tavaraliikenteen palvelualueet
» Tavaraliikenteen palvelualueet

Maankayton kehittamista tukevat
tiehankkeet

¢ Keha | (Mt 101) Lansivayla-Turunvayla
« Ostersundomin tie- ja katuyhteydet

* Mt 290 Hyvinkaan itdinen ohikulkutie
* Mt 290 Kellokosken ohikulku

Tie- ja katuverkon poikittaisyhteyksien
kehittdminen
* Keha | (Mt 101) pullonkaulojen
poistaminen
» Kauklahdenvaylan parantaminen
* Keha Il (Kt 50) Mankki-Muurala
* Kehd Il (Kt 50) Kt 51-Mankki
* Pasilanvayla
(Hakamaentien taydentaminen)
« Tuusulanvaylan kaantéaminen
Hakamaentielle
* Keha Il (Mt 102)
Turunvayla-Hameenlinnan vayla
* Keha IV

Raideliikenteen kehittdminen

» Kehdradan asemavarausten toteutus

* Pasila-Riihimaki -rataosuuden
valityskyvyn nostaminen, 2. vaihe

* Lentorata

* Tiederatikka

* Espoo-Hista -rata (laajennusvaraus
Lohjalle)

» Kerava-Nikkila -rata

Liikennekaytavia kehitetaan
eri liikkennemuotojen koko-
naisuuksina.

Tie- ja katuverkon kehitta-
mista jatketaan priorisoimalla
joukko- ja tavaraliikenteen
toimivuutta, kavelyn ja
pyorailyn edellytyksia seka
maankayton kehittamista
tukevia hankkeita.

Mahdollisia ratahankkeita

» Kerava-Lahti -oikoradan
kehittaminen

* Kirkkonummi-Siuntio
lisdraide

* Hista-Nummela-Lohja -rata

* Klaukkalan rata

« Klaukkalan radan jatkaminen

« Pietarin suunnan ratayhteys

* Metro Majvik-Soéderkulla

« Raideyhteys Kivenlahdesta
Kauklahteen tai Jorvakseen

Kuva 33. Liikenteen infrastruktuurin mahdollisia kehittdmishankkeita vaiheittain. Espoo-Hista -radan,
Kerava-Nikkild -radan ja Hista-Nummela-Lohja -radan sekéa laajentumiskauden muiden ratahankkei-
den ajoituksen Idhtékohtana on seuraava periaate: Uuden maankadytén kehittdmiseen ja yhdyskunta-
rakenteen tdydentdmiseen liittyvien raidehankkeiden sekd maankdytén suunnittelun, kehittédmisen ja
toteuttamisen tulee olla ajallisesti kytketty toisiinsa. Laajentumisvaiheen ratahankkeista ensisijaisia
ovat ne, joissa yhdyskuntarakenteen kasvupotentiaali on jo tutkittu ja todettu toteuttamiskelpoi-
seksi. Taajamajunaliikenteen ja siihen tukeutuvan maankaytén kehittdmismahdollisuuksiin vaikuttaa
myds kaukojunaliikenteen yhteyksien kehittdminen valtakunnallisesti, esimerkiksi pohjoissuunnalla

Lentorata, lansisuunnalla Turun yhteydet ja iddssd Pietarin suunnan ratkaisut.

79



Pasila-Riihiméaki -rataosuuden
valityskyvyn nostaminen

Kerava-Nikkila -rata

Lentorata

B N
/4‘
Kaupunkirata \/’

Leppéavaara-Espoo
A

‘ "Metro Mellunmaéki-Majvik

V’z}” ’(-’7/\

<
e,

=
- iy s Y /
S5 or Y | ,"‘ S 2
& 4 =N
‘ Metro Matinkyla-Kivenlahti et P Raide-Jokeri
"\Q“.‘

‘ Laajasalon raideyhteys ‘

Tiederatikka

/_/—/\/‘/,‘ Metro Ruoholahti-Matinkyla Pisara-rata| (¢) Maanmittauslaitos lupa nro 816/MML/10

Kuva 34. Raideliikenteen kehittdmishankkeita kausilla 1ja 2.
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Kuva 35. Tieliikenteen isoja kehittdmishankkeita kausilla 1 ja 2.
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5.7.  Kehittamisohjelman yhteenveto

HLJ 2011:n kehittamislinjaukset ja toimenpidekokonaisuudet perustuvat osaselvitysten tu-
loksiin ja niilla pyritdan karkitavoitteiden toteuttamiseen. Kehittamislinjauksia ja toimenpi-
dekokonaisuuksia on kuvattu tarkemmin luvuissa 5.2-5.6 seka liitteissa 1-4.

1. kausi: Pitaytymisvaihe 2011-2020

Joukkoliikenteen
runkoverkkoa, solmupisteitd, etuisuuksia
ja kapasiteettia parannetaan.

Liikenteen ja liikkumisen
infrastruktuuria kehitetaan.

Joukkoliikenteen
palvelutarjonta turvataan.

Parannetaan joukkoliikenteen ja
muun kestavan likkumisen kilpailukykya seka
naiden matkaketjujen sujuvuutta kayttdmalla monipuolisia
kehittamiskeinoja. Hyddynnetdan tehokkaasti olemassa olevaa
likennejarjestelman infrastruktuuria. Priorisoidaan maankayton

kehittamista ja yhdyskuntarakenteen tiivistamista edistavia
hankkeita.

Tehokkaita taloudellisia
ohjauskeinoja otetaan
kayttoon.

Jalankulun ja pyorailyn
yhteyksia kehitetaén.

Alyliikenteen keinoja
liikenteen ohjauksessa, hairion

hallinnassa ja tiedotuksessa
hyddynnetaan.

Monipuolisia
liikkumisen ohjauksen toimenpiteita
otetaan kayttoon.

Joukkoliikenteen tariffi-
ja informaatiojarjestelmia
kehitetaén ja laajennetaan.

Liityntapysakointia
edistetaan.

2. kausi: Taydentymisvaihe 2021-2035

Bussiliikenteen
laatukaytavia kehitetaan.

Liikenteen ja liikkumisen
infrastruktuuria kehitetaén.

Raideverkon kapasiteettia
nostetaan.

Tuetaan yhdyskuntarakenteen
eheyttamista seka parannetaan kestavan liikkumisen
kilpailukykya ja koko seudun likenneyhteyksia nostamalla
raideliikenteen kapasiteettia, kehittdmalla bussiliikenteen
laatukaytavia, ydinalueen raideliikenneverkkoa ja tieliikenteen
infrastruktuuria. Vaikutetaan liikenteen kysyntéan ja
kulkumuodon valintaan monipuolisella
keinokokonaisuudella.

Taloudellisten ohjaus-
keinojen kokonaisuutta ja
likkumisen ohjauksen
toimenpiteita kehitetaan.

Seudun ydinalueen
raideliikenneverkkoa
taydennetaan.

Joukkoliikenteen tariffi- ja
informaatiojarjestelmia
laajennetaan.

3. kausi: Laajentumisvaihe 2036-2050+

Raideliikenneverkkoa laajennetaan avaamalla
valittuja lyhyita ratakaytavia ja kehittamalla uusia asemanseutuja.
Tieverkkoa kehitetdan priorisoimalla joukko- ja tavaraliikenteen
toimivuutta sekda maankayton kehittamista
tukevia hankkeita.

Kuva 36. Liikennejdrjestelmdn tavoitteellinen kehittdmispolku.
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Kehittamislinjaukset

Maankayton ratkaisuilla vahennetdan liikkumisen tarvetta ja lisataan
liikenteen energiatehokkuutta. Kehitetdan ja taydennetdan
yhdyskuntarakennetta entista tiiviimmaksi ja ehedmmaksi.

Maankayttoratkaisuilla ja rakentamisen mitoituksella edistetaan
joukkoliikenteen ja muun kestavan liikkkumisen kilpailukykya.

Palvelujen ja toimipaikkojen sijoittumisessa otetaan huomioon
mahdollisuudet kestavien kulkumuotojen kayttoon.

Edistetaan sopimuksilla ja muilla yhteistydn keinoilla maankdytén
ja liikenteen suunnittelun ja paatoksenteon vuorovaikutusta ja
koordinointia.

Toimenpidekokonaisuudet

* Taydennysrakennetaan olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta
ja sijoitetaan uusi asuminen ja tydpaikat olemassa oleviin
keskuksiin seka joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen
palveluihin tukeutuen. Kehitetadn seudun raideliikenneverkkoa
ja bussiliikenteen runkoverkkoa ja tuetaan ndin yhdyskunta-
rakenteen eheyttamistd. Ohjataan toimipaikkojen ja palveluiden
sijoittumista joukkoliikenteen solmukohtiin. Taydennys-
rakennetaan erityisesti asemanseutuja.

* Kehitetadn likennekaytavia maankdyton ja likenteen yhteen-
sovittamiseen perustuvina toiminnallisina kokonaisuuksina siten,
ettd tuetaan yhdyskuntarakenteen eheyttamista.

* Kytketadn pysakointipolitiikka kiintedmmin maankayton
suunnitteluun ja sovitaan yhteiset seudulliset pysakinti-
politiikan periaatteet.

» Solmitaan seudun kuntien ja valtion kesken aiesopimus liikenne-
jarjestelman ja maankdyton seka seudun muiden kehittamis-
toimien toteutuksesta ja ajoituksesta.

* Arvioidaan maankayttératkaisujen likennejarjestelmavaikutukset
ja seurataan maankdyton ja liikennejarjestelman kehitysta.
Kehitetdan tata varten seudullisena yhteistydna joukkoliikenne-
kaupunki- ja muita liikkumisvyohyketarkasteluja.

2. Joukkoliikenteen, jalankulun ja
pyorailyn yhteydet ja palvelut

Kehittamislinjaukset

Linjastorakennetta ja palvelutarjontaa kehittamalla parannetaan
joukkoliikenteen taloudellista tehokkuutta ja kilpailukykya
suhteessa henkildautoliikenteeseen.

Joukkoliikennejarjestelman perustana on kattava raideliikenteen
ja bussiliikenteen runkoverkko, jota tdydennetdan sujuvilla ja
turvallisilla bussien, henkildautojen, kavelyn ja pyorailyn litynta-
yhteyksilla. Nain varmistetaan matkaketjujen toimivuus.

Turvataan pitkdjanteisesti joukkoliikenteen rahoitus houkuttelevan
palvelutason tarjoamiseksi.

Raideliikenteen kehittdmisessa priorisoidaan toimenpiteitd, jotka
parantavat raideverkon kapasiteettia ja raideliikenteen toiminta-
varmuutta ja tasmallisyytta. Tie- ja katuverkon ensisijaisina toimen-
piteind edistetdan bussililkenteen runkoyhteyksien sujuvoittamista
ja nopeuttamista seka liityntayhteyksien parantamista.

Liityntapysakéinnilla vahennetdan ruuhkia ja kevennetdan tie- ja
katuverkon kuormitusta.

Jalankulun ja pyordilyn edistamisella lisataan liikkkumisen vaihto-
ehtoja ja vahennetdan liikenteen ymparistohaittoja.

Toimenpidekokonaisuudet
* Kehitetaan linjastorakennetta ja turvataan joukkoliikenteen
palvelutarjonta.

* Panostetaan joukkoliikenteen runkoverkkoon, solmupisteisiin ja
etuisuuksiin.

¢ Parannetaan joukkoliikenteen luotettavuutta ja tasmallisyytta.

+ Kehitetaan kulunvalvontaa ja ohjausta junaliikenteen toiminta-
varmuuden parantamiseksi.

* Edistetaan liityntapysakdintia. Sovitaan yhteistyo ja vastuunjako
toteutuksesta.

« Parannetaan jalankulun ja pyérailyn edellytyksia.

« Parannetaan kestavan liilkkumisen ja maankayton suunnittelun
vuorovaikutusta ja yhteensovittamista kaikilla suunnittelu- ja
toteutustasoilla.



Kehittamislinjaukset
Kestavia likkumistottumuksia edistetaan aktiivisesti.

Liikennejarjestelman toimivuuden ja ymparistétavoitteiden saavut-
tamiseksi otetaan kayttoon tehokkaita taloudellisia ohjauskeinoja.

Joukkoliikenteen kilpailukykya kasvatetaan suhteessa henkildauto-
liikenteeseen hinnoittelun avulla.

Joukkoliikenteen tariffi- ja informaatiojarjestelmia kehitetaan.

Pysakaintipolitiikalla tuetaan kulkutapojen valintaa ja autoistumisen
kasvun hillitsemista.

Liityntapysakoinnin edellytyksia parannetaan informaation ja
maksujdrjestelmien kehittamisella.

Toimenpidekokonaisuudet

« Kaytetdaan monipuolisesti ja tehokkaasti taloudellisia ohjaus-
keinoja liikennejarjestelman kehittamistavoitteiden saavuttami-
seksi ja toimivuuden turvaamiseksi. Tarkastelun kohteena ovat
erityisesti liikenteen kysynnan ohjaus, ruuhkautuminen, paastojen
vahentaminen ja rahoituksen jarjestaminen.

« Toteutetaan monipuolisia liikkumisen ohjauksen toimenpiteita.

* Laaditaan joukkoliikenteen uusi yhteinen taksa- ja lippu-
jarjestelma ja laajennetaan sitd kuntien paatdsten mukaisesti.

* Luodaan kuntien ja valtion yhteinen seudullinen, joukkoliikennetta
suosiva tariffipolitiikka.

« Pysakaintipaikkojen tarjonnalla ja hinnoittelulla ohjataan liikenne-
jarjestelman kdyttoa.

« Otetaan kayttoon liityntapysakoinnin reaaliaikainen informaatio-
jarjestelma ja reittiopas seka integroidaan liityntapysakoinnin
maksaminen lippujarjestelmaan.
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Kehittamislinjaukset

Liikennejdrjestelman operoinnissa ja yllapidossa turvataan kaikkien
kulkumuotojen toimintavarmuus ja luotettavuus. Ajantasainen
tiedotus varmistaa sujuvat matkaketjut.

Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta kasvatetaan ja kilpailukykya
parannetaan hyédyntamalla alyliikenteen keinoja joukkoliikenteen
operoinnissa ja yllapidossa.

Paatie- ja katuverkon seka rataverkon turvallisuutta parannetaan ja
hairioherkkyytta pienennetaan alyliikenteen keinoin.

Korkean kunnossapitotason yhteydet muodostavat seudullisesti

yhtenadisen jalankulku- ja pyorailyverkon hallinnollisista rajoista
riippumatta.

Toimenpidekokonaisuudet
* Kehitetaan liikenneverkon ohjausta, hairiénhallintaa ja tiedotusta.

« Parannetaan joukkoliikenteen operointia ja informaatiopalveluita.

* Osallistutaan kansallisen alyliikenteen strategian toteuttamiseen.

* Parannetaan kunnossapidon laatua ja tasmallisyytta.
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Kehittamislinjaukset

Pienilld kustannustehokkailla toimenpiteilld tehostetaan nykyisen
infrastruktuurin kdyttoa ja parannetaan edellytyksia yhdyskunta-
rakenteen eheyttamiselle.

Liikenneverkon kehittamishankkeissa priorisoidaan maankayton
kehittamistd ja yhdyskuntarakenteen tiivistamista edistavia
hankkeita.

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn infrastruktuurin
parantamiseen panostetaan.

Raideverkkoa kehitetdan tavoitteellisen kehittamispolun mukaisesti.

Tie- ja katuverkon kehittamisella edistetaan bussi- ja tavara-
liikenteen toimintaedellytyksia.

Lievennetdan haitaltaan merkittavia ja kasvavia liikenteen
ruuhkautuvuusongelmia.

Meluntorjunnan toimenpitein tuetaan valtakunnallisia tavoitteita
melulle altistumisen vahentymisesta.

Parannetaan jakeluliikenteen toimintaedellytyksia.




6. Vaikutusten arviointi

HLJ 2011:n vaikutusten arviointi on toteutettu yhtaaikaisesti suunnitelman laadinnan kans-
sa. Se on tukenut valmistelua seka siihen liittyvaa vuorovaikutusta ja paatdksentekoa. Vai-
kutustarkastelut on tehty HLJ 2011:n vaikutusten arvioinnin 1dhtdkohtaselvitykseen ja ar-
viointisuunnitelmaan perustuen (YTV:n julkaisuja 22/2009). HLJ 2011 on viranomaisten
suunnitelmien ja ohjelmien ymparistévaikutusten arvioinnista annetun lain (SOVA-laki
200/2005) mukaan ympaéristdarviointia edellyttdvad suunnitelma. Ldhtdkohtina vaikutus-
ten arvioinnille ovat olleet myds HLJ 2011:n puiteohjelma seka HLJ 2011:n visio ja karkita-
voitteet (HLJ-toimikunta 3.6.2009).

HLJ 2011:n vaikutusten arvioinnista on julkaistu raportti Helsingin seudun lilkkennejarjestel-
masuunnitelma (HLJ 2011) Vaikutusten arviointi (5/2011).

6.1.  Arvioidut vaikutukset ja kaytetyt menetelmat

HLJ 2011:n vaikutusten arviointikehikko pohjautuu SOVA-lain sekd maankayttd- ja raken-
nusasetuksen tunnistamiin keskeisiin ymparistévaikutuksiin, joista on valittu liikennejarjes-
telmatasolla merkitykselliset vaikutukset. HLJ 2011:n karkitavoitteiden ja niitd kuvaavien
kriteerien lisdksi arvioinnissa on tarkasteltu aluetaloudellisia vaikutuksia, luonto- ja maise-
mavaikutuksia seka kaupunkikuvallisilla vaikutuksia. Arvioinnissa kaytetyt kriteerit on esi-
tetty kuvassa 37 tavoitteittain jdsenneltyna.

Vaikutusten arvioinnissa on hydédynnetty HSL:n uutta Helsingin seudun liikenne-ennuste-
mallia, jonka avulla on tuotettu erilaisia liikenteellisid tunnuslukuja. Liikenne-ennustemal-
li on laajan liikennetutkimuksen perusteella muodostettu (matemaattinen) kuvaus siita,
kuinka matkatuotos, matkojen suuntautuminen, kulkutavan valinta ja reitti riippuvat eri te-
kijoista kuten maankaytdn ominaisuuksista, matka-ajoista ja lilkenteen palvelutasotekijdis-
ta. Malli kuvaa nykyista liikennekayttaytymista. Kun maankaytto ja lilkkennekayttaytyminen
muuttuvat esimerkiksi taloudellisen ohjauksen seurauksena (kysyntd) tai liikennejarjestel-
man ominaisuuksien muuttuessa (palvelutaso), mallilla voidaan arvioida ndiden muutos-
ten lilkenteellisia vaikutuksia. Mallitarkastelujen ja niiden pohjalta tehtyjen analyysien lisaksi
arvioinnissa on tehty kartta-analyyseja yhdyskuntarakennetta koskevien aineistojen avulla.
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Osavisio Karkitavoite Kriteeri
1. Liikenteen yhteiskuntataloudellinen n . = i ;
Taloudelllsuus * Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudelliset
tehokkuus paranee Kustannukset
2. Joukkoliikenteen taloudellinen « Joukkoliikenteen operointikustannukset
tehokkuus paranee
— 3. Joukkoliikenteen kilpailukyky n i
Toimivuus 1 » Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottori
paranee suhteessa henkildautoon ajoneuvomatkoista
» Joukkoliikenteen nopeus suhteessa henkild-
autoon
* Joukkoliikenteen toimivuus kokonaisuutena
» Raideliikenteen valityskyky
* Liityntapysakoinnin palvelutaso
4. Jalankulun ja pydrailyn edellytykset | . j3jankulkukaupungin kattavuus ja esteetts-
paranevat m
Yyys
* Kavely- ja pyorailyverkon yhdistavyys
e Jalankulun ja pyorailyn toimenpiteiden osuus
5. Il?.tliuhl:aututm'ingn eit?aittaa tavara- | . Tavaralilkenteen matka-aika
likenteen toimivuutta » Tavaraliikenteen liikenteelliset pullonkaulat
By 6. Liikenteen kasvihuonekaasupaastét i i 255t
Ymparistd SV - . * Liikenteen kasvihuonekaasupdastot alenevat
laskevat tavoitteiden mukaisesti tavoitteiden mukaisesti:
- Kansallinen tavoite vuodelle 2020:
paastot -15 % vuoteen 2020 mennessa
vuoteen 2005 verrattuna
- PKS:n tavoite: paastdt/asukas -20 % vuoteen
2030 mennessa vuoden 1990 tasoon
verrattuna
- VN: tulevaisuusselonteon tavoite vuodelle
2050: paastot -80% vuoteen 2050
mennessa vuoteen 1990 verrattuna
7. '—Iiti.kf"te.e“ P"f‘éitf’"'e i?\ ".‘te'tu"e - Paastsille ja melulle altistuminen
35;15ez'e"v'gfn Ja terveyshaita « Hiljaisten alueiden maara
. . 8. Paivittaispalveluiden ja tydpaikko- . _iai W ; -
Sosiaalinen ; h S Jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin laajuus
Jaeunt(')sgar;/aurtaer::éaevuus ilman henkild * Palvelujen ja tydpaikkojen saavutettavuus
ilman henkiléautoa
* Autoistumiskehitys
9. Liikkulrpkiien hi;\ta ei'trajoita « Lilkkumiskustannukset suhteessa kaytettavissa
perusiiikkumistarpeita oleviin tuloihin eivat nouse kohtuuttoman
suuriksi
. . 10. Maankayttoratkaisuilla tuetaan ja . iai I ; ;
Maankayttd jalankulun ja pydriailyn edellytyksis Jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin laajuus
. UUS&F??':‘kéytE’ sijoits_talan.” « Maankayttd joukkoliikennekaupunkialueella
Joukkoliikennekaupunkialueilie * Haja-asutusalueille ja taajamien lievealueille
rakennettava osuus asuntokannasta
. 12. Vakavat henkilévahinko-onnetto- ;
Turvallisuus A < * Kuolemaan johtavat onnettomuudet
muudet vahenevat « Henkilévahinko-onnettomuudet
Muut Luorllpﬁ\_/.ai_kutuksglz eivat muodostu + Luonnon ydinalueet ja suojellut alueet
NDATISEoS merkittavan suuriksi  Ekologiset yhteydet
vaikutukset
Muutokset kaupl:r;\kikyl\(/aststaljg" « Uusien vaylien ja littymien hyvaksyttavyys
maisemassa ovat hyvaksyttavia kaupunkikuvaan ja maisemaan

Kuva 37. HLJ 2011:n kérkitavoitteet ja niiden saavuttamista kuvaavat kriteerit.




Mallilaskelmissa on kaytetty samaa maankayttdarviota vuoden 2035 tilanteessa seka ns.
tavoitteellisessa kehittamisessa (HLJ 2011 -luonnos 26.10.2010) etta vertailuvaihtoehto-
na kaytetyssa niukassa kehittdmisessa (O+ -vaihtoehto). Vaestdnkasvu on Tilastokeskuk-
sen kuntakohtaisen ennusteen mukainen. Ennuste sisaltaa ikarakenteen kehittymisen kun-
nittain. Vaeston ikdrakennetta on tarkennettu osa-alueittain ottaen huomioon, etta uusilla
alueilla asuu nuorempaa vakea kuin vanhenevilla alueilla.

6.2. Vaihtoehto- ja skenaariotarkastelut

HLJ 2011:n valmistelua ja vaikutusten arviointia ovat palvelleet HLJ:n vaihtoehto- ja ske-
naariotarkastelut. Ne kaynnistyivat HLJ:n Maankayttd- ja raideverkkoselvityksessa
(MARA), jossa maariteltiin Helsingin seudun raideverkon tavoitetila vuodelle 2050 ja sii-
hen tukeutuva tavoitteellinen maankayttd. HLJ-tydssa on tehty myds skenaariotarkaste-
luja, joissa on vertailtu ns. niukkaa kehittamista (O+ -vaihtoehto) ja tavoitteellista kehit-
tamista (HLJ:n kehittdmisohjelman alustava luonnos) ilman ruuhkamaksua ja sen kanssa.
Tarkasteluvuosina ovat olleet 2020 ja 2035 seka visiomaisesti vuosi 2050. Lisaksi on tehty
herkkyystarkasteluja, joissa on tutkittu autoistumisen pysahtymisen, voimakkaan joukko-
liikennepanostuksen, jalankulun ja pyorailyn osuuden merkittavan kasvun sekd maankayt-
tdsuunnitelmien toteutumisen merkitystad vuoden 2035 tilanteessa.

Vaihtoehto- ja skenaariotarkastelujen keskeinen havainto oli, ettd Helsingin seudun kas-
vusta johtuvia haasteita ei pystyta ratkaisemaan pelkastdan lilkkennejarjestelmaan investoi-
malla ja sen toimintaa kehittdmalla vaan tarvitaan myds kysynnan hallintaa. Taloudellinen
ohjaus on vaikuttavimmillaan yhdistettyna tavoitteelliseen kehittdmiseen. Herkkyystar-
kastelujen perusteella havaittiin lisdksi, ettd joukkoliikenteeseen vahvasti panostamalla
voidaan lieventaa ruuhkaisuuden kasvua yhta paljon kuin tie- ja katuverkkoa kehittamal-
1a. Jos voimakkaaseen joukkoliikennepanostukseen yhdistetdan taloudellinen ohjaus, kas-
vaa joukkoliikenteen osuus selvasti nykyisesta ja tieliikenteen ruuhkautuminen vahenee
niukemmillakin investoinneilla. Lisaksi havaittiin, ettd maankaytdn hajaantuminen kiihdyt-
taa tavoitteiden vastaista kehitystad vahentaen joukkoliikenteen kulkutapaosuutta Helsin-
gin seudulla ja siirtamalla liikkenteen kasvun painopistettad paadkaupunkiseudulta kohden
alueen reunoja. Talléin autonkayttod, tieliikenne ja verkon kuormitus kasvavat voimakkaas-
ti seudun reunaosissa ja seudun ulkopuolella. Seudun ydinosissa hajaantuminen vahentaa
tieliikennesuoritetta ja ruuhkaisuus vahenee.

Vaikutusten arvioinnin aikana tehtiin seuraavat paatelmat HLJ 2011 -luonnoksen laatimista
ajatellen:

- Lilkennejarjestelman toimivuuden turvaaminen vaeston ja tydpaikkojen maaran kasva-
essa voimakkaasti edellyttaa seka investointeja etta kysynnan hallintaa.

- Meluntorjunnan tarve kasvaa erityisesti niiden vaylien varrelle, joilla liikenne kasvaa voi-
makkaasti.

- Lilkenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen edellyttda lisdpanostusta liikennetur-
vallisuustoimenpiteisiin ja -investointeihin.

- Vaylarakentaminen ja maankaytdn muutokset vaikuttavat aina luontoon ja/tai kaupun-
kikuvaan ja mahdollisesti kulttuurimaisemakokonaisuuksiin. Vaikutukset otetaan huo-
mioon tarkemmalla suunnittelutasolla.

- Maankayton tiivistyminen ja uusien joukkoliikennekaytavien rakentaminen edellyttavat
huolellista yhteen sovittavaa suunnittelua, jotta viher- ja virkistysalueiden ja ekologis-
ten alueiden verkko séilyy toimivana ja elinvoimaisena.
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6.3. HLJ 2011 -luonnoksen vaikutusten arviointi

Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteen kehitykseen vaikuttavat muun muassa asukas- ja tydpaikkamaarien kasvu, yhdys-
kuntarakenteen muutokset, autoistuminen seka liikennejarjestelmaan ja liikkenteen sujuvuu-
teen liittyvat muutokset.

Autoistumisen on arvioitu edelleen jatkuvan, mutta selvasti viime vuosikymmenia hitaam-
min. Vuoteen 2020 mennessa Helsingin seudun henkildautotiheyden on arvioitu kasvavan
vuodesta 2008 noin 5 % ja vuoteen 2035 mennessa noin 18 % (kuva 39). Autoistumista
vuoteen 2020 mennessa hidastaa viime vuosien taloustaantuman aiheuttama notkahdus
uusien autojen hankinnassa. Autotiheyteen vaikuttavat myds muun muassa asuinalueiden
ominaisuudet ja joukkoliikenneyhteyksien kilpailukyky henkildautoon nahden.

Henkildautotiheys
(henkildautoja/1000 henkiloa)

471 >t
463 442 420
349 369
Helsingin seutu
P&akaupunkiseutu
Muu Helsingin seutu
2008 2020 HLJ 2011 2035 HLJ 2011

Kuva 39. Henkiléautotiheyden kehitysennuste 2008-2035 (HLJ 2011 -luonnos).

Helsingin seudulla tehtavien matkojen ennustetaan kasvavan noin 27 % vuodesta 2008
vuoteen 2035 mennessa (kuva 40). Henkildautomatkat kasvavat joukkoliikennematkoja
nopeammin. Jalankulku ja pyéraily taas lisdantyvat asukasmaaraa hitaammin yhdyskunta-
rakenteen laajentumisen takia.

1000 matkaa/vrk

5000
+27%
4500 |
+13%
4000 ——— — —

3500 — — — —

3000 — _— _— —
+16% +41%
2500 — — — —

2000 — — — —
+15% +21%
1500 — — — —

1000 — | +7% | +11% e Kevytliikenne

500 — — — — Joukkoliikenne
Henkildauto

2008 2020 HLJ 2011 2035 HLJ 2011

Kuva 40. Helsingin seudun henkilbmatkojen kehitysennuste 2008-2035 (HLJ 2011 -luonnos).

Voimakkaimmin liikkumisen arvioidaan kasvavan Espoon ja Vantaan sisdisessa liikenteessa
sekd muun Helsingin seudun ja paakaupunkiseudun valisessa liikkumisessa (kuva 41).
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Kuva 41. Arvio Helsingin seudun moottoroitujen henkilématkojen kehityksesté vyéhykkeittdin
(HLJ 20171 -luonnos).

HLJ 2011 -luonnoksen liikenne-ennusteessa on oletettu Helsingin seudulle olevan yhtenainen
seutulippujarjestelma, mika lisaa selvasti joukkoliikenteen kayttda padkaupunkiseudun ja muun
Helsingin seudun valisilla matkoilla. Helsingin seudun joukkoliikenteen kulkutapaosuuden en-
nustetaan laskevan 3-4 prosenttiyksikk®a vuoteen 2035 mennessa (kuva 42). Paadkaupunki-
seudulla osuus laskee selvasti, mutta muualla Helsingin seudulla yhtenaisen lippujarjestelman
arvioidaan kaantavan joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvuun. llman yhtenaisen lippujar-
jestelman kayttéonottoa joukkoliikenteen osuuden ennustetaan laskevan myos muualla Hel-
singin seudulla. Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden aleneminen on jatkoa toteutuneelle ke-
hitykselle ja sen taustalla on autoistumisen jatkuminen seka maankaytéon kasvu alueilla, joilla
joukkoliikenteen kaytdon edellytykset eivat ole yhtd hyvat kuin nykytilanteessa keskimaarin.
Vertailuvaintoehdossa niukka kehittadminen koko seudun joukkoliikenteen osuus on noin 32 %
vuonna 2020 ja vajaa 30 % vuoden 2035 tilanteessa.
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Joukkoliikenteen osuus joukkoliikenne- ja henkildautomatkoista (vrk)

41,4 % 40,8 %
35,1 % 35,0 % 36,6 %
31,6 %
16,4 % 15,5 %
13,7 % Koko Helsingin seutu

Paakaupunkiseudun sisaiset
Muut Helsingin seudun matkat

2008 2020 HLJ 2011 2035 HLJ 2011

Kuva 42. Joukkoliikenteen ennustettu kulkutapaosuuden kehitys 2008-2035 (HLJ 20171 -luonnos).

Yhdyskuntarakenteen laajeneminen pidentda vaistamatta varsinkin tydmatkoja. Asukasta
kohti laskettu henkildliikennesuorite kasvaa ennusteissa noin 5 % (kuva 43). Keskimaéarainen
matkanpituus kasvaa erityisesti joukkoliikenteen osalta, mihin vaikuttaa seudullista jouk-
koliikennettd edistavat raideinvestoinnit sekd Helsingin seudun yhteinen seutulippujarjes-
telma. Joukkoliikenteen kaytdn kasvu pitkilla seudullisilla matkoilla ehkaisee henkildauto-
matkojen keskipituuden kasvua. Joukkoliikenteen osuuden liikennesuoritteesta arvioidaan
sdilyvan nykytasolla, vaikka sen osuus matkamaarista laskee.

Henkildlikennesuorite/asukas (km/vrk)

34,3 34,2
32,5 u ’
22 2,2 2,1
8,9
8.4 9,4
21,9 22,6 23,2
Henkiléauto
Joukkoliikenne
Kevyt liikenne
2008 2020 HLJ 2011 2035 HLJ 2011

Kuva 43. Henkilbliikennesuoritteen kehitys asukasta kohti Helsingin seudulla (HLJ 2011 -luonnos).

Tieliikenteen kilometrisuorite Helsingin seudun tydssakayntialueella kasvaa ennusteiden
mukaan vuoden 2020 tilanteessa 16 % ja vuoden 2035 tilanteessa 32 % vuoteen 2008 ver-
rattuna (kuva 44). Voimakkainta kasvu on Keha lll:n vydéhykkeella ja hitainta Helsingin kan-
takaupungissa ja Helsingin seudun ulkopuolisella tydssakayntialueella. Vertailutilanteessa
(O+) tieliikenteen kokonaissuoritteen kasvu on 1-2 prosenttiyksikk®a suurempi.

49 %
Tieliilkennesuoritteen muutos vuodesta 2008 (vrk)
35 %
32 % 31 %
27 %
21 % 21 %
16 % 15 % 17 % 14 9%
8 %
2020 HLJ 2011 2035 HLJ 2011
M Helsingin seudun tydssakayntialue Kehé Il -vy6hyke
B kantakaupunki muu Helsingin seutu
Keha I/l -vyéhyke muu tydssakayntialue

Kuva 44. Tieliikennesuoritteen muutos vyéhykkeittdin (HLJ 2071 -luonnos).



Tavoitteellinen kehittaminen (HLJ 2011 -luonnos) sisaltda runsaasti ruuhkaisimpiin tiever-
kon osiin kohdistuvia parantamistoimia sekd mittavan panostuksen joukkoliikenteen infra-
struktuuriin ja lippujarjestelmaan. Autoistumisen ei ennusteta kasvavan merkittavasti vuo-
teen 2020 mennessa. Naista syista tieliikenteen ruuhkaisuudenkaan ei arvioida kasvavan
merkittavasti vuoden 2020 tilanteessa. Sen sijaan vertailutilanteessa (O+) kriittisesti kuor-
mittuvan tieverkon maara on noin 30 % suurempi vuonna 2020 kuin vuonna 2008.

Vuoden 2035 tilanteessa ylikuormittuvan verkon maara saadaan pidettya lahes ennallaan,
mutta voimakkaasti kuormittuvan (kayttdaste 90-100%) verkon pituus kasvaa nykyisesta
yli kaksinkertaiseksi (kuva 45). Tama merkitsee ajoittain toistuvien ruuhkien merkittavaa
kasvua, vaikka pahiten ja sdannéllisesti ruuhkautuvien tiekilometrien maara ei juuri kas-
va. Vertailutilanteessa (0O+) sen sijaan ylikuormittuvan verkon pituus on noin 2,5-kertainen
vuoteen 2008 verrattuna.

Kriittisesti kuormittuvan tieverkon pituus aamuruuhkassa (km)

82

35 39 B ylikuormittunut tiepituus
20 22 (kayttdaste yli 100 %)
B voimakkaasti kuormittunut tiepituus
(kayttdaste 90-100 %)
2008 2020 HLJ 2011 2035 HLJ 2011

Kuva 45. Arvio ruuhkautuvan tieverkon pituuden kehityksestd Helsingin seudulla (HLJ 2071 -luonnos).

Joukkoliikenteen operointikustannukset ja lipputulot on arvioitu karkeasti liikenne-ennus-
temallin avulla koko Helsingin tydssakayntialueen osalta. Operointikustannusten arviointi
on tehty eri joukkoliikennemuotojen matkustajakilometriennusteiden perusteella. Eri en-
nustetilanteissa on kaytetty samoja yksikkéhintoja.

Joukkoliikenteen matkustajakilometrit asukasta kohden hieman kasvavat, vaikka kulku-
tapaosuus hieman laskeekin. Kun lisdksi seudun asukasmaara kasvaa selvasti, kasvavat
joukkoliikenteen matkustajakilometrit vuoden 2020 tilanteessa noin 27 % ja vuoden 2035
tilanteessa noin 34 % vuoteen 2008 verrattuna. Joukkoliikenteen arvioidut operointikus-
tannukset kasvavat ldhes samassa suhteessa (kuva 46). Yksikkdhintoja laskee bussiliiken-
teen vaheneminen ja metroliikenteen kasvu, mutta toisaalta operointikustannuksiltaan
kalliin raitioliikenteen merkittava kasvu sailyttdd keskimaaraisen yksikkdkustannuksen 1a-
helld nykytasoa. Joukkoliikenteen arvioidut operointikustannukset matkustajakilometria
kohti sailyvat l1ahes nykytasolla, mutta joukkoliikennematkaa kohti kasvua on noin 10 %.

Helsingin 14 kunnan yhteinen seutulippujarjestelma alentaa lilikenne-ennusteen mukaan
joukkoliikenteen matkakustannuksia erityisesti paakaupunkiseudun ja muun Helsingin seu-
dun valisilld matkoilla. Samalla lipputulot matkustajakilometria kohti laskevat, mutta toi-
saalta matkustajakilometrit lisdantyvat. Lipputulojen kasvu jaa koko seudun osalta kuiten-
kin suhteellisesti selvasti pienemmaksi kuin matkustajakilometrien kasvu, mika merkitsee
joukkoliikenteen subventioasteen kasvua. Tarkat luvut riippuvat olennaisesti kayttéon
otettavista lippujen hinnoista, mutta ennusteissa kaytetyillda hinnoilla operoinnin subven-
tio asukasta kohti kasvaisi lahes 40 % vuodesta 2008 (kuva 47).
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Joukkoliikenteen operointikustannukset (Meur/v)

684
639

502

2008 2020 HLJ 2011 2035 HLJ 2011

] Junaliikenne
(sis. kaukoliikenteen koko Helsingin seudun tydssakayntialueella)

[0 Metrolikenne
Il Ratikkaliikenne
[ Bussilikenne

Kuva 46. Arvio Helsingin seudun joukkoliikenteen hoidon kustannusten kehityksestd
(HLJ 20171 -luonnos).

Joukkoliikenteen operointikustannukset

374

359
331

144

2008 2020 HLJ 2011 2035 HLJ 2011

[0 Joukkoliikenteen operointikustannus/asukas (eur/v)
[ Joukkoliikenteen nettosubventio/asukas (eur/v)

Kuva 47. Arvio Helsingin seudun joukkoliikenteen hoidon kustannusten kehityksestd asukasta kohti
laskettuna (HLJ 20171 -luonnos).

Joukkoliikennejarjestelman matkustajamaarien ja tieliikenteen ajoneuvoliikenteen maari-
en ennusteet nykytilanteessa (2008) ja vuoden 2035 tilanteessa on esitetty kuvissa 48 ja
49. Joukkoliikenteessad on havaittavissa selvasti raideliikennejarjestelman merkittava laaje-
neminen ja matkustamisen painopisteen muutos bussiliikenteesta raideliikenteeseen. Tie-
lilkenteessa lilkenteen voimakas kasvu painottuu paadkaupunkiseudun reunavydhykkeelle.
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Kuva 48. Joukkoliikenteen matkustajamdéadraennusteet aamuruuhkassa 2008 ja 2035 (HLJ 2011 -luonnos).
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Kuva 49. Ajoneuvoliikenteen ennustetut maéarat aamuruuhkassa 2008 ja 2035 (HLJ 20171 -luonnos).



HLJ 2011:n vaikutukset tavoitteiden saavuttamiseen
Liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteena on turvata liikennejarjestelman toimivuus kas-
vavalla Helsingin seudulla. HLJ 2011 muodostaa seudullisen kehittamiskokonaisuuden, jossa
nopeasti vaikuttavat ja pidemmalla aikavalilld vaikuttavat toimet taydentavat toisiaan.

HLJ 2011:n visio ja karkitavoitteet toteutuvat kehittdmisohjelman myota kattavasti (kuva
50). Isoilla raideliikenneinvestoinneilla on merkittavia vaikutuksia liikennejarjestelman ja
maankaytdn kehittamiseen pitkalla aikavalilld etenkin seudun vaestdnkasvun jatkuessa.
Vision ja karkitavoitteiden toteutumisen kannalta on olennaista seudun maankaytdn ja
liikennejarjestelman yhteensovittaminen ja tavoitteellinen kehittdminen siten, ettd seutu
kasvaa hallitusti asteittain raideliikenteen kehittdmiseen perustuen.

Liikennejarjestelmaluonnoksen toimenpiteet parantavat joukkoliikenteen toimivuutta ko-
konaisuutena etenkin yhteisen seutulippujarjestelman seka liityntapysakdinnin ja joukko-
liilkenteen informaatiopalveluiden kehittamisen ansiosta. Raideliikenteen merkittavimmat
valityskykyongelmat saadaan korjattua. Kehittdmisohjelmalla on mydnteinen vaikutus
joukkoliikenteen kulkutapaosuuteen.

Jalankulkukaupungin kattavuuden ja esteettémyyden kehittyminen riippuvat maankaytéon
suunnittelun ja toteuttamisen valinnoista seka palvelurakenteesta ja palveluiden sijoittu-
misesta. Jalankulkukaupunkialueiden laajenemista tukevat yhdyskuntarakenteen tayden-
tadminen, liikkumisymparistdjen viihtyisyyden kohentaminen seka paikallisten jalankulun ja
pyorailyn yhteyksien ja verkostojen kehittdminen. Jalankulun, pyo6railyn ja joukkoliiken-
teen houkuttelevuuden parantaminen suhteessa henkildauton kayttddn luo edellytyksia
maankayttoratkaisuille, jotka tukevat autotonta eldmantapaa.

Liikkumiskustannukset eivat nouse kohtuuttoman suuriksi. Joukkoliikenteen yhteinen lip-
pujarjestelma vahentda kehyskuntien asukkaille joukkoliikenteesta aiheutuvia kustannuk-
sia. Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudelliset kustannukset eivat muutu oleellisesti
nykytilanteesta ja kehittamisvaihtoehtojen valiset erot ovat melko pienia.

Alueellinen ja elinkeinoeldman kilpailukyky paranevat, kun liikenneinvestoinnit avaavat
kaavoitukselle uusia seudullisia ja kuntakohtaisia mahdollisuuksia sijoittaa rakentamista
hyvan saavutettavuuden alueelle. Saavutettavuuden paranemisen kautta kehittamisohjel-
ma tukee Helsingin seudun aluetaloudellista kilpailukykya ja houkuttelevuutta.

Tavaraliikenteen palvelutaso sailyy nykyisella tasolla liikenteen kasvusta huolimatta. Tie- ja
rataverkon infrastruktuurin parantamisella, tavaraliikenteen palvelualueiden seka tieliiken-
teen seurannan, ohjauksen ja informaation kehittamisellda on mydnteisia vaikutuksia tava-
raliikenteen toimivuuteen.

IImastotavoitteiden saavuttamisessa on ajoneuvo- ja polttoainetekniikalla merkittava roo-
li, mutta sen lisaksi tarvitaan kysynnan ja tarjonnan ohjausta. Henkildvahinko-onnettomuuk-
sien ja meluntorjunnan osalta tarvitaan lisdpanostusta lilkkenneturvallisuus- ja meluntorjun-
tahankkeisiin. Jatkosuunnittelussa tulee ottaa mydés huomioon myds ekologiset yhteydet,
maisemalliset ja kaupunkikuvalliset vaikutukset, vaikutukset hiljaisiin alueisiin seka liiken-
teen vaikutukset ilmanlaatuun ja ilmansaasteille altistumiseen.
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Kaytettavissa olevat resurssit seka taloudellinen ja muu liikkennepoliittinen ohjaus mitoittavat
kehittamisohjelman ja liikennejarjestelman toteutusta. Kehittdmisohjelman kehittamislinja-
ukset ja toimenpiteet voivat toteutua vain siind laajuudessa kuin kaytettavissa on resurs-
seja. Toisaalta lilkenteen kysyntdan voidaan vaikuttaa taloudellisella ja muulla ohjauksella.

Osavisio

Taloudellisuus

Toimivuus

Ymparisto

Sosiaalinen

Maankaytto

Turvallisuus

Muut
ymparisto-
vaikutukset

Yhteenveto HLJ 2011 -luonnoksen vaikutuksista

Karkitavoite

Karkitavoite 1.
Liikenteen yhteiskuntataloudel-
linen tehokkuus paranee

Karkitavoite 2.
Joukkoliikenteen taloudellinen
tehokkuus paranee

Karkitavoite 3.
Joukkoliikenteen kilpailukyky
paranee suhteessa
henkildautoon

Karkitavoite 4.
Jalankulun ja pyoérailyn
edellytykset paranevat

Karkitavoite 5.
Ruuhkautuminen ei haittaa
tavaraliikenteen toimivuutta

Karkitavoite 6.

Liikenteen kasvihuonekaasu-
paastot laskevat tavoitteiden
mukaisesti

Karkitavoite 7.

Liikenteen paastoille ja melulle
altistuminen ja terveyshaitat
vahenevat

Karkitavoite 8.
Paivittaispalveluiden ja
tydpaikkojen saavutettavuus
ilman henkildautoa parane

Karkitavoite 9.
Liikkumisen hinta ei rajoita
perusliikkumistarpeita

Karkitavoite 10.
Maankayttoratkaisuilla tuetaan
jalankulun ja pyorailyn
edellytyksia

Karkitavoite 11.
Uusi maankaytto sijoitetaan
joukkoliikennekaupunkialueelle

Karkitavoite 12.
Vakavat henkildvahinko-
onnettomuudet vahenevat

Tavoitteen toteutuminen

* Alueellinen ja elinkeinoelaman kilpailukyky paranevat.

* Yhteiskuntataloudelliset kustannukset asukasta koh-
den eivat muutu oleellisesti, vaikka joukkoliikenteeseen
investoidaan.

« Ei joukkoliikenteen taloudellisen tehokkuuden
paranemista.

* Myénteinen vaikutus joukkoliikenteen kulkutapa-
osuuteen etenkin paakaupunkiseudun ulkopuolisella
Helsingin seudulla.

« Joukkoliikenteen suhteellinen nopeus ei muutu.

» Joukkoliikenteen toimivuus kokonaisuutena paranee.

« Merkittavimmat raideliikenteen valityskykyongelmat
poistuvat.

« Liityntapysakoinnin palvelutaso paranee.

* Tukee jalankulkukaupungin laajenemista.
* Kavely- ja pyorailyverkon yhdistavyys paranee.

» Tavaraliikenteen matka-aika sailyy nykyisella tasolla.
« Tavaraliikenteen liikenteellisia pullonkauloja saadaan
poistettua.

* Vuoden 2020 kansallista tavoitetta
(-15 % vuoteen 2005 verrattuna) ei saavuteta.
* PKS:n vuoden 2030 tavoite
(-20 % /asukas vuoteen 1990 verrattuna) saavutetaan.
* VN:n tulevaisuusselonteon vuoden 2050 tavoitteen
(-80 % vuoteen 1990 verrattuna) saavuttaminen on
mahdollista.

* Terveydelle haitallisille paastéille altistuminen vahenee.
* Melulle altistuminen kasvaa.
« Hiljaisten alueiden maara ei ole laajasti uhattuna.

¢ Jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin laajuus kasvaa.

* Palvelujen ja tyopaikkojen saavutettavuus ilman
henkildautoa paranee.

* Autoistumiskehitys eriytyy seudun sisalla.

¢ Liikkumiskustannukset suhteessa kaytettavissa oleviin
tuloihin eivat nouse kohtuuttoman suuriksi.

« Jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin laajuus kasvaa
maankayton kehittyessa peruslinjauksen mukaisesti.

* Edellyttaa maaratietoisia seudullisia ja kuntakohtaisia
linjanvetoja.

* Ohjelma parantaa liikenneturvallisuustilannetta hieman,
mutta ei riittavasti.

¢ Luonnon ydinalueiden ja suojeltujen alueiden sailyt-
taminen, maisema ja kaupunkikuvalliset tekijat seka
ekologiset yhteydet tulee ottaa huomioon jatko-
suunnittelussa.

Kuva 50. Yhteenveto HLJ 20171 -luonnoksen vaikutuksista tavoitteiden ndkékulmasta.



Tavoitteiden toteutumiseen liittyvia epavarmuuksia

Vaikutusten arvioinnissa on analysoitu HLJ 2011 -luonnoksen kehittdmistoimia hyddyn-
tamalla lilkenne-ennustemalleja. Nain saatu kasitys karkitavoitteiden toteutumisesta on
suunnittelutasoa vastaavalla tarkkuudella. Arvioinnin perusteella on tunnistettavissa seu-
raavia epavarmuuksia tavoitteiden toteutumiseen ja vaikutuksiin liittyen:

- Liikenteen kasvihuonekaasupdaastdjen vahentaminen riippuu suuressa maarin tekniikan
kehityksesta ja kuluttajien valinnoista, joihin vaikutetaan etenkin auto-, ajoneuvo- ja
polttoaineverotuksella sekda tydmatkojen verovahennysoikeudella ja tydsuhdeautojen
verotuksella. Talld hetkelld ajoneuvokanta uusiutuu tavoitteisin ndhden suhteellisen hi-
taasti, mutta toisaalta vuoteen 2035 mennessa autokanta ehtii uusiutua ainakin ker-
taalleen.

- Taloudellisella ohjauksella ja etenkin ruuhkamaksun kaytélla olisi merkittava ja valta-
osin mydnteinen vaikutus monen karkitavoitteen toteutumiseen. Ruuhkamaksun vaiku-
tusten suuruus ja kohdentuminen riippuvat paljolti siita, millainen maksumalli ja millai-
set maksutasot lopulta otettaisiin kayttdéon.

- Ruuhkamaksun hyvaksyttavyyden kannalta on keskeistd, ettd maksutuotot kaytetaan
liikennejarjestelman kehittdmiseen. Nain ollen ruuhkamaksun kayttéénotto vaikuttaisi
kehittamistoimien rahoituksen kautta suunnitelman toteutumiseen laajastikin.

- Kehittamisohjelman toteutuminen edellyttad merkittavaa rahoituspanostusta seka val-
tiolta etta kunnilta. Riittamatdn rahoitus johtaa investointien ja muiden toimien lykkaa-
miseen tai karsintaan osittain tai kokonaan. Talldin arvioidut vaikutuksetkaan eivat voi
toteutua.

- Suuri vaikutuksiin vaikuttava tekija on oletettu vaestdonkasvu. Nykyisen 1,3 miljoonan
vdestdn oletetaan kasvavan 0,5 miljoonalla vuoteen 2050 mennessa. Kasvulla ja sen
alueellisella jakautumisella on suuri merkitys vaikutuksiin.

- Kehittdmisohjelman tavoitteiden saavuttamisen kannalta on keskeistd, ettd vaikutusten
arvioinnin ldhtdkohtana oleva Helsingin seudun maankayton ja lilkennejarjestelman ra-
kenteellinen peruslinjaus toteutuu. Asumisen hinta, asuntotarjonta, toimitilarakentami-
nen ja muut suunnitelman ulkopuoliset tekijat vaikuttavat kuitenkin suuresti maankay-
tén kehittymiseen.

- Yksittaisista keinoista 14 kunnan yhteinen lippujarjestelma on merkittava toimenpide,
ja ilman sita kehittdmisohjelman vaikutukset joukkoliikenteen suhteen olisivat vahem-
man myédnteiset.

- Pitkalla aikavalilla liikkumiseen ja kulkutavan valintaan vaikuttavat tekijat voivat muut-
tua esimerkiksi arvojen muuttuessa tai polttoaineen hinnan noustessa, mika puolestaan
vaikuttaa karkitavoitteiden toteutumiseen.
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Haitallisten vaikutusten ehkaiseminen ja vahentaminen
Kasvava lilkkenne aiheuttaa ymparistdhaittoja Helsingin seudulla. Tarkeita toimenpiteita
haittojen ehkdisemiseksi ja vahentamiseksi jatkosuunnittelussa ovat:

- Lilkenneturvallisuustavoitteiden, melun ja ilmanlaadun ohjearvojen seka kasvihuone-
kaasupdastdjen vahentamistavoitteiden saavuttamiseksi tarvitaan lisdpanostuksia.
Kaikkiin naihin voidaan vaikuttaa maankayton ja liikkenteen jatkosuunnittelussa. Liiken-
neturvallisuusohjelmat ja meluntorjuntasuunnitelmat tulee ottaa huomioon, kun inves-
tointihankkeita suunnitellaan ja ohjelmoidaan. Vaylahankkeiden toteutuksessa on huo-
lehdittava riittavasta meluntorjunnasta. Helsingin kantakaupungissa ja muilla tihedasti
asutuilla alueilla on tarkeda vahentaa liikkenteen melu- ja ilmanlaatuhaittoja kaavoitus-
ratkaisuilla ja muilla toimenpiteilla.

- Liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamiseksi tavoitteiden mukaisesti tarvitaan
ajoneuvokannan uudistumisen edistamista ja myds taloudellisen ohjauksen kehittamis-
ta siten, ettad lilkenteen maaraa saadaan vadhennettya ja joukkoliikenteen, pyorailyn ja
kavelyn toimintaedellytyksid parannettua. Kestavan liikkumisen toimintaedellytyksia
voidaan edistdd myo6s kaavoitusratkaisuin ja yksityiskohtaisemmman suunnittelun kei-
noin.

- Esteettomyyteen, turvallisuuteen ja koettuun turvallisuuteen joukkoliikennevélineissa ja
liikenteen solmukohdissa tulee kiinnittdaa huomiota suunnittelussa, jotta kaikilla vaesto-
ryhmilld on tasa-arvoiset mahdollisuudet joukkoliikenteen kayttoon.

- Ekologisten yhteyksien sailyminen vaatii huomiota niin maankaytén kuin liikennevaylien
suunnittelussa. Suunnittelussa tulee ottaa huomioon myds maisemalliset ja kaupunkiku-
valliset vaikutukset.

Liikennejarjestelmasuunnitelman toteutuksen ja vaikutusten seurannassa tulee tuottaa tietoa hait-
tojen ehkaisemiseen ja liikenneturvallisuuden, meluntorjunnan ja liikenteen paastdjen seurantaan.
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7. Liikennejarjestelmapaatds
HSL:n hallitus paatti 29.3.2011:

a) Hyvaksya lilkkennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) ja merkita tiedoksi
sen vaikutusten arvioinnin (ymparistoselostus),

b) Hyvaksya lilkennejarjestelman kehittamisohjelman seuraavasti:

Liikennejarjestelman visio
Korkealaatuiset ja ekotehokkaat liikkumis- ja kuljetusmahdollisuudet edistavat seudun kehi-
tysta ja hyvinvointia.

Liikennejarjestelman kehittamisohjelma
Liikennejarjestelmaa kehitetdan toteuttamalla monipuolisesti eri kehittdmistasojen toimen-
piteitd osapuolten yhteistydna.

Kehittamistaso 1
Kestavan kehityksen mukainen yhdyskuntarakenne ja maankayttd

- Taydennysrakennetaan olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta ja sijoitetaan uusi asu-
minen ja tydpaikat olemassa oleviin keskuksiin seka joukkoliikenteen, erityisesti raide-
lilkenteen palveluihin tukeutuen. Kehitetdan seudun raideliikenneverkkoa ja bussiliiken-
teen runkoverkkoa ja tuetaan nain yhdyskuntarakenteen eheyttamista. Ohjataan toimi-
paikkojen ja palveluiden sijoittumista joukkoliikenteen solmukohtiin. Taydennysraken-
netaan erityisesti asemanseutuja.

- Kehitetaan liikennekaytavia maankayton ja liikenteen yhteensovittamiseen perustuvina
toiminnallisina kokonaisuuksina siten, ettd tuetaan yhdyskuntarakenteen eheyttamista.

- Kytketaan pysakédintipolitiikka kiinteammin maankaytdn suunnitteluun ja sovitaan yh-
teiset seudulliset pysakédintipolitiikan periaatteet.

- Solmitaan seudun kuntien ja valtion kesken aiesopimus lilkennejarjestelman ja maan-
kaytdn seka seudun muiden kehittamistoimien toteutuksesta ja ajoituksesta.

- Arvioidaan maankayttoratkaisujen liikennejarjestelmavaikutukset ja seurataan maan-
kayton ja liikennejarjestelman kehitysta. Kehitetdan tata varten seudullisena yhteistyo-
na joukkoliikennekaupunki- ja muita liikkkumisvydhyketarkasteluja.

Kehittamistaso 2
Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn yhteydet ja palvelut

- Kehitetaan linjastorakennetta ja turvataan joukkoliikenteen palvelutarjonta.

- Panostetaan joukkoliikenteen runkoverkkoon, solmupisteisiin ja etuisuuksiin.

- Parannetaan joukkoliikenteen luotettavuutta ja tadsmallisyytta.

- Kehitetdan kulunvalvontaa ja ohjausta junaliikenteen toimintavarmuuden parantamiseksi.
- Edistetaan liityntapysakodintia. Sovitaan yhteistyd ja vastuunjako toteutuksesta.

- Parannetaan jalankulun ja pyorailyn edellytyksia.

- Parannetaan kestavan liikkkumisen ja maankaytdn suunnittelun vuorovaikutusta ja yhteen-
sovittamista kaikilla suunnittelu- ja toteutustasoilla.
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Kehittamistaso 3
Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja saantely

- Kaytetdan monipuolisesti ja tehokkaasti taloudellisia ohjauskeinoja liikennejarjestelman
kehittdmistavoitteiden saavuttamiseksi ja toimivuuden turvaamiseksi. Tarkastelun koh-
teena ovat erityisesti liikenteen kysynnan ohjaus, ruuhkautuminen, paastdéjen vahenta-
minen ja rahoituksen jarjestdminen.

- Toteutetaan monipuolisia liikkumisen ohjauksen toimenpiteita.

- Laaditaan joukkoliikenteen uusi yhteinen taksa- ja lippujarjestelma ja laajennetaan sita
kuntien paatosten mukaisesti.

- Luodaan kuntien ja valtion yhteinen seudullinen, joukkoliikennettd suosiva tariffipoli-
tiikka.

- Pysakéintipaikkojen tarjonnalla ja hinnoittelulla ohjataan liikennejarjestelman kayttoa.

- Otetaan kayttoon liityntapysakdinnin reaaliaikainen informaatiojarjestelma ja reittiopas
seka integroidaan liityntapysakdinnin maksaminen lippujarjestelmaan.

Kehittamistaso 4

Liikennejarjestelman operointi ja yllapito
- Kehitetaan lilkkenneverkon ohjausta, hairiénhallintaa ja tiedotusta.
- Parannetaan joukkoliikenteen operointia ja informaatiopalveluita.
- Osallistutaan kansallisen alyliikenteen strategian toteuttamiseen.

- Parannetaan kunnossapidon laatua ja tasmallisyytta.

Kehittamistaso 5
Liikenteen infrastruktuuri
Edistetaan seuraavia toimenpidekokonaisuuksia samanaikaisesti:

- Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri

- Alyliikenteen infrastruktuuri

- Liityntapysakdinti ja liityntayhteydet

- Bussi- ja tavaraliikenteen toimivuuden turvaaminen sateittaisvaylilla
- Paatieverkon lilkkenneturvallisuuden parantaminen

- Meluntorjunnan erillishankkeet

- Tavaraliikenteen palvelualueet

- Maankayton kehittamista tukevat tiehankkeet

- Tie- ja katuverkon poikittaisyhteyksien kehittdminen

- Raideliikenteen kehittdminen
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Kiireellisyysjarjestys infrastruktuurin kehittamishankkeille, jotka tulisi aloit-
taa ensimmaiselld kaudella vuoteen 2020 mennessa:

Hankkeet, jotka parantavat erityisesti
seudullista lilkennejarjestelmaa

1. Metropolialueen liikenneinfrastruktuurin
pienet kustannustehokkaat

hankkeet (KUHA) (yht. noin 50 M£€/v)

* Rahoitusjarjestelman kehittaminen
hankekokonaisuuden toteuttamisen
edellytyksena

» Hankekokonaisuuden ohjelmointi ja
toteutus

2.Jokeri 2 -linjan vaatimat jarjestelyt, 50 M€

3.Keha | pullonkaulojen poistaminen, 150 M€

4.Lansimetron ja Keharadan liityntaliikenteen
jarjestelyt

» Lansivaylalla ja katuverkossa, 40 M€

* Ruskeasannan asema, 40 M€

7. Kaupunkirata Leppavaara-Espoo, 190 M€
8.Klaukkalan ohikulkutie, 45 M€
9.Hyrylan itdinen ohikulkutie, 40 M€

1. Metron jatkaminen lanteen ja itdan
* Metro Matinkyla-Kivenlahti, 400 M€
* Metro Mellunmaki-Majvik, 700 M€
12. Raide-Jokeri, 230 M€
13. Laajasalon raideyhteys, 210 M€

Hankkeet, jotka parantavat erityisesti
valtakunnallista lilikennejarjestelmaa

5. Keha lll parantaminen (E18), 2.vaihe, 250 M€
6. Pasila-Riihimaki -rataosuuden valityskyvyn
nostaminen, 1. vaihe, 160 M€

10. Pisara-rata, 500 M€

Mikali jokin hanke ei etene, se ei saa olla esteenad jarjestyksessa seuraavien hankkeiden

toteutuksen aloitukselle

Raideliikenteen suunnitteluhankkeet (50 M€) ensimmaisen kauden alkuvaiheessa:

* Pisara-rata

¢ Metron jatkaminen lanteen ja itdaan
o Metro Matinkyla-Kivenlahti
o Metro Mellunméaki-Majvik

c) lahettaa lilkkennejarjestelmapaatoksen KUUMA-kuntaryhmalle
(Helsingin seudun 10 kuntaa) ja esittaa sille liilkennejarjestelmapaatdksen hyvaksymista,

d) kehottaa toimitusjohtajaa valmistelemaan HLJ 2011:n aiesopimusta yhteistydssa
valtion ja Helsingin seudun 14 kunnan kanssa.
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LITE .
Toimenpiteiden ja hankkeiden kuvaukset ja kustannusarviot kehittamista-
soittain

Kehittamistaso 1.
Kestavan kehityksen mukainen yhdyskuntarakenne ja maankayttd

Toimenpidekokonaisuudet

Maankayton ja lilkkennejarjestelman yhteensovittaminen

Toimintojen sijoittaminen joukkoliikenteeseen tukeutuen

Asemanseutujen tdydennysrakentaminen

Seudulliset asuinalueiden ja toimitilojen pysakdintinormit

Liityntapysakdinnin tilavarausten varmistaminen kaavoituksessa

Maankayton ja lilkenteen vuorovaikutuksen edistdminen

Aiesopimus lilkennejarjestelman ja maankayton kehittdmistoimien toteutuksesta ja ajoituksesta

Liikennejarjestelman ja maankayton kehityksen seuraaminen

Raideverkon taydentaminen ja laajentaminen

Raideverkon kapasiteetin ja valityskyvyn parantaminen

Uusiin ratalinjauksiin varautuminen
Kaukojunaliikenteen yhteyksien kehittaminen
Kestavien kulkutapojen edistaminen

Kestavan liikkumisen edellytysten huomiointi kaavoituksessa

Suositukset ja ohjeet kestavien liikkumismuotojen auditoinnista

Tavoitteet kestavan lilkkkumisen kulkutapaosuuksille

Palveluverkon suunnittelu kestavien liikkumismuotojen nakdékulmasta

Tieverkon kehittaminen

Tieliikenteen pullonkaulojen poistaminen, maankayton kehittamiseen liittyva tieverkon
parantaminen ja liikenneturvallisuustoimet

Nykyisen tieverkon kapasiteetin tehostaminen pienilla kustannustehokkailla hankkeilla

Kasvutaajamien yhteyksien kehittaminen

Tieverkon pitkan aikavalin kehittamistarpeisiin varautuminen maankaytdn suunnittelussa

Tavaraliikenne

Tavaraliikenteen toimintaedellytyksien edistaminen

Logistiikkakeskittymien yhteisvaikutusten selvittdminen

Maankayton ja liikennejarjestelman yhteensovittaminen

Toimintojen sijoittaminen joukkoliikenteeseen tukeutuen

Suunnataan uudisrakentaminen hyviin joukkoliikenteen palvelualueisiin ja vahvoihin joukkoliikennekayta-
viin tukeutuen. Ohjataan aiempaa maaratietoisemmin toimipaikkojen ja palveluiden sijoittumista joukko-
liikenteen solmukohtiin.

Asemanseutujen tdydennysrakentaminen

Tehostetaan olemassa olevan raideverkon hyddyntamistd tdydennysrakentamalla asemanseutuja.
Varaudutaan uusien asemanseutujen toteutukseen sielld, missa raideverkon kapasiteetti ja palveluta-
so sen mahdollistavat.

Seudulliset asuinalueiden ja toimitilojen pysakdintinormit

Laaditaan seudulliset asuinalueiden ja toimitilojen pysakdintinormit. Niiden maéarittelyssa otetaan
huomioon, millaisella joukkoliikenteen palvelutasovydhykkeella alue sijaitsee ja missa maéarin pysa-
kointipaikkojen kayttda voidaan tehostaa.

Liityntapysakdinnin tilavarausten varmistaminen kaavoituksessa
Varmistetaan kaavoituksessa liityntapysakdinnin ja sen tarvitsemien yhteyksien tilavaraukset.



Maankayton ja lilkenteen vuorovaikutuksen edistaminen
Edistetdadn sopimuksin ja muilla yhteistydn keinoilla maankaytén ja lilkkenteen suunnittelun ja paa-
tdksenteon vuorovaikutusta ja koordinointia.

Aiesopimus lilkennejarjestelman ja maankaytdn kehittdmistoimien toteutuksesta ja ajoi-

tuksesta
Solmitaan seudun kuntien ja valtion kesken aiesopimus liikennejarjestelman ja maankayton seka
seudun muiden kehittamistoimien toteutuksesta ja ajoituksesta.

Liikennejarjestelman ja maankaytén kehityksen seuraaminen

Arvioidaan maankayttoratkaisujen liikennejarjestelmavaikutukset ja seurataan maankaytén ja lilkken-
nejarjestelman kehitysta. Kehitetdaan tata varten seudullisena yhteistydna joukkoliikennekaupunki- ja
muita liikkumisvydhyketarkasteluja.

Raideverkon taydentaminen ja laajentaminen

Raideverkon kapasiteetin ja valityskyvyn parantaminen

Parannetaan raideverkon kapasiteettia ja valityskykyad, jotta junatarjontaa voidaan lisata maankay-
tdn kehittyessa ja matkustajamaarien kasvaessa. Taydennetdan raideliikenneverkkoa (kaupunkirata-
ja taajamajunaliikenne, metroverkko) asteittain seudun ytimesta pain seudun kasvun ja maankaytén
sita edellyttaessa. Kehitetaan liikennekaytavia vaiheittain maankayton ja eri likennemuotojen muo-
dostamina kokonaisuuksina varmistamalla mm. raideliikenneasemien liityntayhteyksien sujuvuus.

Uusiin ratalinjauksiin varautuminen

Varaudutaan uusiin ratalinjauksiin ns. lyhyiden ratojen strategian mukaisesti. Maankaytén kehittaminen
voi perustua uusissa ratakaytavissa ensi vaiheessa bussiliikenteen laatukaytaviin silloin, kun joukkolii-
kenteen hyva palvelutaso on hoidettavissa bussiliikenteelld. Tama edellyttaa sita, ettd uuden maan-
kaytdén maara on ensi vaiheessa kohtuullinen ja vaylat pystyvat valittamaan sujuvan bussiliikenteen.

Kaukojunaliikenteen yhteyksien kehittdminen
Varaudutaan kaukojunaliikenteen yhteyksien kehittdmiseen siltd osin kuin ne vaikuttavat seudun
taajamajunaliikenteen ja siihen tukeutuvan maankaytoén kehittamismahdollisuuksiin.

Kestavien kulkutapojen edistaminen

Kestavan liikkumisen edellytysten huomiointi kaavoituksessa
Huomioidaan kaavoituksessa ja rakentamisessa seka infrastruktuurin suunnittelussa ja toteutukses-
sa johdonmukaisesti kestavan liikkumisen edellytykset ja matkaketjut.

Suositukset ja ohjeet kestavien liikkumismuotojen auditoinnista
Esitetdan ymparistoministeridlle, ettd laaditaan suositukset ja ohjeet jalankulun, pyorailyn, joukkolii-
kenteen ja autojen yhteiskdytdn edellytysten auditoinnista kaavoituksessa ja lilkennesuunnittelussa.

Tavoitteet kestavan liikkumisen kulkutapaosuuksille
Asetetaan aluerakentamiskohteissa kestavan lilkkkumisen kulkutapaosuuksille tavoitteet, joihin suun-
nittelussa ja toteutuksessa pyritaan.

Palveluverkon suunnittelu kestavien liikkumismuotojen nakdkulmasta
Huolehditaan palveluverkon suunnittelussa, ettd palvelujen sijainti mahdollistaa kestavien kulkuta-
pojen kaytoén.

Tieverkon kehittaminen

Tieliikenteen pullonkaulojen poistaminen, maankadytdn kehittamiseen liittyva tieverkon

parantaminen ja liikenneturvallisuustoimet

Lahitulevaisuuden keskeisia kehittdmistoimia ovat poikittaisliikenteen pullonkaulojen poistaminen,
maankaytdn kehittdmiseen liittyvat tieverkon parantamistoimet ja lilkkenneturvallisuustoimet. Tar-
kemmat hankekuvaukset on esitetty tasolla 5 liikenteen infrastruktuuri.

Nykyisen tieverkon kapasiteetin tehostaminen pienilld kustannustehokkailla hankkeilla
Padkaupunkiseudulla tehostetaan nykyisen tieverkon kapasiteettia toteuttamalla ongelmakohtiin
pienia ja kustannustehokkaita lisdkaista- ja liittymahankkeita. Lisdkapasiteettia osoitetaan erityises-
ti bussi- ja tavaraliikenteen tarpeisiin.
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Kasvutaajamien yhteyksien kehittdminen

Muualla Helsingin seudulla kehitetdan ensi vaiheessa kasvutaajamien yhteyksia. Mybhemmassa vai-
heessa varmistetaan kasvutaajamien liikenneyhteyksien sujuvuus ja kehitetdan tarkeimpia poikit-
taisyhteyksia myo6s seudun ydinalueen ulkopuolella.

Tieverkon pitkan aikavalin kehittadmistarpeisiin varautuminen maankaytodn suunnittelussa
Varaudutaan maankaytdn suunnittelussa tieverkon pitkan aikavalin kehittamistarpeisiin. Seudun
ydinalueella painopiste siirtyy vireilld olevien hankkeiden jalkeen kehavaylista sateittaisten yhteyksi-
en parantamiseen. Varaudutaan sateittaisvaylien lisdkaistojen seka uusien poikittaisyhteyksien ja ohi-
kulkuteiden toteutukseen, mikali maankaytto ja seudun kasvu sita edellyttavat.

Tavaraliikenne

Tavaraliikenteen toimintaedellytyksien edistdminen
Tavaraliikenteen toimintaedellytyksia edistetdan tie- ja rataverkon kehittamisen yhteydessa.

Logistiikkakeskittymien yhteisvaikutusten selvittadminen

Selvitetddn olemassa olevien ja suunniteltujen logistiikkakeskittymien yhteisvaikutukset liikenne-
jarjestelman toimintaan.

Kehittamistaso 2.
Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn yhteydet ja palvelut

Toimenpidekokonaisuudet

Linjastorakenteen kehittdminen ja vuorotarjonnan turvaaminen

Raideliikenteen runkoverkko
Liityntalinjasto

Bussiliikenteen poikittaiset runkoyhteydet
Vuorotarjonnan parantaminen

Joukkoliikenteen runkoverkkoon, solmupisteisiin ja etuisuuksiin panostaminen

Joukkoliikenteen luotettavuuden ja tdsmallisyyden parantaminen

Luotettavuusohjelmien toteuttaminen

Seudullinen liikennevaloetuusjarjestelma
Automaattisen liikennevalvonnan kehittaminen liikenneturvallisuuden lisdamiseksi ja
linja-autoliikenteen nopeuttamiseksi

Informaatiojarjestelmien hyddyntaminen jarjestettyjen vaihtojen kehittamisessa

Junaliikenteen kulunvalvonnan ja ohjauksen kehittaminen

Raideliikenteen toimintavarmuuden parantaminen

Kaupunkirataliikenteen kulunvalvonnan ja ohjauksen uudistaminen

Liityntapysakdinnin edistaminen

Liityntapysakdinnin lisarakentaminen

Liityntapysakdinnin kustannusjakomallista sopiminen

Kestavan liikkumisen ja maankaytdn suunnittelun vuorovaikutuksen parantaminen

Suunnitteluyhteistydn kehittdminen

Asiakasvuorovaikutuksen kehittdminen

Jalankulun ja pyorailyn edellytysten parantaminen

Seuturaittiverkko ja jalankulun ja pyorailyn laatureitit

Kavelyn ja pyorailyn edellytysten parantaminen lahiymparistdssa

Kaupunkipyoérapalvelu

Kavelyn ja pyorailyn tilan seuranta




Linjastorakenteen kehittaminen ja vuorotarjonnan turvaaminen

Raideliikenteen runkoverkko

Joukkoliikenteen runkoverkkoa kehitetdaan raideliikennepainotteiseksi. Joukkoliikenneverkon ase-
mia, vaihtoterminaaleja ja -pysakkeja seka niiden yhteyksia rakennetaan ja parannetaan. Tarkeim-
mat 1. kauden toteutuskohteet ovat rakenteilla olevat Keharata ja Lansimetro seka Pasila-Riihimaki
-rataosuuden valityskyvyn nostaminen, Leppavaaran kaupunkiradan jatkaminen lanteen, Pisara-ra-
dan toteuttaminen ja metron jatkaminen seké lanteen ettd itdan. Toimenpiteilld parannetaan jouk-
koliikenteen sujuvuutta, luotettavuutta ja kilpailukykya henkildautoliikenteeseen verrattuna ja edis-
tetdadn ymparistotavoitteiden toteutumista. Mydhemmin raideverkkoa taydennetaan Raide-Jokerin,
Laajasalon raideyhteyksien, Lentoradan ja Tiederatikan toteutuksella.

Liityntalinjasto

Raideliikenteen runkoyhteyksien vaikutusalueen taajamat ja asuntoalueet yhdistetdan runkoverk-
koon liityntayhteyksilla. Liityntayhteys muodostuu joko yhdesta tai useammasta liityntalinjasta. Lii-
tyntadyhteyden aikataulut tdsmaytetdan junaliikenteeseen. Parhaimmillaan liityntdyhteyden vuoro-
vali on yhdenmukainen runkoyhteyden vuorovalin kanssa. Liityntalinjojen vuorovaleihin vaikuttavat
alueen maankayttdrakenne, asukasmaara, vaestdrakenne ja joukkoliikenteen kayttdaste. Vaihtota-
pahtumasta tulee suunnitella nopea, esteetdn ja turvallinen.

Lansimetron liikenne Matinkyldan aloitetaan vuonna 2015 ja samalla kdynnistyy metron liityntaliiken-
ne. Mydhemmin metroa jatketaan lannessa Kivenlahteen ja idassa Majvikiin. Paadradan kapasiteettia
lisdavat Pisara-hanke seka valityskyvyn lisdys valilla Pasila-Riihimaki. Kun Leppavaaran kaupunkira-
taa jatketaan Espoon keskukseen, liityntéliikennealue laajenee.

Siirryttaessa liityntaliikennepainotteiseen joukkoliikennejarjestelmaan Keharadalla, Kivenlahteen
ulottuvassa Lansimetrossa seka Espoon keskukseen jatkuvalla Espoon kaupunkiradalla joukkoliiken-
teen operointikustannukset vahenevat noin 11 miljoonaa euroa vuodessa. Vastuutahoina ovat valtio,
Helsingin seudun kunnat seka HSL. HSL suunnittelee ja kilpailuttaa bussiliikenteen liityntayhteydet.

Bussiliikenteen poikittaiset runkoyhteydet

Tavoitelinjastosuunnitelman 2030 (YTV:n julkaisuja 23/2007) sek& vuonna 2011 valmistuvien HSL-
alueen poikittaisliikenteen kehittdmisohjelman 2012-2022 ja HSL-alueen runkolinjastosuunnitelman
2012-2022 mukaisesti bussiliikenteen poikittaisia runkoyhteyksia lisdtdan ja nykyisia sujuvoitetaan.

Bussi-Jokerin palvelutasoa parannetaan. Tiedelinjaa nopeutetaan ja vuorotarjontaa vahvistetaan. Jo-
keri 2:n lilkennodinti aloitetaan ja poikittaisia yhteyksia lentokentélle parannetaan. Joukkoliikenteen
suurin kehittamispotentiaali on poikittaisessa liikkumisessa, koska sielld joukkoliikenteen kilpailukyky
henkildautoliikenteeseen verrattuna on huonompi kuin sateittaisilla yhteyksilla. Helsingin seudun yh-
dyskuntarakenne luo kysyntaa poikittaisyhteyksien kehittdmiselle. Poikittaisen joukkoliikenteen ke-
hittdminen toteuttaa liikennejarjestelman taloudellisuuden, joukkoliikenteen kilpailukyvyn, ymparis-
tdn huomioimisen, sosiaalisen tasavertaisuuden seka lilkenneturvallisuuden parantamisen tavoitteita.

Bussi-Jokerin kapasiteetti ei nykytilanteessa riitd huippukysynnan aikoina. Eri vaihtoehtoja matkus-
tajakapasiteetin lisadmiseksi tutkitaan. Yksi mahdollisuus on aloittaa liikenndinti nivel- tai tuplanivel-
bussikalustolla. Tama olisi valivaihe ennen Raide-Jokerin toteutusta.

Tiedelinjan nopeuttamiseksi on esitetty toimenpiteitd Seudullisen joukkoliikenteen toimintaedelly-
tysten kehittdmissuunnitelmassa 2009 (YTV:n julkaisuja 3/2009). N&itd ovat esimerkiksi joukkolii-
kennekatujen seka liittymaparannusten rakentaminen.

Jokeri 2:n liikkenndinnin aloittamisen edellytyksend on Paloheinan joukkoliikennetunnelin rakentami-
nen. Valmistuessaan Jokeri 2 tarjoaa kilpailukykyisen yhteyden valille Vuosaari-Myyrmaéaki. Tulevai-
suudessa tavoitteena on aloittaa liikkenndinti myds Myyrmaesta lanteen.

Tavoitelinjastosuunnitelma 2030:n mukaan vuoteen 2020 mennessa perustetaan runkoyhteydet len-
toasemalle Itdkeskuksesta ja Kontulasta. Mydhemmin runkoyhteys perustetaan myéds Espoon keskuk-
sesta. Jokeri 2:n perustaminen kasvattaa joukkoliikenteen liikenndintikustannuksia noin 1,1 miljoonaa
euroa vuodessa ja Raide-Jokerin noin 2,6 miljoonaa euroa vuodessa verrattuna hanketta edeltavaan
lilkenteeseen. Poikittaisten runkoyhteyksien kehittamisvastuu on HSL:IId yhteistydssa jasenkuntiensa
kanssa. Merkittavimmat poikittaisten runkoyhteyksien edellyttédmat liikenneverkon toimenpiteet (Jo-
keri 2 ja Tiedelinja) ja niiden hankekuvaukset on esitetty lilkkenteen infrastruktuuri -tasolla.

HLJ 2011:n jatkoty®na laaditaan Helsingin seudun Tavoitelinjastosuunnitelma 2035. Tyon lahtokoh-
tina ovat HLJ 2011:n osaselvitykset Maankéayttd- ja raideverkkoselvitys (MARA), Joukkoliikenne-
strategia seka HLJ 2011:n tavoiteverkko. Tavoitteena on luoda koko Helsingin seudun 14 kunnan kat-
tavalle alueelle toimiva, helposti hahmotettava ja hallittavissa oleva joukkoliikennejarjestelma, joka
perustuu maankaytdn ja joukkoliikenteen yhteensovittamiseen. Tarkeana ldhtékohtana on myéds
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Uudenmaan maakuntakaavaty®. Tavoitelinjastosuunnitelma 2035:ss& maaritellddn koko Helsingin
seudun joukkoliikenteen runkoverkko seka sita taydentavat liityntaliikenteen ja tdydentavan linjas-
ton alueet karkeine palvelutasomaéarittelyineen. Kattavaan raideliikenneverkkoon ja bussiliikenne-
verkkoon tukeutuvaa jarjestelmaa tuetaan varmistamalla matkaketjujen toimivuus ja bussien, hen-
kildautojen, kavelyn ja pyorailyn liityntayhteyksien sujuvuus, turvallisuus ja houkuttelevuus. Tydssa
maéaritelldadn Helsingin seudun joukkoliikenteen runkoverkon solmupisteet eli hyvin varustetut jouk-
koliikenteen matkakeskukset, asemat, vaihtoterminaalit ja vaihtopaikat, jotka ovat tarked osa tavoi-
telinjastosuunnitelman mukaista linjastorakennetta. Ne toteuttavat laadukkaita ja sujuvia matkaket-
juja ja kytkeytyvat maankayttéon ja lilkennejarjestelmaan.

Vuorotarjonnan parantaminen

Sateittaisten runkolinjojen vuorotarjontaa vahvistetaan raideliikenteen vaikutusalueen ulkopuolel-
la ja varmistetaan joukkoliikenteen houkuttelevuus taydentavan verkon riittavalla tarjonnalla. Tavoi-
telinjastosuunnitelman 2030 ja HSL-alueen runkolinjastosuunnitelman 2012-2022 mukaisesti kehi-
tetdan linja-autoliikenteen runkoyhteyksia. Tallaisia yhteyksia ovat esimerkiksi Vantaan Hakunilan,
Pahkinarinteen, Tammisto-Pakkalan, Vihdintien, Hdmeenlinnanvaylan, Tuusulanvaylan seka Lahden-
vaylan yhteydet Helsingin keskustaan. Tiheat vuorovalit ja vuorojen tasavalisyys helpottavat liikku-
mista. Linja-autoliikenteen runkoyhteyksien tavoitteena on tarjota korkeatasoista joukkoliikennepal-
velua alueille, joilla ei ole raideliikenneyhteyksia. Taydentava verkko suunnitellaan palvelutasoltaan
riittavaksi, jotta se voi vastata maankaytdn joukkoliikennekysyntaan ja alueille ei jaad palvelutaso-
puutteita. Linja-autoliikennettd nopeutetaan ja luotettavuutta parannetaan joukkoliikenne-etuuksilla
seka joukkoliikennekaistoilla ja -kaduilla. Runkolinjojen ja tadydentavan verkon lilkkenndinnin hoidos-
ta vastaa HSL. Merkittavimmat runkolinjojen vuorotarjonnan parantamisen edellyttdmat lilkkennever-
kon hankkeet, kuten sateittaisten paavaylien lisdkaistat, on esitetty lilkkenteen infrastruktuuri -tasolla.

Joukkoliikenteen runkoverkkoon, solmupisteisiin ja etuisuuksiin panostaminen

Helsingin seudulla joukkoliikennelinjasto tulee muodostumaan entistd enemman raideliikenteen ja tar-
keimpien runkobussiyhteyksien muodostamasta verkosta, jossa oleellisena osana ovat runkoverkon
solmupisteet. Solmupisteissd vaihtomahdollisuudet joukkoliikennevalineestd toiseen ovat korkeata-
soiset. Solmupisteet ovat erityisen tarkeitd poikittaisessa liikkumisessa, jossa vaihtoja on runsaasti.
Tavoitelinjastosuunnitelma 2030 -tydssé (YTV:n julkaisuja 23/2007) muodostettiin solmupisteverk-
ko, jossa solmupisteet jaoteltiin kolmeen luokkaan: matkakeskukset, vaihtoterminaalit ja vaihtopaikat.

Suurin osa solmupisteista sijaitsee raideliikenteen asemien yhteydessa. Tarkeimmat kehittamiskoh-
teet ovat ratahankkeisiin liittyvat Espoon keskuksen, Tikkurilan ja lentoaseman matkakeskukset,
Myyrmaen, Martinlaakson ja Kivistdén asemien ja Lansi- ja Itdmetron rakennettavat vaihtoterminaa-
lit. Ruskeasannan asemaa ja tieliikenteen sateittaisten paavaylien varrella sijaitsevia vaihtopaikkoja
tulee kehittda erityisesti pdadkaupunkiseudun lahikunnista suuntautuvan liikenteen vaihtopaikkoina.
Toteuttamisesta vastaavat kunnat ja valtio.

Joukkoliikenteen luotettavuuden ja tasmallisyyden parantaminen

Luotettavuusohjelmien toteuttaminen

Parannetaan eri joukkoliikennemuotojen luotettavuutta ja tadsmallisyytta laadittavien luotettavuus-
ohjelmien toteuttamista edistdamalla. Luotettavuus ja tdsmallisyys ovat tarkeitd joukkoliikennepal-
velun laatutekijoitd. Niiden kehittdminen parantaa joukkoliikenteen taloudellista tehokkuutta ja
kilpailukykya, vahentda ympaéaristdbhaittoja sekd aiheuttaa positiivisia sosiaalisia vaikutuksia. Luotet-
tavuuden parantamiseksi ja matkojen nopeuttamiseksi laaditaan eri joukkoliikennemuodoille luotet-
tavuuden kehittamisohjelmia. Siina esitettyjen toimenpiteiden mukaisia infrastruktuurin perusparan-
nustoimenpiteitad toteutetaan. Hankkeella on paikallista ja seudullista vaikuttavuutta. Toteutuksen
koordinoinnista vastaa HSL ja toteuttamisesta kunnat ja valtio.

Seudullinen lilkennevaloetuusjarjestelma

Laajennetaan bussi- ja raitiotieliikenteen lilkkennevaloetuudet kattamaan koko seudun joukkoliiken-
teen laatukaytavat, seudullisen joukkoliikenteen toimintaedellytysten kehittdmissuunnitelmassa esi-
tetty etuusverkko seka raitiotieverkko. Hankkeen toteuttaminen parantaa joukkoliikenteen talou-
dellista tehokkuutta, kilpailukykya sekd ympaéaristotavoitteita. Hankkeella on seudullista ja paikallista
vaikuttavuutta. Hanke toteutetaan HSL:n, valtion ja kuntien yhteistyéna.

Automaattisen lilkennevalvonnan kehittaminen liikenneturvallisuuden lisdamiseksi ja linja-

autoliikenteen nopeuttamiseksi

Edistetdan lainsdadannon toteutumista, mikd mahdollistaa kuntien osallistumisen automaattiseen
lilkennevalvontaan. Laajennetaan ja tdydennetdan kiinteiden nopeusvalvontakameroiden ja luvaton-
ta linja-autokaistalla ajoa valvovien kameroiden verkkoa seka lisataan liikuteltavien valvontakame-
roiden maaraa. Hankkeen toteuttaminen parantaa lilkkenneturvallisuutta alentamalla nopeustasoa ja



hillitsemalla ylinopeuksia seka parantaa linja-autoliikenteen sujuvuutta vahentamalla luvatonta kais-
tojen kayttda. Hanke vaikuttaa seudullisesti. Hanke toteutetaan HSL:n, valtion ja kuntien yhteistydna.

Informaatiojarjestelmien hydédyntaminen jarjestettyjen vaihtojen kehittdmisessa
Siirryttdessa liityntalilikennepainotteiseen joukkoliikennejarjestelmaan laadukkaat ja toimivat vaih-
dot ovat avainasemassa matkaketjun onnistumiselle. Jarjestettyjen vaihtojen kehittadmisessa hyo-
dynnetdan informaatiojarjestelmia, jotta vaihdot linjalta toiselle tai kulkumuodosta toiseen saadaan
entistd luotettavammiksi, joustavammiksi ja sujuvammiksi. Informaatiojarjestelmia kehitetaan ensisi-
jaisesti sielld, missa tehdaan paljon vaihtoja liitynta- ja runkoliikenteen valilla, esimerkiksi vaihtoter-
minaaleissa sekd matkakeskuksissa.

Ajantasaista joukkoliikenneinformaatiota tulee valittaa seka joukkoliikennevalineiden kuljettajille
ettd matkustajille. Liikenteen tilannekuva auttaa lilkenteen hairidtilanteissa jatkoyhteyden kuljettajia
arvioimaan aikataulujen joustotarpeen. Matkustajat odottavat ajantasaista tietoa liikkumisen vaihto-
ehdoista sekd ennen matkaa etta matkan aikana. Informaatiojarjestelmia hyddynnetaan seka yleisis-
sa tiloissa, esim. terminaaleissa ettd henkildkohtaisesti valitettavana, esimerkiksi mobiilisovellutuk-
sissa. Hanke parantaa joukkoliikenteen kilpailukykya. Silld on paikallista ja seudullista vaikuttavuutta.
Toteuttamisvalmius on olemassa. Hankkeen toteuttamisen koordinointivastuu on HSL:II&.

Junaliikenteen kulunvalvonnan ja ohjauksen kehittaminen

Raideliikenteen toimintavarmuuden parantaminen

Parannetaan nykyisen raideliikenteen toimintavarmuutta, luotettavuutta ja tdsmaéllisyyttd esimerkiksi
infran, kulunvalvonnan, matkaketjujen ja tiedotuksen parantamisen keinoin. Ensimmaisessa vaiheessa
junaliikenteen toimintavarmuuden ja luotettavuuden parantamiseksi uusitaan Helsingin asetin-
laitteen kriittisid komponentteja ja lisdtddn huoltotoimenpiteita. Valtakunnallisesti ja seudullisesti
tarkea Pisara-rata poistaa toteutuessaan Helsingin ratapihan kapasiteettiongelmia ja parantaa myés
kaupunkirataliikenteen yhteyksia kantakaupunkiin. Padaradalla kasvatetaan rataosan kapasiteettia
ruuhkaliikenteen lisdamiseksi valille Kerava-Riihiméaki. Kehitettdessa raideliikennepainotteista joukko-
liikennejarjestelmaa huomioidaan matkaketjuajattelu. Talléin kehitetaan liityntalinjastoa ja -pysa-
kointia seka solmupisteitd vaihtotapahtuman sujuvuuden, turvallisuuden, helppouden ja esteettd-
myyden turvaamiseksi. Hairidtilanteiden tiedotusta kehitetddn matkustajapalvelun parantamiseksi.
Hankkeella on valtakunnallista ja seudullista vaikuttavuutta. Toteutusvastuu on kunnilla ja valtiolla.

Kaupunkirataliikenteen kulunvalvonnan ja ohjauksen uudistaminen

Kaupunkiradan lahiliikennejunat kulkevat nyt tiheimmillddn viiden minuutin valein. On selvitetty,
ettd nykytekniikalla junavuorovali on mahdollista tihentda noin kolmeen minuuttiin. Tama edellyttaa
I&hiliikennejunilta samanlaista pysahtymiskayttaytymistd, suojastusvalien lyhentdmistd, enintdan
80 km/h enimmaisnopeutta ja vain kaupunkijunille tarkoitettua suljettua rataa. Tallainen liikenndin-
timalli on saavutettavissa vasta Pisara-radan valmistuttua, jolloin l&hiliikenne ei ole sidoksissa muu-
hun rautatieliikenteeseen Helsingin paarautatieaseman ratapihalla.

Kulunvalvontatekniikan uusiminen edellyttda koko Helsingin alueen turvalaitteiden korvaamista
asetinlaitteineen uudella jarjestelmallad seka radalla ettd junissa. Taméa kehittdmispolku vaatii aivan
uutta ERTMS/ETCS*) -tekniikkaa ja sen hyvaksyttamistd Suomen rataverkolle. Tallainen hanke on
toteutettavissa aikaisintaan 2020 -luvulla. Tama uusi tekniikka ei poista kuitenkaan Pisara-radan tar-
peellisuutta.

*) ERTMS/ETCS (European Rail Traffic Management System/European Train Control System)

Liityntapysakdinnin edistaminen

Liityntapysakodinnin lisarakentaminen

Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus kasvaa, kun autoilijoita siirtyy liityntapysakoinnin kautta jouk-
koliikenteen kayttajiksi. Joukkoliikenteen taloudellinen tehokkuus ja kilpailukyky paranevat ja ym-
paristétavoitteiden toteutuminen etenee. Liityntapysakdinnin suosion kasvattaminen vahentaa lii-
kenteen vayldhankkeiden toteutustarpeita, koska liityntadpysakointi pienentdd ruuhkahuippujen
lilkennemaaria. Polkupyorien liityntapysakdintipaikkojen lisddminen edistda lilikkumisen sosiaalista
tasavertaisuutta seka parantaa kansanterveytta. Vaikuttavuus on paikallista ja seudullista.

Liityntapysakointijarjestelman kehittamista tulee tehda seudullisesti eri osapuolten valisena yhteis-
tyona. Liityntapysakdinnin mahdollisuuksia Helsingin seudulla parannetaan lisdéamalla noin 8 700
henkildautojen ja 13 800 polkupyorien liityntapysakdintipaikkaa vuosina 2011-2020 HSL:ssé laaditun
Liityntapysakointistrategian 2035 toteuttamisohjelman mukaisesti. Uudet liityntapysakdintipaikat
sijoittuvat padosin uusien raideliikenteen kaytavien varrelle. Liityntapysakdintipaikkojen toteutta-
misohjelman karkea kustannusarvio on noin 102,5 miljoonaa euroa eli noin 5,6-16,3 miljoonaa euroa
vuosittain. Osa liityntdpysakointipaikoista sisaltyy suurten liikennehankkeiden kustannuksiin (mm.
Kehdrata, Lansimetro Matinkylaan sekd metron jatkaminen lanteen ja itdan, Espoon kaupunkirata).
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Valtion ja kuntien rahoituksen varmistaminen on keskeista liityntapysakdinnin kehittdmisessa, mutta
myos elinkeinoeldaman kanssa tehtavaa yhteistyota liityntapysakdinnin toteutuksessa tulee lisata. Lii-
tyntapysakdinnille laaditaan seudullisesti yhtendinen palvelutasokriteeristd ja tydn koordinoinnista
vastaa HSL. Liityntapysakodintialueiden haltijat vastaavat palvelutason toteuttamisesta. Liityntapy-
sakdinnin maksaminen integroidaan matkalippujarjestelmaan ja liityntapysakdinti-informaatiojarjes-
telma toteutetaan, mika helpottaa liityntdpysakdinnin kayttda ja tekee sen aiempaa houkuttelevam-
maksi. Liityntapysakdinnin informaatio- ja maksujarjestelmien kehittdmisen vastuutahona on HSL ja
laitteiden asennuksesta ja yllapidosta vastaavat liityntapysakdintialueiden haltijat.

Liityntapysakdinnin kustannusjakomallista sopiminen

Liityntapysakointipaikkojen rakentamiseen ja ylladpitoon kehitetdan kustannusjakomalli periaatteella
"hybdtyjd maksaa”. Kaikki osapuolet ovat pitaneet liityntapyséakdinnin kehittdmista tarkeadna, mutta
esitettyjen kehittamistoimenpiteiden rahoittajaa on ollut vaikeaa I6ytaa. Liityntapysakdinnin suosi-
minen on yksi keino kasvattaa joukkoliikenteen ja kestavien liikkumismuotojen suosiota. Liityntapy-
sakdintia tehdaan yli kuntarajojen, joten on oikeudenmukaista, ettd hydtyva kunta maksaa osuuten-
sa toisen kunnan alueelle rakennettavasta liityntapysakdintialueesta ja sen yllapidosta.

Liityntdpysakoinnille luodaan suunnittelun ja rakentamisen toteutusvastuun toimintamalleja. Kus-
tannusjaosta sopiminen edellyttaa jatkotyédta, jonka pohjana on Liikenneviraston selvitys Helsin-
gin seudun tydssakayntialueen liityntapysakdinti; Ehdotus toimintastrategiaksi ja toteutussuunnitel-
maksi ja HSL:ssé laadittu diplomityd Liityntapysakdintistrategia 2035. Hankkeen koordinointivastuu
on HSL:II& ja se toteutetaan kuntien ja valtion yhteistydna. Helsingin seudun kunnat ja valtio so-
pivat liityntapysakointipaikkojen kustannusjakomallista, joka perustuu paikkojen kayttéon ja hyod-
tyjen kohdentumiseen. Liityntapysakdinnin hinnoittelussa kaytetdan tavoitteita tukevaa tariffipo-
litiikkaa. Liityntapysakointipaikkojen suunnittelussa edistetdan vuorottaispysakodintia esimerkiksi
kaupan kanssa.

Kestavan liikkkumisen ja maankaytdn suunnittelun vuorovaikutuksen paran-
taminen

Suunnitteluyhteistydn kehittdminen

Maankaytén ja joukkoliikenteen sekad kavelyn ja pydrailyn suunnittelun yhteistyota lisataan ja kehi-
tetdan. Kestavan liikkkumisen asiantuntijat otetaan mukaan kaikkien kaavatasojen valmisteluproses-
seihin. Kaavoihin sisallytetdan suunnitelmat joukkoliikenteen ja kavelyn ja pyorailyn jarjestdmisesta.
Toimenpide parantaa kestavan liikkkumisen kilpailukykya henkildautoliikenteeseen verrattuna ja var-
mistaa kustannustehokkaat joukkoliikennepalvelut. Toteutusvastuussa ovat HSL ja kunnat.

Asiakasvuorovaikutuksen kehittdminen

Joukkoliikenteen asukas- ja asiakasvuorovaikutusta kehitetdan osana suunnittelua. Otetaan kayt-
tédNn parhaat vuorovaikutusmenetelmat ja kiinnitetdan huomiota asukasvuorovaikutuksen alueelli-
seen kattavuuteen ja monidanisyyteen. Vuorovaikutuksessa hyddynnetdan Internet-portaaleja, sosi-
aalisia foorumeita ja palvelupisteita. Luottamus vuorovaikutuksen vaikuttavuuteen on valttamaton.

Jalankulun ja pyoérailyn edellytysten parantaminen

Seuturaittiverkko ja jalankulun ja pyérailyn laatureitit

Laaditaan koko Helsingin seudun kattava pyorailyn tavoiteverkkosuunnitelma ja priorisoidaan tar-
keimmat parantamiskohteet seudun paavaylilla. Varmistetaan, etta tavoiteverkko esitetaan varauk-
sina kuntien kaavoissa. Tutkitaan myds tie- ja katuverkosta riippumattomat yhteystarpeet ja mah-
dollisuudet. Laaditaan suunnitelmat paavaylien puuttuvista osuuksista seka paavaylien laatutasoa
nostavat parannussuunnitelmat ja niiden toteuttamisohjelma. Yhtena aineistona voidaan hydédyn-
taa vuonna 2006 laadittua Padkaupunkiseudun seuturaittiverkon toteuttamisohjelmaa. Vilkkaimmil-
le tydmatkareiteille muodostetaan pyorailyn laatukaytavia, joiden kesa- ja talvikunnossapito on luo-
tettavaa ja korkeatasoista.

Toimenpiteelld on vaikutusta paikallisesti ja seudullisesti. Toimenpidekokonaisuuteen liittyvat infra-
struktuurihankkeiden kuvaukset on esitetty kohdassa kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri (Seuturait-
tiverkosto ja tydmatkapyordilyn laatukaytavat seka Maanteiden vaylahankkeet). Toimenpiteelld on
yhtymakohtia my&s Liikennejarjestelman operointiin ja yllapitoon (ks. kehittdmistason 4 ja kehitta-
mistason 5 hankekuvaukset).

Kavelyn ja pyordilyn edellytysten parantaminen lahiymparistdssa

Korjataan jalankulku- ja pyéravaylien paikallisverkon puutteita ja parannetaan koulureittien turval-
lisuutta koulukuljetustarpeen vahentamiseksi. Laaditaan kouluittain selvityksia, joilla kartoitetaan
mahdollisuuksia parantaa koulureittien turvallisuutta ja vahentaa koulukuljetusten tarvetta. Laadi-
taan palvelutaajamien jalankulku- ja pyorailyolosuhteiden auditointiohje. Auditoinnissa kartoitetaan
mahdollisuudet laatutason nostoon pienilld toimenpiteilld (mm. jatkuvuus, ristedmiset, reunakivet,



valo-ohjaus, maet jne.). Ohjeet kytketdadn yhteen aikaisempien esteettoémyyden ja liikenneturvalli-
suuden auditointiohjeistojen kanssa.

Toimenpiteelld on vaikutusta paikallisesti ja seudullisesti. Toimenpidekokonaisuuteen liittyvat inf-
rastruktuurihankkeiden kuvaukset on esitetty kohdassa kavelyn ja pyoradilyn infrastruktuuri (Seutu-
raittiverkosto ja tydmatkapyorailyn laatukaytavat, Maanteiden vayldhankkeet seka Paikallisverkon
tdydentaminen ja parantaminen). Toimenpiteelld on yhtymakohtia myds Liikennejarjestelman ope-
rointiin ja ylldpitoon (ks. kehittamistason 4 ja kehittdmistason 5 hankekuvaukset).

Kaupunkipyoérapalvelu

Toteutetaan kaupunkipyodrapalvelu ensivaiheessa laajennettuun Helsingin kantakaupunkiin. Laajen-
netaan palvelua kokemusten myo6ta ja mahdollisuuksien mukaan esimerkiksi tarkeisiin aluekeskuk-
siin seka joukkoliikenteen solmukohtiin.

Kaupunkipyérat ovat kaupunkialueella olevia polkupyéria, joita saa lainata panttia tai pienta korva-
usta vastaan. Uudenaikaisista kaupunkipyorajarjestelmistd on kokemuksia useista Euroopan kau-
pungeista, myods esimerkiksi Oslosta ja Tukholmasta.

Laadukas kaupunkipyoérajarjestelma on uusi ymparistdystavallinen ja terveysvaikutteisen arkiliikku-
misen vaihtoehto, joka on osoittautunut toimivaksi osaksi lilikennejarjestelmaa useissa Euroopan
kaupungeissa. Matkakortilla toimivana se mahdollistaa aiempaa saumattomamman joukkoliikenteen
ja pyorailyn matkaketjun ja tuo uuden tavan hyddyntéa joukkoliikennelippua. Jarjestelma parantaa
pyorailyn edellytyksia seka lisda lilkkennejarjestelman ymparistdystavallisyytta.

Kaupunkipyorajarjestelman uusimisesta on laadittu hankesuunnitelma vuonna 2008. Toimenpiteella
on ensivaiheessa vaikutusta 18hinna paikallisesti, mutta pyérailyn nakyvyyden kasvun kautta silla voi
olla seudullisia vaikutuksia. Hankkeen kustannusarvio on 4 M€ (400 000 €/v).

Kavelyn ja pyorailyn tilan seuranta

Nostetaan jalankulku ja pyordily selkeasti nakyviin seudun lilkkennejarjestelman tilan seurantamitta-
reissa. Jalankulun ja pyo6railyn aiempaa painokkaampi edistdminen edellyttad kulkumuotojen olo-
suhteiden ja suosion kehityksen aktiivista seurantaa. Keskeisimpia seurantaindikaattoreita ovat
jalankulun ja pyo6railyn kulkutapaosuudet ja suoritteet. My08s lilkennejarjestelmasuunnitelman toteu-
tumista kavelyn ja pyordilyn toimenpiteiden osalta on tarpeen seurata aiempaa jarjestelmallisem-
min. Aikaisempi YTV:n kevyen liikenteen tydryhma on laajennettu seudulliseksi jalankulun ja pyorai-
lyn seurantaryhmaksi, jonka kokoonkutsujana toimii HSL. Osapuolet laativat vuosittain yhteenvedon
toimenpiteiden toteutumisesta seka liikenteen ja liikennejarjestelman tilan kehityksesta. Yhteenve-
don perusteella ryhma arvioi kehittdmistoimien edistdmistarvetta, tehtyjen toimenpiteiden vaiku-
tuksia ja riittavyyttad seka toiminnan uudelleen suuntaamisen tarvetta. Vuosittaisen seurannan ohella
ryhma kokoontuu tarvittaessa sopimaan yhteistydsta ja edistamaan sovittuja toimenpiteita. Seuran-
taryhman tehtavana on tiivistaa jalankulun ja pyorailyn kehityksen ja kehittdmisohjelman toteutumi-
sen vuosittainen seuranta yhteenvedoksi, joka kasitellddn HLJ-toimikunnassa.
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Kehittamistaso 3.
Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja saantely

Toimenpidekokonaisuudet

Taloudelliset ohjauskeinot

Liikkumisen ohjaus

Monipuoliset liikkumisen ohjauksen toimenpiteet

Liikkumissuunnitelmien laatiminen

Toimintasuunnitelma autojen yhteiskaytdn edistdmiseksi

Taksa ja lippujarjestelma

Yhtenéinen taksa- ja lippujarjestelma koko Helsingin seudulle

Lippu- ja informaatiojarjestelman uusiminen
Yhteinen tariffipolitiikka
Pysakointipaikkojen tarjonta ja hinnoittelu

Seudullisesta pysakoéintipolitiikasta sopiminen kuntien ja valtion kesken

Asuinalueiden ja toimitilojen kaavoituksen seudullisten pysakdintinormien laadinta

Pysakdintipaikan ja asunnon kustannusten erottaminen toisistaan

Riittdvan paikkamaaran varaaminen yhteiskayttdautoja varten

Keskitetyt pysakointiratkaisut ja alueelliset pysakointilaitokset

Liityntapysakoinnin informaatio ja maksaminen

Liityntapysakdinnin reittiopas ja ajantasainen informaatio

Liityntapysakdinnin maksamisen integrointi lippujarjestelmaan

Taloudelliset ohjauskeinot

Kaytetaan monipuolisesti ja tehokkaasti taloudellisia ohjauskeinoja liikennejarjestelman toimivuu-
den ja kehittamistavoitteiden saavuttamiseksi lilkenteen kysynnénohjauksen, paastdjen vahentami-
sen ja rahoituksen jarjestdmisen osalta.

Liikkumisen ohjaus

Monipuoliset lilkkumisen ohjauksen toimenpiteet

Edistetaan kestavia lilkkkumistottumuksia monipuolisilla liikkumisen ohjauksen toimenpiteilld, kuten
lilkkumissuunnitelmilla, autojen yhteiskaytdn edellytysten parantamisella, asukas-, sidosryhma- ja
tydnantajayhteistydn avulla sekd muun viestinnan keinoin. Tybnantajayhteistyd sisaltaa yritysten
konsultointia ja informointia kestavan lilkkkumisen mahdollisuuksista seka joukkoliikenteen ja jouk-
koliikennepalveluiden markkinointia yrityksille ja yhteisdille.

Kaydaan aktiivista vuoropuhelua asukkaiden ja sidosryhmien kanssa seka siséallytetdan vuorovaiku-
tus osaksi suunnitteluprosesseja. Suunnittelutydssa hyddynnetdan palautteita ja tutkimuksia, joita
tehdaan saannollisesti. Esimerkiksi HSL esittelee uusia linjastosuunnitelmia asukkaille mm. kaupun-
kilehdissa, verkossa ja erilaisissa tilaisuuksissa. Perinteisten tutkimusten lisdksi kehitetaan ja kokeil-
laan uusia vuorovaikutteisia menetelmia, esimerkiksi internetpohjaista tutkimusyhteisoa.

HSL viestii kestavasta liikkumisesta mm. sadhkodisessa mediassa ja tapahtumien ja messujen yhtey-
dessa, toimii tydnantajien suuntaan ja avustaa tarvittaessa kuntia liikkumisen ohjauksen toteutta-
misessa.

Eri kohderyhmille suunnataan erilaisia toimenpiteita resurssit huomioiden. Toimenpiteitd voivat olla
esimerkiksi seuraavat:
* pilotoidaan kestavan liikkumisen materiaalipaketin kotijakelua valituilla alueilla
* pyOrailyn laatureittien toteuttamisen yhteydessa ollaan aktiivisia alueen tydnantajien suuntaan
* selvitetdan alueen peruskoulujen koulumatkapyorailyyn liittyvat kaytannoét ja suositukset seka
kouluissa tarjottavan lilkkennekasvatuksen sisaltd ja maara. Selvitystydn perusteella linjataan ja
suunnitellaan liikkumisen ohjauksen jatkotoimet kouluissa.



Liikkumissuunnitelmien laatiminen

HLJ-suunnitelman osapuolet toteuttavat omissa organisaatioissaan liikkumissuunnitelmat. Liikku-
missuunnitelma on organisaation strategia, jonka avulla lisdtaan organisaation tydntekijdiden kesta-
via lilkkumismuotoja (joukkoliikenne, pyoraily, kavely) ja vahennetdan henkildautoriippuvuutta. Liik-
kumissuunnitelma toteuttaa hallituksen kestavan kehityksen linjauksia, joissa korostetaan julkisen
sektorin organisaatioiden siirtymista kestavaan tydmatkaliikkumiseen. Liikkumissuunnitelma valmis-
tellaan tyopaikkakohtaisesti johdon ja henkildston yhteistydna. Taten se vastaa tydpaikan todellisia
tarpeita ja olosuhteita. Esimerkki tydnantajan ohjauskeinosta on tydsuhdejoukkoliikennelipun tar-
joaminen henkildkuntaetuna.

Liikkumissuunnitelman laatimisesta on organisaatiolle useita etuja, kuten polttoaine- ja pysakointi-
kulujen, kilometrikorvausten seka auton pidosta aiheutuvien kulujen vahenemisesta syntyvat kus-
tannussaastot: lilkkumissuunnitelmien avulla yksityisautoilun osuutta tydpaikkaa kohti on voitu va-
hentdad jopa 10-30 prosenttia. Joukkoliikennettd suosiva organisaatio myds osoittaa kantavansa
ymparistd- ja yhteiskuntavastuunsa. Lisaksi kestavan liikkkumisen lisadminen parantaa henkildkun-
nan tydhyvinvointia ja terveyttd. HSL on laatinut liikkumissuunnitelman tekoa varten kyselykaavak-
keet, joita osapuolet voivat hydédyntda. Lahtdokohtana on, ettd jokainen organisaatio vastaa oman
suunnitelmansa tekemisesta itse. HSL:n henkildkunta avustaa liikkkumissuunnitelmien tekemisessa
tarvittaessa. Toimenpiteelld on vaikutusta niin paikallisesti kuin seudullisesti.

Toimintasuunnitelma autojen yhteiskdaytdon edistamiseksi
HSL-alueen toimenpidesuunnitelma autojen yhteiskaytdn edistamiseksi on valmistunut alkuvuodes-
ta 2011. Tama toimenpide sisaltda suunnitelman hyddyntamisen koko Helsingin seudulla.

Autojen yhteiskayttd on arkisiin tarpeisiin soveltuvaa joustavaa auton vuokrausta. Rekisterditynyt
asiakas saa auton kayttédnsé useista paikoista lyhyeksikin ajaksi mihin aikaan vuorokaudesta tahan-
sa. Autojen yhteiskayttd edistdd kestavia liikkkumistottumuksia: yhteiskayttajalle kavely, pyoraily ja
joukkoliikenne ovat ensisijaisia kulkutapoja. Vuonna 2008 paakaupunkiseudulla ja Kirkkonummel-
la autojen yhteiskayttda tarjoavan City Car Clubin asiakkaista 68 % kaytti ensisijaisesti joukkoliiken-
nettd. Yksi yhteiskayttéauto korvaa 4-12 yksityisautoa, joten yhteiskayttdautoilu vdhentaa ruuhkia
ja vie vahemman tilaa kuin yksityisautoilu. Samalla yhteiskayttdautoilu pienentaa tieliikenteen paas-
tdja vahentyneen autonkayton ja keskimaaraista vahapaastdisemman ja nopeasti uusiutuvan kalus-
ton myéta. Myéds autoriippuvuus vahentyy, kun autonkayttd ja monipuoliset liikkkumismahdollisuudet
ovat mahdollisia autottomillekin. Kesakuussa 2010 City Car Clubilla oli 3 000 asiakasta.

HSL-alueelle laadittu toimenpidesuunnitelmaa sisdltda esimerkiksi seuraavanlaisia toimenpiteita:
* Kunnat vuokraavat kadunvarsipaikkoja autojen yhteiskayttda varten edulliseen hintaan ja pysa-
kdinninvalvontaa tehostetaan City Car Clubin pysakéintipaikoilla sovittuina aikoina.

* Yhteiskayttoisten autojen noutopisteet lisatddn opaskarttoihin ja teemakarttana Reittioppaa-
seen.

* Valtionhallinnon ja kuntien organisaatioita kannustetaan autojen yhteiskayttdasiakkaiksi: Helsin-
ki aktivoi yksikkdjaan autojen yhteiskayttédn, Espoo ja Vantaa ryhtyvat kadyttdmaan autojen yh-
teiskayttopalvelua ja muissa seudun kunnissa ryhdytaan selvittdamaan autojen yhteiskaytdn hyo-
dyntdmismahdollisuuksia.

Taksa- ja lippujarjestelma

Yhtendinen taksa- ja lippujarjestelma koko Helsingin seudulle
HSL:n tulevaa taksa- ja lippujarjestelmaa laajennetaan kehyskuntien alueelle vaiheittain kuntien paa-
tdsten mukaisesti. Hankkeella on merkittava yhteiskunnallinen vaikuttavuus.

Lippu- ja informaatiojarjestelman uusiminen

Joukkoliikenteen informaatiopalvelujen tarkeana tehtdvana on edistdd joukkoliikenteen kaytetta-
vyyttd. Palvelut auttavat matkan suunnittelua seka tukevat matkustamista sen kaikissa osavaiheis-
sa niin sdannodllisessa kuin satunnaisessakin matkanteossa. Telemaattisten hankkeiden ja sahkoista
informaatiota parantavien toimien keskeisimpana tavoitteena ja toiminnan tarkoituksena on saada
olemassa olevasta joukkoliikennetarjonnasta paras hyoty.

Lippu- ja informaatiojarjestelma 2014 (L1J2014) -hanke sisaltda laajenevalle Helsingin seudulle to-
teutettavan matkakorttijarjestelman sekéa reaaliaikaisen matkustajainformaatio- ja viestintajarjes-
telman suunnittelemisen ja toteuttamisen. Lippu- ja informaatiojarjestelman uudistaminen sisaltaa
nykyisten matkustajainformaatiojarjestelmien uudistamisen ja yhtenaistamisen, koko paakaupunki-
seudun joukkoliikenteen kulkuneuvojen paikannuksen ja ajantasaisen matkustajainformaation tar-
joamisen sekd seudullisen joukkoliikenteen liikennevaloetuuspalvelun toteutuksen. Suunnitelman
tarkastelualueena on noin 70 kilometrin sateelle Helsingin keskustasta ulottuva Helsingin seudun
keskeinen tydssakayntialue.
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Taksa- ja lippujarjestelmaa kehitetddn osana lippu- ja informaatiojarjestelmaa ja se mahdollistaa yh-
tendisen lippujarjestelman toteuttamisen Helsingin seudulla. Taksa- ja lippujarjestelman tavoittee-
na on olla kasvavan paakaupunkiseudun tarpeisiin soveltuva, hyvin toimiva seka asiakkaan kannalta
oikeudenmukainen ja selked jarjestelma, jota voidaan sen elinkaaren aikana helposti laajentaa vai-
heittain. Jarjestelm& muodostuu asiakasryhmista, lippulajeista, lippujen kelpoisuusehdoista, matka-
lippujen kelpoisuusvydhykkeista seka lippujen osto-oikeutta ja lippujen hinnoittelua koskevista ylei-
sista periaatteista.

Yhteinen tariffipolitiikka

Sovitaan kuntien ja valtion kesken pitkajanteisesta joukkoliikenteen operointikustannusten turvaa-
misesta ja seudullisesta tariffipolitiikasta, jossa noudatetaan joukkoliikennetta vahvasti suosivaa hin-
noittelua.

Pysakdintipaikkojen tarjonta ja hinnoittelu

Seudullisesta pysakointipolitiikasta sopiminen kuntien ja valtion kesken

Sovitaan seudullisesta pysakodintipolitiikasta kuntien ja valtion toimijoiden kesken. Seudullinen pysa-
kointipolitiikka sisaltdd seka liityntapysakodinnin ettd asuinalueiden ja toimitilojen pysakodinnin peri-
aatteet. Helsingin seudun kunnat ja valtio sopivat liityntapysakdintipaikkojen kustannusjakomallista,
joka perustuu paikkojen kayttdéon ja hydtyjen kohdentumiseen. Liityntapysakdinnin hinnoittelussa
kaytetaan tavoitteita tukevaa tariffipolitiikkaa. Liityntapysakdintipaikkojen suunnittelussa ediste-
taan vuorottaispysakointia esimerkiksi kaupan kanssa.

Asuinalueiden ja toimitilojen kaavoituksen seudullisten pysakdintinormien laadinta
Kunnat ja HSL ryhtyvat valmistelemaan asuinalueiden ja toimitilojen kaavoituksen seudullisia py-
sakdintinormeja. Uudet pysakodintinormit maaraavat, kuinka paljon autopaikkoja pitda vahintaan ja
saa enintdaan rakentaa. Pysakointinormit maaritelldan erityyppisille alueille sen perusteella, millaisel-
la kaupunkirakenteen vydhykkeelld kukin alue sijaitsee (autokaupunki, joukkoliikennekaupunki, ja-
lankulkukaupunki). Hyvien joukkoliikennepalvelujen alueilla pysakdintipaikkoja tarvitaan vahemman.
Kaavassa vaadittua pysakodintipaikkojen maaraa voidaan lisaksi alentaa erilaisilla pysakointia tehos-
tavilla ratkaisuilla. Seudulliseen pysakdintipolitiikkaan sisallytetdan ohjeistus autojen yhteiskayton
huomioon ottamisesta kaavoituksessa ja rakentamisessa.

Pysakdintipaikan ja asunnon kustannusten erottaminen toisistaan

Tutkitaan ja kokeillaan erilaisia malleja erottaa pysakodintipaikan ja asunnon kustannukset toisistaan.
Asuinpaikan valinta tai muuttaminen ja auton hankinta ovat kiinteasti yhteydessa toisiinsa. Erityisesti
niilla alueilla, joilla on hyva joukkoliikenteen palvelutaso seka kevyen lilkenteen yhteydet, tulisi autot-
tomuus ottaa paremmin huomioon asuntojen ja toimitilojen kustannuksissa ja markkinoinnissa seka
pysakodintipolitiikassa ja kaavoituksessa.

Riittavan paikkamaaran varaaminen yhteiskayttdéautoja varten

Pysakdinnin suunnittelussa varataan riittavasti paikkoja yhteiskayttdautoja varten. Autojen yhteis-
kayttd voi olla vaihtoehto oman auton omistamiselle erityisesti niilla alueilla, joilla autoa ei tarvitse
paivittaiseen lilkkumiseen vaan matkat hoituvat padasiassa jalan, pyoralla ja joukkoliikenteella. Aina
alueita kaavoitettaessa selvitetdan autojen yhteiskayttdpalvelun mahdollisuudet ja edellytykset yh-
dessa yhteiskayttopalvelun tarjoajan kanssa. Tarvittaessa osoitetaan kaavassa yhteiskayttoisten au-
tojen noutopaikkojen maara ja sijainti. Rakennuttajan tai kiinteistdnomistajan tehdessa yhteistyota
yhteiskayttdautojen palveluntarjoajan kanssa voitaisiin kyseisella alueella voimassa olevia vaatimuk-
sia pysakodintipaikkojen minimimaarasta lieventaa. Tata varten tulee kehittdad menettelytapa. Yleises-
ti voitaisiin myds maaritella ne alueet ja tilanteet, joissa tulee varata tietty maara paikkoja (kerros-
alaa kohti) yhteiskayttoisille autoille.

Keskitetyt pysakdintiratkaisut ja alueelliset pysakdintilaitokset
Kehitetdan keskitettyja pysakodintiratkaisuja ja alueellisia pysakodintilaitoksia. Tiiviiden kerrostaloalu-
eiden uudisrakentamisessa sekd vanhojen alueiden taydennysrakentamisessa kokeillaan tonttikoh-
taisesta pysakdinnista luopumista ja siirrytdan keskitettyyn pysakdintiin ja nimeamattémiin paikkoi-
hin. Pysakointipaikkojen kayttda tehostetaan vuorottaispysakdinnilla.

Liityntapysakdinnin informaatio ja maksaminen

Liityntapysakodinnin reittiopas ja ajantasainen informaatio

Pilotoidaan ja otetaan kayttéon liityntapysakdinnin reittiopas ja liityntdpysakdinnin reaaliaikainen
informaatio HSL-alueella. Jarjestelmaa laajennetaan pitkalla aikavalilld vaiheittain koko Helsingin
seudulle. Tavoitteena on antaa ajantasaista tietoa henkildautoilijoille ja pyorailijoille vapaista liityn-
tapysakointipaikoista ja joukkoliikenteen jatkoyhteyksista. Tama helpottaa liityntdpysakdinnin kayt-
tda ja antaa mahdollisuuden viestittdd ennakkoon mahdollisista hairidtilanteista. Jarjestelma tar-



joaa mahdollisuuden ohjata liityntapysakdintia mahdollisimman |adhelle matkaketjun 18htopistetta,
mika toteuttaa liikennejarjestelman tavoitteita. Reittioppaan avulla liityntapysakdinti saadaan kyt-
kettyd paremmin osaksi matkaketjua. Hankkeella on paikallista ja seudullista vaikuttavuutta. HSL on
tehnyt vuonna 2010 Liityntapysakdinti-informaation kehittdmisen periaatesuunnitelman. Suunnitel-
massa maaritellaan jarjestelman kayttdédnoton vaatimat toimenpiteet. Kayttdédnoton kustannusar-
vio on noin 750 000-900 000 euroa sisaltaen yhden lilkkennesuunnan infojarjestelman pilotoinnin,
reittioppaan kayttddnoton sekéd netti- ja mobiilisovellukset. Jarjestelméan kayttédénoton koordinoin-
ti kuuluu HSL:lle.

Liityntapysakodinnin maksamisen integrointi lippujarjestelmaan

Liityntdpysakdinnin maksaminen integroidaan lippujarjestelmaan HSL-alueella ja jarjestelmaa laa-
jennetaan pitkalla aikavalilla vaiheittain koko Helsingin seudulle. Suosituimmilla liityntapysakdinti-
alueilla otetaan kayttoon jarjestelma, jossa liityntapysakdintia voi kayttaa vain matkakortilla. Taman
lisdksi voidaan tarvittaessa peria pysakodintimaksu. Hankkeen tavoitteena on lisata liityntapysakoin-
nin ja joukkoliikenteen kaytdn suosiota seka helpottaa liityntapysakdintipaikan saatavuutta suosi-
tuimmilla alueilla. Polkupyoérien liityntapyséakdinnissd matkakortin kayttédn perustuva jarjestelma
lisda pysakdinnin turvallisuutta ja laatua. Hankkeen vaikuttavuus on paikallinen ja seudullinen. Hank-
keen aloitus tapahtuu suosituimmilta alueilta, joista sita laajennetaan vaiheittain. Jarjestelma on jo
kaytdssa esimerkiksi Ruoholahdessa, Malmilla ja Leppavaarassa. Kustannusarvio yhden henkildau-
tojen pysakointialueen osalta on noin 11 000-24 000 euroa toteutustavasta riippuen. Liityntapysa-
kdéinnin maksullisuuden koordinointi kuuluu HSL:lle.

Kehittamistaso 4.
Liikennejarjestelman operointi ja yllapito

Toimenpidekokonaisuudet

Liikenneverkon ohjauksen, hairionhallinnan ja tiedotuksen kehittaminen

Paatie- ja paakatuverkon seuranta- ja ohjausjarjestelman kehittdminen

Tieliikenteen ja rataliikenteen operaattoreiden tilannekuvajarjestelmat

Tieliikenneverkon tilan lyhyen aikavalin ennusteet ja infopalvelut

Tilannekuvajarjestelman tietojen jakaminen liikennetietopalvelujen kayttéén

Viranomaisyhteistydn kehittaminen ja liikenteenhallintasuunnitelmien laadinta

Automaattivalvonnan laitteistojen ja resurssien lisdaminen

Pyorailyn sujuvuuden parantaminen lilkkennevalojen toiminnan suunnittelulla

Pyorailyn seudullisen opastusjarjestelman parantaminen

Joukkoliikenteen operoinnin ja informaatiopalveluiden parantaminen

Koko seudun kattava joukkoliikenteen valoetuusjarjestelma

Reittioppaan kehittdminen, uudet, joukkoliikennetietoa tarjoavat palvelut sekd informaatio-
nayttdjen hankinta

Kansallisen alyliikenteen strategian toteuttamiseen osallistuminen

Kunnossapidon laadun ja tasmallisyyden parantaminen

Seudulliset kunnossapidon laatustandardit bussipyséakeille seka kavely- ja pyoratieverkon
eri osille

Kavely- ja pyorateiden kunnossapidon tasosta ja tilasta tiedottaminen

Kunnossapidon laatutason méaéarittely tavaraliikenteen kannalta ongelmallisille tie- ja
katujaksoille

Kunnossapidon hankinnan, kalustovaatimusten ja laadunvalvonnan kehittaminen
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Liikenneverkon ohjauksen, hairidnhallinnan ja tiedotuksen kehittaminen

Paatie- ja paakatuverkon seuranta- ja ohjausjarjestelman kehittdminen

Kehitetdan paatie- ja padkatuverkon seuranta- ja ohjausjarjestelmaa. Suunnitellaan ja toteutetaan
Helsingin seudun pé&aatie- ja paakatuverkon kattava ajoneuvoliikenteen seurantajarjestelma seka
vaihtuva ohjaus- ja informaatiojarjestelma. Lahtdkohtana on ns. PAATE-suunnitelma, jota péivite-
tdan huomioimaan tuoreet lilkenteen hallinnan toimintalinjat seka teknologioissa tapahtuneet muu-
tokset. Suunnitelma ulotetaan myds ruuhkautuville paakatuverkon osille. Liikenteen seurannan osalta
hyddynnetdan tieverkolle asennettavien laitteiden lisdksi myds FCD-menetelmié ja matkapuhelinten
paikannuksen mahdollisuuksia. Karkea kustannusarvio on noin 45 miljoonaa euroa. Hankkeen toteut-
taminen kuuluu Liikenteen infrastruktuuri -kehittdmistasolle Alyliikenteen infrastruktuurin toimenpi-
dekokonaisuuteen (katso my®os liitetaulukko 4), mutta se on edellytyksena liikenteen operoinnille.

Tieliikenteen ja rataliikenteen operaattoreiden tilannekuvajarjestelmat

Helsingin tieliikennekeskuksen operaattoreiden kayttdéon kehitetdan tilannekuvajarjestelma, johon
kootaan kaikki ajantasaiset liikenteen seurantatiedot ja hairidtilannetiedot sekd maantie- ettd ka-
tuverkolta. Tilannekuvajarjestelmaa hydédynnetaan mm. liikenteen tiedottamiseen ja viranomaistoi-
minnan ohjaukseen erilaisissa hairidtilanteissa. Tilannekuvajarjestelmaan tuodaan hairidtietoja myos
muista kulkumuodoista. Junaliikenteessa tilannekuvajarjestelmaa kehitetdan kaikkien junaliikenteen
operatiivisten toimijoiden ja viranomaisten tarpeisiin. Karkea kustannusarvio noin 10 miljoonaa euroa.

Tieliikenneverkon tilan lyhyen aikavalin ennusteet ja infopalvelut

Tieliikenneverkon tilan lyhyen aikavalin ennusteita kehitetdan ja ohjataan matkan ajankohtaa info-
palveluin. Tieliikenteen ajantasaisten seurantatietojen ja seurannan historiatietojen pohjalta kehite-
tdan lyhyen aikavalin ennustemalli koko seudun paatie- ja katuverkolle. Ennustetta hyddynnetaan
sekd viranomaisten operatiivisessa toiminnassa ettd liikkujien tiedottamisessa. Tiedotuksella pyri-
taan vaikuttamaan autoilijoiden kulkumuodon ja matkan ajankohdan valintaan. Kustannusarvio on
0,5 miljoonaa euroa.

Tilannekuvajarjestelman tietojen jakaminen liikennetietopalvelujen kayttéoén

Tilannekuvajarjestelman tietoja jaetaan liikennetietopalvelujen kayttdéon. Liikenteen hallinnan toi-
mintalinjausten mukaisesti viranomaisten tilannekuvajarjestelmiin kerattavat reaaliaikaiset tilannetie-
dot seka niista jalostetut Iyhyen aikavalin ennusteet jaetaan avoimen rajapinnan kautta kaupallisten
lilkennetietopalvelujen, kuten navigaattorivalmistajien ja -palvelujen kayttdéodon ilmaiseksi. Toimenpi-
teelld edistetdan uusien liikennetietopalvelujen syntymista ja parannetaan viranomaisten liikennetie-
tojen tavoittavuutta ja vaikuttavuutta. Kustannusarvio sisaltyy tilannekuvajarjestelman kehittdmiseen.

Viranomaisyhteistydn kehittaminen ja liikenteenhallintasuunnitelmien laadinta
Viranomaisyhteistyotd kehitetdan ja laaditaan liikenteenhallintasuunnitelmia. Kehitetdan Liikenne-
viraston, ELY:n, kaupunkien, poliisin, pelastuslaitoksen, hatakeskuksen seka urakoitsijoiden valis-
ta yhteistyota hairidtilanteiden hallinnassa. Toimenpiteitd ovat mm. toimintamallien tehostaminen,
yhtenaistdaminen ja kouluttaminen kenttdhenkilokunnalle. Téma varmistaa kaikissa tilanteissa liiken-
teellisten haittavaikutusten huomioinnin ja minimoinnin. Tydkaluiksi laaditaan konkreettiset liiken-
teenhallintasuunnitelmat erilaisten tilanteiden varalle. Keskeinen kehittdmiskohde on myds tieliiken-
teen, raideliikenteen ja HSL:n joukkoliikenteen ohjaus- ja infokeskusten yhteistydn kdynnistdminen
ja lisddminen. Kustannusarvio on noin 0,5 miljoonaa euroa.

Automaattivalvonnan laitteistojen ja resurssien lisdaminen

Automaattivalvonnan laitteistoja ja resursseja lisataan. Lisatdan poliisin automaattivalvontalaitteita ja
valvontaan tarvittavia henkiléresursseja ja parannetaan siten lilkkenneturvallisuutta. Automaattivalvon-
nalla yhtenaistetdaan myéds ajoneuvojen nopeuksia ja vahennetdan punaisia pain ajoa, mitka parantavat
lilkenteen sujuvuutta ruuhka-aikoina. My6s bussikaistojen vaarinkaytdon valvontaa kehitetdan. Hank-
keeseen liittyy mahdollisia sdaddsmuutoksia, joiden myota kuntien roolia automaattivalvonnassa voi-
daan tulevaisuudessa lisata. Kustannusarvio ensi vaiheen toimenpiteille on 0,5 miljoonaa euroa.

Pyérailyn sujuvuuden parantaminen liikennevalojen toiminnan suunnittelulla
Liikennevalojen toiminnan suunnittelulla parannetaan pyo6railyn sujuvuutta tarkeimmillad péaarei-
teilla. Pyorailyn kilpailukykya suhteessa henkildautoon parannetaan ja erityisesti pitkdmatkaisten
pyoramatkojen sujuvuutta lisatdan kehittdmalla liikennevalojen toimintaa pyoraéilijdiden tarpeisiin.
Toimenpiteind voivat olla pyoérailijdiden nopeuksiin sovitettu vihred aalto tai pyorailijdiden valoe-
tuudet keskeisilla pyorailyreiteillda. Toimenpiteet eivat valttamatta edellyta isoja investointeja. Kus-
tannusarvio on 0,5 miljoonaa euroa.

Pyoérailyn seudullisen opastusjarjestelman parantaminen

Parannetaan seudullista opastusjarjestelmaa mukaan lukien sahkoiset palvelut, esimerkiksi mobiili-
ja internetpalvelut. Hankkeessa tunnistetaan HSL-alueen keskeiset pitkdmatkaisen pyorailyn reitit ja
suunnitellaan ja toteutetaan niille laadukas viitoitus ja muu opastus. Hanke liittyy myds paapyora-
reittien epdjatkuvuuskohtien infran taydentamiseen. Maastoon toteutettavan hyvin erottuvan viitoi-



tuksen ja opastustaulujen lisdksi toteutetaan sahkodisia (mobiili- ja internetpalvelut) opastuspalvelu-
ja. Kustannusarvio on 1,5 miljoonaa euroa.

Joukkoliikenteen operoinnin ja informaatiopalveluiden parantaminen

Koko seudun kattava joukkoliikenteen valoetuusjarjestelma

Toteutetaan joukkoliikenteen valoetuusjarjestelma koko seudun valo-ohjattuihin liittymiin. Kaynnis-
sa olevan lippu- ja informaatiojarjestelman uudistuksen yhteydessa HSL-liikennealueen joukkoliiken-
teen kalustoon hankitaan ajoneuvolaitteet ja tiedonsiirtoyhteydet, jotka mahdollistavat liikenneva-
loetuuksien toteuttamisen yhtenaisella tavalla koko liikennealueella. Tassd hankkeessa toteutetaan
joukkoliikenteen valoetuuksien edellyttamat muutokset liikennevalojen ohjelmiin kaikissa liittymis-
sd, jotka ovat bussi- ja raitioliikenteen kannalta keskeisia. Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain. Kus-
tannusarvio ilman ajoneuvolaitteiden hankintaa on karkeasti noin 1 miljoonaa euroa. Hanke kuitenkin
tuottaa saastoja joukkoliikenteen liikkenndintikustannusten alenemisen kautta. Liikennevaloetuuksi-
en avulla parannetaan joukkoliikennepalvelujen nopeuden lisdksi myds luotettavuutta seka ediste-
taan taten joukkoliikenteen kilpailuasemaa autoiluun nahden.

Reittioppaan kehittaminen, uudet, joukkoliikennetietoa tarjoavat palvelut seka informaatio-
nadyttdjen hankinta

Kehitetdan reittioppaan multimodaalia sisaltda ja uusia joukkoliikenteen ajantasaista tietoa tarjoavia
palveluita sekd hankitaan informaationdyttdja. Hankkeessa kehitetddn nykyistd monipuolisempaa si-
saltda olemassa oleviin informaatiopalveluihin seka luodaan uusia palveluja, jotka hyddyntavat uu-
sinta tekniikkaa ja uusia tietolahteita. Reittioppaaseen siséllytetdan kulkumuodoksi myds liityntapy-
sakdinti autolla ja polkupyoralla. Kaikki HSL:n liikenteen joukkoliikennevélineet kattavaa ajantasaista
paikannustietoa hyddynnetdan mm. joukkoliikennevalineen vaihtoja tukevien informaatiopalvelujen
kehittdmisessa ja hairidista tiedottamisessa. Informaatiota kehitetdan erityisesti mobiili-internetin
palveluihin ja informaationayttdihin, joita hankitaan lisda seka pysakeille ja terminaaleihin etta liilken-
nevalineisiin. Kustannusarvio on noin 5 miljoonaa euroa. Lisaksi nayttotaulujen kaytto- ja yllapito-
kustannukset kasvavat nykyisesta.

Kansallisen alyliikenteen strategian toteuttamiseen osallistuminen

Seudullisen liikennejarjestelman kehittamisessa osallistutaan kansallisen alylilikenteen strategian
toteuttamiseen esimerkiksi joukkoliikenteen maksujarjestelmia ja lilkkennevaloetuuksia kehittamal-
1a seka lisdamallad automaattisen liikenteenohjauksen, valvonnan ja hairiénhallinnan mahdollistavaa
tekniikkaa liikenneverkolla. Kehittamistasolle 4 kuuluvien hankkeiden lisdksi kansallisen alyliikenteen
strategiaa toteuttavat esimerkiksi kehittdmistason 2 toimenpiteet kaupunkirataliikenteen kulunval-
vonnan ja ohjauksen uudistaminen (s. 109), Seudullinen liikennevaloetuusjarjestelma (s. 108), Auto-
maattisen lilkkennevalvonnan kehittaminen liikenneturvallisuuden lisdamiseksi ja linja-autoliikenteen
nopeuttamiseksi (s. 108), Informaatiojarjestelmien hyddyntadminen jarjestettyjen vaihtojen kehitta-
misessa (s. 109) seka kehittdmistason 3 toimenpiteet. Lippu- ja informaatiojarjestelman uusiminen
(s. N3) ja Liityntapysakdinnin informaatio ja maksaminen (s. 114-115).

Kunnossapidon laadun ja tasmallisyyden parantaminen

Seudulliset kunnossapidon laatustandardit bussipysakeille sekd kavely- ja pyoratieverkon

eri osille

Maaritelldadn seudulle yhtendinen kunnossapidon laatuluokitus ja -standardit bussipyséakkien, kave-
ly-yhteyksien ja pyoéradilyverkon eri osille. Nostetaan kunnossapidon laatuvaatimuksia seudullisten
paéareittien osalta siten, ettd tydtmatkat on mahdollistaa hoitaa polkupyo6ralla luotettavasti normaa-
lin tydmatkaliikenteen aikana. Joukkoliikenteen infran kunnossapidon prioriteettia nostetaan. Laatu-
standardien suunnittelun kustannusarvio on 0,1 miljoonaa euroa. Kunnossapidon kustannusten nou-
su arvioidaan suunnitelman yhteydessa.

Kavely- ja pyodrateiden kunnossapidon tasosta ja tilasta tiedottaminen

Kavely- ja pyorateiden kunnossapidon tasosta ja tilasta tiedottamista parannetaan. Varmistetaan
tiedotuksella, ettd seudulla liikkujat tuntevat kunnossapidon laatustandardit. Pyorailyn ja kavelyn
Reittiopasta kehitetddn niin, ettd reittejd on mahdollista hakea kunnossapitoluokittain. Mydés kun-
nossapidon reaaliaikaista seurantaa kehitetaan. Kustannusarvio on 0,2 miljoonaa euroa.

Kunnossapidon laatutason maarittely tavaraliikenteen kannalta ongelmallisille tie- ja katu-

jaksoille

Tavaraliikenteen kannalta ongelmallisille tie- ja katujaksoille maaritellddn kunnossapidon "tdsmahoi-
don” laatutaso. Tunnistetaan yhteistydssa tavaraliikenteen toimijoiden kanssa kuljetusten toimivuuden
ja luotettavuuden kannalta ongelmalliset kohteet tie- ja katuverkolla ja maaritelladn naihin kohteisiin
talvihoidon riittava laatutaso. Kustannusarvio riippuu kohteiden maarasta ja laatutason muutoksista.
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Kunnossapidon hankinnan, kalustovaatimusten ja laadunvalvonnan kehittdminen
Kehitetdan kunnossapidon toimijoiden kalustoa ja toimenpiteiden hankintamenetelmia ja laadun-
valvontaa siten, ettd kunnossapidon toimenpiteet toteutetaan nykyista luotettavammin ja pyérailyn,
kavelyn ja joukkoliikenteen infrastruktuurin erityisvaatimukset huomioiden.

Kehittamistaso 5.

Liikenteen infrastruktuuri

Toimenpidekokonaisuudet

Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri

Seuturaittiverkosto ja tydomatkapyorailyn laatukaytavat

Maanteiden vaylahankkeet

Paikallisverkon tdydentadminen ja parantaminen

Alyliikenteen infrastruktuuri

Paatie- ja padkatuverkon seuranta- ja ohjausjarjestelman kehittdminen

Raideliikenteen toimintavarmuuden parantaminen

Liityntapysakointi ja liityntayhteydet

Lansimetron liityntaliikenteen jarjestelyt Lansivaylalla ja katuverkosa

Liityntapysakdinnin kehittaminen Helsingin seudulla

Bussi- ja tavaraliikenteen toimivuuden turvaaminen sateittaisvaylilla

Turunvayla (Vt 1) Keha lI-Keha lll, bussi- ja tavaraliikenteen lisakaistat

Turuntie (Mt 110) Leppavaara-Bembodle

Vihdintien (Mt 120) parantaminen Haaga-Keha lll, 1. vaihe, pysakit ja bussikaistat
Vihdintie (Mt 120) Keha lll-Lahnus, 1. vaihe
Hameenlinnanvayla (Vt 3) Rantarata-Keha |, bussikaistat

Hameenlinnanvayla (Vt 3) Kehé I-Kaivoksela, bussikaistat

Lahdenvayla (Vt 4) Jokiniementien vaihtopysakit, 1. ja 2. vaihe
Turunvayla (Vt 1) Keha lll-Hista

Nupurintie (Mt 110) Espoontie-Kolmpera

Vihdintie (Mt 120) Haaga-Keha lll, 2. vaihe
Hameenlinnanvayla (Vt 3) Kaivoksela-Keha Ill, bussikaistat

Hameenlinnanvayla (Vt 3) Kehéa lll-Luhtaanmaki, lisdkaistat ja liittymajarjestelyja

Tuusulanvayla (Kt 45) Kapyla-Kulomaentie
Lahdenvayla (Vt 4) Koskela-Keha Il

Lahdenvayla (Vt 4) Keha llI-Koivukyla
Paatieverkon lilkenneturvallisuuden parantaminen

Kt 45 Hyryla-Rusutjarvi, keskikaiteellinen ohituskaistapari

Kt 51 Kirkkonummi-Vuohimaki, keskikaiteellinen tieosuus

Kt 55 Porvoo-Mantsala, keskikaiteelliset ohituskaistat
Vt 25 Mustio-Mantsala, 2. vaihe
Meluntorjunnan erillishankkeet

Tavaraliikenteen palvelualueet

Maankayton kehittamista tukevat tiehankkeet

Klaukkalan ohikulkutie (Mt 132)

Hyrylan itdinen ohikulkutie (Mt 145)

Keravantien (Mt 148) parantaminen

Itavayla (Mt 170) Itakeskus-Keha llI

Vt 25 parantaminen valilla Vt 3-Hyvinkaan itdinen ohikulku




Poikkitien (Mt 145) parantaminen Jarvenpaassa

Keha | (Mt 101) Lansivayla-Turunvayla

Ostersundomin tie- ja katuyhteydet

Hyvinkaan itdinen ohikulku (Mt 290)

Kellokosken ohikulku (Mt 290)

Itainen radanvarsitie (Mt 290) valilla Kellokoski-valtatie 25

Hyrylan l&antinen ohikulkutie (vaiheet 1-2)

Tie- ja katuverkon poikittaisyhteyksien kehittdminen

Jokeri 2 -linjan vaatimat jarjestelyt

Keha | (Mt 101) pullonkaulojen poistaminen

Keha Ill (E18) parantaminen, 2. vaihe

Tiedelinja Otaniemi-Viikki (sis. Vallilanlaakson joukkoliikennekatu)

Jarvenpaa-Nurmijarvi yhteys (vaiheet 1-2)

Kauklahdenvaylan parantaminen

Keha Il (Kt 50) Mankki-Muurala

Keha Il (Kt 50) Kt 51-Mankki

Pasilanvayla (Hakamé&entien taydentaminen)

Tuusulanvaylan kddntaminen Hakamaentielle

Keha Il (Mt 102)Turunvayla-Hameenlinnanvayla
Keha IV
Raideliikenteen kehittdminen

Keharata

Kehéaradan asemavarausten toteuttaminen (Ruskeasanta 1. kaudella)
Metro Ruoholahti-Matinkyla
Pasila-Riihimaki -rataosan valityskyvyn nostaminen

Kaupunkirata Leppavaara-Espoo

Pisara-rata

Metro Matinkyla-Kivenlahti

Metro Mellunmaki-Majvik
Raide-Jokeri
Laajasalon raideyhteys

Lentorata

Espoo-Hista -rata

Kerava-Nikkila -rata

Kerava-Lahti oikoradan kehittaminen

Kirkkonummi-Siuntio -lisdraide

Hista-Nummela-Lohja -rata

Klaukkalan rata

Pietarin suunnan rautatieyhteys

Raideyhteys Kivenlahdesta Kauklahteen tai Jorvakseen
Metro Majvik-Séderkulla

Helsingin kantakaupungin raitiotieverkon kehittaminen
Tiederatikka

Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri

Seuturaittiverkosto ja tydmatkapyorailyn laatukaytavat
Tydmatkapyorailyn laatukaytavat muodostetaan seutu- ja paaraittiverkon vilkkaimmista tydmat-
kayhteyksista. Priorisoitu laatukdytava muodostuu, kun valikoidut yhteydet suunnitellaan kokonai-
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suutena ja rakennetaan tai parannetaan erityisesti nopeavauhtista tydomatkapyorailya palveleviksi.
Suurin osa vaylapituudesta on olemassa olevaa seuturaittiverkkoa, joka kunnostetaan ja jonka puut-
teet reitin suoruudessa, jatkuvuudessa ja sujuvuudessa korjataan. My®s vaikeasti ratkaistavat tai
kustannuksiltaan normaalia suuremmat kohteet tulee korjata. Lisdksi varmistetaan vaylan turvalli-
suus myods suuremmilla nopeuksilla. Laatukaytavan muodostamisen kustannukset muodostuvat ny-
kyisen vaylan korjauksista ja laatutason parantamisesta sekd mahdollisten muutettavien linjausten,
alikulkujen tai vastaavien laajempien kohteiden kustannuksista. Ty®matkapyorailyn laatukaytavien
priorisointi tulisi tehda valittémasti ja toteutus taman jalkeen siten, ettd vuosittain aloitetaan yhden
laatukaytavan toteutus. Kokonaisuuteen tulisi varata noin miljoona euroa vuodessa.

Maanteiden vayldhankkeet

Maanteiden vayldhankkeet korjaavat yhteys- ja turvallisuuspuutteita erityisesti kehyskunnissa. Uu-
denmaan ELY-keskuksen kustannuksella toteutettavien hankkeiden toteutusjarjestyksen lahtékoh-
ta on ELY-keskuksen kevyen liikenteen tarveselvitys. ELY-keskuksen tarveselvityksen kiireellisimpien
hankkeiden lisaksi alueella on tarpeita, joilla on huomattava paikallinen merkitys. Kokonaisuuteen
tulisi varata Uudenmaan ELY-keskuksen rahoituksen osalta noin miljoona euroa vuodessa ja kuntien
rahoituksen osalta noin 0,5 M€ vuodessa.

Paikallisverkon tdydentaminen ja parantaminen

Paikallisverkko palvelee lyhytmatkaista liikennettd asukkaiden lahiymparistossa. Keskeisia tayden-
nys- ja parannuskohteita ovat koulumatkareitit, mahdollisimman suorat ja lyhyet yhteydet asutuksen
ja palveluiden valilla, yhteydet joukkoliikenteen solmukohtiin seka virkistysyhteydet. Kehyskunnis-
sa tehokkaimmat paikallisverkon toimenpiteet ovat tyypillisesti tie- ja katuverkosta riippumattomia
ratkaisuja, esimerkiksi suora, viihtyisa ja kustannuksiltaan edullinen yhteys voi muodostua viheralu-
een kautta ulkoilutiend, jolla on seka liikenteellinen etta virkistysmerkitys. Toimenpiteet edellyttavat
paikallisten yhteystarpeiden ja mahdollisuuksien asianmukaista kartoitusta ja panostusta paikallis-
ten ratkaisujen suunnitteluun. Paadkaupunkiseudun tiiviisti rakennetuilla alueilla paikallisverkot muo-
dostavat yhtendisen kokonaisuuden, joten paakaupunkiseudulla keskeinen toimenpide on seutu- ja
paaraittiverkon yhteyksien rakentaminen ja parantaminen.

Kirkkonummen kunnassa on arvioitu kunnan rahoitustarpeeksi noin miljoona euroa vuodessa, joka
koostuu paaosin paikallisverkkoa tdydentavistd hankkeista. Arviossa on oletettu kunnan osallistuvan
tietyissd tapauksissa myds maanteiden hankkeiden rahoitukseen. Pienemmissa ja hitaammin kas-
vavissa kunnissa riittanee alle puoli miljoonaa euroa vuodessa. Paakaupunkiseudulla seutu- ja paa-
raittiverkon rakentamisen rahoitustarpeeksi on aiemmin arvioitu noin 4 miljoonaa euroa vuodessa,
mika sisaltdd myds maanteiden hankkeet. Suunnittelualueella yhteensa tulisi varautua noin 6 M€/v
kustannuksiin.

Alyliikenteen infrastruktuuri

Liikenneverkolla lisdtdan automaattisen liikenteenohjauksen, valvonnan ja hairiénhallinnan mah-
dollistavaa tekniikkaa kansallisen &lyliikenteen strategian mukaisesti. Alyliikenteen infrastruktuu-
ri mahdollistaa nykyisen liikenneverkon tehokkaamman kayton, parantaa lilkkenneturvallisuutta ja
on edellytys esim. kaupunkirataliikenteen kulunvalvonnalle ja ohjaukselle. Paatie- ja padkatuverkon
seuranta- ja ohjausjarjestelman kehittamisen hankekuvaus on esitetty kehittamistasolla 4 (sivu 116)
ja Raideliikenteen toimintavarmuuden parantamisen hankekuvaus kehittamistasolla 2 (sivu 109).

Liityntapysakadinti ja liityntayhteydet

Lansimetron liityntaliikenteen jarjestelyt Lansivaylalla ja katuverkossa

Lansimetron liityntaliikenteen jarjestelyilla turvataan metron liityntaliikenteen sujuminen ja luodaan
edellytyksia Lansimetron kaytolle. Lansivayléalle rakennetaan joukkoliikennekaistat Espoonlahden ja
Matinkylan eritasoliittymien vélille. Lisdksi Lansivaylan eteldpuolelle valille Finnoontie-Grasanlaakso
rakennetaan meluntorjuntaa ja parannetaan kevyen liikenteen olosuhteita. Suomenlahdentieta jat-
ketaan joukkoliikennepainotteisena katuna Kaitaantien ja Kalastajantien valilla. Piispansillan leventa-
minen sisaltda Piispansillankadun pohjoisosan leventamisen 2-ajorataiseksi, sen edellyttamat sillat ja
uuden joukkoliikenteelle tarkoitetun ramppiyhteyden Markkinakadulle. Hanke turvaa metron liityn-
talilkenteen sujumisen ja hillitsee ajoneuvoliikenteen kasvua liityntapysakoinnin kehittdmisen ja te-
hokkaan joukkoliikennejarjestelman avulla. Lisdksi hankkeessa tadydennetadan kevyen liikenteen verk-
koa ja vahennetdan meluhaittoja. Hankkeen vastuutahot ovat Uudenmaan ELY-keskus ja Espoon
kaupunki. Alustava kustannusennuste on 40 miljoonaa euroa.

Liityntapysakdinnin kehittdminen Helsingin seudulla

HSL:ssd on valmistunut vuoden 2011 tammikuussa Helsingin seudun liityntapysakdintistrategian
2035 toteuttamisohjelma, jossa on esitetty liityntapysakointipaikkojen toteuttamisohjelma vuoteen
2020 asti (ks. kehittdmistaso 2, Liityntapysakdinnin lisdrakentaminen, sivu 109).



Bussi- ja tavaraliikenteen toimivuuden turvaaminen sateittaisvaylilla

Turunvayla (Vt 1) Keha II-Keha lll, bussi- ja tavaraliikenteen lisdkaistat

Hanke sisaltaa lisakaistajarjestelyja Vtl:n kapasiteetin riittavyyden varmistamiseksi. Lisdakaistat raken-
netaan Keha Il:n ja Tuomarilan vélille sekd Turunvaylaltd lannestd Keha lll:ille erkaneville rampeille.
Hankkeella parannetaan lilkenteen sujuvuutta, joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja lilkenneturval-
lisuutta. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on 13 miljoonaa euroa.

Turuntie (Mt 110) Leppdvaara-Bembodle

Turuntietd parannetaan Keha I:n ja Keha lll:n valilla. Hanke sisaltda bussien liittymaohituksia ja bus-
sikaistoja, kiertoliittymien rakentamista, lisdkaistoja, kevyen liikenteen alikulkuja, melunsuojausta ja
vaylaymparistdon parantamista. Hankkeella parannetaan lilkenneturvallisuutta, lilkkenteen sujuvuutta
ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksia. Lisdksi meluhaitat pienenevat. Turuntien parantamista on
kasitelty useassa eri yleissuunnitelmassa ja kehittamisselvityksessa. Hankkeen vastuutahot ovat Uu-
denmaan ELY-keskus ja Espoon kaupunki. Kustannusarvio on 28 miljoonaa euroa.

Vihdintie (Mt 120) parantaminen Haaga-Keha lll, 1. vaihe, pysakit ja bussikaistat
Vihdintieta parannetaan noin kahdeksan kilometrin matkalta. Ensimmaisessa vaiheessa paranne-
taan joukkoliikenteen olosuhteita rakentamalla kaikki pysakkiparit kahden bussin pyséakeiksi, raken-
tamalla pysakeilta |ahtevalle joukkoliikenteelle erillinen joukkoliikenteen kaista ja rakentamalla uusi
pysakkipari Valimon aseman ldheisyyteen eri liikennemuotojen yhteistoimintaa helpottamaan. Li-
saksi rakennetaan alikulkuja ja kevyen liikenteen vaylid sekd melusuojausta asuinalueiden kohdille.
Hankkeella parannetaan joukkoliikenteen ja kevyen lilkenteen olosuhteita, liikenteen turvallisuutta ja
sujuvuutta. Lisaksi meluhaitat pienenevat. Hankkeesta on valmistunut tiesuunnitelma vuonna 2006.
Hankkeen vastuutahot ovat Uudenmaan ELY-keskus sekd Helsingin ja Vantaan kaupungit. Kustan-
nusarvio on 15 miljoonaa euroa.

Vihdintie (Mt 120) Keha llI-Lahnus, 1. vaihe

Vihdintien kehittdmisesta valillda Keha lll-Lahnus on valmistunut kehittdmisselvitys vuonna 2008.
Suunnitelmaan kuuluu kaksi kehittdmisvaihetta seka tilavarausvaihe, jossa koko yhteysvélille ra-
kennetaan toinen ajorata. Hankkeen ensimmaiseen vaiheeseen kuuluu vilkkaimpien liittymien pa-
rantaminen kiertoliittymiksi, yksityistiejarjestelyja sekd kevyen liikenteen ja pysakkijarjestelyjen pa-
rantamista. Hankkeella parannetaan liikenteen sujuvuutta, lilkkenneturvallisuutta ja joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia. Lisaksi maankaytdn kehittamisedellytykset paranevat ja meluhaitat pienene-
vat. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus sekd Espoon ja Vantaan kaupungit. Koko hank-
keen kustannusarvio on 64 miljoonaa euroa, josta ensimmaisen vaiheen osuus on 8 miljoonaa euroa.

Hameenlinnanvayla (Vt 3) Rantarata-Keha I, bussikaistat

Hanke sisaltaa joukkoliikennekaistojen rakentamisen Haagan ja Keha I:n valille. Liséksi rakennetaan
melusuojausta asuinalueiden kohdille. Hankkeella parannetaan lilkenteen sujuvuutta ja joukkoliiken-
teen toimintaedellytyksia. Lisdksi meluhaitat pienenevat. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-
keskus ja kustannusarvio on 5 miljoonaa euroa.

Hameenlinnanvayla (Vt 3) Keha I-Kaivoksela, bussikaistat

Hanke sisaltaa joukkoliikennekaistojen rakentamisen Keha I:n ja Kaivokselan valille. Kannelmaen eri-
tasoliittyman ramppien suuntausta parannetaan ja liittymaan rakennetaan busseja varten lapiajo-
rampit bussikaistojen jatkeeksi. Kaivokselan eritasoliittymaan rakennetaan lisdramppi eteldsta itdan
menevalle liikenteelle sekd muita liittyma- ja kevyen liikenteen jarjestelyja. Lisdksi koko yhteysvalil-
le rakennetaan meluesteet ja tehdaan kevyen lilkenteen jarjestelyja. Hankkeella parannetaan joukko-
lilkenteen ja kevyen liikenteen olosuhteita, liikkenteen turvallisuutta ja sujuvuutta. Lisdksi meluhaitat
pienenevat. Hankkeesta on valmistunut rakennussuunnitelma vuonna 2008. Hankkeen vastuutaho
on Uudenmaan ELY-keskus. Kustannusarvio on 25 miljoonaa euroa.

Lahdenvayla (Vt 4) Jokiniementien vaihtopyséakit, 1. ja 2. vaihe

Hankkeessa rakennetaan bussipysakit Jokiniementien kohdalle Lahdenvaylalle. Tavoitteena on, etta
pysakit korvaavat Keravan levahdysalueen lentoaseman syottdliikenteen vaihtopaikkana. Tavoittee-
na on toteuttaa vaihtopysakki, joka palvelee sekd padakaupunkiseudun sisdisia joukkoliikenneyhte-
yvksia kayttavia matkustajia etta valtakunnallisia yhteyksia. Hankkeella parannetaan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia. Hankkeesta on valmistunut aluevaraussuunnitelma vuonna 2007. Hankkeen
vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on 12 miljoonaa euroa.

Turunvayla (Vt 1) Keha Ill-Hista

Hankkeessa rakennetaan kapeat kolmannet kaistat Turunvaylalle tietilan jasentelylla Histan ja Keha
IIl:n valille. Lisakaistat palvelevat erityisestijoukko- ja tavaraliikenteen tarpeita. Hankkeeseen kuuluu
Histan uusi eritasoliittyma sekda meluntorjuntatoimenpiteita. Hanke kytkeytyy Histan alueen kehitty-
miseen. Liikenneverkon kehittdmiselld kyetdan sailyttamaan Turunvaylan lilkennoitavyys seka paran-
tamaan liikenneturvallisuutta. Liikennekdytavaan suunniteltu maankayttd luo hyvat mahdollisuudet
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kehittda joukkoliikenteen tarjontaa ja palvelutasoa. Eniten paranee palvelutaso akselilla Siikajarvi-
Hista-Nupuri-Espoon keskus. Turunvaylan ja Nupurintien kehittdminen yhdessd mahdollistaa su-
juvan ja ruuhkattoman linja-autoliikenteen. Hankkeesta on tehty koko liikennekaytavaa Espoo-Loh-
ja-Vihti koskeva lilkennekaytavaselvitys vuonna 2007. Hankkeen vastuutahot ovat Uudenmaan ELY-
keskus ja Espoon kaupunki. Kustannusarvio on 25 miljoonaa euroa.

Nupurintie (Mt 110) Espoontie-Kolmpera

Hankkeessa rakennetaan lisdkaistat Nupurintielle valille Gumbodlentie-Brobackantie. Valeille Es-
poontie-Gumbdlentie ja Brobackantie-Kolmpera tehdaan liittymajarjestelyja, parannetaan kevyen
lilkenteen yhteyksiéa ja pyséakkijarjestelyja. Lisaksi poistetaan nykyisia tonttiliittymia ja tehdaan yksi-
tyistiejarjestelyja. Hankkeella parannetaan lilkkenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta, ja se liittyy
Histan ja Nupurin alueen maankaytodn kehittymiseen. Hankkeen aluevaraussuunnitelma on valmistu-
nut vuonna 2011. Hankkeen vastuutahoina ovat Uudenmaan ELY-keskus ja Espoon kaupunki ja kus-
tannusarvio on 19 miljoonaa euroa.

Vihdintie (Mt 120) Haaga-Keha lll, 2. vaihe

Vihdintielle on esitetty rakennettavaksi eritasoliittymia, lisdkaistoja sekd uusia maankayttoliitty-
mid. Hankkeella parannetaan lilkkenteen sujuvuutta ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksia. Lisaksi
maankayton kehittamisedellytykset paranevat. Hankkeen vastuutahot ovat Uudenmaan ELY-keskus
sekd Helsingin ja Vantaan kaupungit. Kustannusarvio on 79 miljoonaa euroa.

Hameenlinnanvayla (Vt 3) Kaivoksela-Keha Ill, bussikaistat

Hankkeessa rakennetaan bussi- ja lisdkaistoja valille Kaivoksela-Martinlaakso, melusuojaus Martin-
laakson ja Vantaankosken kohdille sekd parannetaan Kannelmé&en, Kaivokselan ja Martinlaakson eri-
tasoliittymia ja pysakkijarjestelyja. Hankkeella parannetaan lilkenteen sujuvuutta ja joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia. Lisaksi meluhaitat pienenevat. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-kes-
kus ja kustannusarvio on 36 miljoonaa euroa.

Hameenlinnanvayla (Vt 3) Keha lll-Luhtaanmaki, lisdkaistat ja liittymajarjestelyja

Hanke sisaltaa lisakaistat ja liittymajarjestelyja Kivistdn ja Klaukkalan valilla Keharadan toteuttami-
sen jalkeen. Yleissuunnitelmassa toimenpiteina esitetdan tien parantamista Vantaankosken ja Kivis-
tén sekd Keimolanportin ja Keimolan liittymien valilla 4+4-kaistaiseksi, Kiviston ja Keimolanportin
sekd Keimolan ja Luhtaanmaen valilla 3+3-kaistaiseksi, yhtad uutta eritasoliittymaa ja yhden nykyi-
sen parantamista, rinnakkaisramppijarjestelyja Keha lll-Keimolanportti, uutta lantista rinnakkaistieta
Vantaanpuisto-Keimola, Vanhan Hdmeenlinnantien saneerausta Keimola-Luhtaamaki, noin 7,5 km
meluntorjuntaa seka kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen toimenpiteitad. Hankkeella parannetaan lii-
kenteen sujuvuutta, liikkenneturvallisuutta ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksia. Lisaksi meluhai-
tat pienenevat. Hankkeesta on valmistunut yleissuunnitelma vuonna 2006. Hankkeen vastuutaho on
Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on 76 miljoonaa euroa.

Tuusulanvayla (Kt 45) Kapyla-Kulomaentie

Hankkeessa rakennetaan liittymien lisdramppeja ja toteutetaan kolmannet kaistat Tammistosta Keha
I1l:lle seka Valkoisenlahteentieltd Kulomaentielle. Joukkoliikennejarjestelyihin liittyvia pikaparannus-
toimia sisaltava hanke on kdynnissa. Hankkeella parannetaan liikenteen sujuvuutta ja joukkoliiken-
teen olosuhteita. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja alustava kustannusennuste on
50 miljoonaa euroa.

Lahdenvayla (Vt 4) Koskela-Keha Il

Hanke sisaltaa lisdkaistojen rakentamista koko valille, rinnakkaisramppijarjestelyja Viikin eritasoliitty-
man ja Porvoonvaylan valille, pysakkijarjestelyja ja meluntorjuntaa Koskelan ja Viikin eritasoliittymi-
en valille sekd pohjavesisuojauksia ja meluntorjuntaa Porvoonvaylan ja Keha lll:n valille. Hankkeella
parannetaan Lahdenvaylan liikenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta, joukkoliikenteen toimin-
taedellytyksia, kevyen liikenteen yhteyksia seka vahennetadan melu- ja pohjavesihaittoja. Hankkee-
seen sisaltyvasta osuudesta Vantaanjoki-Maaherrantie on valmistunut tiesuunnitelma vuonna 2006.
Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on 51 miljoonaa euroa.

Lahdenvayla (Vt 4) Keha llI-Koivukyla

Hanke sisaltaa lisdkaistojen rakentamista koko valille. Hankkeella parannetaan Lahdenvaylan liiken-
teen sujuvuutta ja lilkkenneturvallisuutta seka joukkoliikenteen toimintaedellytyksid. Hankkeen vas-
tuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on 10 miljoonaa euroa.

Paatieverkon liikenneturvallisuuden parantaminen

Kt 45 Hyryla-Rusutjarvi, keskikaiteellinen ohituskaistapari

Hanke sisaltda valaistun keskikaiteellisen ohituskaistaparin rakentamisen yhteensa runsaan viiden
kilometrin matkalle. Lisaksi tehdaan liittyma-, katu- ja yksityistiejarjestelyja ja meluntorjuntaa. Ohi-
tuskaistat parantavat lilkkenteen sujuvuutta ja vaaralliset ohitukset vahenevat ohitusmahdollisuuk-



sien lisdantymisen myota. Keskikaiteet ohituskaistojen kohdilla poistavat vaaralliset kohtaamison-
nettomuudet. Lisdksi meluhaitat pienenevat. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja
kustannusarvio on 12 miljoonaa euroa.

Kt 51 Kirkkonummi-Vuohimaki, keskikaiteellinen tieosuus

Hanke sisaltda valaistun keskikaiteellisen 2+2-kaistaisen tieosuuden rakentamisen yhteensa vajaan
viiden kilometrin matkalle. Lisaksi tehdaan yksityistiejarjestelyja. Toimenpiteet parantavat liiken-
teen sujuvuutta ja turvallisuutta. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusar-
vio 7 miljoonaa euroa.

Kt 55 Porvoo-Mantsala, keskikaiteelliset ohituskaistat

Hanke sisaltda valaistun keskikaiteellisen ohituskaistaparin rakentamisen yhteensa kuuden kilomet-
rin matkalle. Hankkeeseen kuuluu lisdksi Monninkylan pohjoispuolella sijaitsevan nykyisen ohitus-
kaistan varustaminen keskikaiteella ja valaistuksella yhteensa kilometrin matkalla. Ohituskaistat
parantavat liikenteen sujuvuutta ja vaaralliset ohitukset vahenevat ohitusmahdollisuuksien lisdanty-
misen myota. Lisaksi keskikaiteet ohituskaistojen kohdilla poistavat vaaralliset kohtaamisonnetto-
muudet. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on 7 miljoonaa euroa.
Hanke sijaitsee osittain suunnittelualueen ulkopuolella.

Vt 25 Mustio-Mantsala, vaihe 2

Hanke sisaltaa valaistujen keskikaiteellisten 4-kaistaisten tieosuuksien rakentamisen noin 40 kilo-
metrin matkalle. Lisdksi hankkeeseen sisaltyy eritasoliittymien rakentamisia ja parantamisia, liit-
tymajarjestelyja, kevyen liikenteen vaylia, pohjaveden suojauksia ja meluntorjuntaa. Ohituskaistat
parantavat lilkkenteen sujuvuutta ja vaaralliset ohitukset vahenevat ohitusmahdollisuuksien lisdan-
tymisen myoéta. Lisaksi keskikaiteet ohituskaistojen kohdilla poistavat vaaralliset kohtaamisonnet-
tomuudet. Eritaso- ja muut liittymajarjestelyt parantavat liittymien toimivuutta. Raskaan liikenteen
asema paranee tien nelikaistaistamisen myota. Lisdksi meluhaitat pienenevat ja rakennettava poh-
javesisuojaus vahentda pohjavesialueelle kohdistuvaa riskia. Valtatien 25 kehittamisselvitys on par-
haillaan kaynnissa. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on 124 mil-
joonaa euroa.

Meluntorjunnan erillishankkeet

EU:n direktiivi ymparistdmelun hallinnasta ja arvioinnista toteutettiin Suomessa vuonna 2004 ym-
paristonsuojelulain muutoksella. Se koskee yli 100 000 asukkaan vaestokeskittymia, paalilkenne-
vaylia ja suuria lentokenttia. Tiehallinto, ratahallintokeskus ja Helsingin kaupunki ovat laatineet edel-
lisen pohjalta vuonna 2007 meluselvitykset ja vuonna 2008 meluntorjunnan toimintasuunnitelmat.
Maanteiden osalta toimintasuunnitelma koskee maantiejaksoja, joiden liikenne ylittdad 6 miljoonaa
ajoneuvoa vuodessa. Meluntorjunnan toimintasuunnitelmissa on osoitettu toimenpiteitd vaativat
ongelmakohteet, esitetty seuraavan viiden vuoden meluntorjuntatoimien ohjelma ja pitkan ajan
strategia meluhaittojen vahentédmiseksi. Maanteiden osalta toimintasuunnitelmaan valitut meluntor-
junnan kannalta kiireelliset kohteet sisaltyvat lilkkenne- ja viestintadministeridlle laadittuun meluntor-
junnan teemapakettiin, ja niiden toteutustarve on teemapaketissa ohjelmoitu vuosille 2008-2012.
Toimien toteutus riippuu liikenne- ja viestintdministeridon meluntorjunnan teemapaketin rahoituk-
sesta. Meluntorjunnan teemapaketin toteuttaminen edellyttaisi Helsingin seudulla noin 10 miljoonan
euron investointeja vuosittain.

Seuraavat ymparistomeludirektiivin mukaiset meluselvitykset ja meluntorjunnan toimintasuunni-
telmat laaditaan vuosina 2010-2012. Paadkaupunkiseudun kaupunkien ja Liikenneviraston yhteinen
EU:n ympaéaristomeludirektiivin mukainen meluselvitys kdynnistyy syksylld 2010 ja valmistuu kesa-
kuuhun 2012 mennessa, minka jalkeen tyo jatkuu toimintasuunnitelmien tekemiselld. Suurten kaupun-
kien ulkopuolisilla alueilla Liikennevirasto selvittda melutilanteen vilkkaasti liikenndityjen ratojen seka
niiden teiden osalta, joiden liikennemaara on yli kolme miljoonaa ajoneuvoa vuodessa (KVL 8200).

Tavaraliikenteen palvelualueet

Hankkeessa suunnitellaan ja toteutetaan kolme erityisesti raskaalle liikenteelle tarkoitettua palvelu-
aluetta riittavine pysakointitiloineen ja peruspalveluineen. Kyseiset kohteet ovat Luhtaanmaen pal-
velualue valtatielld 3 Klaukkalan eritasoliittyman tuntumassa, Vaaralan palvelualue Kehéa lll:lla val-
tatien 7 liittyman tuntumassa seka Tuuliruusun palvelualueen laajennus valtatielld 4 Mantsalassa.
Luhtaanmaen palvelualue on naista kiireellisin. Se korvaa Keimolan nykyisen palvelualueen, joka jaa
pois kaytdsta vuonna 2016 Marja-Vantaan lilkennejarjestelyjen myéta. Vaaralan alueen tarkoituksena
on toimia Vuosaaren sataman puskurialueena seka korkeatasoisena palvelualueena E18-tiella. Tuu-
liruusun palvelualue palvelee valtateiden 4 ja 25 raskaan liikenteen tarpeita. Myohemmin tarvitaan
vastaavat palvelualueet myds valtatielle 1 Ammassuon kohdalle ja valtatielle 4 Keravan kohdalle.

Palvelualueiden avulla parannetaan raskaan liikenteen mahdollisuuksia noudattaa lakisdateisia le-
poaikamaarayksia, millda on oleellinen vaikutus liikenneturvallisuuteen. Padateiden varteen optimaali-
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sesti sijoitetuilla palvelualueilla vahennetddn myds kadunvarsipysakdintia ja annetaan mahdollisuus
sille, etta raskas liikenne voisi valttaa lilkkumista paakaupunkiseudun sisalla ruuhkaisimpina aikoina.
Hankkeen vaikutukset ovat paikallisia, seudullisia ja valtakunnallisia. Kolmen kiireellisimman hank-
keen kustannuksiksi on arvioitu 7 milj. euroa pysakdinti- ja liikennejarjestelyjen osalta. Arvio ei sisal-
I1& palvelujen rakentamista. Kahden mydhemmin rakennettavan alueen kustannusarvio pysakointi- ja
lilkennejarjestelyjen osalta on 2,5 miljoonaa euroa.

Maankayton kehittamista tukevat tiehankkeet

Klaukkalan ohikulkutie (Mt 132)

Klaukkalan ohikulkutie on edellytys Klaukkalan maankaytdn suunnitellulle kehittamiselle. Hankkeen
toteutuksella parannetaan Klaukkalan taajaman liikenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta seka
joukkoliikenteen ja kevyen lilkenteen olosuhteita. Myds meluhaitta nykyisen Klaukkalantien varrella
pienenee. Hankkeessa ohjataan maantien 132 liikenne Klaukkalan taajaman ohi rakentamalla ohikul-
kutie valtatieltd 3 Lopen suuntaan. Hankkeesta on kdynnissa yleissuunnitelman tarkistaminen, joka
perustuu vuoden 2005 ohikulkutien yleissuunnitelma-aineistoihin sekad syksylla 2009 valmistunee-
seen uuden tielinjauksen selvitystydohdn. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kus-
tannusarvio on 45 miljoonaa euroa.

Hyrylan itdinen ohikulkutie (Mt 145)

Hyrylan itdiseen ohikulkutien rakentamisella hillitdan Tuusulan keskuksen ruuhkautumista. Liiken-
teen rauhoittaminen antaa mahdollisuuksia keskusta-alueen kehittdmiselle. Hankkeessa nykyista
Tuusulan itdvaylaa jatketaan Kulloontieltd Jarvenpéaantielle. Uuden taydentavan tieyhteyden tavoit-
teena on vahentaa lilkkennettd Jarvenpaantien eteldosassa Tuusulan keskuksen kohdalla. Hanke si-
saltaa eritasoliittyman rakentamisen nykyisten Tuusulan Itdvaylan ja kantatien 45 liittymassa. Ta-
voitteena on myd&s parantaa hankkeen paissa olevien vaarallisiksi todettujen liittymien turvallisuutta
seka kevyen liikenteen turvallisuutta etenkin Kirkonkylan koulun ymparistéssa. Hankkeesta on val-
mistunut yleissuunnitelma vuonna 2008. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kus-
tannusarvio on 40 miljoonaa euroa.

Keravantien (Mt 148) parantaminen

Hankkeessa rakennetaan 2+2-ajoratainen vayla Savion liittymastad Lahdenvaylalle. Lahdenvaylan
ramppien toimivuutta parannetaan rakentamalla lisdkaistat oikealle kdantyville. Saviontien rampeis-
sa tehdaan liittymajarjestelyitd ja maanteiden 148 ja 140 liittymaa kehitetdaan valo-ohjattuna. Ke-
ravantien ja Alikeravantien jalankulku- ja polkupyorateiden verkostoa taydennetdan. Keravantien
ali rakennetaan kaksi alikulkukaytavaa, mika parantaa kevyen liikenteen sujuvuutta ja turvallisuut-
ta huomattavasti. Hanke toteutetaan vaiheittain. Maantien 148 toimivuudella on keskeinen merkitys
keskisen Uudenmaan liikenteen sujuvuudelle, alueen liikenneturvallisuudelle seka elinkeinoelamalle.

Maantien 148 vaikutuspiiriin on rakentumassa kaksi uutta logistiikkakeskusta Bastukarr ja Kerca. Lo-
gistiikkakeskusten aiheuttama raskas liikenne vaatii maantien 148 parantamistoimien kiirehtimista ja
on esitetty hankkeen ulottamista Bastukarrin logistiikka-alueelle asti. Hankkeen tiesuunnitelma on
valmistunut syksylld 2010. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on
10 miljoonaa euroa.

[tavayla (Mt 170) Itakeskus-Keha Il

Itavayla rakennetaan Keha I:n ja Keha Ill:n valilla 2+2-kaistaiseksi. Lisdksi parannetaan joukkoliiken-
teen ja kevyen lilkenteen yhteyksia. Nykyiselldan paikoin ruuhkautuva ja liikenneturvallisuudeltaan
keskimaaraista heikompi Itdvayla rakennetaan kokonaan valo-ohjatuksi. Kevyen liikenteen oloja pa-
rannetaan rakentamalla puuttuvia vaylia ja Iltavaylan ylityksia. Hankkeella parannetaan liikenteen
sujuvuutta, lilkenneturvallisuutta ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksia. Lisdksi kevyen liikenteen
olosuhteet paranevat. Hankkeesta on valmistunut kehittdmisselvitys vuonna 2002. Hankkeen vas-
tuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on 26 miljoonaa euroa.

Vt 25 parantaminen valilla Vt 3-Hyvinkaan itdinen ohikulku

Hankkeessa parannetaan valtatietd 25 Vt 3:n ja Hyvink&an itdisen ohikulun valilla. Tieta nelikaistais-
tetaan ja parannetaan joukko- ja kevyen liikenteen yhteyksia seka liittymia. Hyvinkdaan maankay-
tdn kehittdminen vt 25:n eteldpuolelle ja asuntomessut vuonna 2013 edellyttavat tien parantamista.
Hankkeen tarkempi sisaltd ja vaiheistus tasmentyvéat parhaillaan kdynnissa olevan valtatien 25 ke-
hittamisselvityksen myota. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on
18 miljoonaa euroa.

Poikkitien (Mt 145) parantaminen Jarvenpaassa

Poikkitietd parannetaan Jarvenpadassa varaamalla tilaa kevyen liikenteen vaylalle ja useille liittyma-
jarjestelyille sekd laskemalla nopeusrajoitusta tasolle 50-60 km/h. Jalankulku- ja pyo6ratie raken-
netaan tien pohjoispuolelle ja kaikki ristedmiset Poikkitien kanssa rakennetaan eritasoon. Yleis- ja
asemakaavoissa varataan tilaa liittymien kanavoinneille ja kiertoliittymille. Hanke parantaa tien lii-



kenneturvallisuutta. Liikenteen sujuvoituminen ja nopeustason lasku vahentavat melua ja paastdja,
ja liittymajarjestelyt mahdollistavat uuden maankaytdn jasennetyn kytkennan Poikkitiehen. Hanke
liittyy Lepolan alueen maankayttdoon, liityntapysakdintiin ja paaradan parantamiseen. Poikkitien kaa-
voitusta palveleva tilanvaraussuunnitelma on valmistunut kevaalla 2004. Hankkeen vastuutaho on
Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on 6 miljoonaa euroa.

Keha | (Mt 101) Lansivayla-Turunvayla

Keha I:td parannetaan kahdessa jaksossa Lansivaylan ja Turunvaylan valilld, mika antaa mahdolli-
suuksia alueen maankaytdn kehittamiselle. Koko hankkeen kustannusarvio on 275 miljoonaa euroa.
Keha | katetaan Keilaniemen kohdalla valilla Lansivayla—Otasolmu, mikd mahdollistaa lisdrakentami-
sen metroaseman yhteyteen, vdhentda meluhaittoja ja eheyttda kaupunkirakennetta. Tasoliittymat
poistuvat ja rakennetaan Otasolmun eritasoliittyma. Ratkaisu mahdollistaa mydhemmin toteutetta-
vat Keha I:n Hagalundin tunneliratkaisut. Maankayttohyddyt mahdollistavat osahankkeen aikaista-
misen. Hankkeen kustannusarvio on 110 miljoonaa euroa ja hankkeen vastuutaho Espoon kaupunki.
Hankkeesta on tehty aluevaraussuunnitelma, ja asemakaavoitus on kdynnistynyt.

Hagalundin kohdalla Keha | rakennetaan tunneliin. Nykyiset valo-ohjatut tasoliittymat poistuvat,
kun rakennetaan Maarinsolmun ja Laajalahdensolmun eritasoliittymat. Liikennevalojen poistumisen
myo6ta lilkkenteen sujuvuus paranee. Hagalundin tunneli antaa mahdollisuuksia maankaytdn ja kau-
punkikuvan kehittymiselle. Meluesteet ja tunnelit vahentavat asuinalueiden liikennemelua ja paran-
tavat alueiden viihtyisyytta ja kevyen liikenteen yhteyksia. Hankkeen kustannusarvio on 165 miljoo-
naa euroa. Hagalundin tunnelin osalta vastuutaho on Espoon kaupunki, muuten Uudenmaan ELY.
Hankkeesta on tiesuunnitelmat, joita ei ole viety hallinnolliseen kasittelyyn asemakaavoituksen kes-
keneraisyyden vuoksi.

Qstersundomin tie- ja katuyhteydet
Ostersundomin alueen toteuttaminen edellyttaa uusia yhteyksia ja nykyisen tieverkon parantamista.
Ostersundomin yleiskaavan tie- ja katuverkkoselvitys on valmistunut 2010.

Hyvinkaan itainen ohikulku (Mt 290)

Hankkeessa rakennetaan uusi tieyhteys valtatien 25 ja maantien 143 (Pohjoinen kehéatie) valille. Uusi
tieyhteys on osa ns. itdista radanvarsitietd. Hanke parantaa Hyvinkdaan katuverkon liikennoditavyytta
ja ohikulkuliikenteen sujuvuutta siirtémalla pitkdmatkaista lapikulkuliikennettd pois kaupungin kes-
kustan kautta kulkevalta reitiltd ja Ridasjarven taajamasta. Lisaksi tiejarjestelyt parantavat kaupun-
gin itdosien tavoitettavuutta paateilta. Hankkeesta on laadittu yleissuunnitelma vuonna 2005. Hank-
keen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on 10 miljoonaa euroa.

Kellokosken ohikulku (Mt 290)

Hanke on valtatieltd 4 Haarajoen eritasoliittymastd lahteva uusi kaksikaistainen maantie, joka
ohittaa Kellokosken keskustan sen eteldpuolelta ja yhtyy Kellokoskentiehen vdhadn ennen Nup-
pulinnantietd taajaman lansipuolella. Suunnitelmassa oleville tieosuuksille rakennetaan kevy-
en liikenteen vaylat. Uusi tieyhteys on osa ns. itdistd radanvarsitieta. Uusi yhteys vahentaa lapi-
kulkuliikennetta Kellokosken katuverkolla ja parantaa Kellokosken yhteyttd valtatielle 4. Hanke
parantaa lisdksi lilkenneturvallisuutta ja vdhentdd meluhaittoja. Hankkeesta on laadittu tiesuun-
nitelma vuonna 1997. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on
9 miljoonaa euroa.

Itdinen radanvarsitie (Mt 290) valilla Kellokoski-valtatie 25

Hanke on osa ltaisen radanvarsitien hankekokonaisuutta ja Kellokosken ohikulkutien jatke, joka yh-
distyy Hyvinkaan itadisen ohikulkutiehen. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kus-
tannusarvio on 16 miljoonaa euroa.

Hyrylan lantinen ohikulkutie (vaiheet 1-2)

Hankkeessa rakennetaan uusi tieyhteys Hyrylan eteldosasta Ruotsinkylan liittymastad Rusutjarven
pohjoispuolelle. Ohikulkutie rakennetaan kahdessa vaiheessa. Ensimmaisessa vaiheessa tie toteu-
tetaan tasoliittymaratkaisuna Ruotsinkylantielle, Lahelantielle ja Nahkelantielle. Eritasoliittymien to-
teuttamiseen varaudutaan mybhemmaéassa vaiheessa. Hankkeella parannetaan liikenteen sujuvuutta.
Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on 32 miljoonaa euroa.

Tie- ja katuverkon poikittaisyhteyksien kehittaminen

Jokeri 2 -linjan vaatimat jarjestelyt

Jokeri 2 -linja edellyttdd Keskuspuiston tunnelin rakentamista, liittyma- ja kaistajarjestelyja seka py-
sdkkiparannuksia ja liikennevaloetuisuuksia Helsingissd ja Vantaalla. Hanke parantaa poikittaisen
seudullisen joukkoliikenteen palvelutasoa ja mahdollistaa uuden vahvan poikittaisyhteyden aloitta-
misen bussiliikenteelle. Merkittavin rakennuskohde on joukkoliikennetunneli keskuspuiston ali. Ita-
paassa reitti alkaa Vuosaaresta, josta se jatkuu nykyisen bussilinjan 78 reittia Malmille ja siita edelleen
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Paloheindan ja Myyrmakeen Vantaalle. Mybhemmin Jokeri 2:n reitti voi kulkea Espooseen aina Ma-
tinkylaan asti. Jokeri 2:n kustannusarvio on 50 miljoonaa euroa, josta Paloheinatunneli on 33 mil-
joonaa. Tunneliyhteys tarjoaa nopean ja luotettavan yhteyden, joka on vahva kilpailija henkildauto-
lilkenteelle ja helpottaa osaltaan mm. Keha I:n ruuhkaantumista. Selvitysten mukaan Jokeri 2 tulee
kuormittumaan tasaisesti koko reitin osalta ja molempiin suuntiin. Sen h/k-suhde on yli 3. Jokeri
2:sta liikkennoidaan aluksi busseilla ruuhka-aikoina 5-8 min valein ja paivisin 10-12 min valein. Raken-
tamisessa on varauduttu mydhemmin muuttamaan Jokeri 2 raitiolinjaksi. Jokeri 2 on runkolinja, jol-
le kehitetddn omaa brandia tai liitetddn se mahdollisesti Jokeri-brandiin.

Keha | (Mt 101) pullonkaulojen poistaminen

Keha [|:itd ja Turunvaylada uudistetaan vuosina 2008-2012 Leppdavaaran kohdalla. Keha I:n paranta-
mista jatketaan vaiheittain useassa kohteessa Espoossa ja Helsingissa. Keha I:n pullonkaulojen pois-
taminen sisaltaa lukuisia eritasoliittyman toteuttamisia, joista osa on vanhojen eritasoliittymien pa-
rannuksia ja osa tasoliittymien korvaamisia eritasoliittymilld. Hanke sisaltdad myods joukkoliikenteen
ja kevyen liikenteen jarjestelyja seka meluntorjuntaa. Ensimmaisen vaiheen osahankkeiden alustava
tarkeysjarjestys on: Kivikontien eritasoliittyma, Keha | valillda Espoon raja-Vihdintie, Hdmeenlinnan-
vaylan eritasoliittyman 1. vaihe ja Itavaylan eritasoliittyma. Hankkeella parannetaan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia, liikenteen sujuvuutta ja kevyen liikenteen olosuhteita. Lisaksi meluhaitat pie-
nenevat. Ensimmaisen vaiheen osahankkeista on valmis tiesuunnitelma lukuun ottamatta Itavaylan
eritasoliittymaa. Hankkeen vastuutahot ovat Uudenmaan ELY-keskus ja Helsingin kaupunki. Ensim-
maisen vaiheen alustava kustannusarvio on 150 miljoonaa euroa.

Keha I:n pullonkaulojen poistamisen toiseen vaiheeseen kuuluvat Helsingin puolella Kontulan, Mylly-
puron, Vihdintien ja Hdmeenlinnanvaylan eritasoliittymat. Keha | valilld Turunvayla—Kalevalantie Es-
poossa kuuluu pullonkaulojen poistamisen toiseen vaiheeseen, ellei se toteudu aikaistuneena maan-
kayttohyodyilld rahoitettuna. Espoon hankkeen kustannusarvio on 165 miljoonaa euroa sisaltden
Hagalundin tunnelin. llman tunnelia valin Turunvayla—Kalevalantie kustannusarvio on 66 miljoonaa
euroa. Liitetaulukossa 4a on esitetty toisen vaiheen kustannuksina Myllypuron ja Kontulan kohtien
kustannukset (yhteensa noin 30 miljoonaa euroa).

Keha Il (E18) parantaminen, 2. vaihe

Keha lll:n parantaminen sisaltda kaikki ne toimenpiteet, jotka tulee toteuttaa sujuvuus- ja turvalli-
suuspuutteiden poistamiseksi E18-osuudella Turunvayla-Porvoonvayla. Vanhakartanon ja Vantaan-
kosken valilla vaylaa parannetaan nykyiselld paikallaan. Suunnittelujaksolle sijoittuu Askiston, Ha-
meenkylan, Petikon ja Raappavuorentien nykyisten eritasoliittymien parantaminen. Eritasoliittymien
lisdksi Askiston ja Hadmeenkylan valille rakennetaan uusi rinnakkaisvaylayhteys, rakennetaan me-
luesteet Askiston ja Vanhakartanon kohdalle seka parannetaan joukkoliikenteen pysakkijarjestelyja
ja kevyen liikenteen yhteyksia koko tieosuudella. Keha lll:n parantamisen ensimmainen vaihe valilla
Vantaankoski-Lentoasemantie valmistuu vuonna 2012.

Keha lll:n ja Lentoasemantien eritasoliittymaéa sekd Lentoasemantietd parannetaan. Keskeisimping
toimenpiteind Lentoasemantien eritasoliittymaa parannetaan ramppijarjestelyilla ja Tikkurilantien ta-
soliittyma muutetaan eritasoliittymaksi. Lisdksi alueen kevyen liikenteen verkkoa taydennetaan, teh-
daan tarvittavat pysakkijarjestelyt ja tehostetaan meluntorjuntaa. Lahdenvaylan ja Porvoonvaylan
valilla Keha lll:n liikenteellisid ominaisuuksia ja turvallisuutta parannetaan rakentamalla Lahdenvaylan
ja Hakunilantien eritasoliittymien valille kolmannet kaistat. Lisdksi Fazerintien tasoliittyma korvataan
eritasoliittymalla, kun Lansimaentie jatketaan Keha lll:n alitse sekd Keha Ill:n ja Porvoonvaylan erita-
soliittyma parannetaan. Myds joukkoliikenteen pysakkeja ja kevyen liikkenteen yhteyksia parannetaan.

Tieosuuksilla Vanhakartano-Vantaankoski ja Lahdenvayla-Porvoonvayla on tekeilla tiesuunnitelmat.
Tieosuuden Vantaankoski-Pakkala tiesuunnitelmaa tarkistetaan ja sovitetaan ensimmaiseen vaihee-
seen. Keha lll:n Lentoasemantien alueen parantamisen aiemmat tiesuunnitelmat paivitetdan. Hank-
keen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on 250 miljoonaa euroa. Kustannus-
arvio tarkentuu laadittavissa tiesuunnitelmissa.

Tiedelinja Otaniemi-Viikki (sis. Vallilanlaakson joukkoliikennekatu)

Tiedelinja on joukkoliikenteen poikittaisyhteys valilld Otaniemi—Munkkiniemi-Pasila—Vallilanlaakso—
Viikki. Yhteyden parantaminen edellyttda toimenpiteitd katuverkolla, mm. Vallilanlaakson joukko-
liikennekatua. Tiedelinja on osa vahvaa poikittaista liikennetta. Se tarjoaa Pasilan tason yhteyden
moniin merkittaviin seudun tiedekeskuksiin. Linjan 506 reitti saadaan nopeammaksi uuden joukko-
lilkenneyhteyden avulla Vallilanlaaksossa. Seurauksena on parempi palvelutaso ja liikenteen kustan-
nussaastoja. Edellytykset linjan kayttajamaaran kasvulle ja tarjonnan lisaddmiselle vahvistuvat.

Jarvenpdaa-Nurmijarvi yhteys (vaiheet 1-2)

Vanha Hameentie (Mt 11505) valilld Nukari-Janiksenlinna ja Vanhankylan koulutie (Mt 11507) kehite-
taan linjaukseltaan jatkuvaksi uudeksi seututietasoiseksi vaylaksi. Tien suuntauksen parantaminen,
leventadminen, seka valaistuksen ja kevyen liikenteen vaylan rakentaminen parantavat liikenneturval-
lisuutta. Koko osuudelle rakennettava pohjavesisuojaus vahentda pohjavesialueelle kohdistuvaa ris-



kid. Hankkeesta on valmistunut yleissuunnitelma vuonna 2004. Hankkeen vastuutaho on Uuden-
maan ELY-keskus ja kustannusarvio on 12 miljoonaa euroa.

Kauklahdenvaylan parantaminen

Hankkeen ensimmaisessd vaiheessa parannetaan Kivenlahden eritasoliittymaa, rakennetaan toi-
nen ajorata osuudelle Lansivayla-Ruukintie, tehdaan liittyma- ja ramppijarjestelyja seka rakenne-
taan melusuojausta. Tulevaisuudessa Kauklahdenvayld varaudutaan parantamaan 2+2-kaistaiseksi.
Hankkeella parannetaan liikenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta. Lisdksi meluhaitat pienene-
vat. Hankkeesta on valmistunut kehittamisselvitys vuonna 2007 ja tiesuunnitelma valille Kivenlahti-
Kurttila vuonna 2009. Kauklahdenvaylan parantamisesta vélilla Keha llI-Kurttilantie on kdynnissa
tie- ja tilavaraussuunnitelman laadinta. Hankkeen vastuutaho on Espoon kaupunki, ja ensimmaisen
vaiheen kustannusarvio on 8 miljoonaa euroa.

Keha Il (Kt 50) Mankki-Muurala

Tie parannetaan vaiheittain 2+2-kaistaiseksi kaupunkimoottoritieksi. Mankin ja Kauklahden liitty-
mia parannetaan joukkoliikennejarjestelyineen ja Kauklahden eritasoliittyman ja Mikkelan valille ra-
kennetaan rinnakkainen katuyhteys. Lisdksi Mankin eritasoliittyman ja Mikkelan valille rakennetaan
kevyen liikenteen vayla sekd melusuojausta asuinalueiden kohdille. Keha lll:n liikenteellinen palve-
lutaso, matkanopeudet, kuljetusvarmuus ja joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat merkit-
tavasti toisen ajoradan rakentamisen myota. Lisaksi meluhaitat pienenevat. Espoon kaupunki tarkis-
taa parhaillaan aluevaraussuunnitelmaa maankaytdén suunnittelua varten. Hankkeen vastuutaho on
Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on 47 miljoonaa euroa.

Keha Il (Kt 50) Kt 51-Mankki

Tie parannetaan vaiheittain 2+2-kaistaiseksi kaupunkimoottoritieksi. Sundsbergiin ja Majvikiin ra-
kennetaan eritasoliittymat. Koko yhteysvalille rakennetaan melusuojausta asuinalueiden kohdille ja
parannetaan yksityistie- ja katuyhteyksia. Luoman kohdalla rantaradan ylityksessa on kaksi linjaus-
vaihtoehtoa. Keha lll:n liikenteellinen palvelutaso, matkanopeudet, kuljetusvarmuus ja joukkoliiken-
teen toimintaedellytykset paranevat merkittavasti toisen ajoradan rakentamisen myéta. Lisdaksi me-
luhaitat pienenevéat. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on 42-49
miljoonaa euroa Luoman linjausvaihtoehdosta riippuen.

Pasilanvayla (Hakamaentien taydentaminen)

Hanke on jatkoa Hakamé&entien parantamiselle. Hankkeessa rakennetaan pitkat tunneliyhteydet Tu-
run- ja Lahdenvaylille. Hanke nostaa liikenteen valityskykyd, vahentda ldhialueensa katuverkon lii-
kennettd ja nopeuttaa joukkoliikenneyhteyksia sekd parantaa Pasilan saavutettavuutta. Paranne-
tulla Hakamé&entielld onnettomuusriski on vahainen, koska sen katuliittymat ovat eritasoliittymia ja
myos kevyt lilkkenne ristedd eri tasossa. Tunnelointi rauhoittaa merkittavasti katuverkkoa, jolloin lii-
kenteen ja joukkoliikenteen sujuvuus seka lilkkenneturvallisuus paranevat. Tunnelit parantavat myds
erityisesti Etela-Haagan ja Kapylan asumisviihtyisyytta. Tunneli Pasilanvaylaltd Hermannin rantatiel-
le poistaa my0s ita-lansisuuntaista lilkennettd Teollisuuskadulta. Hankkeen vastuutahoina ovat Uu-
denmaan ELY-keskus ja Helsingin kaupunki ja kustannusarvio on 400 miljoonaa euroa.

Tuusulanvaylan kaantaminen Hakamaentielle

Tuusulanvayld kdannetdadn Asesepantien liittymastd Veturitielle ja edelleen Hakaméaentielle, jotta
saadaan toimiva yhteys Tuusulanvaylalta itdan Lahdenvaylalle seka kantakaupungin itdosiin. Samal-
la yhteydet Tuusulanvaylaltd Keski-Pasilaan ja lanteen Hakamé&entielle paranevat. Vastuutahot ovat
ELY-keskus ja Helsingin kaupunki. Alustava kustannusennuste on 63 miljoonaa euroa.

Keha Il (Mt 102) Turunvayla-Hameenlinnanvayla

Hanke sisaltdad Keha ll:n toisen ajoradan rakentamisen valilld Turunvayléd-Turuntie, uuden kaksiajo-
rataisen tien rakentamisen eritasoliittymineen ja liittyvine tie- ja katujarjestelyineen valille Turuntie-
Hameenlinnanvayla seka liittymajarjestelyja, lisdkaistoja ja lisdramppeja Hameenlinnanvaylalla valilla
Keha lI-Kaivoksela. Hiidenkallion kohdalle rakennetaan toinen tunneli uudelle ajoradalle sekad kak-
soistunnelit Karakallion, Lintuvaaran-Hamevaaran ja Honkasuon kohdalle Malminkartanon ja Myyr-
maen valiselle alueelle. Keha Il:n jatkaminen tdaydentda paakaupunkiseudun poikittaisyhteyksia ja
parantaa poikittaisliikenteen sujumista. Asuinalueiden viihtyvyys ja liikenneturvallisuus paranevat,
kun lapiajoliikenne siirtyy pois katuverkolta. Myds meluhaitat védhenevat alueella uuden vaylan myé-
ta. Hankkeesta on valmistunut yleissuunnitelma vuonna 2010. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan
ELY-keskus yhdessa Espoon, Helsingin ja Vantaan kanssa. Kustannusarvio on 565 miljoonaa euroa.

Keha IV

Hankkeessa rakennetaan seudullinen poikittaisyhteys kolmessa vaiheessa: 1) parannetaan Kuloma-
entie kaksiajorataiseksi valilld Tuusulanvaylad-Lahdenvayla, 2) rakennetaan Keha IV valille Tuusulan-
vayla-Myllykyla yksiajorataisena ja 3) rakennetaan Keha IV valille Myllykyla-Hameenlinnanvayla. Toi-
nen vaihe (Tuusulanvayla—Myllykyld) saattaa aikaistua Tuusulan maankayttdsuunnitelmien myota.
Kaupunkirakenne on levittaytynyt Hdmeenlinnanvaylan, Tuusulanvaylan ja Lahdenvaylan suunnis-
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sa Keha lll:n pohjoispuolelle. Maankaytdn kehittyminen tulevaisuudessa lisda poikittaisyhteyden tar-
vetta. Keha IV:n toteuttaminen siirtaisi osan Keha Ill:n lilkkenteesta uudelle tieyhteydelle. Nykyisen
Kulomaentien liikenneturvallisuus on huono, melun ohjearvot ylittyvat ja joukkoliikenne- seka liitty-
majarjestelyissa on puutteita. Hankkeesta on valmistunut yleissuunnitelma vuonna 1996. Hankkeen
vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustannusarvio on 82 miljoonaa euroa.

Raideliikenteen kehittaminen

Kehdrata

Kehdarata on Vantaan kaupungin alueelle suunniteltu kaupunkirata, joka yhdistaad Vantaankosken ra-
dan Kiviston ja Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta pdarataan Hiekkaharjun pohjoispuolella. Rata
yhdistda paakaupunkiseudun aluekeskuksia sekéa asuin- ja tyopaikka-alueita Helsingin keskustaan ja
lentoasemalle. Uuden radan pituus on n. 18 kilometria, ja se kulkee lentokenttdalueella tunnelissa.
Radalle tulee ensi vaiheessa nelja uutta asemaa (Kivistd, Aviapolis, Lentoasema ja Leineld), joiden
lisdksi ratalinjalla on nelja asemavarausta (Vehkala, Petas, Viinikkala ja Ruskeasanta). Hanke liittyy
keskeisesti Vantaan maankayton kehittdmiseen ja erityisesti Marja-Vantaan uuden kaupunginosan
kayttédnottoon. Hankkeeseen sisaltyy myds Hameenlinnanvaylan (Vt 3) parantaminen valilla Kei-
mola—Keha Ill, uusi Keimolanportin eritasoliittyma sekad muita tie- ja katujarjestelyja. Ensi vaiheen
asemien yhteyteen rakennetaan noin 500 liityntapysakointipaikkaa. Keharata avaa rautatieyhteyden
nykyiselta rataverkolta Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja sen junat tulevat palvelemaan yhteensa 26
rautatieasemaa. Keharadan junien on suunniteltu kulkevan ruuhka-aikaan 10 minuutin valein. Raken-
teilla olevan hankkeen kustannusarvio on noin 600 miljoonaa euroa (ensi vaiheen asemat) ja se on
tarkoitus avata liikenteelle v. 2014.

Keharadan asemavarausten toteuttaminen (Ruskeasanta 1. kaudella)

Kehadradan Ruskeasannan asema on téarkea liityntaliikenteen ja -pysdkdinnin kannalta ja parantaa
joukkoliikenneyhteyksia erityisesti Tuusulan suunnasta paakaupunkiseudun eri osiin. Ruskeasannan
maanalaisen aseman ja siihen liittyvan liityntapysakdintilaitoksen ja bussiterminaalin kustannusarvio
on noin 40 miljoona euroa. Jos asemaa ei rahoitussyista voida tehdd Keharadan rakentamisen yhte-
ydessd, kustannukset nousevat merkittavasti.

Metro Ruoholahti-Matinkyla

Metro Ruoholahti—Matinkyla sisaltda noin 14 kilometria pitkdn, maan alla kulkevan metroradan jat-
keen. Hanke sisaltaa kahdeksan uutta metroasemaa, jotka sijoittuvat Espoossa Matinkylaan, Urheilu-
puistoon, Tapiolaan, Otaniemeen, Keilaniemeen ja Helsingissa Koivusaareen ja Lauttasaareen. Myods
Niittykumpuun pyritdadn rakentamaan asema samassa aikataulussa muiden asemien kanssa. Hank-
keeseen sisaltyy merkittdvia muutoksia Etela-Espoon bussiliikenteessa seka noin 1500 liityntapysa-
kointipaikan rakentaminen.

Hankkeen avulla parannetaan joukkoliikenneyhteyksia Etela-Espoon ja Helsingin valilla seka Etela-
Espoon sisalla. Metro liityntajarjestelmineen keventda ruuhkaisen Lansivaylan liikkennekuormitusta ja
vahentda Helsingin keskustaan suuntautuvaa henkildautoliikennetta. Linjastorakenteen muutokset
aiheuttavat lisaksi merkittavia liikkenndintikustannussaastdja. Hankkeeseen liittyy myds merkittavia
maankaytdn kehittdmistoimia Etela-Espoossa seka Helsingin Koivusaaressa. Hankkeen kustannusar-
vio on noin 800 miljoonaa euroa ja se on tarkoitus avata liikenteelle v. 2015.

Pasila-Riihimaki -rataosan valityskyvyn nostaminen

Pasila—Riihimaki -rataosan valityskyvyn nostamisen ensimmainen vaihe sisaltada lisaraiteet Kyrolas-
td Purolan pohjoispuolelle, Hyvinkda—-Riihimaki -tavaraliikenneraiteen eritasoineen seka liikenne-
paikkojen muutoksia. Toisessa vaiheessa toteutetaan lisaraiteet Kytdmaalta Kyrdlaan ja Purolasta
Jokelaan sekd Lahden oikoradan suunnan tavaraliikenneraide Keravalla. Hankkeen avulla paranne-
taan Suomen vilkkaimpiin kuuluvan hairidherkan rataosan junaliikenteen tasmallisyytta ja sujuvuut-
ta, mahdollistetaan Idhijunaliikenteen tarjonnan kehittaminen ja matkustajakapasiteetin lisédminen
sekd kaukojunaliikenteen nopeuttaminen. Lisdksi hanke parantaa mm. Vuosaaren sataman ja Kilpi-
lahden jalostamon rautatiekuljetusten edellytyksia. Hankkeen kustannusarvio on noin 290 miljoonaa
euroa, josta 1. vaiheen toimien osuus on noin 160 miljoonaa euroa. Ensimmaisen vaiheen investoin-
neilla toteutuvat paaradan tarpeellisimmat tavoitteet ja tarkeimmat hyddyt. Hankkeesta on valmis-
tunut alustava yleissuunnitelma ja ympaéaristovaikutusten arviointi.

Kaupunkirata Leppdvaara-Espoo

Espoon kaupunkirata sisaltdad vuonna 2001 valmistuneen Helsinki-Huopalahti-Leppavaara kaupun-
kiradan jatkamisen lanteen. Hankkeessa rakennetaan kaksi lisaraidetta noin 10 kilometrin matkalle
valille Leppavaara-Espoon keskus seka uusitaan asemia, rakennetaan terminaaleja ja parannetaan
kavelyn ja pyorailyn olosuhteita. Hankkeen myo6ta Helsingista lanteen kulkevan rantaradan valitys-
kyky nousee ja ldhijunaliikenteen maaraa voidaan kasvattaa. Helsingin ja Espoon keskuksen valilla
on suunniteltu lilkkennoditavan kaikilla asemilla pysahtyvaa kaupunkijunaa 10 minuutin saannodllisella
vuorovalilld. Kaupunkiradan jatkaminen Espooseen vapauttaa kapasiteettia kaukoliikenteen raiteilla
ja mahdollistaa Kirkkonummelle lilkkenndivien taajamajunien tuntuvan nopeuttamisen ja lisddmisen.



Hankkeen kustannusarvio on 190 miljoonaa euroa. Hankkeesta on laadittu yleissuunnitelma v. 2003
ja hankearviointi ja kustannusarvion paivitys v. 2007. Kaupunkiradan jatkamisesta Espoosta Kauk-
lahteen on laadittu yleissuunnitelma vuonna 2010. Kaupunkiradan jatkamisen kustannusarvio Es-
poon keskuksesta Kauklahteen on 32,5 miljoonaa euroa.

Pisara-rata

Pisara-ratalenkki yhdistda paaradan ja rantaradan kaupunkiraiteet Helsingin kantakaupungin alla
kiertavalla tunneliradalla. Rataosuus on kaksiraiteinen ja sijoittuu I&hes kokonaan tunneliin. Ratalen-
kin kokonaispituus on 7,5 km ja silla on asemat Too16ssa oopperan kohdalla, ydinkeskustassa Forumin
kohdalla ja metron kanssa rinnakkainen asema yhteisin sisdankdynnein Hakaniemessa. Yleissuunnitel-
massa tutkitaan myéds pidempaa ja kallimpaa vaihtoehtoa, jossa on asema Alppilan kohdalla ja joka
kulkee Pasilan asemalla tunnelissa nousten maan pinnalle ennen Kapylaa. Ratalenkin kautta yhdiste-
tdan rantaradan kaupunkirataliikenne ja paaradan kaupunkirataliikenne heilurilinjoiksi, jolloin kaupun-
kijunien operointi Helsingin paarautatieasemalle lakkaa. Tama vapauttaa huomattavasti kapasiteettia
jo nykyisin ruuhkautuneella paarautatieasemalla, mika puolestaan mahdollistaa Helsinkiin paattyvaa
junaliikennetta lisdavien muiden kehittdmishankkeiden toteuttamisen. Lisdksi hanke parantaa huo-
mattavasti kaupunkirataliikenteen jakelu- ja vaihtoyhteyksia Helsingin kantakaupungissa.

Kaupunkirataliikenteen vuorovalin tihentdminen merkittavassd maarin edellyttdd sekd kulun-
valvonnan kehittdmista ettd Pisaran toteuttamista. Keharadan valmistuttua sen liikenne kayttaa
myOds Pisaraa rengasmaisena lilkenteend. Hankkeen alustava kustannusarvio on luokkaa 500-700
miljoonaa euroa vaihtoehdosta riippuen. Kustannusarvio tarkentuu yleissuunnitelman ja ymparisto-
vaikutusten arvioinnin yhteydessa. Hankkeesta on laadittu tarveselvitys v. 2006. Yleissuunnitelma ja
ymparistévaikutusten arviointi valmistuvat vuonna 2011.

Metro Matinkyla-Kivenlahti

Metro Matinkyla—Kivenlahti sisdltda noin 7 km pitkan, tunnelissa kulkevan metroradan ja viiden uu-
den metroaseman rakentamisen. Hankkeeseen sisaltyy merkittavida muutoksia lantisen Espoon bus-
silinjastossa sekd liityntapysakdintipaikkojen rakentamista asemien yhteyteen. Hankkeen myota
suurelle osalle Lounais-Espoon asukkaista avautuu vaihdoton joukkoliikenneyhteys Tapiolan seudul-
le ja Helsinkiin. Hankkeeseen liittyy Finnoon uuden asuinalueen rakentaminen noin 10 OO0 uudelle
asukkaalle sekd muita maankaytdn kehittdmistoimia. Hankkeen kustannusarvio on luokkaa 400 mil-
joonaa euroa. Hankkeesta on kaynnistynyt alustavan yleissuunnitelman laatiminen.

Metro Mellunmaki-Majvik

Metro Mellunmé&ki—Majvik on noin 10 kilometrin pituinen osin maanalainen metroradan jatke, jol-
le tulee 5-6 uutta asemaa. Asemista 1-2 sijoittuisi Vantaan alueelle, kolme Helsinkiin ja yksi Sipoo-
seen. Metroa on kaavailtu jatkettavaksi mydhemmin Majvikista Soderkullaan. Hanke on osa uuden
asuin- ja tydpaikka-alueen rakentamista Helsingin Ostersundomin, Vantaan Lansisalmen ja Sipoon
Majvikin alueille. Alueelle ollaan laatimassa kuntien yhteista yleiskaavaa, jonka mitoitukseksi on
kaavailtu 50 000-80 000 asukasta ja 10 000-15 000 tydpaikkaa. Hanke liittyy laajemmmin Helsinki-
Porvoo -vydhykkeen maankaytodn ja lilkkennejarjestelman kehittdmiseen. Siihen sisaltyy myos liityn-
tayhteyksien ja pysakdinnin kehittdmista. Metrohankkeen alustava kustannusarvio on 700 miljoo-
naa euroa. Hankkeesta on laadittu esiselvitys v. 2010.

Raide-Jokeri

Raide-Jokeri sisaltaa Bussi-Jokeri -linjan muuttamisen pikaraitiotieksi. Raide-Jokeri kulkee kuitenkin
Pitdjanmaen ja Tapiolan valilla eri reittia kuin Bussi-Jokeri. Helsingin ja Espoon alueelle sijoittuvan
pikaraitiolinjan pituus on 25 km, ja se sisaltda 32 pysakkia. Rata sijoittuu padosin omalle ajouralle.
Hankkeen avulla parannetaan palvelutasoa ja lisadtaan linjan matkustajakapasiteettia, joka nykyisella
bussikalustolla liikennditaessa on kdymassa riittamattdmaksi. Radan sijainti padosin omalla ajoural-
la vahentada hairioherkkyyttd, nopeuttaa linjan kulkua ja parantaa lilkenteen tadsmallisyytta. Rakenta-
miskustannusarvio on noin 230 miljoonaa euroa. Hankkeesta on laadittu alustava yleissuunnitelma
v. 2009.

Laajasalon raideyhteys

Laajasalon raideyhteys on Kruununhaasta Sompasaaren ja Korkeasaaren kautta Laajasaloon raken-
nettava raitiotieyhteys, johon on kaavailtu kolmea raitiolinjaa. Hanke tarjoaa suoran raideliikenne-,
kavely- ja pyoraily-yhteyden Kruunuvuorenrannasta ja koko Laajasalosta Helsingin kantakaupunkiin.
Raitiotie on merkittavasti nopeampi kuin nopein autoilureitti keskustaan ja siksi poikkeuksellisen kil-
pailukykyinen. Hanke parantaa merkittavasti uuden Kruunuvuorenrannan asuntoalueen kehittamis-
edellytyksia. Suunnitelmassa on myods varauduttu keskustan ja Santahaminan valiseen pikaraitio-
linjaan. Suunnitelma sisaltda kolme uutta siltaa, joista pisin ylittdd Kruunuvuorenseldn. Hankkeen
alustava kustannusarvio on 210 miljoonaa euroa.

Lentorata
Lentorata on Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoterminaalin kautta paaradalle kulkeva, 1ahinna kaukoju-
naliikenteelle tarkoitettu ratahanke. Rata on kaksiraiteinen, noin 30 kilometrin pituinen ja se kulkee
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lahes kokonaan tunnelissa. Lentorata yhtyy Keravalla paarataan siten, etta radalta on yhteys myés
Lahden oikoradalle. Radalle on kaavailtu ohjattavan paarataa ja Lahden oikorataa kulkeva kaukolii-
kenne kokonaisuudessaan ja taajamaliikenne osittain, jolloin paaradalle Keravan eteldpuolelle vapau-
tuu merkittavasti lisdkapasiteettia taajamaliikenteen ja tavaraliikenteen kayttdon, mika puolestaan
mahdollistaa taajamaliikenteen tuntuvan lisdamisen ja luo mahdollisuudet raideliikenteeseen tukeu-
tuvan maankayton kehittdmiseen paaratakaytavassa. Hanke myods lisda tavaraliikenteelle osoitetta-
vissa olevaa raidekapasiteettia. Lentorata synnyttda vaihdottomat raideliikenneyhteydet maakunnis-
ta Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja radan kautta kulkevat taajamajunavuorot palvelevat suorina
ja nopeina junayhteyksind Helsingista ja seudun pohjoisosien asemanseuduilta lentoasemalle. Len-
toasemasta muodostuu hankkeen myétad merkittava valtakunnallinen ja seudullinen matkakeskus
my&s maaliikenteen osalta. Hankkeen kustannusarvio on noin 1200 miljoonaa euroa (MAKU 150).
Hankkeesta on laadittu esisuunnittelutasoinen ratayhteysselvitys v. 2010. Alkuvuodesta 2011 on val-
mistunut KUUMA-kuntien teettdma selvitys Lentoradan lisatarkasteluista, jossa tutkittiin Lentora-
dan taajamajunaliikenteen ja -asemien toteuttamismahdollisuuksia KUUMA-kuntien alueella.

Espoo-Hista -rata

Espoo-Hista -rata on noin 10 kilometrin pituinen rautatie, joka erkanee rantaradasta Espoon ja Kauk-
lahden asemien valilla. Radalle on kaavailtu Histan aseman lisaksi asemaa Mynttiladn. Rataosaa on
kaavailtu liikennoitavan joko taajamajunilla 20-30 minuutin vuorovalilla tai 1ahijunilla Espoon kaupun-
kirataliikenteen jatkeena. Hanke liittyy suunnitelmiin jatkaa rataa Veikkolan ja Nummelan kautta Loh-
jalle seka edelleen Turun suunnan kaukoliikenneratana Lohjalta Saloon. Hanke liittyy erityisesti Histan
alueen maankayton kehittdmiseen. Histan osayleiskaavaehdotuksessa on osoitettu asuinalueita yh-
teensad noin 19 000 asukkaalle ja noin 4 700-5 700 tyépaikalle. Lisaksi Mynttilan alueelle on alusta-
vasti kaavailtu uutta rataan perustuvaa asuinaluetta. Rata kytkee uudet asuinalueet ratakaytavaan ja
edelleen Helsingin keskeisiin tyopaikka-alueisiin. Raideyhteys tarjoaa nopean ja ruuhkattoman jouk-
koliikenneyhteyden Espoon keskiosiin ja muualle padkaupunkiseudulle. Hankkeen alustava kustan-
nusarvio on noin 180 miljoonaa euroa (MAKU 150). Espoo-Lohja-Salo -rautatieyhteydesta on laa-
dittu alustava yleissuunnitelma ja ymparistdvaikutusten arviointi. Espoo-Vihti-Lohja -ratakaytavasta
on laadittu lilkennekaytavaselvitys v. 2007 sekd maankayton kehityskuvaselvitys v. 2009.

Kerava-Nikkila -rata

Kerava-Nikkild rata on noin 10 kilometrin pituinen tavaraliikennerataosuus, jonka muuttaminen hen-
kildlilkennekayttdédn edellyttdd tasoristeysten poistamista, asemien rakentamista sekd turvalaite-
muutoksia. Kaupunkimainen liikenne edellyttda lisaksi lisaraiteen rakentamista osalle ratajaksoa.
Radalle on kaavailtu asemat Nikkilan ohella Keravan Ahjoon ja Sipoon Talmaan. Liikenndinti voisi
tapahtua erillisend Kerava-Nikkila -linjana, kaupunkirataliikenteen jatkona Keravalta Nikkilaan (Pisa-
ran myota Espoo-Helsinki-Kerava-Nikkila -linja) tai Nikkilastd Keravan kautta Helsingin rautatiease-
malle kaukoraiteita pitkin kulkevana nopeana taajamajunaliikenteend, minka vaatima lisdkapasiteetti
edellyttad kaytannossa Pisaran ja Lentoradan toteuttamista tai muun lilkkenteen vahentéamista. Hanke
liittyy Keravan ja Nikkilan valisen kaytavan maankaytdn ja joukkoliikenteen kehittamiseen. Hankkeen
kustannusarvio riippuu mm. radalle tulevan henkildliikenteen tiheydesta ja asemien laatutasosta. Pie-
nimmillddn kustannukset ovat noin 15 milj. euroa. Lisaksi rataosalle suunnitellut lilkkenndinnin kannal-
ta tarpeelliset tasoristeysten poistot maksavat 10-15 miljoonaa euroa. Rataosan henkildjunaliikenteen
kustannuksiksi on arvioitu 3-4 miljoonaa euroa/v. Kerava-Nikkilad -vydhykkeestd on laadittu joukkolii-
kenne- ja maankayttdselvitys vuonna 2005.

Kerava-Lahti -oikoradan kehittaminen

Kerava-Lahti -oikoradan kehittdminen liittyy Haarajoen ja Lahden valisen kaytavan maankayton ke-
hittdmiseen. Lahden oikoradan suunnan tavaraliikenneraiteen rakentaminen sisaltyy Pasila-Riihimaki
-jakson valityskyvyn nostohankkeeseen. Haarajoen ja Lahden valille on rakennettavissa asemapaik-
koja, mikali maankayton kehittyminen luo niille edellytyksia. Asemapaikan rakentamiskustannukset
ovat paasaantodisesti alle 10 miljoonaa euroa. Kaytavan maankaytdn kehittyminen ja matkustajakysyn-
nan kasvu lisdavat edellytyksia taajamajunien tarjonnan kehittamiselle radan kapasiteetin puitteissa.

Kirkkonummi-Siuntio -lisdraide

Kirkkonummi-Siuntio -lisdraide mahdollistaa sdanndllisen taajamajunaliikenteen jatkamisen Kirkko-
nummelta Siuntioon saakka. Noin 14 kilometrin pituista rataosuutta on kaavailtu liikennditavan puo-
len tunnin vuorovalilla ja sille on hahmoteltu uusia asemapaikkoja Vuohimakeen ja Kelaan. Hanke
liittyy Kirkkonummen ja Siuntion valisen helminauhakaytdvan ja uusien yli 10 000 asukkaan asuin-
alueiden kehittamiseen. Ensivaiheessa on mahdollista lisata Siuntion junatarjontaa ilman merkitta-
via raideinvestointeja jatkamalla S-junia Kirkkonummelta Siuntioon. Hankkeesta ei ole laadittu varsi-
naisia suunnitelmia. Tiedot perustuvat Lannentiet -kehityskaytavaselvitykseen (v. 2009). Hankkeen
karkea kustannusarvio on noin 100 miljoonaa euroa.

Hista-Nummela-Lohja -rata

Hista-Nummela-Lohja -rata (Lansirata) on neljan kunnan alueelle sijoittuva noin 25 kilometrin pi-
tuinen taajamajunarata, joka on jatkoa Espoo-Hista -radalle. Noin 20 kilometria radasta on uudis-
rataa ja noin 10 km nykyisen Hanko-Hyvinkaa -radan kehittdmista. Radalle on suunniteltu 6 ase-



maa. Rataosaa on kaavailtu liikennditdvan rantaradan kaukoliikenneraiteita kulkevilla taajamajunilla
15-30 minuutin vuorovalilla. Hanke liittyy suunnitelmiin jatkaa rataa Turun suunnan kaukoliikennera-
tana Lohjalta Saloon. Hanke liittyy Kirkkonummen Veikkolan, Vihdin Nummelan ja Lohjan maankay-
tdén kehittdmiseen. Asemien tuntumaan on kaavailtu asuinalueita noin 60 000 uudelle asukkaalle ja
20 000-30 000 uutta tydpaikkaa. Rata kytkee kaytavan keskukset ja asuinalueet toisiinsa ja edel-
leen padkaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmaan. Hankkeen alustava kustannusarvio on noin
340 miljoonaa euroa (MAKU 150). Espoo-Lohja-Salo -rautatieyhteydesta on laadittu alustava yleis-
suunnitelma ja ymparistdévaikutusten arviointi. Espoo-Vihti-Lohja -ratakaytavasta on laadittu aiem-
min lilkkennekaytavaselvitys v. 2007 sekd maankaytdn kehityskuvaselvitys v. 2009.

Klaukkalan rata

Klaukkalan rata on noin 10 kilometrin pituinen pistorata Keharadan Petaksen asemalta Nurmijarven
Klaukkalaan. Klaukkalan lisdksi radalle on kaavailtu asemat Vantaan Keimolaan ja Kongoon. Radan
junaliikenteen jarjestamista rajoittaa vapaan kapasiteetin puute Huopalahden ja Helsingin rautatie-
aseman valilla, joten toistaiseksi rataa on kaavailtu lilkennoitavan erillisenad Petaksen ja Klaukkalan
valilld kulkevana linjana, jolloin matkustajat vaihtavat Petaksen asemalla Keharadan juniin. Tulevai-
suudessa lilkenndintiin saattaa 6ytyad myds vaihdottomia ratkaisuja. Pitkan aikavalin visioissa on esi-
tetty my06s radan jatkamista Nurmijarven kirkonkylan ja Rajamaen kautta Hanko-Hyvinkaa -radal-
le ja liikennettd Hyvinkaalle saakka. Hanke liittyy Klaukkalan sek& Vantaan lansiosien maankayton
ja joukkoliikenteen kehittdmiseen. Radasta ei ole ajantasaisia hankesuunnitelmia. Hankkeen karkea
kustannusarvio on noin 140 miljoonaa euroa.

Pietarin suunnan rautatieyhteys

Pietarin suunnan rautatieyhteys paranee lahitulevaisuudessa ratayhteyden tasoa nostavien hankkei-
den ja nopean kaluston hankinnan my6ta. Vuoden 2010 lopulla valmistui nykyradan kunnostus ja Al-
legro-kaluston liikenndinti alkoi. Pitkalla aikavalilla idan suuntaan on kaavailtu oikoratayhteytta, joka
erkanisi nykyisestd paaradasta Tapanilan kohdalla ja kulkisi rannikkoa mydten Porvoon kautta Pieta-
rin suuntaan (HELI). Tapanilasta erkanevan HELI-radan kustannusarvio on noin 1400 miljoonaa eu-
roa (MAKU 150). Lentoradan toteutuessa avautuisi vaihtoehto, jossa Pietarin suunta erkanisi Lento-
radasta lentoaseman ja Keravan valilla ja kulkisi Keravalta Porvoon kautta Pietarin suuntaan (HEPI).
HEPI-vaihtoehdon kustannusarvio on noin 2000 miljoonaa euroa (MAKU 150). Pietarin suunnan rau-
tatieyhteyden kehittdmisestad on laadittu esiselvitys v. 2008. Vaihtoehdoista on kdynnissd maakun-
takaavoituksen tilavarauksiin liittyva selvitys.

Raideyhteys Kivenlahdesta Kauklahteen tai Jorvakseen

Raideyhteys Kivenlahdesta Kauklahteen tai Jorvakseen kytkisi Kivenlahden ja Ruoholahden vali-
sen metrovydhykkeen ja rantaratavydhykkeen toisiinsa myds lannessa. Raideyhteys Kivenlahdesta
Kauklahteen olisi pituudeltaan noin 6 km ja Jorvakseen noin 8 km. Yhteytta on kaavailtu joko met-
ron jatkeena tai pikaraitiotiena. Hanke liittyy alueen maankaytdn kehittdmisen pitkan aikavalin suun-
nitelmiin. Hankkeesta ei ole laadittu kustannusarvioita tai hankesuunnitelmia.

Metro Majvik-Séderkulla

Metro Majvik-So6derkulla sisaltda alustavasti noin 7 kilometrin pituisen metroradan jatkeen ja ainakin
kahden uuden aseman (Hita, Séderkulla) rakentamisen. Hanke liittyy eteldisen Sipoon ja laajemmin
Helsinki-Porvoo vydhykkeen maankdytdn ja lilkennejarjestelman kehittamiseen. Hankkeen inves-
tointikustannukset ovat suuruusluokkaa 200-300 miljoonaa euroa. Hankkeesta ei ole laadittu han-
kesuunnitelmia tai -selvityksia.

Helsingin kantakaupungin raitiotieverkon kehittaminen

Helsingin raitiotieverkoston kehittdminen sisaltaa rataverkon laajennuksia ja tdydentavia rataosuuk-
sia. Suunnitelluista hankkeista Jatkasaaren, lImalan ja Kalasataman eteldisten osien raitiotiet palvele-
vat uusia ja kehittyvia kaupunginosia. Nykyista verkkoa taydennetdan eteldisessa kantakaupungissa,
Too6l6ssa ja Vallilanlaaksossa. Kalasataman pohjoisosien, Hernesaaren ja Munkkivuoren sekd Oulun-
kylan raitioteiden toteuttamisaikataulut ovat sidoksissa aluerakentamisprojektien aikatauluihin.

Tavoitteena on vahvistaa l&dhipaastottdman sahkdisen raideliikenteen roolia Helsingin keskeisimpien alu-
eiden paaliikennemuotona ja lisata joukkoliikenteen kayttda. Hankkeen rinnalla parannetaan nykyisten
raitioteiden sujuvuutta ja luotettavuutta uusimalla katuymparistdja, kehittamalla raitioliikenteen etuuk-
sia ja toteuttamalla tarpeellisia varayhteyksia. Hankekokonaisuuteen sisaltyvien uusien raitiotieyhteyk-
sien karkea kustannusarvio on 150 miljoonaa euroa.

Tiederatikka

Tiedelinja Tapiola-Otaniemi-Meilahti-Pasila-Kumpula-Viikki muutetaan raitiotieyhteydeksi, joka kul-
kee 2010-luvulla rakennettavan Vallilanlaakson joukkoliikennekadun kautta. Tiedelinjan muuttami-
nen raitiotieksi parantaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja kapasiteettia keskeiselld poikittaisyh-
teydella. Hanke on esisuunniteltuvaiheessa. Hankkeen kustannusarviota ei ole viela tehty. Alustavien
arvioiden mukaan radan kustannukset ovat tunnelivaihtoehtona noin 350 miljoonaa euroa ja pinta-
ratana noin 1770 miljoonaa euroa.
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LITE 2.

Metropolialueen liikenneinfrastruktuurin pienet kustannustehokkaat hankkeet, mahdollisia ensim-
madéisen kauden hankkeita (ei kiireellisyysjérjestyksessa).

1. Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri

Seuturaittiverkosto ja tydmatkapydrailyn laatukaytavat (1 M€/vuosi)
Maanteiden vaylahankkeet (1,5 M€ /vuosi)
Paikallisverkon taydentaminen ja parantaminen (6 M€/vuosi)

2. Alyliikenteen infrastruktuuri

Paatie- ja paakatuverkon seuranta- ja ohjausjarjestelman kehittaminen (45 M€)
Raideliikenteen toimintavarmuuden parantaminen (10 M€)

3. Liityntapysakointi ja liityntayhteydet
Liityntapysakoinnin kehittdminen Helsingin seudulla (7 M€/vuosi)

4. Bussi- ja tavaraliikenteen toimivuuden turvaaminen sateittaisvaylilla

Turunvayla (Vt 1) Keha lI-Kehé Ill, bussi- ja tavaraliikenteen lisdkaistat (13 M€)
Turuntie (Mt 110) Leppavaara-Bembodle (28 M€)

Vihdintie (Mt 120) parantaminen Haaga-Keha lll, 1. vaihe, pysakit ja bussikaistat (15 M€)
Vihdintie (Mt 120) Keha lll-Lahnus, 1. vaihe (8 M€)

Hameenlinnanvayla (Vt 3) Rantarata-Keha |, bussikaistat (5 M€)

Hameenlinnanvayla (Vt 3), Keha |-Kaivoksela, bussikaistat (25 M£€)

Lahdenvayla (Vt 4) Jokiniementien vaihtopysakit, 1. ja 2. vaihe (12 M€)

5. Paatieverkon lilkenneturvallisuuden parantaminen

Kt 45 Hyryla-Rusutjarvi, keskikaiteellinen ohituskaistapari (12 M€)
Kt 51, Kirkkonummi-Vuohimaki, keskikaiteellinen tieosuus (7 M€)

6. Meluntorjunnan erillishankkeet (5-10 M€/v)
7. Tavaraliikenteen palvelualueet (7 M€)

8. Maankaytdn kehittamista tukevat tiehankkeet

Keravantien (Mt 148) parantaminen Savio-Lahdentie (10 M€)
[tavayla (Mt 170) Itakeskus-Keha lll (26 M€)

Vt 25 parantaminen valilla Vt 3-Hyvinkaan itdinen ohikulku (18 M€)
Poikkitien (Mt 145) parantaminen Jarvenpaassa (6 M€)

9. Tie- ja katuverkon poikittaisyhteyksien kehittaminen

Tiedelinja Otaniemi-Viikki (sis. Vallilanlaakson joukkoliikennekatu) (30 M€)
Jarvenpaad-Nurmijarvi -yhteys (vaiheet 1-2) (12 M£)

10. Raideliikenteen pienet kehittamistoimenpiteet

Metropolialueen liikenneinfrastruktuurin pienistd kustannustehokkaista hankkeista muodostettavi-
en hankekokonaisuuksien toteuttamispaatdkset edellyttavat tarkempaa ohjelmointia ja hankkeiden
priorisointia seudullisena yhteistydona seka rahoitusjarjestelman kehittamista.
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LIITE 3.

3a. Taulukko raideliikenteen kehittdmishankkeista 1. ja 2. kaudella

1. kausi 2. kausi
. .. o Pitaytymisvaihe Taydentymisvaihe
Raideliikenteen kehittaminen 2011-2020 2021-2035 Kustannusarvio

Kustannusarvio (M€) Kustannusarvio (M€)  (M€) yhteenséa

Rautatiehankkeet

Keharata 480 600
Keharadan asemavarausten toteuttaminen 50

(Ruskeasanta 1. kaudella) 40 90
Pasila—Riihiméaki -rataosuuden valityskyvyn nostaminen 160 130 290
Kaupunkirata Leppavaara—Espoo 190 190
Pisara-rata 400 100 500
Lentorata (paaradan kapasiteetin parantaminen) 1200 1200
Espoo-Hista -rata 30 180
Kerava-Nikkil& -rata 5 30
Metrohankkeet

Metro Ruoholahti-Matinkyla 667 800
Metro Matinkyld—Kivenlahti 250 150 400
Metro Mellunmaki—Majvik 250 450 700
Raitiotiehankkeet

Raide-Jokeri 150 80 230
Laajasalon raideyhteys 30 180 210
Tiederatikka 350 350

Liikennejarjestelmé&n kannalta muita merkittavia raitiotiehankkeita
Helsingin kantakaupungin raitiotieverkon kehittaminen 150

3b. Taulukko raideliikenteen kehittdmishankkeista 1. ja 2. kaudella, arviointikriteerit

Edistetéan Helsingin seudun joukkoliikennetta
Edistetdan valtakunnallista ja kansainvalista joukkoliikennetta
Edistetdaan nykyisen yhdyskuntarakenteen tiivistamista ja
tadydentamisrakentamista
Edistetdan uuden maankéayton kehittdémisté ns.
lyhyiden ratojen strategian mukaisesti
Tehostetaan olemassa olevien ratojen liikennetta
Ratkaistaan merkittéava raideliikenteen
kapasiteettiongelma
Edistetéan tavaraliikennetta
Hanke PLJ2007 hankelistalla
Hanke PLJ2007 aiesopimuksessa
Hanke KEHYLI:ss4, Ité- tai
Lansi-Uudenmaan LJS:ssa

Rautatiehankkeet

Keharata X X X X
Keharadan asemavarausten toteuttaminen X X

(Ruskeasanta 1. kaudella)

Pasila—-Riihiméaki -rataosuuden valityskyvyn nostaminen X X X X X X
Kaupunkirata Leppavaara—Espoo X X X X X
Pisara-rata X X X X X
Lentorata (paaradan kapasiteetin parantaminen) X X X X X X
Metrohankkeet

Metro Ruoholahti—Matinkyld X X X X
Metro Matinkyld—Kivenlahti X X X X
Metro Mellunmaki—Majvik X X

Raitiotiehankkeet

Raide-Jokeri X X X
Laajasalon raideyhteys X X X X
Tiederatikka X X

Helsingin kantakaupungin raitiotieverkon kehittdminen X X X
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LIITE 4.
4a. Taulukko muista liikenteen infrastruktuurin kehittdmishankkeista
1. ja 2. kaudella, vaiheistus ja kustannusarviot

1. kausi 2. kausi 1. ja 2. kausi
Liikenteen infrastruktuurin kehittaminen Pitaytymisvaihe Taydentymisvaihe yhteensa
(raidehankkeet erillisesséa taulukossa) 2011-2020 2021-2035 2011-2035
Kustannusarvio (M€) (Kustannusarvio (M€) |Kustannus-arvio (M€)

1 Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri

Seuturaittiverkosto ja tydmatkapydrailyn laatukéytavéat 10 15 25

Maanteiden véyldhankkeet 15 25 40

Paikallisverkon tdydentaminen ja parantaminen 60 90 150
2 Alyliikenteen infrastruktuuri

Péaétie- ja paakatuverkon seuranta- ja ohjausjarjestelmén kehittéminen 45 70 115

Raideliikenteen toimintavarmuuden parantaminen 10 60 70
3 Liityntapysakainti ja liityntayhteydet

Lansimetron liityntéliikenteen jéarjestelyt Lansivaylalla ja katuverkossa 40 40

Liityntapysakainnin kehittdminen Helsingin seudulla 70 100 170
4 Bussi- ja tavaraliikenteen toimivuuden turvaaminen sateittaisvaylilla

Turunvayla (Vt 1) Kehd lI-Keha Ill, bussi- ja tavaraliikenteen lisékaistat 13 13

Turuntie (Mt 110) Leppavaara—Bembole 28 28

Vihdintien (Mt 120) parantaminen Haaga—Keha I, 1. vaihe, pysakit ja bussikaistat 15 15

Vihdintie (Mt 120) Kehd lll-Lahnus, 1. vaihe 8 8

Hémeenlinnanvayla (Vt 3) Rantarata—Keha |, bussikaistat 5 5

Hémeenlinnanvayla (Vt 3) Kehd I-Kaivoksela, bussikaistat 25 25

Lahdenvéyla (Vt 4) Jokiniementien vaihtopysékit, 1. ja 2. vaihe 12 12

Turunvayla (Vt 1) Keha lll-Hista 25 25

Nupurintie (Mt 110) Espoontie-Kolmpera 19 19

Vihdintie (Mt 120) Haaga—Keha lll, 2. vaihe 79 79

Hémeenlinnanvayla (Vt 3) Kaivoksela—Keha Ill, bussikaistat 36 36

Hémeenlinnanvayla (Vt 3) Keha lll-Luhtaanmaki, lisdkaistat ja liittymajdrjestelyja 76 76

Tuusulanvayla (Kt 45) Kdpyld—Kuloméaentie 50 50

Lahdenvayla (Vt 4) Koskela—Keha lll 51 51

Lahdenvayla (Vt 4) Keha IlI-Koivukylad 10 10
5 Pé&atieverkon liikenneturvallisuuden parantaminen

Kt 45 Hyryla-Rusutjarvi, keskikaiteellinen ohituskaistapari 12 12

Kt 51 Kirkkonummi-Vuohimaki, keskikaiteellinen tieosuus 7 7

Kt 55 Porvoo-Mantsala, keskikaiteelliset ohituskaistat 7 7

Vt 25 Mustio—Mantsal3, vaihe 2 124 124
6 Meluntorjunnan erillishankkeet

Meluntorjunnan erillishankkeet 50 75 125
7 Tavaraliikenteen palvelualueet

Tavaraliikenteen palvelualueet 7 3 10
8 Maankaytdn kehittamista tukevat tiehankkeet

Klaukkalan ohikulkutie (Mt 132) 45 45

Hyrylén itainen ohikulkutie (Mt 145) 40 40

Keravantien (Mt 148) parantaminen 10 10

Itdvayla (Mt 170) Itdkeskus—Keha Il 26 26

Vt 25 parantaminen valillé Vt 3 - Hyvink&aan itéinen ohikulku 18 18

Poikkitien (Mt 145) parantaminen Jarvenpaassa 6 6

Kehd | (Mt 101) Lansivayla—Turunvayla 275 275

Ostersundomin tie- ja katuyhteydet 110 110

Hyvinkaan itainen ohikulku (Mt 290) 10 10

Kellokosken ohikulku (Mt 290) 9 9
9 Tie- ja katuverkon poikittaisyhteyksien kehittdminen

Jokeri 2-linjan vaatimat jarjestelyt 50 50

Kehé | (Mt 101) pullonkaulojen poistaminen 150 30 180

Keha Il (E18) parantaminen, 2. vaihe 250 250

Tiedelinja Otaniemi-Viikki (sis. Vallilanlaakson joukkoliikennekatu) 30 30

Jérvenpaa—Nurmijarvi yhteys (vaiheet 1-2) 12 12

Kauklahdenvéylan parantaminen 8 8

Keha Il (Kt 50) Mankki - Muurala 47 47

Keha Ill (Kt 50) Kt 51—-Mankki 45 45

Pasilanvayla (Hakaméentien taydentaminen) 400 400

Tuusulanvaylan kdantaminen Hakamaentielle 63 63

Keha Il (Mt 102)Turunvayld—Hameenlinnanvayla 565 565

Keha IV 82 82

Liikennejarjestelman kehittémisen kannalta merkittavia paikallisia hankkeita | Hankkeet 2011-2020 | Hankkeet 2021-2035

Katuhankkeet

Tikkurilantien jatke X

Suomenlahdentie X

Valkoisenléhteentie X

Kirkkonummentie X

Espoonvayla X

Keha IV, Tuusulanvayla—Myllykylantie, 1. vaihe katuna X

Yhdyskatu, Keha I-Itavayla X

Nummelan eteldinen sisééntulo X

Meritie—Lankila yhteys Vt 2:n itdpuolelle Nummelassa X

Lohjan asema—Muijala—Nummela rinnakkaistie X

Bastukarr—Mt 1521 X




4b.Taulukko muista liikenteen infrastruktuurin
kehittédmishankkeista 1. ja 2. kaudella, arviointikriteerit
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Liikenteen infrastruktuurin kehittaminen
(raidehankkeet erillisessa taulukossa)

Lievennetaan tai poistetaan bussiliikenteen sujuvuusongelmia ja parannetaan poikittaisyhteyksia
Varmistetaan sujuva yhteys merkittavalle terminaalille tai lityntapysakointiasemalle
Lievennetaan tai poistetaan haitaltaan merkittava ja kasvava tieliikenteen ruuhkautuvuusongelma

Lievennetaan tai poistetaan tavaraliikenteen sujuvuusongelmia

Luodaan edellytyksia yhdyskuntarakenteen téydentamiselle tai uudelle raidelikenteeseen
tukeutuvalle maankaytolle
Parannetaan jalankulun ja pyorailyn yhteyksia tai olosuhteita
Parannetaan liikenneturvallisuutta
Lievennetaan likenteen melu- ja ympéristohaittoja
Edistetaan kansainvalisen ja valtakunnallisen liikenteen edellytyksia
Investoinnit ovat pienet tai keskisuuret ja hanke on kustannustehokas
Hanke PLJ2007 hankelistalla
Hanke PLJ2007 aiesopimuksessa*
Hanke KEHYLI:ss4, Ité- tai Lansi-Uudenmaan LJS:ssa
*Teemahankkeet: A=JL edistaminen sat vaylilla, B=JL
edistaminen 2. vaihe, C=P&évaylien vaih parant.

1 Kavelyn ja pyoréilyn infrastruktuuri

Seuturaittiverkosto ja tydmatkapydrailyn laatukaytavat

Maanteiden vaylahankkeet

Paikallisverkon tédydentédminen ja parantaminen

2 Alyliikenteen infrastruktuuri

Paatie- ja paakatuverkon seuranta- ja ohjausjarjestelman kehittdminen

Raideliikenteen toimintavarmuuden parantaminen

3 Liityntépysakainti ja liityntayhteydet

Lansimetron liityntalikenteen jérjestelyt Lansivaylalla ja katuverkossa

Liityntapysakainnin kehittdminen Helsingin seudulla

4 Bussi- ja tavaraliikenteen toimivuuden turvaaminen sateittaisvaylilla

Turunvayla (Vt 1) Kehd Il-Kehd Ill, bussi- ja tavaraliikenteen lisékaistat

B/C

Turuntie (Mt 110) Leppévaara—Bembdle

x

Vihdintien (Mt 120) parantaminen Haaga—Kehd lll, 1. vaihe, pysakit ja bussikaistat

Vihdintie (Mt 120) Kehd Ill-Lahnus, 1. vaihe

XXX [X
XXX [X

Hameenlinnanvayla (Vt 3) Rantarata—Keha |, bussikaistat

Hémeenlinnanvayld (Vt 3) Kehd I-Kaivoksela, bussikaistat

Lahdenvayla (Vt 4) Jokiniementien vaihtopysakit, 1. ja 2. vaihe

Turunvayla (Vt 1) Keha lllI-Hista

Nupurintie (Mt 110) Espoontie-Kolmpera

XXX [X|X
>
W

Vihdintie (Mt 120) Haaga—Keha Ill, 2. vaihe

Hémeenlinnanvayla (Vt 3) Kaivoksela—Keha Ill, bussikaistat

Hé@meenlinnanvayld (Vt 3) Keha Ill —Luhtaanmaki, lisdkaistat ja liittymajarjestelyja

Tuusulanvayla (Kt 45) Kapyla—Kulomaentie

>

A/C

Lahdenvayla (Vt 4) Koskela—Keha IlI

Lahdenvayld (Vt 4) Keha IlI-Koivukyld

DX XXX XXX XXX X[ X [ X[ X [X

XXX [ XXX

5 Paatieverkon liikenneturvallisuuden parantaminen

Kt 45 Hyryla—Rusutjarvi, keskikaiteellinen ohituskaistapari

Kt 51 Kirkkonummi-Vuohimaki, keskikaiteellinen tieosuus

Kt 55 Porvoo—Mantsala, keskikaiteelliset ohituskaistat

Vt 25 Mustio—Mantsala, vaihe 2

XXX |X
XXX |X

6 Meluntorjunnan erillishankkeet

Meluntorjunnan erillishankkeet

7 Tavaraliikenteen palvelualueet

Tavaraliikenteen palvelualueet

8 Maankéaytdn kehittdmisté tukevat tiehankkeet

Klaukkalan ohikulkutie (Mt 132)

Hyrylan itinen ohikulkutie (Mt 145)

Keravantien (Mt148) parantaminen

Itavayla (Mt 170) Itdkeskus—Keha IlI

Vt 25 parantaminen valilla Vt 3—-Hyvink&an itdinen ohikulku

Poikkitien (Mt 145) parantaminen Jarvenpaassa

XXX |X

Keha | (Mt 101) Lansivayla-Turunvayla

Ostersundomin tie- ja katuyhteydet

XXX |X [X|X

Hyvinkaén itéinen ohikulku (Mt 290)

Kellokosken ohikulku (Mt 290)

9 Tie- ja katuverkon poikittaisyhteyksien kehittdminen

Jokeri 2-linjan vaatimat jarjestelyt

Keha | (Mt 101) pullonkaulojen poistaminen

Keha I1l (E18) parantaminen, 2. vaihe

Tiedelinja Otaniemi-Viikki (sis. Vallilanlaakson joukkoliikennekatu)

Jarvenpaa—Nurmijérvi yhteys (vaiheet 1-2)

Kauklahdenvaylan parantaminen

Keha Il (Kt50) Mankki-Muurala

Keh 11l (Kt 50) Kt 51-Mankki

Pasilanvéyld (Hakaméaentien taydentdminen)

Tuusulanvaylan kdantdéminen Hakamaentielle

Keha Il (Mt 102) Turunvayla-Hameenlinnanvayla

Kehé IV
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