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Esipuhe

Helsingin seudun liityntdpysakdintistrategian ja toimenpideohjelman laadinnassa tavoitteena on
ollut luoda yhteinen seudullinen tahtotila liityntapysakdinnin kehittdmisesta, selkeyttdd ja vahvistaa
polkupydrien ja autojen liityntdpysakdinnin roolia osana liikkennejarjestelmaa, joukkoliikenteen ko-
konaisuutta, liikkujien matkaketjuja ja pyorailyn edistamista seka selventaa liityntdpysakoinnin to-
teutuksen kustannus- ja vastuunjakoa ja poistaa liityntapysakdinnin toteutuksen esteita.

Tydssa on laadittu seudulliseen liikennejarjestelmakokonaisuuteen liittyva liityntapysakdintistrategia
ja toimenpideohjelma Helsingin seudun 14 kunnan alueelle, arvioitu toteutuksen vaikutuksia seka
laadittu ehdotus strategian ja toimenpideohjelman seurannasta.

Ty6 tehtiin HLJ-valmistelua ohjaavan HLJ-toimikunnan johdolla. Ty6ta ohjasi Helsingin seudun
lityntdpysakaoinnin yhteistyo- ja seurantaryhma eli ns. LIIPY-ryhma. Liityntapysakoinnin edistamis-
toimet ovat osa Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmaa (HLJ 2011) ja Helsingin seudun
maankayton, asumisen ja liikenteen MAL-aiesopimusta.

Tyo6ssa kiinnitettiin erityistd huomiota tydprosessin vuorovaikutteisuuteen. Prosessin aikana pidet-
tiin kolme ty6pajaa. Liséksi tydn aikana strategian keskeiset osat, liityntapysakdintialueiden sijainti-
ja lukumaaratiedot seka toimenpideohjelma olivat tydhon osallistuneiden kommentoitavana.

Tydn laadinnassa konsulttina ovat toimineet Raisa Valli, Tapio Puurunen, Tero Rahkonen ja Tapani
Sarkka Sito Oy:sta. Tyéta ohjasi Helsingin seudun liityntdpysakdinnin yhteistyo- ja seurantaryhma
eli ns. LIIPY-ryhma. Tydsta vastasivat HSL:ssa Outi Janhunen ja Ville Uusi-Rauva.
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Sammandrag:

Inom infartsparkeringsstrategin och atgardsprogrammet fér Helsingforsregionen har skapats en gemensam, regional malbild
for att utveckla infartsparkeringen, klarlagts cyklarnas och bilarnas roll i infartsparkeringen som en del av trafiksystemet,
klarlagts kollektivtrafiken som helhet och passagerarnas resekedjor och framjandet av cykling samt syftat till att avlagsna
hindren for verkstallandet av infartsparkeringen. | arbetet har man varderat utvecklingsatgardernas paverkan samt arbetat
fram ett forslag till uppféljning av strategin och atgardsprogrammet. Strategin tjanar beredningen av HLJ 2015 samt plane-
ringen av metropolomradets verksamhet och ekonomi genom att producera grundmaterial i programmeringsarbetet for sma
kostnadseffektiva infrastrukturprojekt (KUHA).

Strategin innehaller malbilden for ar 2035, allméanna riktlinjer fér utvecklingen och den utvecklingsstig som leder till malbil-
den. Strategin har konkretiserats i verksamhetsprogrammet som tacker ar 2020.

| den efterstravade situationen ar 2035 utvecklas infartsparkeringen som regional helhet och som en del av det regionala
trafiksystemet. Att infartsparkeringen utvecklas som en del av kollektivtrafikens resekedja minskar rusningen pa vagnatet,
okar cyklandet och forbattrar kollektivtrafikens tillganglighet. Malsattningen ar att anslutningsresorna med personbil ar sa
korta som mgjligt dvs. man erbjuder en mdojlighet att anvanda infartsparkeringen i sa tidigt skede som mgjligt under resan
sarskilt i de viktigaste knutpunkterna pa trafiknatet. | den efterstravade situationen ar infartsparkeringens prissattning en del
av prissattningssystemet for kollektivtrafiken och aven fér annan trafik.

| atgardsprogrammet presenteras mangsidiga utvecklingsatgarder, bade sddana som ska verkstéllas under MAL-
intentionsavtalsperioden (2012-2015) och sadana som ska startas fore ar 2020. Som exempel pa de mest bradskande
atgarderna ar startandet av férhandlingar om att komma 6verens vem som ansvarar for ordnandet av infartsparkeringen, att
komma &verens om forverkligandet av infartsparkeringsobjekten t.ex. i MAL-intentionsavtalen, integrering av infartsparke-
ringssystemet till HLJ:s kollektivtrafikstrategiarbete, att férena infartsparkeringen med utvecklingen av markanvandningen
pa alla plannivaer, utveckling av det regionala infartsparkeringsinformationssystemet samt av marknadsféringen och inform-
ationen och av underhallet.

| MAL-intentionsavtalet om markanvandningen, boendet och trafiken for aren 2012 — 2015 mellan staten och kommunerna i
Helsingforsregionen férbinder sig avtalsparterna att framja infartsparkeringen och komma 6verens om samarbetet i verkstal-
landet av kostnads- och ansvarsindelningen fram till slutet av intentionsavtalsperioden. De ansvariga for beredningen ar
HRT och Trafikverket (avtalspunkt 17).

Foérutom att tilldmpa principen "den som drar nytta betalar” har man i strategiarbetet beaktat problematiken med kostnadsin-
delningen av férverkligande och underhall av infartsparkeringen genom att typindela infartsparkeringsomradena enligt den
roll dessa infartsparkeringsomraden har i trafiksystemet, var de ligger i relation till markanvandningen och vagnatet och hur
god serviceniva erbjuds med stomkollektivtrafikforbindelsen. Avsikten med typindelningen ar att identifiera rollen av olika
infartsparkeringsomraden och pa sa satt definiera olika omradestyper som fungerar som grund for kostnads- och ansvarsin-
delning av genomférandet. Typindelningen anvandes aven som grund for definiering av utvecklingsriktlinjer och atgarder for
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| strategin foreslas att antalet infartsparkeringsplatser for personbilar 6kas fran de nuvarande 9 000 platserna till 19 600
platser fram till ar 2020 samt infartsparkeringsplatserna for cyklar 6kas fran ungefar 11 000 cykelplatser till 29 000 cykelplat-
ser. Trafiknatet ar 2020 baserar sig pa HLJ 2011.

| infartsparkeringsstrategin har man inte tagit i beaktande hur de eventuella avgifterna for vaganvandningen paverkar trafik-
systemet och efterfragan pa infartsparkeringen.
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Abstract:

The Helsinki region Park and Ride strategy and program of measures set out a common vision for the development of Park
and Ride in the region, clarify the role of the Park and Ride facilities for cars and bicycles as part of the transport system,
public transport as a whole, people’s travel chains, and promotion of cycling. Also, the strategy and program of measures
seek to remove the barriers to the implementation of Park and Ride. The document assesses the impacts of development
measures and outlines a proposal for monitoring of the strategy and program of measures. The strategy serves the prepara-
tion of HLJ 2015 as well as the operational and financial planning in the metropolitan area by providing input data for the
programming of the small, cost-effective transport infrastructure projects (KUHA).

The strategy includes the 2035 target state, general development policies, and the development path leading to the target
state. The strategy is concretized in the program of measures running until 2020.

In the 2035 target state, Park and Ride is developed as a regional whole and as part of the regional transport system. The
development of Park and Ride as part of the public transport travel chain reduces congestion on the road network, increas-
es cycling and improves the accessibility of public transport. The aim is to have as short car journeys as possible to Park
and Ride facilities, i.e. to offer the possibility of Park and Ride in as early stage of the journey as possible, in particular in
important transport network hubs. In the target state, the pricing of Park and Ride is part of the public transport pricing sys-
tem, as well as other transport pricing systems.

The implementation program sets out diverse development measures either to be implemented during the contract period
(2012-2015) of the currently valid Letter of Intent on Land Use, Housing and Transport (MAL), or to be launched before
2020. The most urgent measures include, among others, launching negotiations to establish the responsibilities for Park and
Ride; agreeing on the implementation of Park and Ride facilities in e.g. the MAL Letters of Intent; integrating the Park and
Ride system into the public transport strategy work of HLJ; including Park and Ride in all planning levels of land use devel-
opment; developing a regional Park and Ride information system, information and marketing; and developing maintenance.

In the Letter of Intent on Land Use, Housing and Transport for 2012-2015 signed between the Government and Helsinki
region municipalities, the contracting parties committed themselves to promoting Park and Ride and to agreeing on coop-
eration in the division of costs and responsibilities for the implementation of the agreed measures by the end of the contract
period. HSL and the Finnish Transport Agency are responsible for the preparation (Section 17 of the agreement).

The strategy addresses the problems in the division of the implementation and maintenance costs of Park and Ride by
classifying Park and Ride areas not only according to the “beneficiary pays” principle but also according to the role the
different Park and Ride areas play in the transport system, how they are located in relation to land use and transport net-
work, and how good is the service level provided by the trunk public transport routes. The aim of the classification is to
identify Park and Ride areas with different roles and thus define different area types to form the basis for the division of
implementation costs and responsibilities. The classification was also used as the basis for defining the development poli-
cies and measures for Park and Ride areas.

The strategy proposes that Park and Ride spaces for cars are increased from the current about 9,000 spaces to 19,600
spaces by 2020, and that Park and Ride spaces for bicycles are increased from about 11,000 spaces to 29,000 spaces. The
2020 transport network is based on HLJ 2011.

The Park and Ride strategy does not discuss the impact of possible pricing on the transport system and Park and Ride
demand.
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1 Johdanto

1.1 Tausta

Helsingin seudun asukasmaaran kasvu ja erityisesti tydssakayntialueen laajentuminen ovat lisan-
neet liikennemaaria, hajauttaneet yhdyskuntarakennetta ja johtaneet paavaylilld aika-ajoin merkit-
tdvaan ruuhkautumiseen.

Helsingin seudun asukasmaaran odotetaan kasvavan huomattavasti lahivuosikymmenina, mika
lisda liikenteen kasvua. Tata kasvua pyritaan hillitsemaan Helsingin seudun liikennejarjestelma-
suunnitelmassa (HLJ 2011) esitetyin monipuolisin keinoin, joista yksi on liityntapysakdinnin edista-
minen. Liityntdpysakoinnilla pyritddn houkuttelemaan autoilijoita joukkoliikenteen kayttajiksi. Tarkoi-
tuksena on mahdollistaa joukkoliikenteen kaytto alueilla, joilla hyvaa joukkoliikenteen palvelutarjon-
taa ei ole mahdollista jarjestaa kustannustehokkaasti.

Liityntapysakainti hyvin toteutettuna vahentaa ruuhkia, liikenteen haittavaikutuksia, keventaa tie- ja
katuverkon kuormitusta sekd vahentaa parhaimmillaan tarvetta vaylainvestointeihin ja keskustojen
pysakointipaikkojen lisdamiseen. Positiivisista vaikutuksistaan huolimatta lityntapysakointi voi huo-
nosti toteutettuna kuormittaa paikallista katuverkkoa ja hajauttaa yhdyskuntarakennetta edelleen.
Siksi on tarpeen tarkastella liityntdpysakdintia osana laajempaa kokonaisuutta eli maankayton ja
likennejarjestelman kehittamista.

Liityntapysakadinnin toteuttamisen kannalta on positiivista, etta lityntdpysakdinti on saanut viime
aikoina tukea niin hallitusohjelmassa kuin Liikennepoliittisessa selonteossa. Helsingin seudulla
lityntdpysakainti on tunnistettu yhdeksi keskeiseksi toimenpiteeksi seudun joukkoliikennejarjestel-
man parantamisessa. Liityntapysakoinnin edistdmistoimet ovat osa Helsingin seudun liikennejarjes-
telmasuunnitelmaa (HLJ 2011) ja Helsingin seudun maankaytén, asumisen ja liikenteen MAL-
aiesopimusta.

1.2 Tyon tavoitteet ja toteutus

Strategiatyon tavoitteena on ollut luoda yhteinen seudullinen tahtotila liityntapysakéinnin kehittami-
sesta, selkeyttaa ja vahvistaa polkupydrien ja autojen liityntdpysakdinnin roolia osana liikennejar-
jestelmaa, joukkoliikenteen kokonaisuutta ja liikkujien matkaketjuja ja pyorailyn edistamistd seka
poistaa liityntapysakdinnin toteutuksen esteita.

Tybssa on laadittu seudulliseen liikennejarjestelmaan sisaltyva liityntdpysakdintistrategia ja toi-
menpideohjelma Helsingin seudun 14 kunnan alueelle. Ne palvelevat HLJ 2015 valmistelua seka
metropolialueen toiminnan ja talouden suunnittelua tuottamalla I&htdaineistoa liikenneinfrastruktuu-
rin pienten kustannustehokkaiden hankkeiden (KUHA) ohjelmoimiseksi.
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Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen

—— HSL-alue 1.1.2012

Kuva 1. HLJ 2011 -suunnittelualue ja Helsingin seutu.

Tyon lahtékohtana ovat olleet Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma (HLJ 2011), valta-
kunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT), seudun erityispiirteet, tammikuussa 2011 valmistunut
diplomityé (Helsingin seudun liityntdpysakointistrategia 2035) seka suunnittelualueelle laaditut ja
tekeilla olevat lityntapysakoinnin ja joukkoliikenteen strategiat, toimenpideohjelmat ja suunnitelmat.
Edellinen liityntapysakdintistrategia, joka kattoi pdakaupunkiseudun (vanha YTV-alue), laadittiin
vuonna 2003.

HLJ 2011:n karkitavoitteet ovat koskeneet koko liikennejarjestelmaa ja siten myds asettaneet poh-
jan liityntdpysakadinnin tavoitteille. Tarkemmin liityntapysakdinnin toiminnallista tavoitetilaa eri stra-
tegiatasoilla on laadullisesti maaritelty HLJ 2011:n strategiakehikon eri tasoilla kehittamislinjauksin
ja -toimenpitein. Ne on otettu lahtékohdaksi muodostettaessa liityntapysakoinnin seudullista tahto-
tilaa ja strategian linjauksia. HLJ 2011:n kehittdmislinjauksissa ja toimenpidekokonaisuuksissa on
esitetty seuraavat suoraan liityntapysakaintiin liittyvat toimenpiteet:

o Kytketdan pysakadintipolitikka kiintedmmin maankayton suunnitteluun ja sovitaan yhteiset
seudulliset pysakaointipolitiikan periaatteet.

o Joukkoliikennejarjestelman perustana on kattava raideliikenteen ja bussiliikenteen runko-
verkko, jota tdydennetaan sujuvilla ja turvallisilla bussien, henkildautojen, kavelyn ja pyorai-
lyn liityntayhteyksilla. Nain varmistetaan matkaketjujen toimivuus.

o Liityntapysakoinnilla vahennetaan ruuhkia ja kevennetaan tie- ja katuverkon kuormitusta.
o Edistetdan lityntdpysakaointia. Sovitaan yhteistydn ja vastuunjaon toteutuksesta.

¢ Liityntapysakaoinnin edellytyksia parannetaan informaation ja maksujarjestelmien kehittami-
sella.

o Otetaan kayttdon liityntapysakdinnin reaaliaikainen informaatiojarjestelma ja reittiopas seka
integroidaan liityntapysakainnin maksaminen lippujarjestelmaan. Ajantasainen tiedotus var-
mistaa sujuvat matkaketjut.
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Lisdksi MAL-aiesopimukseen (2012-2015) on kirjattu seuraavaa: "Sopijaosapuolet edistavat liityn-
tapysakaintia seka sopivat yhteistyosta ja toteutuksen kustannus- ja vastuunjaosta aiesopimuskau-
den loppuun mennessa. Valmistelun vastuutahot ovat HSL ja Liikennevirasto.

Strategiatyon valmisteluun liittyvassa diplomitydssa (Uusi-Rauva 2011) ja tehdyissa aiemmissa
lityntdpysakointistrategioissa on tunnistettu kehittdmisen haasteita ja tarpeita. Strategiassa keskity-
tdan aiempien selvitysten perustella tunnistettuihin kehittdmishaasteisiin, kuten yhteisen seudulli-
sen tahtotilan luomiseen, kustannusten ja vastuunjaon selventamiseen, liityntdpysakoéinnin liittdmi-
seen osaksi joukkoliikenteen matkaketjua seka liityntapysakdintipaikkojen lisdédmiseen.

Kehittamishaasteet ja -linjaukset seka esitetyt tavoitteet ovat muodostaneet lahtékohdan strategi-
an, vuoden 2035 tavoitetilan ja kehittdmispolun laadinnalle sekd vuoteen 2020 ulottuvalle toimen-
pideohjelmalle. Tydssa on maaritelty liityntapysakdoinnin maarallinen ja laadullinen tavoitetila vuo-
delle 2035. Tavoitetila perustuu HLJ 2011:ssa maaritettyyn liikenteen tavoiteverkkoon vuodelle
2020.

Keskeisena tarkastelun kohteena tydssa on ollut liityntapysakéinnin kustannus- ja vastuunjako,
joita on pidetty jo pitkaan lityntdpysakdinnin jarjestdmisen suurimpina esteind. Kustannus- ja vas-
tuunjaon selkeyttdmiseksi tydssa tyypiteltiin liityntdpysékointialueita hyotyjatahojen seka sijainnin
mukaan. Tyypittelyd hyddynnettiin liityntapysakoinnin kehittamislinjausten sekad -toimenpiteiden
maarittelyssa.

Ty0Ossa ei ole tarkasteltu mahdollisten tienkayttdmaksujen vaikutuksia liityntapysakoéinnin ja joukko-
liikenteen kysyntaan. Mikali tdmankaltainen maksujarjestelma otetaan kayttdéon, tulee liitynta-
pysakointistrategia paivittaa vastaamaan liikennejarjestelmassa tapahtuviin muutoksiin.

Liityntdpysakaoinnin kehittdminen liittyy olennaisesti kayttajalahtdisten matkaketjujen tunnistamiseen
ja niiden palvelutason parantamiseen, silla liityntdpysakdinnin toteutuksella voidaan tukea matka-
tarpeiden yhdistamista toimiviksi matkaketjuiksi.

Strategiassa linjataan tavoitetilan perusteella sita, miten liityntapysakainti liittyy laajemmin joukkolii-
kenteen ja myo6s bussilikenteen kehittdmiseen seudulla. Myds paikkojen maarille on asetettu va-
himmaistavoitteita tavoitellun vaikuttavuuden nakékulmasta.
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Kuva 2. Tybkokonaisuuden viitekehys.

1.3 Tydskentelytapa ja menetelmat

Tyd tehtiin HLJ-valmistelua johtavan HLJ-toimikunnan johdolla. Ty6ta ohjasi Helsingin seudun lii-
tyntdpysakadinnin yhteistyd- ja seurantaryhma eli ns. LIIPY-ryhma.

Liityntapysakadinnin suunnitteluun ja toteutukseen osallistuu tyypillisesti useita julkisia ja yksityisia
tahoja, ja tdman vuoksi tydssa kiinnitettiin erityistd huomiota tydprosessin vuorovaikutteisuuteen.

Prosessin aikana pidettiin kolme ty6pajaa. Ensimmainen ns. starttitydpaja jarjestettiin 29.2.2012.
Ensimmaisessa tydpajassa kerattiin keskeisten osallisten nakemyksia tyon lahtdkohtia, tavoit-
teenasettelua seka kustannusten ja vastuun jakoa ajatellen. Toisessa tyopajassa toukokuussa
kasiteltiin strategiaa ja kehittdmispolkua. Syyskuisessa liityntapysakoéinnin yhteistyd- ja seuranta-
ryhman (LIIPY-ryhman) tydpajassa esiteltiin tyon alustavat tulokset mukaan lukien toimenpideoh-
jelma, ja kerattiin ndkemykset ennen tyon viimeistelya.

2 Liityntapysakainnin nykytilanne

21 Paikkojen tarjonta ja kehitysnakymat

Helsingin seudun 14 kunnan (Helsinki, Espoo, Kauniainen, Vantaa, Kirkkonummi, Kerava, Sipoo,
Vihti, Nurmijarvi, Hyvinkaa, Tuusula, Jarvenpaa, Mantsala ja Pornainen) alueella on talla hetkella
noin 9 000 henkildautojen liityntapysakadintipaikkaa, joista noin 2/3 sijaitsee paakaupunkiseudulla
(Helsinki, Espoo, Kauniainen ja Vantaa). Polkupyorien liityntdpysakadintipaikkoja on noin 11 500,
joista noin puolet sijaitsee paakaupunkiseudulla. Liityntapysakdintipaikoista noin 90 % sijaitsee
raideliikenteen asemilla (liite 2 ja 3).

Koko Uudenmaan alueella tehdaan keskimaarin noin 10 000 edestakaista henkildauton ja noin
11 000 edestakaista polkupydran lityntapysakdintimatkaa arkivuorokaudessa. Padkaupunkiseudun
tydssakayntialueella maara on huomattavasti tatakin suurempi. Liityntdpysakadintipaikat ovat sijoit-
tuneet ratojen ja Helsinkiin suuntautuvien paavaylien varsille. (YTV 25/2008, Uusi-Rauva 2011,
kuva 3)
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Liityntapysakaoinnin kehittaminen liittyy Helsingin seudun liikennejarjestelman (HLJ 2011) tavoitteel-
liseen kehittamispolkuun. Ensimmaisessa eli pitaytymisvaiheessa (2011-2020) on pyrkimyksena
hyodyntaa tehokkaasti olemassa olevaa liikennejarjestelman infrastruktuuria sekd parantaa kesta-
van liikkkumisen kilpailukykya. Taydentamisvaiheessa (2021-2035) liityntapysakointi liittyy raidelii-
kenneverkon ja bussiliikenteen laatukaytavien kehittdmiseen. Nama kehittdmispolun vaiheet ja
niihin liittyvat kehittdmistarpeet otetaan huomioon vuoteen 2035 ulottuvan strategian ja vuoteen

2020 ulottuvan toimenpideohjelman laadinnassa.
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Kuva 3. Nykyiset liityntédpysékointipaikat liikennekaytavittdin (Uusi-Rauva 2011).

Kunnat, valtio seka VR ovat jarjestaneet liityntdpysakadintia asemien seuduilla omistamillaan maa-
alueilla. Muutamissa yksittaisissa kohteissa on tehty yhteisty6ta elinkeinoeldaman kanssa. Paikkojen
toteuttamisen kannalta keskeista on ollut liityntapysakainnin siséllyttdaminen osaksi joukkoliikenteen
infrastruktuuria ja vaylahankkeita, kuten on tehty esimerkiksi Keharadan ja Lansimetron hankkei-
den yhteydessa. Naiden hankkeiden myd6ta tullaan rakentamaan yhteensa noin 2 800 henkildauton
lityntdpysakadintipaikkaa seka tuhansia polkupydrien liityntdpysakadintipaikkoja. Myds kevaalla 2012
hyvaksytyssa liikennepoliittisessa selonteossa linjattiin, etta jatkossakin suurten kaupunkien raide-

liikenneinvestointeihin tulee aina sisallyttaa liityntaliikenteen jarjestelyt.
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2.2 Haasteet ja kehittamistarpeet
Liityntapysakadinnista on tehty useita kehittdmissuunnitelmia ja -strategioita, joissa on todettu liityn-
tapysakoinnin kehittdmistarpeita ja -linjauksia. Tallaisia suunnitelmia ovat mm.

e Paakaupunkiseudun ja sen lahialueiden liityntapysakointistrategia vuosille 2010 ja 2025
(YTV 2003)

o Padkaupunkiseudun tydssakayntialueen liityntdpysakadinnin kehittdmisohjelma
(Uuden maan liitto 2009)

o Liityntapysakointi-informaation kehittamisen periaatesuunnitelma (HSL 2010).
o Liityntapysakadinnin suunnitteluohje (HSL 2010)

e Helsingin seudun tydssakayntialueen liityntdpysakainti - Ehdotus toimintastrategiaksi ja
toteutussuunnitelmaksi (Liikennevirasto 2010)

¢ Helsingin seudun liityntapysakdintistrategia 2035 (diplomityd 2011).
Aiempiin selvityksiin perustuen liityntapysakainnin keskeiset kehittamishaasteet ovat
(Uusi-Rauva 2011):

¢ Yhteinen seudullinen tahtotila kehittdmisessa

o Rahoitus ja vastuunjako toteutuksessa

e Liityntapysakainnin liittdminen osaksi joukkoliikenteen matkaketjua

o Liityntapysakdintipaikkojen lisdaminen

e Asemanseutujen tilanpuute

e Laatutason ongelmat (koskevat erityisesti liityntapyorailya)

¢ Informaatiojarjestelma

o Liityntdpysakdinnin reittiopas

¢ Hinnoittelu

e Operointi.
Vuonna 2003 valmistuneessa Paakaupunkiseudun ja sen ldhialueiden (kuten Hyvinkaa, Riihimaki,
Kerava, Jarvenpaa, Haarajoki, Mantsala, Lohja, Vihti, Karjaa ja Porvoo) liityntapysakointistrategi-
assa vuosille 2010 ja 2025 asetettiin yleistavoitteeksi riittavan liityntdpysakointipaikkamaaran tar-
joaminen seka autoille ettd pydrille. Tarkedna tavoitteena oli joukkoliikenteen palvelutason laadun
ja arvostuksen parantaminen. Tavoitteeksi asetettiin, ettd paakaupunkiseudulla on vuoteen 2010

mennessa 7 200 autojen liityntapysakodintipaikkaa nykyisten liikennevaylien varrella ja 1 200 paik-
kaa Keharadan uusilla asemilla.

Vuoden 2025 autopaikkojen maaralliseksi tavoitteeksi esitettiin 10 000 autopaikkaa. Paakaupunki-
seudun polkupyoérapaikkojen maarallinen tavoite oli 9 000 paikkaa vuoteen 2010 ja 12 000-15 000
paikkaa vuoteen 2025 mennessa, minka lisaksi bussipysakeilla tulisi olla noin 10 000 paikkaa. Py-
sakointipaikkojen maaran lisdyksen ohella kehittdmistarpeiksi tunnistettin mm. pydrapysakdinnin
laadun nosto, pysakdintialueiden valvonnan ja opastuksen parantaminen seka kehittdmisen rahoi-
tus. Jatkotoimenpiteiksi nimettiin mm. nimettyjen karkihankkeiden edistadminen, liityntapysakdinti-
strategiatyon laajentaminen kattamaan koko Helsingin tydssakayntialueen ja liityntapysakointimal-
lien paivittdminen. (YTV 2003)

Vuonna 2009 valmistuneessa Paakaupunkiseudun tydssakayntialueen liityntapysakoéinnin kehitta-
misohjelmassa (Uudenmaan liitto) todetaan, etta liityntapysakointipaikkojen maaran nostaminen ja
laadun parantaminen tehokkaasti koko tyéssakayntialueella edellyttda jarjestelmallista, usean toi-
mijan yhteisty6ta. Tyo edellyttdd koordinoivaa viranomaista ja laajaa yhteistydryhmaa. Kehittamis-
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ohjelmassa todetaan, ettd liityntdpysakdéinnin kehittdminen tulee liittdd osaksi joukkoliikenteen ke-
hittdmista. Haasteeksi koettiin kehittdmisen rahoitus, jonka osalta todetaan mm., ettd selkedd muu-
tosta parempaan ei saada ilman valtion rahoitusta. Merkittaviksi todetuista kehittamistarpeista mai-
nittiin pyorapysakaoinnin ja opastuksen laadun nosto.

Liityntapysakoinnin kehittdminen on ollut tapauskohtaista eivatka strategiat ja paikkamaaran kehi-
tys ole toteutuneet odotetusti. Keskeisimpana syyna tdhan on liityntdpysakoéinnin isdnnattdmyys:
seudulla ei ole sovittu eri toimijoiden kesken selkeitd vastuutahoja liityntdpysakoéinnin toteuttami-
sessa ja kehittdmisessa. Vastuunjako on myds valtakunnallisella tasolla ollut epaselvaa. Toteutuk-
sen edistdmiseksi jatkossa onkin tarkea sopia kustannusten ja vastuun jakautuminen eri osapuol-
ten kesken (Uudenmaan liitto 2009).

Helsingin seudulla MAL-aiesopimuksen (2012-2015) sopimusosapuolet ovat sitoutuneet edista-
maan liityntapysakointia sekd sopimaan yhteistyosta ja toteutuksen kustannus- ja vastuunjaosta
aiesopimuskauden loppuun mennessa. Konkreettisina toimina on sovittu aiesopimukseen sisalty-
vistd liikenteen infrastruktuurin kehittdmistoimista, joihin kuuluu myds liityntapysakointialueiden
rakentamista.

Helsingin seudun nykyisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa (HLJ 2011) on esitetty lahtdkoh-
daksi, etta liityntapysakoinnin kustannukset jaettaisiin hyotyjen suhteessa. Strategian laadinnassa
on sovellettu tata lahtdkohtaa eli "hybtyja maksaa” - periaatetta ja tunnistettu hyotyja erityyppisilla
lityntdpysakaintialueilla seka tehty ehdotus kustannusjaon periaatteista kaytavien neuvotteluiden
pohjaksi.

Viime aikoina liityntapysakdinnin edistdminen on saanut tukea sekd paaministeri Jyrki Kataisen
hallitusohjelmassa etta liikennepoliittisessa selonteossa. Hallitusohjelmassa liityntapysakdintipaik-
kojen lisddminen on esitetty yhtena joukkoliikenteen matkustajamaarien kasvun ja yksityisautoilun
vahentadmisen keinona ja liitetty se joukkoliikenteen palvelutason parantamiseen. Matkojen ja kulje-
tusten toimivuus suurimmilla ja kasvavilla kaupunkiseuduilla on nostettu liikennepoliittisessa selon-
teossa erityiseksi painopisteeksi. Yhtena keskeisena keinona on tuotu esiin liityntapysakoinnin
jarjestamistapojen ratkaiseminen.

Liityntapysakoinnin kehittdmisen haasteena on myds, etta liityntdpysakointipaikkojen kysynta on
tarjontaa suurempi vilkkaissa joukkoliikenteen solmukohdissa kuten asemilla. Sielld pysakointipaik-
kojen lisdamiselle on suuri tarve. Ongelma on, ettei asemien seuduilla juurikaan ole vapaita maa-
alueita. Jatkossa nailla alueilla liityntapysakaintipaikkoja joudutaan sijoittamaan pysakdintilaitoksiin,
mikd on kustannuksiltaan maantasopysakdintiin ndhden moninkertaista. Kasvava paikkamaara
lisdd myos vuosittaisia hoito- ja yllapitokustannuksia. Kustannusten kasvaessa lisdantyy tarve eri
osapuolten valiselle yhteistydlle ja kustannusten jakamiselle.

Pysakointipaikkojen kayton tehostaminen on tarkeaa. Kehittdmiseen tarvitaan mukaan julkisten
toimijoiden lisaksi yksityisia tahoja. Liityntapysakointipaikkojen vuoroittaiskaytolld saadaan inves-
toinnit tehokkaampaan kayttdon: paivasaikaan pysakdintipaikat olisivat liityntapysakoijien kaytdéssa
ja iltaisin seka viikonloppuisin muiden toimijoiden, kuten esimerkiksi kaupan asiakkaiden kaytetta-
vissa. Vuoroittaiskdytdn kannalta otollisia kohteita ovat myds erilaiset liikuntapaikat, silla niiden
kayttd painottuu iltoihin ja viikonloppuihin. Edellytyksena luonnollisesti on, ettd ne sijaitsevat hyvien
joukkoliikenneyhteyksien varrella tai solmupisteissa.
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3 Liityntapysakaintialueiden tyypittely kustannus- ja vastuunjaon perustana

3.1 Liityntdpysakainnin vastuunjaon nykytilanne

Liityntapysakadinnin kehittdminen on useiden eri toimijoiden vastuulla, joista tarkeimpid ovat ELY-
keskus ja Liikennevirasto, kunnat, maakuntaliitto ja HSL. Mahdollisuuksia edistaa liityntapysakaoin-
tid on myos joukkoliikkenteen operaattoreilla, Matkahuollolla, Linja-autoliitolla ja isoilla kaupallisilla
toimijoilla. ELY-keskus (entinen Tiehallinto) on rahoittanut maanteiden varrelle bussipysakkien
yhteyteen toteutettuja lityntapysakointialueita ja vastaavasti Liikennevirasto (aikaisemmin Ratahal-
lintokeskus) rautatieasemien yhteyteen rakennettuja pysakdintipaikkoja. Myds VR-yhtié omistaa
joitain rautatieasemien pysakdintialueita ja vastaa niiden kehittamisesta. Kaupalliset toimijat ovat
olleet toteuttajina ja yllapitajinad yhteistydssa kunnan kanssa tietyisséd kohteissa. Muiden kuin edella
mainittujen alueiden rakentamisesta ovat vastanneet kunnat. Monissa kohteissa vastuuta on jaettu
kunnan ja valtion kesken. HLJ-alueella (Helsingin seudun 14 kuntaa) HSL hoitaa liityntapysakainti-
jarjestelman strategisen suunnittelun osana liikennejarjestelmasuunnittelua. HSL valmistelee yh-
teistydssd muiden toimijoiden kanssa ehdotukset kehittdmistarpeista alueen kunnille, ELY-
keskukselle ja Liikennevirastolle, jotka vastaavat hankkeiden toteutuksesta. HSL on vastannut
my0s liikkennemallien ja -ennusteiden, ja siihen liittyen, myos liityntdpysakoinnin tutkimusmenetel-
mien kehittdmisesta.

3.2 Lainsaadannon velvoitteet eri tahoille

Liityntapysakointia ei lainsdadanndssa ole suoraan valtuutettu yhdellekaan taholle. Nykyiset ratkai-
sut perustuvat kussakin kohteessa erikseen sovittuun kustannusten ja vastuiden jakoon. Kun tar-
kastellaan Helsingin seudun kuntien aluetta, vastuut maaraytyvat kohdekohtaisesti, eikd ole nimet-
tavissa yhta tahoa, jolle kuuluisi koko liityntapysakdinnin kokonaisuus.

Valtio vastaa rautateiden ja maanteiden rakentamisesta ja yllapidosta, ja silld on siten keskeinen
rooli liityntapysakoinnin jarjestamisessa. Liikennevirasto on liikenne- ja viestintdministerion hallin-
nonalalla toimiva keskushallinnon virasto, joka vastaa valtion tie- ja rataverkosta, merkittavien tie-
hankkeiden toteuttamisesta seka ratojen suunnittelusta, yllapidosta ja rakentamisesta seka liiken-
teen palveluiden kehittamisesta, julkisen liikenteen toimintaedellytysten tukemisesta seka liikenne-
jarjestelmasta. Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukset puolestaan edistavat alueellista kehitta-
mista hoitamalla valtionhallinnon toimeenpano- ja kehittdmistehtavia alueilla. Ne hoitavat niille erik-
seen saadettyja tehtavia mm. huolehtimalla liikennejarjestelman toimivuudesta, liikenneturvallisuu-
desta, tie- ja liikenneolosuhteista, maanteiden yllapidosta seka julkisen liikenteen jarjestamisesta.
Maantielain (23.5.2005/503 5§ 1 mom.) mukaan maantiehen kuuluvat ajorata pientareineen ja
muut liilkenteen kayttoon tarkoitetut alueet, kuten jalkakaytava ja pyoratie, erikoiskuljetustie, pysa-
kointipaikka tai -alue, joukkoliikennettd ja sen kayttda palveleva alue taikka levahdys-, varasto- tai
kuormausalue. Vastaavasti ratalain (2.2.2007/110 3 §) mukaan rautatiehen kuuluvat rautatiealueet,
joihin kuuluvat myds rautatieliikenteen palvelutoimintojen valittémasti tarvitsemat alueet. Ongelmal-
lisimpia ovatkin alueet, jotka eivat kuulu tie- tai rautatieliikenteen palvelutoimintojen alueelle. Nais-
sa maanomistajana on joko kunta tai yksityinen taho. Joka tapauksessa kunnat vastaavat kadunpi-
dosta ja myo0s siihen liittyvista joukkoliikenteen edellyttdmista hankkeista, kuten liityntapysakdinnis-
ta.

Helsingin seudulla, ja erityisesti padkaupunkiseudulla, on liikennejarjestelman suunnittelussa kunti-
en yhteistyodlla pitkat perinteet. Nykyisin Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma toimii henkildlii-
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kennelain (343/1991) mukaisena toimivaltaisena viranomaisena. Kuntayhtymd, johon kuuluvat
Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen, Kirkkonummi, Kerava ja Sipoo, vastaa joukkoliikenteen
suunnittelusta ja jarjestamisesta sekd Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman laatimi-
sesta. Nykyisen Helsingin liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) laadintaan osallistui HSL-
kuntayhtymaa laajemmin 14 seudun kuntaa. Syksylld 2012 hyvaksytyn puiteohjelman mukaan
myds HLJ 2015 laadintaan osallistuvat kyseiset kunnat.

HSL vastaa toimialueensa joukkoliikenteen markkinoinnista ja matkustajainformaatiosta. HSL hy-
vaksyy toimialueellaan noudatettavan joukkoliikenteen taksa- ja lippujarjestelman seka liikenteen
taksat. HSL vastaa toimialueensa joukkoliikenteen matkustajainformaatio- ja muista tietoteknisista
jarjestelmistd seka hoitaa joukkoliikennettd koskevaa jasenkuntien keskinadista sekd jasenkuntien ja
muiden tahojen valista yhteistyota.

Maakuntaliitoilla ja kunnilla on rakennuslain mukaan kaavoitusvastuu, jolla vaikutetaan liitynta-
pysakdintialueiden sijoittumiseen.

Liityntapysakdintialueiden ja -laitosten kunnossapidon jarjestdmisen vastuu on lainsdddanndllisesti
alueen tai laitoksen omistajalla. Omistaja on useimmiten kunta, VR, Liikennevirasto, ELY-keskus
tai Kiinteistoyhtio.

Nykyisen lainsaadannon vastuut jakautuvat siten, ettd kaytdnndssa liityntapysakoinnin vastuut on
parhaiten sovittavissa sopimusmenettelylla, kuten laajemminkin on laita liikennejarjestelmatydssa.
Nykytilanteessa kunkin alueen investointi- ja yllapitokustannuksista sovitaan erikseen. Kustannus-
ja vastuunjaossa haetaankin siten sellaisia periaatteita, jotka jatkossa helpottaisivat yksittaisten
alueiden kustannuksista ja vastuista sopimista.

3.3 Liityntapysakdinnin hyddyt

Strategiatyon esiselvityksena tehdyssa diplomitydssa (Uusi-Rauva, 2011) tarkasteltiin eri tahojen
lityntdpysakadinnistd saamia hyodtyja. Seuraavassa on esitelty yhteenvetona esiselvityksessa ja
tassa tydssa tunnistetut liityntapysakoinnin hyodyt eri tahoille: sijaintikunnalle, kayttajan kotikunnal-
le, maaranpaakunnalle, valtiolle, joukkoliikenteen operaattoreille, elinkeinoeldmalle ja liitynta-
pysakdintialueiden kayttajille.

Liityntapysakoinnin mydéta liityntédpysékdintialueen sijaintikunnan saavutettavuus suhteessa tyo-
paikkoihin paranee, minka myota kuntaan muuttaa uusia asukkaita ja se saa lisda ansioverotuloja.
Joukkoliikennetarjonta paranee kaikille joukkoliikenteen kayttajille. Jos alue sijaitsee keskustassa,
keskustan kaupat ja palvelut saavat lisda asiakkaita, mutta henkiléautoliikenne katuverkolla lisdan-
tyy. Liikenneinvestointien tarve ja liikenteen haitat (mm. melu ja paastot) lisdantyvat ja liikkennetur-
vallisuus heikkenee.

My®és liityntdpysékoinnin kayttdjén kotikunnan (jos eri kuin sijaintikunta) saavutettavuus suhteessa
tydpaikkoihin paranee, minkd my6ta kuntaan muuttaa uusia asukkaita ja se saa lisaa ansioverotu-
loja.

Matkan méaéarédnpadkunnassa pysakointitarve keskusta-alueella vahenee ja pysakoinnin lisapaikko-
jen tarve vahenee. Henkildautoliikenne katuverkolla vahenee ja nain saadaan kaupunkitilaa muu-
hun kayttdon. Liikenneinvestointien tarve ja liikkenteen haitat (mm. melu, paastét) vahenevat ja lii-
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kenneturvallisuus paranee. Liityntapysakointi lisdd saavutettavuutta joukkoliikenteelld, mistd on
etua tyopaikkojen sijoittumisessa ja tuloja keskustojen kaupoille ja palveluille. Kuitenkin asukkaat
voivat parantuneen saavutettavuuden ansiosta myos siirtyd naapurikuntiin, mistad aiheutuu matkan
maaranpaakunnassa ansioverotulomenetyksia.

Valtio saa hyodtyja investointien ja yhteiskunnallisten kustannusten vahetessa. Liityntapysakoinnin
seurauksena henkildautoliikenne paatieverkolla vahenee, mikéd vahentaa liikenneinvestointien tar-
vetta ja liikenteen haittoja (mm. melu ja p&astot). Liikenneturvallisuus paranee ja esimerkiksi pyo-
railyn osuus kasvaa. Joukkoliikenteen kayttajamaarat lisdantyvat ja tehtyjen joukkoliikenneinves-
tointien kannattavuus paranee.

Joukkoliikenteen operaattorit saavat lisda matkustajia ja siten lipputuloja. Elinkeinoeldma saa lisda
asiakkaita ja liiketoimintamahdollisuuksia.

3.4 Aiemmat liityntapysakointialueiden tyypittelyt

Aiemmin alueita on tyypitelty muun muassa HSL:n liityntapysakdinnin suunnitteluohjeessa ja Lii-
kenneviraston selvityksessa (Liikennevirasto 2101a). HSL:n liityntapysakdinnin suunnitteluohjeessa
(HSL 2010) liityntapysakointialueet on tyypitelty sen mukaan, miten alue sijaitsee suhteessa yh-
dyskuntarakenteeseen ja ympardivaan maankayttéon (kuva 4):

* kuntakeskuksissa (1)

* haja-asutusalueella (2)

+ kaupallisten palvelujen tai
matkakeskuksen yhteydessa (3)

* esikaupunkialueilla (4)
» keskuskaupungin rajalla (5)
+ liikenteellisissa solmukohdissa (3)

Kuva 4. Liityntépysékointialueen sijainti suhteessa maankayttéén ja liikkennejérjestelméén asettaa
sille erilaisia vaatimuksia (HSL 2010).

Liikennevirasto on selvityksessaan (Liikennevirasto 2010a) jakanut liityntapysakdinnin kehittamis-
hankkeet toteutuksen suhteen viiteen erityyppiseen kohteeseen:

1. Katujen tai maanteiden parantamiseen liittyvat kohteet

2. Asema-alueiden parantamiseen liittyvat kohteet

3. Liityntdpysakadinnin kehittdminen yhteysvalihankkeina tai alueellisina kokonaisuuksina nykyisilla
vaylilla

4. Suurten vaylahankkeiden yhteydessa tehtavat lityntdpysakadintialueet

5. Liityntapysakointi laitoksissa, kiinteistdissa tai muissa yksityisten toimijoiden tai operaattoreiden
kanssa toteutettavissa yhteishankkeissa.
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3.5 Liityntapysakadintialueiden tyypittely ja hyotyjen jakaantuminen

Strategian I&htdkohtana on ollut tarkastella liityntédpysékointia osana liikennejarjestelmaa ja joukko-
likennettd. Nama tekijat yhdessa "hyotyjd maksaa” -periaatteen kanssa otettiin liityntapysaksinnin
tyypittelyn perustaksi. Keskeinen pyrkimys on ollut tarjota pohja kustannus- ja vastuunjaosta tehta-
ville paatoksille. Tyypittely osoittautui kuitenkin hyddylliseksi nakdkulmaksi myds muiden tekijiden
tarkastelussa, kuten auto- ja pydrapysakadinnin valisen suhteen, opastuksen, liikennejarjestelyjen ja
informaation suunnittelun, laatutason, imagon ja markkinoinnin kohderyhmien hahmottamisessa.
Aiemmat maankayttéon ja sijaintiin perustuvat seka erityyppisiin kehittamishankkeisiin kytkeytyneet
tyypittelyt eivat sellaisenaan soveltuneet vastuunjaon tarkastelun pohjaksi. Koska tavoitteena on
ollut tukea kustannusten ja vastuiden jakoa, pyrittiin mahdollisimman selkedan ja yksinkertaiseen

tyypittelyyn.

Erilaisten kokeilujen ja liityntapysakoinnin yhteistyd- ja seurantaryhméassa (LIIPY-ryhma) kaytyjen
keskustelujen kautta paadyttiin tyypittelemaan alueet sen mukaan, mika on niiden rooli liikennejar-
jestelmassa ja millaiseksi alueen roolia halutaan kehitettdvan. Talldin keskeisia tekijoitd ovat jouk-
koliikenteen tarjonta, alueen sijainti suhteessa paavayliin seka alueen paaasialliset kayttajat. Alueet
tyypiteltiin seudullisesti ja paikallisesti merkittaviin alueisiin seka pienimuotoisiin alueisiin, joita voi-
vat olla maanteiden pysakkijarjestelmaan liittyvat alueet tai pelkat pyérapysakdintialueet.

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa (HLJ 2011) on sovittu liityntdpysakdinnin kus-
tannusjaon perustaksi "hy6tyja maksaa” -periaate. Valtion ja Helsingin seudun kuntien vélisessa
maankayton, asumisen ja liikenteen aiesopimuksessa (2012-2015) sopijaosapuolet ovat sitoutu-
neet edistdmaan liityntapysakointid seka sopimaan yhteistydsta ja toteutuksen kustannus- ja vas-
tuunjaosta aiesopimuskauden loppuun mennessa. Valmistelun vastuutahot ovat HSL ja Liikennevi-
rasto. Seuraavassa on tarkasteltu tarkemmin erityyppisiin lityntapysakointialueisiin liittyvia ominai-
suuksia ja hyotyja.

Seudullisesti merkittévét alueet

Seudullisesti merkittavat alueet ovat isoja liityntapysakointialueita, joilla on merkittdva rooli seudul-
lisen liikkennejarjestelman kannalta. Niilld on korkeat kayttdasteet ja kova paine paikkojen lisdami-
seen tai alueen laajentamiseen. Ndma ovat alueita, joilla on erittdin hyva joukkoliikenteen palvelu-
taso eli ne sijoittuvat usein kuntakeskuksiin, liikenteellisiin solmukohtiin tai kaupallisten palveluiden
ja matkakeskusten yhteyteen, kuten raideliikenteen asemille. Alueet ovat usein liittyneina raidelii-
kenteeseen, silla raideliikenne houkuttelee kapasiteettinsa, vuorotarjontansa ja nopeutensa vuoksi
siirtymaan joukkoliikenteeseen merkittavissa maarin. Seudullisesti merkittavia lityntapysakointialu-
eita voi bussiliikenteessa syntya Iahinna runkolinjojen yhteyteen ja poikittaiseen liikenteeseen, joilla
voidaan saada riittdva vuorotiheys ja nopeus ja nain palvelutarjonta voi muodostua kilpailukykyi-
seksi henkildautolle.

Raideliikenteessa on ongelmana talla hetkelld se, etta lityntdpysakdinnin kysynta on suurta paara-
dalla, missa kapasiteetti on aarirajalla ja junat ovat tdynna. Liityntapysakoinnin lisddminen liittyykin
olennaisesti uusien raideinvestointien toteuttamiseen. Kun liityntdpysakaointialue sijoittuu taajaman
keskustaan hyvien palvelujen yhteyteen, alueen kayttéon houkuttelevat joukkoliikennepalveluiden
lisdksi muut palvelut, joita kayttdjien on helppo hyddyntda osana matkaketjuaan. Myos pyora-
pysakaéinnille on suurta lisdamispotentiaalia asemaa ympardivan tiiviin asutuksen johdosta. Tallai-
set alueet sijaitsevat usein niin, ettad tilaa on vahan ja henkildautoliikenteesta saattaa aiheutua pai-



23

kallisia ongelmia. Naille alueille ei siksi valttamatta haluta ohjata liséliikennettd paatieverkolta, vaan
ohjaus on l&hinna Iahialueelta. Tilan puutteen vuoksi on tarpeen kayttda kenttapysakoinnin sijasta
kallimpia pysakoéintilaitosratkaisuja. Pula pysakdintipaikoista korostaa kayttdasteen seurannan
tiheytta ja informaatiota vapaista paikoista. Tilan puute ja paikkojen kaytdén varmistaminen liitynta-
pysakadinnin tarpeisiin on otettava huomioon pohdittaessa maksullisuutta ja maksujarjestelmaa.

Seudullisesti merkittévia alueita voivat edellisten lisaksi olla myds alueet keskustojen ulkopuolella.
Niille voidaan tieverkolta ohjata autoilijoita joukkoliikenteen kayttajiksi. Nama reuna-alueet voivat
suhtautua maankayttodn erittain vaihtelevasti, eli kyseeseen tulevat kaikki kuvassa 4 esitetyt sijain-
tivaihtoehdot, ja liikennevaylien kehittdmishankkeisiin liittyvat kohteet. Tama johtuu siitd, etteivat
kuntakeskukset ole ensisijaisia kohteita ndiden reuna-alueiden paikallista liikennettd aiheuttavan
luonteen vuoksi. Tarkeaa nailla alueilla on kuitenkin huolehtia riittdvasta opastuksesta, paikkatar-
jonnasta seka joukkoliikenneyhteyksista ja -informaatioista. Naiden alueiden henkildautokayttajat
ovat merkittdvassa maarin ulkokuntalaisia.

Hyotyjen jakaantumisen kannalta seudullisesti merkittavat alueet (tyyppi A) ovat keskeisimpia. Nii-
den kayttajista suuri osa tulee sijaintikunnasta, mutta myds muualta tulee kayttajia merkittdvassa
maarin. Alueilla on suuren kayttdjamaaran vuoksi merkittdva vaikutus myds maaranpaakuntaan,
joka seudulla usein talld hetkelld on Helsinki. Siksi onkin perusteltua, ettd kaikki edelld mainitut
tahot osallistuvat kustannuksiin, merkittdvimman vastuun ollessa sijaintikunnalla. Valtio saa néaista
alueista hyddyn tieverkon kuormituksen vahenemisena. Valtion kannalta perusteltua on ohjata
kayttadjia vahemman kuormitetuille alueille ja kenttapysakadintiin. Kenttapysakoéinnin kustannukset
ovat olennaisesti pienemmat, kuin kaupallisiin palveluihin liittyvat alueet taajamissa ja asemilla,
missa joudutaan helposti pysakointitalotyyppisiin ratkaisuihin. Nailld alueilla taajaman muut palve-
lut, esimerkiksi kauppa, on merkittava hyotyja. Naissa tapauksissa yksityisen sektorin rahoitus on-
kin toivottavaa. Yksityinen rahoitus voisi vahentaa sijaintikunnan ja mahdollisesti valtion osuutta
kustannuksista. Sovittaessa investointikustannusten jaosta, voidaan samalla sopia yllapito- ja ope-
rointikustannuksista seka maksujarjestelmasta.

Paikallisesti merkittavét liityntdpysékointialueet

Liikennejarjestelmanakokulmasta osa liityntapysakadintialueista on tarkeita paikallisesti. Tallaisille
alueille tullaan keskimaaraisesti lahempaa kuin seudullisesti merkittaville alueille. Siksi niilla pyora-
pysakoéinnin merkitys on suhteessa suurempi. Paikallisesta luonteesta huolimatta osa kayttgjista
tarvitsee autoa, koska liityntajoukkoliikennetta ei kyeta jarjestamaan kustannustehokkaasti kaikille,
eika pyoraily ole kaikille mahdollinen vaihtoehto. Myds ndma alueet voivat maankaytollisesti sijaita
vaihtelevasti. Merkittavin ero edelliseen aluetyyppiin on etdisyys paatieverkosta, joka on suurempi
kuin seudullisesti merkittavilla alueilla, eikd ndin juuri houkuttele kayttdjia paateiltd. Nama alueet
ovat myos yleensa edellisid pienempia kokoluokaltaan. Kayttajdkunta on melko vakiintunutta ja
muutokset tapahtuvat 1dhinnd maankayton muutosten ja joukkolilkkenteen edistdmistoimien seura-
uksena. Siksi kayttdasteen seurantaa voidaan tehda harvakseltaan paikkojen riittdvyyden varmis-
tamiseksi.

Paikallisesti merkittavat lityntapysakointialueet (tyyppi B) palvelevat paaasiassa lahiseudun asuk-
kaita. Niissa pyorapysakadinnilld on ensisijainen rooli. Merkittavimman hyddyn saavat seka kayttaji-
en kotikunta, joka on samalla liityntapysakointialueen sijaintikunta, etta valtio, koska kayttajat pysy-
vat poissa tieverkolta. Koska alueet eivat ole kooltaan yleensa seudullisesti merkittavien alueiden
suuruusluokkaa ja koska alueet sijaitsevat tyypillisesti etdalla Helsingista, on valtion saama hyo6ty
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pienempi kuin A-tyypin alueilla. LAhtdkohtana valtion kustannusosuudelle voidaan pitda esimerkiksi
liikennepoliittisessa selonteossa esitettyd valtionosuutta raideliikenneinvestoinneissa’. Oletus on
talléin, etta kaikkia joukkolikennemuotoja rahoitetaan 30-50 % valilla. Paikallista hyotya korostaa,
ettd alueen ymparilla olevat palvelut saavat lisda kysyntaa ja siten taloudellista hyotya. Hyoétya
voidaan voimistaa alueen yhteiskaytélla kaupan tai virkistyskohteiden kanssa.

Pienimuotoiset kohteet

Kolmannen tyypin muodostavat pienimuotoiset alueet. Ne voivat olla maantieverkkoon tukeutuvia
alueita tai pelkan pyorapysakoinnin alueita. Nama alueet perustuvat olemassa olevaan pysakkijar-
jestelmaan. Naita alueita on talla hetkelld vain vdhan. Jotta autoilijat voivat siirtyd seudulle tulles-
saan joukkoliikenteeseen, tarvitaan riittavasti informaatiota liityntaalueista ja bussivuoroista matkan
aikana. Siirtyminen omasta autosta joukkoliikenteeseen tulee olla helppoa ja houkuttelevaa.

Maanteiden pysakkijarjestelman kohteet (tyyppi C) palvelevat seka lahiseutua etta pitkamatkaista
likennettad. Pyorapysakointi edistdd pyoraily-joukkoliikenne -matkaketjun muodostumista. Sijainti-
kunta saa hyddyn saavutettavuuden paranemisena. Valtio puolestaan hyétyy, kun tieverkon kuor-
mitus vahenee. Siksi on perusteltua, ettd naiden kohteiden kustannukset jakaantuvat sijaintikunnan
ja valtion kesken.

3.6 Erityyppisten liityntdpysakointialueiden ominaisuuksia
Strategiaty0ssa kehitettyja lityntapysakointialueiden tyyppeja ovat:

A: Seudullisesti merkittavat erittdin hyvien joukkoliikenneyhteyksien alueet, joissa liitynta-
pysakdinnistd saatava hyoty jakaantuu monelle taholle

A1: Alueille houkutellaan tietoisesti ajoneuvoliikennettd paavaylilta ja alueilla on toimiva liitynta
joukkoliikenteeseen

A2: Alueet houkuttelevat lahiseudun ulkopuolelta kayttajia esimerkiksi palveluiden vuoksi, naille
ei kuitenkaan aktiivisesti ohjata liikennettd paavaylaverkolta

B: Paikallisesti merkittavia sdanndllisten joukkoliikennepalveluiden alueita, joihin kayttajat
tulevat verrattain lahelta.

C: Pienimuotoisia lahinnd maantieverkon pysakkijarjestelmaan liittyvia kohteita ja/tai pelk-
kia pyorapysakdintialueita

! Valtio on valmis osallistumaan suurten kaupunkiseutujen (Helsingin, Turun ja Tampereen
seudut) raideliikenneinvestointien rahoittamiseen. Lahtdkohtana on, ettd kaupunkiratahank-
keet toteutetaan 50-50-periaatteella valtion ja kuntien kesken. Valtio avustaa metron ja kau-
punkiraitioteiden rakentamista 30 prosentin osuudella. Hankkeiden rahoitusosuudet paate-
taan kuitenkin tapauskohtaisesti erikseen riippuen muun muassa hankkeen kustannuksista,
laajuudesta ja tarkoituksenmukaisuudesta seka kohteiden omistussuhteista. Valtio edellyttaa
rahoituksensa vastapainoksi, etta valtio ja kunnat sopivat yhdessa maankaytén, asumisen ja
liikenteen kehittdmisesta alueella. Suurten kaupunkien raideliikenneinvestointeihin tulee aina
sisallyttaa liityntaliikenteen jarjestelyt (likennepoliittinen selonteko, 2012).



Taulukkoon 1 on koottu erityyppisten liityntapysakdintialueiden tyypillisia ominaisuuksia eri nako-

kulmista.

Taulukko 1. Erityyppisille liityntdpysékointialueille tyypillisi& ominaisuuksia.

Liityntapysakoin-

ti- alueiden tyypit | Al A2 B C
Kuvaus Seudullisesti Seudullisesti Paikallisesti Pienimuotoinen
merkittava alue merkittava alue merkittava alue lityntapysakaoin-
tialue
Rooli liikenne- | liittyy erittain hyviin | liittyy erittdin hyviin | sdanndllisten joukko- | maantieverkon
jarjestelmassa | joukkoliikenteen joukkoliikenteen likennepalveluiden pysakkijarjes-

runkoyhteyksiin,
alueille houkutellaan
aktiivisesti paa-
vaylaliikkennetta

runkoyhteyksiin,
alueet houkuttelevat
lahiseudun ulkopuo-
lelta kayttajia esim.
palveluiden vuoksi,
suositaan pyora-

aluetta, suositaan
pyorapysakointia

telmaan liittyvia
kohteita ja pelk-
kia pyora-
pysakdintialueita

pysakointia
Imago tehokas, toimiva tehokas kytkenta luotettavuus, paikalli- | joukkoliikenteen
liitynta joukko- matkaketjuun suus saavutettavuus
likenteeseen
Sijoittumisen paateiden ja joukko- | kaupalliset ym. asuntoalueiden ase- | maanteiden
paakohdealueet | liikenteen solmu- keskukset ja suu- mat ja pysakit, verrat- | pysakit

kohdat paaosin
keskustojen ulko-
puolella

rimmat asemat

tain kaukana paateis-
ta

Kokoluokka 150-500 auto- 150-500 autopaik- | 20-200 autopaikkaa, |20-50 autopaik-
paikkaa, jonkun kaa, runsaasti pyo- | runsaasti pyorapaik- | kaa, pysakkien
verran pyora- rapaikkoja koja yhteydessa
paikkoja muutamia pyo6-

rapaikkoja

Toteutus kohtuullisen isoja kohtuullisen isoja kayttajat tulevat ver- | pienia kohteita,

alueita, koska halu-
taan saada merkit-

tava maara autoili-

joita pois paatiever-
kolta

pysakointilaitostyyp-
pisia alueita, rajalli-
nen tila, paikallisiin
liikennejarjestelyihin
on haittojen ehkai-
syn vuoksi kiinnitet-
tava huomiota, vuo-
ropysakointia

rattain |ahelta, pyora-
pysakadinnilla ensisi-
jaisuus

Iahella pysakke-
ja

Paikkatarjonta

riittdva paikkatarjon-
ta, jotta voidaan

tila ja paikalliset
liikennejarjestely

riittdva paikkatarjonta,

joka kasvaa maan-

riittava paikka-
tarjonta yhtey-

houkutella kayttajia | rajoittavat autopaik- | kaytén myoéta den varrella
koja
Kayttdasteen kohtuullisen tiheda, | paikkojen rajallisuu- | harvakseltaan, koska | harvakseltaan
seuranta silla varmistetaan den vuoksi ja tilan kayttd suhteellisen paikkojen riitta-

paikkojen riittavyys
ja pohja markki-
noinnille

hallitsemiseksi tihe-
a4, jopa reaaliaikais-
ta seurantaa

vakiintunutta

vyyden varmis-
tamiseksi
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Kustannus- ja vastuunjaon ehdotuksen pohjana kaytettiin edelld esitettya liityntapysakointialueiden
tyypittelya ja "hyotyja maksaa” -periaatetta. Hyodyt jakaantuvat erityyppisilla alueilla sijaintikunnan
kayttajien kotikuntien ja maaranpaakunnan seka valtion ja yksityisen tahon kesken. Seuraavassa
taulukossa 2 on esitetty lityntapysakoéinnin yhteistyo- ja seurantaryhman (LIIPY-ryhman) keskuste-
lujen pohjalta laadittu nakemys kustannusten ja vastuun painottumisesta eri toimijoille.

Liityntapysakdintialueiden yllapidon kustannusten seuranta on monissa tapauksissa kaytannossa
hankalaa tai jopa mahdotonta. Alueiden kunnossapito on hyvin tyypillisesti osa suurempaa urakka-
aluetta, jossa yksittdisen kohteen vaikutukset eivat ole eriteltavissa. Yksittdisten maantiekohteiden
yllapito sisaltyy joko laajoihin tienpidon alueurakoihin tai alue on erikseen sovittu kunnan yllapidet-
tavaksi ympardivan katuverkon kunnossapidon yhteydessa. Rautatieasemien liityntapysakointialu-
eet ovat paasaantoisesti joko Liikenneviraston tai VR:n omistuksessa ja kunnossapidossa. Samalla
asema-alueella voi olla useita eri kunnossapidon kokonaisuuksia ja niiden valisia rajapintoja.

Taulukko 2. Neuvotteluiden pohjaksi laadittu ehdotus investointien kustannusosuuksiksi erityyppi-
silla liityntépysékdintialueilla.

Sijainti- | Kohde- | Koti-
kunta |kunta |kunta |Valtio

A1 ja A2 Seudullisesti merkittava alue XX X X XX

B Paikallisesti merkittava alue XXX XX

C Pysakkijarjestelman kohteet ja pelkka
pyorapysakainti XX XX

Yksityisten tahojen osallistuminen kustannuksiin vahentaa sijaintikunnan investointikus-
tannusta (erityisesti A2-luokassa)

Lahestymismahdollisuuksia yllapidon kustannusvastuuksi:
1) Aina alueen omistaja

2) Sovitaan kohdekohtaisesti

3) Sovitaan osana MAL-aiesopimusta.

Tyéryhman alustavat ndkemykset suuruusluokista neuvotteluiden [8htokoh-
daksi:

60-70 (% investointikustannuksesta) =XXX

30-50 (% investointikustannuksesta) =XX

10-20 (% investointikustannuksesta) =X.

3.7 Esimerkkeja toteutuneiden hankkeiden kustannuksista

Liityntapysakaointialueiden suunnittelu-, rakennus- ja yllapitokustannuksista on vahan seurantatie-
toa. Kustannusten vertailua hankaloittaa alueiden rakentamisen yhteydessa tehtavat muut kehitta-
mistyo6t, joita kaikkia ei voida jalkikateen erotella kokonaiskustannuksista. Lisaksi alueen sijainti ja
laatutaso vaikuttavat kustannuksiin.

Seuraavassa tarkastellaan muutamia esimerkkeja tilanteen havainnollistamiseksi. Esimerkkikohtei-
na esitellaan erikokoisia ja eritavoin lilkennejarjestelmaan liittyvia kohteita.
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Vihdin kirkonkyla (B)

Vihdin kirkonkyldan valtatie 2:n varteen Helsingintien liittymaan toteutettiin 30 autopaikan ja 20
runkolukittavan pydrapaikan uusi liityntdpysakdintialue vuonna 2011. Autopaikat rakennettiin kay-
tosta poistetulle peltomaalle. Koko alue valaistiin ja puolet pyorapaikoista sijoitettiin katokseen.
Hankkeen yhteydessa toteutettiin myos uusi kevyen liikenteen yhteys (noin 100 m) Tuuliviirikujalta
valtatie 2:n pikavuoropysakille. Alueen rakentamiskustannukset olivat noin 95 000 euroa ja suunnit-
telukustannukset noin 25 000 euroa. Alueen kunnossapito kevyen liikenteen vaylineen on sovittu
kunnan vastuulle.

Veikkola (A2)

Kirkkonummen Veikkolaan toteutettiin liityntdpysakdintialueen laajennus ja perusparannus vuonna
2011. Liityntdautopaikkoja tehtiin lisdad 45 kpl ja runkolukittavia pyorapaikkoja 72 kpl. Ennestaan
autopaikkoja oli noin 70. Uusi liityntapysakaointialue on osittain yhteiskayttdinen vieressa sijaitsevan
koulun kanssa. Hanke sisalsi lisaksi koulun kayttéon osoitetut 20 autopaikkaa ja laheisen linja-
autopysakin parannuksen.

Pyséakointialueen suunnittelukustannukset olivat noin 15 000 euroa. Uuden alueen toteutus maksoi
kaikkineen noin 250 000 euroa. Summa siséltdd myos koulun autopaikat, linja-autopysakin paran-
nuksen ja vanhan liityntdpysakdintialueen kunnostuksen (noin 70 autopaikkaa, tasaus ja paallys-
tys). Hankkeeseen sisaltyi pilaantuneen maan puhdistusty6ta noin 100 000 euron arvosta.

Kirkkonummen aseman pysakdintitalo (A2)

Kirkkonummen aseman vieressa otettiin kayttéon alkuvuodesta 2011 uusi yhteiskayttdinen neliker-
roksinen pysakdintitalo. Kokonaispaikkamaara pysakdintitalossa on noin 370 autopaikkaa, joista
lityntdpysakaoinnin kaytéssa on noin 170 autopaikkaa. Loput paikoista on viereisen liikekiinteiston
paikkoja. Pysakointitalossa liityntapysakointipaikat eivat ole erikseen merkitty. Talo on katettu, mut-
ta lammittdmaton. Pysakadintitalon kayttda ei ole aikarajoitettu, eikd pysakdinti ole maksullista.
Pysakdintitalon rakentamiskustannukset olivat n. 5,1 milj. euroa. Paikkakohtainen hinta on siten n.
14 000 euroa / autopaikka.

Asemaseudun pysakaintitalo on kiinteistbosakeyhtid, jonka padosakkaana on Kuntien elakevakuu-
tus. Kirkkonummen kunta on vuokralla talossa. Kunnan 170 liityntapaikasta maksetaan vuokraa
noin 200 000 euroa vuodessa. Liityntapysakointipaikkojen kunnossapitokustannukset ovat noin
10 000 euroa vuodessa.

Sarvvik (C)

Kantatie 51 parantamishankkeen (Kirkkonummi-Kivenlahti) yhteydesséa toteutettiin vuonna 2012
Sarvvikin eritasoliittyman yhteyteen kooltaan 32 autopaikan liityntapysakdintialue. Alue on kesto-
paallystetty ja valaistu. Alueella on myés 10 polkupydrépaikkaa.

Suunnittelukustannukset olivat noin 10 000 euroa ja toteutuskustannukset olivat noin 165 000 eu-
roa.
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4 Strategia

Strategia muodostuu vuodelle 2035 laaditusta tavoitetilasta, yleisista linjauksista ja kehittamispo-
lusta. Niitd on kehitetty liityntapysakoinnin yhteistyd- ja seurantaryhmassa (LIIPY-ryhma) seka
29.2.2012 pidetyn starttityopajan ja 29.5.2012 pidetyn strategiatydpajan pohjalta.

4.1 Tavoitetila 2035

Helsingin seudun liityntapysakdinnin yhteisty6- ja seurantaryhmalle (LIIPY-ryhma) seka sidosryh-
mille pidettiin tyon alussa 29.2.2012 tydpaja, jossa kerattiin ndkemyksia liityntapysakdinnin toteu-
tukseen liittyvistd keskeisista lahtokohdista, tavoitteista sekd kustannusten ja vastuunjaon keskei-
sista kysymyksista. Tydpajan tulosten ja HLJ 2011:n sisaltdmien lityntdpysakdintia koskevien linja-
usten perusteella muodostettiin luonnos tavoitetilaksi vuodelle 2035 ja strategian lahtokohdat LII-
PY-ryhman kasiteltavaksi.

Strategian laadinnan |ahtékohdaksi otettiin:

1. Liityntdpysakadinti tukee seudun maankayton ja liikennejarjestelman kehittdmispolkua: pitay-
tyminen, tadydentyminen (ja laajentuminen)

2. Liityntapysakainti on osa liikennejarjestelmaa

Liityntapysakdinti on osa joukkoliikennetta

4. Toteutus tapahtuu kustannustehokkaalla ja oikeudenmukaisella tavalla.

w

Lisaksi toimenpideohjelman (vuoteen 2020) laadinnassa maaralliseksi suuruusluokkatavoitteeksi
otettiin vahintdadn 9000 henkildéautopaikan ja 14 000 pydrapaikan lisddminen Helsingin seudulle
HLJ 2011 paatdksen mukaisesti.

Vuoden 2035 maaralliseksi tavoitteeksi asetettiin tavoitetilaan ja vaikuttavuuteen perustuen se, etta
Helsingin seudulle lisattaisiin edelleen vahintaan 5000 henkilbautopaikkaa ja 10000 pyorapaikkaa
vuosina 2020-2035.

Vuoden 2035 maarallinen minimitavoite saavutetaan pyrkimalla seuraaviin tuloksiin:

« Aamuliikenteen huipputunnin likennemaaraa vahennetaan liikennekaytavittain noin 10 %

» Viime vuosien keskimaaraista liityntapysékointipaikkojen rakentamisvauhtia (noin 2 % vuo-
dessa) jatketaan myos vuoden 2020 jalkeen

+ Liityntdpysakoinnin kysyntaan vastataan ja oletetaan, ettd kysyntad kasvaa noin 30 % vuo-
desta 2020 vuoteen 2035

+ Liityntapysakointipaikkoja lisatdan HLJ 2011 taydentamisvaiheeseen sisallyttamalla suurten
vaylahankkeiden toteutukseen arvioitu maara liityntapysakaointia

+ Pyorailya lisdtdan ohjaamalla autoilijoita liityntapyorailyn kayttédn erityisesti ruuhkautuvilla
alueilla, jolloin pyorailypaikkojen lisdys on vahintdan kaksinkertainen autopaikkojen lisayk-
seen verrattuna.
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Tavoitetilassa vuonna 2035
Liityntapysakdinti on osa lilkennejarjestelmaa

Liityntapysakdinti
o Hillitsee liikenteen kasvua, ruuhkia, tieverkon kuormitusta ja tukee
pyorailynlisdamista.
e On osa seudullista liikennejarjestelmaa ja sen jarjestamisessa on otettu
huomioon seudun eri osien erilainen tilanne, kehitys ja asiakasnakokulma.
Liityntapysakointi on osa joukkoliikennejarjestelméaa
o Liityntapysakointi tdydentaa joukkoliikennejarjestelmaa.

o Liityntapysakainti lisda joukkoliikenteen kayttda erityisesti tydmatkoilla ja
myds poikittaisessa liikenteessa.

o Liityntapysakainti liittyy erityyppisiin joukkoliikenteen matkaketjuihin ja
joukkoliikenteen palvelutarjontaan lisaten joukkoliikenteen kilpailukykya
suhteessa henkildautoiluun.

o Liityntapysakaintia kehitetdan erityisesti liikenneverkon tarkeissa solmu-
kohdissa.

e Pyodrapysakointi on osa pysakkijarjestelmaa.

¢ Hinnoittelu on osa seka joukkoliikenteen ettd muun liikenteen hinnoittelu-
jarjestelmaa.

o Liityntapysakadinnin kayttd ja maksaminen on helppoa.

o Liityntapysakaija tunnistetaan joukkoliikenteen kayttajaksi joukkoliikenteen
maksujarjestelmien kautta.

Henkiléautopaikkoja on nain toimien vuonna 2035 noin 2,5-kertaa ja pyorapaikkoja noin 3,5-kertaa
nykyinen maara.

Lahtokohdat taydennettiin strategian yleisiksi linjauksiksi. Liityntdpysakoinnin tavoitetilaa vuonna
2035 kuvaamaan hyvaksyttiin seuraavat liityntapysakoéinnin roolia liikennejarjestelman ja joukkolii-
kennejarjestelman osana kuvaavat linjaukset.

4.2 Yleiset linjaukset

Liityntapysakdintistrategian 1&dhtdkohtana on vuoden 2035 tavoitetilan toteuttaminen. Liitynta-
pysakadintid kehitetdén kiintedssa yhteistydssa joukkoliikenne- ja liikennejarjestelmasuunnittelun
kanssa seudullisena, kuntarajoista riippumattomana kokonaisuutena ja eri toimijoiden yhteistydssa
tukemaan kestavan kehityksen mukaista yhdyskuntarakennetta ja maankayttéd kustannustehok-
kaalla ja oikeudenmukaisella tavalla (kuva 5).
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Helsingin seudun
MAL-aiesopimus

Liikennepoliittinen
selonteko

Osana liikennejarjestelmad
joukkoliikenteen lisapalveluna

Helsingin seudun
liityntapysakdintistrategia
ja -toimenpideohjelma

Liikenteelliset Maankayton
ongelmat ja kehittamispolku
kehittamistarpeet ja HLJ 2011

—-— o

Paikkamadratarve ja
sijoittuminen

Joukkoliikenteen
kehittdminen

.

Informaatio-
jarjestelma

Pysakointi-
politiikka

Pyoradilyn
edistdminen

Monipuolinen keinovalikoima

Kuva 5. Strategian yleisten linjausten ja kehittdmispolun muodostuminen.

Strategian toteuttamiseksi ehdotetaan, ettd HSL kehittda liityntdpysakointia osana liikennejarjes-
telmasuunnittelua ja vastaa liityntdpysakdinnin strategisesta suunnittelusta ja seudun yhteistyon
organisoinnista. Liityntdpysakdinnin suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan liityntapysakointi-
alueiden tyypittelya ja siihen perustuvia kehittamislinjauksia sekd kehitetdan kustannus- ja vastuun-
jaon toimintamalleja. Liityntapysakointialueiden kehittdmisestd sovitaan ja kustannusjaon periaat-
teet kirjataan valtion, HSL:n ja Helsingin seudun kuntien yhteisen MAL-aiesopimuksen. Seuraavas-
sa on esitetty yleiset linjaukset koskien liityntédpysakoinnin liittymista maakayton ja liikkenteen kehit-

tamispolkuun.



31

Liityntapysakointi tukee seudun maankayton ja liikkennejarjestelman
kehittamispolkua: pitdytyminen, taydentyminen ja laajentuminen

o Liityntapysakointia kehitetdan seudullisena, kuntarajoista rippumattomana
kokonaisuutena ja eri toimijoiden yhteistydssa tukemaan kestavan
kehityksen mukaista yhdyskuntarakennetta ja maankayttoa

e Maakuntakaavoitus ohjaa seudullisesti merkittavan liityntapysakadinnin
tilavarausten tekemista.

¢ Yleis- ja asemakaavoituksen yhteydessa tutkitaan liityntapysakoinnin
jarjestamisen potentiaali.

o Liityntapysakointi tukee joukkoliikennepalvelujen saavutettavuutta ja
liityntapyorailypysakointi autotonta eldamantapaa.

o Liityntapysakointia kehitetaan liikennejarjestelman osana erityisesti nykyisilla
ruuhkasuunnilla seka niilla suunnilla ja vyohykkeilla, missa on voimakasta
asumisen ja maankayton kasvua seka ennustettua ruuhkautumisen kasvua.

o Liityntapysakointialueiden kehittaminen tehdaan yhdessa joukkoliikenteen
kehittdmisen kanssa. Tarkeita tekijoita ovat rooli likennejarjestelmassa ja
joukkoliikennetarjonta.

o Liityntapysakainnin suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan liitynta-

pysakaintialueiden tyypittelya ja siihen perustuvia kehittdmislinjauksia
ceka valithiia kiietanniis- ia vactininiaknia

Liityntapysakaintid kehitetdan erityisesti nykyisilld ruuhkasuunnilla seka niilld suunnilla ja vydhyk-
keilla, joilla on voimakasta asumisen ja maankaytdn kehittdmistarvetta, likennemaarien kasvua
sekd ennustettua ruuhkautumisen lisdantymista. Liityntdpysakointia kehitetddn joukkoliikenteen
osana ja se tukeutuu erityisesti raideliikenteeseen. On téarkeaa, etta liityntapysakointi liitetddn myds
bussiliikenteeseen ja liityntdpysakadintialueiden kehittdminen integroidaan osaksi joukkoliikenteen
tavoitelinjaston, pyorareittien ja erityyppisten solmukohtien kehittdmista. Tarkeana kehitysedelly-
tyksena on liityntapysakoinnin rooli osana liikennejarjestelmaa ja joukkoliikennetarjontaa. Liitynta-
pysakointi tukee joukkoliikennepalvelujen saavutettavuutta ja edistaa autotonta elamantapaa.

Liityntapysakdinti suunnitellaan ja toteutetaan osana rata-, maantie- tai katuhankkeita sekd osana
liikenneverkon solmukohtien, bussiliikenteen runkolinjojen ja asemanseutujen kehittamista. Liityn-
tépysakointialueiden kehittdminen tehddan yhdessa joukkoliikenteen kehittdmisen kanssa, siten
ettd liityntdpysakointi tdydentdd joukkoliikennejarjestelmaa. Liityntdpysakoinnin  kehittdmisessa
otetaan huomioon joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet ja siten liityntdpysakainti liittyy erityisesti
joukkoliikenteen runko- ja laatukaytavien kehittdmiseen. Liityntdpysakadintitarjonta on tarkeaa erityi-
sesti alueilla, joilla ei ole omasta takaa hyvaa joukkoliikennetarjontaa ja jonne ei heikon kysynnan
vuoksi voida tarjota joukkoliikennetta. Siksi liityntdpysakdinnin tarjontaa lisatédan erityisesti seudun
reuna-alueilla. Henkildéautojen liityntapysakdinnissa kehittdmisen painopiste on jatkossa Keha lll:n
ulkopuolella. Pyérapysakdinnissad painopiste on keskusta-alueilla ja joukkoliikenteen runkoyhteyk-
sien varrella.

Seuraavassa yhteenvedossa on koottu yleiset linjaukset koskien liityntapysakaintia osana liikkenne-
jarjestelmaa. Joukkoliikennepalvelujen tueksi kehitetdén innovatiivisia liikenneratkaisuja, kuten
pysakkijarjestelmaan liittyvia liityntdpysakdintialueita ja kutsuohjattua joukkoliikkennetta. Liitynta-
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pysakadintia kehitetddn osana seudullista pysakointipolitikkaa ja hyédynnetddn olemassa olevaa
esim. kaupan pysakdintikapasiteettia ja vuoroittaispysakointimahdollisuutta virkistys- ja liikkuntakoh-
teiden kanssa silloin, kun ne sijaitsevat joukkoliikenteen solmukohdissa tai muuten hyvien joukkolii-
kennepalveluiden varrella. Pyrkimyksena on vahentaa Helsingin keskustan pysakodintipaikkojen
lisatarvetta, paikkojen maaraa ja kustannuksia. Yhteiskaytté on tarpeen ottaa huomioon kaavoituk-
sessa ja liikenteen suunnittelussa.

Liityntapysakaointi on osa liikennejarjestelmaa

o Liityntapysakointia kehitetdan kiinteassa yhteistydssa joukkoliikenne- ja liiken-
nejarjestelmasuunnittelun kanssa tavoitetilan 2035 mukaisesti ja liitynta-
pysakointialueiden tyypittelyn pohjalta.

o Liityntapysakaintia kehitetdan joukkoliikenteen osana ja se tukeutuu
erityisesti raideliikenteeseen.

e Liityntapysakointi pyritddn suunnittelemaan ja toteuttamaan osana rata-,
maantie- tai katuhankkeita seka osana liikenneverkon solmukohtien, bussilii-
kenteen runkolinjojen ja aseman seutujen kehittamista.

o Laadukkaalla ja riittdvan suurella pydrapaikkojen tarjonnalla pyritdan ohjaa-
maan mahdollisimman moni autoliitynnan kayttaja pyoraliityntaan.

o Autojen liityntdpysakoinnissa kehittdmisen painopiste on jatkossa Keha lll:n
ulkopuolella. Pydérapysakainnissa painopiste on keskusta-alueilla ja joukko-
likenteen runkoliikenteen varrella.

e Seudulle autolla tulevat pyritdan ohjaamaan joukkoliikenteeseen ja erityisesti
raideliikenteeseen esim. metrolinjojen paissa ja asemilla, jotka sijoittuvat
suotuisasti paateihin. Ohjaus toteutetaan mahdollisimman aikaisin ennen kuin
he tulevat ruuhkautuneille alueille.

o Liityntapysakdintialueiden suunnittelussa kiinnitetddn huomio liikennejarjeste-
lyihin, jotka tukevat kayttajien halukkuutta siirtya joukkoliikenteeseen ja valte-
taan ratkaisuja, jotka tarpeettomasti lisdavat paikallista likennetta ja liikenteen
haittoja.

o Liityntapysakdintia kehitetdan osana seudullista pysakointipolitiikkaa. Liitynta-
pysakainti vahentda Helsingin keskustan pysakointipaikkojen tarvetta.

¢ Liityntapysakdintialueiden joukkoliikennetarjonnalla, paikkatarjonnalla, infor-
maatiolla, markkinoinnilla ja hinnoittelulla ohjataan kayttajia liikennejarjestel-
man kannalta parhaisiin kohteisiin.

o Liityntapysakaintialueille tehdaan palvelutasokuvaukset ja imago seka maarite-
tdan kunnossapidon laatutaso seka opastus.

o Liityntapysakointialueista (sisaltda kunnossa- ja yllapidon seka liityntapysa-
kéinnin informaatiojarjestelman) sovitaan valtion, HSL:n ja Helsingin seudun
kuntien yhteisella sopimuksella likennejarjestelmasuunnitelman yhteydessa.

o HSL kehittaa lityntapysakaintia osana liikennejarjestelmasuunnittelua ja vastaa
lityntdpysakoinnin strategisesta suunnittelusta ja seudun yhteistyon organi-
soinnista.

o HSL huolehtii lityntapysakointialueiden markkinoinnista, informaatio-
jarjestelman ja hinnoittelun kehittdmisesta.
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Seudulle autolla tulevat pyritddn ohjaamaan joukkoliikenteeseen ja erityisesti raideliikenteeseen
esim. metrolinjojen paissa ja asemilla, jotka sijoittuvat suotuisasti paateihin. Ohjaus toteutetaan
mahdollisimman aikaisin ennen kuin autoilijat tulevat ruuhkautuneille alueille. Liityntdpysakainnin
toteutus mahdollisimman aikaisessa vaiheessa matkaketjua vahentaa yhteiskunnallisia kustannuk-
sia.

Liityntapysakaointialueiden suunnittelussa kiinnitetddn huomio liikennejarjestelyihin, jotka tukevat
kayttajien halukkuutta siirtyd joukkoliikenteeseen ja valtetaan ratkaisuja, jotka tarpeettomasti lisaa-

vat paikallista liikennetta ja liikenteen haittoja.

Liityntapysakoinnin  houkuttelevuuden parantamiseksi edistetaan joukkoliikkenteen kilpailukykya
suhteessa henkildauton kayttoon.

Seuraavassa on koottu yleiset linjaukset koskien liityntapysakointia osana joukkoliikennetta.

Liityntapysakdinti on osa joukkoliikennetta

o Liityntapysakaointi taydentaa joukkoliikennejarjestelmaa. Sen kehittamisessa otetaan
huomioon joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet.

o Liityntdpysakointitarjonta on térkeaa erityisesti alueilla, joilla ei ole hyvaa joukkolilikenne-
tarjontaa liityntaliikenteessa ja jonne ei heikon kysynnan vuoksi voida tarjota joukko-
likennetta. Siksi lityntapysakadintitarjontaa tulee lisata erityisesti seudun reuna-alueilla.

o Liityntdpysakainti liittyy erityisesti joukkoliikenteen runko/laatukaytavien kehittamiseen.
Kehitetdan naiden joukkoliikennepalvelujen tueksi innovatiivisia likenneratkaisuja, kuten
pysakkijarjestelmaan liittyvia, uudentyyppisia laajalta alueelta kayttajia houkuttelevia
lityntdpysakointialueita ja kutsuohjattua joukkoliikennetta.

o Liityntapysakadintialueiden kehittdminen integroidaan osaksi joukkoliikenteen tavoite-
linjaston, pyorareittien ja erityyppisten solmukohtien kehittamista.

e Lahialueelta liityntdpysakaintialueille tulevat pyritdan ensisijaisesti saamaan sinne
pyoraillen. Pidemmalta tulevat pyritaan saamaan joukkoliikenteen kayttajiksi mahdolli-
simman lahelld matkan alkua.

o Liityntdpysakoéinnin houkuttelevuuden parantamiseksi edistetaan joukkoliikenteen kilpailu-
kykya suhteessa henkildauton kayttéon, silld matka-aika ruuhka-aikoina on tarkein joukko-
likenteen kilpailuetu. Liityntapysakaintiin soveltuvat parhaiten nopeat suorat linjat. Bussilii-
kenteen etuuksiin keskusta-alueilla tulee kiinnittaa erityistd huomiota.

e  Polkupydrien liityntapysakaintia jarjestetaan kaikilla raideliikenteen asemilla ja erikseen
maariteltaville bussipysakeille. Pydrapysakadinnin ratkaisut tukevat pyorailyn edistamista
erityisesti asema-alueiden lahiymparistosta lahtevilla liityntdmatkoilla. Pydrapysakainnin
laatutasoa nostetaan merkittéavasti ja luodaan alueilla turvallinen pyoéraily-ymparisto.

Liityntapysakaintialueiden joukkoliikennetarjonnalla, paikkatarjonnalla, informaatiolla, markkinoinnil-
la ja hinnoittelulla ohjataan kayttdjia liikennejarjestelman kannalta parhaisiin kohteisiin. Joukkolii-
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kenteen maksu- ja hinnoittelujarjestelmaa kehitetaan niin, ettd se tukee liityntapysakoinnin kayttoa
ja houkuttelee liityntapysakointiin matkan alussa. HSL huolehtii liityntapysakointialueiden markki-
noinnista, informaatiojarjestelman ja hinnoittelun kehittamisesta yhdessa alueiden omistajien kans-
sa.

Liityntapysakdintialueille on tarpeen tehda laatutasokuvaukset ja imago sekd maarittdd kunnossa-
pidon laatutaso seka opastus. Lahialueelta lityntapysakointialueille tulevat pyritdan ensisijaisesti
saamaan sinne pyoraillen. Laadukkaalla ja riittdvan suurella pydrapaikkojen tarjonnalla pyritaan
ohjaamaan mahdollisimman moni autolitynnan kayttaja pyoraliityntdan. Polkupyorien liitynta-
pysakaintia jarjestetdan kaikilla raideliikenteen asemilla ja erikseen maariteltaville bussipysakeille.
Seuraavassa on koottu yleiset linjaukset koskien liityntdpysakoéinnin kustannustehokasta ja oikeu-
denmukaista toteutusta.

Toteutus tapahtuu kustannustehokkaalla ja oikeudenmukaisella tavalla

e Kustannusjaon periaatteet kirjataan HSL:n, Helsingin seudun kuntien ja valtion
yhteiseen sopimukseen.

o Uudet liityntapysakointialueet tyypitelldan, investointi- ja yllapitokustannukset
jaetaan Helsingin seudulla sovittavan kustannusjaon pohjalta.

o Liityntapysakainti pyritdan toteuttamaan mahdollisimman aikaisessa vaiheessa
matkaketjua, jolloin yhteiskunnalliset kustannukset vahenevat.

o Hinnoittelujarjestelmaa kehitetaan niin, etta se tukee liityntdpysakoinnin kayttda ja
houkuttelee liityntapysakaointiin matkan alussa.

o Liityntapysakaoinnin kayttd pyritaan integroimaan joukkoliikenteen maksu-
jarjestelmaan.

¢ Yhteiskayttdé kaupan palveluiden seka virkistys- ja liikuntakohteiden kanssa on
tarked tavoite kaavoituksessa ja likenteen suunnittelussa ja silla vahennetaan
sijaintikuntien kustannuksia.
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4.3 Kehittamispolku

Kehittdmispolussa sijoitetaan tavoitetilasta 2035 johdettujen, yleisten linjausten mukaiset ja vaikut-
tavuuden perusteella asetetut maaralliset liityntapysakadintipaikkojen lisdystavoitteet liikenneverkol-
le siten, ettad liityntapysakointi tukee seudun maankayton ja liikennejarjestelman kehittamispolkua:
pitaytyminen (kuva 6), tdydentyminen (kuva 7) ja laajentuminen.
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Kuva 6. Pitdytymisvaiheessa 2011-2020 (HLJ 2011).
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Kuva 7. Tadydentdmisvaiheessa 2021-2035 (HLJ 2011).

Kehittdmispolkua kasiteltiin tydpajassa 29.5.2012 ja lisaksi strategiatydhdn osallistuneet asiantunti-
jat tutustuivat ehdotettuihin lisdyksiin ja esittivat niistd kommenttinsa kesalla 2012 jarjestetyn kom-
mentointikierroksen yhteydessa.

Helsingin seudulle esitetaan lisattavaksi tavoitteellisesti 10 400 henkildautopaikkaa ja 17 400 pyo-
rapaikkaa (kuvat 8 ja 9). Nykyiset liityntapaikat ja ehdotetut lisdykset taulukkona on esitetty liittees-
sa 1. Nykyiset liityntapaikat on esitetty kuvina liitteissa 2 ja 3. Vuoden 2020 paikkatilanne on esitet-
ty liitteissa 4 ja 5.
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Yleisten linjausten mukaisesti kehittamispolku vuoteen 2020 mennessa on seuraava:

Uusiin rata- ja runkoyhteyksiin suunnitellaan aina muun hankkeen liikkennesuunnittelun
osana liityntapysakdintialueet. Tallaisia raideliikenneinvestointeja ovat HLJ 2011 paatok-
seen perustuen Keharata, Lansimetro, Espoon kaupunkirata, paaradan kapasiteetin paran-
taminen ja Raide-Jokeri.

Joukkoliikenteen kapasiteetin ja palvelutason parantumisen seka nopeuttamisen yhteydes-
sa lisataan liityntapysakodintikapasiteettia. Tama liittyy esimerkiksi Pisararadan rakentami-
seen ja paaradan kapasiteetin parantamiseen (Pasila-Riihimaki).

Liityntapysakointipaikkoja lisatdan alueilla, missa kayttdasteet ovat korkeat ja joukkoliiken-
teessa on kapasiteettia. Naita alueita on tunnistettu erityisesti raideliikenteen asemien yh-
teydessa, missa joukkoliikenteen vuorovali on suhteellisen tihea ja joukkoliikenteen matka-
aika kilpailukykyinen autolilikenteen kanssa.

Erikokoisia liityntapysakaintialueita lisatdan hyvilld joukkoliikenteen palvelualueilla (erityi-
sesti solmukohdissa) ja lahelld paavaylid siten, ettd voidaan vaikuttaa paavaylaverkon
ruuhkautumiseen mahdollisimman tehokkaasti (suunnat ja vyohykkeet). Lisdyssuunnitel-
mat perustuvat seuraaviin selvityksiin: ELYn laatukaytavat, HSL:n runkolinjastosuunnitel-
ma, 100 solmupysakkia ja HSL:n poikittaislinjastosuunnitelma.

Uusia bussiliikenteeseen tukeutuvia alueita toteutetaan ensisijaisesti vyohykkeilla, joille on
tarjottavissa riittdva bussiliikenteen palvelutaso ja joille ei ole toteutettavissa raideliikenne-
tarjontaan perustuvia alueita. Lisdyssuunnitelma perustuu palvelutasotarkasteluihin ja siksi
ehdotetaan, ettd Vihdin ja Nurmijarven suuntien joukkoliikennettd kehitetaan liitynta-
pysakointiin perustuvana bussilikenteena. Turunvaylan liityntapysakointia lisatdan ja teh-
daan niiden edellyttamat joukkoliikenteen tarjonnan lisaykset ja liikennejarjestelyt.

Liityntapysakointialueet liitetddn osaksi pysakkijarjestelmaa. Naiden paikkojen sijoittumisen
maarittdminen edellyttaa erillistarkasteluja. Nyt lisdystarpeet on tunnistettu suunnittain.

Vuoropuhelua liikkumisen ohjauksen, pyorailyn, yhteiskayttéautojen, kimppakyytien kayton
seka muiden liikkumisen innovaatioiden kanssa hyddynnetaan. Tata kautta saatavaa paik-
kojen lisaysta ei ole arvioitu.

Liityntapyorapysakaintia lisataan:
- Asemilla (raideinvestoinnit)
- Keskustoissa
- Runkoalinjoilla ja solmukohdissa
- Aina lityntapysakdintialueita kehitettdessa
- Osana pysakkijarjestelmaa
- Jaliséksi selvitetdan, voidaanko autopaikkoja muuttaa py6rapysakaintiin
esim. kesdkaudeksi.
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Kuva 8. Autoliityntdpaikkojen liséys vuosina 2011-2020.



38

- e i . - 400 Hyvinkaa
Pydrapysakdintipaikkojen lisdys 2011-2020 v, okaa 100 Mantsilila
iyl iy rkdantie
30 PorvooNaY Mantsdla
o 13 o
gc‘“i b Sasksjarvi
Tienhaara v %,
Ohkala
1332 100,-\,: o Onkimaa
Karkkila Wi - IJokeIa Nuppulinna
126 Haavisto & Rajumaki Niari 20 ¥
1 - 0 = Kellokoski
‘lb - —
1} El Purola 49 .
% Roykka % SaunakallioB0) Haarajok o
pirm AEvT TerrsucJ@rvenpad 350
. . F\.unsqdr\n Jarveiisaa 14é Keskl-Pomainen
Wihti kk Vony. o Perttula 500 Kyrél
Jokikunta 40 ‘ﬂu, +
vihti st Palojok X ke Laukkoski
Koivissilta 45 1 ) Rusutjarvi - Kerava o aw
Otalampi . Hyrylimoo 50
. 20 Klaukkala (38 s 2 rava
Ownasicki Lepsams gy finkalllogm 180 Savio Nikkila keskusta
o 4 Sui_:éo Anttila
; & ; B 50
fla Nummela L eraa gg 200 —
#r i T Lahnuksélgtri; . 152
Myllylampi (200 Tervalme Takkuls g Kivists &
20 %-OHuhmari s 300 Ruskeasanta Vil Tirskag
1,0, Tervalammentie Kalajarvi 0} vengala .. 199 500 460,  Tikkurila Séderkulla
Qditampi ]~ 801 Aulapalls 400 100
Velkkigg - E8Y Martinlaakso s 50 inmiki 30
Veikkola . 50 Vang s P Sakarinmakd 80 Maivik
20 50 tipsisalmi 500 15U
1 Kalmar . = 60 90 y m oy
. Malminkartanojag Maimidio 100300 (@00 . Ostersundom Tradsy
Longla Kera Leppﬁv‘alaraso 50 50 Salmenkallio
100 504 300, 60 (101175 [ >
Espoon 106300 400 100 20 30" oo do
e keskuSso0 300 cauniainen 10 39520 80 uosaari
30 = . Kauklahtips Tapiola 40 Kalasatpmﬁo Itﬁkepslf‘?.ltéla !
o0, Finnoe g9 H | i *
‘ wHartanonranta.»g Kivenlahti ¢ g0’ 540 150,.—-——-——— '
s 00, 300 o lsogfors -
Siuntio Kirkkonummi Jorvaf‘__ Mo 300 Matinkyla
Ki 100 o Soukka
300
Tolsa Esbo
RanniieOtie

Kuva 9. Pyérépysékébintipaikkojen lisdys 2011-2020.

Edella esitettya kehittdmispolkua sovelletaan myds vuoden 2020 jalkeen. Kehittdmisessa otetaan
huomioon erityisesti seudun maankayton kehitys, ruuhkautuminen, joukkoliikenteen ja py6railyn
saavutettavuuden kehitys MAL-aiesopimuksen toimien my®6ta.

44 Kehittamispolkua tukevia muita tavoitteita

Liityntapysakoinnin edistdmiseksi tarvitaan toimia myoés laatutason parantamiseksi.
Taulukossa 3 on esitetty kaikille liityntépysékointialueille tunnistettuja kehittamistavoitteita.
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Taulukko 3. Liityntapysékdintialueille asetettuja yhteisid kehittdmistavoitteita.
Liityntapysakoinnin laatutaso

lahtdkohtaisesti kaikilla alueilla tarjotaan palveluiden hyva perustaso:

o hyvat ja sujuvat kulkuyhteydet alueelle, turvalliset ja lyhyet jalankulku- ja pyoraily-yhteydet nousupysakille

« hyva joukkoliikenteen tarjonta, houkutteleva tariffiraja, kilpailukykyinen matka-aika ja matkan hinta

o riittdva pysakointipaikkojen maara, pydrille katos- ja runkolukituspaikkoja, varaukset sahkopydrille ja -autoille
e ilkivallan ja varkauksien riski minimoitu valaistuksella ja valvonnalla

o alueen sisaisilla jarjestelyilla esim. paikkojen sijoittelun awlla suositaan pyoraliityntaa

« keskeisimmat tekijat ovat joukkoliikenteen palvelutaso ja riittdva paikkamaara
Informaatio

« toteutetaan seudullinen liityntapysakaoinnin informaatiojarjestelma
o liityntapysakainti-informaation tulee olla vahvasti osa joukkoliikenteen reitti- ja aikatauluinformaatiota ja reittiopaspalveluita

o tiedot alueiden sijainneista, kulkuyhteyksistd, paikkamaaristad ja kayttdasteista tulee olla helposti nykyisten ja uusien
kayttgjien saatavilla. Jarjestelma sisaltaa alueidenkdytén seurannan.

« liityntapysakoinnin nykyistéd sekavaa tiedonjakoa parannetaan ja kaikki tanittava tieto kootaan yhden tiedotuspalvelun
alle.

o liityntapysakainnin tiedottaminen liittyy laheisesti liikenteen tiedotuskanaviin. Liityntapysakainti- ja
joukkoliikenneinformaatiota lisdtdan myds autoilijoiden kayttamiin kanaviin (esim. sujuwus-, keli- ja hairidtietoinformaation
yhteyteen)

« kayttaja saa tiedon liityntapysakaintialueista ja -kaytanndista liityntapysakainnin internetsiwilta

« reaaliaikaista liityntapysakointi-informaatiota tarjotaan paatelaitesovelluksiin

Opastus

o kaikille alueille kulku on opastettu paalahestymissuunnista (kiinted opastus)

 alueilla on riittéava sisdinen opastus (jalankulku, py6raily, autoliikenne)

Hinnoittelu ja maksaminen

« pitkalla tahtaimella liityntapysakaoinnin ja joukkoliikenteen maksujarjestelmien integrointia kehitetaan.
o hinnoittelulla tuetaan kestavan liikkumisen nakdkulmasta jarkevaa liityntapysakaointialueen valintaa

o liityntapysakainnin kayttd ja maksaminen on helppoa

« liityntapysakaéija tunnistetaan joukkoliikenteen kayttajaksi joukkoliikenteen maksujarjestelman kautta
o toteutetaan riittavat pilotoinnit

Turvallisuus

o tunvallisuuden vaikutus erityisesti pyoralitynnan houkuttawuuteen otetaan huomioon alueiden suunnittelussa ja
varustelussa.

« kohteiden keskeinen sijainti ja runsas sosiaalinen valvonta lisdavat turvallisuuden tunnetta

o suurimmissa kohteissa turvallisuutta lisatédan valvonnan awilla ja py6rapysakaéinnin ratkaisuilla

o pysakoinninvalvonta

Kunnossapito

« huolehditaan, etta talvi- ja kesdkunnossapidon taso on riittdva turvaamaan tarpeellisen paikkamaaran, siisteyden ja alueen
laatutason

« kunnossapidon toteutus suunnitellaan alueen muun suunnittelun yhteydessa.

» talvikunnossapidon laatua, mm. kunnossapidon ajoitusta seurataan aktiivisesti

Markkinointi

o tutkitaan liityntapysakoinnin yhtendisen imagon toteuttamista tunnistettavuuden parantamiseksi.

o liityntapysakdintialueista on yleiskartta ja kohdekohtaiset mm. joukkoliikennetarjontaa kuvailevat kohdekortit

« kayttaja saa tiedon liityntapysakointialueista yhdesta lahteestd muun joukkoliikenneinformaation yhteydesta

o liityntapysakaintia varten on tehty markkinointisuunnitelma, liityntapyorailyn markkinointi tehdaan pyoérailyn yleisen
edistamisen kautta
o pyorailymahdollisuutta tuetaan matkan molemmissa péaissa esim. kaupunkipydrien osalta
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4.5

Tyypittelyyn perustuvat linjaukset

Koska erityyppiset alueet ovat kokoluokaltaan ja sijainniltaan erilaisia ja niiden rooli liikennejarjes-

telmassa on erilainen, on kehittdmistavoitteiden toteuttamisessa myds eroja.

Taulukossa 4 on

esitetty, mita eroja laatuominaisuuksissa voi olla erityyppisilla liityntdpysakointialueilla.

Taulukko 4. Liityntépysékointialueiden tyypittelyyn perustuvat ominaisuudet.

Liitynta- Al A2 B C
pysakointi- seudullisesti seudullisesti mer- | paikallisesti merkit- | pienimuotoinen
alueiden merkittava alue, kittava alue, kau- tava alue, asuntoalu- | liityntapysakaointi-
tyypit paateiden ja palliset ym. kes- eiden asemat ja py- alue, maanteiden
joukkoliikenteen kukset ja suurim- sakit verrattain kau- | pysakit ja pyora-
solmukohdat mat asemat kana paateista pyséakainti
paédosin keskusto-
jen ulkopuolella
Imago tehokas, toimiva tehokas kytkenta luotettavuus, helppous
liitynta joukko- matkaketjuun paikallisuus
likenteeseen

Informaation

sijainti- ja joukko-

informaatio vapaista

joukkoliikenne-

sijainti- ja joukko-

painotus likenneinformaatio paikoista informaatio asemilla likenne-informaatio
tehokkaan vaihdon ja pysakeilla tien varrella matkan
tukemiseksi aikana
Opastus opastus paavayliltd | opastus lahialueelta | opastus ldhialueelta opastus pitkin -
ja alueen sisalla matkaa
Maksun jos maksu, niin osana lippujarjestel- | jos maksu, niin jos maksu, niin
perinta osana lippu- maa tai muuta pysa- | osana paaasiallisesti osana paaasiallisesti
jarjestelmaa kéinnin hinnoittelua | maksutonta lippu- maksutonta lippu-
jarjestelmaa jarjestelmaa
Kunnossa- alueen omistaja, alueen omistaja, alueen omistaja ELY-keskus, kunta
pidon pysakainti- pysakdintioperaattori
vastuu operaattori
Vastuu opasteet tieverkolta/ | opasteet katuverkol- | opasteet katuverkolla/ | opasteet tieverkolta/
laitteistoista ELY-keskus la/ vastuussa kunta; | vastuussa kunta vastuussa ELY-

ym.

maksulaitteistot,
valvonta, sisdinen
opastus/ vastuussa
pysakadintioperaattori

keskus

Kayttajan perustuu sosiaali- vartiointi ja kamera- | perustuu paaosin perustuu tien-
kokema seen ja kamera- valvonta, turvallinen | sosiaaliseen kayttajien
turvallisuus valvontaan pyorailyreitti valvontaan, valvontaan
turvallinen pyérailyreitti
Keskeinen paikkojen riittdvyys, | alueen sisdinen pyOrapysakointi lyhyt ja turvallinen
tekija sujuva liikenne- opastus, selkeys ja | optimipaikoissa, yhteys pysékille,
laatutason yhteys alueelle, kavely-yhteydet sujuvuus ja turvalli- pysakki-informaatio
kannalta selkeys, turvallisuus | laiturille ja pysakille | suus

esteettémia ja turval-
lisia, pyorapysakainti
optimipaikoissa

Markkinoinnin
ensisijainen
kohderyhmé

seudulle tulevat
pitkdmatkalaiset,
pendelbijat

Iahialueilta tulevat
autoilijat pyorailijdiksi

aseman lahiseudun
asukkaat

pitkdmatkalaiset,
seudun reuna-
alueilla asuvat
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5 Toimenpideohjelma

5.1 Toimenpideohjelman laatiminen

Edellisessé luvussa (luku 4) esitetyt linjaukset konkretisoitiin vuoteen 2020 ulottuvaksi toimenpide-
ohjelmaksi. Toimenpideohjelma kasiteltiin lityntdpysakdinnin yhteistyd- ja seurantaryhman (LIIPY-
ryhman) tyopajassa 14.9.2012, jonka jalkeen toimenpiteet olivat kommenttikierroksella ryhman
jasenilla.

Seuraavassa toimenpiteet on jaoteltu kuuteen kokonaisuuteen. Niille asetettiin vastuutahot ja Kii-
reellisyysluokitus.

Toimenpidekokonaisuudet

1) Liityntédpysakoinnin jarjestamisen vastuista sopiminen ja yleinen edistaminen
2) Liityntapysakadinnin liittdminen liikennejarjestelman kehittamiseen

3) Liityntdpysakaoinnin littdminen maankayton kehittamiseen

4) Informaatio-, maksu- ja seurantajarjestelmat

5) Liityntapysakdintialueiden palvelutaso

6) Liityntdpysakdinnin markkinointi/tiedottaminen

Toimenpiteiden kiireellisyysluokitus

Toimenpide, joka tehdaan/aloitetaan:
[)  Mahdollisimman pian
)] MAL -aiesopimuskauden aikana (~2012-2015)
11D} Ennen vuotta 2020

5.2 Liityntapysakadinnin jarjestamisen vastuista sopiminen ja yleinen edistdminen
Liityntapysakaoinnin yleiseksi kehittdmiseksi toteutetaan muun muassa seuraavia strategian toimia:

o Liityntapyséakdintialueista on tarkoitus sopia valtion, HSL:n ja seudun kuntien yhteisella so-
pimuksella liikennejarjestelmasuunnitelman yhteydessa.

o HSL kehittaa liityntdpysakadintia osana liikennejarjestelmasuunnittelua ja vastaa liitynta-
pysakadinnin strategisesta suunnittelusta ja seudun yhteistyon organisoinnista.

o Osapuolet edistavat liityntdpysakointia Helsingin seudun liityntdpysakointistrategian mukai-
sesti.

e On tarpeen varmistaa, ettei paikkojen niukkuus vahenna liityntapysakdinnin kysyntaa. Riit-
tava paikkatarjonta varmistetaan ensin strategisella tasolla ja sen jalkeen kohdekohtaisesti.

o Paikkatarjonnalla ohjataan autoilijoita pyoraliityntapysakoinnin kayttajiksi.

Seuraavassa on esitetty tarkemmin toimenpiteita siitd, miten voidaan parantaa liityntapysakoinnin
yleista kehittdmista.
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Toimenpiteet

Liityntéapysékoinnin edistaminen

Vastuut

Aikataulu

Toteutetaan strategian mukainen liityntapysakéinnin
seuranta ja hyédynnetaan tuloksia alueiden kehittdmisessa

HSL, LIVI, ELY, kunnat

| jatkuvaa

Liityntapysakointi otetaan erityisesti huomioon
maankayton, autoliikenteen, joukkoliikenteen ja pyorailyn
tarkasteluissa

HSL

| jatkuvaa

Lisataan liityntapysakaintitietoutta maankayton-, liikkenne-
ja joukkoliikennesuunnittelijoille seka varmistetaan naiden
yhteisty0 liityntapysakadintia koskevissa kysymyksissa
suunnitteluprosessin aikana

HSL, LIVI, kunnat

| jatkuvaa

Kerataan ja valitetaan tietoa liityntapysakoinnin hyodyista

HSL ,LIVI

| jatkuvaa

Tehostetaan liityntapysakoéinnin kunnossapitoa,
informaatiota ja markkinointia

HSL, LIVI, kunnat

| jatkuvaa

Vastuunjaosta sopiminen

Kootaan kustannus- ja vastuunjaosta paattamista tukeva
tausta-aineisto ja sovitaan tarpeelliset lisaselvitykset

HSL, LIVI

Tehdaan ehdotus kustannus- ja vastuunjaosta, sovitaan
myds operoinnin ja kunnossapidon vastuista seka laaditaan
sopimusmallit

HSL, LIVI, ELY, kunnat

Tasmennetaan kuntien sisaista vastuunjakoa ja kaytantéja

kunnat

Laaditaan pelisdannét ja sopimusmallit seka sovitaan
lityntapysakoinnin kehittamisesta. Niitd sowvelletaan
tilanteen mukaan aseman seutujen ja kauppakeskusten
pysakaointipaikkojen wuoroittaiskayton edistamiseksi

HSL, LIVI, kunnat

Selitetaan liityntapysakaoinnin investointi- operointi- ja
kunnossapitokustannukset

HSL,LIVI, ELY,kunnat,
yritykset

Selvitetaan liityntapysakaointialueiden yhteisesta
operaattorista saatavat hyodyt, haitat ja kustannukset

HSL, LIVI

Liityntapysakoéintialueiden toteutus

Varmistetaan jo ohjelmoitujen alueiden toteutus
seuraamalla sitd MAL-aiesopimuksen ja HLJ:n seurannan
yhteydessa

HSL, ELY, kunnat

Tarkistetaan kaavailtujen liityntapysakaointialueiden
maanomistus- ja kaawitustilanne

Kunnat

Paikkatarjonnan riittawys varmistetaan aluekohtaisella,
vahintéan joka toinen wuosi toteutettavalla kayttdasteen
seurannalla.

HSL, kunnat, ELY

| jatkuvaa

Maaralliset tawitteet ja liityntapysakaointialueiden toteutus
konkretisoidaan ja priorisoidaan, toteutus liitetddn MAL
—aiesopimukseen

HSL, LIVI, kunnat, LVM,
ELY
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5.3 Liityntdpysakainnin liittdminen liikennejarjestelman kehittdmiseen

Liityntapysakainnin liittdmiseksi liikennejarjestelman kehittdmiseen toteutetaan muun muassa seu-
raavaa:

¢ Joukkoliikenteen runkoyhteyksien ja laatukaytavien kehittdmisen yhteydessa suunnitellaan
lityntapysakaintijarjestelman kytkeytyminen runkolinjastoon. Liityntapysakdinnin potentiaali
ja tarpeet on olennaista ymmartaa runkolinjojen suunnittelussa.

o Liityntapysakaintia kehitetédan erityisesti kohteissa, joissa joukkoliikenteen vuorovali on tihea.
Laadukas joukkoliikennetarjonta on keskeinen edellytys lityntdpysakdinnin kayttajaksi siirty-
miselle. Joukkoliikenteen tarjontaa lisataan myds liityntdpysakadinnin kysynnan kehittymisen
mukaan.

o Liityntapysakdintiin panostetaan erityisesti liikenteen solmukohdissa, joissa liikennevirtojen
sekoittuminen on voimakasta ja joissa on hyva joukkoliikenteen palvelutaso. Kohteissa va-
raudutaan liityntédpysékoinnin tarjonnan kasvattamiseen tulevaisuudessa (kaavoitus).

o Liityntapysakointi integroidaan osaksi seudun pysakkijarjestelmaa, ja maaritellaan kohteet
joissa liityntapysakaointia on tarkoituksenmukaista toteuttaa.

o Liityntapysakoinnin ratkaisut tukevat pyorailyn edistdmista erityisesti asema-alueiden 1a-
hiymparistdsta (< 3km) lahtevilla liityntdmatkoilla. Pyérapysakoinnin laatutasoa nostetaan
merkittavasti ja luodaan alueille turvallinen pyo6raily-ymparisto.

Seuraavassa on esitetty tarkemmin toimenpiteita siitd, miten voidaan parantaa liityntapysakoinnin
liittymista liikennejarjestelman kehittamiseen.
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Toimenpiteet

runko/laatukaytavien kehittdmiseen

Vastuut

Aikataulu

Liityntapysakointi liitetaan HLJ 2015 valmisteluun ja erityisesti joukkoliikenteen

Liityntapysakainti liitetddn HLJ 2015- valmisteluun ja sen
edistamiselle asetetaan maaralliset tavoitteet

HLJ

HLJ 2015 valmistelussa tdsmennetaan strategiassa
esitettya liityntapysakdintialueiden sijaintia
kaytavakonhtaisin ja poikittaisten yhteyksien tarkasteluilla
yhdessa joukkoliikennesuunnittelun ja maankayton
suunnittelun kanssa.

HLJ

Liityntapysakointi kytketaan HLJ 2015
joukkoliikennestrategian tawoitelinjastosuunnitelmaan ja
nopeaan runkoverkkoon. Seudun keskeisilla
séateittaisvaylilla tarjotaan runkolinjasto, johon
lityntapysakaointi soweltuu riittavan kayttajapohjan woksi ->
toteutetaan tanittavat muutokset linjastoon.

HLJ

Toimivaltaisen joukkoliikenneviranomaisen
palvelutasomaarittelyissa tunnistetaan liikenteelliset
solmupisteet (liityntapysakaoinnin tyypittely)

HSL, ELY, kunnat,
LIVI

| jatkuvaa

Liityntapysakainnin suunnittelu toteutetaan mitoitetun
tarvetiedon awllla ja tehddan vaiheittaisen kehittamisen
aikataulu

Kunnat, ELY, HSL

Liityntapysakaintia kehitetdadn myos tukeutuen
kutsuohjattuun joukkoliikenteeseen

HSL, kunnat

Liityntapysakoéinnin integrointi lilkenteen solmukohtiin

Laaditaan aiemman tawitelinjastosuunnitelman seka
poikittais- ja runkolinjastosuunnitelman synteesi ja siihen
liittyen seudullinen solmukohtien kehittdmisohjelma

HSL, ELY, kunnat

Liityntapysakadinti kytketdan vahvemmin asemien, muiden
henkildliikennepaikkojen ja solmukohtien suunnitteluun ja
nykytilatiedon keraddmiseen

LIVI, HSL, kunnat

| jatkuvaa

Integrointi pysakkijarjestelmaan

Varmistetaan liityntapysakoéinnin mukanaolo
infratoteutuksen suunnittelussa asemakaawituksessa ja
tiesuunnitelmissa

Kunnat, ELY, LIVI

| jatkuvaa

Tarkistetaan pysakkiohjeen paivitystarve

LIVI, HSL, kunnat,
PLL, ELY

Kootaan esimerkkeja pysakkiratkaisuista, joissa
lityntapysakaointi on toteutettu onnistuneesti

HSL, kunnat, ELY

Tapauskohtainen liityntapysakaoinnin tarpeen harkinta
tehdaan pysakkien uusimisen ja vaylahankkeiden
yhteydessa

Kunnat, ELY

Liityntapyorailyn edistaminen

Laaditaan seudullinen pyoérapysakoéinnin kehittamisen
toteutusohjelma

HSL, LIVI, ELY,
kunnat
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54 Liityntapysakoinnin liittdminen maankaytdn kehittdmiseen

Liityntapysakainnin liittdmiseksi maankayton kehittdmiseen toteutetaan muun muassa seuraavaa:

e Maakuntakaavoituksessa tehdaan seudullisesti merkittavat liityntapysakadinnin tilavaraukset.

¢ Yleis- ja asemakaavoituksen yhteydessa tutkitaan oletusarvoisesti liityntdpysakoinnin jarjes-
tamisen potentiaali.

¢ Uusien asuinalueiden kulkumuotovalikoimassa on aina liityntapysakadinti mukana.
o Liityntapysakoinnin strateginen suunnittelu liitetdan osaksi seudun pysakaintipolitikkaa.
o Liityntapysakointitarjonnalla vaikutetaan keskusta-alueiden pysakaoinnin kysyntaan.

Seuraavassa on esitetty tarkemmin toimenpiteita siitd, miten voidaan parantaa liityntapysakainnin
littymistd maankaytdn kehittdmiseen.

Toimenpiteet Vastuut Aikataulu
Liityntapysakointi liitetaan vahvasti maankayton suunnitteluun ja kaavoitukseen
Liityntdpysakainti liitetddn mukaan maakunta- ja Maakuntaliitot, .

X . jatkuvaa
yleiskaawoihin kunnat
Asemakaawissa tehdaan tanittavat tilanvaraukset .
.. .l e o .l e e aa Kunnat | jatkuvaa
lityntapysakainnille ja pysakoinnin yhteiskayttoon
Paavaylien ja Joukkc.)ll!kenteer.] runkoyht“eyks.l.en.vars.|lle Kunnat, ELY | jatkuvaa
varataan kaavalla tai tiesuunnitelmalla liityntapaikkoja
ELY.Jen lausunnonantoroolia liityntéapysakaintitarpeista LIVI, ELY I
vahvistetaan
Tehdaan esimerkkitarkastelut liityntapysakéinnin LIVI I
littdmisesta eri kaavatasoille ja matkaketjuihin
Liityntapysakointi osaksi pysakointipolitiikkaa
Kuntia aktivoidaan ottamaan kayttéon hyvia,
lityntapysakaointiin sowveltuvia pysakdintiratkaisuja ja tata
varten kehitetdan menettelyita. Esim. alueen/kiinteiston Kunnat, HSL,ELY, | iatkuvaa
kayttotarkoituksen muutosten yhteydesséa (esim. vanhat maakuntaliitot J
huoltoasemat) harkitaan alueen hyddyntamista
liityntépysakaintiin.
L||typt?py.sak.o.|.nn|n keinovalikoima otetaan mukaan seudun HSL, kunnat Il jatkuvaa
pysakointipolitiikkaan.

55 Informaatio-, maksu- ja seurantajarjestelmat
Liityntapysakoéinnin liittdmiseksi informaatio-, maksu- ja seurantajarjestelmiin toteutetaan muun
muassa seuraavaa:

e Toteutetaan seudullinen liityntdpysakodinnin informaatiojarjestelma. Tiedot alueiden sijain-
neista, kulkuyhteyksista, paikkamaarista ja kayttdasteista tulee olla helposti saatavilla. Jar-
jestelma sisaltaa alueidenkaytdn seurannan.

o Toteutetaan liityntapysakdinnin tiedot kattava reittiopaspalvelu.

o Liityntapysakointi-informaation jakamiseen kehitetddn myds helppo ja nopea mobiilisovel-
lus/sivusto.

o Liityntapysakointi pidetdan lahtékohtaisesti maksuttomana kayttajalle.

¢ Hinnoittelulla tuetaan liityntapysakoéinnin kayttéd matkan alussa ja ohjataan tarvittaessa kayt-
taytymista ylikuormittuneilla alueilla.

o Pitkalla tahtaimella liityntapysakdinnin kayttd yhdistetdan joukkoliikenteen kayttdon. Maksu-
jarjestelmien integrointia selvitetaan.
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Seuraavassa on esitetty tarkemmin toimenpiteita siitd, miten voidaan parantaa liityntapysakoinnin
littymista informaatio-, maksu- ja seurantajarjestelmiin.

Toimenpiteet Vastuut Aikataulu

Liityntapysakointi-informaatio

Reaaliaikainen informaatiojarjestelma otetaan 1.vaiheessa
kayttéon Keharadan asemilla (Vantaankoski, Vehkala,

HSL, kunnat, LIVI,

ELY
Kivisto).
Jarjestelman kuvausta, ominaisuuksia ja toimintamallia HSL, kunnat, LIVI, I
tasmennetaan saatujen kokemusten perusteella ELY
Laajennetaan reaaliaikaista informaatiojarjestelmaa HSL, kunnat, LIVI, .
o Il jatkuvaa
vaiheittain ELY

Liityntapysakdinnin reittiopas

Kerataan riittavasti nykytilatietoa reittiopaspalvelua varten  |HSL I

Lisataan liityntapysakoinnin vaihtoehto
reittiopasjarjestelmaan

HSL Il

Hinnoittelu

Liityntapysakaijéksi tunnistaudutaan joukkoliikenteen
maksujarjestelman kautta ja pysakoéinti muutetaan
maksulliseksi alueilla, joilla liityntapysakointipaikkojen
tarjonta on tarpeen varmistaa

Kunnat, HSL, LIVI Il

Maksujarjestelméa

Selitetdan nykyisten maksujarjestelmien keinovalikoiman
edut ja haitat

HSL, kunnat |

Toteutetaan maksujarjestelman kehittamista tukevat
riittavat pilotoinnit

HSL Il

5.6

Liityntapysakadintialueiden palvelutaso

Liityntapysakoinnin liittdmiseksi palvelutason kehittdmiseen toteutetaan muun muassa seuraavaa:

Lahtokohtaisesti kaikilla alueilla tarjotaan palveluiden hyva perustaso: hyvat, sujuvat, turvalli-
set ja esteettémat kulkuyhteydet, selkeat opasteet, joukkoliikenteen aikatauluinformaatio,
pysakdintikentan ja kulkuvaylien valaistus, pydrille katos- ja runkolukituspaikkoja, varaukset
sahkdpydrille ja -autoille. Liityntdpysakadintialueiden palveluista ja niiden jarjestamisesta ja
suunnittelusta kerrotaan tarkemmin liityntapysakainnin suunnitteluohjeessa (HSL 11/2010).

Turvallisuuden vaikutus erityisesti polkupyoraliitynnan houkuttavuuteen ymmarretaan aluei-
den suunnittelussa ja varustelussa. Kohteiden keskeiselld sijainnilla ja sosiaalisella valvon-

nalla lisdtaan turvallisuuden tunnetta. Suurimmissa kohteissa turvallisuutta lisataan jarjeste-
tyn valvonnan avulla.

Liityntapysakaointiin tarkoitetuilla alueilla osoitetaan alueen kayttotarkoitus riittavin kyltein ja
opastein. Kaikille alueille kulku opastetaan paalahestymissuunnista (kiinted opastus) ja kai-
killa alueilla toteutetaan riittava sisainen opastus (jalankulku, pyoraily ja autoliikenne). Selkea
opastus ja nakyvyys katuverkolla toimivat myds markkinointina uusille kayttajille.

Huolehditaan, etta talvi- ja kesdkunnossapidon taso on riittdva turvaamaan helpon kaytetta-
vyyden, tarpeellisen paikkamaaran, siisteyden ja alueen laatutason. Kunnossapidon toteutus
suunnitellaan alueen muun suunnittelun yhteydessa.
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Seuraavassa on esitetty tarkemmin toimenpiteitd siitd, miten voidaan parantaa liityntdpysakoéinnin
palvelutasoa.

Toimenpiteet Vastuut Aikataulu

Palvelutaso/varustelu ja turvallisuus

Uusien ja uudistettavien liityntapysakaointikohteiden
suunnittelu ja toteutus tehddan olemassa olevia
suunnitteluohjeita noudattaen ja aluekohtaiset tarpeet
huomioiden.

Kunnat, LIVI, ELY | jatkuvaa

Opastus

Liityntdpysakainnin viitoituksen ja opastuksen
nykytilakartoitus ja kehittdmishanke/suunnitelma koskien
nykyisié liityntapysakaintialueita (erityisesti KEHA Ill
ulkopuolisella alueella).

Kunnat, ELY, LIVI |

Kunnossapidon laatu

Talvikunnossapidon laatutaso valmistetaan, mm. ELY, HSL, kunnat,
kunnossapidon ajoitusta seurataan aktiivisesti. LIVI

T?hdri?n aIHelfien k.unnossap|don Iuokltt?Iu ja keh_lt?tagn ELY, HSL, kunnat,
kayttajille talta pohjalta palvelulupaus hyoddynnettavaksi LIV Il
mm. markkinoinnissa

| jatkuvaa

HSL, ELY, kunnat,

Laaditaan sopimusmallit kunnossapidosta LIVI

5.7 Liityntapysakointialueiden markkinointi ja tiedotus

Liityntapysakoinnin liittdmiseksi markkinointiin ja tiedottamiseen toteutetaan muun muassa seuraa-
vaa:

o Liityntapysakoinnin yhtenaisen imagon toteuttamista tutkitaan tunnistettavuuden parantami-
seksi ja liityntapysakdinnin markkinoinnin edistdmiseksi.

o Liityntapysakoinnin markkinoinnilla lisataan erityisesti pyoraliitynnan nakyvyytta ja tunnetta-
vuutta. Pyoérapysakainnin markkinointi liitetdan osaksi muuta pyorailyn markkinointia.

e Parasta markkinointia autoilijoille ovat hyvat yhteydet ja selkea viitoitus alueelle.

o Liityntapysakoinnin nykyistd sekavaa tiedonjakoa parannetaan ja kaikki tarvittava tieto koo-
taan yhden tiedotuspalvelun alle.

o Liityntapysakodinnista tiedottaminen liitetdan laheisesti likenteen tiedotuskanaviin.

o Kayttdja saa jatkossa tiedon liityntapysakointialueista ja liityntapysakointikdytannosta liityn-
tapysakaoinnin internetsivuilta.
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Seuraavassa on esitetty tarkemmin toimenpiteitd siitd, miten voidaan parantaa liityntdpysakoéinnin

markkinointia ja tiedotusta.

Toimenpiteet Vastuut Aikataulu
Imago
S.gun?.ljt'ellaan I||tyntapysgk0|nn|n |.Ime , joka r]akyy N HSL, kunnat, ELY,
kayttajalle maastossa ja tiedottamisessa seka tehdaan : S I
. . . . alueiden omistajat
arviot vaikutuksista ja toteutuskelpoisuudesta
Markkinointi
Markkinointi otetaan nykyista selvemmin osaksi
. .. L . A HSL, kunnat, ,
joukkoliikenteen markkinointia (mukaan my®os liityntélinjat |,.. o | jatkuvaa
. . . liikenteenharjoittajat
ja polkupyoraliitynta)
Py.c.Jrlg.Intynnan njnarl.<k|'n0|nt| toteutetaan osana muuta HSL, kunnat | jatkuvaa
pyorailyn markkinointia
Toteutetaan tdsmamarkkinointia alueilla, jossa on
potentiaalia lisata joukkoliikennepalvelujen kayttajia sekd |HSL, kunnat, .

A e s . .. e s Il jatkuvaa
alueilla, joilla autoilijoita widaan houkutella liikenteenharjoittajat
polkupyoraliityntaan
Tiedotetaan uusista laadukkaista pysakdintipaikoista ja -
alueista myds erikseen (esim. kuntien nettisiwut, kunnat, HSL Il jatkuvaa
paikallislehdet).

Tiedottaminen

Laaditaan liityntapysakdintialueista yleiskartta ja

kohdekohtaiset mm. joukkoliikennetarjontaa kuvailevat HSL I
kohdekortit

Perustetaan uusi koko seudun kattava liityntapysakoinnin HSL |
informaatiosiwsto

Seudun toimijoiden tiedonvaihtoa lisdtaan esim.

liityntépysakaointialueiden maaran ja palvelutason Kunnat, ELY, HSL | jatkuvaa
muutoksista mm. LIIPY-ryhman kautta

Kehitetdan tiedottamista tukemaan kayttajan matkaketjun HSL | jatkuvaa

onnistumista
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6 Liityntdpysakoinnin vaikutuksia, seuranta ja riskianalyysi

6.1 Vaikutusten arviointi

Liityntapysakadinnin strategiatydssa on arvioitu kehittdmislinjausten ja -toimenpiteiden vaikutuksia
jatkuvasti tydn edetessa. Tyodn keskeisena tavoitteena on lisata liityntapysakointipaikkoja ja kehit-
taa liityntapysakointia yhtena joukkoliikenteen palvelukokonaisuutena. Seuraavassa on arvioitu
lityntdpysakainnin lisddmisestad ja muusta kehittamisesta aiheutuvia vaikutuksia. Vaikutuksia on
arvioitu laadullisesti seudullisella tasolla, silla liityntapysakointialueet ovat kaikki erilaisia ja niiden
kehittamisella on my6s kohdekohtaisia vaikutuksia. Vaikutuksia tulee tarkastella kohteittain tar-
kemman suunnittelun yhteydessa.

Joukkoliikenne

Liityntapysakoinnilld parannetaan joukkoliikennepalveluiden saavutettavuutta. Liityntdpysakainnilla
mahdollistetaan joukkoliikennepalveluiden kaytté myds haja-asutusalueilla, jonne ei joukkoliiken-
nepalveluita voida kustannustehokkaasti jarjestda. Parantunut saavutettavuus tuo joukkoliikentee-
seen lisamatkustajia. Lisdantynyt matkustajamaarad voi parhaimmillaan johtaa joukkoliikenteen
lisdtarjontaan. Jos joukkoliikennetarjontaa ei muuteta kasvavan kysynnan mukaisesti, joukkoliiken-
nevalineiden kuormitus kasvaa ja kaikkien joukkoliikennevalineen kayttajien viihtyisyys ja matkus-
tusmukavuus karsii. Liityntapysakoéintimahdollisuus voi johtaa siihen, etta aikaisemmin liityntabus-
sien kayttaja siirtyykin lityntapysakadijaksi. Tama taas voi pahimmillaan johtaa kierteeseen, missa
vahentynyt bussiliitynnan kaytté johtaa vuorotarjonnan vahenemiseen ja se taas vahentaa bussilii-
tynnan kayttdéa. Myds paavaylan valityskyvyn paraneminen voi saada osan joukkoliikennekayttajis-
ta vaihtamaan henkildautoon koko matkaketjulla.

Henkilbautoliikenne

Parantuneen liityntapysakdintitarjonnan mydta henkildautoliikennettd siirtyy pois Helsingin sateittai-
siltd paavaylilta. Tdma liikenne siirtyy kuormittamaan kuntien katu- ja paikallistieverkkoa. Liitynta-
pysakointialueet sijaitsevat kuitenkin hajallaan ympari seutua, joten paikallisten vaikutusten voi-
daan olettaa olevan pienehkét lukuun ottamatta muutamia isoja usean sadan paikan liitynta-
pysakdintialueita. Liityntapysakoinnilla voidaan vaikuttaa vaylakapasiteetin kannalta kaikista kriitti-
simpdan hetkeen, eli likenteen aamuhuipputunteihin. Liikennemaaran vahentyminen huippuruuh-
katunteina parantaa henkildautoliikenteen sujuvuutta. Liityntapysakainnilla ei pyritd matkojen maa-
ran vahentamiseen, vaan henkildautosuoritteen pienenemiseen, ihmisten vaihtaessa paakulku-
muotonsa henkildautosta joukkoliikenteeseen. Taulukossa 5 on esitetty teoreettinen tarkastelu
lityntdpysakaoinnin potentiaalista vahentaa Helsingin sisdantulovaylien liikkennetta kantakaupungin
rajalla. Laskelma kuvastaa optimitilannetta ja laskelmissa on hyddynnetty vuonna 2008 tehdyn
lityntapysakaointitutkimuksen tuloksia liityntapysakaitsijoiden kayttaytymisesta. Todellisuudessa
vaikutukset ovat esitettya vahaisemmat.
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Taulukko 5. Teoreettinen tarkastelu liityntdpysékoéinnin potentiaalista vdhentda Helsingin sisédéantu-
lovéylien lilkennettd kantakaupungin rajalla.

Vuosi 2011 Vuosi 2020 Muutos 2011-2020
Paavaylalta Poistuneiden Paavaylalta Poistuneiden Paavaylalta Poistuneiden
poistuneet ajoneuvojen poistuneet ajoneuvojen poistuneet ajoneuvojen
ajoneuvot (kpl) osuus ajoneuvot (kpl) osuus ajoneuvot (kpl) osuus
aamuruuhkan aamuruuhkan aamuruuhkan
liikennemaarasta liikennemaarasta liikennemaarasta
(%) (%) (%)
Lansivayla (Kt51)
Turunvayla (\t 1) 842 14 1621 27 779 13
Vihdintie (Mt 120) 45 1 376 6 331 5
Hameenlinnanvayla (Vt 3) 575 10 1181 20 606 10
Tuusulanvayla (Kt 45) 190 3 735 12 545 9
Lahdenvayla (Vt4) 2043 51 2670 67 627 16
Porvoonvayla (Vt 7) 867 17 1934 39 1067 22

Pyéréily ja pybéréliitynté

HSL-alueen joukkoliikenteen suunnitteluohjeen mukaan kavelymatkan pituuden, joukkoliikenteen
pysakille tai asemalle, tulisi kaikilla palvelutasoalueilla olla alle 1000 metria. Tutkimusten mukaan
taman pidempid matkoja harva enaa kavelee. Mahdollisuus liittya polkupyoralla joukkoliikentee-
seen laajentaa pysakkien ja asemien vaikutusaluetta. Polkupyorien liityntapysakdinti edistad mah-
dollisuutta autottomaan eldmantapaan. Polkupydrien liityntdpysakoéinnin laatutason kehittdminen
parantaa myds polkupydrailyn yleisia edellytyksia.

Maankéytté ja yhdyskuntarakenne

Haja-asutusalueille on usein mahdotonta jarjestda kustannustehokasta joukkoliikennepalvelua ja
silloin asukkaiden ainoaksi vaihtoehdoksi jaa henkildautoilu. Liityntédpysakoéinnilla pyritdan tarjoa-
maan mahdollisuus joukkoliikenteen kayttéon matkan runko-osuudella. Toisaalta lisdantyva liityn-
tapysakaointi kehyskunnissa voi johtaa yhdyskuntarakenteen hajautumiseen entisestaan, kun haja-
asutusalueiden liikkumismahdollisuudet ndin paranevat. Maankaytt6a ei kuitenkaan tulisi suunnitel-
la liityntdpysakoinnin varaan, jotta lityntapysakainti ei siten lisaisi henkildautoriippuvuutta.

Matkaketjujen toimivuus ja sujuvuus

Liityntapysakainnilla pyritdén tdydentdmaan olemassa olevaa joukkoliikennepalveluiden verkkoa ja
siten mahdollistamaan erilaisten matkaketjujen sujuvuus. Liityntapysakadinti lisda vaihtoehtoja kayt-
tajan kulkutavan valintatilanteessa. Liityntapysakaoinnilla voidaan joustavasti yhdistaa erilaisia mat-
koja. Tukholmassa arvioiden mukaan jopa puolet liityntapysakdinnin kayttajistd vie ensin lapsen
paivahoitoon, pysakoi sitten asemalle ja jatkaa joukkoliikenteella toihin. liman liityntapysakointi-
mahdollisuutta tdmankaltainen matkaketju olisi mahdoton ja usein liikkuminen tapahtuisi pelkas-
tdan henkildautolla.

Kustannustehokkuus

Liityntapysakainnilld voidaan vaikuttaa vaylakapasiteetin kannalta kaikista kriittisimpaan hetkeen,
eli aamu- ja iltaruuhkien huipputunteihin. Parhaimmillaan liityntdpysékoéinnilld voidaan vahentaa
likennemaaria niin, etta tarve lisékaistalle tai vastaavalle kalliille infrahankkeelle vahenee ja siirtyy
mydhempaan tulevaisuuteen. Liityntapysakointi myds vahentaa pysakointipaikkojen tarvetta mat-
kan maaranpaassa, joka Helsingin seudulla on usein Helsinki. Voidaan siis ajatella, ettda osa Hel-
singin pysakointipaikkatarpeeseen vastaamisesta ikdan kuin ulkoistetaan seudun muihin kuntiin,
missa maan arvo on pienempi ja pysakodintipaikkojen yksikkdkustannus alhaisempi. Talléin myoés
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vastuu pysakointipaikkojen jarjestdmisesta jakautuu useammalle taholle, mikd on osapuolten kan-
nalta oikeudenmukaista.

Liityntapysakaointipaikoista saadaan suurimmat yhteiskunnalliset hyddyt silloin, kun niita kaytetaan
siihen kayttétarkoitukseen, mihin ne on tarkoitettu. TallGin liityntdpysakoinnin kaytén valvonnalla
voidaan estaa paikkojen kayttda esimerkiksi lahialueiden asukas- tai tyOpaikkapysakaintiin. Liityn-
tapysakainnin vuoroittaiskaytolla tehdyt investointikustannukset saadaan tehokkaampaan kayttéon,
mista tulee osapuolille suoria investointikustannussaastdja. Parhaiten vuoroittaiskaytto toimii liityn-
tapysakainnin ja paivittdistavarakaupan asiakaspysakoéinnin valilla, silla niiden pysakointipaikkojen
kysyntéhuippu ajoittuu eri vuorokauden- ja viikonaikoihin. Liityntapysakdinnin kysyntédhuippu on
arkisin yleensa klo 7-17.00 valilla. Kaupan asiakaspysakadinnin kysyntahuippu taas on arki-iltaisin ja
viikonloppuisin. Hyvin jarjestetylla vuoroittaiskaytolld molemmat osapuolet saavat saastoja.

Hinnoittelu

Liityntapysakoinnin hinnoittelulla pyritddn ohjaamaan liityntapysakoéinnin kysyntaa korkean kaytto-
asteen alueilla, joilla ei ole mahdollisuutta vastata kysyntaan taysimaaraisesti. Tutkimusten mukaan
lityntdpysakointipaikoille tullaan hyvinkin I8heltd, usein alle kilometrin paasta. Maksullisuudella
pyritddn ohjaamaan nama liityntapysakoijat polkupyoraliityntdan tai kavelyyn. Riskind toki on se,
ettd maksullisuuden johdosta lityntapysakaitsijat vaihtavat koko matkan henkiléautoiluun.

6.2 Seuranta

Liityntapysakdintistrategian ja toimenpideohjelman seuranta tuottaa tietoja HLJ 2011:n seurantaan,
joka liikennejarjestelman osalta kytkeytyy MAL-aiesopimuksen seurantaan. Strategian seuranta on
jaettu kahteen eri kategoriaan:

1) Liikennejarjestelman toimintaymparistén muutokset liityntapysakoinnin kannalta
2) Liityntapysakointistrategian seuranta.

Liityntapysakoinnin kehitysta ei voida kasitelld omana irrallisena kokonaisuutenaan, silla sen toimi-
vuuteen vaikuttavat liikennepolitiikka, liikenneinfrastruktuurin rahoitus, ajoneuvoliikenne, joukkolii-
kenne, kavely ja pyoraily sekd moni muu tekijd, toisin sanoen koko liikennejarjestelma. Liitynta-
pysakdinnin seurannassa tulee huomioida myds toimintaymparistdén muutokset. Toimintaympéris-
tén muutoksia seurataan HLJ 2011:n seurannan yhteydessa. Seuraavassa on listattu HLJ 2011 -
seurannan indikaattoreita, jotka ovat olennaisia liityntdpysakdinnin kannalta. Muun muassa naiden
indikaattorein kehitysta tullaan hyddyntamaan liityntapysakoinnin seurannan yhteydessa:

- Pysakointipolitiikan linjaukset

- Pendeldinti

- Uuden asuntotuotannon sijoittuminen kestavan likkkumisen kannalta hyvan saavutettavuuden

vybhykkeille

- Lippu- ja tariffijarjestelman alueellinen laajeneminen

- Asukkaiden kulkutapajakauma ja kulkumuoto-osuuksien kehitys

- Liikenne- ja matkustajamaarien kehitys, ruuhkautumisen kehitys

- Joukkoliikenteen palvelutason ja runkoverkon kehitys

- Joukkoliikenteen tarjonta ja kysynta

- Joukkoliikenteen suunnittelunopeuden kehitys, henkiléautoliikenteen nopeus

- Joukkoliikennelippujen hintojen kehitys elinkustannusindeksilla korjattuna

- Joukkoliikenteen asiakastyytyvaisyys
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- Paapyoraverkon ja pyorailyn laatukaytavien toteutuminen

- Asenteet ja tyytyvaisyys liikennejarjestelmaan

- Liikenneinvestointien rahoitustason kehitys ja rahoituksen kohdentuminen eri
toimenpidekokonaisuuksille ja likennemuodoille

Liikenneinfrastruktuurin rahoitusjarjestelman kehitys, KUHA-rahoitusjarjestelman kehittaminen.
Liityntapysakadintistrategiassa on asetettu useita liityntapysakointijarjestelmaa koskevia yleisia ke-
hittdmislinjauksia, joissa on maaritelty kehittdmisen suuntia. Naissa linjauksissa ei kuitenkaan ole
asetettu numeerisia tavoitteita kehittdmisen tai siitd johtuvien vaikutusten maaralle. Strategiassa
asetettu ainoa maarallinen tavoite koskee liityntapysakdintipaikkojen tavoitemaaraa vuodelle 2020.
Tavoitetilanteessa vuonna 2020 henkildauton liityntdpysakaintipaikkoja on noin 20 000 ja polkupy6-
ran liityntdpysakadintipaikkoja noin 29 000. Vuoteen 2011 verrattuna lisdysta on esitetty henkildau-
toille noin 10 400 ja polkupyorille noin 17 400. Tavoitemaara perustuu HLJ 2011:n liikennejarjes-
telman tavoiteverkkoon vuodelle 2020. Liityntdpysakoinnin paikkamaaran kehityksen seurannassa
tulee siis huomioida suurten raideliikenteen infrastruktuurinankkeiden tilanne, silla useat lisapaikat
on esitetty toteutettavaksi suurten joukkoliikennehankkeiden yhteydessa. Liityntapysakdinnin paik-
kamaarien kehitysta seurataan seuraavalla jaottelulla:

HA = henkildauton liityntapysakaointipaikka
PP = polkupydran liityntdpysakdintipaikka

2011 Tavoitetila 2020
Liityntapysakdinnin paikkamaarat HA PP HA PP
Tyypeittain
A1 1229 1433 5082 4747
A2 4001 5903 6 421 10 853
B 3799 4 067 7191 11 282
C 206 206 1020 2232
Vyohykkeittain
Keha | sisapuoli 1648 1633 2 867 3495
Keha | - Keha lll 3 256 3852 7 897 12 892
Keha Il ulkopuoli 3848 5936 9 446 12 063
Ratakaytavittain (HLJ-alue)
Metro (nyk.) 1689 2277 2 461 3096
Itdmetron jatke - - 1150 1550
Lansimetro (Matinkylaan) - - 1544 2 660
Lansimetron jatke - - 1650 2600
Rantarata 1860 1830 3245 5 862
Vantaankosken rata (nyk.) 527 499 666 844
Keharadan uudet asemat - - 1362 850
Paarata + oikorata 3818 6 632 4 927 9880

Bussiliikenteen liityntapysakainti 864 463 2754 2202
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Strategiassa maaritetyt muut tavoitteet koskevat liityntédpysakoinnin kehityksen suuntaa eika niita
voida arvioida maarallisin perustein. Nain ollen liityntapysakointistrategian seuranta on, paikkamaa-
raa ja kayttdéastetta lukuun ottamatta, laadullista arviointia strategian toteutumisesta. Laadullisesta
seurannasta vastaa Helsingin seudun liityntapysakoéinnin yhteistyo- ja seurantaryhma (LIIPY) ja
seurantaa toteutetaan jatkuvana prosessina osana ryhman muuta toimintaa. Seurannan tulokset
raportoidaan vuosittain, lahtdkohtaisesti syksyisin liityntdpysakdinnin kayttdastelaskentojen yhtey-
dessa. Strategian seuranta perustuu liityntdpysakdinnin toimenpideohjelmassa esitettyihin toimen-
pidekokonaisuuksiin ja seurannassa otetaan kantaa strategian eri linjausten ja niitd konkretisoivien
toimenpiteiden toteutumiseen. Seuraavassa on esitetty liityntdpysakdinnin toimenpideohjelman
seurattavia laadullisia indikaattoreita:

1) Liityntapysakoinnin jarjestamisen vastuista sopiminen ja yleinen edistaminen:
- Liityntapysakoinnin kustannus- ja vastuunjaon edistyminen
- Eri osapuolten valisen vuoroittaiskaytdén edistyminen
- Liityntapysakdinnin sisallyttdminen MAL-aiesopimukseen

2) Liityntédpysakoinnin liittdminen liikkennejarjestelman kehittdmiseen:
- Liityntapysakdinnin huomioonotto HLJ 2015-suunnitelman valmistelussa
- Liityntapysakdinnin huomioonotto Helsingin seudun maankaytén suunnitelman valmistelussa
(MAL-aiesopimus 2012-2015)
- Liityntapyorailyn edistaminen

3) Liityntapysakoinnin liittdminen maankaytén suunnitteluun:
- Liityntapysakdinnin huomioonotto eri kaavatasoilla
- Liityntapysakdinti osana seudullista pysakointipolitiikkaa

4) Informaatio-, maksu- ja seurantajarjestelmat:
- Liityntapysakaoinnin informaatiojarjestelman kehitys
- Liikenteen hallinnan karkihankeen “Liityntapysakoéinnin informaation ja maksujarjestelmien ke-
hittdminen” etenemista seuraa Helsingin seudun liikenteen hallinnan johtoryhma
- Liityntapysakoéinnin hinnoittelun kehitys

5) Liityntapysakdintialueiden palvelutaso:
- Liityntapysakdintialueiden varustelu ja turvallisuus
- Opastus ja viitoitus
- Kunnossapidon laatu

6) Liityntapysakoinnin markkinointi ja tiedottaminen:
- Liityntapysakoéinnin markkinointi osana joukkoliikenteen markkinointia
- Pyéraliitynnan markkinointi osana pyorailyn markkinointia
- Liityntapysakoinnista tiedottaminen internetissa (liityntapysakointisivusto, reittiopas)
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6.3

Riskianalyysi

Riskianalyysin tarkoituksena on tunnistaa liityntapysakdintistrategian toteutumisen epavarmuusteki-
j6itd ja mahdollistaa niihin puuttuminen hyvissa ajoin. Taulukossa 5 on kuvattu tunnistettuja riskeja
seka arvioitu niiden vaikuttavuutta strategian toteutumiseen ja riskien todennakoisyytta asteikolla 1-
3. Taulukossa on myds esitetty, miten strategiassa on pyritty huomioimaan tunnistetut riskit. Arvo 1
tarkoittaa vahaista vaikuttavuutta/todennakdisyytta, arvo 2 kohtalaista vaikutusta ja arvo 3 suurta
vaikutusta. Vaikuttavuuden ja riskin todennakdisyyden tulo kuvastaa kokonaisriskia. Kokonaisriskin
pisteytys on seuraavanlainen:

- Vahainen riski = 1-3
- Kohtalainen riski = 4-6
- Suuri riski = 7-9

Taulukko 5. Riskianalyysi.

Kehittamis- Huomioitu Riskin kuvaus Vaikutta- Todenna- | Kokonais-
tarpeet strategiassa vuus koisyys riski
seuraavasti (1-3) (1-3) (1-9)
Yhteinen Strategia tehty Yhteisesta tavoitetilasta
seudullinen tiiviissa huolimatta strategia ei
tahtotila vuorovaikutuksessa toteudu 3 2 6
kehittdmisessa | yhteisty6tahojen
kanssa
Rahoitus ja Muodostettu liitynta- Kustannusjako-
vastuunjako pysakointialueiden neuvottelut eivat
toteutuksessa | tyypittely kustannus- etene, isdnnattdémyys 3 3 9
ja vastuunjakoneuvot- ongelmaan ei
teluiden pohjaksi saada ratkaisua
Liityntapysa- Liityntapysakdinnin Yhteistoiminta suunnitte-
kdinti osana roolia liikenne- lussa ei toteudu
joukkoliikenteen | jarjestelmassa
matkaketjua seka yhtena joukko- 3 2 6
liikenteen palveluna
on selkeytetty
Liitynta- Esitetty paikkamaara- Ei resursseja toteutuk-
pysakointi- tavoite vuodelle 2020, seen, maanomistus ja
paikkojen kehittdmisen paino- kaavoitus muodostuvat |3 2 6
lisddminen pistealueet 2020-2035 | esteiksi
Laatutaso Kuvattu osana Toteutetaan vain minimi
(erityisesti tyypittelya 2 2 4
liityntapyoraily)
Informaatio- Tarkasteltu erillisessa Projektissa arvioidut
jarjestelma ja projektissa suurimmat riskit liittyvat
lityntapysa- organisointiin ja rahoi- - - -
kéinnin tukseen
reittiopas
Hinnoittelu Maaritetty hinnoittelun Hinnoittelu ei tue
periaatteet liikenne- liityntapysakaéinnin
jarjestelmanakokulmasta | tavoitteita 2 2 4
Operointi ja Operointia tarkasteltu Vastuunjaosta ei 9 9 4

kunnossapito

yleisella tasolla

paasta sopimukseen
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7 Jatkotoimenpiteet

Liityntapysakaointistrategian ja toimenpideohjelman toteuttamisen keskeiset jatkotoimenpiteet ovat:

o Liityntapysakoinnin yleisten edistamistoimien jatkaminen ja toteutuksen kustannus-
ja vastuun jaosta sopiminen MAL-aiesopimuksen mukaisesti

e Toimenpideohjelman toimenpiteiden hankkeistaminen tiiviissa yhteistydssa eri
vastuutahojen kanssa

e Ohjelmoitujen liityntapysakdintialueiden toteuttaminen

o Liityntapysakainnin liittdminen HLJ 2015:n valmisteluun ja joukkoliikenteen
runko/laatukaytavien kehittamiseen, pyorailyn edistamiseen seka liikkenteen
solmukohtien suunnitteluun ja toteutukseen

o Liityntapysakadinnin liittdminen maankaytdn suunnitteluun ja kaavoitukseen
e Liityntapysakaoinnin informaatio-, maksu- ja seurantajarjestelmien kehittdminen
o Liityntapysakointialueiden laatutasosta huolehtiminen

o Liityntapyséakointialueiden palveluiden kehittdminen seka markkinoinnin ja
tiedottamisen kehittdminen.

Liityntapysakaoinnin yhteisty6- ja seurantaryhmalla (LIIPY-ryhma) on jatkotoimien kaynnistamisessa
ja seurannassa keskeinen rooli. Ryhman tehtavana on parantaa liityntapysakaoinnin toimintaedelly-
tyksia, lisatd sen tunnettavuutta ja statusta, kdynnistaa ja ohjata erilaisia tutkimuksia, suunnitelmia
ja selvityksia liityntapysakaoinnin kehittamiseksi, parantaa liityntdpysakaoinnin priorisointia maankay-
ton suunnittelussa seka ottaa kantaa lityntdpysakdinnin ajankohtaisiin asioihin.
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Liitteet

Liite 1. Taulukko liityntdpysakdintialueista
Liite 2. Liityntapysakointipaikat autoille 2011
Liite 3. Liityntapysakointipaikat pyorille 2011
Liite 4. Liityntdpysakointipaikat autoille 2020
Liite 5. Liityntédpysakointipaikat pyorille 2020
Liite 6. Liityntapysakointialueiden tyypittely
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