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Johdanto

Liityntapysakointia kehittamalla voidaan samalla vahentaa tie-
verkon ruuhkia, lisata pyorailya ja parantaa joukkoliikenteen saa-
vutettavuutta. Tavoitteena on paasta mahdollisimman lyhyisiin
autoliityntamatkoihin eli tarjota liityntapysakointimahdollisuus
mahdollisimman aikaisessa vaiheessa matkaa erityisesti lilkkenne-
verkon tarkeissa solmukohdissa. Tavoitetilanteessa liityntapysa-
kéinnin hinnoittelu on osa joukkoliikenteen maksujarjestelmaa.

Liityntapysakointistrategia ja
toimenpideohjelma

Liityntapysakdintistrategia ja toimenpideohjelma laadittiin vuonna
2012 Helsingin seudun 14 kunnan alueelle. Tyo tehtiin HLJ-valmiste-
lua ohjaavan HLJ-toimikunnan johdolla. Liityntapysakointistrate-
giassa tdhdataan vuoden 2035 tavoitetilanteeseen. Strategiaa
konkretisoi vuoteen 2020 tahtaava toimenpideohjelma. Tavoit-
teena on kehittaa liityntapysakdintia seudullisena, kuntarajoista
rilppumattomana kokonaisuutena siten, etta se tukee kestavien
tavoitteiden mukaista yhdyskuntarakennetta ja maankayttoa.
Ty6ssa on muodostettu yhteinen seudullinen tahtotila liitynta-
pysakoinnin kehittédmisesta seka selkeytetty polkupyérien ja
autojen liityntapysakoinnin roolia osana liikennejarjestelmaa.
Liityntapysakdinnin toteutuksen esteita pyritadan poistamaan.

Liityntapysakodintistrategia ja toimenpideohjelma vastaavat osal-
taan Helsingin seudun paavaylien ruuhkautumiseen ja seudun kas-
vuennusteisiin. Asukasmaaran kasvu ja erityisesti tydssakaynti-
alueen laajentuminen ovat lisanneet lilkkennemaaria, hajauttaneet
vhdyskuntarakennetta ja johtaneet paavaylilla aika-ajoin merkitta-
vaan ruuhkautumiseen. Liityntapysakdinnin kysynta tulee edelleen
kasvamaan. Nykyisten liityntapysakdintialueiden kayttdasteiden
ollessa korkeat on perusteltua lisata liityntapysakointipaikkojen
maaraa.

Strategian ldhtokohtana on ollut tarkastella liityntapysakointia
osana lilkkennejarjestelmaa ja joukkoliikennetta. Nama tekijat
yvhdessa "hyodtyja maksaa” -periaatteen kanssa on otettu liitynta-
pysakoinnin tyypittelyn perustaksi. Keskeinen pyrkimys on ollut
tarjota pohja kustannus- ja vastuunjaosta tehtaville paatoksille.
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Liityntapysakdinnin nykytilanne
seudulla

Helsingin seudun 14 kunnan (Helsinki, Espoo, Kauniainen,

Vantaa, Kirkkonummi, Kerava, Sipoo, Vihti, Nurmijarvi, Hyvinkaa,
Tuusula, Jarvenpaa, Mantsala, Pornainen) alueella on talla hetkella
noin 9 000 henkildautojen liityntapysakointipaikkaa, joista noin
2/3 sijaitsee paadkaupunkiseudulla (Helsinki, Espoo, Kauniainen,
Vantaa). Polkupyorien liityntapysakdintipaikkoja on noin 11 500,
joista noin puolet sijaitsee paakaupunkiseudulla. Liityntapysa-
kdintipaikoista noin 90 % sijaitsee raideliikenteen asemilla.

Koko Uudenmaan alueella tehdaan keskimaarin 10 000
edestakaista henkildauton ja 11 000 edestakaista polku-
pyoran liityntapysakodintimatkaa arkivuorokaudessa. Liitynta-
pysakointipaikat ovat sijoittuneet ratojen ja Helsinkiin suun-
tautuvien paavaylien varsille.

Liityntapysakointi osana
liilkennejarjestelmaa

Hyvin toteutetut liityntapyséakdintialueet vahentavat ruuhkia
ja muita liikenteen haittavaikutuksia. Parhaimmillaan liitynta-
pysakoinnin avulla voidaan vahentaa tarvetta vaylainvestoin-
teihin ja keskustojen pysakointipaikkojen lisdamiseen.

Kunnat, valtio sekd VR ovat jarjestaneet liityntapysakointia
asemien seuduilla omistamillaan maa-alueilla. Muutamissa koh-
teissa on tehty yhteistyota elinkeinoeldman kanssa. Helsingin
seudun nykyiset liityntapysakdintialueet sijaitsevat paaasiassa
juna- tai metroratojen varrella. Osa alueista sijaitsee bussiliiken-
teen runkolinjojen tai liikenneverkon solmukohtien yhteydessa.

Liityntapysakdintia on pyritty siséllyttamaan osaksi infra-
struktuurin kehittamishankkeita, kuten on tehty esimerkiksi
Keharadan ja Lansimetron suunnittelun yhteydessa. Naiden
hankkeiden myo6ta tullaan rakentamaan yhteensa noin 2 800
henkildauton liityntapysakointipaikkaa sekéa tuhansia polku-
pyorien liityntapysakdintipaikkoja. Kevaalla 2012 hyvaksytyssa
lilkennepoliittisessa selonteossa linjattiin, etta suurten kaupun-
kien raideliikenneinvestointeihin tulee aina sisallyttaa liitynta-
lilkenteen jarjestelyt.



Liityntapysakointialueiden
vastuunjaosta

Liityntapysakdintialueiden ja -laitosten kunnossapidon jarjestami-
sen vastuu on lainsadadannollisesti alueen tai laitoksen omistajalla.
Omistaja on useimmiten kunta, VR, Liikennevirasto, ELY-keskus
tai kiinteistdyhtioé. Maakuntaliitoilla ja kunnilla on rakennuslain mu-
kaan kaavoitusvastuu, jolla vaikutetaan liitytatapysakdintialueiden
sijoittamiseen.

Liityntapysakdinnin toteutuksen ja yllapidon kustannustenjako
eri osapuolten kesken tulisi ratkaista, jotta liityntapysakointia
voidaan kehittaa pitkajanteisesti. Strategiatydssa on tyypitelty
liityntapysakointialueita "hyotyja maksaa” -periaatteen mukaan.
Lisdksi on huomioitu, minkalainen rooli erityyppisilla liitynta-
pysakointialueilla on lilkkennejarjestelmassa, miten ne sijaitsevat
suhteessa maankayttoon ja liikkenneverkkoon seka miten hyvat
niiden joukkoliikenneyhteydet ovat. Tyypittelyn tarkoituksena on
ollut tunnistaa rooliltaan erilaisia liityntapysakdintialueita ja nain
maaritella erilaisia aluetyyppeja toteutuksen kustannus- ja vas-
tuunjaon pohjaksi.

Liityntapysakdintia ei lainsaddanndssa ole suoraan valtuutettu
vhdellekdan taholle. Nykyiset ratkaisut perustuvat kussakin
kohteessa erikseen sovittuun kustannusten ja vastuiden jakoon.
Vastuut maaraytyvat kohdekohtaisesti, eikéd ole nimettavissa yhta
tahoa, jolle kuuluisi koko liityntapysakoéinnin kokonaisuus.

Liityntapysakoinnin kehittaminen on useiden eri toimijoiden
vastuulla, joista tarkeimpia ovat ELY-keskus, Liikennevirasto,
kunnat, maakuntaliitto ja HSL. Mahdollisuuksia edistaa liitynta-
pysakointia on myds joukkoliikenteen operaattoreilla, kuten
Matkahuollolla, Linja-autoliitolla ja isoilla kaupallisilla toimijoilla.
ELY-keskus on rahoittanut maanteiden varrelle bussipysakkien
yhteyteen toteutettuja liityntapysakdintialueita ja vastaavasti
Liikennevirasto rautatieasemien yhteyteen rakennettuja
pysakdintipaikkoja.

HSL kehittaa liityntapysakointia osana lilkennejarjestelma-
suunnittelua, vastaa liityntapysakoinnin strategisesta suun-
nittelusta ja seudun yhteistydn organisoinnista. HSL huolehtii
lisaksi liityntapysakdintialueiden markkinoinnista ja tiedotuk-
sesta seka informaatiojarjestelman ja hinnoittelun kehittami-
sesta.
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@ Polkupydrapysakdintialue
@ Henkilautopysakointialue
@ hteispysaksintialue (pp ja ha)

Nykyiset liityntapysakointialueet henkildautoille ja polkupyorille (2011).
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Liityntapysakodintistrategia ja toimenpideohjelma osana monipuolista
lilkkennejarjestelman kehittamisen keinovalikoimaa.



Liityntapysakoéintialueiden
tyypittely

Liityntapysakodintialueet voidaan tyypitella sen perusteella,
minka kokoisia alueet ovat, minkalainen rooli niilla on lilkenne-
jarjestelmassa ja miten ne sijaitsevat (ks. seuraava taulukko).

Al A2 B C
Liitynta- seudullisesti seudullisesti paikallisesti pienimuotoinen
pysakdinti- merkittava alue, merkittava alue, merkittava alue, lityntapysakointi-
alueiden padteiden ja joukko-| kaupalliset ym. asuntoalueiden alue, maanteiden
tyypit likenteen solmu- keskukset ja asemat ja pysakit pysakit ja pyora-
kohdat padosin suurimmat verrattain pysakainti
keskustojen asemat kaukana
ulkopuolella paateista
Imago tehokas, toimiva tehokas kytkentd luotettavuus, helppous
liitynta joukko- matkaketjuun paikallisuus
likenteeseen
Informaation | sijainti- ja joukko- informaatio joukkoliikenne- sijainti- ja joukko-
painotus liikenneinformaatio | vapaista nformaatio liikenneinformaatio
tehokkaan vaihdon | paikoista asemilla ja tien varrella matkan
tukemiseksi pysdkeilld aikana
Opastus opastus opastus lahialueelta | opastus opastus
paavaylilta ja alueen sisalla lahialueelta pitkin matkaa
Maksun jos maksu, osana lippujarjestel- |  jos maksu, niin jos maksu, niin osa-
perintd niin osana mad tai pysakoinnin | osana pddasiallisesti | na pddasiallisesti
lippujdrjestelmaa muuta hinnoittelua | maksutonta lippujar-| maksutonta
jestelmaa lippujdrjestelmaa
Kunnossa- alueen omistaja, alueen omistaja, alueen omistaja ELY-keskus,
pidon pysakainti- pysakointi- kunta
vastuu operaattori operaattori
Vastuu opasteet opasteet katu- opasteet opasteet
laitteistoista tieverkolta/ verkolla/ vastuussa | katuverkolla/ tieverkolta/
ym. ELY-keskus kunta; maksu- vastuussa vastuussa
laitteistot, valvonta, | kunta ELY-keskus
sisdinen opastus/
vastuussa pysakain-
tioperaattori
Kayttdjan perustuu vartiointi ja kamera- | perustuu padosin perustuu
kokema sosiaaliseen ja valvonta, turvallinen | sosiaaliseen val- tienkdyttajien
turvallisuus kameravalvontaan | pyordilyreitti vontaan, turvallinen | valvontaan
pyorailyreitti
Keskeinen paikkojen riittavyys, | alueen sisdinen pyorapysakointi lyhyt ja turvallinen
tekija laatu- sujuva liikenne- opastus, selkeys optimipaikoissa, yhteys pysakille,
tason kannalta| yhteys alueelle, ja kdvely-yhteydet | sujuvuusja pysakki-informaatio
selkeys, laiturille ja pysakille | turvallisuus
turvallisuus esteettomia ja
turvallisia, pyora-
pysakdinti optimi-
paikoissa
Markkinoinnin | seudulle tulevat lahialueilta aseman pitkdmatkalaiset,
ensisijainen pitkdmatkalaiset, tulevat autoilijat lahiseudun seudun
kohderyhma | pendeldijat pyorailijoiksi asukkaat reuna-alueilla
asuvat
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@ Al-tyypin kohde
@ A2-tyypin kohde
@ B-tyypin kohde

@ C-tyypin kohde

Liityntapysékointialueet vuoden 2020 tavoitetilanteessa tyypeittain.
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Ehdotus liityntapysakointi-
alueiden kustannusjaosta

Helsingin seudun lilkennejarjestelmasuunnitelmassa (HLJ 2011)
on linjattu liityntapysakoinnin kustannusjaon perustasi ”hyo-
tyja maksaa” -periaate. Valtion ja Helsingin seudun kuntien
vélisessa MAL-aiesopimuksessa (2012-2015) sopijaosapuolet
ovat sitoutuneet edistamaan liityntapysakointia seka sopimaan
yvhteistyosta ja toteutuksen kustannus- ja vastuunjaosta aieso-
pimuskauden loppuun mennessa. Valmistelun vastuutahot ovat
HSL ja Liikennevirasto.

Toteutusohjelmassa esitetdan seka voimassa ole- van MAL-aie-
sopimuskauden aikana (2012-2015) toteutettavia ettd ennen
vuotta 2020 aloitettavia kehittamistoimenpiteita. Kiireellisin
toimenpide on neuvotteluiden kdynnistaminen liityntapysakoin-
nin jarjestamisen vastuista sopimiseksi.

Ehdotus liityntapysakéintialueiden kustannusjaosta tyypittelyn
mukaan:

Sijainti- | Kohde- | Kotikunta | Valtio
kunta kunta
Alja A2 Seudullisesti merkittava alue XX X X XX
B Paikallisesti merkittava alue XXX XX
C Pysakkijarjestelmdn kohteet ja XX XX
pelkka pyorapysakainti

Yksityisten tahojen osallistuminen kustannuksiin véhentaa
sijaintikunnan investointikustannuksia (erityisesti A2-luokassa)

Alustava ehdotus suuruusluokista neuvotteluiden
lahtékohdaksi:

XXX  =60-70 (% investointikustannuksista)

XX =30-50 (% investointikustannuksista)
X  =10-20 (% investointikustannuksista)
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Liityntapysakéinnin
kehittamisen haasteita ja
mahdollisuuksia

Liityntapysakointikysymys on luonteeltaan moniulotteinen ja
liityntapysakodinnin kehittdmiseen liittyy seuraavanlaisia haas-
teita ja mahdollisuuksia:

¢ Seudulle autolla tulevat pyritdan ohjaamaan joukkoliiken-
teeseen ja erityisesti raideliikenteeseen. Autojen liitynta-
pysakoinnissa kehittdmisen painopiste on jatkossa Keha Il
ulkopuolella. Pyodrapysakdinnissa painopiste on keskusta-
alueilla ja joukkoliikenteen runkoliikenteen varrella. Toisaalta
laadukkaalla ja riittavan suurella pyorapaikkojen tarjonnalla
pyritdan ohjaamaan mahdollisimman moni autoliitynnan
kayttaja pyoraliityntaan.

¢ Pysakoéintipaikkojen kayton tehostaminen on myos
tarkeaa. Kehittamiseen tarvitaan mukaan julkisten toimi-
joiden lisaksi yksityisia tahoja. Liityntapysakointipaikkojen
vuoroittaiskaytolla saadaan investoinnit tehokkaampaan
kayttoon: paivasaikaan pysakdintipaikat olisivat liitynta-
pysakoijien kaytdssa ja iltaisin seka viikonloppuisin muiden
toimijoiden, kuten kaupan asiakkaiden kaytettavissa.

e Liityntapysakoinnin hinnoittelulla pyritdan ohjaamaan
liityntapysakoinnin kysyntaa korkean kayttdasteen alueilla,
joilla ei ole mahdollisuutta vastata kysyntaan taysimaarai-
sesti. Tutkimusten mukaan liityntapysakointipaikoille tullaan
hyvinkin laheltd, usein alle kilometrin paasta. Maksullisuu-
della pyritdan ohjaamaan nama liityntapysakoijat polku-
pyoraliityntaan tai kavelyyn.
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Toimenpideohjelma

Liityntapysakointistrategian linjaukset on konkretisoitu
vuoteen 2020 ulottuvaksi toimenpideohjelmaksi.

Toimenpidekokonaisuudet

1. Liityntapysakodinnin jarjestamisen vastuista sopiminen
ja yleinen edistaminen

2. Liityntapysakoinnin liittdminen lilkkennejarjestelman ja
maankaytoén kehittdmiseen

3. Informaatio-, maksu- ja seurantajarjestelmat

4. Liityntapysakointialueiden palvelutaso

5. Liityntapysakoinnin markkinointi ja tiedottaminen

Kustannusjakoneuvotteluiden lisdksi muita tarvittavia toi-
menpiteita ovat liityntapysakdinnin liittdminen maankaytén
kehittamiseen kaikilla kaavatasoilla, seudullisen liityntapysa-
kdinti-informaatiojarjestelman markkinoinnin, tiedottamisen
ja kunnossapidon kehittaminen.

Vastuista sopiminen ja yleinen edistaminen

Liityntapysakdinnin kehittamiseksi toteutetaan muun muassa
seuraavia strategian toimia:

* Liityntapysakodintialueista sovitaan MAL-aiesopimuksen ja
seudun kuntien yhteiselld sopimuksella liikennejarjestelméa-
suunnitelman yhteydessa.

* HSL kehittaa liityntapysakointia osana liikennejarjestelma
suunnittelua ja vastaa liityntapysakdinnin strategisesta
suunnittelusta ja seudun yhteistyén organisoinnista.

* Osapuolet edistavat liityntapysakointia Helsingin seudun
liityntapysakointistrategian mukaisesti.

* Varmistetaan, ettei paikkojen niukkuus vahenna liitynta-
pysakoinnin kysyntaa. Riittava paikkatarjonta varmistetaan
ensin strategisella tasolla ja sen jalkeen kohdekohtaisesti.

» Paikkatarjonnalla ohjataan autoilijoita pyoraliityntapysa-
kdinnin kayttajiksi.
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Maaralliset tavoitteet

Tavoitetilanteessa vuonna 2020 henkildauton liityntapysakdin-
tipaikkoja on Helsingin seudulla noin 20 000 ja polkupyo6ran
liityntapysakointipaikkoja 29 000. Vuoteen 2011 verrattuna
lisdysta on esitetty henkildautoille noin 10 400 ja polkupyorille
17 400. Tavoitemaéara perustuu HLJ 2011:n lilkennejarjestelman
tavoiteverkkoon vuodelle 2020.

Liityntapysakdinnin tavoitetilan 2020 paikkamaarat jakaantu-
vat vydhykkeittain siten, ettd suurin osa (47 %) henkildauton
liityntapysakointipaikoista sijoittuu tavoitevuonna Keha lll:n
ulkopuolelle, 39 % Keha | - Keha Ill:n valille ja 14 % Keha |:n
sisapuolelle. Liityntapyorapysakodinnin maaréllinen painotus on
Keha I:n pohjoispuolisella alueella, jossa vuonna 2020 sijaitsee
86 % seudun liityntapyorapysakdintipaikoista.

Lisatietoja Helsingin seudun liityntapysakointistrategiasta ja
toimenpideohjelmasta:

http://www.hsl.fi/Fl/mikaonhsl/julkaisut/Documents/2012/

32 _2012%20Liityntapysakointistrategia%20ja%20toimenpide-
ohjelma.pdf
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