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Helsingin seudun pysakointipoliittinen tyopaja 19.4.2010

TyoOpajan keskeiset tulokset

Helsingin seudun liikenne



84

HSL
HRT

TyOpajan tavoite

Tunnistaa, mitka pysakaintiin liittyvat asiat ovat strategisesti
tarkeita HLJ:n kannalta

Maarittaa, mita asioita on tarpeen tulevaisuudessa kehittaa ja
selvittda tarkemmin

Laatia ehdotus seudullisesti merkittdvimmista asioista, jotka on
tarpeen vieda osaksi Helsingin seudun liikkennejarjestelma-
suunnitelmaa 2011

Kasitella ensisijassa keinoja, jotka ovat seudullisesti
paatettavissa. Esimerkiksi tydsuhde-etuna annettavan
pysakaointipaikan verotusta el kasitella tassa selvityksessa.
Seudun kannalta tarkeita lainsaadannon muutostarpeita voidaan
kuitenkin harkita esitettavaksi HLJ-suunnitelmassa.



Te|HSE
HRT TyOpajan teemat

« Teema 1: Toimitilojen pysakoinnin mitoituksessa siirtyminen rajoittavampaan
politikkaan joukkoliikenteen palvelutaso huomioiden

e Teema 2: Asuinalueiden pysakdéintinormien seudullinen yhtenaistaminen
suhteessa joukkoliikenteen palvelutasoon ja pysakointipaikkojen kayttba
tehostavien ratkaisumallien kehittdminen (asukaspysakadintijarjestelma,
vuoroittaispysakainti)

« Teema 3. Pysakointipaikan ja asunnon rakentamiskustannusten irrottaminen
toisistaan

« Teema 4. Vanhojen lahididen taydennysrakentamisen, saneerauksen ja
pysakaoinnin ja liikenteen yhteisen ratkaisumallin hakeminen.

« Teema 5: Liityntapyséakaointipaikkojen rakentamisen edistaminen mm. sopimalla
kustannusjakomallista ja isannyydesta



{j} | H?Q'T' Teema 1. Toimitilojen pysakoinnin mitoituksessa
siirtyminen rajoittavampaan politiikkaan
joukkoliikenteen palvelutaso huomioiden

 Ongelma: Tuleeko yrityksille tarjottavista pysakaointipaikoista yh& enemman
ohjaava tekija sijainnin valinnassa? Miten tdma vaikuttaisi
likennejarjestelméaan, ilmastoon, talouteen?

e Tavoite: Maaritellaan seudulla normit toiminnoittain (toimisto, myymala...)
joukkoliikenteen palvelutason mukaan

o Etenemispolku: Tehdaan riittava tutkimus mik& normi sopii eri palvelutasoille
ja eri toiminnoille ja paatetaan aluerajaukset. Tarkastelu myds
polkupyorapaikoille.

« Toteutettavuus ja mahdolliset esteet: Yritykset paatyvat valitsemaan liikenteen
kannalta epéedullisen sijainnin. Paattajat eivat hyvaksy, elinkeinoelama
vastustaa.

e Suositus, tulisiko vieda HLJ-suunnitelmaan: Periaatteen esilletuonti on tarkea
avaus keskustelulle. Kunnat paattavat pysakaointinormista, paastaanko
yksimielisyyteen maksiminormista?



HSL Teema 2. Asuinalueiden pysakointinormien seudullinen
{:} | HRT  Yyhtenaistaminen suhteessa joukkoliikenteen palvelutasoon
ja pysakointipaikkojen kayttda tehostavien ratkaisumallien
kehittaminen (asukaspysakadintijarjestelma,
vuoroittaispysakainti)

« Ongelma: Tiivilden asuinalueiden suunnittelussa pysakointinormi on
maaraavassa asemassa. Tonttikohtainen pysakaointi on jarjestetty
tehottomasti.

« Tavoite: Maaritelladn seudulle yhtenaiset normit, joihin vaikuttavat
joukkoliikenteen palvelutaso, paikkojen vuorottelu, nimeamattémyys

« Etenemispolku: Pohdittava tarkemmin, tehdaanko paikkoja aina
(ennustettua) kysyntaa vastaavasti, vai voidaanko tarjonnalla rajoittaa
autonomistusta? Sen jalkeen sovitaan vyohykkeet ja tutkitaan, kuinka paljon
paikkojen kayttoa tehostamalla voidaan normia lieventaa.

e Toteutettavuus ja mahdolliset esteet: Kunnissa on erilainen autotiheys.
Pitaisiko sen vaikuttaa normiin? Kuntien kilpailuasetelma asukkaista.
Kuntien erilaiset lahestymistavat normin uudistamiseen.

e Suositus, tulisiko vieda HLJ-suunnitelmaan: Pysakdintipaikkojen kayton
tehostaminen ja sen mahdollistama normin lievennys.



HSL
{}| HRT  Teema 3. Pysakdintipaikan ja asunnon
rakentamiskustannusten irrottaminen toisistaan

* Ongelma: Autopaikan rakentamisen hinnan sisallyttdminen asunnon hintaan
piilottaa autoilun todellisia kustannuksia. Autottomat asukkaat subventoivat
autoilevia.

« Tavoite: Autopaikan ja asunnon kustannukset irrotetaan osittain toisistaan.

« Etenemispolku: Kehitetdan ja kokeillaan erilaisia ratkaisumalleja kaikkein
tivilmmilla, hyvan joukkoliikenteen palvelutason alueilla. Lopputilanteessa
autopaikat tarjotaan paasaantoisesti yksityisten toimesta, alkuvaiheessa
kaupunki voi ottaa osan riskia.

« Toteutettavuus ja mahdolliset esteet: ostajat eivat tiedosta, ettd asunnon
hintaan ei sisally autopaikka, vaarinpysakointi lisdantyy ja edellyttaa
toimenpiteitd ja valvontaa, asunnot ja autopaikat voivat jadda myyjan
kateen.

e Suositus, tulisiko vieda HLJ-suunnitelmaan: Vahaautoisten vyohykkeiden
maarittely ja pilottitoteutukset. HLJ-prosessissa tulisi arvioida, miten
pysakadintikustannukset vaikuttavat autoistumiseen.



i’} ” H?elT' Teema 4. Vanhojen lahididen taydennys-
rakentamisen, saneerauksen ja pysakoinnin ja
liikenteen yhteisen ratkaisumallin hakeminen.

 Ongelma: Vanhojen lahididen tdydennysrakentamisen esteené on
pysakointipaikkavelka seka nykyinen pysakaointinormi.
Taydennysrakentaminen ei ole taloyhtidille houkuttelevaa.

« Tavoite: Asemanseutujen taydennysrakentaminen, vanhojen lahioiden ja
rakennusten ja ympariston saneeraus ja uudistuminen.

« Etenemispolku: Alennetaan pysakadintinormia ja —velkaa, siirrytaan
alueelliseen pysakointiratkaisuun ja kytketdan muutos taloyhtididen
saneeraukseen. Paikat tehokkaaseen kayttoon, yhteiskayttoautojen
hyddyntaminen. Alueellisten pysakoéintioperaattorien perustaminen.

» Toteutettavuus ja mahdolliset esteet: epavarmuus pysakointinormin
soveltamisesta lupakaytannossa, lisdrakennusoikeuden arvo, hyvien
esimerkkien puute, taloyhtididen ja nykyisten autopaikanhaltijoiden
vastustus, isannaitsijoiden ja kaupungin puuttuva tahtotila.

» Suositus, tulisiko vieda HLJ-suunnitelmaan: Periaate, etta lasketaan
pysakadintinormia 20 % hyvan joukkoliikenteen palvelutason alueella, kun
siirrytdan vah. 300 paikan yhteisjarjestelyyn. Tiiviiden alueiden
uudiskaavoituksessa tonttikohtaisesta pysakaoinnista luopuminen.



i’} ” H?elT' Teema 5. Liityntapysakointipaikkojen
rakentamisen edistaminen mm. sopimalla
kustannusjakomallista ja isGnnyydesta

* Ongelma: Liityntapysakoinnin kysynta kasvaa voimakkaasti. Vastuunjako
kehittdmisessa on epaselva, nyt tapauskohtaista sopimista tontinomistajien,
vaylaviranomaisten ja kunnan kesken.

« Tavoite: Liityntapysakaointipaikkojen riittavan tarjonnan avulla vahennetaan
koko matkan autoilua ja sen aiheuttamia haittoja

« Etenemispolku: Maaralliset tavoitteet - investointiraha -
toteuttamissuunnitelma - liikketoimintamalli = tukeva tariffipolitiikka

« Toteutettavuus ja mahdolliset esteet: hyotyjien ja maksajien huomiointi
kustannusten jaossa. Muistettava, ettd maksajiksi ei kuitenkaan yriteta
saada yrityksia, jotka ovat sijoittuneet joukkoliikenteen kannalta edullisesti,
vaikka ne hyotyvatkin omien paikkojen vahaisemmasta tarpeesta.

e Suositus, tulisiko vieda HLJ-suunnitelmaan: Maaralliset tavoitteet HLJ:ssa.
HSL vastaamaan isannodinnista. Kustannusjakomalli, joka perustuu
paikkojen kayttoon ja hyotyjen kohdentumiseen. Jatkossa vietdva mukaan
infrasopimuksiin.



$LEIHE  Suositus pysakaintipolitikasta
HLJ-suunnitelmassa

1. Tiiviiden kerrostaloalueiden uudisrakentamisessa, seka vanhojen
alueiden taydennysrakentamisen yhteydessa luovutaan
tonttikohtaisesta pysakdinnista ja siirrytaan (min 300 ajon.) keskitettyyn
pysakadintiin ja nimeamattomiin paikkoihin. Liséksi pysakaointipaikkojen
kayttoa tehostetaan vuorottaispysakoinnilla (sis. lityntapysakainti).

2. Kunnat ja HSL ryhtyvat valmistelemaan asuinalueiden ja toimitilojen
seudullista pysakadintinormia, joka perustuu joukkoliikenteen
palvelutasovy6hykkeisiin ja huomioi pysakdintipaikkojen kayttb6a
tehostavat ratkaisut. Keskusta-alueilla kunnat kokeilevat ja ottavat
kayttoon ratkaisuja, joilla pysakointipaikan rakentamisen kustannuksia
irrotetaan asuntojen hinnasta.

3. Liityntdpysakadintistrategian toteutuminen varmistetaan sopimalla
Helsingin seudun kuntien ja valtion kesken liityntapysakaointipaikkojen
kustannusjakomallista, joka perustuu paikkojen kayttoon ja hyotyjen
kohdentumiseen. Liityntapysakointipaikkojen suunnittelussa
huomioidaan vuorottaispysakointimahdollisuus kaupallisten toimintojen
yhteydessa.
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St Seudullisen pysakaintipolitiikan
kytkeytyminen strategiatasollle

Joukkoliikenteen,
jalankulun ja pyorailyn
yhteydet ja palvelut

Seudullinen
pysakointi-
politiikka

Vanhojen lahididen pysakaointipaikkavelan ja
lisdrakentamisen pysakadintinormin alentaminen
mahdollistaa MARA:n kehittdmispolun mukaisen
olemassa olevien asemanseutujen taydennys-
rakentamisen

Joukkoliikennevydhykkeen lievempi normi
mahdollistaa tonttien tehokkaan rakentamisen ja
lisda siten kayttajapotentiaalia

Liityntapysakointipaikkojen rakentaminen on
keskeinen osa raidepainotteista
joukkoliikennejarjestelmaa

Pysakointipaikan kustannukset siirretaan
asumisen kustannuksista autoilun kustannuksiksi,
miké& hillitsee autoistumisen kasvua

Pysakointipaikkojen infrastruktuuri otetaan
tehokkaaseen kayttoon siirtymalla nimeamattémiin
paikkoihin ja vuorottaiskaytt6on

Keskitetyt pysakdintiratkaisut seké& vuorottais-
pysakointi mm. liityntapysakointipaikkojen kanssa
edellyttavat pysakointioperaattoria ja valvontaa
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e Miten asuinpaikan tai tyOpaikan pysakdintikustannusten nousu
vaikuttaa auton kayttoon ja auton omistukseen?

Jatkoselvitystarpeet

o Kuinka suuren pysakointinormin alennuksen mahdollistavat
nimeamattomat paikat ja eri toimintojen vuorottaispysakaointi?

« Kuinka suuri autopaikkamaaran tulisi vahintaan olla, jotta kannattaa
siirtya nimeamattomiin paikkoihin?

* Miten yhteiskayttoautojen pysakointipaikat vaikuttavat normiin?

« Mitka ovat parhaat kaytannot vanhojen lahididen pysakaoinnin,
taydennysrakentamisen ja saneerauksen ratkaisussa?

Keskusteltavaksi:

* Onko edelleen lahtokohtana, etta pysakdintipaikkoja tarjotaan aina
ennustettua kysyntaa vastaava maara, vai pyritaanko tarjontaa
rajoittamalla vaikuttamaan liikkujien valintoinin?
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