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Alkusanat

Uudenmaan ELY-keskus laati kevaalla 2018 selvityksen “Helsingin
seudun tieverkon eri osien merkityksen ja palvelutason analyysi”,
jossa tarkasteltiin seudun tieverkon liikennetta, liikenteen
palvelutasoa ja turvallisuutta nykytilanteessa. Selvitysta
laadittaessa nousi esiin tarve tuottaa HSL:n koordinoiman MAL 2019
-suunnittelun tueksi arvioita tieverkon palvelutasosta ja
kehittamistarpeesta myos vuoden 2030 ennusteskenaarioissa.

Alkusyksysta 2018 tehtiin arvio MAL-suunnitteluversion v2
vaikutuksista tieverkkoon ja myohemmin ty6ta jatkettiin arvioimalla
loppuvuodesta 2018 valmistuneen MAL 2019 -
suunnitelmaluonnoksen vaikutuksia. Lisaksi tehtiin liikenteen
hinnoitteluun (tiemaksut, joukkoliikennelippujen hinnan alentaminen
seka pysakointimaksut) liittyvia herkkyystarkasteluja.

Tyo6ssa laadittuja vuoden 2030 tilanteen arviointituloksia
hy6dynnetadn MAL 2019 -suunnitelman viimeistelyssa. Tyon avulla
on saatu myos tietoa liikennejarjestelmaan liittyvien laajempien
toimenpiteiden, esim. tielikenteen hinnoittelun, merkityksesta
tieverkon kehittamistarpeisiin.

Tyon tilaajina ovat toimineet HSL ja Uudenmaan ELY-keskus. Tyon
ohjausryhméssa oli edustettuna myos Liikennevirasto. Konsulttina
tydssa on toiminut Strafica Oy.

Tyon ohjauryhmatydskentelyyn ovat osallistuneet seuraavat henkilot:
Heikki Palomaki HSL

Riikka Aaltonen HSL

Heli Siimes Uudenmaan ELY-keskus

Maija Stenvall Uudenmaan ELY-keskus

Jukka Peura Liikennevirasto

Aimo Huhdanmaki Liikennevirasto

Hannu Pesonen Strafica Oy



Tarkastelutapa ja tietoaineistot

Tarkastelut perustuvat nykytilanteen osalta syys-lokakuulta 2017
kerattyihin LAM-liikennemaaréatietoihin, samalta ajalta kerattyihin
HERE-paikannusaineiston nopeus- ja matka-ajan vaihtelutietoihin
seka vuosina 2013-2017 tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien
tietoihin. Puuttuvia likenneméaaratietoja ja matkojen
pituusjakaumatietoja on tadydennetty likennemallin avulla.

Ennustetilanteiden tarkastelut on tehty projisoimalla nykytilanteen
likenne- ja olosuhdetiedot (LAM, HERE-ruuhkaisuus ja matka-ajan
vaihtelu, onnettomuustiedot) liikennemallin muutostietojen
perusteella vuoden 2030 skenaarioihin. Henkildvahinko-
onnettomuusasteen on oletettu laskevan vuosittain trendimaisesti
2,5 %, mika vastaa Liikenneviraston hankearvioinnin ohjeistusta.

Ruuhkaisuus ja sen synnyttamat perddnajo-onnettomuudet
tiejaksolla voivat johtua seuraavan jakson valityskyvyn
ylittymisesta. Tasta syysta jaksoille osoitetut kehittdmistarpeet eivat
valttamatta edellyta toimia kyseisella jaksolla, vaan esimerkiksi
naapurijaksolla. Nain ollen tuotetut listaukset eivét aina kuvaa
sellaisenaan juuri kyseisien jakson parantamistarvetta, vaan
vaativat useissa tapauksissa tulkintaa.

Arviot on tehty tarkastelemalla tiejaksojen merkitysta eri
nakdkulmista seka arvioimalla tiejaksojen puutteita
likenneturvallisuuden, toimintavarmuuden ja liikkenteen sujuvuuden
nakokulmista.

Merkitysta ja kehittAmistarpeita on tarkasteltu erikseen linja-
automatkustamisen, tavaraliikenteen ja likenneturvallisuuden
nakokulmista. Henkildautoliikenteesta kehittdmistarvetarkasteluihin on
otettu mukaan vain sellaiset matkat, joille joukkoliikenne ei tarjoa
kohtuullista vaihtoehtoa (joukkoliikenteen matkavastus yli 2,5-kertainen,
kun lasketaan liikkumiseen kuluva aika ja raha yhteen). Lisaksi
merkitysta ja kehittamistarvetta on tarkasteltu erikseen
pitkAmatkaisen/valtakunnallisen (yli 80 km) liikenteen ndkokulmasta.

Kehittdmistarpeet on maaritetty nakokulmittain merkityksella
painotettuina puutteina tai niiden yhdistelmana.

Eri tyyppisié puutteita ei ole painotettu keskend&n, mutta tiedot on
esitetty siten, etté jokainen voi valita tai painottaa tarkeimmiksi
katsomiaan nakodkulmia tai puutteita.

Tietoaineistot on tuotettu seuraavista padskenaarioista:
= 2017 (+Lansimetro ja sen liityntaliikenne)
= 2030Vv0
= 2030 Luo (MAL-suunnitelmaluonnos).
Liséksi on tuotettu seuraavat herkkyystarkasteluaineistot

= 2030 Luo ilman tienkayttdmaksuja ja joukkoliikenteen lippujen
hinnan alentamista

= 2030 Luo ilman tienkayttdmaksuja
= 2030 Luo ilman pysakointimaksujen korotuksia.



Suunnitelmaluonnokseen kuvatut tieverkon kehittamistoimet

Kaynnissa olevat tai paatetyt tiehankkeet (2030 vO0): Tieliikenteen kysyntddn merkittavasti vaikuttavat muut

>Vt 1 Turunvaylan lisakaistat Keha Il-Tuomarila likennejarjestelmatoimet (2030 Luo)

> Mt 101 Keha I:n parantaminen Keilaniemessa ->  Tienkayttdmaksut (porttimaksujarjestelma ns. taysin hinnoin)

> Mt 132 Klaukkalan ohikulkutie. -  Joukkoliikenteen lipunhinnan alentaminen

Uudet tiehankkeet (2030 Luo): >  Asukas- j“a asiointipysakainnin hintojen korotukset/uudet
maksuvyothykkeet.

- Vit 3 Hameenlinnanvaylan Kuninkaantammen
eritasoliittyma+ajoyhteys Vanhalle Kaarelantielle + lisakaistat
Kannelmaki-Kaivoksela

- Vt4 Lahdenvayla Malmin/Tattarisillan eritasoliittyma + ramppi- ja
liittymajarjestelyt valilla Keha I-Porvoonvayla + lisadkaistat valilla
Porvoonvayla-Keha lll

Vt 4 Lahdenvaylan lisékaistat valille Keha llI-Koivukylanvayla ja
Koivukylanvayla-Kuloméaentie

Kt 50 Keha llI:n lisékaista valilla Tuupakka-Pakkala

Kt 45 Tuusulanvaylan bulevardisointi valilla Koskelantie-Keha |

Mt 101 Keha I:n Maarinsolmun eritasoliittyma + Hagalundintunneli
Mt 1452 Jarvenpaa-Kt 45 —tieyhteyden parantaminen.
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Liilkenteellinen merkitys

Tiejaksojen liikenteellista merkitysta on tarkasteltu seuraavista
kayttajanakokulmista:

9
9
9

Linja-automatkustajien maara
Kuorma-autoliikenteen maara

HenkilGautoliikenne, jolle joukkoliikenne ei tarjoa
kohtuullista vaihtoehtoa. Tallaiseksi on maaritetty sellaiset
henkildautomatkat, joilla joukkoliikenteen matkavastus olisi yli
2,5-kertainen henkilautoon nahden, kun lasketaan
likkumiseen kuluva aika ja raha yhteen. Suhdeluku 2,5 on
valittu siten, ettd keskiméaarin noin 30 % seudun
henkiloautoliikenteesta lukeutuu tahan ryhmaan.

Liikenne yhteensa ekvivalentteina: linja-automatkustajat +
henkildautoliikenne, jolle joukkoliikenne ei tarjoa kohtuullista
vaihtoehtoa + kuorma-autojen maara x 5. Kuorma-autojen
suuntaa-antava painokerroin 5 kuvastaa sita, etta kuorma-
auton kuljettaja on yleensa tydtehtavissa (ajan arvo yli
kaksinkertainen), liikenteeseen sitoutuvan kaluston méaara
heijastuu kuljetuskustannuksiin ja myds kuljetettavalla rahdilla
on arvonsa (Liikenneviraston selvityksen "Rahdin ajan arvo
hankearvioinnissa 8/2018” arvion mukaan 5,16
euroa/tonnitunti).

Pitkamatkainen/valtakunnallinen liikenne ekvivalentteina:
matkat ja kuljetukset, joiden pituus on yli 80 km).

7

Huom: Kuvin variskaalat on tehty automaattisesti siten, etta
suurimmat arvot saavat tummimman punaisen ja pienimmat
haaleimman keltaisen véarin. Muutoskuvissa vahennykset nakyvat
vihrealla varilla. Tasta syysta sama vari voi tarkoittaa tila- ja
muutoskuvissa erisuuruista arvoa.



Arkivuorokausilitkenne autoina
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Arkivuorokausilitkenne autoina

2030 Luonnos Muutos 2017->2030 Luonnos
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Linja-automatkustajat

2017 2030 vO




Linja-automatkustajat

2030 Luonnos Muutos 2017->2030 Luonnos
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Kuorma-autolitkenne autoina

2017
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Kuorma-autolitkenne autoina

2030 Luonnos
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enkiloautolitkenne, jolla el kilpailukykyista JL-yhteytta

2017 2030 vO0
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Henkiloautoliikenne, jolla el kilpailukykyista JL-yhteytta

2030 Luonnos Muutos 2017->2030 Luonnos
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Arkilitkenne ekvivalentteina (KA x 5 + LA-matk. + HA, joilla JL>2,5-kert)

2017 2030 vO
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Arkilitkenne ekvivalentteina (KA x 5 + LA-matk. + HA, joilla JL>2,5-kert)

2030 Luonnos Muutos 2017->2030 Luonnos
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Valtakunnallinen litkenne ekvivalentteina (matkan pituus yli 80 km)

2017 2030 vO
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Valtakunnallinen litkenne ekvivalentteina (matkan pituus yli 80 km)

2030 Luonnos Muutos 2017->2030 Luonnos
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Palvelutaso ja sen puutteet

21

Tiejaksojen palvelutasoa on tarkasteltu seuraavista nakdkulmista ja seuraavin mittarein:

->

Liikenneturvallisuus

o Riski joutua vakavaan onnettomuuteen.

o Mittarina henkildvahinko-onnettomuuksien maara 100 milj. autokilometria kohti.

o Henkilévahinko-onnettomuusasteen on oletettu laskevan trendimaisesti 2,5 %/vuosi eli noin 26 % 2017-2030.
Hairioherkkyys

o Liikennetta haittaavien onnettomuuksien esiintymistiheys.

o Mittarina henkildvahinko-onnettomuuksien méaara x 5 + omaisuusvahinko-onnettomuuksien maara
tiekilometria kohti.

Matka-ajan ennakoitavuus
o Matka-ajan vaihtelu ruuhka-aikojen sisalla (varautumistarve tai viivastymisriski).

o Mittarina matka-ajan prosentuaalinen vaihtelu ruuhka-aikojen (7-9 tai 15-17) sisalla 90 %:n varmuustasolla
suhteessa ruuhka-ajan mediaanimatka-aikaan (ruuhkaisempi ajosuunta ja huipputunti).

o 10 %:n todennékdisyydella matka-ajan vaihtelu on tatd suurempi.
Sujuvuus
o Matkanopeuden tyypillinen vaihtelu arkivuorokauden aikana (odotettavissa oleva).

o Mittarina ruuhka-ajan aikojen (7-9 tai 15-17) mediaaninopeuden aleneman suhde ruuhkattoman ajan
nopeuteen (ruuhkaisempi ajosuunta ja huipputunti).

o Matkanopeus laskee tatd alemmas keskimaarin yhden tunnin ajan/arkivuorokausi, joten mittari indikoi myods
pitkakestoista ruuhkautumista.

Koska palvelutasotekijdille ei ole tassa tydssé asetettu tavoitetasoja, on puutteeksi maaritetty mittarin
poikkeama arvosta 0 (ei onnettomuuksia, hairioita tai matka-ajan tai nopeustason vaihtelua).



Riski joutua vakavaan onnettomuuteen (henkilovahinko-

onnettomuudet/100 milj. ajo-km)
2017 2030 vO
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Riski joutua vakavaan onnettomuuteen (henkilovahinko-
onnettomuudet/100 milj. ajo-km)

2030 Luonnos Muutos 2017->2030 Luonnos

Muutoksiin vaikuttavat:
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y ! » Tieverkon parantamishankkeet
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Hairioherkkyys (onnettomuusekvivalenttitineys)

2017 2030 vO
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Hairioherkkyys (onnettomuusekvivalenttitineys)

2030 Luonnos Muutos 2017->2030 Luonnos

Muutoksiin vaikuttavat:
» Tieverkon parantamishankkeet
2  Liikennemaarien muutokset
* Henkildvahinko-onnettomuuksien
maaran trendiméainen lasku 2,5 %/v




Matka-ajan vaihtelu ruuhka-aikojen siséalla

2017 2030 vO
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Matka-ajan vaihtelu ruuhka-aikojen siséalla

2030 Luonnos
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Muutos 2017->2030 Luonnos

Muutoksiin vaikuttavat:

» Autoliikenteen maaran muutokset
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Ruuhka-ajan suhteellinen nopeusalenema (2 tunnin mediaani)

2017 2030 vO




Ruuhka-ajan suhteellinen nopeusalenema (2 tunnin mediaani)

2030 Luonnos Muutos 2017->2030 Luonnos







Merkityksella painotetut puutteet (kehittamistarpeet)

Tiejaksojen puutteiden merkitysta eli kehittdmistarvetta on
tarkasteltu eri nakokulmista painottamalla hairioherkkyyden,
toimintavarmuuden ja sujuvuuden puutteita eri kayttajaryhmien
maarilla. Kehittdmistarve = puute x merkitys.

Likkenneturvallisuuden kehittamistarvetta on tarkasteltu kokonaan
omana nakdkulmana. Liikenneturvallisuuden osalta
kehittamistarve on maaritetty henkildvahinko-onnettomuuksien
asteen ja tiheyden tulona. Nain kehittdmistarpeet kohdistuvat
sinne, missa riski on suuri ja onnettomuuksia myds tapahtuu
paljon. Henkilévahinko-onnettomuusasteen on oletettu laskevan
trendimaisesti 2,5 %/vuosi eli noin 26 % 2017-2030.

Koska laskennallisten kehittamistarpeiden yksikot ja maarat ovat
epakonkreettisia, on kehittdmistarpeet skaalattu siten, etta
kehittamistarpeeltaan nykyisin noin viisi suurinta tiejaksoa saavat
arvon 10 ja 5 vahaisinta arvon 0. Yhdistetyt kehittdmistarpeet on
laskettu summaamalla nama arvot palvelutason osatekijoittain
ilman erityisia painotuksia. Skaalaus on lukittu nykytilanteeseen,
joten kehittamistarpeiden tunnusluvut ovat vertailukelpoisia eri
ennustetilanteiden kesken.

31

30 kehittdmistarpeeltaan suurimmasta jaksosta on tuotettu
graafitiedot siitd, mista puutteista laskettu kehittdmistarve
muodostuu. Nain jokainen voi tarpeen mukaan itse painottaa eri
tyyppisia puutteita kesken&éan ja nostaa joukosta tarkeimmiksi
koetuista ndkokulmista keskeisimmat jaksot.

30 jakson listauksista on jatetty pois Helsingin katujaksot, joiden
tiedot kuitenkin nékyvat karttakuvissa.

Vaikka laskennalliset kehittamistarpeet on listattu
seuraavissatarkasteluissa suuruusjarjestelykseen, ne eivat
sellaisenaan kuvaa tiejaksojen parantamisen
tarkeysjarjestysta, kiireellisyytta tai parantamisen
kustannustehokkuutta.

On myds syyta huomioida, ettd jonkin jakson puutteet
erityisesti ruuhkautumisen osalta voivat johtua seuraavan
jakson valityskyvyn puutteista, jolloin tarvittavat
parantamistoimet eivat valttamatta kohdistu juuri kyseiseen
jaksoon.
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Tiejaksojen kehittamistarpeet

Nykytilanne 2017



Kehittamistarve lilkenneturvallisuuden nakokulmasta (Heva-

aste x tiheys, skaalattu 0-10)

2017
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TOP 30 ilman katujaksoja

2017 Lilkenneturvallisuuden
kehittdmistarve (heva aste x tiheys) (TOP 30)

=]

1 2 3 4 5 6 7

Mt 120, E-Haaga-Kehi |
Mt 170, Keha I-Mt 103
Vt 4, Kehi FVt 7

Keha I, Mt 120-Vt 3

Vt 3, Metsalantie-Keha |
Mt 120, Kehd I-Keha 11l
Keha I, vt 4-Mt 170

Keha I, Vt 3-Kt 45

Kt 45, Asesepantie-Keha |
Mt 148, Vt 4-1t. ohik.

Mt 152, Vit 4-Kt 45

Vt 25, Vt1vt 2

Mt 132, Vt 3-Klaukkala
Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Vt 4, Keha lll-Kulomaent.
Keha Ill, Kt 45-Vt 4

Vt 3, Hakamdaent.-Metsdlant.
Vt 4, Kulomaent.-Kerava
Keha I, Kt 45-Vt 4

Vt 25, Vt 3-Hyvink3a

Kt 45, Kehd I-Keha [l
Kehal, Kt 51-Vt 1

Mt 148, HS raja-Vt 4

Mt 148, It. ohik.-Mt 145
Vit 1, Keha I-KKehd 1l

Mt 120, Keha lll-Lahnus
Kehd Ill, Vt 4-vt 7

Vt 3, Keha -Keha 111

Keha IlI, Vt 3-Kt 45

Vt 1, Munkkiv.-Keha |

M Heva aste x tiheys, skaalattu

o]

o

=
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Kehittamistarve linja-automatkustamisen nakdokulmasta

(osatekijat skaalattu 0-10)
2017
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TOP 30 ilman katujaksoja

2017

Vt 4, Kehd vt 7

Keha I, Kt 45-Vt 4

Vt 1, Keha ll-Keha 111

Vt4, Vit 7-Keha lll

Vt 1, Keh3 I-Keha Il

Vt 3, Keha I-Keha 111

Kt 45, Keha I-Keha 1l

Mt 120, E-Haaga-Keha |
Vt 3, Metsalantie-Keha |
Kehd I, Vt 3-Kt 45

Keha I, Mt 120-Vt 3

Kt 45, Asesepantie-Keha |
Vt 1, Keha llI-vt 2

Vt 4, Keha lll-Kulomdent.
Vt7, Vt 4-Kehd lll

Vi 3, Keha lll-Klaukkala

Mt 120, Keha I-Keha llI
Keha I, vt 4-Mt 170

Kt 45 Koskelantie-Asesepantie
Kt 45, Kulomaki-It. ohik.
Vt 7, Keha lll-Vasterskog
Vit 7, Vasterskog-HS raja
Mt 170, Kehd I-Mt 103

Vt 4, Kulomaent.-Kerava
Kt 45, Keha Il-Kulomaki

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Vt 1, Vi 2-HS raja

Vt 3, Klaukkala-vt 25

Mt 170, Kalasatama-Keha |
Kehd I, Kt 51-Vt 1

LA sujuvuuspuute, skaalattu

Linja-autoliikenteen
kehittamistarve (TOP 30)

0 5 10 15 20 25

m LA ennakoitavuuspuute, skaalattu

| LA hairicherkkyyspuute, skaalattu
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Kehittamistarve kuorma-autoliikenteen nakokulmasta (osatekijat
skaalattu 0-10)

2017
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023

0.01

(o ——

2017

Keha I, Mt 120-Vt 3

Keha 111, Vt 3-Kt 45

Vt 4, Kehd lll-Kulom3ent.
Keha 111, Kt 45-Vt 4

Kt 45 Koskelantie-Asesepantie
Keha I, Vit 3-Kt 45

Kt 45, Keha I-Keha IlI

Keha I, Kt 45-Vit 4

Vit 4, Vt 7-Keha Il

Vt1, Kehd Keha Il

Kehd I, vt 1-Mt 120

Vt 4, Kulomaent.-Kerava
Vt 3, Kehd -Keha 111

Keha Ill, Mt 120-Vt 3

Kt 45, Kulomaki-It. ohik.
Kehd I, Kt 51-vt 1

Vi 4, Keha vt 7

Vt 1, Keha ll-Keha Ill

Vt 3, Keha lll-Klaukkala

Kt 45, Keha IlI-Kulomaki
Kehd Ill, Vt 4-Vt 7

Vt 3, Hakamdent.-Metsalant.
Keha I, Vt 4-Mt 170

Vt 1, Keha lll-vt 2

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Keha I, Vt 1-Mt 120

Keha Il, Kt 51-Vt 1

Vt 4, Kerava-larvenpaa

Vit 3, Klaukkala-vt 25

Vit 3, Metsalantie-Keha |

m KA sujuvuuspuute, skaalattu

TOP 30 ilman katujaksoja

Kuorma-autoliikenteen
kehittamistarve (TOP 30)

5 10 15

o
)
=}
28}
[%a]
95}
=]

m KA ennakoitavuuspuute, skaalattu KA hairidherkkyyspuute, skaalattu



Kehittamistarve henkildautoliikenteen nakdokulmasta
(komponentti, jolla JL-vastus yli 2,5-kertainen)

2017

0.02

0.74 \

003

0.02

028 1002

Q.55

021

0.58

073

209
305

45
3.94

213

(R ——

TOP 30 ilman katujaksoja

2017 Henkiléautoliikenteen (JL yli 2,5 kert.)
kehittamistarve (TOP 30)
0 5 10 15 20 25 30

Keha I, Mt 120-Vt 3 I
Vi 4, Kehd vt 7 T
Vt4, Keha lll-Kulom3ent. I
Keha I, Vt 3-Kt 45 - ____________________ |
Keha I, Kt 45-Vt 4 I
Vt 1, Kehad IFKKeha Il I
Vt 4, vVt 7-Keha Il T
Keha I, Vt 1-Mt 120 I
Vt 3, Hakamaent.-Metsalant. I
Keha I, Vt 4-Mt 170 e
Keha IlI, Vt 3-Kt 45 e
Kt 45, Kehd I-Kehd 1ll e
V1t 4, Kulomaent.-Kerava I
Vt 3, Keha I-Kehd lll I
Kt 45 Koskelantie-Asesepantie e
Kehd Il, Kt 51-vt 1 B
Vt1, Keha II-Kehd 111 e
Kt 45, Kulomaki-It. ohik. e
Kt 45, Keha IlI-Kulomaki e
Vt 3, Metsalantie-Kehd | e
Keha III, Kt 45-Vt 4 |
Vt 3, Keha lll-Klaukkala T
Mt 120, Keha I-Keha Il ]
Keha I, Kt 51-Vt 1 e
Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki T
Vit 4, Kerava-Jarvenpaa I
Kt 51, Keha II-Kivenlahti T
Mt 120, E-Haaga-Keha | ]
Vt 3, Vt 25-HS raja T
Kt 51, Keha I-Keha Il ]

HA (JL yli 2,5%) sujuvuuspuute, skaalattu W HA (JL yli 2,5x) ennakoitavuuspuute, skaalattu

W HA (JL yli 2,5x) hdiridherkkyyspuute, skaalattu



Kehittamistarve valtakunnallisen litkenteen (matkan pituus yli 80
km ekvivalentteina) nakokulmasta

2017 TOP 30 ilman katujaksoja

2017 Valtakunnallisen liikenteen
128 . an .
”a kehittamistarve (TOP 30)
0.66
oo 0 5 10 15 20 25 30

82 Vt 4, Keha lll-Kulomaent.

» Vt 4, Kehi IVt 7
Vt 4, Vit 7-Kehi Il

Vt 4, Kulomaent.-Kerava

Vt 3, Keha I-Keha 11l

072 V1t 3, Hakamaent.-Metsalant.
1 Keha I, Mt 120-Vt 3
Vt 1, Keha I-KKeha Il

Vt 3, Keha lll-Klaukkala
Vi 3, Vit 25-HS raja

Il E——
I ——
I —
I —
I —
I —
T EEE——
odl I —.
I E——
T —
Keha I, Vt 3-Kt 45 T ——
I ——
I ——
T —
I -
e ——
I
I
B
e ————
B ————
E ——
T
B
B ——
N
S
T
T
7

Keha 111, Vt 3-Kt 45

Keha I, Kt 45-vt 4

Vt 4, Kerava-Jarvenpda
Vt 1, Keha II-Kehd 11l

Vt 3, Klaukkala-vt 25

Vit 4, Vit 25-HS raja

Vt 4, Jarvenpdd-vt 25
Vt 1, Keha llI-vt 2

Vt 3, Metsdldntie-Keha |
Kehd I, vt 1-Mt 120

Vt 4, Koskela-Keha |

Vt 7, Vasterskog-HS raja
Kt 45, Kulomaki-It. ohik.
Keha I, Kt 45-vt 4

Vt 1, Vt 2-HS raja

Vit 7, Keha llI-Vasterskog
Keha Ill, Mt 120-Vt 3

Vit 7, Vt 4-Keha 1l

Keha I, Vit 4-Mt 170

072

001

1.07

1.63

222

183 EKV vk sujuvuuspuute, skaalattu m EKV vk ennakoitavuuspuute, skaalattu m EKV vk hairidherkkyyspuute, skaalattu

i © OsesSetMio bt



Yhdistetty kehittamistarve (kaikki ekvivalentit + turvallisuus,
osatekijat skaalattu 0-10)

2017

004

0.38

0.04

275

3.09

747

0.04

009

222

05

6,17,

0.72

578

552

198

4.29

184

0.03

Koo © e sobtses

TOP 30 ilman katujaksoja

2017

Kehd I, Mt 120-Vt 3

Vt 4, Kehi vVt 7

Keha I, Vt 3-Kt 45

Kt 45 Koskelantie-Asesepantie
Vt 4, Keha lll-Kulomaent.
Keha I, Kt 45-Vt 4

Keha I, Vit 4-Mt 170

Vit 4, Ve 7-Keha lll

Vt1, Keha FKeha Il

Vt 3, Hakamdent.-Metsdlant.
Keha 1, Vit 3-Kt 45

Kt 45, Keha I-Keha 11l

Mt 120, E-Haaga-Keha |
Vi 3, Metsalantie-Keha |
Keha I, Vit 1-Mt 120

Vt 3, Keha -Keha 111

Vt 4, Kulomaent.-Kerava
Keha Ill, Kt 45-vt 4

Vit 1, Keha II-Keha 11l

Mt 120, Keha I-Keha 11l
Kehal, Kt51-Vt 1

Mt 170, Keha I-Mt 103
Kt 45, Kulomaki-It. ohik.
Vt 3, Keha Ill-Klaukkala

Keha ll, Kt 51-Vt 1

Kt 45, Asesepantie-Keha |
Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Keha 1, Mt 120-Vt 3

Vt 4, Koskela-Keha |

EKV sujuvuuspuute, skaalattu

W EKV hairioherkkyyspuute, ska

o e
.
o am
S e
Kt 45, Keha I1-Kulomaki S mam
]
T I ——
T
T e
o

Kokonaiskehittdmistarve (TOP 30)

5 10 15 20 25 30 35 40

Laskennalliset kehittamistarpeet eivat
sellaisenaan kuvaa tiejaksojen parantamisen
tarkeysjarjestysta, kiireellisyytta tai
parantamisen kustannustehokkuutta.

W EKV ennakoitavuuspuute, skaalattu

alattu m Liikenneturvallisuuspuute (heva-aste x tiheys), skaalattu
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Tiejaksojen kehittamistarpeet

Vertailluvaihtoehto vO v. 2030



Kehittamistarve lilkenneturvallisuuden nakokulmasta (Heva-

aste x tiheys, skaalattu 0-10)
2030 vO0 TOP 30 ilman katujaksoja

2030v0 Liikenneturvallisuuden
014 - kehittdmistarve (heva aste x tiheys) (TOP 30)
" o 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
0 Mt 120, E-Haaga-Keha |

Mt 170, Kehd I-Mt 103

Vt 4, Keh3 IVt 7

Kehd I, Mt 120-Vt 3

Vt 3, Metsaldntie-Keha |

009 Mt 120, Keha I-Keha Il
Keha I, Vi 4-Mt 170

< Kehd I, Vt 3-Kt 45
Kt 45, Asesepantie-Keha |

pae GH Mt 148, Vit 4-It. ohik.

0 Mt 152, Vt 4-Kt 45
Vit 25 Vii1-vt 2

0 065 67 Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki

0 104 | Vt 4, Keha lll-Kulomaent.

Keha 1, Kt 45-Vt 4
9> oy \ Mt 148, HS raja-Vt 4

1.66 Mt 148, It. ohik.-Mt 145

& W Mt 132, Vt 3-Klaukkala
032 12 Vt 4, Kulomaent.-Kerava

07, s of? Vt 3, Hakaméent.-Metsalant.

049 Kehd I, Kt 45-Vt 4

078 0.94 Kt 45, Keha I-Keha 1l

/£ b2 mﬁ;" = Vt 25, Vt 3-Hyvinki3
Kehd Ill, Vvt 4-vt 7

! ﬁ%/ - - Vt 1, Kehi FKehi II
d ok 5 Vt 3, Kehi FKehi 111

013

132

012

— . = Mt 120, Keh3 Il-Lahnus

for L 2y iy Kehi 1|, Vt 3-Kt 45
o % Vt 1, Munkkiv.-Keha |

028 4 Hyrylan it. ohikulkutie, nyk.

0.35

W Heva aste x tiheys, skaalattu




Kehittamistarve linja-automatkustamisen nakdokulmasta

(osatekijat skaalattu 0-10)

2030 vO

2384

003

191

01

003
001

071 284

0.73

002 207

006

1.52

089

0.03
007

0.81

0.58

Kaasotis © Oserseerstas coertutars

TOP 30 ilman katujaksoja

2030v0 Linja-autoliikenteen

kehittamistarve (TOP 30)

0 5 10 15 20 25

Vt4, Keha vt 7 T
Kehd I, Kt 45-Vt 4 1
Kt 45, Keha I-Keha 11l R
Vt 4, vt 7-Keha 11l B
Vt 1, Keha II-Keha 11l e
Vt1, Kehd FKeha Il I
Vt 3, Kehd -Keha 111 e
Vt 1, Keha lll-vt 2 1 .
Mt 120, E-Haaga-Keha | I
Vt 3, Metsalantie-Keha | e
Vt 3, Kehd lll-Klaukkala T .
Kt 45, Kulomaki-It. ohik. B ]
Mt 170, Kehd I-Mt 103 1
Kehd I, Vit 3-Kt 45 e
Kehd I, Mt 120-Vt 3 T
Vt 7, Vi 4-Keha lll B
Kt 45, Asesepantie-Keha | T
Mt 120, Keha I-Keha Il T
Vt 4, Kehd lll-Kulomaent. ]
Vit 7, Keha Ill-Vasterskog |
Keha Il, Kt 51-Vt 1 [ |
Kt 45 Koskelantie-Asesepdntie - - ——————
Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki ]
Vit 4, Kulomdent.-Kerava |
Keha |, Vt 4-Mt 170
Vt 7, Vasterskog-HS raja |
Kt 45, Keha IlI-Kulomaki ]
Kehd I, vt 1-Mt 120 R |
Vit 3, Klaukkala-Vt 25 [ |
Vt 1, Vt 2-HS raja _——

LA sujuvuuspuute, skaalattu LA ennakoitavuuspuute, skaalattu B LA hairidherkkyyspuute, skaalattu

30



Kehittamistarve kuorma-autoliikenteen nakokulmasta (osatekijat

skaalattu 0-10)

2030 vO

059
023

0.59 \

0.62

023 1854

223

Hamapehis © Opersu s comtees

TOP 30 ilman katujaksoja

2030v0 Kuorma-autoliikenteen

kehittdmistarve (TOP 30)

5 10 15 20 25 30

o

Keha 1, I 120\t 3

Keha Ill, Vit 3-Kt 45

Keha Ill, Kt 45-Vt 4

Keha I, Vit 3-Kt 45

Keha Ill, Mt 120-Vt 3

Vit 4, Keha lll-Kulomaent.
Kt 45, Keha I-Keha 11l

Kt 45 Koskelantie-Asesepédntie
Keha I, Kt 45-vt 4

Keha I, Vt 1-Mt 120

V4, Vi 7-Keha 1l

Vt 1, Keha I-Keha Il

Vit 3, Keha lll-Klaukkala

Vit 3, Keha FKeha 111

Vt 4, Kulomaent.-Kerava
Vid, Kehd vVt 7

Kehal, Kt51-Vt 1

Vi1, Keha lll-vt 2

Kt 45, Kulomaki-It. ohik.
Vt 3, Hakamdent.-Metsalant.
Kt 45, Keha l1-Kulomaki
Keha Ill, Vt 4-Vit 7

Keha Il, Kt 51-Vt 1

Vit 1, Keha ll-Keha 111

Keha I, Vt 4-Mt 170

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Kt 51, Keha I-Keha Il

Keha I, Vt 1-Mt 120

Kt 51, Ruoholahti-Keha |
Vt 4, Koskela-Keha |

1 KA sujuvuuspuute, skaalattu B KA ennakoitavuuspuute, skaalattu B KA hairidherkkyyspuute, skaalattu



Kehittamistarve henkildautoliikenteen nakdokulmasta
(komponentti, jolla JL-vastus yli 2,5-kertainen)

2030 vO

0.61 \

0.09

054

112
137

308

1.87

246

TOP 30 ilman katujaksoja

2030v0

006

Henkiléautoliikenteen (JL yli 2,5 kert.)
kehittamistarve (TOP 30)

5 10 15 20 25

o

30

Kehi@ 1, VI 1 20V 3

Kieha 1, Kt 45\ 4

Keha I, Vt 3-Kt 45

Vt 4, Kehd kvt 7

Keha Ill, Vt 3-Kt 45

Vt 4, Kehd lll-Kulomaent.

Vt 1, Kehd FKeha ll

Vt 4, Vit 7-Keha [l

Keha I, vt 4-Mt 170

Keha I, vt 1-Mt 120

Vt 4, Kulomaent.-Kerava

Vit 3, Keha FKeha 1l

Vt 3, Hakamaent.-Metsalant.
Keha IlI, Kt 45-vt 4

Vit 3, Keha lll-Klaukkala

Kt 45, Keha I-Keha Il

Keha Il, Kt 51-Vt 1

Vi 1, Kehd 1I-Kehd 11

Kt 45, Kulomaki-It. ohik.
Kehd I, Kt 51-vt 1

o Vt 1, Keha NlI-Vt 2
Kt 45 Koskelantie-Asesepantie
Kt 45, Keha lll-Kulomaki

Vt 4, Kerava-larvenpaa

Vt 3, Metsdlantie-Kehd |

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Kt 51, Keha [I-Kivenlahti
Keha 1, Mt 120-Vt 3

Mt 120, Keha I-Keha Il

Kt 51, Keha I-Kehd Il

m HA (L yli 2,5x
m HA (L yli 2,5x

et CoexSuehan ot

i)

sujuvuuspuute, skaalattu m HA (JL yli 2,5x) ennakoitavuuspuute, skaalattu

) hdiricherkkyyspuute, skaalattu



Kehittamistarve valtakunnallisen litkenteen (matkan pituus yli 80

km ekvivalentteina) nakokulmasta
2030 vO TOP 30 ilman katujaksoja

2030v0 Valtakunnallisen liikenteen
1 kehittdmistarve (TOP 30)

0 15 20 25 30

=

089 0 5

2 Vt 4, Keha lll-Kulom3ent.

132 \ Vt 4, Keha vt 7
Vit 4, Vit 7-Keha Il

Vt 3, Keha lll-Klaukkala

Vt 4, Kulomaent.-Kerava

116 Vt 3, Keha I-Keha 11l
18 Vit 4, Kerava-larvenpad
Vt 1, Keha lll-vt 2
Keha 111, Vt 3-Kt 45
Vt 1, Keha FKeha Il
Kehd I, Mt 120-Vt 3

I
I
.. ]
I
I
I
1
of T
T
..
T
Vit 3, Hakamdent.-Metsalant. 1
T
1
[ |
e
T
I
T
1
I
[
I
T
1 .,
— |
..
I
]
I

Keha I, Kt 45-Vt 4

Vit 3, Vi 25-HS raja

Keha I, Vt 3-Kt 45

Vt 1, Kehd ll-Keha 111

Vit 3, Klaukkala-Vt 25
Keha I, Vt 1-Mt 120
Vt4, Vt 25-HS raja

Vit 4, Koskela-Keha |

Vt 4, Jarvenpaa-vt 25
Vit 7, Kehd lll-Vasterskog
Keha 1ll, Mt 120-vt 3
Keha I, Kt 45-Vt 4

Kt 45, Kulomaki-It. ohik.
Vit 3, Metsalantie-Keha |
Kehd Il, Kt 51-vt 1

Vi1, Vt 2-HS raja

Vt 7, Vasterskog-HS raja
Vt 7, Vt 4-Keha [l

091

025

1.35

276

097

259 EKV vk sujuvuuspuute, skaalattu ® EKV vk ennakoitavuuspuute, skaalattu B EKV vk hairidherkkyyspuute, skaalattu

IO © D bt



Yhdistetty kehittamistarve (kaikki ekvivalentit + turvallisuus,
osatekijat skaalattu 0-10)

2030 vO

0.3

011

1.85

378

175

089
641

459

05

0.34

01

0.04

456

Kot € Openaetio ot

2030v0

Keha I, Mt 120-Vt 3
Vvt 4, Kehd vt 7
Keha I, Vt 3-Kt 45
Keha 111, Vit 3-Kt 45

Kt 45 Koskelantie-Asesepantie

Kehd I, Kt 45-Vt 4

Vit 4, Keha lll-Kulomaent.
Keha I, Vt 4-Mt 170

Vit 1, Kehd I-Keha Il

Vt 3, Hakamaent.-Metsalant.

Vit 4, Vit 7-Keha 11l

Kt 45, Keha I-Keha Il
Keha I, Kt 45-vt 4

Vt 3, Keha I-Keha Il

Vt 3, Keha lll-Klaukkala
Keha I, Vi 1-Mt 120

Vt 4, Kulomaent.-Kerava
Mt 120, E-Haaga-Keha |
Vit 1, Keha II-Keha 11l

Vt 1, Keha lll-vt 2

Kt 45, Kulomaki-It. ohik.
Vt 3, Metsédlantie-Kehd |
Keha I, Kt 51-vt 1

Keha I, Kt 51-vt 1

Keha Ill, Mt 120-Vt 3

Mt 170, Keha I-Mt 103
Kt 45, Keha IlI-Kulomaki
Mt 120, Keha I-Keha 1l

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki

Vt 4, Koskela-Kehd |

EKV sujuvuuspuute, skaalattu

B EKV hdiridherkkyyspuute, skaalattu

TOP 30 ilman katujaksoja

Kokonaiskehittdmistarve (TOP 30)

L

10

15 20 25 30 35 40

Laskennalliset kehittdmistarpeet eivat
sellaisenaan kuvaa tiejaksojen parantamisen
tarkeysjarjestysta, kiireellisyytta tai
parantamisen kustannustehokkuutta.

m EKV ennakoitavuuspuute, skaalattu

B Liikenneturvallisuuspuute (heva-aste x tiheys), skaalattu
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Tiejaksojen kehittamistarpeet

MAL 2030 suunnitelmaluonnos



Kehittamistarve lilkenneturvallisuuden nakokulmasta (Heva-
aste x tiheys, skaalattu 0-10)

2030 Luonnos TOP 30 ilman katujaksoja
20301 Lilkenneturvallisuuden
ofe = kehittamistarve (heva aste x tiheys) (TOP 30)
” o 0 1 2 3 4 5 6 7 8
© Mt 120, E-Haaga-Kehd |
015 Mt 170, Kehd I-Mt 103

Kt 45, Asesepantie-Keha |

Keha I, Mt 120-Vt 3

Vt 3, Metsdldntie-Kehd |

012 & Mt 120, Keh3 I-Kehi Il
Keha I, Vt 3-Kt 45

Keha I, vt 4-Mt 170

0 Mt 148, Vt 4-1t. ohik.
Mt 152, Vi 4-Kt 45

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Vi 25, Vt1-vt 2

0 055, o7 Mt 148, HS raja Vt 4

° &7 3 Vt 4, Keha vt 7

0 115 Mt 148, It. ohik.-Mt 145

Vil y Keha 11, Kt 45-Vt 4

— Mt 132, Vt 3-Klaukkala

'Y 052 Vt 4, Kulom&ent.-Kerava
025 048 Vt 3, Hakamdent.-Metsalant.

0.25

121

004

0.8 Vit 25, Vt 3-Hyvinkad

01

Keha I, Kt 45-Vt 4

Kt 45, Kehd I-Keha Il

Vt 1, Kehd Kehd Il

Mt 120, Keha Ill-Lahnus

Keha NI, Vt 4-vt 7

Mt 145, Kt 45-Tuusulantie (kk)
Hyrylan it. ohikulkutie, nyk.
Vt 3, Keha lll-Klaukkala

Vt 4, Kehd lll-Kulomaent.
Keha Il, Kt 51-Vt 1

0.1

006

0.73

0.05

022

W Heva aste x tiheys, skaalattu

10



Kehittamistarve linja-automatkustamisen nakdokulmasta
(osatekijat skaalattu 0-10)

2030 Luonnos TOP 30 ilman katujaksoja

oo 2030L Linja-autoliikenteen
28 kehittamistarve (TOP 30)

4 6 8 10

o

8
(=)
]
=
[L*]
=
S
=
[=a]
=
[5.2]

19

Kehd I, Kt 45-Vt 4
0 Vit 4, Vit 7-Keha Il

Vit 7, Vit 4-Keha Il

Vt 1, Keha lI-Keha 111

Vit 1, Keha I-Kehd Il

008 A Kt 45, Kulomiki-It. ohik.

316 Kt 45, It. ohik.-Koskenmdki

003 Vt 3, Metsdlantie-Kehd |

001 Kehd I, Mt 120-Vt 3
pu 4% Vt 1, Keha III-Vt 2

Vt 3, Keha -Keha llI

Keha I, Vt 3-Kt 45

Vt 3, Keha lll-Klaukkala

Vt 7, Keha lll-Vasterskog

011 Kt 45, Keha I-Keha 1l
Vt 4, Kulomaent.-Kerava

Vt 7, Vasterskog-HS raja

Keha I, Vt 4-Mt 170

Mt 120, Keha I-Keha Il

s Mt 120, E-Haaga-Keha |

Vt 4, Keha lll-Kulomaent.

Mt 170, Kehad I-Mt 103

Vt 1, Vt 2-HS raja

Vt 4, Keha vt 7

Kt 45 Koskelantie-Asesepantie

Vi 3, Hakamaent.-Metsalant.

Vt 3, Klaukkala-Vt 25

Kt 45, Asesepantie-Keha |

Kt 45, Keha lll-Kulomaki

Mt 145, Kt 45-Tuusulantie (kk)

0.02

006

09
0.26

088

048 LA sujuvuuspuute, skaalattu m LA ennakoitavuuspuute, skaalattu m LA hdiridherkkyyspuute, skaalattu

gt © Opesietae ontButos



Kehittamistarve kuorma-autoliikenteen nakokulmasta (osatekijat

skaalattu 0-10)

2030 Luonnos

04

007

022

0.44

3.02

001

193

009

017

2l

742

077

TOP 30 ilman katujaksoja

/ 2030L

Keha I, Mt 120-Vt 3

Vt 4, Kulomaent.-Kerava

Keha I, vt 1-Mt 120

Keha I, Kt 45-Vt 4

Kehd Ill, Kt 45-vt 4

Vit 3, Keha lll-Klaukkala

Kt 45 Koskelantie-Asesepantie
Keha I, Vt 3-Kt 45

Vt 3, Hakamdent.-Metsalant.
Keha IlI, Mt 120-Vt 3

Kt 45, Asesepantie-Keha |
Keha IlI, Vt 3-Kt 45

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Kehd I, Kt51-Vt 1

Kt 45, Kulomdki-It. ohik.
Vt4, vt 7-Kehd 1l
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Kehittamistarve henkildautoliikenteen nakdokulmasta
(komponentti, jolla JL-vastus yli 2,5-kertainen)

2030 Luonnos TOP 30 ilman katujaksoja

2030L Henkildautoliikenteen (JL yli 2,5 kert.)
kehittamistarve (TOP 30)
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Kehittamistarve valtakunnallisen litkenteen (matkan pituus yli 80
km ekvivalentteina) nakokulmasta

2030 Luonnos TOP 30 ilman katujaksoja
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! Vt 4, Kulomaent.-Kerava

Vt 4, Kerava-Jarvenpaa

Vt 3, Vt 25-HS raja

Vt 3, Keha lll-Klaukkala

Vt 3, Hakamdent.-Metsalant.

151 a1z Vt 4, Vt 7-Keha Il
15,568 Vt 4, Vt 25-HS raja
Vt 3, Klaukkala-Vt 25
Keha I, Mt 120-Vt 3

Vi 4, Jarvenpad-vt 25

Vit 4, Keha lll-Kulomaent.

I
e
S
I
e
T
I
of e
|
e
e
Kehd |, VE 3-KT A5 s
e
I .
e
P
e
]
s
]
B ]
P
[
o
T
o
e
]
o
e

0.02

0.99

Keha I, Kt45-vt 4

Vi 7, Vt 4-Kehd 1l

02 Vt 1, Kehd FKehi Il
Vit 7, Vasterskog-HS raja

Vt 3, Kehd -Keha 111

Vt 1, Kehd llI-vt 2

Keha I, Vt 1-Mt 120

3 Vt 1, Vt 2-HS raja
Vt 7, Keha lll-Vasterskog

Kt 45, Kulomaki-It. ohik.

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki

Vt 1, Kehd II-Keha 111

Vi 3, Metsélantie-Keha |

Keha I1I, Vt 3-Kt 45

Keha 1, Mt 120-Vt 3

009

1.27

042

3.25

139 Keha 111, Kt 45-Vt 4

o1 Kehd I, Vt 4-Mt 170
: : Kehd Ill, VE 4-Vt 7

095

203 EKV vk sujuvuuspuute, skaalattu m EKV vk ennakoitavuuspuute, skaalattu m EKV vk hairioherkkyyspuute, skaalattu




Yhdistetty kehittamistarve (kaikki ekvivalentit + turvallisuus,

osatekijat skaalattu 0-10)
2030 Luonnos TOP 30 ilman katujaksoja

2030L Kokonaiskehittdmistarve (TOP 30)
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Tiejaksokohtaisia tulkintoja ja arvioita, MAL-luonnos

(kokonaiskehittamistarpeeltaan 10 suurinta jaksoa skenaariossa Luonnos 2030)

1. Kehal Mt 120-Vt 3

Puutteet johtuvat valityskyvyn ylittymisesta Pirkkolan kohdalla
iltapaivaliikenteessa idan ajosuunnassa, jolloin jonot kertyvat
lannesta pain. Kohdan parantamien sisaltyi HLJ 2015
suunnitelmaan kaudelle 2026-2040.

2.Vt 4 Kulomaentie-Kerava

Puutteet johtuvat Lahdenvaylan valityskyvyn ajoittaisesta
tayttymisesta. MAL-suunnitelmaluonnos sisaltaa Lahdenvaylalle
lisdkaistat Keha I:n ja Kuloméaentien vlille.

3. Vt 3 Hakaméaentie-Metsalantie

Puutteet johtuvat pd&dosin Hakamé&entien valo-ohjatusta
tasoliittymasta, jonka parantaminen ei ole suunnitteilla.

4. Kt 45 Asesepéantie-Keha |

Puutteet johtuvat nykyisen moottoritien muuttamisesta tasoliittymin
varustetuksi kaduksi. Puutteet riippuvat siita, minkalaisena katu
toteutetaan. MAL-suunnitelmaluonnoksessa jakson valityskyky on
kuvattu tasoliittymiksi varsin suureksi. Mikali jaksolle tulee
pienemmat tasoliittymat, ovat puutteet nyt laskettuja suuremmat.
Mikali jaksolle tulee esim. kompaktit kaupunkieritasoliittymét, ovat
puutteet nyt laskettuja pienemmat.

5. Kt 45 Koskelantie-Asesepantie

Puutteet johtuvat pa&osin jakson nykyisista valo-ohjatuista
taseliittymista, joiden parantaminen ei ole suunnitteilla.

6. Keha | Vt 3-Kt 45

Puutteet johtuvat valityskyvyn ylittymisesta Pirkkolan kohdalla.
Katso jakso 1.

7. Keha | Kt 45-Vt 4

Puutteet johtuvat 2+2 —kaistaisen ajoradan kuormittumisesta
ajoittain valityskyvyn tuntumaan.

8. Kt 45 Tuusulan itainen ohikulkutie-Koskenmaki

Puutteet johtuvat padosin jakson nykyisten tasoliittymien
aiheuttamista puutteista. HLJ 2015 sisélsi itaisen ohikulkutien
jatkeen kaudelle 2016-2025, mik& keventaisi jakson
likennekuormitusta.

9. Kehal Vt 4-Mt 170

Jakson puutteet johtuvat padosin jakson itdosan tasoliittymien
heikosta liikenneturvallisuudesta ja sujuvuuspuutteista. Myllypuron
eritasoliittyma sisaltyi HLJ 2015-suunnitelmaan kaudelle 2016-2025
ja Itdkeskuksen eritasoliittyma kaudelle 2026-2040.

10. Kehal Vt 1-Mt 120

Jakson puutteet johtuvat padosin valityskyvyn ylittymisesta
Pirkkolan kohdalla iltapaivaliikenteessa idan ajosuunnassa, jolloin
jonot saattavat yltda ajoittain Vihdintien lansipuolelle. Katso jakso 1.



Kehittamistarve linja- ja kuorma-autoliikenteen seka
liikenneturvallisuuden nakokulmista (MAL-kriteerit)

Jos tarkastelunakdkulmiksi valitaan MAL-tydssa keskeisiksi nostetut
linja-autoliikenteen, kuorma-autoliikenteen ja liikkenneturvallisuuden
nakdkulmat, nousee kolmen kérkeen seuraavat tiejaksot:

>

Keha I:n jakson mt 120-vt 3 puutteet johtuvat kapasiteetin
tayttymisesta Pirkkolan kohdalla iltapaivaliikenteessa idan
ajosuunnassa. Jonot kertyvat pullokaulasta lannen suuntaan.
Kehittdmistarvetta korostaa kuorma-autoliikenteen ja linja-
automatkustajien suuri maara.

Keha I:n n jakson kt 45-vt 4 puutteet johtuvat 2+2 —kaistaisen tien
valityskyvyn ajoittaisesta tayttymisesta. Kehittamistarvetta
korostaa kuorma-autoliikenteen ja linja-automatkustajien suuri
maara.

Vt 4:n jakson Kulomaentie-Kerava puutteet johtuvat jakson
valityskyvyn ajoittaisesta tayttymisesta. Tilannetta korostaa
Lahdenvaylan eteldosan valityskykya kasvattavat
parantamistoimet.

54

TOP 30 ilman katujaksoja

2030L Linja- ja kuorma-autoliikenteen ja liikenneturvallisuuden
yhdeistetty kehittdmistarve (TOP 30)
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MAL-suunnitelmaluonnoksen vaikutukset
tiejaksojen kehittamistarpeeseen




Kokonaiskehittamistarpeet 2017, 2030 vO ja 2030 Luonnos
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Kokonaiskehittdmistarve (TOP 30)
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Laskennalliset kehittamistarpeet eivat
sellaisenaan kuvaa tiejaksojen parantamisen
tarkeysjarjestysta, kiireellisyytta tai
parantamisen kustannustehokkuutta.

Kokonaiskehittdmistarve (TOP 30)
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Kokonaiskehittamistarpeiden muutokset

Muutos 2017->2030 vO Muutos 2030 vO->Luonnos
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Lilkennemaarien ja kehittamistarpeen
herkkyystarkastelut lilkenteen
hintamuutosten suhteen




Lilkennesuoritemuutosten riippuvuus litkkenteen
hinnoittelutoimista

59

Tarkastelut koskevat MAL-suunnitelmaluonnoksen
likennemallikuvauksen hintamuutoksia. MAL-
suunnitelmaluonnoksessa hintojen muutoksia tai kohdistumista
ei kuitenkaan ole méaaritetty nain tarkasti, joten tarkastelut ovat
suuntaa-antavia.

Lilkennesuoritemuutokset indikoivat samalla likennemaarien
keskimaaraisia muutoksia.

MAL-luonnoksessa (vihreat palkit) Helsingin alueella
tielikennesuoritetta on nykyista 5-10 % vahemman, Espoo-
Vantaa vyohykkeella l&ahes nykyisen verran ja muualla Helsingin
seudulla 9 % nykyistd enemman.

llman MAL-toimia (vO, harmaat palkit) likennesuorite kasvaisi
nykyisesta kaikilla vyohykkeilla (kasvu 13-17 %).

Mikali tienkayttomaksut ja niilla rahoitettavaksi kaavailtu
joukkoliikenteen lipunhinnan alentaminen jaa toteutumatta
(tummempi sininen), liikennesuorite kasvaisi nykyisesta
Helsingisséa noin 7 %, Espoo-Vantaa vyohykkeella noin 15 % ja
muualla Helsingin seudulla 11 %.

Jos pelkastaan pysakoinnin hinnan korotukset jaavat
toteutumatta (violetti), likennesuorite kasvaisi nykyisesta
paakaupunkiseudulla noin 2 % ja muualla Helsingin seudulla
noin 10 %.

Tielilkennesuoritteen muutos Helsingin seudun eri vydhykkeilla
vuodesta 2017 vuoden 2030 eri skenaarioissa
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Hinnoittelutoimien vaikutukset Helsingin seudun eri

vyOhykkeiden litkennesuoritteisiin

60

Kun tarkastellaan yksittaisten hinnoittelutoimien vaikutuksia
likennesuoritteeseen v. 2030, havaitaan etta
pysakointimaksujen korotuksella on Helsingin alueella lahes
sama 7-11 %:n vahentava vaikutus kuin tienkayttomaksuilla.
Joukkoliikenteen lipunhinnan alentamisen vaikuttavuus on noin
puolet jompaankumpaan edellisista ndhden.

Espoo-Vantaa —vy6hykkeen liikennesuoritteeseen pysakainnin
hinnan korotukset vaikuttavat vain vahan, koska korotukset
kohdistuvat pa&osin Helsingin alueelle. Talla vyohykkeella
tienkayttdmaksut vahentavat suoritetta noin 9 % ja
joukkoliikenteen lipun hinnan alentaminen noin 4 %.

Muun Helsingin seudun liikkennesuoritteisiin hinnoittelutoimilla on
vain noin prosentin vaikutus, pysakainnin hinnan korotuksella ei
sitdkdan. Tama johtuu siita, etta padkaupunkiseudulle
painottuvat hinnoittelutoimet kohdistuvat vain suhteelliseen
pieneen osaan kehysvythykkeen kaikista matkoista.

-25 %

Toimien vaikutuksia tielilkennesuoritteseen vuonna 2030
Helsingen seudun eri vyohykkeilla
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B Tienkdyttomaksun vaikutus
B JL-lipunh. alennuksen vaikutus
B Pysdkoinnin hinnan korotuksen vaikutus

B Kaikkien MAL-toimien vaikutus (myds maankayttd ja infra)



Yksittaisten hinnoittelutoimien vaikutukset autolitkenteen

vuorokausimaariin

Pelkka tienkayttomaksu

Pelkka JL-lipun hintojen alentaminen

Pelkka pysakointimaksujen korotus
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Yksittaisten hinnoittelutoimien vaikutukset kehittamistarpeeseen

Pelkka tienkayttomaksu
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Tienkayttomaksujen ja JL-lipunhinnan alentamisen
yhteisvaikutukset kehittamistarpeeseen

Kokonaiskehittamistarpeet, Luonnos ilman tienkayttémaksuja ja

_ _ _ Tienkayttomaksujen ja JL-lipunhinnan alennusten aiheuttama
JL-lipunhinnan alennuksia
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Tienkayttomaksujen ja JL-lipunhinnan alentamisen
valkutukset kehittamistarpeeseen

Kehittamistarve, MAL-luonnos ilman tienkayttdmaksuja ja JL- Tienkayttomaksujen ja JL-lipunhinnan alennuksen yhteisvaikutus
lipunhinnan alennuksia (MAL-luonnos vs. MAL-luonnos ilman tienkayttdmaksuja)
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Keskelsimmat havainnot ja paatelmat

MAL-suunnitelmaluonnoksen vaikutukset tieverkon
parantamistarpeeseen

>
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Suunnitelmaluonnoksen toimenpiteet vahentavat huomattavasti
tieverkon liikennditavyyden puutteita myods verrattuna
nykytilanteeseen. Tieverkkokokonaisuuden turvallisuus,
toimintavarmuus ja sujuvuus paranevat nykyisesta.

Suunnitelmaluonnoksen toimista tienkayttomaksut ovat tieverkon
kehittamistarpeen ndkokulmasta selkeasti keskeisin ja
vaikuttavin keino. liman tienkayttomaksujen toteutumista
tieverkon kehittdmistarpeet jddvat huomattavasti MAL 2030 —
suunnitelmaluonnosta suuremmiksi.

Esimerkiksi Tuusulanvaylan toimintavarmuus ja sujuvuus Kehéa
I:n ja Keha Ill:n valilla nayttada paranevan nykyisesta
tienkayttbmaksujen ja tieverkon muiden jaksojen
kehittdmistoimien (mm. Lahdenvaylan parantamistoimet)
seurauksena.

Tieverkolle jaa kuitenkin muutamia linja-autoliikenteen ja
tavaraliikenteen kannalta keskeisia puutteita, jotka kohdistuvat
myo0s pitkamatkaiseen valtakunnalliseen liikenteeseen.

Puutteelliseksi jadvien kohteiden parantamisen tarve riippuu
siitd, mink& tasoista tieliikenteen toimintavarmuutta ja sujuvuutta
lopulta tavoitellaan esimerkiksi tienkayttomaksujen
vastapainoksi.

Kehda I:n parantamistarve Pirkkolan kohdalla

Kaikissa tarkasteluskenaarioissa (2017, 2030 ve 0 ja 2030 MAL-
luonnos) kokonaiskehittdmistarpeen kérkeen nousee Keha |
valilla Vihdintie-Hameenlinnanvayla (mt 120-vt 3). Ta&man jakson
puutteet johtuvat kapasiteetin tayttymisesta Pirkkolan kohdalla
erityisesti iltapaivaliikenteessa idan ajosuunnassa jo
nykytilanteessa. Jonot kertyvat pullokaulasta lannen suuntaan.
Kehittdmistarvetta korostaa jakson liikkenteen erittain suuri maara
(yli 100 000 ajon/vrk kaikissa tarkasteluskenaarioissa). Jakso on
tarkea myos linja-automatkustajien ja erityisesti kuorma-
autoliikenteen maarilla mitattuna.

MAL-suunnitelmaluonnokseen sisaltyvat liikenteen
hinnoittelutoimet vahentaisivat toteutuessaan jakson
likennemaaraa nykyisesta noin 10 %, jolloin jakson
absoluuttinen parantamistarve laskee selvasti nykyisestd, mutta
jakso sailyy silti kehittdmistarpeeltaan verkon suurimpana.
Toisaalta mikéli esimerkiksi tienkayttdmaksut viivastyvat tai
jaévat toteutumatta, kasvaa jakson liikenne viela nykyisesta,
jolloin nykyiset ongelmat kéarjistyvat entisestaan.

Pirkkolan kohdan lisdkaistojen rakentaminen sisaltyi HLJ 2015-
suunnitelman kaudelle 2026-2040. Vaikka hanke ei siséally MAL-
suunnitelmaluonnokseen vuodelle 2030, on syyta seurata jakson
likennoitdvyysongelmien kehittymista, selvittaa
parantamistoimien toteutusmahdollisuuksia seka lisata
parantamistoimien toteutusvalmiutta.



