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liikennejarjestelmasuunnitelma

HLJ 2015 -luonnos

HSL:n hallitus on paattanyt lahettaa HLJ 2015 -luonnoksen
lausuntoja ja kannanottoja varten 21.10.2014.
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HLJ 2015 -strategia suuntaa seudun kehitysta

KUUMA-KUNNAT

Jarvenpaa, Tuusula, Kerava,
Mantsala, Pornainen, Sipoo,
Hyvink&a, Nurmijarvi, Vihti ja
Kirkkonummi

|

PAAKAUPUNKISEUDUN KAUPUNGIT
Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen

—— HSL-alue 1.1.2012




Helsingin seudulla on vuonna 2050
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Lilkennejarjestelman tulee vastata
toimintaympariston muutoksiin

® H e |S| n g | n Se utu kasvaa Paaliikenneverkko ja terminaalit
VO i m akkaasti EJ Valtakunnallisesti merkittava joukkoliikenneterminaali

Kansainvalinen lentokentta
" satama

° HeISingin Seutu On === Henkiloliikenteen rata

=== Tavaraliikenteen rata

Metrolinja

Suomen talouden veturi — Voot

~— Kantatie
Seututie

 Seudun kasvu lisda
vastuuta vaikutuksista

ﬁ} ‘ HSL Seudun nykyinen ja rakenteilla oleva paaliikenneverkko ja terminaalit.
HRT )



Lilkennejarjestelma tarvitsee kestavan
rahoituspohjan

Investoinnit
alueaellisiin katuihin

Likkennejarjestelman
rahoituksen
jakautuminen
nykytilanteessa

Nykytilanne (1320 M€)

%:} ‘ HSL 7
HRT



Lilkennejarjestelma tarvitsee kestavan
rahoituspohjan

Kuntien ja valtion
osuudet seudullisista
liikenneinvestoinneista

(radat, tiet ja

paakadut) Helsingin
seudulla vuosina

2000-2013.
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Lilkennejarjestelmasuunnitelma
koskettaa kaikkia

* Asukkaalle

-sujuvat, taloudelliset ja turvalliset matkat
» Elinkeinoille

- tuottavuus ja toimintaedellytykset
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Litkkuminen on erilaista seudun eri
osissa

joukkoliikenteelld, kavellen ja
pyoralla Helsingin seudulla
vuonna 2012

 Saavutettavuus vaikuttaa
kulkutapavalintoihin ja
llikkumisen vaikutuksiin

e Saavutettavuus syntyy
liikennejarjestelman ja
maankayton
ominaisuuksista

Eri vyohykkeillda on mahdollista saavuttaa tarvitsemansa palvelut ja tydpaikat tyypillisesti seuraavalla
tavalla (kavely ja pyoraily ovat perusliikkumismuotoja kaikilla vydhykkeilld).

I Kéavellen, pyoréillen tai hyvin tiheélla vaihdottomalla joukkoliikenneyhteydella

Il Kavellen, pyoréillen tai tihealla vaihdottomalla tai tiheélla vaihdollisella joukkoliikenneyh-
teydella

i Melko tiheélla vaihdollisella joukkoliikenneyhteydella tai autolla

A Autolla tai vaihdollisella joukkolilkkenneyhteydella

HSL \% Autolla ja joillakin matkoilla joukkoliikenteella 10
HRT \ P&&osin autolla
Wl Autolla
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Seudun tavaravirrat ovat keskittyneet

« Keskeisia logistisia
solmuja ovat satamat,
lentoasema ja
logistiikkakeskukset.

« Kehalll:n > o
vyohykkeelle on N
nykyisin keskittynyt ~ *\X_~
voimakkaasti
logistiikan toimijoita.

vt3 t 4 vt4

* Vilkkaimpia
tavaraliikenteen
kayttamia vaylia ovat
Keha Il seka valtatiet
1,3,4ja7.
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Kayttajanakokulman huomioiminen

« Asukkaiden nakemyksia on selvitetty mielipidekyselylla

Pyorailyreitteja ja -olosuhteita
Kavelyn reitteja ja -olosuhteita
Joukkoliikennetta

Henkildautoilua

O 20 40 60 80 100%
B Koko alue yhteensa [l KUUMA-kunnat Il Psskaupunkiseutu

Helsingin seudun asukkaiden ndkemyksia kysymykseen
"Mita liikennemuotoa haluaisit kehitettavan nykyista enemman?”.

HSL
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Kayttajanakokulman huomioiminen
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Kuljen kodin ja aseman valia
pyorélla. Toivoisin, etta

pyoraparkit olisivat turvallisempia
ja toimivampia. Haluaisin myos
tietdd ennakkoon, jos juna on
myo6hassa.
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Liikkujatarinoiden avulla on
havainnollistettu liikkujien tarpeita ja
toiveita seka HLJ 2015:n toimenpiteita
asukkaan nakokulmasta




Toimintaympariston SWOT

VAHVUUDET

Maankayton, asumisen, likenteen, palveluiden ja elinkeinojen
yhteensovittaminen vahvistunut

Seudullisuuden ja kokonaisuuden hallinnan merkitys vahvistunut
Kayttajalahtoiset, likennemuotojen yli tarkasteltavat matka- ja
kuljetusketjut ja seka niiden toiminnallisuus ja palvelutasot
ohjaavat toteuttamista ja suunnittelua

Pienten- ja kustannustehokkaiden toimenpiteiden merkitys
kasvanut

Liikennepolitiikka suosii kestavia kulkumuotoja
Turvallisuusajattelu lahtokohtana.

Terveellisyys, hyvinvointi, kaupunkimaiset elaméantavat,
likkumisen vapaus ja rippumattomuus vahvistavat kavelyn ja
pydrailyn roolia.

MAHDOLLISUUDET

Uudet teknologiat, ekologisuus ja alykkyys tuottavat uusia
palveluja joiden tehokas hyédyntaminen tehostaa
likennejarjestelmaa ja vahentaa haitallisia vaikutuksia
Seudullista paatoksentekoa kehitetdan paatdksenteon
selkeyttamiseksi yhteistyon koordinoimiseksi.

Taloudellisten ohjauskeinojen kayttdonotto rahoittaa
likennejarjestelman kehittdmista ja sujuvoittavat liikkennetta
Arviointimenetelmien kehittyminen ja hyodyntaminen edistavat
vaikuttavuutta, kustannustehokkuutta ja priorisointia
Yhdyskuntarakenteen tiivistyminen lisda kestavien kulkutapojen
kilpailukykya

Asenteiden muutos liséa kestavaa liikkumista.

Kavelyn ja pyorailyn merkitys itsenaisen ja aktiivisen elaman
mahdollistajana kasvaa vaeston ikdantyessa

HEIKKOUDET

Laajamittaisen yhteistydn organisoinnissa ja paatoksenteossa
sekavuutta. Sektorit ylittdvassa yhteistytssa seka
osaoptimoinnin vahentamisessa kehitettavaa.

Yksityisen ja julkisen sektorin vélisessa yhteistydssa
kehitettavaa.

Paatoksenteko on edelleen infrakeskeista; uusien
kustannustehokkaiden toimien vaikutusta ei tunneta/tunnusteta
ja tavoitteet eivat aina ohjaa toteutusta.

Taloudellisten ohjauskeinojen kayttddnotto kiistanalaista; uusien
rahoitus- ja ohjauskeinojen puute haaste kehittamiselle.
Seudun hajaantumiskehitys lisda ydinalueen ja kehateiden
ruuhkautumista seka nostaa liikennejarjestelman kustannuksia.
Harvaanasutuilla alueilla heikot mahdollisuudet kestavaan
liikkumiseen; keskusta-alueilla tilanpuutteen aiheuttama
priorisointitarve hidastaa kestavan liikkumisen kehittamista.
Liikenteesta aiheutuvat haitat (paastot, melu, turvallisuus) eivat
vahene tavoitellulla tavalla.

UHAT

Yhdyskuntarakenteen hajautuminen johtaa kestavien
kulkutapojen kilpailukyvyn heikkenemiseen, kustannusten
nousuun ja ruuhkautumisongelmien kasvuun

Toimijoiden siiloutuminen ja lilan vahainen yhteistyd vahentaa
likennejarjestelman toimivuutta

Uusien rahoituslahteiden kayttéonoton viivastyminen johtaa
tarvittavien investointien lykkaantymiseen

Liikenneverkon korjausvelka kasvaa

Kehittdmisen tavoitteet eivat ohjaa paatoksentekoa ja liikenteen
aiheuttamat haitat lisaantyvéat

Liikkumisen asenteet eivat muutu kestavammiksi

Liikkumisen hinnannousu heikentéa arjen toimivuutta ja
yritysten kilpailukykya 14



Tavoltteet




MAL-VISIO

(HSYK 26.11.2013, HLJ-toimikunta 31.1.2014)

Helsingin seutua kehitetdan yhtenaisesti toimivana ja vetovoimaisena
metropolialueena.

Metropolialueen ehea yhdyskuntarakenne on toiminnoiltaan
monipuolinen ja ekotehokas.

Tiiviin ydinalueen ymparilla on omailmeisten keskusten verkosto ja
luonnonlaheinen ymparisto.

Kasvava seutu tarjoaa monipuolisia asumisen vaihtoehtoja.

Kestaviin likkumismuotoihin pohjautuva liikennejarjestelma palvelee
seudun saavutettavuutta ja elinkeinoelaman kilpailukykya.




MAL-TAVOITTEET

(HSYK 26.11.2013 , HLJ-toimikunta 31.1.2014)

Parannamme seudun yhteiskuntataloudellista tehokkuutta.

Turvaamme seudun elinkeinoelaman kilpailukyvyn ja toimintaedellytykset.
Monipuolinen ja toimiva seutu houkuttelee lisda investointeja.
Toteutamme seudun kestavilla kulkutavoilla hyvin saavutettavaksi.
Lilkkkumisen tarve vahenee ja liikennejarjestelman ekotehokkuus kasvaa.
Huolehdimme uusien ja olemassa olevien asuinalueiden sosiaalisesta

kestavyydesta.

Vastaamme erilaisten vaestoryhmien asumistarpeisiin tarjoamalla
edellytykset kohtuuhintaiselle ja monimuotoiselle asuntotuotannolle.
Huolehdimme asuinalueiden viihtyisyydesta ja luonnonlaheisyydesta
seudun vetovoimatekijana.

Varmistamme asuntotuotannon edellyttaméat kaavalliset, likenteelliset ja
yhdyskuntatekniset valmiudet.




Lilkenteen tavoitteet (HLJ-toimikunta 18.3.2014)

« Matka- ja kuljetusketjut ovat sujuvia ja luotettavia lahelle ja kauas.
« Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee.
» Pyoraily on houkuttelevaa ja sujuvaa.

» Ajoneuvoliikenteen matka-ajat ovat ennustettavissa ja ruuhkautuminen
on hallinnassa.

« Kavely-yhteydet ja -ymparistot toimivat jalankulkijan ehdoilla.

» Liikkuminen on turvallista kaikilla kulkumuodoilla.

* Arjen matkoille on vaihtoehtoja erilaisiin kayttajatarpeisiin.

« |hmisten on helppo valita terveellisia ja vastuullisia kulkutapoja.
» Liikenteen ymparistbhaitat ja -kuormitus vahenevat.

» Liikennejarjestelmaa kehitetdan kustannustehokkaasti.
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HLJ 2015 -strategia




HLJ 2015 -linjaukset viitoittavat tieta

Nostetaan Hyddynnetaan Huolehditaan
kestavien informaatio- ja logistiikan
kulkutapojen ohjauskeinoja tarpeista seka
palvelutasoa tehokkaasti tielilkenteen
Raide- ja bussilikenteen » Ajoneuvoliikenteen toimivuudesta
runkoverkko hinnoittelu + Logistiikan yhteydet ja
Taydentava liityntaliikenne « Hairidnhallinta ja valtakunnallisten
Seudullinen paapyoraily- informaatio p&&véaylien palvelutaso
verkko « Seudullinen « Tavaraliikenteen
Liityntapysakdinnin pysakdintipolitiikka palvelualueet
‘I."EStUI.IﬂjEkD Lilkkkumisen ohjaus + Tie- ja katuverkon toimivuus
Solmupisteet ja kavely-
ymparistot

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Saavutetaan tulokset tehokkailla toimintatavoilla

pitkajanteinen yhtenginen resurssitehokkaat
KUHA-rahoitus joukkoliikkennealue toimintamallit

-
----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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HLJ 2015 tekee seudulle hyvaa

Joukkoliikennetts
kaytetdan enemman:
sen osuus moottori-
ajoneuvoilla tehdyista
matkoista nousee

16 %.

Joukko- ’ﬁ
lilkenne

voidaan jarjestaa

Seudun
saavutettavuus
paranee
merkittavasti.

matkaa kohti
ailempaa
edullisemmin.

Tieliikenteessa \/
paavaylien
kapasiteetti on ldhes L
tdydessia kdytéssi pyorallyn ja
mutta sita ei kavelyn.
juurikaan yliteta.

Yha useampi valitsee
joukkoliikenteen,

HSL
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Lilkenne jJa maankaytto pelaavat yhteen

Hyvien kulkuyhteyksien
alue laajenee

Hyvan saavutettavuuden
alueille sijoittuu noin
60 % uudesta asunto-

rakentamisesta
(SAVU-vyohykkeet I-111)

Saavutettavuus paranee
erityisesti keskuksissa ja
aseman seuduilla
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Seudullinen saavutettavuus
joukkoliikenteelld, kavellen ja
pyoralla Helsingin seudulla vuonna
2025



Nostetaan kestavien kulkutapojen palvelutasoa

Teemat Toimenpiteet

» Parannetaan matka-aikojen ennustettavuutta ja lisdtaan vuorotarjontaa.

* Runkoverkkoa vahvistetaan sateittaisilla ja poikittaisilla yhteyksilla ja siihen muodostetaan
toimivat liityntayhteydet.
Kehitetaan raideliikennetta liikkennejarjestelman runkona, jota bussiliikenteen runkolinjat
taydentavat.

» Raideliikenteen verkkoa laajennetaan vaiheittain ydinalueelta lahtien.

Raide- ja bussiliikenteen
runkoverkko, taydentava
liityntalilkkenne

+ Toteutetaan laadukas seudullinen paépyorailyverkko.
+ Kehitetd&n pyorailyn pysakointi-, informaatio- ja kunnossapitopalveluja.
+ Maaritetaan seudullinen pyorailyn seurantamenetelma.

Seudullinen
paapyorailyverkko

» Kehitetdan ajoneuvoliikenteen ja polkupydrien liityntapysakointia osana
joukkoliikennejarjestelmaa.
Liityntapysakainnin « Uudistetaan liityntapysakoinnin kustannusten vastuunjako ja toteutetaan seudullisia
vastuunjako lityntapysékointialueita sen mukaisesti
« Varaudutaan liityntdpysakéinnin hinnoitteluun ydinalueelta alkaen.
» Pilotoidaan Pasila-Riihimaki hankkeessa liityntapysakoinnin toteuttamisen ja yllapidon
vastuunjakoa

« Solmupisteitd parannetaan runkoyhteyksien yhtymakohdissa.

« Sujuvoitetaan vaihtoja kehittamalla litynta-yhteyksia ja solmupisteiden palvelutasoa.
* Parannetaan keskuksissa kavely-ymparistéjen houkuttelevuutta ja yrvallisuutta.

+ Tehostetaan asuntorakentamista joukkoliikenteen solmukohtien ymparistossa.

Solmupisteet ja kavely-
ymparistot
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Joukkoliikenteen runkoverkko ja solmupisteet 2025

=== Juna
=== Metro
=== Pjkaratikka
=== Runkolinja
——— Liityntayhteys
= Kaukoliikenne
=== Seutuyhteys
Joukkoliikenteen tarjonnan taso
I Erinomainen
Kilpailukykyinen
Kohtuullinen
Solmupisteet 2025
B Vaihtoterminaali
®  Vaihtopaikka
®  Seutupysdkki
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o

Nummela

[ )
Veikkola \

Lommi

Espoon!ahtl

=
Kirkkonummi

0 5 [J10 15+ 20 km

Ia

I
Esr‘go

Runkoyhteydet

Vuorovali ruuhkassa

5 min [
10 min /
15 min %

. Hyvinkaa
| )

Pornainen

Nurmijarvi

[ )
Klaukkala ®
Nikkila
i} .

Soderkiilla

dore
f /l”/// S \
‘a&'.

9.10.2014

N)




o4

HSL
HRT

Joukkoliikenteen runkoverkko ja solmupisteet 2040

=== Juna

e Metro

=== Pjkaratikka
Runkolinja
—— Liityntayhteys
= Kaukoliikenne
== Seutuyhteys
Joukkoliikenteen tarjonnan taso

I Erinomainen
Kilpailukykyinen
Kohtuullinen

Solmupisteet 2040

®  Vaihtoterminaali
m  Vaihtopaikka
®  Seutupysakki
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Vuorovali ruuhkassa
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Joukkoliikenteen runkoverkko ja solmupisteet 2025

I

== Juna

—== Metro

—=—m Pjkaratikka
=== Runkolinja
= | jityntdyhteys
= Kaukoliikenne

Runkoyhteydet O
Klaukkala

hel

—— Seutuyhteys
Joukkoliikenteen tarjonnan taso Vuorovali ruuhkassa
I Erinomainen 5 min
w Kilpailukykyinen 10 min
Kohtuullinen 15 min
Solmupisteet 2025

B Vaihtoterminaali
m  Vaihtopaikka
®  Seutupysakki
== Joukkoliikenteen maksualueiden rajat

Lommila

7 = Matinkyla
Espoonlahti

Kirkkonummi

Lentoasema
y N

l.Ruskeasanta
-y

l

irikkurila

Nikkil

2.10.2014
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Joukkoliikenteen runkoverkko ja solmupisteet 2040

= Juna

—=—= Metro

—=—m Pikaratikka Rumiayhteydet Klaukkala

=== Runkolinja e

== |jityntayhteys

= Kaukoliikenne
relf =——= Seutuyhteys

Joukkoliikenteen tarjonnan taso Vuorovali ruuhkassa

I Erinomainen 5 min

Kilpailukykyinen 10 min Kivistele

‘ Kohtuullinen 15 min

Solmupisteet 2040

B Vaihtoterminaali

B \aihtopaikka

®  Seutupysakki

{3 Mahdoallinen uusi asema
Joukkoliikenteen maksualueiden rajat

N
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7 < Matinkyla
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{ ] & s
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Vuoteen 2025
+ 6000 ap
+ 8200 pp
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Liityntapysakoinnin seudullinen tavoitetila 2025

Suositaan pyorapysakdintia
Joukkoliikenteen maksualueiden rajat
—— Liityntdpysakdinnin bussiyhteys
= Taydentdva bussiyhteys
Liityntapysakdintialueet
e Al
A2
=== Juna
—=—= Metro
== Pikaratikka
= Runkolinja

Nummela
[)

\KVekkola

;N

10.10.2014

Liityntapysakdintialueiden tyyppeja

Al: Alueelle ohjataan kayttdjia padvaylilta.
A2: Palvelut houkuttelevat kayttajia alueelle.
Kayttdjia ei ohjata alueelle aktiivisesti.

Nuolet kuvaavat liityntapysakdinnin
alueellista suuntautumista.

Vantaankoskl )lekunla

/ \ Mellunmaki
Leppdvaara
Es,g;’F—oS_;Kera e ﬁuotlla
@< Kauniainen 0
Itakeskus
\ j} Tapiola

Kivenlahti @F‘EYH:
\ e ®  EopG0NlaN
) : <
Kirkkonummi

.Mantsdld

Hyvmkaa

\ K
Jarvenpaa

=A|nola d—

Kelava
Klaukkala

% KlVlsto
Nehkala

. Ruskeasa#ta

Martlnlaaksow
/ / oJoklmementle

‘ Myyrmakl L\
Malm/é

Autol ntépysakoinnin
suuteen varau-
dutaan ydinvydhykkeilla.



Liityntapysakointipaikkojen kustannus-
ja vastuujako investointi- ja yllapito-

kustannusten osalta

Al ja A2 Seudullisesti merkittava alue 30-50 % | 10-20 % | 10-20 % | 30-50 %
B Paikallisesti merkittava alue 60-70 % 30-50 %
C Pysakkijarjestelman kohteet ja pelkka pyodrapysakainti | 0-100% 0-100%

Liityntapysakointipaikkojen kustannus- ja vastuujako
Investointi- ja yllapitokustannusten osalta. C-tyypin
osalta paavastuu kustannuksista on vaylanpitajalla.

oIl 29
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Seudun paapydrailyverkon kehittaminen 7.10.2014

— Laatukaytava

— Seutureitti

------- Rakennettava laatukdytava

------- Rakennettava seutureitti

—— Mahdollinen yhteystarve 2025 jalkeen ) LA
Pyorailyn kilpailukyvyn kannalta keskeiset yhteydet /)

Pyorailyn kilpailukyvyn kannalta A
keskeiset yhteydet. Pyorailyn -9 4
kulkutapaosuutta voidaan
tehokkaimmin nostaa
kohdentamalla investoinnit
keskeisille yhteyksille.
Yhteyksien investointitarpeet
ja vaiheistus tarkentuvat
jatkotydskentelyssa.
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Hyodynnetdan informaatio- ja ohjauskeinoja tehokkaasti

Teemat

Toimenpiteet

Ajoneuvoliikenteen
hinnoittelu

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun toteutusmalli ja toteuttamisedellytykset selvitetaan.
Valmistellaan paatoksentekomalli tuottojen kohdentamiseksi seudulle.
Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun edellyttamat lainsdadantémuutokset valmistellaan
paatoksentekoa varten.

Otetaan kayttoon ajoneuvoliikenteen hinnoittelu, josta saatavat tulot ohjataan seudun
likennejarjestelméan kehittdmiseen

Hairionhallinta ja informaatio

Toteutetaan paatieverkon seuranta- ja ohjausjarjestelman kehittamisen toimenpidepaketti
seka Helsingin ratapihan toimivuuden parantaminen.

Kaikki kulkutavat kattavaa informaatiota ja hairiohallintaa kehitetdan yhteistydssa
viranomaisten ja palvelutuottajien kesken.

Luodaan Helsingin seudun verkolliselle liikenteen ohjaukselle toimintaperiaatteet
hairittilanteissa.

Hairionhallinnan ja ajantasaisen tiedottamisen operatiivinen toiminta keskitetdan kaikkien
kulkutapojen osalta likenteenhallintakeskukseen.

Seudullinen
pysakointipolitiikka

Vahvistetaan hyotyja maksaa —periaatetta seudun pysakaintipolitiikan kehittamisessa.
Maaritellaan seudulliset periaatteet toimitilojen pysakaoinnille.
Uudistetaan pysakadintinormeja ja edistetaan pysakaoinnin keskitettyja ratkaisuja.

Liikkumisen ohjaus

Laaditaan ja toteutetaan liikkumissuunnitelmia paljon matkoja synnyttavissa kohteissa.
Hyddynnetaan liikkkumisen ohjauksen keinoja systemaattisesti.
Tehostetaan viestintaa ja vuorovaikutusta liikennejarjestelméan kehittamisessa ja kaytossa.




Huolehditaan logistiikan tarpeista seka tieliikenteen toimivuudesta

Teemat Toimenpiteet

- . Varmistetaan logistiikan keskeisten yhteyksien toimivuus parantamalla valtakunnallisesti
Logistiikan yhteydet ja e L L e

. f merkittavia yhteyksia ja logistiikan laatureitteja.
valtakunnallisten paavaylien

alvelutaso » Logistiikan tarvitsemista Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksista laaditaan verkollinen
P selvitys.

Tavaraliikenteen

velual ; » Laaditaan tavaraliikenteen palvelualueille vastuujako ja toteuttamismalli.
palvelualuee

» Toteutetaan puuttuvat tavaraliikenteen palvelualueet.

Huolehditaan tie- ja katuverkon palvelutasosta pienilla ja keskisuurilla infrahankkeilla seka
Tie- ja katuverkon toimivuus informaatiolla.

HSL
{:2" ‘ HRT .



Logistiikan yhteyksien kehittamisperiaatteet

Valtakunnallisesti merkittdva yhteys

Kansainvalisten ja valtakunnallisten kuljetusten yhteydet
(E18, vt 3 ja vt 4, Vuosaaren sataman ja Helsinki-Vantaan
yhteydet), palvelutasotavoitteena erittain hyva kuljetusten
ennakoitavuus ja vaylien liikennditavyys

Logistiikan laatureitti

Valtakunnalliset logistiikan yhteydet (vt 25, mt 148,
Skoldvikin satamayhteydet), palvelutasotavoitteena hyva
kuljetusten ennakoitavuus ja vaylien liikenndgitavyys

Muu tarkea logistiikan ja jakelun yhteys

Seudun kuljetusten kannalta keskeiset yhteydet (Keha I,
paatieyhteydet Keha | ja Keha 1l valilla, yhteydet
Lansisatamaan), palvelutasotavoitteena tyydyttava
kuljetusten ennakoitavuus ja vaylien liikenndgitavyys
Logistiikan yhteystarve

Vt 3 ja vt 4 valilta puuttuva logistiikan laatureitti. Yhteyden
sijaintia ja vaiheistusta selvitetdan tarkemmin jatkotydssa.

oIl
HRT

Logistiikan solmut ja yhteydet

Logistiikkakeskus
Uusi logistiikkakeskus
Palvelualue
Palvelualueen tarve

Satama

BECeenmm

Lentoasema

Tavaraliikenteen keskeiset vaylat
= \/altakunnallisesti merkittava yhteys
e | Ogistiikan laatureitti

Muu tarkea logistiikan ja jakelun yhteys
== Tarked tavaraliikenteen rata

== Logistikan yhteystarve

Valtakunnalisesti merkittavat tavaraliikennepaikat
korostettu punaisella reunuksella.



Ajoneuvoliikenteen verkon kehittaminen perustuu vaylien
luokitteluun niiden merkittavyyden perusteella

TEN-T ydinverkko

Kansainvalisen liikenteen ja logistiikan
tarkeimmat yhteydet,
palvelutasotavoitteena erittain hyva
likennoitavyys moottoritiemaisissa
olosuhteissa

Valtakunnalliset paavaylat
Valtakunnallisen liikenteen ja
logistiikan tarkeimmat yhteydet,
palvelutasotavoitteena erittain hyva
likennoitavyys

Seudulliset pdavaylat
Valtakunnallisten paavaylien ohella
tarkeimmat seudun tydssakaynnin
vaylat, palvelutasotavoitteena ruuhka-
aikoinakin tyydyttava liikennditavyys
Kaupunkimaiset paavaylat

Tiiviissa kaupunkirakenteessa
kulkevat tarkeat seudun tydssakaynnin
ja logistiikan yhteydet, palvelu- ja
nopeustaso sovitetaan tukemaan
maankayton tiivistymista,
palvelutasotavoitteena hyva matka-
aikojen ennakoitavuus

Muut tarkeat seudulliset yhteydet
Paavaylaverkkoa taydentavat
logistiikan ja seudullisen
tyossakaynnin merkittavat yhteydet,
palvelutasotavoitteena padsuunnan
hyva sujuvuus

ﬁ HSL

HRT

Ajoneuvoliikenteen verkon luokittelu

e TEN-T-ydinverkko
= \/altakunnalliset paavaylat
Seudulliset paavaylat £ satama
e Kaupunkimaiset paavaylat

Muut tarkeat seudulliset yhteydet

Lentoasema

Logistiikan yhteystarve

9.10.2014



Saavutetaan tulokset tehokkailla toimintatavoilla

Teemat Toimenpiteet

» Taataan ja ohjelmoidaan pitkajanteisesti rahoitus pienille ja keskisuurille KUHA-hankkeille,
joilla edistetaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta, logistiikan yhteyksia ja palveluja

Pitkajanteinen KUHA- sekd maankayton tiivistamista ja meluntorjuntaa.

rahoitus + KUHA-hankkeiden ohjelmointia jatketaan ja rahoitus hankkeisiin varmistetaan valtion ja
kuntien budjetteihin vuodesta 2016 eteenpain.
» Koordinoidaan KUHA —ohjelmointia yhdessa ARA:n infra-avustusten kanssa.
» Joukkoliikenne suunnitellaan ja jarjestetdan yhtena kokonaisuutena koko seudulla.
* Helsingin seudulle luodaan yhtenainen lippujarjestelma.
Yhtenéinen J / ppujar]

» Varmistetaan riittdva varikkokapasiteetti joukkoliikenteen liikennéinnin kannalta hyvilla
paikoilla.
* Perustetaan seudulle joukkoliikenteen johtoryhma yhteistyéfoorumiksi.

joukkoliikennealue

» Lisataan monipuolista yhteisty6ta ja pilotteja likkumisen kehittamiseksi.

Resurssitehokkaat + Tarkastellaan likenne palveluna -konseptia matkaketjujen seka kestavien kulkutapojen
toimintamallit kayton tukemisessa yhteistydssa eri toimijoiden kanssa
» Edistetaan ymparistokuormitusta vahentavien toimintamallien, kaluston ja ajoneuvojen
kayttoa.

HSL
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Rahoituksen painopisteiden muutoksia

Vertailuvaihtoehto 0++

Nykytilann HLJ 2015 luonnos : :
ykytilanne (nykytyyppinen rahoitus)
Joukkoliikenteen palvelutasoa Kustannukset kasvavat vuoteen
nostetaan, (joukkoliikenteen 2050 samassa suhteessa kuin
.. . hoito +60 %, vaestd +40 % seudun vaesto (+40 %).
Joukkoliikenteen hoito 500 M€/v ’ ) ( 2
Yhtenainen joukkoliikennealue Nykyinen joukkoliikennealue (7
(14 kuntaa) kuntaa)
Lipputulot 50%/ subventio 50%  Lipputulot 50%/ subventio 50%
. .y o Kustannukset kasvavat Kustannukset kasvavat vain
Liikennevaylien hoito ja
401 y J 390 M€/v verkkojen kasvun suhteessa vahan (alle 10 %); hoidon ja
yllapito (+25 %) vuoteen 2050. yllapidon tasosta tingitaan.
Kasvavat 25 % vuoteen 2025 ja Vahenevat lahes 10 % vuoteen
pysyvat talla tasolla myos 2025 ja pysyvat talla tasolla
Investoinnit paavayliin pitkalla aikavalilla. myos pitkalla aikavalilla.
_ L 300 M€/v . : : .
(radat, tiet, padkadut) Valtio/ kunta rahoitussuhde Valtio/ kunta rahoitussuhde sailyy
sailyy nykyisena. nykyisena.
Investoinnit 375M€/v Investoinnit 280 M€/v
Investoinnit alueellisiin Sallyyat nykytasolla; Sallyyat nykytasolla;
130 M€/ v varmistetaan asuntotuotannon varmistetaan asuntotuotannon

katuihin

edellytykset.

edellytykset.

Ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun tuotot

165 M€/v

36



Rahoituslahteet nykytilanteessa ja vuonna 2025

(HLJ 2015 ja vertailu O0++)

o4

Valtio
260 M€

HSL
HRT

Lipputulot
300 M€

Lipputulot

Nykytilanne
(1320 M€)

Hinnoittelu
-tuotot
165 M€

Valtio
240 M€

HLJ 2015 -luonnos
Vuosi 2025
(1530 M€)

Lipputulot
275 M€

Valtio
240 M€

Vertailu O++
Vuosi 2025
37 (1370 M€)



Kehittamisen keihaankarki 1/2

Vahva joukkolitkenne

« Varmistetaan joukkoliikenteen hyva palvelutaso: raide- ja
bussiliikenteen runkoverkko, investoinnit ja tarjonta

- tihea runkolilkenne ja hyvat yhteydet myos laajemmalta
alueelta liityntabusseilla

« Lisaa lityntapysakointipaikkoja:
pyorille 80 % ja autollle 60 %

- rahoittajiksi ne tahot, jotka hyotyvat palvelusta

« Parempi matka-aikojen ennustettavuus ja hairionhallinta

oIl 38
HRT




Kehittamisen keihaankarki 2/2

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu

« Tehokas keino saavuttaa liikennepoliittiset tavoitteet
- ohjaa likkkumista kestaviin kulkumuotoihin
- tulot ohjattava seudun liikennejarjestelman kehittamiseen

- liséaa jonkin verran autoilun kustannuksia, mutta vahentaa
ruuhkautumista ja nopeuttaa siten autolla liikkumista

- Ilman hinnoittelua ruuhkautuminen vaarantaa bussi-, tavara- ja
henkildautoliikenteen toimivuuden
* Miten edetdan?
- toteutusmallin ja teknisen ratkaisun suunnittelu
- paatoksentekomallin valmistelu
- kayttéonotto aikaisintaan vuonna 2020

HSL
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HLJ 2015 INVESTOINTIHANKKEET, VALILLA 2015-2025 ALOITETTAVAT

la. Pienet kustannustehokkaat toimet KUHA (jatkuva) *
1b. Helsingin kantakaupungin raitioverkko (jatkuva)
Keravantien Mt 148 parantaminen (lisabudj. 2014)
Pasilan lantinen lisaraide (budjetti 2015)
Pasila—Riihiméaki -rataosuus 1l.vaihe (budjetti 2015) *
Metro Matinkyla — Kivenlahti +tie- ja katujarjestelyt *
Pisararata (kustannusarvio tarkentuu 15.10.2014) *
Klaukkalan ohikulkutie Mt 132 *

Hyrylan itainen ohikulkutie *

. Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen
(HELRA) (Hairioherkkyyden vahentaminen)

© 0N OR WD

HLJ 2015 -luonnoksen tie- ja
raideinvestoinnit 2016-2025

=== Junarata
=== Kaupunkirata
== Metro

=== Raitiotie
=== Tiehanke

Keskisuurten tiehankkeiden paketit (kartalla)
| Joukkoliikenteen kilpailukyky tieverkolla |

lAjoneuvoliikenteen ruuhkautumisen hallinta l

| Sujuvat kulietukset |

Pienet kustannustehokkaat toimet (KUHA)
(ei kartalla)
Kavely ja pyoraily
Joukkoliikenne ja lityntapysakdinti
Logistikka
Maankaytto
Meluntorjunta

Paatieverkon seuranta- ja ohjausjarjestelman
kehittaminen (ei kartalla)

2 g

IKslu Uudenmaan logistiikan yhteystarve

[T -rataosuus, 1. vaihe |

\

Hyryldn |tamen ohikulkutie I

[ Kehradan asemien toteuttaminen (Ruskeasanta)

10. Paatieverkon seuranta- ja ohjausjarjestelman
kehittaminen (Hairicherkkyyden vahentadminen)

Keravantien (Mt 148)
parantaminen

Klaukkalan ohikulkutie

e B Tt Y
11. Keskisuuret tiepaketit (Joukkoliikenne, ruuhkautumisen |meenionanyé, kena- Tuusulanvéyla, Tuomrinkylan
etl - Keha III, 1. vaihe
hallinta, Sujuvat kuljetukset) }L\_\ =
12. Keski-Uudenmaan logistiikan yhteystarve (aloitetaan, ——— -~ Kehs - Koyt
Vlhdlptle, Haaga - Keha III,
sujuvat kuljetukset) L e

Kehi IIT - Koivukyld
2 ¥
Jokiniementien vaihtopysakit |
AN
Raide-Jokeri Lahdenvayl, Kehd I -
Vt 7, 1. vaihe

//

13. Espoon kaupunkirata (Pisararadan tehokas liikennginti)
14. Raide-Jokeri (Tiivistaminen sisdanpaéin)

IKaupunkirata Leppadvaara - Espoo

15. Ruskeasannan asema (nykyrakenteen hyodyntaminen, <‘
liityntayhteydet) | Turunvayla, Nintisitta - Tuomarila Keha 1, 2. vaihe
16. Keha |, 2. vaihe (ruuhkautumisen hallinta) [eSrp——
Yh s Pisara-rata
*Valtion ja Helsingin seudun kuntien teensa |/P°s"a" entnen 3| Helsingin kantakaupungin raiioverkbo. |
neuvottelutuloksessa 375M€/V lHelsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen l

(25.8.2014) nimetyt hankkeet.

8.10.2014 \




HLJ 2015 INVESTOINTIHANKKEET, VALILLA 2026-2040 ALOITETTAVAT

Pienet kustannustehokkaat toimet KUHA (jatkuva) HLJ 2015 -luonnoksen tie- ja Pienet kustannustehokkaat toimet (KUHA)
Helsingin kantakaupungin raitioverkko (jatkuva) i g (€ SR s
raideinvestoinnit 2026-2040 rprod i SR
. . Logistiikka
Laajasalon raideyhteys == Junarata et
Pasila-Riihiméaki —rataosuus. 2. vaihe === Kaupunkirata
Keharadan asemat (Lapinkyla, Petas, Viinikkala) v
Tiederatikka (voi olla ensivaiheessa bussiratkaisu) — Tiehanke
Metro, Mellunmaki —Majvik
Kerava-Nikkila rata Keski-Uud logistiikan yhteystarve
Lentorata (aloitetaan)
Kesl.<|—Uudenmaan Ioglstukﬁm yhteys.tarve (kaynnissa) = T - T T G i
Kuninkaantammen eritasoliittyméa+pikkukakkonen b T [Feste-Rilhimaki ~ratoosuus, 2. valhe
Lansivayla, Koivusaaren eritasoliittyma Kulomaentie, 2. vaihe
Keha I, ltakeskuksen eritasoliittyméa haradan asemien ts i
Lahdenvayla, VT 7 —=Keha lll, 3.vaihe a0yl Petes YNIER)
Keha lll, 3. vaihe e
Turunvayla, Keha lll - Hista e Kerava-Nikkila rata
. T . .. Iy innanvayla,
Vt 25 parantaminen valilla Mustio-Mantséla Kaivoksela - Luhtaanmaki
(suunniteltava ja vaiheistettava) Keha 111, 3. vaihe | |
.. . L. .. . .. Lahdenvayla, Vt 7 - Keha III, 3. vaihe
Vt3 Hameenlinnanvayla, Kaivoksela-Keha lll T— |  — |
Vt3 Hameenlinnanvayld, Keha Ill = Luhtaanmaki Pkokakionen B bl b
Tuusulanvayla, Valkoisenlahteentie - Kuloméentie, 2.vaihe Tiederatikka
Sornaisten tunneli [Turunvayta, kena m - Hista J—"\ gm‘e;shg‘:e't“‘“ﬁ?ja
I - . . !
Ostersundomin tie- ja katuyhteydet [ eha 111, Mankk - Muurala 1 T |
P e . e . g X tavayla, ESKuS -
Tuusulanvaylan kdantaminen Veturitielle Vindintie, Haaga - Kehd 111, |
i s ) 2. vaihe | kena 1, Itakeskuksen eti |
Itavayla, ltakeskus-Keha lll
.. . eha I, 3. vaih
Keha l, 3. vaihe ——
Keha Ill, Mankki-Muurala [teta . Ketoriomen otta St it
A . . . ‘e Ilansivéylé, Koiviisaaren et | Helsingin kantakaupungin raitioverkko |
Vihdintie, Haaga-Keha lll, 2. vaihe Yhteensa e 41

Iv lanvéylin kaantaminen Veturitielle Laajasalon raideyhteys

Keha I, Keilaniemen kohta 275M€/V I 10.10.2014\




Yhteenveto

Liikenteen toimivuus
varmistetaan:

« tiivistamalla maankayttda ja
sovittamalla se yhteen
likennejarjestelman kanssa

« ajoneuvoliikenteen hinnoittelulla,
tuotot kohdistetaan seudulle

Seudun vaesto « nostamalla koko seudun
kasvaa joukkoliikenteen palvelutasoa.
merkittavasti

tulevaisuudessa

oIl 42
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Lt 1
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HLJ 2015
Vaikutusten arviointi (SOVA)




SOVA:N tarkoitus

Suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnin
tavoitteena on

« Edistaa ymparistonakokohtien
huomioon ottamista ymparistoon
merkittavasti vaikuttavassa
suunnittelussa ja paatdksenteossa.

« Havaita valittomien
ymparistovaikutusten lisaksi valillisia

ja kertautuvia ymparistovaikutuksia.

« Edistaa kansalaisten, yhteisdjen ja
viranomaisten mahdollisuuksia
osallistua suunnitteluun.

oIl
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Arvioinnin kytkeytyminen HLJ-MASU

yhteisprosessiin O,
. asumisen ja
Vaikutusten— - _ _ liikenteen (MAL)
PRI T~ o aiesopimus
) _atrviointi S B o
/ N
NS
/ MASU-
Maankaytto-
/F  suunnitelman luonnos
/ ja asumisen
strategian
MASU

valmistelu

D 4
HLJ 2015 -
vy

luonnos

Lilkennejarjestelma
suunnitelman
HLJ 2015
valmistelu

2012 2013 2014 2015 2016

Toteutus
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Arvioinnin sisalto ja vaiheistus

Arvioinnin vaiheistus

HLJ:n alustavan
perusstrategian

2014 arviointi

HLJ-luonnoksen
alustava sisalto ja
yhteensovitus
maankayttosuunni-
telman kanssa

HLJ-luonnoksen
kattava vaikutusten
arviointi huomioon
ottaen maankaytto-

suunnitelma

2015

HSL
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Arviointiaineisto

Viestinta ja vuorovaikutus

Yleiso-
tilaisuus

46
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Vaikutusten arvioinnin painopisteet

Seudun Kilpailukyky ja taloudelliset vaikutukset

Kasvun suunta ja saavutettavuus

Kestavan liikkumisen kehitys

Merkittavat ymparistovaikutukset

e\ (&

Sosiaalinen kestavyys

HSL
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Arvioinnin yhteenveto

Seudun saavutettavuus paranee kokonaisuutena. MASU-HLJ tukee
yhteiskuntataloudellista tehokkuutta ja yhdyskuntarakenteen eheytymista.
Muodostuu vetovoimaisia solmupisteita.

Kasvu suuntautuu kestaviin kulkumuotoihin. Ruuhkautuminen vahenee,
mista bussi-, tavara- ja henkildautoliikenne hyotyvat.

Hinnoittelu lisda autoilun kustannuksia, mutta ei kohtuuttomasti. Eniten
hinnoittelusta hyodtyvat matkustuskayttaytymistadn muuttavat ja autoilijat
paranevan sujuvuuden myota.

Saavutettavuuden paraneminen tukee asuinalueiden houkuttelevuutta ja
tasapainoista vaestdorakennetta.

Kasvua sijoittuu padkaupunkiseudulla ja kehyskunnissa kuitenkin mygs
alueille, jotka eivét ole saavutettavissa kestavilla kulkumuodoilla. Seudulla
olisikin kiinnitettava enemman huomiota hyvin saavutettavien alueiden
maankayton tehostamiseen.

Uudesta asumisesta noin kolmannes ja tydpaikoista puolet sijoittuu nykyisille
melualueille. Monet ymparistdseikat edellyttavat huomiota

jatkosuunnittelussa. 20



[ Seudun Kilpailukyky ja taloudelliset vaikutukset }

Vaikutusten arviointi:

MASU-HLJ tukee yhteiskuntataloudellista tehokkuutta ja yhdyskuntarakenteen
eheytymista. Asumisen painottuminen eri saavutettavuusvyohykkeisiin sailyy
lahes ennallaan vuoteen 2025 mennessa. Muodostuu vetovoimaisia
solmupisteita tyopaikkojen ja palvelujen sijoittumiselle.

Hinnoittelu ohjaa kestaviin kulkumuotoihin. Ruuhkautuminen vahenee, mista
hyotyy bussi-, tavara- ja henkildautoliikenne.

Kasvua sijoittuu kuitenkin myos alueille, jotka eivat ole saavutettavissa kestavilla
kulkumuodoilla.

Huomioita jatkosuunnitteluun:

Maankayton ja liikenteen yhteensovittamisen ja hyvin saavutettavien alueiden
hyodyntamisen tehostaminen.

Joukkoliikenteen suunnittelu kokonaisuutena ja verkostomaisuuden kehittaminen
seka tavaraliikenteen ja satamien toimintaedellytysten turvaaminen tarkeaa.

HSL
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Kasvun suunta ja saavutettavuus

Vaikutusten arviointi:

Uusi rakentaminen ja joukkoliikenteen runkoverkko tukevat olemassa olevaa
rakennetta. Seudun saavutettavuus paranee kokonaisuutena. Ensivaiheessa
ennen vuotta 2025 saavutettavuus paranee erityisesti nykyisten

raidekaytavien varrella, vuoteen 2040 mennessa melko tasapainoisesti koko
seudulla.

Toisaalta seka paakaupunkiseudulla ettd kehyskunnissa osoitettu vuoteen
2025 mennessa uutta rakentamista alueille, jotka tukeutuvat auton kayttoon.

Huomioita jatkosuunnitteluun:

Huomiota kiinnitettdva yha enemman hyvin saavutettavien alueiden

hyddyntamiseen ja tehostamiseen erityisesti vuoden 2025 jalkeista aikaa
suunniteltaessa.

HSL
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[ Kestédvan liikkumisen kehitys ]

Vaikutusten arviointi:

Likkenteen kasvu suuntautuu kestaviin kulkumuotoihin ja ekotehokkuus paranee.
Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytykset paranevat ja kulkumuoto-osuudet
kasvavat monipuolisten toimenpiteiden myota. Matka- ja kuljetusketjujen toimivuus
paranee. Poikittaiset runkolinjat vahvistavat verkostomaisuutta.

Paakaupunkiseudun ja kehyskuntien vaestosta kuitenkin noin 40 % asuu jatkossa
vuoteen 2025 saakka alueilla, joilla joukkoliikenne ei ole ensisijainen tai
kilpailukykyinen liikkumisen vaihtoehto.

Huomioita jatkosuunnitteluun:

Vaikutusten toteutumisen kannalta keskeisessa asemassa on ajoneuvoliikenteen
hinnoittelu ja silla saatavien tulojen kaytto joukkoliikenteeseen ja tieliikenteen
pullonkauloihin.

Maankayton suuntaaminen hyvin saavutettaville alueille tarkeaa.

Solmupisteiden kehittamisessa tarvitaan maankayton ja likenteen suunnittelun seka
muiden toimijoiden yhteisty6ta.

HSL
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[ Merkittavat ymparistovaikutukset ]

Vaikutusten arviointi:

Yhdyskuntarakenteen eheyttdminen vahentaa liikkumistarvetta, likenteen maaraa
ja edistda kestavien kulkumuotojen kayttoa. Se vaikuttaa myonteisesti liikenteen
energiankulutukseen ja paastoihin seka vahentaa periaatteessa luonto-, virkistys- ja
viheralueille kohdistuvia paineita.

Uudesta asumisesta noin kolmannes ja tydpaikoista puolet sijoittuu nykyisille
melualueille. Paikoitellen liikenne lisdantyy ja saattaa huonontaa ilmanlaatua ja
nostaa melutasoa. EU:n tulevia liikkenteen kasvihuonekaasupaastoille asetettavia
tavoitteita el tulla saavuttamaan ilman merkittavia teknologisia muutoksia.

Kehittdmisalueita sijaitsee tulvavaara- ja pohjavesialueilla seka kulttuuriympariston,
luonnon ja maiseman kannalta arvokkaiden alueiden laheisyydessa.

Huomioita jatkosuunnitteluun:

Meluntorjunnan suunnitteluun ja toteutukseen panostettava. Jatkosuunnittelussa
tarvitaan erilaisten keinojen kaytt6a melu- ja ilmanlaatuhaittojen vahentamiseksi
seka luonto- ja maisema-arvojen huomioon ottamista. Hulevesien hallinta on

tarpeen ottaa huomioon koko seudulla.
#THE :
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{ Sosiaalinen kestavyys J

Vaikutusten arviointi:

Saavutettavuuden paraneminen tukee asuinalueiden houkuttelevuutta ja
tasapainoista vaestorakennetta. Palvelujen ja tyopaikkojen saavutettavuus
kestavilla kulkumuodoilla paranee. Keskustojen ja solmupisteiden kehittaminen
tukee palveluiden sailymista.

Autottomien liikkumisen valintamahdollisuudet paranevat, mutta seudulle jaa
edelleen asuin- ja tyopaikka -alueita, joilla auton kaytté on ainut toimiva
vaihtoehto.

Liikennejarjestelman esteettomyys paranee. Vaikka hinnoittelu lisaa autoilun
kustannuksia, niiden ei oleteta kasvavan kohtuuttomasti. Hinnoittelun
vaikutukset riippuvat sen toteuttamistavasta Eniten hinnoittelusta hyotyvat
matkustuskayttaytymistaan muuttavat ja autoilijat paranevan sujuvuuden myota.

Huomioita jatkosuunnitteluun:

Kriittista on kyeta tarjoamaan kohtuuhintaista asumista ja laadukkaita
elinymparistgja erityisesti hyvin saavutettavilla alueilla. Solmupisteiden
kehittamiseen on tarpeen kiinnittaa erityistd huomiota. Liikenneturvallisuuden
parantamiseksi tarvitaan monipuolisia toimenpiteitd. Myos koettuun
tur"all_lligllj_uteen tarvitaan lisahuomiota.

ﬁ HRT
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Vaikutusten

kohdentuminen
Lilkkujat ja
arkilikkumisen reitit
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Vaikutusten kohdentuminen -
liikkujatarinat

Liikkuja

1) Timo — Autoileva

Tarpeet ja toiveet

- Reaaliaikainen tieto liikenneruuhkista

Liikkujalla kuvataan
euraavia HLJ-toimenpiteita

- Hairionhallinta ja informaatio

[ A sinkkumies alypuhelimeen. - Kruunuvuoren raideyhteys
T Helsingin - Jos liikkuminen joukkoliikenteell& olisi
* Laajasalossa/f helpompaa ja edullisempaa, voisi siirtya
‘@ '.. Kruunu- joukkoliikenteen kayttajaksi.

vuorenrannassa
2) Fatima — - Tyomatka juna—bussi-yhdistelmalla - Raide- ja bussiliikenteen runkoverkko
Joukkoliikennetta helpommaksi. - Pisara-rata
kayttava - Asemat turvallisemmiksi ja viintyisammiksi, | Solmupisteet ja kavely-ymparistot

maahanmuuttaja-aiti
Espoon Kilossa

erityisesti yoaikaan.

3) Vuokko —
Pyoraileva ja
joukkoliikennettd
kayttava
elakelaisnainen
Vantaan
Pahkinarinteessa

- Pyorailyreittien talvikunnossapito
paremmaksi.

- Asemien palvelut paremmiksi ja
tiedonsaanti helpommaksi.

- Seudullinen paapyorailyverkko
- Solmupisteet ja kévely-ympéristot
- Hairionhallinta ja informaatio

4) Juha — Bussilla
kulkeva perheenisa
Vihdin kirkonkyldssa

- Yhtenainen lippu joukkoliikenteeseen ja
reittioppaan laajentaminen Vihtiin.

- Enemman liityntapysakaintipaikkoja ja niihin
varausmahdollisuus.

- Yhtenainen joukkolilkkennealue
- Liityntapysakainnin vastuunjako

9) Saara —
Asemanseudulla
asuva junan ja
pyoran kayttaja
Tuusulan Jokelassa

- Asemien kehittaminen pyorailyn
nakokulmasta: turvalliset pyoraparkit ja
suihkussakayntimahdollisuus.

- Tieto junien myohastelysta suoraan
alypuhelimeen ja kaikki matkaan liittyva tieto
samasta paikasta.

- Liityntapysékainnin vastuunjako
- Solmupisteet ja kavely-ymparistot
- Hairionhallinta ja informaatiagg




Vaikutusten kohdentuminen -
liikkujatarinat

"
EEN\B 2

8) Gronholmit —
Autoriippuvainen
lapsiperhe Helsingin

- Liikkumisen hinnan pysyminen
kohtuullisena, koska kaikkialla ei voi elaa
iiman autoa.

- Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu
- Liityntapysakoinnin vastuunjako

Landbossa - Tarve tietéda ennen téihin [ahtdé4, onko
lityntaparkissa tilaa.
7) Kannilat — - Yhteiskayttoautoilun ja kimppakyytien - Resurssitehokkaat toimintamallit
Autoton lapsiperhe kayttdmahdollisuuksien parantaminen. - Lilkkumisen ohjaus
Helsingin - Autoilun véhentaminen keskustassa seké - Seudullinen pysakaintipolitiikka

Katajanokalla

keskustojen viihtyisyyden ja toimivuuden
parantaminen.

- Tyomatkapydrailyn tukeminen ja
sujuvoittaminen.

- Pitkajanteinen KUHA-rahoitus

8) Lehdot —
Elakoityva
pariskunta Espoon
Kaitaalla/Finnoossa

- Reittioppaaseen nakyviin myds kaukojunat
ja -bussit.

- Lilkenteen melun véhentaminen
asuinymparistossa ja virkistysalueiden
vaaliminen.

- Asuminen palveluiden lahella ja
liikkumismuodon valinta tarpeen mukaan.

- Hairiénhallinta ja informaatio

- Pitkgjanteinen KUHA-rahoitus
- Lansimetron jatke Matinkylasta
Kivenlahteen

9) Johanna — Bussia
kayttava
sinkkunainen
Helsingin
Qulunkylassa

- Jokeri-bussin reitille lisaa bussikaistoja.

- Lisaa jokeri-busseja.

- Joukkoliikenteen tydsuhdelipusta parempi
vaihtoehto.

- Virkistysalueiden vaaliminen.

- Raide-Jokeri
- Kustannustehokkuus
- Liilkkumisen ohjaus

10) Ake —
Kuljetuspalveluita
tarjoavan yrityksen
toimitusjohtaja

- Liilkenteen sujuvuus ja tieto mahdollisista
hairidista.

- Levahdyspaikkojen palvelujen kehittdminen.
- Pysakainti- ja jakeluruutuja keskustaan.

- Hairionhallinta ja informaatio

- Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu

- Tavaraliikenteen palvelualueet

- Logistiikan yhteydet ja 57
altakunnallisten paavaylien

palvelutaso







