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Nostetaan kestavien
kulkutapojen
palvelutasoa




Joukkoliikenteen palvelut 2025 mennesséa

Merkitys liikennejarjestelméassa ja yhdyskuntarakenteessa

Selked ja luotettava joukkoliikennejarjestelma lisaa joukkoliikenteen kayttoad ja mahdollistaa seudun
kestavan kasvun. Joukkoliikenteen palvelutasoa parannetaan erityisesti tiiviin maankayton alueilla

lisddmalla vuorotarjontaa seké kehittamalla raide- ja bussiliikenteen verkkoa. Runkoverkkoon ja
lityntayhteyksiin tukeutuva jarjestelma parantaa joukkoliikenteen luotettavuutta. Joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden kasvaminen parantaa likennejarjestelman toimivuutta ja vahentaa liikkenteen

ympaéristohaittoja

Kehittamistarve

Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta tulee kasvattaa
jotta seudun liikennejarjestelman toimivuus
varmistetaan vaeston kasvaessa. Joukkoliikenteen
kehittamisella vahennetdan ympéristdhaittoja, liséataan
likkumisen tasa-arvoa ja séastetaan katutilaa.

Suunnitellut toimet

* Laajennetaan joukkoliikenteen hyvan tarjonnan
alueita erityisesti Keha I:n sisalla seka nykyisten ja
rakennettavien raidekaytavien varrella.

* Muodostetaan paakaupunkiseudulle kattava
runkobussilinjasto (nelja sateittaisté ja viisi
poikittaista runkobussilinjaa).

* Muodostetaan hyvan palvelutason liityntayhteydet
Nikkilasta Keravalle, Klaukkalasta Kivistoon (2015—
2020) ja Hyrylastd Ruskeasantaan (2020-2025).
Liitynnén toimivuus kehyskunnista edellyttaa
yhteista lippujarjestelméaa.

« Parannetaan bussien runko- ja liityntayhteyksien
infraa KUHA-rahoituksella ja keskisuurten
tiepakettien avulla. Investoidaan bussiliikenteen
laatukéaytaviin erityisesti Lahdenvaylalla,
Hameenlinnanvaylalla seka Vihdintiella

« Toteutettavat ja parannettavat solmut:

* Meilahden ja Pasilan vaihtopysakit

* Yhdyskunnantien vaihtopyséakit

« Jokiniementien vaihtopysékit

* Ruskeasannan asema

» Raidehankkeet 2016-2025:

« Helsingin kantakaupungin raitioverkko

» Pasilan lantinen liséraide

» Pasila-Riihiméaki -rataosuus 1.vaihe

* Metro Matinkyl& - Kivenlahti

* Pisararata

« Helsingin ratapihan toiminnallinen
parantaminen HELRA

* Espoon kaupunkirata (Leppavaara-
Espoo)

» Raide-Jokeri
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Gikennejérjestelman toimivuus
Runkoverkon kehittdminen lisda
joukkoliikenteen kapasiteettia ja
parantaa tasmallisyytta. Koko
likennejarjestelman toimivuus
paranee kun sellaiset alueet
laajenevat, joilla joukkoliikenne on
ensisijainen kulkumuoto.

\_

~N

J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Kestavaan liikkumiseen perustuva
elaméantapa on mahdollista yha
useammalle. Joukkoliikenteen

\_

kayton kasvu vahentéa tieliikennetta
ja sen ymparisto- ja terveyshaittoja.

J

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Seudun joukkoliikennejarjestelméa

elinvoimainen kun liikkuminen on
sujuvaa. Solmupisteiden
matkustajavirrat mahdollistavat
uusien palvelukeskittymien
syntymista.

\_

tehostuu kokonaisuutena. Seutu on

~N

J

Pitkajanteinen ennakointi
Runkoyhteyksien lisaamisella
varmistetaan joukkoliikenteen
kapasiteetin riittdminen pitkalla
aikavalilla. Edistetaan
joukkoliikenteeseen tukeutuvan
yhdyskuntarakenteen kehittamista,
maankayttd suunnitellaan
joukkoliikenteen yhteydet ja
saavutettavuus huomioon ottaen.



Joukkoliikenteen palvelut 2040 mennesséa

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakenteessa

Selked ja luotettava joukkoliikennejarjestelma lisaa joukkoliikenteen kayttod ja mahdollistaa seudun

kestavan kasvun. Joukkoliikenteen palvelutasoa parannetaan maankayton kehittymisen myotéa
lisddmalla vuorotarjontaa seké kehittamalla raide- ja bussiliikenteen verkkoa. Runkoverkkoon ja
lityntayhteyksiin tukeutuva jarjestelma parantaa joukkoliikenteen luotettavuutta. Joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden kasvaminen parantaa liikennejarjestelmén toimivuutta ja vahentaa liikenteen

ymparistohaittoja

Kehittamistarve

Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta tulee kasvattaa jotta
seudun liikennejérjestelmén toimivuus varmistetaan
myds pitkalla aikavalilla. Maankayton tiivistyminen
mahdollistaa hyvét joukkoliikenteen palvelut yha
useammalle ja myds uusia alueita saadaan hyvan
joukkoliikennepalvelun piiriin. Pitkan aikavalin
suunnitteluun liittyy epavarmuutta, missa jarjestyksessa
uusia alueita otetaan kayttoon.

Suunnitellut toimet

» Laajennetaan joukkoliikenteen hyvén tarjonnan
alueita edelleen erityisesti uusien raidekaytavien
varrella.

* Téaydennetdén runkolinjastoa maankayton
kehittymisen my6té. Varaudutaan muuttamaan
runkolinjoja pikaraitioteiksi

* Muodostetaan uusia hyvan palvelutason
lityntayhteyksia maankéayton ja raideverkon
kehittymisen myo6ta.

» Jatketaan seudullisten bussien runko- ja
lityntayhteyksien infran parantamista.

» Toteutetaan uusia solmupisteitd maankayton ja
likenneverkon kehittymisen mukaisesti, esimerkiksi
Kehéaradan asemavaraukset (Lapinkyla, Petas ja
Viinikkala) seké Ristikyto.

» Raidehankkeet 2026-2040:

* Helsingin kantakaupungin raitioverkko

» Laajasalon raideyhteys

» Pasila—Riihimé&ki -rataosuus. 2. vaihe

» Tiederatikka (voi olla ensivaiheessa
bussiratkaisu)

*  Metro Mellunmaki—-Majvik

» Kerava-Nikkila rata

* Lentorata (aloitetaan)
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Gikennejérjestelman toimivuus \
Runkoverkon kehittdminen lisda
joukkoliikenteen kapasiteettia ja
parantaa tasmallisyytta. Koko
likennejarjestelman toimivuus
paranee kun sellaiset alueet
laajenevat, joilla joukkoliikenne on
ensisijainen kulkumuoto.

- J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Kestavaan liikkumiseen perustuva
elaméantapa on mahdollista yha
useammalle. Joukkoliikenteen
kayton kasvu vahentéa tieliikennetta
ja sen ymparisto- ja terveyshaittoja.

- J
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

Seudun joukkoliikennejarjestelméa
tehostuu kokonaisuutena. Seutu on
elinvoimainen kun liikkuminen on
sujuvaa. Solmupisteiden
matkustajavirrat mahdollistavat
uusien palvelukeskittymien
syntymista.

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Runkoyhteyksien lisaamisella
varmistetaan joukkoliikenteen
kapasiteetin riittdminen pitkalla
aikavalilla. Edistetaan
joukkoliikenteeseen tukeutuvan
yhdyskuntarakenteen kehittamista,
maankayttéa suunnitellaan
joukkoliikenteen yhteydet ja
saavutettavuus huomioon ottaen.




Seudullinen paapyorailyverkko

Merkitys liikennejarjestelméassa ja yhdyskuntarakenteessa
Laadukas ja toimiva pyoraily-ymparist6 tekee pyorailysta todellisen kulkutapavaihtoehdon ja on

keskeinen edellytys pyorailyn lisdamiselle. Laatukaytavat muodostavat Helsingin seudun

pyoraliikenteen nopeat runkoreitit seudun suurimpien asutus- ja tydpaikkakeskittymien valilla.
Seutureitit tdydentavat laatukaytavia tai kytkevat asuinalueita laatukaytaviin. Pyorailyn

kasvupotentiaalin hyodyntaminen edellyttad Helsingin seudulla investointeja pydraliikentee
infrastruktuuriin ja palvelutasoon. Helsingin seudun paapydorailyverkko mahdollistaa suj
turvallisen pyorailyn seudun asuin-, tydpaikka- ja palvelukeskittymien vélilla ja lisda erity

tyomatkapyorailya.

Kehittamistarve

Pyédrailyn kilpailukykyé tulee parantaa. Nykyisen
verkon suurimpina ongelmina ovat
epajatkuvuus, turvattomuus seka puutteellinen
kunnossapito ja informaatio.

Suunnitellut toimet
P&aapyoraverkon toteuttaminen
laatutasovaatimusten mukaiseksi.

Paapyoraverkon yhteyksien merkitysté pyorailyn
kilpailukyvyn kannalta on arvioitu nykyisten ja
ennustettujen kayttajamaarien, tydpaikkojen
saavutettavuuden ja joukkoliikenteen
palvelutason perusteella. Arvioinnin perusteella
on osoitettu pyorailyn kilpailukyvyn kannalta
keskeisia yhteyksia.

Keskeisilla yhteyksilla puuttuvien osuuksien
pituus on n.50 km ja parannettavien osuuksien
pituus n.65 km. Seudullisen paapyorailyverkon
brandaamiseksi seka palvelujen kehittdmisen
alustaksi toteutetaan ensisijassa seudullinen
laatukaytava. Pilotin yhteydessa toteutetaan
myds kattava ennen-jalkeen seuranta
vaikutusten arvioimiseksi.

Toisessa vaiheessa puuttuvien osuuksien pituus
on n.30 km, parannettavien osuuksien pituutta ei
ole méaritelty.

Koko paapyorailyverkon (PAAVE) toteutus
tarkistetaan saanndllisesti KUHA -ohjelmoinnin
yhteydessa yhteyksien toteuttamisedellytykset ja
paikalliset tarpeet huomioiden. Pyorailyn
lahiympéristojen kehittdminen suunnitellaan
kuntien pydrailyn kehittdmisohjelmissa.

Seudun paapydrdilyverkon kehittdminen

—— Laatukaytava
— Seutureitti

—————— Rakennettava laatukdytiva
------- Rakennettava seutureitti
—— Mahdollinen yhteystarve 2025 jélkeen

Pyorailyn kilpailukyvyn kannalta keskeiset yhteydet

Kirkkonummi

Nurmijarvi

Helsinki

Mantsala

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Pydrailyverkon ja liityntayhteyksien
kehittdaminen parantaa pyorailyn
edellytyksia ja tukee samalla
joukkoliikenteen kayttéa. Pyoraily
tarjoaa ruuhkista riippumattoman
likkumisvaihtoehdon ja kulkumuoto-
vaikutusten kautta parantaa hieman
Qyt‘)s tieliikenteen sujuvuutta. j
Pyérailyn kulkutapaosuuden \
kasvattaminen parantaa
likennejarjestelman toimivuutta seka
vaéhentéa liilkenteen ymparistohaittoja.
Paapyorailyverkon rakentamisesta
aiheutuvan lisdéntyneen pyorailyn

terveysvaikutusten laskennallinen arvo
on keskiméaarin 40 milj. € vuodessa.

- J
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

Pydraily on monilla matkoilla
kokonaistaloudellisesti edullisin
kulkutapa.

Toimet tukevat pydrailya
varteenotettavana liikkkumismuotona.

Nastuullisuuteen ohjaaminen

ITOIMEN- VASTUU
PIDE JAJOITUS |[KUSTANNUS|-TAHO |SUUNNITELMAVALMIUS LISATIEDOT
aihe 1, 2015- 100 M€ Kunnat, |Vaihtelee verkon eri osilla. PAAVE —raportti
priorisoitavat [2025 ELY, Osa verkosta kuntien Kuha-hankkeet
hteydet LIVI toteuttamisohjelmissa.
Seudullinen 2015 Kunnat,
laatukaytava- |[-2017 ELY,
pilotti LIVI
aihe 2 2025- 40 M€ Kunnat, |Vaihtelee verkon eri osilla. Hinnassa on mukana
Taydentavat 2040 ELY Osa verkosta kuntien ain uusien
hteydet toteuttamisohjelmissa. osuuksien
rakentaminen.
Kuha-hankkeet

\_

Pitkajanteinen ennakointi

Toimet tukevat osaltaan kavelyn,
pyorailyn ja joukkoliikenteen kayttodn
tukeutuvan liikennejarjestelman ja
yhdyskuntarakenteen
muodostumista seka vahentévat
osaltaan autoriippuvuutta.

J



http://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/helsingin_seudun_paapyorailyverkko_ja_pyorailyn_laatukaytavat_paave_hlj2011_raportti.pdf
http://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/helsingin_seudun_paapyorailyverkko_ja_pyorailyn_laatukaytavat_paave_hlj2011_raportti.pdf
http://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/helsingin_seudun_paapyorailyverkko_ja_pyorailyn_laatukaytavat_paave_hlj2011_raportti.pdf

Liityntapysakainti

Merkitys liikennejérjestelméssé ja yhdyskuntarakenteessa
Helsingin seudun asukasmaaran kasvu ja erityisesti tydssakayntialueen laajentuminen ovat
lisdnneet likennemaarid, hajauttaneet yhdyskuntarakennetta ja johtaneet paavaylilla aika-ajoin
merkittdvaan ruuhkautumiseen. Liityntdpysakoinnin kehittaminen osana joukkoliikenteen
matkaketjua vahentaa tieverkon ruuhkia, lisda pyorailya ja parantaa joukkoliikenteen

saavutettavuutta. Tavoitteena on paasta mahdollisimman lyhyisiin autoliityntamatkoihin eli tarjota

lityntapyséakointimahdollisuus mahdollisimman aikaisessa vaiheessa matkaa erityisesti
likenneverkon tarkeissa solmukohdissa.

Kehittamistarve

Liityntapysakaoinnin jarjestamiseen tarvitaan
seudulliset periaatteet, jotta vastuista ja
kustannuksista sopiminen helpottuu.

Suunnitellut toimet

Liityntapysakaoinnin kehittdmisessa pyritaan
yksityisten toimijoiden kanssa
toteutusratkaisuun esim. kaavoituksen avulla.
Seudullisten liityntapyséakaintialueiden julkinen
rahoitusosuus hoidetaan kustannus- ja
vastuunjaon periaatteiden mukaisesti
sijaintikunnan, kohdekunnan, kotikunnan ja
valtion kesken. Kustannus- ja vastuunjaon
periaatteen taustalla on tarve jakaa julkisen
sektorin liityntapysakasinnin rakentamis- ja
yllapitokustannukset oikeudenmukaisesti.
Kustannus- ja vastuunjakomallia sovelletaan
seka laitos- ettd kenttdmuotoiseen
lityntapysakaintiin.

Liityntapysakaoinnin seudullisen hinnoittelun ja
aikarajoituksen periaatteiden avulla
lityntapysakainti pyritdan ohjaamaan
etddmmaksi ruuhkavyohykkeestéa.
Ydinvyohykkeella varaudutaan maksullisuuteen
ja siella pyodrapysékointi on ensisijainen
lityntapysakdintimuoto.

Kustannus- ja vastuunjakoa pilotoidaan Pasila-
Riihimaki —ratahankkeen yhteydesséa. Tarkoitus
on esimerkkien prosessinkuvaamisen kautta
jalkauttaa periaate laajemmin osaksi uusien ja
olemassa olevien liityntédpysékointialueiden
investointeja.

Liityntapysakaoinnin kayttdasteita ja uusien
paikkojen rakentumista seurataan 1-2 vuoden
valein.

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelman toimivuus \
Liityntapysakaoinnin kehittdminen
osana joukkoliikenteen matkaketjua
vahentéa tieverkon ruuhkia
kriittisimpiné aikoina.

- J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Pydrien liityntapysakainti lisda
pyorailya. Autojen liityntapysakaointi
lyhentad automatkojen pituuksia ja
siirtdd osan autoilijoista
joukkoliikenteeseen.

- J

ﬁehokkuusja kilpailukyky \
Liityntapysakoinnin avulla
houkutellaan lisda matkustajia
joukkoliikenteeseen.
Liityntapyséakaointi-informaatio
helpottaa matkaketjujen

suunnittelua.

SUUNNITELMA-

TOIMENPIDE IAJOITUS VASTUU-TAHO ALMIUS LISATIEDOT

HSL,
Kustannus- ja Liikennevirasto, Pasila-Riihimaki 1. vaihe:
vastuunjaon ratakaytavan Jarvenpaa aseman
pilotointi 2015 kunnat Jliityntapyséakaointi

Hankeohjelman

toteuttaminen

Toteutetaan KUHA -
hankkeina

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Liityntapysakaintistrategialla
luodataan pitkén aikavélin tavoitteita
seudullisen kehityksen osalta.



Hyodynnetaan
Informaatio- ja
ohjauskeinoja
tehokkaasti




Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu vaikuttaa liikennejarjestelmassa monitahoisesti ja laajasti. Hinnoittelu
ohjaa tehokkaasti kulkumuodon valintaa ja toimii likennejarjestelman rahoituselementtina.
Keskeista on hinnoittelutuottojen kohdentaminen seudun liikennejarjestelman kehittamiseen. liman
hinnoittelua monet investoinnit viivastyvat, mik& aiheuttaa liikenteellisten ongelmien kasvua.

Kehittamistarve

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun on todettu
HLJ 2015 tarkasteluissa olevan
kustannustehokkain tapa saavuttaa
liikennepoliittisia tavoitteita seudulla.
Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun
kayttoonotto seudulla tulee suunnitella ja
toteuttaa.

Suunnitellut toimet

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun
toteutusmalli suunnitellaan ja
toteuttamisedellytykset selvitetédan.

Valmistellaan paatoksentekomalli
hinnoittelun tuottojen kohdentamiseksi
seudulle.

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun .
edellyttamat lainsaadantomuutokset TOIMENPIDE AJOITUS ASTUUTAHO LISATIEDOT
valmistellaan paatoksentekoa varten.
Otetaan kayttéon ajoneuvoliikenteen
hinnoittelu, josta saatavat tulot ohjataan Toteutusmalli suunnittelu __[2015-2016 Kunnat, valtio
seudun liikennejarjestelman kehittamiseen

Paatoksentekomalli 2016-2018 Kunnat, valtio

Kayttéonotto 2018-2020 Kunnat, valtio

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Liilkenneméarat laskevat, ruuhkat
lievenevat, henkild ja

tavaraliikenteen matka-ajat

lyhenevat. Bussi-. tavara- ja
henkil6autoliikenne hyotyvat hyvasta
palvelutasosta.

- J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Joukkoliikenteen kilpailukyky kasvaa,
likenneturvallisuus paranee ja
likenteen aiheuttamat paastot
vahenevat. Hinnoittelu edistaa
likennejarjestelman kehittdmisen
tasa-arvoa.

- J
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

Hinnoittelun mahdollistama
saavutettavuuden paraneminen
nostaa maan arvoa. Mahdollistaa
tehokkaan
joukkoliikennejarjestelman
kehittamisen.

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Hinnoittelusta saatavat tuotot ovat
HLJ 2015 -strategiassa keskeinen
rahoituksen lahde
likennejarjestelman pitk&janteisesséa
kehittdmisessa. Hinnoittelu tiivistaa
maankayttoa ja hillitsee seudun
yhdyskuntarakenteen hajaantumista.
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Kaikki kulkutavat kattava informaatio ja hairionhallinta

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa

Helsingin seutu on vilkkain liikenteellinen alue Suomessa. Seudulla tapahtuu satoja hairi6ita
vuodessa tie- ja joukkoliikenteessa, jotka voivat olla paikallisia tai laajasti vaikuttavia. Vaylilla on
eripituisia tydmaita ja poikkeustilanteita, jotka haittaavat liikkumista ja kuljettamista
Liikennejarjestelman kayttajien tulee saada helposti ajantasaista tietoa liikkumisesta seudulla:
kulkutavoista, reiteista, olosuhteista, palveluista, kustannuksista ja paastoista. Hairionhallinta
parantaa liikennejarjestelméan palvelutasoa ja luotettavuutta, mika tukee seudun kilpailukykya.

Kehittamistarve

Hairihallinnan ja informaation kehittdminen
edellyttaa ensisijassa kaikkia kulkutapoja
koskevan tilannekuvatiedon keruuta
likenneverkoilta seka erilaisia tiedon ja
ohjauksen jakelukanavia. Informaation ja
héiriéhallinnan kokonaisuuden kehittamisessa
on tarpeita erityisesti eri kulkutapojen
yhteistoiminnassa sekéa pyorailyn
huomioimisessa.

Suunnitellut toimet

Tietojen valittdminen toimijalta toiselle ja
kaupallisten palveluiden kehittgjille vaatii
likkumiseen ja liikenneolosuhteisiin liittyvan
tietojen keruun, jalostuksen ja jakelun
organisoimisen. Kattavaa informaatiota ja
héiridhallintaa kehitetdan viranomaisten ja
palvelutuottajien kesken. Tavoitteena on ettd,
kayttajille on informaatiota tarjolla omiin
mobiililaitteisiin seka nayttoihin pysakeilla,
asemilla, kauppakeskuksissa, kadun- ja teiden

varsilla. TOIMENPIDE AJOITUS VASTUUTAHO __[LISATIEDOT

Erityisesti eri joukkoliikennetyyppien yhteistyo,

pyorailyn informaatio ja autoliikenteen Kehittamisen yhteistyo

ennakoiva ja nopea tiedottaminen vaativat 2015-2017 HLH -jory

paljon kehittamista ja yhteistyota. Verkolliselle

likenteen ohjaukselle laaditaan Liikenteen verkollisen

toimintaperiaatteet hairio tilanteisiin. ohjauksen 2015-2017 HLH -jory
|toimintaperiaatteet

Seudun liikenteenhallintakeskusta kehitetdan

hoitamaan kaikkien ajoneuvojen (autot, bussit, Operatiivisen toiminnan  [2015-2017 HLH -jory

junat, metro, ratikka, pyorat, tavaraliikenne) hteentoimivuus

hairidnhallintaa ja ajantasaista tiedottamista

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Liikenteen tilannekuva ja siihen
pohjautuva hairidnhallinta
mahdollistavat liikennejarjestelman
tehokkaamman ja joustavamman
kayton informoimalla vaihtoehdoista

ja ennakoimalla hairigita.
Hairiéherkkyys vahenee ja eri

lekutapojen palvelutaso paranee. )

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Tasapuolinen kaikkia kulkutapoja
koskeva hairionhallinta ja
tiedottaminen lisdavat kestavaa
likkumista.

- J

ﬁehokkuusja kilpailukyky \
Luotettavuuden kasvu antaa
elinkeinoelamalle ja asukkaille
edellytyksia tehostaa toimintaansa.
Jéarjestelmien ja palveluiden
rakentaminen tuo ty6ta ja
liketoimintaa.

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Liikenteen tilannekuva on perusta
tulevaisuuden liikkumisen palvelujen
kehittamiselle.
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Litkkkumisen ohjaus

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa

Liikkumisen ohjaus tarkoittaa neuvonnan, markkinoinnin, likkumisen suunnittelun sekéa palvelujen
koordinoinnin ja kehittamisen hyédyntamista kulkutapavalintoihin vaikuttamisessa. Vaikuttamalla
kulkutapavalintoihin, voidaan liikennejarjestelman kayttoa tasapainottaa ja tehostaa. Kestavan
likkumisen lisdantyminen vahentaa liikennejarjestelmén haitallisia vaikutuksia. Liikkumisen
ohjauksen keinot ovat paasaantoisesti kannustavia ja siten helposti hyvaksyttavissa.

Kehittamistarve
Liikkumisen ohjauksen potentiaalia ei
nykyisin hyddynneta riittavasti.

Suunnitellut toimet

Kartoitetaan seudun paljon matkoja
synnyttavat toimet (kuten koulut ja
tydpaikat) ja edistetaan
likkumissuunnitelmien tekoa niissa.
Liikkumissuunnitelmat ohjaavat
toimipisteiden pidemman aikavalin
toimintaa ja edistavat kestavaa liikkkumista.
Vuodessa seudulla tehdaén pelkastaan
ty6- ja koulumatkoja yli 500 miljoonaa,
joiden kulkutapavalintoihin vaikuttamalla
voidaan saavuttaa merkittavia hyotyja.

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Lisaantyva kestava liikkuminen
vahentéa teiden ja katujen ruuhkia.
Liikkumissuunnitelmat ja muut toimet
voivat kansainvalisten kokemusten
mukaan siirtdé 2-5 % autoilijoista
vuosittain kestaviin kulkutapoihin.

- J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Liikkumissuunnitelmat ja liikkumisen
ohjaus lisdavat kestavaa liikkumista,
miké& puolestaan vahentaa liikkenteen
aiheuttamia haittoja ja liséa
likenteesté saatavia terveyshyotyja.

g J
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

Liikennejarjestelma kehittyy nykyista
tasapainoisemmin, kuormitus
jakautuu eri kulkutavoille,
kustannustehokkuus kasvaa.

Edistetaan yhteisty6ta seudun kuntien,
HSL:n seka muiden sidosryhmien valilld ja 1o vmenpioe AJOITUS __ [VASTUUTAHO _[LISATIEDOT
hyddynnetaan likkkumisen ohjauksen
keinoja systemaattisesti. Keskeisté on
osallistaa likennesektorin ulkopuolisia Liikkumissuunnitelmat _ |2015-2025 _ |HSL, kunnat Tyokalut ja menetelmét valmiina
toimijoita mukaan. Yhteistydn avulla
voidaan levittaa tietoisuutta toimenpiteista HSL. kunnat
laajalle ja hyddyntaa kaytettavissa olevat ELY,
resurssit tehokkaasti. Hyodyntamisen LIVI
systematisointi 2015-2025 LVM Tyokalut ja menetelmét valmiina
Tehostetaan viestintaa liikennejarjestelman E% kunnat,
kehittamisessa ja lisataan ™
asiakaslahtoisyytta. Liikkumisen ohjauksen 2015-2025  |LVM
toimenpiteita tulee hyodyntaa aktiivisesti lestinta

poikkeustilanteissa.

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Liikkumissuunnitelmat edistavat
toimintojen sijoittumista hyvien
joukkoliikenne-, kavely- ja pyoraily-
yhteyksien varrelle.
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Seudullinen pysakointipolitikkka

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa

Pysakointivalinnat ohjaavat liikkumisvalintoja. Seudun eri alueille sovitettavilla pysakointilinjauksilla
voidaan pyséakaoinnin subventiota vahentaa ja ehkaista pysakoinnista aiheutuvia tilaongelmia. Tarve
pysakoinnin ohjaamiselle on huomattavasti suurempi paakaupunkiseudulla kuin kehyskunnissa.

Kehittamistarve
Pysékainnin jarjestamisen kustannus- ja
resurssitehokkuuden lisdaminen.

Suunnitellut toimet

Vahvistetaan seudulla hydtyja maksaa —
periaatetta pyséakaintipolitikan
kehittdmisessé. Tallgin
pysakaintijarjestelyt tuotetaan
kustannustehokkaasti liiketaloudellisin
perustein.

Maéritellaan seudulliset periaatteet
toimitilojen pysékainnille, jotka toimivat
lahtokohtana seudulliselle
pyséakointipolitiikalle. Nain voidaan valttaa
pysékoinnin toimimista kilpailutekijana
toimitilojen tydntekijoille ja asiakkaille.

Uudistetaan pysakaointinormeja ja
edistetadn pysakainnin keskitettyja
ratkaisuja siten, ettd voidaan lisata
kestavien kulkutapojen houkuttelevuutta
keskuksissa ja vahentaa arvokkaan
katutilan kayttoa pysékointiin.
Vaihteluvéalinormilla on mahdollista |6ytaa
sopiva haarukka asuintonttien
pyséakointipaikkojen lukuméaaraksi kullakin
alueella.

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Maksullinen pysakainti tyo- ja
asiointipaikoissa ohjaa liikkumista
kestavaan liikkumiseen. Lisdantyva
kestava liikkuminen véhentaa tie- ja
katuverkon ruuhkia ja lisaa

sujuvuutta.

- J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Pysakdintiratkaisut lisaavat
kestavaa liikkumista, mika
puolestaan vahentaa liikenteen
aiheuttamia haittoja. Pysakaéinnin
mitoituksessa maksiminormilla
mahdollistetaan paremmin tiivis
rakentaminen.

N\ J
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

Pysakdintimaksuja voidaan kayttaa
liikenteen ohjauskeinona seka
pyséakaintituloja liikennejarjestelman
rahoittamisessa. Pyséakoinnin
jarjestamisen kustannukset katetaan
tuloista. Maanpa&allista tilaa vapautuu
muuhun kayttoéon (kavely, pyoraily,

TOIMENPIDE IAJOITUS VASTUUTAHO LISATIEDOT
Maaritetaan seudulliset

periaatteet toimitilojen Kunnat,

pysakointipolitiikalla 2015-2016 HSL

Kartoitetaan parhaita

kaytantdja seudulta ja

ohjelmoidaan Kunnat, HSL

pysakointipolitikan laatiminen|2015-2016

Laaditaan seudullinen Kunnat, HSL

pysékaintipolitiikka

2016-2020

Qukkoliikenne, palvelut). )

Pitkajanteinen ennakointi
Pyséakdintiratkaisuja tehdaan jo
kaavoissa, joten pyséakagintipolitiikka
on pitkan tahtaimen
likkumissuunnittelua.
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Huolehditaan
logistiikan tarpeista
seka tieliikenteen
toimivuudesta




Tavaraliikenteen palvelualueet

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa

Tavaraliikenteen kuljettajien ajo- ja lepoaikasaadokset, logistiikkakeskusten ja muiden
vastaanottajien tiukentuvat aikaikkunat ja jonot seka lasti- ja kuljettajaturvallisuuden merkityksen
nousu lisaavat tarpeita tavaraliikenteen palvelualueiden verkon kehittamiselle.

® Palvelualue
®  Palvelualueen tarve

[ satama

Kehittdmistarve

Kiireellisimmat tarpeet ovat Vantaalla,
josta on poistumassa Keimolanportin
alue. Myo6s Helsinki-Vantaan
lentoaseman lahettyville on tarpeen
saada levahdysalue. Uusien alueiden
tdsmaéllinen sijainti, palvelutaso ja
toteutusaikataulu vaativat viela
tarkennusta seké& neuvotteluita ELY-
keskuksen, kuntien ja yksityisten
toimijoiden valilla. Myos
palvelualueiden vastuunjako- ja
toteuttamismalli puuttuu julkisten ja
yksityisten tahojen valilta.

Suunnitellut toimet

+ Kaavoituksessa huolehditaan
riittavasta ja oikein sijoitetusta
palvelualuetarpeesta.

« Tavaraliikenteen palvelualueiden
vastuunjako- ja toteuttamismalli.

* Puuttuvien palvelualueiden
toteuttaminen:

* Vit 3 (Luhtaanmaki)

Lentoasema
Tavaraliikenteen keskeiset vaylat
Valtakunnallisesti merkittava yhteys
e | Ogistiikan laatureitti

Muu tarkea logistiikan ja jakelun yhteys
=== Térkea tavaraliikenteen rata

== Logistikan yhteystarve

d

Luonnos
14.10.2014
iikennejarjestelman

toimivuus

Paateiden varteen optimaalisesti
sijoitetuilla palvelualueilla
annetaan mahdollisuus sille, etta
raskas lilkkenne voisi valttaa
liikkumista paakaupunkiseudun
Qiséllé ruuhkaisimpina aikoina j

(Vastuullisuuteen ohjaaminen \
Palvelualueiden avulla
parannetaan raskaan liikenteen
mahdollisuuksia noudattaa
lakisdateisia
lepoaikaméaarayksia, milla on
oleellinen vaikutus
liikenneturvallisuuteen.

J
)

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Tavaraliikenteen palvelualueet
parantavat valtakunnallisen ja
kansainvalisen logistiikan
toimintaymparistoa.

+ Vt1(Ammassuo)
* Vt4 (Vaarala, Tuuliruusu)
+ Kehé lll (Lentoasema)

TOIMENPIDE IAJOITUS |[KUSTANNUS VASTUUTAHO LISATIETOJA
Laaditaan tavaraliikenteen
astuunjako- ja ELY-keskus,
toteuttamismalli. 2015- Liikennevirasto, kunnat
Toteutetaan puuttuvat
avaraliikenteen
palvelualueet,
lensimmaisena Keimolan Infra yhteensé noin 10 [ELY-keskus, kunnat, Toteutetaan

korvaava alue.
Luhtaanmaéki)

2016-2025 |palveluja)

milj. euroa (ei sisalla

yksityiset toimijat

(palvelunjarjestéjat)

KUHA-hankkeina

- J

Pitkgjanteinen ennakointi
Varaudutaan logistiikka-alan ja
maankaytén muutoksiin.
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Saavutetaan tulokset
tehokkailla
toimintatavollla




Resurssitehokkaat toimintamallit

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa

Henkildliikenteen rakennemuutostarve ja jakamistalouden kehittyminen kannustavat liikennesektorin
muutosta kohti kayttajalahtdista, palveluihin perustuvaa liikkennejarjestelmaa. Keskeista on l6ytaa
toimintamalleja, joilla ihmisten liikkumistarpeeseen voidaan vastata nykyista tehokkaammin ja
kestavammin. Erilaisilla palveluilla voidaan vastata yksilon tarpeisiin tehokkaasti ja vahentaa
tarvetta auton omistukseen ja yksityisautoiluun.

Kehittamistarve
Liikkumisen palvelujen kayttbonoton
mahdollistaminen ja edistaminen.

Suunnitellut toimet

Lisataan yhteistyota palveluiden
kayttoonottamiseksi. Pilotoidaan
uudenlaisia likennepalveluja ja
toimintatapoja ennakkoluulottomasti.
Kehitetdén ja otetaan kayttéon alykkaat
tilausjarjestelmat.

Tarkastellaan liikenne palveluna —
konseptia yhteistydssa eri toimijoiden
kanssa. Mahdollistetaan palveluiden
kehittdminen tarjoamalla avointa ja
kattavaa dataa.

Liikennehallinnon tilaajaviranomaiset

edistavat vahapaastoisyytta toiminnassaan

ja kalustohankinnoissaan.

Kehitetdan infraa uudentyyppisten
séhkdisten ajoneuvojen yleistymisen

mahdollistamiseksi. Edistetdan yleistymista

piloteilla ja kannustimilla.

Edistetaan tulevaisuuden teknologioiden

kayttoonottoa luomalla kattava tietopohja

kehityksen mahdollistamiseksi.

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Yksityisautoilun vaheneminen
parantaa liikennejérjestelméan
toimintaa ja véhentda merkittavasti
likennejarjestelman haitallisia
vaikutuksia.

- J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Kestava liikkuminen lisdantyy. Kun
autoja hankitaan vahemman,
kotitalouksien liikkumiseen kaytetty
raha voidaan suunnata eri tavalla
kuin ennen. Seurauksena
likennejarjestelmaa voidaan kehittaa
monipuolisesti.

g J

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Liikennejarjestelma kehittyy nykyista
tasapainoisemmin, kuormitus
jakautuu eri kulkutavoille,
kustannustehokkuus kasvaa.

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Jakamistalous ja kayttajalahtoisyys
tulee muuttamaan liikkkumista
radikaalisti tulevina vuosina, kun sille
annetaan mahdollisuus.
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Yhtenainen joukkoliikennealue

Merkitys liikennejarjestelméssé ja yhdyskuntarakenteessa

Yhtendisen lippujarjestelmén ansiosta voidaan siirtyd kohti runko- ja liityntaliikennepainotteisempaa
joukkoliikennejarjestelmaa. Yhtenaisella joukkoliikennealueella suunnittelu on kokonaisvaltaista.

Joukkoliikenteen kaytté on matkustajalle nykyista helpompaa ja edullisempaa.

Kehittamistarve

Joukkoliikennetarjonnassa on rajakohtia, lippu- ja
informaatiojarjestelma on epayhtenainen. Yksi
kokonaisuus tuo enemman kilpailukykya mutta
vaatii myds enemman resursseja kaikilta.

Nykytyyppisessa HSL:n jarjestelmasséa kunnat
maksavat kuntaosuuksina sen osan menoista,
joita ei voida kattaa lipputuloilla tai muilla tuloilla.

Vuonna 2012 HSL:aan kuulumattomat
kehyskunnat (7 kpl) kayttivat joukkoliikenteeseen
ja opetustoimen kuljetuksiin noin 6,8 miljoonaa
euroa vuodessa ennen valtionavustusta.
Arviolaskelmien mukaan naiden kuntien
kuntaosuudet olisivat yhteensa noin 15 miljoonaa
euroa, mikali ne kuuluisivat HSL:een.

Kehysalueen joukkoliikenteen jarjestamistavat
ovat muuttumassa uuden joukkoliikennelain
tuomien muutosten myéta riippumatta yhtenaisen
joukkoliikennealueen laajenemisesta.

Junaliikenteen toimivalta lahijunaliikenteessa
jakautuu talla hetkella HSL:lle ja LVM:lle.
Liikenteen suunnittelun ja jarjestamisen
yhteensovittamista pitaa kehittaa.

HSL, Liikennevirasto ja valtakunnallisesta Waltti-
kortista vastaava LMJ Oy valmistelevat mallia,
jonka pohjalta voidaan lahte& kehittaméaan
yhteistéd matkatilia. Matkatili osaa lukea eri
tahojen matkakortteja ja mahdollistaa
jarjestelmien yhteiskayttdisyyden. Yhdessa
matkustajainformaatio- ja myyntijarjestelmien
kanssa matkatilipohjainen jarjestelmé avaa laajoja
mahdollisuuksia uudenlaisten multimodaalisten
matkaketjujen toteuttamiseen. Talla hetkella alan
toimijoiden yhteisty6ta koordinoi Liikennevirasto.

Suunnitellut toimet

» Perustetaan seudulle joukkoliikenteen
johtoryhma yhteistytfoorumiksi.

* Helsingin seudulle luodaan yhtenéinen
lippujarjestelma

» Joukkoliikenne suunnitellaan ja jarjestetaan
yhten& kokonaisuutena koko seudulle
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Luonnos
14.10.2014

mikennejéirjestelman toimivuus \
Joukkoliikenteen reittien ja
aikataulujen yhteensopivuus
mahdollistaa sujuvan matkustamisen
koko alueella.

- J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Yhtenéinen joukkoliikennealue ja
lippujarjestelma tekevat
joukkoliikenteella matkustamisesta
nopeampaa ja edullisempaa.

- J
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

Liikenteen kilpailutus
tarkoituksenmukaisina
kokonaisuuksina mahdollistaa
jarjestelméan taloudellisen
tehokkuuden.

| Vi t
| ’ % Rajat alueiden "D” ja "E” osalta
| Skkonpma ~ tarkentuvat yhtenaisen
- T ; o :
) ¥« joukkoliikennealueen laajetessa.
[TOIMENPIDE IAJOITUS ASTUUTAHO __|LISATIEDOT
Joukkoliikenteen johtoryhma  [2015- lJoukkoliikenteen
[toimivaltaiset
viranomaiset
'Yhtenaisen lippujarjestelman  [2016-2025 HSL, kunnat
laajentaminen
Matkatili- kehitystyo 2016-2025 Liikennevirasto,
HSL
14 kunnan yhtenaisen 2016-2025 HSL, kunnat Selvitys kehyskuntien

toimivaltaisen viranomaisen
muodostaminen

liittymisesta Helsingin seudun
likenne —kuntayhtyméaan
(2010, tarkistus 2013)

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Joukkoliikenteen kilpailukyky ja
matkustamisen helppous on
varmistettava myos pitkalla
aikavalilla.
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Joukkoliikenteen varikot

Merkitys liikennejarjestelméassa ja yhdyskuntarakenteessa
Varikot ovat keskeinen osa joukkoliikennejarjestelmaa. Liikennointialueisiin ndhden keskeisesti

sijaitsevat varikot vahentavat siirtoajoja ja laskevat joukkoliikenteen operointikustannuksia. Julkisten

toimijoiden tulee varmistaa riittdva varikkokapasiteetti ja laadukkaat varikot joukkoliikenteen
tehokkaan operoinnin seké liikenteen kilpailutuksen mahdollistajana.

Kehittamistarve

Varikkojen sijoittumiseen liittyy yleensa ristiriitaisia
tavoitteita: liikenteellisisté ja taloudellisista syista
varikkojen pitaé sijaita keskeisesti likennealueisiin
nahden, mutta samat alueet ovat monesti myos
muuhun maankayttéon hyvia alueita.

Useiden suurien linja-autovarikkojen tilalle on
suunniteltu uutta maankayttoé ja jos suunnitelmat
toteutuvat, poistuu l&hivuosina kaytdsta merkittava
osa nykyisesté varikkokapasiteetista. Korvaavaa
kapasiteettia ei monin paikoin ole vield jarjestetty.
Raideverkon laajeneminen seka junaliikenteen
kilpailutus edellyttavat uusia varikoita myos
raideliikenteessa.

Liikenteen tilaajalla tulisi olla mahdollisuus osoittaa
likennditsijélle varikkotilat likenteen kilpailutuksen
yhteydessé, jolloin voidaan huolehtia varikoiden
keskeisista sijainneista liikenndintialueisiin néhden
seka helpottaa my6s uusien toimijoiden paasya
alueelle. Tulevaisuudessa seudullisen toimijan
(esim. varikkoyhti®n) tulisi vastata varikoista.

Suunnitellut toimet
Joukkoliikennevarikoiden toiminta- ja toteutusmallin
tarkempi selvittdminen ja paattaminen.

Bussivarikot:

* Kaavoituksella ja maan hankinnalla
huolehditaan, etta riittava ja oikein sijoitettu
varikkokapasiteetti toteutetaan. Ensi vaiheessa
on ratkaistava Ita-Vantaan varikon sijoitus ja
Etela-Espoon varikoiden siirto

Raitiotievarikot

*  Varikkoverkostoa taydennetaan
raitiotieverkoston laajenemisen myo6ta. Ensi
vaiheessa rakennetaan Raide-Jokerin
tarvitsemat varikot.

Metrovarikot:

* Rakennetaan tarvittavat varikot metron
laajentuessa, ensi vaiheessa Sammalvuoren
varikko.

Junavarikot:

¢ Varaudutaan taydentamaan limalan varikkoa
paéaradan ja rantaradan suunnilla.

Kaaviokuva bussivarikkoyhtion rakenteellisista vaihtoehdoista

Alueellinen
laajuus

Resurssit ja
toiminnallinen
laajuus

Toiminnallinen
eteneminen

Nykyinen
HSL-alue

Tankkaus, Sosiaalitilat Erityisbussi-
pesu, siivous kalusto

HSL-alue +
kehyskunnat

huolto

Muut
kunnan
varikot

Luonnos
14.10.2014

mikennejarjestelman toimivuus \
Oikein sijoitettu ja hyvin varusteltu
varikko mahdollistaa

joukkoliikenteen tehokkaan ja
laadukkaan liikkenndinnin.

- J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Varikot ovat osa toimivaa
joukkoliikennejarjestelmaa, joka
tuottaa laadukkaampaa liilkennetta
matkustajille ja kustannussaastoja
toimijoille. Paastot ja polttoaineen
kulutus vahenevat, kun siirtoajojen
maara vahenee.

J
N

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Oikein sijoitettu, tehokas varikko
saastaa merkittavasti
likenndintikustannuksia. Varikkotilan
saatavuus ei saa rajoittaa kilpailua
likenndinnista.

Omistaja- [ xehyskunnat | [ Ranoittajact) |
tahoja jasenkunnat
Sopimustekniikka L Vuokraus HSL:n
liikennoitsijoille kautta J
VASTUU- SUUNNITELMA-
[TOIMENPIDE IAJOITUS __[TAHO VALMIUS LISATIEDOT
lJoukkoliikennevarikkojen 2016 HSL, kunnat,
toiminta- ja toteutusmallit Liikenne-
virasto
Itd-Vantaan varikko (Hakunilan 2017 Vantaa, HSL |Alustavat suunnitelmat |Aluevaraus puuttuu
korvaava)
Etela-Espoon varikot (Finnoon |2016-2025 |Espoo, HSL |Aluevaraukset ja Liittyy Finnoon alueen
korvaava) maanhankinta tehty rakentamiseen
Raide-Jokerin varikot 2016-2025 |Helsinki, Suunniteltava Raide-
Espoo, HSL [Jokerin suunnittelun
yhteydesséa
Sammalvuoren metrovarikko 2016-2025 |Lansimetro |[Suunniteltu metron
Oy, Espoo [jatkeen hanke-
|suunnitelman
yhteydessa
Lahijunaliikenteen uudet varikot |2026-2040 |Liikenne- Liikenneviraston
(péarata, rantarata) irasto, HSL selvitys kdynnissa

\_

Pitk&janteinen ennakointi
Lisaantyva raideliikenne ja
raideverkon laajeneminen
edellyttavat uusia raideliikenteen
varikoita. Bussivarikoille tulee varata
riittavat tilat keskeisesti
likenndintialueisiin nahden myoés
tulevaisuudessa.

J
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Tie- Ja raideinvestoinnit
2016-2025




Paavaylien investointihankkeet

VALILLA 2016-2025 ALOITETTAVAT (375 M€/v), priorisointijirjestyksessa
la.
1b.

voke

0o~

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Pienet kustannustehokkaat toimet KUHA (jatkuva)
Helsingin kantakaupungin raitioverkko (jatkuva)

Keravantien Mt 148 parantaminen (lisdbudjetti 2014)
Pasilan lantinen lisdraide (budjetti 2015)

Pasila—Riihimaki -rataosuus 1.vaihe (budjetti 2015)
Metro Matinkyla - Kivenlahti + tie- ja katujarjestelyt

Pisararata (kustannusarvio tarkentuu 15.10.2014)
Klaukkalan ohikulkutie Mt 132

Hyrylan itdinen ohikulkutie

Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen HELRA

. Paatieverkon seuranta- ja ohjausjarjestelman kehittdminen

Keskisuuret tiepaketit

Keski-Uudenmaan logistiikan yhteystarve (aloitetaan)

Espoon kaupunkirata (Leppédvaara-Espoo)

Raide-Jokeri

Ruskeasannan asema

Keha |, 2. vaihe

Paaperustelu
Neuvottelutulos *
Tiivistaminen
sisaanpain

Sujuvat kuljetukset
Hairidherkkyyden
vahentaminen
Neuvottelutulos *

Neuvottelutulos *
Neuvottelutulos *
Neuvottelutulos *
Neuvottelutulos *
Hairidherkkyyden
vahentaminen
Hairioherkkyyden
vahentaminen
Joukkoliikenne,
ruuhkautumisen
hallinta, sujuvat
kuljetukset

Sujuvat kuljetukset

Pisararadan tehokas
liilkennaointi
Tiivistaminen
sisaanpain
Nykyrakenteen
hyédyntaminen,
liityntayhteydet
Ruuhkautaumisen
hallinta

* Valtion ja Helsingin seudun kuntien neuvottelutuloksessa (25.8.2014) nimetyt hankkeet.
** Hankkeiden kustannukset eivat keskenaan vertailukelpoisia suunnittelun tarkkuustasosta ja ajankohdasta

johtuen.

Kustannus (M€)** MAKU -indeksi

300 (30 / vuosi)

120
20

40
150

801 +15
900

55

50

61

20

130

224

280

50

114

Mikali jokin hanke ei etene, se ei saa olla esteena jarjestyksessa seuraavien hankkeiden toteutukselle.

MAKU 135, 2010=100

MAKU 150, 2005

11/2013, MAKU 2005=100

MAKU 150, 2018

MAKU 135, 2010=100

MAKU 135, 2010=100

MAKU 2014



la. Pienet kustannustehokkaat toimet (KUHA)

Merkitys liikennejarjestelméassa ja yhdyskuntarakenteessa
Oikein kohdistetuilla pienilla parantamishankkeilla voidaan saada paljon aikaan. Pienia hankkeita
voidaan edistaa silloinkin, kun resurssit esimerkiksi mittaviin raideinvestointeihin puuttuvat. KUHA-
hankkeiden kustannukset ovat 30 miljoonaa euroa vuodessa. Kustannusvastuu jakautuu tasan
valtion ja kuntien kesken. KUHA-rahoitus ei saa vahentaa perusvaylanpidon rahoitusta.

Kehittamistarve

Varmistaa KUHA-rahoitus valtion ja kuntien

budjetteihin myos seuraavalla
aiesopimuskaudella.

Suunnitellut toimet
KUHA-hankkeiden painopisteet
* Kavely ja pyoraily
» Seudullinen paapyorailyverkko
(PAAVE)
» Joukkoliikenne ja liityntapysakainti
» Joukkoliikenteen yhteydet
(mm. liittymat ja
joukkoliikennekaistat)
* Runkoverkon pysékit ja
asemat
+ Seudulliset
lityntdpysakdintialueet
» Logistiikan yhteydet ja palvelut
» Logistiikan yhteydet
» Tavaraliikenteen palvelualueet
» Tiivistyvan maankayton tukeminen
+ Asumisen seudullisten
kehittamisvyodhykkeiden
yhteydet
* ARA-infra-avustusten
kohdentaminen
» Liikenneturvallisuus
* Meluntorjunta
* Maanteiden ja rautateiden
meluntorjunnan
toimintasuunnitelman
hankkeet (Liikennevirasto
2013)

KUHA-ohjelmointiprosessi

|“‘-"' | > | HLJ-toimi * | H-toimi # | HLI-toimi
, B H H
KUHA- AN ,‘4 KUHA- \ A Ay J HLJ-toimikunta
ohjelmoinnin N j/  filannekatsaus % / KUHA- \ / hyvaksyy
lahetekeskustélu / v / tlannekatsaus, % f KUHA-
\\ Fi “ f arviointikriteerit \ ,' toteuttamisohjelman
. s ¥ ! A }*' H

- Edellizen ohjelmoinnin

A1
v

‘9 Edellisen ohjelmoinnin

- Arvicintikriteerien

Pl KUHA-tyéryhma F-’[K”m'w"‘fﬁ 5| KUHAtyoryhma |

- Toteuttamisohjelma-

palautekeskustelu Y { seuranta kehittaminen
- Uuden ohjelmoinnin tySohjeima A - Uudet hanke-ehdokkaat _ poouyeiden priorisointi ehdotus -
- Lahtdtiedot/ edellisena vuonna \ o1 : - Loppuanviointi
valmistuneet suunniteimat ja Y . H
selvitykset s :
| e 'A - Liikennepoliittisen
: i I selonteon ja MAL-
- keskustelut ELY-keskuksen, Lilkenneviraston ja I aiesopimuksen
kuntien kanssa hankkeiden etenemisesti ja reunaehdot
laadituista uusista suunnitelmista " s
MAL-aiesopimuksen valmistelu
poliittisen selont Imi
VASTUU- SUUNNITELMA-
[TOIMENPIDE JAJOITUS _[KUSTANNUS |TAHO [VALMIUS LISATIEDOT
KUHA-hankkeiden — J. .\ HLJ -toimikunta]Y 2telee
ohjelmointi hankkeittain
Hankkeiden
rahoituksen ELY, Valtio 15 M€/
varmistaminen valtion|jatkuva 30 M€/ vuosi  |Liikennevirasto, \vuosi, kunnat 15
ja kuntien kunnat M€/ vuosi
budietteihin.
. HLJ -toimikunta

ARA-infra-avustusten atkuva 2 MAL-

koordinointi

neuvottelukuntal

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Pienilla tasméhankkeilla, kuten
liittymien parantamisella ja
lityntapysakainnilla véhennetaan
tieverkon kuormitusta kriittisissa
pisteisséa.

\_

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Pydratieverkon parantaminen ja
yhteyspuutteiden korjaaminen ja
joukkoliikenneinfran parantaminen
kannustavat kestavaan liikkumiseen.
Liikenteen haitalliset
ymparistdvaikutukset vahenevat
meluntorjuntahankkeiden myota.

J

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Tavaraliikenteen palvelualueet
parantavat valtakunnallisen ja
kansainvalisen logistiikan
toimintaymparistoa.

J
N

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Hankkeita suunnataan sinne, missa
on maankayton tiivistamisen
mahdollisuuksia.
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1b. Helsingin kantakaupungin raitioverkko

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa
Raitioliikenne on tarkein Helsingin kantakaupungin sisdinen joukkoliikennemuoto, joka kytkee

useimmat kantakaupungin asuin- ja tyopaikka-alueet toisiinsa seké seudulliseen joukkoliikenne-
jarjestelmé&an. Helsingin raitiotieverkoston kehittdminen on jatkuvaa tyota. Se siséltaa rataverkon
laajennuksia ja tdydentéavia rataosuuksia. Jatkdsaaren, limalan ja Kalasataman eteldisten osien
raitiotiet palvelevat uusia ja kehittyvid kaupunginosia. Verkkoa tdydennetaan myos etelaisessa
kanta-kaupungissa, T60l6ssa, Vallilanlaaksossa, Kalasataman pohjoispuolella sek&a Munkkivuoren

suunnalla. Hankkeen rinnalla parannetaan nykyisten raitioteiden sujuvuutta ja luotettavuutta
uusimalla katuymparist6ja, kehittamalla raitioliikenteen etuuksia ja toteuttamalla tarpeellisia
varayhteyksia. Pidemmalla aikavélilla Tiederatikka on osa raitiotieverkon kehittamista.

Kehittamistarve

Tavoitteena on laajentaa raitioverkkoa
kantakaupungin kehittyviin kaupunginosiin
seka tehostaa raitioliikennetté. Toimilla
vahvistetaan lahipaastéttoman sahkdisen
raideliikenteen roolia Helsingin
keskeisimpien alueiden paaliikenne-
muotona ja lisataan joukkoliikenteen
kayttoa.

Suunnitellut toimet

Raitioverkon kehittaminen on alustavasti
vaiheistettu seuraavasti:

+ Jatkasaari (2010-2025)

* Topeliuksenkatu (2016-2017)

» Kalasatama Vallilanlaakso (2017-2026)
* Hernesaari (2017-2026)

* llmala (2019-2021)

*  Munkkivuori (2023-2025)
Toteuttamisaikataulu on sidoksissa mm.
aluerakentamisprojektien aikatauluihin.

Mydhemmin Tiedelinja Tapiola-Otaniemi-
Meilahti-Pasila-Kumpula-Viikki muutetaan
raitiotieyhteydeksi (Tiederatikka). Reitti
kulkee Vallilan-laakson
joukkoliikennekadun kautta.

1560 m

L 1300m

£ ssoom

. 1
Zver 1600m
s

Ve21770m

Raitioverkko 2009
— 20102019
2020 jilkeen

9000 m rataosuuden pituus
(1-suuntaista rataa)

HKLISUY\Aineistot\ Kartat) Ratikka\
Rataverkon_kehittsminen_2030_141009

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Raitioverkon laajentaminen tehostaa
erityisesti uusien ja kehittyvien
kaupunginosien yhteyksia muualle
Helsingin kantakaupunkiin ja
seudulliseen joukkoliikennejarjes-
telméan. Toimet parantavat myos
raitioliikenteen toimintavarmuutta.

- J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Raitioverkon kehittaminen lisaa
lahipaastottoman joukkoliikenteen
kayttoa ja tukee urbaania, kestavaan
likkumiseen perustuvaa elaman-
tapaa.

- J
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

Raitioverkon kehittaminen liséa
Helsingin kantakaupungin elin-
voimaisuutta, tukee Helsingin
kantakaupungin tiivistamista ja
identiteetin sailymisté seka tehostaa
raitioliikennetta.

[TOIMENPIDE

IAJOITUS

KUSTAN-

ASTUU-

NUS TAHO

SUUNNITELMA-

ALMIUS

LISATIEDOT

Helsingin

Liittyy kaupunginosien

raitiotieverkon |2016-2025 [120 M€ Helsinki I

e kehittdmiseen
kehittdminen
Helsingin 20262040 Helsinki Tarkentuu Helsingin
raitiotieverkon leiskaavatyissi
kehittdminen Y Y
Tiederatikka 2026-2040 |350 M€ Helsinki

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Raitioverkon kehittdminen tukee
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
kayttoon perustuvien uusien ja
taydentyvien asuinalueiden
kehittymista. Toimet vahentavat
joukkoliikenteen riippuvuutta
katuliikenteen ruuhkautumiselle.
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2. Keravantien mt 148 parantaminen (lisdbudjetti 2014)

Merkitys liikennejarjestelméassé ja yhdyskuntarakenteessa
Maantie 148 on Tuusulan Hyrylan , Keravan, Sipoon Nikkilan ja Porvoon Kilpilahden yhdistava
padosin kaksikaistainen seututie. Tie palvelee laajaa osaa Uuttamaata ollen tarkea osa alueen
poikittaista ja diagonaalista yhteysverkkoa. Tien likennemé&ara on nykyisin suurimmillaan noin
20000 autoa/vrk. Maantien 148 toimivuudella on keskeinen merkitys Uudenmaan keskiosien
likenteen sujuvuudelle, alueen liikenneturvallisuudelle seka elinkeinoelamalle. Maantien 148
l&hivaikutuspiirissd on kaksi uutta logistiikkakeskusta Bastukéarr ja Kerca. Logistiikkakeskusten
aiheuttama raskas liikkenne korostaa osaltaan maantien 148 parantamistoimien tarpeellisuutta.

Kehittamistarve

Alikeravantien ja maantien 140 liittymat
ovat jo nykytilanteessa hyvin
kuormittuneita. Keravan eritasoliittyméan
lantisessa ramppiliittyméssa ei ole valo-
ohjausta, mik& aiheuttaa viivytyksia
liittyman sivusuunnalle. llman
parantamistoimenpiteitd kapasiteetti uhkaa
ylittya paaliittymissa jo lahitulevaisuudessa.

Suunnitellut toimet

Keravantiesta rakennetaan 2+2-ajoratainen
vayla Savion liittyméasta Lahdenvaylalle.
Lahdenvaylan ramppien toimivuutta
parannetaan rakentamalla lisékaistat
oikealle kadantyville. Saviontien rampeissa
tehd&an liittymajarjestelyité ja maanteiden
148 ja 140 risteykseen rakennetaan
liikennevalot. Keravantien ja Alikeravantien
jalankulku- ja polkupyorateiden verkostoa
taydennetaan seka rakennetaan kaksi
alikulkukaytavaa.

o4

HSL
HRT

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Parannustoimilla parannetaan
heikentynytta tieliikenteen ja

erityisesti raskaan liikenteen
sujuvuutta ja toimintavarmuutta.

\_

Keravantien (Mt 148) parantaminen

[Vastuullisuuteen ohjaaminen \
Liittymien parantaminen ja kevyen
liikenteen jarjestelyt parantavat
osaltaan liikenneturvallisuutta.

\_

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Parannustoimilla turvataan kahden
merkittavan logistiikkakeskuksen
liikenneyhteyksien sujuvuus ja
toimintavarmuus, mika lisda osaltaan
Helsingin seudun logistista
tehokkuutta ja parantaa
elinkeinoelaman toimintaedellytyksia.

J
N

ASTUU- [SUUNNITELMA-

[TOIMENPIDE IAJOITUS |[KUSTANNUS|TAHO ALMIUS LISATIEDOT

Tiesuunnitelma Sisaltyy valtion |Keskisuuret
Keravantien (Mt 148)[2016- ELY, lisatalousarvioon [tiepaketit:

. 20,3 M€ 2010, Rakennus- :

parantaminen 2025 Kerava . 2014. MAKU sujuvat

suunnitelma 2013| _ . .

135, 2010=100__|kuljetusketjut

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Parantamistoimet tukevat osaltaan
Keski-Uudenmaan asuin- ja
logistiikka-alueiden kehittamis-
edellytyksia. Keski-Uudenmaan
logistiikka-alueiden kehittaminen
vapauttaa tilaa mm. uusille
asuinalueille muualla seudulla.
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3. Pasilan lantinen lisaraide
4. Pasila-Rithimaki —valin parannukset

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa
Paarata Helsinki-Riihimaki on Suomen vilkkaimmin liikkennoity rataosuus, jolla kulkee seka

henkildliikennetta ja tavaraliikennetta valilla Kerava-Riihiméki. Se on kapasiteetiltaan lahes tadydessa

kaytossa, mink& vuoksi uusien junavuorojen lisdaminen ei nykyisella infrastruktuurilla ole

mahdollista. Lisaksi rataosuudella on muutamia liikenteellisia pullonkauloja, jotka lisdavat liikenteen
hairicherkkyytta. Valityskyvyn lisddminen kokonaisuudessaan edellyttaa toimia useissa paaradan
eri kohdissa, Pasilassa ja myos Helsingin ratapihalla. Valityskyvyn kasvattamiseen liittyy osaltaan

myo6s Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen seka Pisara-rata, jotka vapauttavat

kapasiteettia Helsingin rautatieasemalla. Toimet mahdollistavat lahi- ja kaukoliikennejunien maaran

lisdamisen, vahentavat liikkenteen hairibherkkyytta ja mahdollistavat tavarajunien vapaamman
aikataulutuksen . Toimet ovat osa Helsingin seudun ja koko Suomen monivaiheista
rautatieliikenteen kehittdmispolkua.

Kehittamistarve

Paaradan valityskyvyn tayttyminen estaa
junatarjonnan kasvattamisen, aiheuttaa
hairioherkkyytté liikenteeseen ja hidastaa
junien kulkua.

Suunnitellut toimet

Ensivaiheessa rakennetaan lantinen
lisaraide Pasilaan ja toteutetaan Pasila-
Riihimaki —hankkeen ensivaiheena raide- ja
laiturimuutokset Tikkurilassa, vaihde-
muutokset Hyvinkaalla, tavaraliikenteen
liséraide Keravalla, ratapihan parantaminen
Riihimaella seka lisaraiteet Kyrdlan ja
Purolan vélilla asema- ja
laiturijarjestelyineen. Helsingin ratapihan
toiminnallisuutta parannetaan erillisen&a
hankkeena.

My&hemmin rakennetaan Hyvinkaan ja
Riihimaen vélille lisaraide tavarajunille seka
jatketaan lisaraiteita Kytdmaan ja Kyrolan
seka Purolan ja Jokelan vélille.

Gikennejérjestelmén toimivuus \

- J

Helsingin ratapihan toiminnallisuuden
parantaminen

|Pasi|a-Riihiméki -rataosuus, 2. vaihe |

Pasila-Riihimaki -rataosuus, 1. vaihe |

| Pasilan lantinen lisdraide

- J
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

- J

<N=
/
VASTUU-
[TOIMENPIDE IAJOITUS |KUSTANNUS [TAHO SUUNNITELMAVALMIUS _[LISATIEDOT
Egsllz_in lantinen 2015-2025 40 Me L_||kenne— Rakentaminen kaynnistyy
liséraide virasto 2015
Pasila-Riihimaki Liikenne- ~ [Raasuunniteima 2014,
. ’ |2015-2025 [150 M€ ) Rakentaminen kaynnistyy MAKU 150, 2005

1. vaihe virasto

2015
Pasﬂg—Ruhlmakl, 2026-2040 |200 Me L!lkenne— Alustava yleissuunnitelma
2. vaihe virasto 2010

Luonnos
14.10.2014

Toimet lisdavét junaliikenteen
tarjontaa ja nopeutta seka
vahentavat hairicherkkyytta.
Vaikutukset kohdistuvat laajalle
osalle Helsingin seutua ja myds sen
ulkopuolelle.

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Toimet parantavat junaliikenteen
palvelutasoa ja kilpailukykya ja
vahentavat tieliikennetta ja sen
haittoja.

Henkil6- ja tavarajunaliikenteen
tehostuminen ja hairidherkkyyden
vaheneminen tukee osaltaan
Helsingin seudun ja koko Suomen
kilpailukykya.

Pitkajanteinen ennakointi
Toimet varmistavat paaradan
kapasiteetin riittavyyden ja
mahdollistavat osaltaan Helsingin
seudun junaliikenteen ja
ratakaytédvien maankayton
kehittamisen pitkallakin aikavalilla
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5. Metro Matinkyla-Kivenlahti

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa
Lansimetron ensimmainen osuus Ruoholahdesta Matinkyl&d&n on rakenteilla ja sen on tarkoitus
valmistua vuoden 2015 lopussa. Metron rakentaminen Kivenlahteen jatkaa raideliikenteeseen

tukeutuvaa maankayton kehityskaytavaa Lounais-Espooseen. Alueelle on kaavailtu 30 000-70 000

uutta asukasta mm. Finnoon tulevaan keskukseen ja tiivistamalla muiden asemanseutujen

maankayttod. Metro lisda huomattavasti raideliikenteen liityntamahdollisuuksia laajalla alueella.

Kehittamistarve

Jatkettaessa metroa Kivenlahteen suuri
osa Lounais-Espoon Helsingin suunnan
joukkoliikennematkoista muuttuu
vaihdottomiksi. Hankkeella on merkittava
vaikutus alueen maankayttésuunnitelmien
toteutumisedellytyksille, koska suunnitel-
mat perustuvat uusien metroasemien
toteutumiseen. Tulevien metroasemien
ymparistoon tiivistyvélle maankaytolle
syntyy erittain hyvat edellytykset
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
kaytolle.

Suunnitellut toimet

Matinkyla-Kivenlahti -metro on noin 7
kilometrin pituinen, kokonaan maan alla
kulkeva metrorata, jolla on maanalaiset
asemat Finnoossa, Kaitaalla, Soukassa,
Espoonlahdessa ja Kivenlahdessa.
Liityntéapysakaintipaikkoja asemien
yhteyteen on suunniteltu yhteensa noin
1500 autolle ja 2300 polkupyoralle.
Hankkeeseen siséltyy uusi metrovarikko
Sammalvuoreen Espoonlahden
pohjoispuolelle. Liityntaliikenne Lounais-
Espoosta ja Kirkkonummelta suuntautuu
Kivenlahteen, Espoonlahteen ja
Matinkylaan.

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelman toimivuus \
Metro parantaa joukkoliikenteen
palvelutasoa nopeuttamalla matkoja
ja véhentamalla vaihtamistarvetta.
Toimintavarmuus paranee, kun
lityntamahdollisuudet paranevat ja
herkkyys tieliikenteen
ruuhkautumiselle véhenee.

\_

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Metro lisaa joukkoliikenteen kayttoa,
vahentaa tieliikennetta ja sen
ymparisto- ja terveyshaittoja.
Tulevien metroasemien ymparistoon
tiivistyvélle maankaytdlle syntyy
erittain hyvat edellytykset
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen

kaytolle.
ﬁehokkuusja kilpailukyky \
Palvelutason ja toimintavarmuuden
paraneminen lisda osaltaan alueen
kilpailukykya. Metron yhteiskunta-
taloudellinen kannattavuus ei ole
alkuvaiheessa erityisen hyva.
Pidemmalla aikavalilla yhdyskunta-
rakenteen tiivistymisen synnyttamat

J

Q}/bdw ovat kuitenkin huomattavat.)

katujarjestelyt

VASTUU- |SUUNNITELMA-
TOIMENPIDE __ JAJOITUS KUSTANNUS |TAHO ALMIUS LISATIEDOT
Metro Matinkyla- 1,16 5025 801 Me Espoon - [Rakentamisen 1, 154153 vaku 20052100
Kivenlahti kaupunki  |aloitusvalmius
Tie- ja 2016-2025 |5 e Suunniteltava tarkemmin

Pitkajanteinen ennakointi
Metrolla on merkittava vaikutus
alueen maankayttdsuunnitelmien
toteutumisedellytyksille, koska
suunnitelmat perustuvat uusien
metroasemien toteutumiseen.
Uusien asukkaiden maéraksi on
arvioitu 30 000-70 000.
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6. Pisara-rata

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakenteessa (Pisaran hankearviointi ja rahoitusselvitys on kesken)

Pisara-ratalenkki yhdistaa rantaradan kaupunkirataliikenteen ja paaradan kaupunkirataliikenteen
heilurilinjoiksi, jolloin kaupunkijunien operointi ydaikoja lukuun ottamatta Helsingin paarautatie-
asemalle lakkaa. Tama vapauttaa huomattavasti, noin kahdeksan laituriraiteen ja neljan linjaraiteen
verran kapasiteettia ruuhkautuneella paarautatieasemalla, mika puolestaan mahdollistaa Helsinkiin
paattyvaa junaliikennetta lisd&dvien muiden kehittamishankkeiden toteuttamisen ja edelleen
ratakaytavien maankayton kehittamisen. Pisara-radan myota kaupunkijunalikenne houkuttelee
matkustajia myos taajamajunista, mika keventaa pitkalle padkaupunkiseudun ulkopuolelle
likennoivien taajamajunien kuormitusta luoden mahdollisuuksia junakokoonpanojen lyhentamiseen
ja liikenndintikustannussaastoihin. Heilurimainen liikenne mahdollistaa osaltaan kaupunkijuna-
likenteen vuorovalin tihentdmisen ja matkustajakapasiteetin kasvattamisen.

Kehittamistarve

Helsingin p&éarautatieasema toimii
valityskykynsé aarirajoilla, mika lisaéa
hairioherkkyytté ja rajoittaa osaltaan
junaliikenteen lisdamista Helsingin seudun
raidekaytavissé. Toisaalta kaupunkirata-
likenteessa Helsingin etelaista kanta-
kaupunkia palvelee ainoastaan Helsingin
paérautatieasema, ja kavelyetaisyydet
kaupunkiratalaitureilta metroon ja useimpiin
keskustan kortteleihin ovat melko pitkat ja
yhteydet kantakaupungin ita- ja l&ansiosiin
ovat vaihdolliset.

Suunnitellut toimet

Pisara yhdistaa Pasilan lantiset kaupunki-
raiteet TOO6l6n, keskustan ja Hakaniemen
kautta Pasilan itaisiin kaupunkiraiteisiin.
Lahes kokonaan tunneliin sijoittuvalla
kaksiraiteisella Pisara-radalla on uudet
maanalaiset asemat To6l6sséa, keskus-

tassa ja Hakaniemessa. Ratalenkin pituus \VASTUU- [SUUNNITELMA-
on noin 8 km. Pisaran my6ta myos kanta- [TOIMENPIDE |AJOITUS  |KUSTANNUS |[TAHO ALMIUS LISATIEDOT
kaupungin bussi- ja raitioliikenteeseen on Ratasuunnittelu  |Uusi kustannusarvio tulee
suunniteltu muutoksia. Liikenne- [<@ynnissa 15.10.2014.
Pisara-rata 2016-2025 [900 M€ Virasto Hankearviointi ja [Liittyy junaliikenteen valityskyvyn

rahoitusselvitys  [parantamiseen ja kaupunkirata-
kesken. likenteen kokonaiskehittamiseen

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelman toimivuus \
Pisara vahentaé junaliikenteen
hairioherkkyytta ja mahdollistaa
osaltaan junaliikenteen maaran
kasvattamisen.

Kaupunkirataliikenteen jakelu-
yhteydet Helsingin kantakaupun-

gissa paranevat kymmenien
Qhansien matkustajien osalta. j

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Pisara lisaa joukkoliikenteen kayttoa,
vahentaa tieliikennetta ja sen
ymparisto- ja terveyshaittoja.

- J
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

Erityisesti Hgin kantakaupungin elin-
voimaisuus ja kilpailukyky kasvaa.
Heilurilikenne tehostaa kaupunki-
junaliikennettd. Pisara luo myos
edellytyksia taajamajunien
kokoonpanojen lyhentémiseen ja
liikenndintikustannussaastoihin.

- J

Pitkajanteinen ennakointi

Pisara varmistaa Helsingin rautatie-
aseman kapasiteetin riittavyyden ja
mahdollistaa osaltaan Helsingin
seudun junaliikenteen ja rata-
kaytavien maankayton kehittamisen
pitkallakin aikavalilla.




7. Klaukkalan ohikulkutie (mt 132)

Merkitys liikennejarjestelméassé ja yhdyskuntarakenteessa
Maantie 132 (Klaukkalantie) on noin 17 000 asukkaan Klaukkalan taajaman sisaantulotie valtatielta
3 (Hameenlinnanvayld) seka yhteys Lopen suuntaan. Klaukkalan keskustassa tie palvelee
maankayttod paakatuna. Klaukkalantie on kaksikaistainen, tasoliittymin varustettu maantie, jonka
littymat ovat padosin valo-ohjattuja. Tie on myds joukkoliikenteen laatukaytava. Klaukkalantien

likennemaara on nykyisin noin 18 000 ajoneuvoa arkivuorokaudessa ja tien valityskyky on kaytdssa

lahes kokonaan. Ruuhkautuminen haittaa henkil6autoliikenteen lisdksi joukko- ja tavaraliikenteen
sujuvuutta. Klaukkalan asukasmaaran on suunniteltu kasvavan yli 10 000 asukkaalla vuoteen
2040 mennessa, mutta valityskyvyn puute haittaa maankayton kehittymismahdollisuuksia.
Tilanpuutteen takia tien parantamismahdollisuudet nykyisella paikallaan ovat rajalliset.

Kehittamistarve

Klaukkalantien paivittéiset ruuhkat
haittaavat henkildautoliikenteen liséksi
joukko- ja tavaraliikenteen sujuvuutta ja
ohjaavat liikennetta alempiasteiselle
katuverkolle. Nykyinen tie kulkee taajaman
keskustan lapi ja sen liikenneturvallisuus
on heikko. Valityskyvyn puute haittaa
ennen kaikkea alueelle suunnitellun
maankayton kehittymismahdollisuuksia.

Suunnitellut toimet

Klaukkalan ohikulkutie on keskustaajaman
sen pohjoispuolelta kiertédva noin 7 km
pituinen valtatien 3 ja maantien 132
yhdistava ohitustie. Tie rakennetaan osin
kaksiajorataiseksi ja sille tulee nelja
eritasoliittymad. Suunnitelma sisaltda myos
tie- ja katujarjestelyja, kevyen liikenteen
toimia, joukkoliikenteen pyséakkijarjestelyja
ja meluntorjuntatoimia.

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Klaukkalan ohikulkutie parantaa
erityisesti Klaukkalan taajaman
tydssakayntiyhteyksia muualle
seudulle sek& henkildauto- etta
joukkoliikenteen osalta. Samalla
lityntayhteydet esimerkiksi

Kehéaradan asemille paranevat.

- J

[ Klaukkalan ohikulkutie |

[Vastuullisuuteen ohjaaminen \
Liikenteen siirtyminen taajaman
keskustasta uudelle vaylalle
parantaa liikenneturvallisuutta, asuin-
viihtyvyytta ja joukkoliikenteen
sujuvuutta. Kevyen liikenteen
jarjestelyt parantavat kavelyn ja
pyoréilyn olosuhteita.

\_

ﬁehokkuusja kilpailukyky \
Tydssakayntiyhteyksien ja
maankayton kehittmisedellytyksien
paraneminen lisdavat erityisesti
Nurmijarven etelé- ja lansiosien
elinvoimaisuutta ja kilpailukykya.

VASTUU- SUUNNITELMA-
[ TOIMENPIDE IAJOITUS KUSTANNUS _[TAHO VALMIUS LISATIEDOT
Klaukkalan ELY, Yleis-suunnitelman [Tiesuunnitelman laadinta
ohikulkutie 2016-2025 55 M€ Nurmijarvi frarkistus 2012 |kéynnistyméssa 2015

\_

Pitkajanteinen ennakointi
Ohikulkutien rakentaminen
mahdollistaa suunnitelmallisen
Nurmijarven kunnan
yhdyskuntarakenteen eheyttamisen
suuntaamalla kasvupaineet
Klaukkalan keskustaan.

J
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8. Hyrylan itainen ohikulkutie

Merkitys liikennejarjestelméassé ja yhdyskuntarakenteessa

Hyrylan itainen ohikulkutie muodostuu jatkamalla nykyista Tuusulan itdvaylda Kulloontielta (mt 148)
Jarvenpdaantielle (mt 145). Tuusulan nykyisen itavaylan tdydentaminen synnyttdd Hyrylan ohittavan
tieyhteyden Tuusulanvaylan (kt 45) ja Jarvenpaantien (mt 145) valille. Nykyisella maantiella 145
Tuusulan keskuksen ja Jarvenpaan valilla kulkee nykyisin noin 20 000 autoa vuorokaudessa ja
kaksikaistainen tie on ajoittain pahasti ruuhkautunut. Uusi tdydentava tieyhteys keventaa
merkittavasti liikennekuormitusta Jarvenpaantien etelaosassa. Tavoitteena on myds parantaa
nykyisten vaarallisiksi todettujen liittymien turvallisuutta seka kevyen liikenteen turvallisuutta etenkin
Kirkonkylan koulun ymparistossa.

Kehittamistarve U=
Jarvenpaan etelansuuntainen Tuusulan Hyrylan itdinen ohikulkutie
kautta kulkeva liikenne kulkee nykyisin ] ‘ N
Hyrylan keskuksen kautta, mik& aiheuttaa
alueelle liikenneturvallisuus- ja
viihtyisyysongelmia seké& ruuhkauttaa
alueen tieverkkoa.

Suunnitellut toimet

Suunniteltu ohikulkutie on uuteen
tiekaytavaan sijoittuva, noin 2,5 km:n
pituinen kaksiajoratainen sekaliikennetie,
jonka nopeustavoite on 80 km/h. Uuden
ohikulkutiejakson etelapaahan tulee
eritasoliittyma Kulloontielle (mt 148) ja
pohjoispaahan kiertoliittyma Jarvenpaan-
tielle (mt 145). Lisaksi jakson keskivaiheille
tulee Kannistonmaen eritasoliittyma.
Ohikulkutien rinnalle rakennetaan uusi
kevyen liikkenteen vayla sen koko
pituudelta.

Ohikulkuyhteyden kehittamistarpeeseen
liittyy pidemmalla aikajanteella myos
Hyrylan ltavaylan ja Tuusulanvaylan
littym&n parantaminen.

ASTUU-  |SUUNNITELMA-
[TOIMENPIDE AJOITUS [KUSTANNUS _[TAHO ALMIUS LISATIEDOT

Ei sisélla Hyrylan
Hyrylan itédinen ELY, Yleissuunnitelma itavaylan ja

ohikulkutie 2016-2025 150 M€ Tuusula 2008 Tuusulanvayléan liittyman
parantamista

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Uusi tieyhteys taydentaa tieverkkoa
ja parantaa Tuusulan keskuksen
alueen liikenteen olosuhteita ja
toimivuutta.

- J

[Vastuullisuuteen ohjaaminen \
Liikenneturvallisuus paranee
Tuusulan keskuksen lapiajoliikenteen
siirtyesséa korkeatasoisemmalle
vaylalle. Liikenneturvallisuutta
parantavat myos eritasoliittymat,
kevyen liikenteen vaylat seka
alikulkukaytavat.

- J
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

Liikenneyhteyksien ja maankayton
kehittdmisedellytyksien paraneminen
lisdavat erityisesti Tuusulan
lansiosien elinvoimaisuutta ja
kilpailukykya.

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Liikenteen rauhoittuminen Tuusulan
keskuksessa antaa mahdollisuuksia
keskusta-alueen kehittamiselle.
Tiejarjestelyt antavat mahdollisuuden
kaavoittaa ohikulkutien lansipuolelle
jaavia alueita mm. asumiskayttoon.
Uusi tieyhteys tukee myds varus-
kunta-alueen muuttamista asuin-
alueeksi ja sen liikenneyhteyksia.
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9. Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen (HELRA)

Merkitys liikennejarjestelméassa ja yhdyskuntarakenteessa

Helsingin ratapihan liikenne on kasvanut merkittavasti vimeisen kymmenen vuoden aikana.
Kasvanut likennemaara aiheuttaa haasteita seka kapasiteetin riittavyyteen etta hairidtilanteista
palautumiskykyyn. Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantamisen toimet mahdollistavat

osaltaan junatarjonnan kehittamisen ja vahentavat liikenteen hairioherkkyytta. Samalla ne edistavéat
radanvarren maankayton kehittdmista. Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantamien on osa

Helsingin seudun ja koko Suomen junaliikenteen tarjonnan ja toimintavarmuuden vaiheittaista

kehittamispolkua. Hanke kytkeytyy mm. Pasilan lantisen lisa-raiteen rakentamiseen ja luo osaltaan

edellytyksia paaradan valityskyvyn parantamistoimille.

Kehittamistarve

Helsingin paarautatieasema toimii
valityskykynsa &arirajoilla, mika lisda
hairioherkkyytta ja rajoittaa osaltaan
junaliikenteen lisdamisté Helsingin seudun
raidekaytavissa. Hairidtilanteet ovat viime
vuosina olleet Helsingin alueella yleisia ja
niista on aiheutunut merkittavia
likennehaittoja koko rautatiejarjestelman
toimintaan.

Suunnitellut toimet

Ratapihan toiminnallisuutta parannetaan
lisdamalla vaihteita ja vaihdekujia, jolloin
junilla on mahdollisuus kulkea useampia
reitteja Helsingin ja Pasilan valilla.
Junaliikennettéa saadaan tihennettya myos

opastin- ja turvalaitetekniikkaa tiivistamalla.

Ratkaisu pohjautuu pitkalti nykyiseen
raiteistoon ja siina olevat yksittaiset
kehityskohteet voidaan toteuttaa erillisina
investointeina.

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelman toimivuus
Toimet parantavat toiminta-
varmuutta ja mahdollistavat
junatarjonnan kehittdmisen.
Vaikutukset kohdistuvat laajalle

valtakunnalliseen rataverkkoon.

\_

osalle Helsingin seutua ja myds koko

~N

J

Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen I (

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Toimet parantavat junaliikenteen
palvelutasoa ja kilpailukykya ja
vahentavat tieliikennetta seka sen
ymparisto- ja terveyshaittoja.

\_

J

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Junaliikenteen tehostuminen ja
héairioherkkyyden vaheneminen

koko Suomen kilpailukykya.

VASTUU- [SUUNNITELMA-
TOIMENPIDE JAJOITUS |KUSTANNUS [TAHO ALMIUS LISATIEDOT
Helsingin
ra_ta;_mhan_ >016-2025 |61 Me L_||kenne— Parantamissuunnitelma MAKU 135, 2010=100
toiminnallinen virasto 2014

[parantaminen

\_

tukee osaltaan Helsingin seudun ja

~N

J

Pitkajanteinen ennakointi
Toimet varmistavat junaliikenteen
kehittamisen ja tulevat osaltaan
Helsingin seudun ratakaytavien
maankayton kehittdmista.
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10. Paatieverkon seuranta- ja ohjausjarjestelméan kehittdminen

Merkitys liikennejarjestelméassa ja yhdyskuntarakenteessa

Liikenteen hallinnan toimenpiteilla tehostetaan merkittavasti likenneverkon kayttéa ja parannetaan

turvallisuutta.

Kehittamistarve

Liikenteen hallinnan toimenpiteet ovat
kustannustehokas menetelma lisata verkon
sujuvuutta ja turvallisuutta. Esimerkiksi
automaattinen kameravalvonta on yksi
kustannustehokkaimmista keinoista
parantaa liikenneturvallisuutta.

Suunnitellut toimet

Pakettiin sisaltyy vaihtuvien
nopeusrajoitusjarjestelmien toteuttamisen
Turunvaylalle, Himeenlinnanvaylalle
Lahdenvaylalle ja Tuusulanvaylalle.

Liikenteesta tiedottamista lisataan koko
seudulla tiedotusopasteilla ja vaihtuvan
ohjauksen avulla.

Automaattista nopeusvalvontaa lisataan
seudun tarkeilla paavaylilla (KEHA 1 ja lll,
kt 45).

Liikenteen tilannekuvan kehittamiseksi
toteutetaan uusia mittauspisteita,
liikennekameroita seka suoritetaan matka-
aikajarjestelman paivittamista.

Toimenpide

Vaihtuva nopeusrajoitus

vt 1 Munkkivuori — Keha Il 13 km

vt 3 Klaukkala - Nurmijarvi 8 km

vid Koskela— Jarvenpaa E,

w7 Lahdenvayld — Keha lll 33 km
(pilottitoteutus)

kt 45 Tuomarinkyla - Ruotsinkyla 14 km

Liikenteen tiedottaminen

Tiedotusopasteiden hankinta, prioriteettiluokka 1 (5 kpl);
verkon kriittisimmat kohdat

Tiedotusopasteiden hankinta, prioriteettiluokka 2 (10 kpl);
Keha I:n haltuunotto, vt 4 ja 1 taydennykset
Tiedotusopasteiden hankinta, prioriteettiluokka 3 (20 kpl);
verkollisen kattavuuden saavuttaminen

Vaihtuvan ohjauksen kehittiminen

vt 7:n alkupaa

Automaattisen nopeusvalvonnan lisdédminen
Keha |, Kehallll, kt 45

Tilannekuvan kehittdminen

paivitysta

Investoinnit yhteensa n. 20 M€

Liikennetieto-ohjatunvaihtuvan nopeusrajoitusjarjestelman pilotti vt 4 ja

Liikennekameroita, liikenteen mittauspisteita ja matka-aikajarjestelman

Arvioitu kustannus (milj.€)

1,5

1.1

6,0

14

0,75
1,5

3,0

1,0

1,0

0,5

ISUUNNITELMA-
[TOIMENPIDE IAJOITUS _ |[KUSTANNUS ASTUUTAHO ALMIUS
ELY,
[Toimenpidepaketin Liikennevirasto IAlustava suunnitelma
toteuttaminen 2015-2025 |20 M€ laadittu

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelman toimivuus \
Parantaa liikkenteen toimivuutta
erityisesti hairidtilanteissa seka
yleisesti ruuhka-aikoina tarkemman
likennetilanteiden tiedotuksen

kautta. Vaihtuvat rajoitukset
tehostavat toimivuutta ruuhka-

aikoina

\_

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Parantaa lilkenneturvallisuutta,
vahentaa ruuhkaisuutta, edistaa
matkojen ajoittamista ruuhkattomiin
aikoihin, parantaa joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia

\

ﬁehokkuusja kilpailukyky \
Tehostaa liikennejarjestelméan
toimintaa. Toimiva

likennejarjestelma parantaa seudun
kilpailukykya

J

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Parantaa lilkenneverkon tehokkuutta
ja edistaa seudun kehittymista
kestavalla tavalla. Tilannekuva
mahdollistaa liikkumisen palvelujen
kehittamisen.
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11. Keskisuuret tiepaketit (tie- ja katuverkon toimivuus)

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa
Keskisuurten (kustannuksiltaan noin 5-30 miljoonaa euroa) tieverkon kehittamishankkeiden avulla
tehostetaan nykyisen liikkenneverkon kayttéa, parannetaan liikenneturvallisuutta ja hillitdan ruuhkia.
Hankkeet suunnataan erityisesti joukkoliikenteen, logistiikan ja maankayton yhteyksien
kehittamiseen. Monipuolisesti ongelmia ratkaisevat hankkeet ovat etusijalla. Ajoneuvoliikenteen
hinnoittelu mahdollistaa osaltaan hankkeiden rahoituksen.

‘Joukkoliikenteen kilpailukyky tieverkolla l

Kehittamistarve

Keskisuurten hankkeiden toteuttaminen ei ole
edennyt. Hankkeiden vaiheistusta ja
ohjelmointia tulee kehittaa.

Suunnitellut toimet

HLJ-suunnitelmaan koottu hankekokonaisuus

"Keskisuuret tiepaketit” sisaltaa

kustannuksiltaan noin 5-30 miljoonan euron

suuruisia tieverkon kehittdmishankkeita..

Seuraavat keskisuurten tiepakettien teemat ja

hankkeet toteutetaan vuoteen 2025 mennessa:

Sujuvat kuljetukset

« Keravantien (Mt 148) parantaminen (valtion
lisétalousarviossa 2014, oma hankekortti)

Joukkoliikenteen Kilpailukyky tieverkolla

* Vihdintien (Mt 120) parantaminen

|Ajoneuvolukenteen ruuhkautumisen hallinta ‘

[ sujuvet kutetukset

|

asemien

Klaukkalan ohikulkutie
Hameenlinnanvayla, Keha I -

Kaivoksela

Vihdintie, Haaga - Keha III,
1. vaihe

Raide-Jokeri

Kaupunkirata Leppavaara - Espoo

= \~/ f\

|Keski-Uudenmaan logistiikan yhteystarve I
v/ 1

Pasila-Riihiméki -rataosuus, 1. vaihe I

7

Hyrylan itdinen ohikulkutie

Keravantien (Mt 148)
parantaminen

Tuusulanvayld, Tuomarinkylén
etl - Kehd I11, 1. vaihe

Lahdenvayla, 2. vaihe,
Keha III - Koivukyla

Jokiniementien vaihtopysakit

Lahdenvayla, Keha I -
Vt 7, 1. vaihe

Luonnos
14.10.2014

Gikennejarjestelman
toimivuus

ennakoiden ja monipuolisesti.

\_

Pyritdan ratkaisemaan ongelmia

~

J

Hankkeiden valinnassa
painotetaan joukkoliikennettd,
logistiikkaa, maankayton
kehittdmista (mm. melu),
liikenneturvallisuutta seka
ruuhkien hallintaa.

Vastuullisuuteen ohjaaminen

J

ﬁehokkuus ja kilpailukyky

toimintaa. Toimiva
likennejarjestelmé parantaa
seudun kilpailukykya

Haaga-Keha llI Turunvayla, Nihtisitta - Tuomarila KENRT 2. Ol
* Hameenlinnanvayla (Vt 3), Keha ASTUU-
|-Kaivoksela, lisdkaistat TOIMENPIDE AJOITUS _ |[KUSTANNUS JTAHO LISATIEDOT
« Lahdenvayla (Vt 4) Jokiniementien Vihdintien (Mt 120) parantaminen |2016-2025 |15 M€ ELY Joukkoliikenteen kilpailukyky
vaihtopysakit Haaga-Keha llI tieverkolla
Ajoneuvoliikenteen ruuhkautumisen hallinta
« Lahdenvayla (Vt 4), 1. vaihe, Keha | — Vt7 Hameenlinnanvayla (Vt 3), Kehd [2016-2025 |25 M€ ELY Joukkoliikenteen kilpailukyky
«+  Lahdenvayld (Vt 4), 2.vaihe, Keha |I-Kaivoksela, lisékaistat tieverkolla
. !II_I—KOI\{.UIT}./Ia\,/lllsaIfralstat i Nihtisilt Lahdenvayla (Vt 4) Jokiniementien[2016-2025 |12 M€ ELY Joukkoliikenteen kilpailukyky
_u.ll'un_vaya (Vt1), Tuomarila — Nihtisilta, aihtopysékit tieverkolla
lisakaistat
° Tl..lusule.\.nvéylé, Tuomarinkylan Lahdenvayla (Vt 4), 1. vaihe, 2016-2025 |17 M€ ELY Ajoneuvoliikenteen ruuhkautumisen
eritasoliittyma — Keha Ill Keha | — Vt7 hallinta. Joukkoliikenne hydtyy
merkittavasti vt 4:n sujuvoittamisesta.
Hankepaketin kustannukset ovat yhteensa noin
130 miljoonaa euroa iiman jo budjeteissa olevaa Lahdenvayla (Vt 4) , 2.vaihe, 2016-2025 |15 M€ ELY IAjoneuvoliikenteen ruuhkautumisen
Keravantien parantamista. Suuri osa hankkeista Keha IlI-Koivukyla, lisakaistat hallinta. Joukkoliikenne hyotyy
on valtion ja Euntien yhteis.hankkeita merkittavasti vt 4:n sujuvoittamisesta.
[Turunvayla (Vtl), Tuomarila — 2016-2025 [20M€ ELY Ajoneuvoliikenteen ruuhkautumisen
Nihtisilta, lisékaistat hallinta
Tuusulanvayla vaihe 1. 2016-2025 |25 M€ ELY Ajoneuvoliikenteen ruuhkautumisen
Tuomarinkylan ETL-Keha IlI hallinta Kehittamisselvitys 1999,
suunnitelma paivitettava

\_

Tehostaa liikennejarjestelméan

~N

Pitkajanteinen ennakointi
Parantaa liikenneverkon

tehokkuutta ja edistéa seudun

kehittymisté kestavalla tavalla
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12. Keski-Uudenmaan logistiikan yhteystarve

Merkitys liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakenteessa
Logistiikan painopiste on siirtymassa Keha lll:n tasolta pohjoisemmaksi. Valtakunnallisesti ja

seudullisesti merkittavia logistiikan toimijoita on sijoittunut viime vuosina valtateiden 3 ja 4 kaytaviin.
Lentokentan pohjoispuolinen Focus-alue ja Tuusulan itdvaylan varsi seka vt 25:n varsi ovat
tulevaisuudessa entista houkuttelevampia sijoittumispaikkoja logistiikan toimijoille.
Keski-Uudeltamaalta puuttuvat kuitenkin selkeat ja laadukkaat logistiikan poikittaisyhteydet
valtateiden 3 ja 4 valiltd valtatien 25 ja Keha lll:n véliselld alueella.

Kehittamistarve

Heikot poikittaisyhteydet aiheuttavat
ongelmia valtakunnalliselle raskaalle
likenteelle. Raskaan liikenteen kannalta
poikittaisyhteyksien puutteet johtavat joko
lisdkustannuksia aiheuttaviin pidempiin
reitteihin tai liikenteen hakeutumiseen
alemmalle tie- ja katuverkolle, jolla siita
aiheutuu haittaa muulle liikenteelle ja
maankaytolle.

Suunnitellut toimet

Laaditaan verkollinen selvitys Keski-
Uudenmaan logistiikan kannalta
keskeisista poikittaisyhteyksista, niiden
tarpeesta ja ajoituksesta. Tavoitteena on
arvioida, perustella ja ohjelmoida
toimenpiteitd kaudelle 2016-2025 ja
vuoden 2025 jalkeen. Tarkasteltavia
yhteyksia ovat mm. Keha IV, Hyryla-
Klaukkalan tason poikittaisyhteys,
Jarvenpaa-Nurmijarvi —yhteys seka Itédinen
radanvarsitie ja Hyvink&an itédinen
ohikulkutie.

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Toimenpiteilla parannetaan Keski-
Uudenmaan logistiikan kannalta
tarkeita poikittaisia tieyhteyksia.

\_

[Vastuullisuuteen ohjaaminen
Raskaan liikenteen ohjaaminen
laadukkaille ja sujuville paa-
yhteyksille parantaa liikenne-
turvallisuutta, véhentéaa asuin-
alueiden paéasto-, melu- ja
viihtyvyyshaittoja sek& pienentaa
pohjavesien pilaantumisriskia.

- J
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

Kuljetusyhteyksien kehittdminen
tukee elinkeinoelaméan
toimintaedellytyksia laajalla alueella.
Logistiikka-alueiden kehittamis-
mahdollisuuksien parantuminen
edistaa alueen kilpailukykya.

J
N

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Parantamistoimet tukevat Keski-
Uudenmaan logistiikka-alueiden
kehittdmisedellytyksia. Keski-
Uudenmaan logistiikka-alueiden
kehittaminen vapauttaa tilaa asunto-
ja tybpaikkarakentamiselle seudun
ydinalueella.




13. Espoon kaupunkirata

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa

Espoon kaupunkirata siséltdd Helsinki-Huopalahti—Leppavaara kaupunkiradan jatkamisen Espoon

keskukseen. Kaupunkiradan jatkaminen mahdollistaa tihean, sdanndllisen ja kaukoliikenteen
hairidista rippumattoman liikkenndinnin. Samalla vapautuu kapasiteettia kaukoliikenteen raiteilla,

mik& mahdollistaa Kirkkonummen suuntaan liikennoivien taajamajunien lisdamisen, nopeuttamisen

seka liikkennehairididen vahenemisen. Hanke tukee ratakaytavan asemanseutujen maankayton
kehittamista Espoossa ja Kirkkonummella. Kaupunkiradan vaikutusalueella Espoossa ja
Kirkkonummella asukasméaran on arvioitu kasvavan noin 50 000 asukkaalla 2035 mennessa

Kehittamistarve

Nykyisen radan valityskykya ja
junaliikenteen kehittamista rajoittaa
erilaisten ja eri nopeudella kulkevien
junatyyppien liikenndéinti samoilla raiteilla.
Kaukoliikenteen junat aiheuttavat muiden
junien aikatauluihin pitk&hkoja aukkoja, ja
kaukoliikenteen my6héastelyt heijastuvat
my®6s muiden junien kulkuun. Osa
ratajakson asemista ei mydskaan vastaa
taman paivan laatuvaatimuksia.

Suunnitellut toimet

Hankkeessa rakennetaan kaksi lisaraidetta
noin 10 kilometrin matkalle valille
Leppéavaara—Espoon keskus seka uusitaan
asemia, rakennetaan terminaaleja ja
parannetaan kevyen liikenteen olosuhteita.
Helsingin ja Espoon keskuksen vélilla on
suunniteltu liikennditavan kaikilla asemilla
pysahtyvilla kaupunkijunilla 10 minuutin
saanndllisella vuorovalilla. Samalla
kaytavan bussiliikenteeseen on kaavailtu
joitakin muutoksia. Radan varteen
toteutetaan pyorailyn laatukaytava.

Luonnos
14.10.2014

mikennejarjestelmén toimivuus \
Junatarjonnan lisdéntyminen ja
hairiéttomyys seka liikenteen
tasmallisyys parantaa liilkenne-
jarjestelméan palvelutasoa ja
toimintavarmuutta Leppévaarasta
Kirkkonummelle ulottuvassa
kaytavassa.

\_

J

Nastuullisuuteen ohjaaminen
Kaupunkirata liséa joukkoliikenteen
kayttoa, vahentaa tieliikennetta ja
sen haittoja. Raidekaytavaan
tiivistyvélle maankaytdlle syntyy
hyvat edellytykset joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen kaytolle.
Liityntaliikenteen kautta vaikutukset
tsinsi-Uudellamaalla ovat laajat. j
ﬁehokkuusja kilpailukyky \
Kaupunkirata kytkee kaytavan
tyopaikka- ja asuinalueet seka
palvelut toisiinsa seka
kantakaupungin tyopaikka-alueisiin.
Samalla seudullisen
raideliikennejarjestelman toiminta
tehostuu kokonaisuutena.

ASTUU- |[SUUNNITELMA-
TOIMENPIDE[AJOITUSIKUSTANNUS|TAHO ALMIUS LISATIEDOT
Kaup_L_mklrata 5016- 504 Me N Ratasuunnitelma Ratas__uunmtelma on Igadlttu vélille
Leppéavaara- 5025 LiVi 5014 Leppévaara-Kauklahti vuonna 2014.
Espoo MAKU 135, 2010=100

\_

Pitkajanteinen ennakointi
Kaupunkirata varmistaa joukko-
likenteen pitkan aikavalin
kapasiteetin riittavyyden tarkeassa
kehityskaytavassa.

J
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14. Raide-Jokeri

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa
Raide-Jokeri on pikaraitiotien& toteutettava seudullinen kehdmainen joukkoliikenneyhteys, joka

kulkee Itdkeskuksesta Oulunkylan, Pitajanmaen ja Leppavaaran kautta Keilaniemeen. Radalla on
vaihtoyhteydet metroon Itdkeskuksessa ja Otaniemessa seka lahijunaliikenteeseen Oulunkylassa,
Huopalahdessa ja Leppavaarassa. Jokeri-linjalla on poikittaislikenteen ohella merkittava sateittaista

joukkoliikennetta syottava rooli. Raide-Jokerin kdytavaan on arvioitu sijoittuvan vuoteen 2035
mennessa noin 35 000 uutta asukasta ja 47 000 uutta tydpaikkaa. Raide-Jokeri on vaikutusten
arvioinnin perusteella erittdin kustannustehokas hanke liikennejarjestelman tehostamisessa.

Kehittamistarve

Nykyisen, linja-autoilla liikennditavan
runkolinja 550:n tasmallisyys on heikko ja
tihe& vuorovali aiheuttaa bussien
ketjuuntumista. Tasta syysta autot
kuormittuvat epatasaisesti, mika aiheuttaa
kapasiteettiongelmia. Matkustajaméaéran
kasvu uhkaa pahentaa liikennéinnissé jo
nyt ilmenevié ongelmia. Raide-Jokeri
parantaa Jokeri-linjan liikenndinnin
tasmallisyytté ja matkustusmukavuutta
seka lisdd matkustajakapasiteettia
kasvavassa poikittaisliikenteessa.

Suunnitellut toimet

Nykyinen bussirunkolinja 550 korvataan
noin 25 km pituisella, Keilaniemen ja
Itakeskuksen vélisella pikaraitiotielld, joka
sijoittuu padosin omalle ajouralle.

Pysékkipareja tulee noin 30. Linjan lantinen

paatepiste siirtyy Westendinasemalta
Keilaniemeen. Myds muualla linjaus
poikkeaa hieman linjan 550 reitista.
Vuorovaliksi on kaavailtu ruuhka-aikaan
noin 5 minuuttia.

Gikennejérjestelman toimivuus \

\_

ﬁehokkuus ja kilpailukyky

\_

yleissuunnitelma 2009

KUSTAN- |[VASTUU- [SUUNNITELMA-
[TOIMENPIDEJAJOITUS __ INUS TAHO ALMIUS LISATIEDOT
Hankesuunnitelma valmistuu
Raide-Jokeri [2016-2025 [(POME€  |heisinki  [Alustava 2015

Maku 2014

Luonnos
14.10.2014

Raide-Jokeri liséa joukkoliikenteen
tasmallisyytta ja kapasiteettia
kasvavassa poikittaisessa
likenteessa. Myos liityntéyhteydet
Jokeri-kaytavéasta sateittaisiin
raidekaytaviin paranevat.

J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Raide-Jokeri liséa tehokkaasti
joukkoliikenteen kayttoa, vahentaa
tieliikennetta ja sen ymparisto- ja
terveyshaittoja. Raidekaytavaan
tiivistyvalle maan-kaytélle syntyy
hyvat edellytykset joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen kaytolle. j

~N

Raide-Jokeri kytkee vyohykkeen
tyopaikka- ja asuinalueet seka
palvelut toisiinsa ja séateittaisiin
raidekaytaviin. Joukkoliikenteen
hoidon kustannukset kasvavat
hieman, mutta joukkoliikenteen
kayton kasvu lisaa lipputuloja lahes

Saman verran. )

Pitkajanteinen ennakointi
Pikaraitiotie varmistaa joukko-
likenteen pitkan aikavalin
kapasiteetin riittavyytta tarkeéssa
poikittaislikenteessa. Raide-Jokeri
tukee maankayton tiivistamista
seudun ydinalueelle, mika véahentaa
likkumistarvetta ja parantaa
kestavien liikkkumismuotojen
edellytyksia ja kilpailukykya.
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15. Ruskeasannan asema

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa

Vuonna 2015 valmistuva Kehé&rata muodostaa Keski-Vantaan joukkoliikenteen runkoyhteyden
Myyrmaen ja Tikkurilan suuntiin. Radalle tulee ensimmaisessé vaiheessa viisi uutta asemaa:
Vehkalan, Kiviston, Aviapoliksen, Lentoaseman seké Leinel&n asemat. Asemavarauksia
rakennetaan Petakseen, Viinikkalaan ja Ruskeasantaan. Asemavarauksen mahdollistavat aseman
rakentamisen paikalle myéhemmin tulevaisuudessa. Lapinkylaan tehdéaan tekninen valmius aseman
rakentamiseen. Erityisesti Ruskeasannan asemalle on kaavailtu merkittavaa Tuusulan suunnan
linja- ja henkildautoliityntad. Asemien vaiheittainen toteuttaminen on osa alueen maankayton

vaiheittaista kehittamista.

Kehittamistarve

Keharadan valmistuessa v. 2015 vain osa @ Nykyinen tai rakenteilla oleva asema

O Asemavaraus

alueelle kaavaillusta uudesta maankaytosta

on ehtinyt toteutua, minka takia kaikkia
asemia ei rakenneta viela ensivaiheessa.
Kehéaratavythykkeelle suunniteltu
maankaytto tukeutuu voimakkaasti
raideyhteyteen ja sen asemiin, joten
varmuus uusien asemien toteuttamis-
aikataulusta on edellytys asemanseutujen
maankayton intensiiviselle kehittamiselle.

Suunnitellut toimet

Ensimmaisena rakenteilla olevien asemien
jalkeen toteutetaan maanalainen Ruskea-
sannan asema Tuusulanvaylan kohdalle.
Tuusulanvaylan liittymajarjestelyt joudutaan
uusimaan. Asemalle on suunniteltu
bussiliikenteen liityntaterminaali sek&a
lityntapyséakaintipaikat noin 300 autolle ja
300 pyoralle.

[| &
\‘\\)(,

[

IV 5%
32

Muic!en asemien toteutum_inen_kytkeytyy \VASTUU- |SUUNNITELMA-
alueiden maankayton kehittymiseen eika TOIMENPIDE __|AJOITUS __ |[KUSTANNUS [TAHO ALMIUS LISATIEDOT
toteuttamisaikataulusta ole tehty viela Ruskeasannan Likenne. Arvioitu valtion
paatoksia. asesmaas 2016-2025 |50 M€ viraZto © |asemavaraus rahoitusosuus 70 %,
kunnat 30 %
Kehéradan
asemat Ei viela
(Lapinkyld, Petas, [2026-2040 K .
Viinikkala) ustannusarvioita

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Keharadan asemien vaiheittainen
toteuttaminen on osa alueen
likennejarjestelman ja maankayton
vaiheittaista kehittémista. Keharadan
asemat kytkevat alueelle tulevan
maankaytén seudun yhdyskuntara-
kenteeseen ja liikennejarjestelmaan.

- J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Tulevien asemien ymparistéon
kehittyvalle maankaytolle syntyy
hyvat edellytykset joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen kaytolle. Ruskea-
sannan liityntayhteydet ohjaavat
osaltaan henkildautomatkoja
raideliikenteeseen.

ﬁehokkuusja kilpailukyky \
Uudet asemat kytkevat alueen
tyopaikka- ja asuinalueet seka
palvelut toisiinsa seké seudun muihin
alueisiin. Samalla seudullisen
raideliikennejarjestelman toiminta
tehostuu kokonaisuutena.

Keharadan kaytto tehostuu uusien

asemien ja niiden yhteyteen
wahittyvén maankayton myota.

J

Pitkajanteinen ennakointi

Uusilla asemilla on keskeinen
merkitys alueelle suunnitellun
maankayton toteutumisedellytyksille,
koska suunnitelmat perustuvat
uusien asemien toteutumiseen.
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16. Keha | (mt 101), 2. vaihe

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa
Keha | on paakaupunkiseudun tarkein kehévayla ja maan vilkkaimmin liikennoityja teitd. Se
yhdistaa Helsingin keskustaan johtavat sateittdisvaylat ja kytkee alueen asuin- ja tyopaikka-alueita
toisiinsa ja seudun muihin paavayliin. Keskiosastaan Keha | on parannettu kokonaan eritaso-
littymin varustetuksi kaupunkivayléaksi, mutta lansi- ja itaosilla on viela liikennevalo-ohjattuja
tasoliittymid. Keha l:lla kulkee myo6s seudun poikittais- ja diagonaalisuuntaista joukkoliikennetta.

Kehittamistarve

Keha I:n ité- ja lansiosan tasoliittymien
valityskyky ylittyy ruuhka-aikoina. Valityskyky
ylittyy ajoittain myds vaylan keskiosalla
linjakapasiteetin puutteen takia. Valityskyvyn
ylittdminen ruuhkauttaa vaylaa useasta
kohtaa, mika heikentaa liikennejarjestelman
toimintavarmuutta ja lisaa liikennetta
alempiasteisella verkolla. Valo-ohjatut
tasoliittymat hyvin vilkkaasti liikenndidylla
paavaylalla muodostavat myds merkittavan
likenneturvallisuusongelman.

Suunnitellut toimet

Toimenpiteet siséltavat valo-ohjattujen
tasoliittymien korvaamista eritasoliittymilla,
lisakaistoja, eritasoliittymien parantamista,
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
jarjestelyja seka meluntorjuntatoimia.

1. vaiheen toimet (lisdkaistat Espoon raja-
Vihdintie, Hameenlinnavaylan liittyman
parantaminen seka Kivikontien
eritasoliittyma) ovat kdynnissa ja valmistuvat
vuoteen 2018 mennessa. Seuraavaksi (2.
vaihe) toteutetaan Maarinsolmun,
Laajalahdensolmun ja Myllypuron
eritasoliittymat. Mybhemmassa vaiheessa
(3. vaihe) toteutetaan Kontulan liittyman
parantaminen ja Pakilan kohdan lisékaistat.

Erillisind hankkeina toteutetaan
Itakeskuksen eritasoliittyma seké Keha I:n
tunnelointi Keilaniemen kohdalla.

1. vaihe, VT3:n liittyma,
koillishaaran parantaminen

1. vaihe, Espoon raja -
Vihdintie

H 2. vaihe, Laajalahdensolmu |

Keilaniemen kohta

2. vaihe, Maarinsolmu

/

3. vaihe, Hameenlinnanvayla - Pakilantie,
neljannet kaistat idén suuntaan

A

| 1. vaihe, Kivikontien ETL I

|3. vaihe, Kontulan liittyma

|2. vaihe, Myllypuron liittyma

Itakeskuksen ETL

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelman toimivuus
Pullonkaulat poistamalla
parannetaan erityisesti
tydssakaynnin ja tavara-liikenteen
sujuvuutta ja toimintavarmuutta
Helsingin seudun ydinalueella.

\_

~N

J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Toimet parantavat selvasti
likenneturvallisuutta.
Bussiliikenteen sujuvoituminen
edistaa osaltaan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia.
Meluntorjuntatoimet edistavat
asumisviihtyisyytta ja terveytta.

J

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Henkilo- ja tavaraliikenteen

parantuminen tukevat seudun
kilpailukykya. Toimenpiteet ovat
selkeésti kustannustehokkaat jo
lahivuosina toteutettuna.

KUS- [VASTUU- [SUUNNITELMA-

TOIMENPIDE AJOI-TUS|TANNUS [TAHO VALMIUS LISATIEDOT.
1. vaihe (lisékaistat
Eﬁpoon r_alja—vl_hd!mu_a, 2013- 50 Me ELY Tiesuunnitelmat Kéaynnisséa, valmistuu )
Hameenlinnavaylan ja  |2018 \vuoteen 2018 mennessa
Kivikontien liittymat
2. vaihe (Maarinsolmu, .
Laajalahdensolmu, 2016- 114 M€  |[ELY Vaihtelee .

2025 losahankkeittain
Myllypuro ETL)
3. vaihe (Kontulan .
littymé, Pakilan kohdan [2025°  bsme  [eLy vaihelee
O 2040 losahankkeittain
lisakaistat)

« 2026- Helsinki, Yleissuunnitelma- Liittyy myos Oster-
ltakeskuksen ETL 2040 83 M€ ELY luonnos sundomin kehittdmiseen
- 2026- Espoo, . . Edellytys tornitalojen

Keilaniemen kohta 5040 120 M€ ELY Yleissuunnitelma 2012 I:akenlamiselle

\_

sujuvoituminen ja toimintavarmuuden

~N

J

Pitkajanteinen ennakointi
Poikittaisliikenteen sujuvuutta ja
toimintavarmuutta parantamalla
tuetaan seudun maankayton
kehittamisedellytyksia laajalla
alueella ja erityisesti Keha I:n
kaytavassa.
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Tie- Ja raideinvestoinnit
2026-2040




Paavaylien investointihankkeet

VALILLA 2026-2040 ALOITETTAVAT (275 M€/v), ei priorisointijdrjestyksessd Kustannus (M€)** MAKU -indeksi Sivu
Pienet kustannustehokkaat toimet KUHA (jatkuu) 450 (30 / vuosi) 23
Helsingin kantakaupungin raitioverkko (jatkuva) - 24
Raidehankkeet
Laajasalon raideyhteys 240 42
Pasila—Riihimaki -rataosuus. 2. vaihe 200 26
Keharadan asemat (Lapinkyld, Petas, Viinikkala) 37
Tiederatikka (voi olla ensivaiheessa bussiratkaisu) 350 24
Metro, Mellunmaki—Majvik 630 (5/2014,2010=100) 43
Kerava-Nikkild rata 13 44
Lentorata (aloitetaan) 1200 45
Tiehankkeet
Keski-Uudenmaan logistiikan yhteystarve (kdynnissa) - 34
Kuninkaantammen eritasoliittyma + Pikkukakkonen 20 47
Lansivayla, Koivusaaren eritasoliittyma 40 48
Keha |, Itakeskuksen eritasoliittyma 83 38
Lahdenvayla, VT 7—Keha lll, 3.vaihe 40 49
Keha lll, 3. vaihe 140 50
Turunvayla, Keha Il - Hista 25 51
Vt 25 parantaminen valilld Mustio - Mdntsala (suunniteltava ja vaiheistettava) -

52
Vi3 Hameenlinnanvayla, Kaivoksela-Keha Ill 36 47
Vi3 Hameenlinnanvayla, Keha Ill - Luhtaanmaki 76 47
Tuusulanvayla, Valkoisenlahteentie - Kulomaentie, 2.vaihe 25 53
Sorndisten tunneli 160 54
Ostersundomin tie- ja katuyhteydet (ajoitus metron yhteydessa) 110

55
Tuusulanvaylan kdantaminen Veturitielle 63 53
Itavayla, Itdkeskus-Keha 1lI 26 56
Keha |, 3. vaihe 25 38
Keha IIl, Mankki-Muurala 47 50
Vihdintie, Haaga-Keha Ill, 2. vaihe 79 57
Keha I, Keilaniemen kohta 120 38

** Hankkeiden kustannukset eivat keskendan vertailukelpoisia
suunnittelun tarkkuustasosta ja ajankohdasta johtuen.



Raidehankkeet 2026-
2040




Laajasalon raideyhteys

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa

Laajasalon raitioyhteys on Kruununhaasta tai Hakaniemestd Sompasaaren ja Korkeasaaren kautta
Laajasaloon rakennettava raitiotieyhteys, jolle on kaavailtu 2-3 raitiolinjaa. Raitiosilta puolittaa
joukkoliikenteen ja pyorailyn matka-ajat Kruunuvuorenrannasta Helsingin keskustaan ja samalla
tarve joukkoliikennevélineen vaihtoihin vAhenee. Joukkoliikenteen matka-ajat keskustaan lyhenevat
noin 20 minuutilla ja ovat tulevaisuuden ruuhkaliikenteessa noin kolmanneksen henkildautoa
lyhyemmat, mika tekee joukkoliikenteesta kilpailu-kykyisen. Kruunuvuorenrannan ja muun
Laajasalon alueella on nykyisin noin 17 000 asukasta. Raitioyhteytta on suunniteltu jatkettavan
my6hemmin Vartiosaareen saakka. Laajasaloon on kaavailtu yhteensa noin 21000 uutta asukasta
ja Vartiosaareen 7000.

Kehittamistarve \(

liman siltayhteytta julkinen lilkenne
Kruunuvuorenrannasta hoidetaan liityntéa-
bussiliikenteena Herttoniemen metro-
asemalle. Kruunuvuoresta keskustaan
kulkeva joukko- ja kevytliikenne joutuu
kiertdmé&an noin kaksinkertaisen matkan
siltayhteyteen verrattuna. Liityntéliikenne
uhkaa samalla hidastua erityisesti Linnan-
rakentajantien ruuhkautumisen seurauksena.

Suunnitellut toimet

Hanke kasittaa raitiotie- ja kevytliikenne-
yhteyden Helsingin keskustasta Kalasatamar
ja Korkeasaaren kautta siltoja pitkin
Laajasaloon. Keskustan alueella on viela
avoinna useita linjausvaihtoehtoja. Rata
voidaan vieda joko Hakaniemeen tai
Liisankatua tai Pohjoisrantaa pitkin
Keskustaan. Laajasalossa raitiorata
haarautuu Kruunuvuorenrannassa kahdeksi
linjaksi, joista toinen jatkaa Koirasaarentieta

Yliskylaan ja sieltd mahdollisesti
Vartiosaareen asti. ASTUU-  [SUUNNITELMA- )
[TOIMENPIDE IAJOITUS KUSTANNUS |TAHO VALMIUS LISATIEDOT
Laaiasalon Rakentaminen Hgin
) 2026-2040 240 M€ Helsinki YVA-selostus 2014 [investointiohjelmassa
raideyhteys 2018-2022

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelman toimivuus \
Raitioyhteys puolittaa joukko- ja
kevyen liikenteen matka-ajan
Kruunuvuorenrannan ja Helsingin
keskustan valilla.

- J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Raitioyhteyden myd6ta Laajasalon ja
erityisesti Kruunuvuorenrannan
joukko- ja kevyen liikenteen
kilpailukyky kasvaa hyvaksi.

- J
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

Raitioyhteys leikkaa metron
huippukuormitusta noin 15 % koko
jarjestelméan kuormittuneimmalla
osuudella, mik& luo mahdollisuuksia
merkittaviin likenndintikustannus-
saastoihin.

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Raitioyhteys liittaa Laajasalon
Helsingin kantakaupunkiin ja lisaa
merkittavasti alueen maankayton
kehittymisedellytyksia. Erityisesti
Kruunuvuorenrannan kehittémis-
suunnitelmat perustuvat
lahtokohtaisesti raitioyhteyden
toteutumiseen.
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Metro Mellunmaéaki-Majvik

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa
Metron jatke Mellunmaesta itdan kytkeytyy Ostersundomin ja sen lahialueiden maankaytén

kehittamiseen. Ostersundomin alueen suunnittelun tavoitteiden mukaan alueelle tulee 65 000 — 70

000 asukasta. Yleiskaavaluonnoksessa liikennejarjestelman runkona on Mellunméestéa Sipoon
Majvikiin saakka liikenndiva metro, jolla on alustavasti viisi uutta asemaa Lansisalmessa,
Salmenkalliossa, Ostersundomissa, Sakarinméessa ja Majvikissa.

Kehittamistarve

Metron jatkaminen Mellunmé&esta itdan
kytkeytyy Ostersundomin uuden
kaupunginosan toteuttamiseen. Metro
asemineen muodostaa tulevan kaupungin-
osan yhdyskuntarakenteen ja liikkenne-
jarjestelméan rungon.

Suunnitellut toimet

Metroa jatketaan Mellunmé&esta itdan
Ostersundomin tulevan kaupunginosan l&pi
Sipoon Majvikiin saakka. Radan pituus on
noin 10 km. Radalla on seka silloille
rakennettavia pintaosuuksia etté tunneli-
osuuksia. Asemat ovat Majvikin tunneli-
asemaa lukuun ottamatta joko maan
pinnalla tai kaukalossa. Ostersundomin
metroliikenteen vuorovaliksi on kaavailtu 4
minuuttia 1&pi paivan. Kavelyetaisyyden
ulkopuolella olevat asemat kytketéén
metroon liityntalilkkenteelld. Keha Ill:n
suunnan poikittaiskaytavaan on kaavailtu
pidemmalla aikavalilla pikaraitioyhteytta.

Gikennejérjestelman toimivuus \

- J

Luonnos
14.10.2014

Metro toimii Ostersundomin tulevan
kaupunginosan liikennejarjestelman
runkona ja yhdistaa alueen
seudulliseen yhdyskunta-
rakenteeseen ja
joukkoliikennejarjestelmaan.

- J
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

- J

VASTUU- [SUUNNITELMA-
[TOIMENPIDE AJOITUS [KUSTANNUS TAHO VALMIUS LISATIEDOT
Metro Kaavaehdotus fi/i%OMOstersundomin
Mellunmaki- 2026-2040 |630 M€ Helsinki |valmistumassa kaLtjy{m inosan
Majviki syksylla 2014 pung

toteuttamiseen

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Tulevien metroasemien ymparistoon
kehittyvalle maankaytolle syntyy
erittéin hyvat edellytykset
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
kaytolle.

Ostersundomin kaupunginosan
toteutuminen edistaa osaltaan
Helsingin seudun kilpailukykya.
Metro on liikenndintikustannuksiltaan
tehokas joukkoliikennemuoto

Pitkajanteinen ennakointi
Metrolla on keskeinen merkitys
Ostersundomin kaupunginosan
toteutumisedellytyksille, koska
suunnitelmat perustuvat uusien
metroasemien toteutumiseen.
Uusien asukkaiden méaaréksi on
arvioitu yli 60 000. Mahdollistaa
metron jatkamisen Séderkullan
suuntaan.
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Kerava-Nikkila -rata

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa

Kerava-Nikkil&a —hankkeessa ratayhteys avataan henkildliikenteelle. Kaupunkimainen liikenne
edellyttda mm. lisaraiteen rakentamista osalle ratajaksoa. Radalle on kaavailtu asemat Nikkilan
ohella Keravan Ahjoon ja Sipoon Talmaan. Liikennéinti hoidettaisiin erillisena Kerava—Nikkila -
linjana, kaupunkirataliikenteen jatkona Keravalta Nikkiladn (Pisaran my6ta Espoo—Helsinki-Kerava—
Nikkila -linja) tai Nikkilasta Keravan kautta Helsingin rautatieasemalle kaukoraiteita pitkin kulkevana
nopeana taajamajunaliikenteend, mik& edellyttad paaradan valityskykya lisaavien tai vapauttavien
toimien toteutumista. Hanke liittyy keskeisesti Keravan ja Nikkilan valisen kaytavan maankayton
kehittamiseen. Hankkeen toteuttaminen edellyttaa riittavaa vaestdpohjaa suunnitelluilla
asemanseuduilla.

Kehittamistarve Kerava-Nikkila -rata
- opae e s ae T K la -
Kerava-Nikkila —kaytavassa on meneillaén

useita kaavahankkeita, jotka kytkeytyvat
henkilgjunaliikenteen kehittdmiseen
likennekaytavassa.

Suunnitellut toimet

Kerava-Nikkila -rata on noin 10 kilometrin
pituinen tavaraliikennerataosuus, jonka
muuttaminen henkildliikennekayttéon
edellyttaa tasoristeysten poistamista,
asemien rakentamista seka turvalaite-
muutoksia. Hankkeen kustannusarvio
riippuu mm. radalle tulevan henkil6-
likenteen tiheydesta ja asemien laatu-
tasosta. Lisaksi rataosalle suunnitellut,
tavaraliikenteenkin kannalta tarpeelliset
tasoristeysten poistot maksavat 10—15 mil].
euroa.

KUS- [VASTUU-
[TOIMENPIDEJAJOITUS [TANNUS |TAHO SUUNNITELMAVALMIUS _|LISATIEDOT

Kerava- Joukkoliikenne- ja Osa likennintimalleista
Nikkila — 2026- S maankayttoselvitys 2005, n

e 13 M€ LiVi h . . edellyttéé paaradan
henkiljuna- |2040 Liikenteellinen selvitys alitvskyuyn lisadmisti
likenne kaynnistyy 2015 yskyvy

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Kytkenta seudulliseen raideliikenne-
jarjestelmaén tarjoaa hyvat yhteydet
mm. seudun tydssakayntikeskuksiin

ja Helsinki-Vantaan lentoasemalle.

- J

Vastuullisuuteen ohjaaminen

Uusi junayhteys lisaa

joukkoliikenteen kayttoa, vahentaa
tieliikennetta ja sen ymparisto- ja
terveyshaittoja. Raidekaytavaan
tiivistyvélle maankaytdlle syntyy

hyvat edellytykset joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen kaytolle. j

ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

Henkildjunaliikenteen
kaynnistaminen kytkee
liikennekaytavan asukkaat ja palvelut
tehokkaammin toisiinsa ja Helsingin
seudun typaikkakeskittymiin.

- J

Pitkajanteinen ennakointi

Uusi henkildjunayhteys toimii
Kerava-Nikkila —-maankayton
kehityskaytéavan runkona ja tukee
maankayton tiivistymista raide-
likenteen asemien tuntumaan.
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Lentorata

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa
Lentorata on Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoterminaalin kautta paaradalle kulkeva, l&hinn&a

kaukojunaliikenteelle tarkoitettu rata. Lentoradalle on varaus maakuntakaavassa. Lentorata luo

vaihdottomat raideliikenneyhteydet maakunnista Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Lentoradan my6ta

Pasilan ja Keravan vélille vapautuu kapasiteettia, mika mahdollistaa junatarjonnan lisdamisen.
Lentoradalle on mahdollista siirtdd myds muutamia taajamajunavuoroja, jotka avaisivat
vaihdottomat yhteydet pa&- ja oikoradan kaytavista Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Nama
junavuorot palvelisivat myos erittain nopeina yhteyksind Helsingista ja Pasilasta lentoasemalle.

Kehittamistarve

Paaradan valityskykya lisaavien toimien
valmistuttua valityskyvyn pullonkaulaksi jaa
Pasilan ja Keravan vélisen osuuden nelja
linjaraidetta. Valityskyvyn lisé&miselle on
pitkalla aikavalilla paineita, mutta lisa-
raiteiden rakentaminen osuudelle on
tilanpuutteen takia erittéin haastavaa.
Kehéradan valmistuttua maakunnista
avautuva yhteys lentoasemalle ja&a
vaihdolliseksi, ja toisaalta junayhteys
Kehéaradan kautta Helsingin keskustasta tai
Pasilasta lentoasemalle ei ole matka-
ajaltaan ratkaisevasti henkildautoa tai linja-
autoa kilpailukykyisempi.

Suunnitellut toimet

Lentorata on Pasilasta Helsinki-Vantaan
lentoterminaalin kautta paaradalle kulkeva
kaksiraiteinen, noin 30 kilometrin pituinen
ja se kulkee lahes kokonaan tunnelissa.
Lentorata yhtyisi Keravalla paarataan siten,
etta radalta on yhteys myds Lahden
oikoradalle.

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelman toimivuus \
Lentorata vapauttaa padradan
valityskykya, vahentaa lilkenteen
hairioherkkyytta ja mahdollistaa

kauko- ja lahiliikennetarjonnan
kehittamisen. Yhteydet Helsinki-
Vantaan lentoasemalta maakuntiin

ja Helsingin kantakaupunkiin

Qaranevat. j

Vastuullisuuteen ohjaaminen
L&hi- ja kaukoliikennetarjonnan
kehittdminen seka lentoaseman
junayhteyksien parantaminen
lisaavat joukkoliikenteen kayttoa.
Lentoradan myo6ta osa kotimaisista
lityntdlentomatkoista vaihtuu
junamatkoiksi.

J
N

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Lentorata parantaa maakuntien ja
Helsingin seudun kytkenttja
kotimaiseen ja kansainvéliseen
lentoliikenteeseen, mika tukee
kilpailukykya monilla eri alueilla.
L&hi- ja kaukoliikennetarjonnan
kehittaminen tehostaa osaltaan

KUSTAN- SUUNNITELMA-
[TOIMENPIDEJAJOITUS NUS VASTUUTAHO |[VALMIUS LISATIEDOT.
Lentorata 2026-2040, 1200 Mé LiVi Ratayhteysselvitys L||ttyy paaradan valityskyvyn
2040-> 2009 lisaamiseen

Helsingin seudun tydssakayntia ja
@inkeinoelémén toimintaedellytyksigj

Pitkajanteinen ennakointi
Lentorata varmistaa paéradan
valityskyvyn riittdvyyden pitkalla
aikavalilla. Lahi- ja kaukoliikenteen
kehittdminen edistaa osaltaan
joukko-liikenteeseen tukeutuvan
likenne-jarjestelman ja
yhdyskuntarakenteen kehittymista.
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Tiehankkeet 2026-
2040




Hameenlinnanvayla (vt 3)

Merkitys liikennejérjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa
Vayla palvelee seka seudullista, erityisesti Lansi-Vantaan ja Nurmijarven tydmatka- ja

asiointilikennetta etta valtakunnallista likennetta. Vaylaosuutta kayttdd mm. Tampereen seké

Nurmijarven ja Hyvink&an suunnan linja-autoliikenne. Pa&kaupunkiseudun siséinen bussiliikenne
vahenee nykyisesta Keharadan valmistuttua. Hameenlinnanvaylaltd on hyvat yhteydet Vantaankosken

lityntapysakointiin ja Keharadan valmistuttua myos Kiviston liityntapysakaintiin. Merkittavimpia
valittomasti vaylaan tukeutuvia maankayton kehittamiskohteita ovat Kuninkaantammen tuleva

asuinalue, Kivisto ja Klaukkala.
Kehittamistarve

Tien valityskyky ylittyy jo nykyisin
Kaivokselan ja Kannelméen valilla.
Ruuhkautuminen haittaa myos bussi- ja
tavaralilkennettéd ja ohjaa liikennetta
alempiasteiselle verkolle. Vantaankosken ja
Kaivokselan valilla likennekuormitus on
lahella valityskykya, mutta valityskyky ei
ylity viela sdanndllisesti. Keha Ill:n
pohjoispuolella valityskyky ei ole
ylittyméssa vield lahivuosina. Kaivokselan
pohjoispuolella liskaistojen tarve ja ajoitus
riippuvat liikenteen tulevasta kasvusta.
Vaylan varren maankayttd karsii paikoin
likennemelusta.

Suunnitellut toimet

Ensivaiheessa toteutetaan lisdkaistat ja
meluntorjunta Kaivokselan ja Kannelméaen
liittymien vélille.

Toisessa vaiheessa Kuninkaantammen
asuinalue kytketddn Hameenlinnanvaylaan
uudella eritasoliittymalld, josta rakennetaan
ajoyhteys myds Myyrméen suuntaan
(Pikkukakkonen) sekéa toteutetaan
lisékaistat ja meluntorjunta Vantaankosken
ja Kaivokselan liittymien valilla.
Kolmannessa vaiheessa toteutetaan
lisdkaistat, meluntorjuntaa seka liittyma- ja
rinnakkaistiejarjestelyja Keha lll:n ja
Klaukkalan liittyméan valilla.

[ Kaivoksela - Keha 1, lisakaistat

| Keha I - Kaivoksela, lisdkaistat

|Keh'a III - Luhtaanmaki |

il - )

|Kuninkaantammen ETL + pikkukakkonen

KUS-
ITAN- ASTUU- [SUUNNITELMA-
[TOIMENPIDE IAJOITUS INUS [TAHO ALMIUS LISATIEDOT
Keskisuuret tiepaketit:
N . 2016- Tiesuunnitelma  |Joukkoliikenteen
Keha I-Kalvoksela 555 25 ELY 2009 kilpailukyky tieverkolla
Pikkukakkosen jakso
Kuninkaantammen 5026- Liikenneselvitys/ anhalta Kaarelantielta
ETL+Pikku- 20 Helsinki } YS! lanteen (10 Meur) esitetty
2040 suunnitelma 2013 -
kakkonen hankearvioinnissa
mydhempaan vaiheeseen
. N 2026- Yleissuunnitelma [Siséltyy Kehé Il:n jatkeen
Kaivoksela-Keha lll 1,4 36 ELY 2008 leissuunnitelmaan
Keha lll- 2026- 6 ELy Yleissuunnitelma |Osa YS-ratkaisua toteutettu
Luhtaanmakil 2040 2006 Kehéradan yhteydessa.

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus
Lisékaistoilla turvataan joukko-,
tavara- ja henkildautoliikenteen
sujuvuus seudullisella ja
valtakunnallisella paavaylalla.
Samalla varmistetaan
liityntayhteyksien sujuvuus
Keharadan lansiosan asemille.

\_

~N

J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
edistavat osaltaan joukkoliikenteen
toimet ja liikenteen vaheneminen

alempiasteisella verkolla edistavat
asumisviihtyvyytté ja terveytta.

\_

Sujuvat linja-auto- ja liityntayhteydet

toimintaedellytyksia. Meluntorjunta-

J

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Henkilo- ja tavaraliikenteen
sujuvoituminen tukee seudun
kilpailukykya.

\_

~N

J

Pitkajanteinen ennakointi
Liikennoitavyyden turvaamisella ja
uusilla liittymayhteyksilla tuetaan
maankayton kehittymisedellytyksia

Hameenlinnanvaylaan ja Keharataan

tukeutuvassa kaytavassa.
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Lansivayla (kt 51), Koivusaaren eritasoliittyma

Merkitys liikennejarjestelméassa ja yhdyskuntarakenteessa

Koivusaarta suunnitellaan n. 5000 asukkaan ja n. 4000 tydpaikan kaupunginosana, joka tukeutuu
uuteen metroasemaan rakenteilla olevan Lansimetron varrella. Lansivaylélle on suunniteltu uusi
eritasoliittyméa Koivusaaren kohdalle. Katajaharjun nykyiset rampit lAnteen poistuvat, kun uusi

rinnakkaiskatu ja liittymé& valmistuvat

Kehittamistarve

Eritasoliittymé&n rakentaminen on osa
Koivusaaren kaupunginosan
rakentamista.

Suunnitellut toimet

Koivusaareen rakennetaan uusi
eritasoliittymad, jossa on yhteydet
kaikkiin suuntiin. Nykyinen
Katajaharjun eritasoliittyméa
poistetaan.

Lansivaylan ylittda Koivusaaren
puistokatu, joka yhdistyy
kiertoliittymin uusiin eritasoliittym&n
ramppeihin. Koivusaaresta
Lauttasaarentielle rakennetaan uusi
katuyhteys. Uuden eritasoliittymén ja
Lansivaylan kaistajarjestelyjen
keventamistéa selvitetaan.

Koivusaaren ETL

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelman toimivuus \
Eritasoliittyma kytkee Koivusaaren
tulevan kaupunginosan seudulliseen
tieliikennejarjestelmaan.

- J

(Vastuullisuuteen ohjaaminen \
Koivusaaren tulevaan
kaupunginosaan syntyy erittain hyvat
edellytykset joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen kaytolle.

- J

ﬁehokkuusja kilpailukyky \
Koivusaaren kaupunginosan
toteutuminen edistéé osaltaan
Helsingin ydinalueen
elinvoimaisuutta.

ASTUU-  |SUUNNITELMA-
[TOIMENPIDE |AJOITUS _[KUSTANNUS |TAHO VALMIUS LISATIEDOT
Koivusaaren Aluevaraus- Liittyy Koivusaaren
2026-2040 |40 M€ Helsinki maankayton

eritasoliittyma

suunnitelma 2012

kehittdmiseen

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Eritasoliittyman rakentaminen on osa
Koivusaaren tulevaa kaupunginosaa
ja mahdollistaa maankayton
kehittamista myos Lauttasaaren
lansiosassa. Uusia asukkaita
alueelle on kaavailtu noin 5000.
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Lahdenvayla (vt 4)

Merkitys liikennejarjestelméassé ja yhdyskuntarakenteessa
Lahdenvayla palvelee seka seudullista, erityisesti Itd-Vantaan ja Uudenmaan keski- ja koillisosien
tydomatka- ja asiointilikennetta etta valtakunnallista liikennettd. Vaylaosuutta kayttaa Lahden
suunnan, Itd-Vantaan ja koillisen Uudenmaan linja-autoliikenne. Lahdenvaylaltd on yhteydet
paaradan ja Lahden oikoradan asemien liityntapysakointiin. Merkittavimpia valittomasti vaylaan
tukeutuvia maankayton kehittamiskohteita ovat p&aratakaytavan kehittyvat asuinalueet. Vaylan
eteldista osaa kayttaa myos Porvoon suunnan ja tulevaisuudessa myos Ostersundomin alueen
likenne. Kaikissa vaiheissa vt 4 merkitys joukkoliikenteelle on suuri.

Kehittamistarve

Valityskyky ylittyy jo nykyisin Keha I:n ja
Porvoonvaylan valilla. Jonot yltavat
aamuisin Porvoonvaylalle ja iltapéivisin
Keha I:lle saakka. Ruuhkautuminen haittaa
myds bussi- ja tavaraliikennetta ja ohjaa
likennettéd alempiasteiselle verkolle. Myds
Keha& lll:n pohjoispuolella valityskyky ylittyy
ajoittain aamuisin etelan suuntaan.
Porvoonvaylan ja Keha lll:n valilla
lisdkaistojen tarve ja ajoitus riippuu
likenteen tulevasta kasvusta.
Jokiniementiell&d kulkee paljon
bussiliikennettd, mutta vaihtoyhteydet
Lahdenvaylan suuntiin ovat heikot.
Lahdenvayléan varren maankaytto karsii
paikoin liikennemelusta.

Suunnitellut toimet

Ensivaiheessa toteutetaan vaihtopysékit
Jokiniementien kohdalle, lisatéén jakson
Keha I-Porvoonvayla valityskykya kaista- ja
ramppijarjestelyin seké toteutetaan
liskaistat ja meluntorjuntaa Keha lll:n ja
Koivukylan vélille.

Mybthemmin toteutettavia toimia ovat
liskaistat ja meluntorjunta Porvoonvaylan
ja Keha lll:n vélilla seka uusi Malmi-Kivikon
eritasoliittyméa Keha I:n ja Porvoonvaylan
valille.

Keha III - Koivukyla

VT 7 - Keha III

C

Gikennejérjestelmén toimivuus \

\_

Luonnos
14.10.2014

Valityskykya kasvattamalla turvataan
henkil6- ja tavaraliikenteen sujuvuus
seudullisella ja valtakunnallisella
paavaylalla. Samalla varmistetaan
liityntayhteyksien sujuvuus paaradan

asemille.

Jokiniementien vaihtopysakit |

Keha I-VT7

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Sujuvat linja-auto- ja liityntayhteydet
edistavat osaltaan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia.
Meluntorjuntatoimet ja liikenteen
vaheneminen alempiasteisella
verkolla edistavat asumisviihtyvyytta

ja terveytta. j

ﬁehokkuus ja kilpailukyky

\_

‘ASTUU- |[SUUNNITELMA-
[TOIMENPIDE IAJOITUS [IKUSTANNUS|TAHO VALMIUS LISATIEDOT
2016- Keskisuuret
Lahdenvéayla (Vt 4) 2025 12 M€ ELY IAluevaraus- . -

L . : tiepaketit:
[Jokiniementien suunnitelma 2006 -
\Vaihtopysakit quk}(olllkenteen

kilpailukyky
tieverkolla
Lahdenvayla (Vt 4), 1. [2016- 17 M€ ELY [Toimenpide- Joukkoliikenn |Keskisuuret
vaihe, Keha | — Vt7 2025 suunnitelma 2014|e hyotyy tiepaketit:
Ensivaiheen merkittavasti [Ajoneuvoliikenteen
ratkaisu, ei siséllajvt 4:n ruuhkautumisen
Malmi-Kivikon sujuvoitta- hallinta
ETL:aa misesta
Selvitys lJoukkoliikenn
lisékaistojen e hyotyy Keskisuuret
Lahdenvayla (Vt4), [2016- 15 M€ ELY toteuttamis- merkittavasti [tiepaketit:
2.vaihe, Keh&a 2025 mahdollisuuksistavt 4:n Ajoneuvoliikenteen
IlI-Koivukyla, 2012 sujuvoitta- ruuhkautumisen
lisakaistat misesta hallinta
Lahdenvayla (Vt 4), 2026- Kehittamis-
3.vaihe, Vt7-Keha Ill {2040 40 Me ELY suunnitelma 2001

~N

Henkilo- ja tavaraliikenteen
sujuvoituminen tukee seudun
kilpailukykya.

Ensivaiheen toimenpiteet ovat
selkeésti kustannustehokkaat jo
l&hivuosina toteutettuna. Muiden
vaiheiden kustannustehokkuus
riippuu liikkenteen tulevasta kasvusta)

Pitkajanteinen ennakointi
Liikennoitavyyden turvaamisella
tuetaan maankayton
kehittymisedellytyksia
Lahdenvaylaan ja paarataan
tukeutuvassa kaytavassa seka
Porvoonvaylan suunnalla.
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Keha Il (E18, kt 50)

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa

Keha lll on osa E18-tieta ja Suomen vilkkainta ita-lansisuuntaista kuljetusreittia. Tie on Helsinki-
Vantaan lentoaseman maaliikenteen tarkein syottoyhteys sekéa Vuosaaren sataman
tavaraliikennevirtojen valittdja. Keha Ill on samalla tarkea Vantaan ja paakaupunkiseudun sisainen
runkoyhteys. Keha lll:n kdytavaan on syntynyt merkittavia erityisesti logistiikkaa ja lentoliikennetta
palvelevia tydpaikka-alueita, ja maankayton kasvu Keha lll:n kaytavassa jatkuu voimakkaana myos
tulevaisuudessa.

Keha lll:n ongelmina ovat pahasti paivittain Vantaankoski - Pakkala
ruuhkautuvat ja liikenneturvallisuuden - -

kannalta ongelmalliset valo-ohjatut taso- e s O e iy, N
liittymat. Eritasoliittymien lyhyet rampit ja

linja-autopysékkien liian lyhyet kiihdytys- \
kaistat haittaavat liikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta. Liikenteen ruuhkaisuus Keha IIL:, 2. vaihe,
pahenee liikenteen kasvaessa. Lentepsemantien ETL

Mankki - Muurala Keha IIL:, 2. vaihe,

Kehittamistarve Keha III:, 3. vaihe, /

Suunnitellut toimet VT 4 - Hakunila

Keha lll:n 2. kehittdmisvaiheen toimet ovat

kaynnissa ja ne valmistuvat 2016. Keha III:, 2. vaihe, |°
Fazerintien ETL

Seuraavassa, Keha lll:n 3. kehittamis-
vaiheessa toteutetaan lisékaistoja, liittyma-
ja ramppijarjestelyja, rinnakkaistie-
jarjestelyja ja meluntorjuntatoimia
Vantaankosken ja Pakkalan seka
Vanhakartanon ja Vantaankosken valilla.

KT 51 - Mankki

Mydhemmin Keha Il nelikaistaistetaan ja

eritasoliittymid parannetaan valilla Mankki-
Muurala TOIMEN- ASTUU-[SUUNNITELMA- i
' PIDE AJOITUS _ |KUSTANNUS [TAHO _ [VALMIUS LISATIEDOT
o . o ) Sisaltaéa myos
Nelikaistaistamista ja liittymien paranta- 2. vaihe 2013-2016 [150 ELY \Valmistuu v. 2016 Lentoasemantien
mista jatketaan lopulta myds valille kt 51- parantamisen
Mankki. 3. vaihe 2026-2040 [140 ELY Tiesuunnitelma
Mankki- 2026-2040 |47 ELY IAluevaraus-suunnitelma
Muurala
Kt 51-Mankki [2041-2050 |45 ELY

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelman toimivuus \
Pullonkaulat poistamalla

parannetaan mm. lentoaseman
maaliikenteen ja tavara-liikenteen
sujuvuutta ja toimintavarmuutta.
Vaikutukset kohdistuvat Helsingin
seudun ohella muualle eteldiseen
Suomeen.

- J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Bussiliikenteen sujuvoituminen
edistaa osaltaan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia. Meluntorjunta-
toimet edistavat asumisviihtyvyytta
ja liikenneturvallisuuden
parantuminen terveytta.

- J
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

Henkilo- ja tavaraliikenteen
sujuvoituminen ja toimintavarmuuden
parantuminen tukevat seudun
kilpailukykya.

- J

Pitkajanteinen ennakointi
Poikittaisliikenteen sujuvuutta ja
toimintavarmuutta parantamalla
tuetaan seudun maankayton ja
lentoliikenteen kehittamisedellytyksia
erityisesti Keha Ill:n kaytavassa.
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Turunvayla (vt 1)

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa

Turunvayla palvelee seka Helsingin seudun lansiosien tydmatka- ja asiointilikennetta etta
valtakunnallista liikennettd. Vaylaosuutta kayttad mm. Turun sekéa Lohjan ja Vihdin suunnan linja-
autoliikenne. Kaytavan joukkoliikenteen rungon muodostaa Rantarata, jonka kaupunkimaista
likennetta on suunniteltu jatkettavan ainakin Espoon keskukseen saakka ja mydhemmin
mahdollisesti my6s Histan suuntaan. Turunvaylaltd on yhteydet myds Rantaradan asemien
lityntapysakointialueille. Merkittavimpia valittdmasti vaylaan tukeutuvia maankayton
kehittamiskohteita ovat Espoossa Kera ja Lommila-Nupuri-Hista —alue ja kauempana myos
Nummelan ja Veikkolan asuinalueet.

Kehittamistarve

Valityskyky ylittyy jo nykyisin Tuomarilan
ja Keha ll:n valilla. Jonot yltavat aamuisin
ajoittain Keha Ill:n tasolle ja iltapaivisin
Keha I:n tasolle ja Keha Il:n keskivaiheille
saakka. Ruuhkautuminen haittaa myos
bussi- ja tavaraliikennetté ja ohjaa
liikennetta alempiasteiselle verkolle.
Tuomarilan lansipuolella vaylan kuormitus
on lahella valityskykya, mutta valityskyky
ei ylity viela sdanndllisesti. Lisdkaistojen
tarve ja ajoitus Tuomarilan lansipuolella
riippuu liikenteen tulevasta kasvusta.
Turunvaylan varren maankayttd karsii
paikoin liikennemelusta.

Suunnitellut toimet

Ensivaiheessa toteutetaan lisakaistat,
meluntorjuntatoimia ja ramppijarjestelyja
Tuomarilan ja Nihtisillan valilla.

My6hemmin varaudutaan toteuttamaan
liskaistat ja meluntorjuntatoimia Keh&a
Il:n ja Ammaéssuon (Histan) liittymien
valilla. valityskyky uhkaa ylittya
tulevaisuudessa my6s Lommilan ja
Tuomarilan valilla.

Keha III - Hista

Nihtisilta - Tuomarila

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Lisékaistoilla turvataan joukko-,
tavara- ja henkildautoliikenteen
sujuvuus seudullisella ja
valtakunnallisella paavaylalla.
Samalla varmistetaan liitynta-
yhteyksien sujuvuus Rantaradan
asemille.

\_

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Sujuvat linja-auto- ja liityntayhteydet
edistavat osaltaan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia. Meluntorjunta-
toimet ja liikenteen vaheneminen
alempiasteisella verkolla edistavat
asumisviihtyvyytté ja terveytta.

\_

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Henkilo- ja tavaraliikenteen
sujuvoituminen tukee seudun
kilpailukykya. Ensivaiheen
toimenpiteet ovat selkeasti
kustannustehokkaat jo lahivuosina
toteutettuna. Muiden vaiheiden
kustannustehokkuus riippuu

J

J
N

mahdollisuuksista 2012

ASTUU- |[SUUNNITELMA- LISATIEDOT
TOIMEN-PIDE__JAJOITUS KUSTANNUS [TAHO VALMIUS
Nihtisilta- Keskisuuret tiepaketit:
- 2016-2025 |20 ELY Tiesuunnitelma 2013 [Ajoneuvoliikenteen
[Tuomarila ) .
ruuhkautumisen hallinta
Selvitys lisékaistojen
Keha llll-Hista [2026-2040 |25 ELY toteuttamis-

lenteen tulevasta kasvusta.

J

Pitkajanteinen ennakointi
Liikennoitavyyden turvaamisella
tuetaan maankayton kehittymis-
edellytyksia Turunvaylaan ja
Rantarataan tukeutuvassa
kaytavassa.
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Valtatien 25 parantaminen

Merkitys liikennejarjestelméassé ja yhdyskuntarakenteessa
Valtatie 25 Hangosta Mantsalaan ja edelleen kantatiena 55 Porvooseen on erityisesti logistiikan

kannalta merkittava poikittaisyhteys. Tie on uloin sateittaisia valtateitad yhdistava kehayhteys

paékaupunkiseudulle. Tie on logistinen laatureitti ja silla on myos tarkea valtakunnallinen merkitys
yhdistaessddn mm. Hangon ja Kilpilahden satamat diagonaalisesti sateittaisiin valtateihin. Samaan

logistiikan kannalta tarkedan kaytavaan kuuluu myos tavaraliikenteen rata Hangosta Hyvinkaalle,
jonka sahkdistamista edistetaan. Valtatien 25 parantamista suunnitellaan vaiheittain.

Kehittémistarve

Valtatie 25 on nykyisin padosin
kaksikaistainen sekaliikennetie, joka ei
tayta paatieverkolle asetettuja tavoitteita.
Puutteita on tien laatutasossa seka
liikenteen sujuvuudessa ja
turvallisuudessa. Tiejakson
onnettomuustiheys on yli kaksinkertainen
verrattuna valtateiden keskiarvoon.
Raskaan lilkkenteen mééra ja osuus on
suuri koko osuudella (10-22 %).

Suunnitellut toimet

Parantamistoimet sisaltavat keskikaiteita,
littymajarjestelyjd, uusia jalankulku- ja
pyoréteitd, pohjavesisuojauksia ja
meluntorjuntaa seké joukkoliikenteen
jarjestelyja.

Parantaminen Hyvinkaan kohdalla on

suunniteltu kaksivaiheiseksi: ensivaiheessa

parannetaan jakso Vt 3-Hyvink&an itinen
ohikulkutie ja toisessa vaiheessa jakso
Rajamaki-Vt 3.

Valtatie 25:n kehittamisen vaiheistusta
suunnitellaan edelleen Keski-Uudenmaan
verkkoselvityksen yhteydessa.

\—

Vt 25, Rajamaki - Vt 3

7

ohikulkutie

Vt 25, Vt 3 - Hyvinkaan itdinen

Luonnos
14.10.2014

Toimenpiteilla varmistetaan
valtakunnallisen logistisen laatureitin
likennoitavyyden sailyttaminen.

\_

[Vastuullisuuteen ohjaaminen
Toimenpiteen parantavat
liikenneturvallisuutta. Raskaan
liikenteen sujuvoituminen vahentaa
paastoja. Pohjavesisuojaukset
vahentavat pohjavesien
pilaantumisriskia.

\_

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Valtakunnallisen logistisen laatureitin
liikennoitavyyden sailyttdminen lisaa
kuljetusten tehokkuutta ja tukee
osaltaan elinkeinoelaméan
toimintaedellytyksia laajalla alueella.

vt3

VASTUU |[SUUNNITELMA-

TOIMENPIDE IAJOITUS _ [KUSTANNUS | TAHO ALMIUS LISATIEDOT

Kehittamisselvityksen aiheistetaan
Vt 25 Hanko-Méntsala 2026-2040 |77 ELY (2011) perusteella suunnittelu kaudella
1. vaihe laaditaan valtatien

o . 2016-2025

kehittdmissuunnitelma.
Vt 25 valilla vt3- Ei sisélla Hyvinkaan
Hyvink&an itainen 2026-2040 |52 ELY Kehittamisselvitys 2011 |itdisen ohikulkutien
ohikulku ETL:aa
Ve 25 valilla Rajamaki- 1,56 5040 f15 ELY Kehittamisselvitys 2011

\_

Pitkajanteinen ennakointi
Parantamistoimet tukevat
maankayton kehittamisedellytyksia
erityisesti Hyvinkaan kohdalla.

Gikennejérjestelmén toimivuus \
J
\

J
N

J
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Tuusulanvayla (kt 45)

Merkitys liikennejarjestelméassé ja yhdyskuntarakenteessa
Tuusulanvayla palvelee pd&osin seudullista, Vantaan ja Keski-Uudenmaan tydmatka- ja

asiointilikennetta, Keha lll-vy6hykkeen logistiikka-alueiden liikennetta seka lentoaseman liikennetta.
Vaylaosuutta kayttdd mm. Hyrylan ja lentoaseman suunnan linja-autoliikenne. Tuusulanvaylalta on

yhteydet eréille p&aradan asemien liityntapysakointialueille ja mydohemmin mm. Kehéradan
Ruskeasannan asemalle. Merkittdvimpia valittomasti vaylaan tukeutuvia maankayton
kehittamiskohteita ovat Tuusulan ja Vantaan keski- ja lansiosien kehittyvat asuin- ja tydpaikka-

alueet sekéa etelaosassa Pasila.

Kehittamistarve

Valityskyky ylittyy ajoittain jo nykyisin Keha
I:n ja Keha lll:n valisella osuudella Keha I:n
ja Porvoonvaylan valilla. Ruuhkautuminen
haittaa ajoittain myds bussi- ja tavara-
likennetté ja heikentdd mm. lentoaseman
ja Keha II:n logistiikkavydhykkeen
tieyhteyksien toimintavarmuutta.
Tuusulanvaylan varren maankaytto karsii
paikoin liikennemelusta.

Suunnitellut toimet

Ensivaiheessa toteutetaan Yhdyskunnan-
tien vaihtopysékit ja rakennetaan
kolmannet kaistat Tuomarinkyléan ja Keh&a
II:n liittymien vélille ajoratojen vélista
keskikaistaa kaventamalla.

Myothemmin kolmansia kaistoja jatketaan
Valkoisenléhteentien ja Kulomé&entien
valille. Tuusulanvaylan paasuunta
kaannetééan limalan ratapihan yli
Veturitielle.

Valkoisenlahteentie - Kulomaentie

Tuusulanvaylan kaantaminen

Tuomarinkylan ETL - Keha III

Luonnos
14.10.2014

Gikennejérjestelmén toimivuus \
Lisékaistoilla turvataan henkild- ja
tavaraliikenteen sujuvuus mm.
lentoliikenteen ja logistiikan kannalta
keskeisella yhteydella.

Tuusulanvaylan kaanté Veturitielle
keventda mm. Koskelantien liittyman
kuormitusta, mika parantaa myos
Q)ikittaisliikenteen sujuvuutta. j

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Sujuvat linja-autoyhteydet edistavat
osaltaan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia. Meluntorjunta-
toimet ja liikenteen vaheneminen
alempiasteisella verkolla edistavat
asumisviihtyvyytta ja terveytta.

\_

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
Henkilo- ja tavaraliikenteen
sujuvoituminen tukee seudun
kilpailukykya.

J
N

Veturitielle
/sl
VASTUU- [SUUNNITELMA-
[TOIMENPIDE IAJOITUS [KUSTANNUS [TAHO ALMIUS LISATIEDOT k
Yhdyskunnantien ) .
Vaihtopysakit 5016 n ELY Tiesuunnitelma Toteutetaan KUHA-
e 2014 hankkeena o . o
Tuusulanvaylalla Pitkajanteinen ennakointi
Kehittamis-selvitvs [keski + tiepaketit Liikennditavyyden turvaamisella
Tuusulanvayla vaihe 1. 2016- ehittamis-se VII ys eshlksuure Hepaketl tuetaan maankayton
Tuomarinkylin ETL-Keha l[2025  [?° ELY 1999, suunnitelmatf(ruuhkautumisen kehittymisedellytyksida mm
pitaa paivittaa hallinta) Y yy__ T
— - lentoaseman ymparistossa,
Tuusulanvayla vaihe Kehittdmisselvitys Pasilassa ja Tuusulan suunnalla.
. . 2026- 1999, suunnitelmat
2.Valkoisenlah- 25 ELY v s
. U 2040 pitaa paivittaa
teentie—Kulomaentie
Tuusulanvaylan 2026- 63 Helsinki Kehittamis-
kaantaminen Veturitielle 2040 suunnitelma 2009
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Sornaisten tunneli

Merkitys liikennejarjestelméassé ja yhdyskuntarakenteessa

Sornaisten tunneli yhdistdd Hermannin rantatien ja Sornaisten rantatien toisiinsa. Autoliikenteen
painaminen tunneliin lisdd asuntorakentamiseen kaytettavia nelioita ja parantaa kevyen liikkenteen
mahdollisuuksia Sornaisen rantatien ja Hermannin rantatien véalisella alueella. Tunnelin
rakentaminen vahentda muun muassa Kalasataman lapiajoliikennetté ja edelleen likenteen melu- ja
paastohaittoja. Nykyisin Sornaisten ja Hermannin rantateitd yhdistava liikenne kulkee Junatien ali.

Tunnelin likenneméaaraksi on ennustettu 28 000 autoa/vrk vuonna 2035.

Kehittamistarve

Kalasataman tulevan keskuksen ja
metroaseman ympariston liikkenneratkaisut
perustuvat tunnelin rakentamiseen. liman
tunnelia keskuksen alueen ongelmana olisi
vilkkaan paakatuliikenteen kulkeminen
keskuksen ja metroaseman sisdankayntien
editse sekoittuen alueen paikalliseen
ajoneuvoliikenteeseen ja kavelyyn.
Merkittavasti vilkastuvan kavelyn ja
pyorailyn ristedminen lapikulkevan
autoliikenteen kanssa heikentéisi liikenne-
turvallisuutta. Alueen keskustasta tulisi
epaviihtyisa.

Suunnitellut toimet

Puolentoista kilometrin pituinen
tunneliyhteys on suunniteltu kalliotunneliksi
800 metrin ja terasbetonitunneliksi 700
metrin matkalta. Se on tarkoitettu henkild-
ja kuorma-autoliikenteelle. Nopeusrajoitus
tunnelissa on 50 kilometria tunnissa.
Liikenneratkaisuja tunnelin liittdmiseksi
katuverkkoon tarkennetaan Kalasataman
alueen maankayton suunnittelun edetessa.

Gikennejérjestelman toimivuus \

- J

Luonnos
14.10.2014

Sornaisten ja Hermannin rantatiet
yhdistava liikennetunneli parantaa
paakatuyhteyden liikenteen
sujuvuutta ja keskustan
saavutettavuutta.

Sdrnaisten tunneli

N

- J
ﬁehokkuus ja kilpailukyky \

Cppuu liikenteen tulevasta kasvusta)

KUS-
TAN-  [VASTUU- [SUUNNITELMA-
[TOIMENPIDE IAJOITUS NUS __ |[TAHO VALMIUS
Likenne- Liittyy Kalasataman
Sorndisten tunneli  |2026-2040 160 Helsinki

suunnitelma 2013

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Kalasataman keskuksen ja
metroaseman ymparisto palvelee
paremmin kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen tarpeita, kun vilkas
lapikulkuliikenne on tunnelissa.

Henkilo- ja tavaraliikenteen
sujuvoituminen tukee seudun
kilpailukykya.

Ensivaiheen toimenpiteet ovat
selkeésti kustannustehokkaat jo
l&hivuosina toteutettuna. Muiden
vaiheiden kustannustehokkuus

Pitkajanteinen ennakointi
Asuinrakentamisen mahdollisuuksia
voidaan lisata erityisesti
Kalasataman pohjoisosassa, kun
alueen ohittava liikenne siirtyy
tunneliin.

54



Ostersundomin tie- ja katuyhteydet

Merkitys liikennejarjestelméssé ja yhdyskuntarakenteessa

Ostersundomin tie- ja katuyhteyksien kehittaminen kytkeytyy Ostersundomin ja sen lahialueiden

maankayton kehittamiseen. Ostersundomin alueen suunnittelun tavoitteiden mukaan alueelle tulee

65 000 — 70 000 asukasta. Yleiskaavaluonnoksessa joukkoliikennejarjestelman runkona on
Mellunmaestéa Sipoon Majvikiin saakka liikenndiva metro. Tie- ja katuverkkoa tdydennetaan

vaiheittain parantamalla nykyisia teitd, rakentamalla uusia paa- ja kokoojakatuja seka varautumalla

uusien liittymayhteyksien rakentamiseen.

Kehittamistarve

Ostersundomin tie- ja katuyhteyksien
rakentaminen kytkeytyy kiinteasti
Ostersundomin uuden kaupunginosan
toteuttamiseen.

Suunnitellut toimet

Ostersundom kytkeytyy paavaylastoon
aluksi Porvoonvaylan ja Keha lll:n
nykyisten tai rakenteilla olevien eritaso-
liittymien kautta. Porvoonvaylalle
varaudutaan toteuttamaan lisékaistat
Landbon liittymasta lanteen. Katuverkon
rungon muodostavat nelikaistaisiksi
parannettavat Uusi Porvoontie ja
Knutersintie. Yhteyksia Keha lll:lle lannen
suuntaan vahvistetaan uudella paakatu-
yhteydella Ostersundomin metroasemalta
Lansiméaentien eritasoliittymaan.
Pidemmalla aikavalilla varaudutaan liséksi
Gumbdlen eritasoliittyman toteuttamiseen
Porvoonvaylalle, Itavaylan ja Keha Ill:n
littyman kehittdmiseen seka Lansiméen
eritasoliittyman etelasuunnan ramppien
toteuttamiseen Keha lll:lle.

Gikennejérjestelmén toimivuus \

‘?\f LT =A%
% Tavoiteverkko

ERY

Moottoritie, ETL

Paakatu

Kokoojakatu
Tilavarausverkon

littymat

\_

\_

ﬁehokkuus ja kilpailukyky

\_

ASTUU- |[SUUNNITELMA-
[TOIMENPIDE IAJOITUS _ |KUSTANNUS |TAHO ALMIUS LISATIEDOT
stersundomin tie- ia Kaavaehdotus Liittyy Ostersundomin
13 15026-2040 110 Helsinki  |valmistumassa uuden kaupunginosan

katuyhteydet

syksylla 2014

toteuttamiseen

Luonnos
14.10.2014

Ostesundomin tie- ja katuyhteydet
ovat valttdématon osa tulevaa
kaupunginosaa. Verkko toimii
alueen siséisen liikkkumisen runkona
ja yhdistda alueen seudulliseen
tieliikennejarjestelmaan.

J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Ostersundomin tulevaan
kaupunginosaan syntyy hyvat
edellytykset joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen kaytolle.

J
N

Ostersundomin kaupunginosan
toteutuminen edistéé osaltaan
Helsingin seudun kilpailukykya.

Tie- ja katuverkkoa voidaan kehittaéa
tehokkaasti vaiheittain maankayton
kasvun mukaan.

J

Pitkajanteinen ennakointi

Tie- ja katuyhteyksien kehittdminen
on valttamaton edellytys uuden
kaupunginosan toteuttamiselle.
Uusien asukkaiden maéaréksi on
arvioitu yli 60 000.
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Itavayla (mt 170) Keha I-Keha Il

Merkitys liikennejarjestelméassé ja yhdyskuntarakenteessa
Itavayla yhdistda Helsingin itdisimmat kaupunginosat ja Sipoon eteldosan Itdkeskuksen alueen
palveluihin ja ty6paikkoihin ja edelleen seudun padliikenne-verkkoon. Itavaylan kautta kulkee
merkittavasti Porvoon suunnan linja-autoliikennetta ja se toimii myads liityntayhteytena nykyisille
metroasemille. Itavayla toimii myds Vuosaaren satama-alueen ja siihen liittyvan yritysalueen
tarkedna yhteytena Keha I:n sisapuoliselle alueelle. I1tdvayla on Vartioharjusta itd&n padosin
yksiajoratainen seututie, jonka tasoliittymat ruuhkautuvat ajoittain jo nykyisin. Tulevaisuudessa
itavayla toimii Porvoonvaylan rinnalla Ostersundomin kaupunginosan toisena paavaylatasoisena
yhteytena Helsingin suuntaan. Itavaylan ja Keha lll:n liittyma on parannettu eritasoliittymaksi
Vuosaaren sataman rakentamisen yhteydessa ja Keha I:n liittym& on suunniteltu parannettavan
eritasoliittymaksi erillisend hankkeena.

Kehittamistarve

Itdvayla on Vartioharjun kohdalta itdan
yksiajoratainen, paaosin tasoliittymin
varustettu seututie, jonka liittymét
ruuhkautuvat ajoittain jo nykyisin. Myds
kevyen liikenteen yhteyksissa ja
meluntorjunnassa on puutteita. ltavaylan
vaikutusalueen maankéaytéssa on
tapahtumassa merkittavaa kasvua
erityisesti Ostersundomin kaupunginosan
toteutuessa.

Suunnitellut toimet

Itavayla rakennetaan Kehd I:n ja Keha Ill:n
valilla 2+2-kaistaiseksi. Lisaksi
parannetaan joukkoliikenteen ja

kevyen liikenteen yhteyksia. Itavayla
rakennetaan kokonaan valo-ohjatuksi.
Kevyen liikenteen oloja parannetaan
rakentamalla puuttuvia vaylia ja Itavaylan
ylityksia. ltavaylan ja Keha I:n liittyma
parannetaan eritasoliittymaksi erillisena
hankkeena.

Luonnos
14.10.2014

Itavaylan liikennekaytavan sujuvuus
paranee kaikkien liikennemuotojen
osalta. Ostersundomin tulevan
kaupunginosan liikenteen toiminta-
varmuus paranee selvasti

\_

Joukko- ja kevytliikenteen yhteyksien
parantaminen tukee kestévien
liikennemuotojen kayttoa.
Meluntorjuntatoimet vahentavéat
liikenteen haittoja asumis-
viihtyvyydelle ja terveydelle.

\_

ﬁehokkuus ja kilpailukyky
ltavaylan parantaminen lisda
Vuosaaren sataman ja siihen liittyvan
yritysalueen liikenneyhteyksien
sujuvuutta ja toimintavarmuutta
erityisesti Helsingin seudun
ydinalueen suuntaan.

VASTUU- |SUUNNITELMA-
[TOIMENPIDE IAJOITUS |[KUSTANNUS |TAHO ALMIUS LISATIEDOT
Liittyy osaltaan
Itavayla Keha I-Keha Helsinki, Kehittamisselvitys ~ [Ostersumdomin
1 2026-2040 (26 ELY 2002 kaupunginosan

toteuttamiseen

\_

Pitkajanteinen ennakointi

Itavaylan kehittaminen liittyy osaltaan
Ostersundomin uuden yli 60 000
uuden asukkaan kaupunginosan
toteuttamiseen.

Gikennejérjestelmén toimivuus \

J

[Vastuullisuuteen ohjaaminen \

J
N

J
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Vihdintie (mt 120)

Merkitys liikennejarjestelméssa ja yhdyskuntarakenteessa
Vihdintie on seudullinen sateittainen paavayla, joka palvelee seka paakaupunkiseudun sisaista etta
pitkAmatkaista likennetta. Vihdintie on yksi padkaupunkisedun merkittavimmista joukkoliikenteen
laatukaytavista, jota kayttavat Helsingin, Espoon ja Vantaan asuin- ja tyopaikka-alueilta Helsingin
keskustaan liikennoivat bussit sekd myds kauempaa tulevat kaukoliikenteen bussit. Vihdintielta on
yhteydet mm. Myyrmé&en ja Malminkartanon asemien liityntapysakdintialueille.

Kehittamistarve

Useat Vihdintien valo-ohjatut tasoliittymét
ovat ruuhkautuneita, mik& haittaa liikenteen
sujuvuutta seka Vihdintiella etta poikittais-
suunnassa. Joukkoliikenteelle ei ole omia
kaistoja eika etuuksia, joten bussit joutuvat
jonottamaan ruuhkissa muiden autojen
joukossa. Suuret valo-ohjatut tasoliittymat
muodostavat myds merkittavan liikenne-
turvallisuusongelman. Myos kevyen
likenteen yhteydet Vihdintien poikki ovat
paikoin puutteelliset.

Suunnitellut toimet

Vihdintien parantaminen Mariannantien ja
Juvanmalmintien kohdalla sisaltda
Odilammenkaarteen sekd Juvanmalmintien
littyman toteuttamisen, Mariannantien ja
Vihdintien nykyisen liittyman siirtdmisen
seka kevyen liikenteen jarjestelyja.

Jakson Haaga-Keha Ill ensimmaisessa
vaiheessa parannetaan pysakkijarjestelyja
ja rakennetaan uusi pysakkipari Valimon
aseman laheisyyteen. Liséksi rakennetaan
alikulkuja ja kevyen liikenteen vaylia seka
melusuojausta asuinalueiden kohdille.
Kiireellisimmat toimet vaiheistetaan ja
toteutetaan KUHA-hankkeina.

Toisessa vaiheessa jaksolle rakennetaan
eritasoliittymia, lisékaistoja seka uusia
maankayttoliittymia.

Haaga - Keha III, 1. ja 2. vaihe

i

Gikennejérjestelmén toimivuus \

\_

\_

ﬁehokkuus ja kilpailukyky

\_

suunnitelma 2010

ASTUU-  |SUUNNITELMA-
TOIMENPIDE IAJOITUS KUSTANNUS |TAHO ALMIUS LISATIEDOT

Mariannantien ja Toteutetaan KUHA-

[Juvanmalmintien [2016-2025 5 ME ELY, Espoo|Tiesuunnitelma 2012 hankkeena

kohta
Keskisuuret
tiepaketit:
[Joukkoliikenteen

Haaga-Keha Il ) . kilpailukyky

1. vaihe, pysékit [2016-2025 15 M€ ELY Tiesuunnitelma 2006, 1.0 oila.

) S toimenpideselvitys 2013 - . .

a bussikaistat kiireellisimmaét
toimet KUHA-
hankkeina

Haaga—Keha I Tiesuunnitelma 2006, Is‘l:ﬁ)r?:];:ha“'

g. ’ 12026-2040 79 M€ ELY Keha Il:n jatkeen yleis- .

2. vaihe yhteyksien

kehittdmiseen

Luonnos
14.10.2014

Toimilla turvataan ensivaiheessa
joukkoliikenteen toimintaedellytykset
ja pidemmalla aikavalilla ehkaistaan
Vihdintien liikennoéitéavyyden
romahtaminen.

J

Vastuullisuuteen ohjaaminen
Sujuvat linja-auto- ja liityntayhteydet
edistavat osaltaan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia.
Meluntorjuntatoimet edistavat
asumisviihtyvyytta ja terveytta.

J

Henkilo- ja tavaraliikenteen \
liikennoitavyyden turvaaminen tukee
Vihdintien tydpaikka-alueiden
toimintaedellytyksia ja samalla koko
seudun kilpailukykya. Ensivaiheen
parantamistoimet ovat
kustannustehokkaita jo l&hivuosina
toteutettuna.

J

Pitkajanteinen ennakointi
Liikennoitavyys ja joukkoliikenteen
toimintaedellytykset varmistetaan
myos pitkalla aikavalilla.
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