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Trafiksystemplan
for Helsingforsregionen HLJ

e Baserar sig pa lagen om utveckling av regionerna samt
HRT:s grundavtal.

« Strategisk plan pa lang sikt.
« Styr den regionala trafikpolitiken.
« Utvecklar trafiksystemet som helhet.

« Parternas gemensamma syn om trafiksystemets
utvecklingsstig och atgarder inom den narmaste framtiden.

 En del av samarbetet for Helsingforsregionens
markanvandning, boende och trafik (MBT) samt
utarbetande- och uppféljningsprocess for MBT-
Intentionsavtalet.
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Trafiksystembeslutet

HRT:s styrelse besl6t 3.3.2015:

a) Godkanna trafiksystemplanen (HLJ 2015) och anteckna for
kannedom dess konsekvensbeddmning (miljérapport),

b) godkanna HLJ 2015-strategin sasom beskrivet i denna diaserie,

c) skicka trafiksystembeslutet till KUUMA-regionen och fororda att de
godkanner trafiksystembeslutet,

d) uppmana verkstallande direktoren att forbereda MBT-
Intentionsavtalet gallande trafiken i samarbete med staten och
Helsingforsregionens 14 kommuner.
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Fungerande
trafiksystem —
konkurrenskraftig

region




Helsingforsregionen som
planeringsomrade
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/ ° °
m m

LR B

Hemvist for var tredje
finlandare

~

- [ )
T
1 050 000

Karbetsplatser

/
~

4 I
oullle

2 000 000

/

HSL
HRT

03

\ invanare

- Q.9

/
~

-~

s

Natverksliknande

iljoner
5,7 =

resor
\ dagligen /

\kollektivtraﬁk

-

~

oo, Stark

* & metropol
" iy




Riktlinjerna for HLJ 2015 visar vagen

Finansieringsbasen for trafiksystemet forstarks

Statens och kommunernas
starka insats bevaras

9,.9

Servicenivan for

hallbara fardsatt

hojs

+ Stomlinjenat for spar- och
busstrafik

*« Kompletterande anslutningstrafik

* Knutpunkter och gangmiljder

* Regionalt huvudcykelnat

« Infartsparkeringens
ansvarsfordelning

\,

— Intékter fran eventuell fordons-
—f trafikens prissattning riktas

till regionens trafiksystem

Informations- och ‘6'_

styrmedel utnyttjas ‘=
effektivt

« Prissattning av fordonstrafiken

* Storningskontroll och
information

* Regional parkeringspolitik

* Mobilitetsstyrning

2
ﬁ' Gemensamt ansvar

Man ser till logistikens “'::"i?
behov och att 1
vagtrafiken fungerar

* Logistikens forbindelser och
servicenivan fér landsomfattan-
de huvudleder

« Godstrafikens serviceomraden

* Vag- och gatunatverk fungerar

Resultaten nas med effektiva forfaringssatt

Langsiktig finansiering
6 for kostnadseffektiva
projekt (KUHA)

Enhetligt
kollektivtrafikomrade

-

Resurseffektiva
verksamhetsmodeller

%




Trafik och markanvandning samspelar

Regional tillganglighet ar 2025
Med kollektivtrafik, cykel och till fots

e Omradet med goda -
trafikforbindelser utvidgas. B
. Llv
« Ca 60 % av koncentrationerna =Y
av bostadsbyggande ligger i — ewoinie ' &
omraden med 2 -

konkurrenskraftig kollektivtrafik.

« Tillgangligheten forbattras
sarskilt i centrum, i narheten av
stationer samt langs nuvarande
och kommande sparkorridorer.
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Stark kollektivtrafik

« Kollektivtrafikens goda serviceniva sakerstalls: stomlinjenat for
spar- och busstrafik, investeringar och utbud

- téat stomlinjetrafik och goda forbindelser ocksa fran ett storre
omrade med anslutningsbussar

« Flera infartsparkeringsplatser fore ar 2025:
80 % for cyklar och 60 % for bilar

- Finansiarer ar alla sektorer som drar nytta av tjansten
o Battre storningskontroll och forutsagbarhet for restider.
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Prissattning av fordonstrafiken

« Effektivt satt att na trafikpolitiska malsattningar
- styr resor till hallbara fardséatt

- intakterna ska riktas till utvecklingen av regionens trafiksystem

- Okar bilismens kostnader en aning men minskar
trafikstockningar och darmed blir det snabbare att aka bil

- utan prissattningen aventyrar trafikstockningar buss-, gods-
och personbiltrafikens funktionalitet.

e Harnast utreds
- teknisk-funktionella |6sningar
- konsekvenser i forhallande till malsattningar

- lagstiftningens andringsbehov, administrativa l6sningar och
modell for beslutsfattande.
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Finansieringens tyngdpunkter

HLJ 2015-strategin

Jamforelsealternativ O++

Helhetsfinansiering

1320 M€/ar

1530 M€/ar

1370 M€/ar

Kollektivtrafikens serviceniva hojs
(skotsel av kollektivtrafiken +60 %,
befolkning +40 %)

Kostnaderna okar fore ar 2050 i
samma forhallande som regionens
befolkning (+40 %).

SkOtSQI av . 500 M€/ar Enhetligt kollektivtrafikomrade (14 . . o
kollektivtrafiken Nuvarande kollektivtrafikomrade (7

kommuner)

kommuner)
e 0 .

(I?/(:IJettlntakter 50 % /'subvention 50 Biljettintakter 50 % / subvention 50 %
Skotsel och Kostnaderna okar i forhallande till Kostnaderna kar bara lite (mindre &n
underhall av 390 M€/ar hur natverket utvidgas (+25 %) fore | 10 %); nivan for skotsel och underhall
trafikleder ar 2050. dras ned.

Okar 25 % fore &r 2025 och stannar | Minskar nastan 10 % fore &r 2025 och
Investeringar till p& denna niv& ockséa pa l&ng sikt. stannar p& denna niva ocksé& pa lang
huvudleder (banor, | 300 M€/ar Finansieringsforhallandet mellan sikt. Finansieringsforhallandet mellan
vagar, huvudgator) staten och kommunerna forblir staten och kommunerna forblir

oférandrat. Investeringar 375 M€/a oforandrat. Investeringar 280 M€/a

. ) . Forblir p& nuvarande niva; Forblir pa nuvarande niva;

Investeringar till 130 M€/Ar P P

lokala gator

bostadsproduktionens
forutsattningar sakras.

bostadsproduktionens forutsattningar
sékras.

Intakter fran
prisséattning av
fordonstrafiken

165 M€/ar




Servicenivan for hallbara fardsatt hojs

Teman

Atgarder

Spar- och busstrafikens
stomlinjenat och
kompletterande
anslutningstrafik

Restidernas férutsagbarhet forbattras och turutbudet 6kas.

Stomlinjenatet forstarks med tvargaende och radiella forbindelser med fungerande
anslutningsforbindelser.

Spartrafiken utvecklas som trafiksystemets stomme, vilken kompletteras med
stombusslinjer.

Spartrafiknatet utvidgas stegvis fran karnomradet.

Knutpunkter och
gangmiljoer

Gangmiljdernas attraktivitet och trygghet forbattras i centrum.
Knutpunkterna vid stomlinjernas kontaktpunkter forbattras.

Omstigningar blir smidigare genom att utveckla anslutningsférbindelser och
knutpunkternas serviceniva.

Bostadsbyggande i nérheten av kollektivtrafikens knutpunkter effektiveras.

Regionalt huvudcykelnat

Ett tryggt och hogklassigt regionalt huvudcykelnat byggs.
Parkerings-, informations- och underhallstjanster for cykling utvecklas.
Regional uppfdljningsmetod for cykling definieras.

Infartsparkeringens
ansvarsfordelning

Infartsparkering for fordonstrafik och cyklar utvecklas som en del av
kollektivtrafiksystemet.

Ansvarfordelningen for infartsparkeringens finansiering fornyas och regionala
infartsparkeringsomraden genomfors i enlighet med den.

Man forbereder sig pa infartsparkeringens prissattning, borjande fran karnomradet.

| Bole—Riihiméaki-projektet testas ansvarsférdelningen for genomférande och underhall
av infartsparkeringen.
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effektivt

Teman

Atgarder

Prisséttning av
fordonstrafiken

Genomférbara teknisk-funktionella alternativ for prissattning av fordonstrafiken och hur
de forverkligar trafiksystemets malsattningar utreds.

Andringsbehov i lagstiftningen som prisséttning av fordonstrafiken forutsatter samt
fragor gallande administration och beslutsfattande utreds.

Ett separat beslut om ibruktagande och genomférandemodell av en eventuell
prissattning av fordonstrafiken gérs som en del av finansieringsbasen for hela
trafiksystemet.

Stérningskontroll och
information

Ett atgardspaket for att utveckla huvudvagnatets uppfoljnings- och styrningssystem
genomférs. Helsingfors bangards funktionalitet forbattras.

Information och storningskontroll som omfattar alla fardsatt utvecklas i samarbete med
myndigheter och tjansteproducenter.

Man skapar verksamhetsprinciper for trafikstyrningen i storningssituationer i
Helsingforsregionen.

Den operativa verksamheten for stérningskontroll och realtidsinformation koncentreras
operativt till ett trafikkontrollcenter for alla fardsatt.

Regional parkeringspolitik

Den som drar nytta betalar -principen forstarks i utvecklingen av regionens
parkeringspolitik.

Man definierar regionala principer for parkering i anslutning till olika lokaler.
Parkeringsnormer férnyas och centrala lésningar for parkeringen framjas.

Mobilitetsstyrning

Mobilitetsplaner utarbetas och genomfors i omraden som genererar mycket resor.
Mobilitetsstyrningens medel utnyttjas systematiskt.

Kommunikation och interaktion effektiveras i utvecklingen och anvandningen av
trafiksystemet.

| HSL
{:i” | HRT



Man ser till logistikens behov och att vagtrafiken fungerar

Teman Atgarder

» Man sakrar att logistikens centrala forbindelser fungerar genom att forbattra
landsomfattande betydande forbindelser och logistikens kvalitetsrutter.

Logistikens forbindelser

och serviceniva for * Man ser till att trafiksystemet tillsammas med hamnar och Helsingfors—Vanda flygplats
landsomfattande bildar ett fungerande natverk som stodjer naringslivets konkurrenskraft.
huvudleder « Tvargdende forbindelser som logistiken behéver i Mellersta Nyland utvecklas.

» En modell fér ansvarsfordelning och genomférande for godstrafikens parkerings- och
rastomraden utarbetas.

GOd.StraflkeonS * De parkerings- och rastomraden som saknas genomfors och med hjélp av dessa
serviceomraden omraden mojliggor att kor- och rasttidsbestammelser efterfoljs och att transporterna ar
rattidiga.
« Man ser till vag- och gatunatets servicenivd med hjalp av sma och medelstora
Vag- och gatunatverk infrastrukturprojekt och information.
fu ngerar « VAag- och gatunatverkets helhetsbetonade funktionalitet och serviceniva utreds som

regionalt samarbete.
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Resultaten nas med effektiva forfaringssatt

Teman Atgarder

« Man garanterar och planerar langsiktig finansiering for sma och kostnadseffektiva
projekt (KUHA) som framjar cykling, gang och kollektivtrafik, logistikens forbindelser

Langsiktig finansiering for och tjanster samt bullerbekampning och tatare markanvandning.
kostnadseffektiva projekt » Planeringen av KUHA-projekt fortsatter och man sékrar att det finns pengar foér
(KU HA) projektfinansiering i statens och kommunernas budgetar fr.o.m. ar 2016.

« KUHA-planeringen koordineras tillsammans med ARA:s infrastrukturstod sa att tatare
samhallsstruktur framjas.

» Kollektivtrafik planeras och ordnas som en helhet i hela regionen.

» Ett enhetligt biljettsystem skapas for Helsingforsregionen.

« Man sékrar tillracklig depakapacitet som ligger pa goda platser ur kollektivtrafikens
synvinkel.

* En ledningsgrupp for kollektivtrafik grundas som samarbetsforum fér regionen.

Enhetligt
kollektivtrafikomrade

« Mangsidigt samarbete och pilotprojekt 6kas for att utveckla resandet.

» Konceptet "Mobilitet som tjanst” granskas i samarbete med olika aktorer for att stodja
reskedjor och anvandning av hallbara fardsatt.

» Man framjar anvandningen av verksamhetsmodeller, materiel och fordon som minskar
miljobelastningen.

Resurseffektiva
verksamhetsmodeller
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Utvecklingsprojekt for infrastruktur

Proposition for projekt som ska inledas 2015-2025

1a. Sma kostnadseffektiva atgarder (KUHA) * * Stora

1b. Helsingfors stadskarnas sparvagsnat infrastrukturprojekt och

2. Forbattring av Kervovagen (lv 148) projekt for att framja

3 Boles vastra tillaggsspar boende som har nAmnts i

4, Bdle—Riihiméaki-banstracka, fas 1 * talet mellan stat n

5. Metro Mattby—Stensvik + vag- och gatuarrangemang *| avt&i€t melian staten oc

6. Centrumslingan * Helsingforsregionens

7 Kl6vskogs omfartsvag Iv 132 * kommuner

8. Hyrylas Ostra omfartsvag, fas 1 *

9. Funktionell forbattring av Helsingfors bangard (HELRA)

10. Utveckling av huvudvagnatets uppféljnings- och styrningssystem

11. Medelstora vagpaket (kollektivtrafikens konkurrenskraft pa vagnat,
fordonstrafikens stockningskontroll)

12. Logistikens forbindelsebehov i Mellersta Nyland, fas 1

13. Esbos stadsbana (Alberga—Esbo centrum)

14. Sparjokern

15. Rodsands station

16. Ring I, fas 2

Om nagot projekt inte framskrider, far det inte vara ett hinder fér genomférandet av de foljande projekten i
ordningen.

{:} HSL

HRT




Utvecklingsprojekt for infrastruktur pa kartan

Proposition for
projekt som ska inledas
2015-2025

HLJ 2015 Utvecklingsprojekt for
infrastruktur 2016-2025

Jarmvég
Stadsbana
Metro
Spdrvag
Véaprojekt

111}

Paket for medelstora vagprojekt (pd kartan)

[ Kollektivtrafikens konkurrenskraft pa vagnatet J

[ Kontroll av fordonstrafikens trafikstockningar )

Sma kostnadseffektiva atgarder (KUHA) *
(inte pd kartan)

Cykling och gdng

Kollektivtrafik och infartsparkering
Logistik

Markanvéndning

Bullerbekdmpning

AN
[12. Logistikens forhindelsebehov i Mellersta Nyland, fas 1 ]

4. Bole-Riihimaki-hanstracka, fas1* J

10.

Utveckling av huvudnétets uppfélinings- och
styrningssystem (inte pd kartan)

—

15.

Genomférande av Ringhanans stationer (Rodsand)

1.

{
[
G
[

‘ il

| 7

14. SparJokern

1. Lahtisleden, Ring | -
rv7, fas

8. Hyrylas dstra omfartsvag,
fas1*
el
V.
2. Forhattring av
Klovskoqs omfartsvig * Kervovagen (lv 148)
Tavastehusleden Ring |- 1. Tushyleden, Domarhys planskilda
Gruvsta L anslutning - Ring I, fas 1
- /
1. Lahtisleden, fas 2, }
Vichtisvdgen, Haga - Ring Ill, A Ring i - BJ?rkby
fas' 1. Andsvigens omstigningshallpl atser ]

Eshos stadshana (Alberga-Esho)

(

Aholeden, Knektbron - Domshy 16. Ringl, fas 2

3

Metro, Matthy - Stensvik *

3

[3. Boles véstra tilldggsspar J
V4

6. Centrumslingan *

[lb. Helsingfors stadskarnas sparvagsnat ]

Funktionell forbéttring av Helsingfors hangard J

[




HLJ 2015 gor gott fOr regionen
4 N 4

Kollektivtrafik

anvands mer: Regionens

kollektivtrafikens andel L~y .
av resor med tllganglighet Kollektivtrafikens
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Betydande miljokonsekvenser

/

Huvudstadsregionens
klimatmalsattning
2030 nas.

EU:s klimatmalsattningar nas inte
utan betydande andringar.
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Sammandrag [ ¢ @ & 4 &« HEG &

Regionens befolkning 6kar betydligt i framtiden

Att trafiken fungerar sakras

e genom att fortdta markanvandningen och genom att samordna den
med trafiksystemet

e genom att utreda prissattning av fordonstrafiken som styr- och
finansieringsmedel

e genom att hoja kollektivtrafikens serviceniva i hela regionen.
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