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Esipuhe

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma HLJ 2015 on pitkan aikavalinen strategi-
nen suunnitelma, joka kuvaa seudun yhteisen tahtotilan tulevaisuuden liikennejarjestel-
masta, sen kehittdmisesta ja kaytosta. HLJ 2015:n Joukkoliikennestrategia on yksi HLJ
2015:n neljasta osastrategiasta.

Joukkoliikennestrategian laadintaan ovat osallistuneet HSL:std Riikka Aaltonen, Veera
Lehto ja Reetta Koskela seka tyon konsulttina toimineesta Strafica Oy:sta Jyrki Rinta-
Piirto, Kari Hillo ja Hannes Keskikiikonen. Tyd aloitettiin lokakuussa 2013 ja se valmistui
lokakuussa 2014. Selvitys joukkoliikenteen varikoista on tehty erillisena tyona, konsulttina
tydssa toimi WSP Finland Oy.

Tyon aikana pidettiin joukkoliikennestrategia tydpaja maaliskuussa 2014. Tyodn tuloksia on
kasitelty valmistelun aikana HLJ 2015 suunnitelman valmistelua ohjaavassa HLJ-
toimikunnassa seké sen asettamassa STRASU-tydryhmassa.
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The Helsinki Region Transport System Plan HLJ 2015 Public Transport Strategy sets out the
strategic development measures for Helsinki region public transport as well as the most effective
measures to ensure the competitiveness of public transport and other sustainable modes of
transport in the transport system. The Helsinki Region Public Transport Strategy covers the 14
Helsinki region municipalities.
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¢ Public transport trunk network
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¢ Nodes and terminals
¢ Regional Park & Ride
e Customer focus
e Public transport of the future
¢ Public transport depots.

In the Helsinki region, the public transport trunk network consists of trains, metros, light rail links
and trunk routes supplemented by other modes of public transport. The network structure of the
public transport trunk network emphasizes the importance of public transport interchanges and
nodes. The key regional nodes have been classified into three hierarchical categories: transfer
terminals, interchanges and regional stops. In addition to the trunk network and nodes, the strategy
sets out the level of public transport supply in different areas.

The strategy defines the public transport trunk network and nodes as well as public transport
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progress are completed) as well as for target situations 2025 and 2040. The trunk network is
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strategy also addresses, for example, the current level of service of bus services in the KUUMA
municipalities as well as national and international transport links.

Regional Park & Ride is studied on the basis of the Park & Ride Strategy and program of measures
completed in 2012. Park & Ride is developed as part of the public transport system.

A key measure of the Public Transport Strategy is to create an integrated public transport area
covering the whole Helsinki region. This allows public transport to be planned and organized as an
integrated whole across the region and the region has an integrated ticketing system. In addition,
the measures in the draft HLJ 2015 include the establishment of a public transport management
group to serve as a cooperation forum. Planning and organization of public transport as an
integrated whole across the region enables the creation of a cost-effective and functioning public
transport system.

Keywords: Public transport; Trunk network; Interchange; Node; Park & Ride

Publication series title and number: HSL publications16/2014

Language: Finnish Pages: 50

ISSN 1798-6184 (pdf) ISBN 978-952-253-240-4 (pdf)

HSL Helsinki Region Transport, P.O. Box 100, 00077 HSL, tel. +358 (0)9 4766 4444







Sisallysluettelo

N [ o -1 | (o JO PO 11
2 Joukkoliikennestrategian taVoOIIEEL .........ccuiiiiiiii e e e s e e 14
3 Joukkoliikenteen NYKYLIANNE. ...........uuiiiiiee e e e e e s e e e e e s s st ra e e e e e e e e aanns 15
3.1 Joukkoliikenteen merkitys Helsingin seudulla..............ccooiiiiiiiiireeiiiiiiiece e 15
3.2 HLJ 2011:n JOUKKONKENNESIIAIEGIA ....eciueveeee ittt 17
3.3 Mahdollisuudet ja NAASTEET ..........cciiiiiieiiiii et 19
4 TOIMINTAYMPATISTO ....eeeeiietieee ettt ettt et e et e e s bb et e e s bbbt e e s abe e e e s sbe e e e s nbn e e e s anbeeeesnnnneeas 21
4.1 Likenneverkot ja PaIVEIUL...........ooiii i e e a e a e e 21
4.2 Taksa- ja IPPUJANESIEIMA ... e e e s s e e e e e s s snrrareeeeaeeeaanns 23
5 Joukkoliikennestrategian painOPIStEAIUEEL ..........ccociiii i i 25
6  Joukkoliikenteen runkoverkko ja SOIMUPISTEET..........cciiiiiiiiiiiiie e 26
L Y = =T g1 10= ) S SRR 26
6.2  JoukkoliikennejarjestelmMan KUVAUS ............cooiiiiiiiiiiiie e 29
6.2.1 NYKYLIA (VUOST 20168)...c.ciueeeeieiieiiieiiitie ittt ettt ettt ettt e et e e s enb e e s s abe e e e anbneeeeeneee 30
6.2.1 TaVOILELIA 2025 ... . eiiee ettt e e e e s e et e e e e e s et r e e e e e e e e nnnrrreaaaeeeeaanns 32
L A - Y o1 (= 1] = 2 07 PRSP PPRPRR 34
6.3 Valtakunnalliset ja kansainvaliset yhteydet............ccccccvvvviiiii 36
6.4  KUUMA-KUNEEN YNTEYAEL.... ..ottt 37
6.5 Kutsuohjattu liikenne, muu palveluliikenne ja henkilokuljetukset ...........ccoccviiiiiniiiennnn 39
7 Seudullinen ltyNTEPYSEKOINT ......oiveieiiiiiiee ittt e e et e e e e sareeeeans 41
A S 1 =1 (o[ T=T T = 10 ] = PRSP TPRP 41
7.2 Liityntdpysakainti vuosina 2016, 2025 ja 2040 ..........ccoevvveiiiiiiieieieeee e 42
8  TOIMENPIAEONJEIMA ....coiiiiiiiii et b et e bt e e s ebb e e s eanneees 45
8.1 Joukkoliikennestrategia ja HLJ 2015 [UONNOS.........cccooviiiiiiiiiiieieee e, 45
8.2  ToimintaymMpPAriStON MUUIOKSETL......cuuiiiiiiiiii ettt 45
S TR T - T 1 U SO REER 46
8.4  RUNKOVErkon KENITAMINEN .......ooiiiiiie e e e e s s eare e e e e e e e e a7

(21 01 (=T TR 49






11

1 Johdanto

Joukkoliikenteelld on suuri merkitys Helsingin seudun liikkumiselle ja sen osuus on liiken-
netutkimusten mukaan kasvussa. Joukkoliikenteen rooli on suurin Helsingissa, jossa jouk-
koliikenteella tehdaan enemman matkoja kuin henkildautolla. My6s padkaupunkiseudulla
ja radan varressa sijaitsevissa muissa Helsingin seudun kunnissa joukkoliikenne on téar-
ked osa arjen lilkkkumista. Joukkoliikenteen merkitys vahenee mentéaesséa Helsingin seu-
dun laidoille.

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman HLJ 2015:n Joukkoliikennestrategiassa
maaritelladn strategisella tasolla Helsingin seudun joukkoliikenteen kehittamisperiaatteet
ja vaikuttavimmat toimenpiteet, joilla voidaan varmistaa joukkoliikenteen ja muiden kesta-
vien liikkumistapojen kilpailukyky liikennejarjestelmassa. Seudullisen joukkoliikenteen li-
saksi tydssa otetaan huomioon myds valtakunnalliset yhteydet.

Joukkoliikennestrategia on yksi HLJ 2015:n valmistelun aikana tyostetysta neljasta osa-
strategiasta, joita ovat:

- Joukkoliikennestrategia

- Kéavelyn ja pyorailyn strategia

- Ajoneuvo- ja tavaraliikenteen strategia

- Liikkumisen palveluiden ja ohjauksen strategia

Osastrategioiden lahtbkohtana on HLJ 2015:n Strategiaselvitys (STRASU), jonka yhtey-
dessd maariteltiin alustavasti liikennejarjestelméan kokonaistavoitteet ja eri likennemuoto-
jen rooli seudun eri alueilla, seka alustava kehittdmisstrategia osastrategioiden pohjaksi.

Seuraavassa kuvassa on esitetty HLJ 2015 Strategiaselvityksen perusrakenne. Joukkolii-
kennestrategian kannalta keskeisimmat toimenpide-elementit liittyvat liikenneverkkoihin ja
likenteen palveluihin. Joukkoliikenteen informaatiopalvelut kuuluvat Liikkumisen palvelui-
den ja ohjauksen osastrategian piiriin.
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Kuva 1. HLJ 2015:n Strategiaselvitys STRASUn toimenpide-elementit.

Helsingin seudun joukkoliikennestrategia laaditaan Helsingin seudun 14 kunnan alueelle,
jotka ovat Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma HSL:n jasenkunnat Helsinki, Espoo,
Kauniainen, Vantaa, Kerava, Kirkkonummi ja Sipoo sekd KUUMA-kunnat Hyvink&a, Jar-
venpdd, Mantsala, Nurmijarvi, Pornainen, Tuusula ja Vihti. Alueella on nykyisin kolme
toimivaltaista joukkoliikenneviranomaista: HSL, Hyvinkdan kaupunki sekd Uudenmaan
ELY-keskus, joka on Jarvenpaan, Mantsalan, Nurmijarven, Pornaisten, Tuusulan ja Vihdin
joukkoliikenneviranomainen. Liséksi Liikenne- ja viestintdministerié on toimivaltainen vi-
ranomaisen HSL-alueen ulkopuolisissa lahijunissa.

Joukkoliikennestrategian tarkoituksena on kuvata Helsingin seudun tavoitteellinen joukko-
likennejarjestelma vuosille 2025 ja 2040 seka maaritella strategisella tasolla joukkoliiken-
teen kehittdmisperiaatteet ja toimenpiteet, joilla voidaan varmistaa joukkoliikenteen ja
muiden kestavien liikkkumistapojen kilpailukyky kulkumuodon valintatilanteessa.

Tavoitteellisen joukkoliikennejarjestelman lahtékohdat seka eri likennemuotojen roolit on
maaritelty alustavasti HLJ 2015:n Strategiaselvityksessa. Joukkoliikennestrategiassa tar-
kennetaan HLJ 2015:n Strategiaselvityksessa muodostettuja eri joukkoliikennemuotojen
tarkoituksenmukaisia kayttdalueita Helsingin seudulla.

Joukkoliikennestrategiassa tarkastellaan seka joukkoliikenteen verkkoa etta palvelutasoa
seudun eri osissa. Tydssa maaritelladn seudullinen joukkoliikenteen runkoverkko, palvelu-
taso verkon eri osissa seka seudullisesti tarkeimmét solmupisteet, terminaalit, asemat
seka liityntapysakointialueet. Liityntapysékainnin rooli on keskeinen osana toimivan liityn-
taliikenteen ja sujuvien matkaketjujen muodostumista.
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Vuoteen 2025 mennessé toteutettavista toimenpiteista laaditaan tarkempi toimenpideoh-
jelma, jossa maaritellddn joukkoliikennejarjestelman kehittamiselle vaikuttavia, konkreetti-
sia, aikaan ja paikkaan sidottuja toimenpiteita.
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2 Joukkoliikennestrategian tavoitteet

Joukkoliikennestrategian tavoitteiden lahtokohtana ovat Helsingin seudun maankaytto-
suunnitelman MAL-visio, MAL-tavoitteet ja liikenteen tavoitteet sek& HLJ 2015:n Strate-
giaselvitys STRASUN perusstrategia. Strategiaselvitys STRASUn perusstrategia on esitet-
ty seuraavassa taulukossa.

Taulukko 1.  HLJ 2015:n Strategiaselvitys STRASUn perusstrategia.

Pitaydyta&n nykyrakenteen laajuuteen ja tiivistetdan joukkoliikennepainotteisemmaksi.

Ohjataan ja rahoitetaan kehittdmista erityisesti hinnoittelun keinoin.

Taydennetadan poikittaisia joukkoliikenteen runkoyhteyksia ytimesta lahtien, tuetaan edel-
leen seudun taydentymista sisdanpain.

Tuetaan lyhyitd matkoja tiivistyvassa rakenteessa pyordily- ja kavelyolosuhteiden paran-
tamisella.

Laajennetaan ydinrakennetta uudella tiiviilld “sormella” kun tarve todella vaatii ja maan-
kayton kehittaminen mahdollistaa tehokkuuden.

Taataan liikkumistarpeiden tyydyttaminen koko seudulla eri liikennemuotojen toimivalla
roolituksella yhdyskuntarakenteen mukaan.

Ratkaistaan ennakoiden erityisesti tieliikenteeseen jaavéat ongelmat.

Varmistetaan seudun toimivuus ja kilpailukyky kaikkina aikoina.

Varaudutaan kasvuun ja kustannustehokkaaseen laajenemiseen ottaen huomioon toimin-
taymparistdn kehittyminen.

Keskeista on, etta likennejarjestelma palvelee seudun saavutettavuutta, toimivuutta, Kil-
pailukykya ja hyvinvointia sujuvasti ja vastuullisesti.
MAL-visiosta joukkoliikenteeseen liittyy erityisesti:
"Kestéaviin liikkumismuotoihin pohjautuva liikennejarjestelmé palvelee seudun saavutet-
tavuutta ja elinkeinoeldmén Kilpailukykya.”
MAL-tavoitteista joukkoliikenteeseen liittyy erityisesti:

“Toteutamme seudun kestévilla kulkutavoilla hyvin saavutettavaksi.”

Liikenteen tavoitteista liittyy erityisesti:

Saavutettavuus — sujuvuus: Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee.

Sosiaalinen, taloudellinen ja ekologinen kestavyys — vastuullisuus: Arjen matkoille on
vaihtoehtoja erilaisiin kayttajatarpeisiin. Ihmisten on helppo valita vastuullisia kulkuta-
poja.
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3 Joukkoliikenteen nykytilanne

3.1 Joukkoliikenteen merkitys Helsingin seudulla

Joukkoliikenteelld on suuri merkitys Helsingin seudun liikkumiselle ja sen osuus on kas-
vamassa. Vuonna 2012 tehdyn Helsingin seudun liikkkumistutkimuksen mukaan vuosina
2008-2012 joukkoliikenteen osuus henkildauto- ja joukkolikennematkoista kasvoi paa-
kaupunkiseudulla ensimmaisen kerran koko 1960-luvulta alkaneen tutkimushistorian aika-
na. Helsinkildisten seudulla tekemista joukkoliikenne- ja henkildautomatkoista 54 prosent-
tia kuljettiin joukkoliikenteelld; espoolaisten, kauniaislaisten ja vantaalaisten matkoista
vajaa kolmannes; radan varrella sijaitsevissa muissa Helsingin seudun kunnissa 18 pro-
senttia ja muissa kunnissa 11 prosenttia.

Helsingin seutu voidaan jakaa seudullisen saavutettavuuden mukaan seitsemaan vyohyk-
keeseen, jotka kuvaavat seudun erilaisuutta ja monipuolisuutta. Saavutettavuus syntyy
likennejarjestelman ja maankaytdon ominaisuuksista. Saavutettavuuden erot nakyvéat
muun muassa kulkutapojen valinnassa, matkojen pituuksissa ja liikkumisesta aiheutuvien
paastéjen maarassa.

Seuraavassa kuvassa on esitetty seudullinen saavutettavuus joukkoliikenteella, kavellen
ja pyoralla Helsingin seudulla vuonna 2012. Mitéa punaisempi alue kartalla on, sita parempi
on sen seudullinen saavutettavuus joukkoliikenteelld, kavellen ja pyoraillen.
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Seudullinen saavutettavuus joukko-
likenteelld, kavellen ja pyoralla
Helsingin seudulla vuonna 2012

Vil

B Kévellen, pyoraillen tai hyvin tihealla vaihdottomalla joukkoliikenneyhteydella

B o Kéavellen, pydraillen tai tihealla vaihdottomalla tai tiheélla vaihdollisella joukkoliikenneyhteydella
0 1 Melko tihealla vaihdollisella joukkoliikenneyhteydella tai autolla

[0 Iv  Autolla tai vaihdollisella joukkoliikenneyhteydella

[0 Vv  Autolla ja joillakin matkoilla joukkoliikenteella

[0 VI P&aaosin autolla

0 vi  Autolla

Kuva 2. Seudullinen saavutettavuus joukkoliikenteelld, kavellen ja pyoralla vuonna 2012.
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3.2 HLJ 2011:n Joukkoliikennestrategia

HLJ 2015:a edeltdvan HLJ 2011:n yhteydessé laaditussa Joukkoliikennestrategiassa to-
dettiin joukkoliikenteen yhteyksien ja palveluiden osalta keskeisiksi keinoiksi joukkoliiken-
teen edistdmisessa:

- selked linjastorakenne ja houkutteleva palvelutarjonta

- kattava raideverkko ja bussiliikenteen laatukaytavat

- sujuvat ja laadukkaat matkaketjut

— kattavan ja ajantasaisen tiedon saatavuus likkumisen vaihtoehdoista
— asiakkaiden tarpeisiin soveltuva lippujarjestelmé ja hinnoittelu

- ajanmukainen ja kustannustehokkaasti kaytetty kalusto.

HLJ 2011 Joukkoliikennestrategiassa likenneverkkojen osalta mainitaan toimenpiteina:

"Tdydennetdén raideliikenneverkkoa ja edistetdén raideliikennepainotteista joukkoliiken-
netta. Kehitetaan poikittaisen bussiliikenteen runkoverkkoa ja panostetaan joukkoliikenne-
kaistoihin ja vaihtopysékkeihin.”

Toimenpiteen toteutumisesta voidaan todeta, etté raideverkko on laajenemassa lahivuosi-
na Keharadan ja Lansimetron osalta, mutta solmupisteissa on viela kehitettavaa. Lisaksi
suunnitellut raideinvestoinnit ovat kalliita verrattuna rahoitusmahdollisuuksiin ja niiden
toteutuminen vie pitkaan. Bussilikenteen runkoverkon ja laatukaytdvien sekéd vaihto-
pyséakkien, solmupisteiden ja terminaalien kehitys on jaanyt jalkeen tarpeista.

HLJ 2011 Joukkoliikennestrategiassa liikenteen palveluiden osalta mainitaan toimenpitei-
na:

"Runkoverkkoa kehitetdén raideliikennepainotteiseksi. Liityntéliikenne ja liityntdpyséakointi
ovat tarkea osa jarjestelméaé. Kehitetdan bussilikenteen poikittaisia runkoyhteyksia ja run-
kolinjoja raideliikenteen vaikutusalueen ulkopuolella. Parannetaan eri joukkoliikennemuo-
tojen luotettavuutta ja tdsméllisyytta.”

Toimenpiteen toteutumisesta voidaan todeta, etta raide-, runko- ja liityntapysékadintiverkon
siséltda on tasmennetty ja alettu toteuttaa. Liityntapysakoinnin vastuunjaon periaatteista
on sovittu, mutta niita ei ole viela viety kaytantdéon. Eri tahojen jarjestaman liikenteen yh-
teensovitus on haaste. Lisdksi joukkoliikenteen luotettavuus on parantunut viime vuosina.
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Seuraavassa kuvassa on esitetty Helsingin seudun nykyinen ja rakenteilla oleva paalii-
kenneverkko ja terminaalit. Kartassa nakyvat rakenteilla olevista hankkeista Keharata,
joka kytkee mm. Helsinki-Vantaan lentoaseman raideliikenteen verkkoon, seka Lansimet-
ro vélilla Ruoholahti—-Matinkyla.

Paaliikenneverkko ja terminaalit

Valtakunnallisesti merkittava joukkoliikenneterminaali
Kansainvalinen lentokentta

Satama

HenkilGliikenteen rata
Tavaraliikenteen rata
Metrolinja
Valtatie
Kantatie
Seututie

RRER-Y Jo

Kuva 3. Helsingin seudun nykyinen ja rakenteilla oleva paéliikenneverkko ja terminaalit.
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3.3 Mahdollisuudet ja haasteet

HLJ 2015 Joukkoliikennestrategian nykytilanteen analyysissa kaytiin lapi joukkoliikenteen
toimintaympariston muutostekijoita, tarkasteltiin joukkoliikennejarjestelman kehittamisen
haasteita, tutkittin HLJ 2011:n joukkoliikennestrategiaa ja sen kehittamislinjausten toteu-
tumista sekad kaytiin lapi suunnittelualuetta kasittelevat aikaisemmin laaditut strategisen
tason suunnitelmat.

Nykytilanteen analyysissa tunnistettiin keskeisiksi mahdollisuuksiksi mm. seuraavia:

- Kulkutapaosuuskehityksesséa on liikennetutkimusten mukaan havaittavissa
viitteita joukkoliikennemydnteisestd muutoksesta. Lisaksi asenteet ja poli-
tiikka ovat entista joukkoliikennemyonteisempia. Nama muutostekijat tuke-
vat joukkoliikenteen kehittamistd, koska joukkoliikenteen kayttajamaarat
ovat kasvussa.

- Keharata ja Lansimetro liityntélinjastoineen seké runkolinja 560 Vuosaari—
Myyrmaki valmistuvat lahivuosina, ja asemien uusia liityntapysakointialueita
toteutetaan. Kehittyva linjasto, etenkin poikittaisliikenteen osalta, tuo jouk-
koliikenteen entistd laajempien kayttajajoukkojen matkoille varteenotetta-
vaksi vaihtoehdoksi.

- Taksa-, lippu- ja informaatiojarjestelman uudistus on kaynnissd HSL-
alueella ja valtakunnallinen lippujarjestelma etenee. Uudet jarjestelmat hel-
pottavat matkustamista mm. reaaliaikaisen informaation parantumisen ja
matkan pituuden entistd paremmin huomioivan hinnoittelun myota.

- Uusiin toimintamalleihin ja tekniikkaan liittyvia pilotteja ja kokeiluja hyddyn-
netaan, esimerkkeina kutsuohjattu liikenne, sahkdbussit sekd automaattiset
ajoneuvot osana joukkoliikennetta. Pilotit antavat tarkeda tietoa uusista
mahdollisuuksista parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa, tehostaa liiken-
netta ja vahentaa paastoja.

- Liikenteen jarjestamistavat paakaupunkiseudun kehyskunnissa ovat muu-
tostilanteessa. Muutokset mahdollistavat joukkoliikennelinjaston suunnitte-
lun aiempaa yhtendisemmin.

- Junaliikenteen kilpailutus HSL-alueella toteutuu l&hivuosina, miké voi alen-
taa junaliikenteen jarjestdmisen kustannuksia.
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Nykytilanteen analyysissa tunnistettiin keskeisiksi haasteiksi mm. seuraavia:

- Joukkoliikenteen on vastattava asiakaslahtdisyyden ja palvelukeskeisyyden
haasteisiin: esimerkiksi raide- ja runkoliikenteen laajentuessa solmupistei-
siin on panostettava uudella tavalla. Solmupisteiden kehittdmisessa edis-
tymista on tapahtunut hitaasti.

- Henkildauto on valtaosalla matkoista mm. matka-ajaltaan kilpailukykyisem-
pi vaihtoehto kuin joukkoliikenne. Liikennetutkimusten mukaan vapaa-ajan
likkuminen on lisdantynyt ja nailla matkoilla kaytetddn usein henkildautoa,
koska matkat tapahtuvat ruuhka-aikojen ulkopuolella, jolloin joukkoliiken-
teen kilpailukyky on heikompi. Liséksi vapaa-ajanmatkojen méaranpéaat ha-
jautuvat eri puolille seutua, joiden palveleminen joukkoliikenteella voi olla
haastavaa.

- Joukkoliikenteen rahoitus: Joukkoliikenteen kehittdminen laadukkaaksi ja
hinnaltaan kilpailukykyiseksi lisaa vaistamattéd kustannuksia ja subven-
tiotarvetta, silla vain noin puolet joukkoliikenteen palveluista rahoitetaan lip-
putuloilla. Kunnat kantavat paavastuun joukkoliikennepalvelujen subventi-
osta, jonka liséksi joukkoliikenne saa hieman valtion tukea. Erityinen haaste
rahoitukselle on joukkoliikenteen palvelutason parantaminen paakaupunki-
seudun ulkopuolella, jossa matkustajavolyymit ovat paakaupunkiseutua
pienempia.

- Joukkoliikenteen haasteet ja mahdollisuudet ovat erilaisia tiivimman ja har-
vemman maankayton alueilla. Toimintamalli HSL-alueella ja muissa Hel-
singin seudun kunnissa on erityyppinen, silla joukkoliikenteen rooli on pie-
nempi paédkaupunkiseudun ulkopuolella kuin pdakaupunkiseudulla.
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4 Toimintaymparisto

4.1 Liikenneverkot ja palvelut

Joukkoliikenteen runkoverkon ensimmaisiné laajennuksina ollaan lahivuosina ottamassa
kayttoon Keharata ja Lansimetro liityntalinjastoineen seka runkolinja 560 Vuosaaresta
Myyrmékeen. Liityntaliikenne ja liityntapysakointi ovat tarkeé osa likennejarjestelméaa, silla
ne laajentavat hyvan palvelutason joukkoliikenteen vaikutusaluetta myds niille alueille,
joille tihedvuoroinen joukkoliikenne ei ulotu. Runko- ja liityntéliikennepainotteisessa jarjes-
telmassa matka-aikojen ennustettavuus paranee ja vuorotarjonta voi lisdantya, mutta toi-
saalta vaihtoja on enemman, kun Kkaikilta alueilta ei enda tarjota suoraa yhteytta esimer-
kiksi Helsingin keskustaan.

HSL:n runkolinjaston kehittamissuunnitelmissa esitetyista uusista linjoista sateittaiset run-
koyhteydet ovat alkaneet toteutua linjojen selkeyttamisena ja vahvoina linjoina. HSL-
alueen runkobussilinjasto 2012—-2022 -suunnitelman mukainen runkobussilinjasto vuodelle
2022 on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Kuva 4. Vuonna 2011 valmistuneen Runkobussisuunnitelman tavoitelinjasto vuodelle
2022 (HSL-alueen runkobussilinjasto 2012-2022, HSL 2011).
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Poikittaisten runkoyhteyksien suunnitelmat ovat tdsmentyneet. Ensimmaisina uusina run-
kolinjoina on toteutumassa nykyisen 550 (Itdkeskus—Westend, entinen Jokeri-linja) liséksi
560 Vuosaari-Myyrmaki ja 500 Herttoniemi—Munkkiniemi. Runkolinjojen vaihtopaikoissa
on kehitettavada, koska ainakin ensivaiheessa runkolinjalta 560 puuttuvat kunnolliset vaih-
tomahdollisuudet Lahdenvaylan ja Hameenlinnanvaylan seka mahdollisesti myds Tuusu-
lanvaylan bussilinjoille. HSL-alueen poikittaislikenteen kehittAmissuunnitelma 2012—
2022:n mukaiset yhteydet ja vaihtopaikat vuodelle 2022 on esitetty seuraavassa kuvassa.

JOKERIT
RUNKOLINJAMAISET
LISAKSI MUUTA TAYDENTAVAA POIKITTAISTARJONTAA

@ LUOKKA |
poikittaisliikenteen

LUOKKA ||
kannalta
2] LUOKKA Il

Kuva 5. Vuonna 2011 valmistuneessa kehittamissuunnitelmassa tunnistetut keskeiset
poikittaislikenteen yhteydet ja vaihtopaikat vuonna 2022 (HSL-alueen poikittaisliikenteen
kehittdmissuunnitelma 2012-2022, HSL 2011).

Liityntalilkkenteella on merkittava rooli etenkin raskaan raidelikenteen (metro ja junat)
asemien ymparistossd. Joukkoliikennepalvelu perustuu liityntélinjoihin etenkin metron
varressa Itéd-Helsingissa, ja liityntaliikenteen alue tulee laajenemaan Lansimetron myota
myds Helsingin Lauttasaareen ja Eteld-Espooseen. My@s junaliikenteen asemilla on liityn-
talinjoja, mutta joukkoliikennepalvelu perustuu néilla alueilla my6s kaukoliikenteen bussi-
linjoihin. Liitynt&pysakainnilla (seka polkupydrat ettd henkildautot) on suuri merkitys kaik-
kien raideliikenneyhteyksien varrella, silla matkustustarpeiden moninaistuessa ja liitynta-
matkojen lisd&ntyessa tahén on kasvavaa tarvetta.
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HSL-alueen ulkopuolella joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen on Uudenmaan
ELY-keskus, joka on laatinut toimivalta-alueelleen palvelutasomaarittelyt. Lisdksi Hyvin-
k&a on toimivaltainen viranomaisensa omalla alueellaan seké HSL-alueen ulkopuolisissa
l&hijunissa Liikenne- ja viestintaministerio.

ELY-liikenteen osalta strategisesti tarkeinta olisi lippujen kelpoisuus eri likenteissa, mika
mahdollistaisi toimivat matkaketjut ja vaihdot ilman lisdkustannuksia. Liséksi Klaukkalan,
Hyrylan, Vihdin, Lohjan ja Porvoon suuntien liikenteista tulisi olla nykyista parempi kytken-
tad HSL-liikenteeseen. Tahan vaikuttavat myos ELY-likenteen reiteilla kohti Kamppia ole-
vat joukkoliikenteen solmupisteet.

Uudenmaan maakuntakaava toimii lahtékohtana erityisesti pidempimatkaisten yhteyksien
ja tarkeiden vaihtopaikkojen maarittelyssa.

4.2 Taksa- ja lippujarjestelma

Arviolta vuonna 2017 HSL-alueella otetaan kayttéon uusi joukkoliikenteen taksa- ja lippu-
jarjestelmd, joka perustuu kaarimaisiin vythykkeisiin, jotka on esitetty seuraavassa ku-
vassa. Samalla lippulajien (kertaliput, kausiliput, arvoliput) valista hinnoittelua kehitetaan.
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Kuva 6. HSL:n uuden taksa- ja lippujarjestelman maksualueiden rajat.
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Uudet maksualueiden rajat tulevat muuttamaan matkojen hintoja yhteysvalista riippuen ja
silla on vaikutusta ihmisten matkustuspaatoksiin. Matkan pituus vaikuttaa nykyista enem-
man joukkoliikennematkan hintaan, ja lyhyet matkat kunnasta toiseen halpenevat, kun
maksuvyohykkeet eivat perustu kuntarajoihin. Erityisesti poikittaisliikenteen osalta joukko-
likennematkat tulevat monelle matkustajalle nykyistd edullisemmiksi. L&hipalveluiden
saavutettavuus paranee kuntarajoista riippumattomaksi. Uudistus lisd& matkustusta kun-
tarajojen yli padkaupunkiseudulla, missa on merkittavin kasvupotentiaali.

Taksa- ja lippujarjestelmaa on varauduttu laajentamaan koko Helsingin seudulle. Kunnista
Tuusulan, Jarvenp&én, Nurmijarven ja Vihdin on kaavailtu sijaitsevan Keravan, Kirk-
konummen ja Sipoon kanssa samalla D-vyohykkeella, ja ulompien Hyvink&aan, Pornaisten
ja Mantsalan omalla uudella E-vyohykkeellaéan.

Taksa- ja lippujarjestelman laajeneminen kytkeytyy olennaisena osana yhtenaisen seudul-
lisen joukkoliikennealueen muodostamiseen, jonka yhteydessa on ratkaistava myos jouk-
koliikenteen seudulliseen rahoitukseen liittyvéat kysymykset.
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5 Joukkoliikennestrategian painopistealueet

Joukkoliikennestrategiassa valikoituvat seuraavassa kuvassa esitetyt painopistealueet.

Joukkoliikenne-
muotojen tydnjako

Liityntapysakainti

Joukkoliikenteen
runkoverkko

Solmupisteet ja
terminaalit
Asiakaslahtdisyys

Joukkoliikenteen Tulevaisuuden
varikot joukkoliikenne

Kuva 7. Joukkoliikennestrategian painopistealueet.

Joukkoliikenteen runkoverkon osalta tdydennetaan poikittaisia joukkoliikenteen runko-
yhteyksia ytimesta lahtien ja tuetaan edelleen seudun tdydentymista sisaanpain. Ydinra-
kennetta laajennetaan uudella tiiviilla kaytavalla tai sormella” kun tarve todella vaatii ja
maankayton kehittdminen mahdollistaa tehokkuuden.

Joukkoliikennemuotojen tydnjaon osalta taataan likkumistarpeiden tyydyttaminen koko
seudulla eri liikennemuotojen toimivalla roolituksella yhdyskuntarakenteen mukaan.
Maankaytén kehittymisen suhde joukkoliikenteen eri muotoihin ja niiden palvelualueisiin,
kuten kevyen raitioliikenteen ja bussien runkoverkon roolit, otetaan huomioon.

Solmupisteiden ja terminaalien kehitys on jaényt jalkeen tarpeista. Raide- ja runkolii-
kenteen laajentuessa erilaisiin solmupisteisiin on panostettava, esimerkiksi HSL-alueen ja
l&hikuntien verkkojen ja kansainvéalisten yhteyksien osalta.

Seudullinen liityntapysakdinti on osa joukkoliikennejarjestelméaé ja matkaketjuja. Liityn-
tapysakdinnin toteuttamisvastuut ja rahoituskysymykset ovat viela osittain ratkaisematta.

Asiakaslahtdisyyden osalta painottuu eri tahojen jarjestaméan liikenteen yhteensovitus
matkustajaa palvellen seka vaihtomatkojen sujuvuus mukaan lukien informaatio- ja lippu-
jarjestelmat.

Tulevaisuuden joukkoliikenteen osalta kutsuohjatulla likenteelld, sahkobusseilla ja au-
tomaattisilla ajoneuvaoilla on roolinsa, jotka ovat osin vield jasentymaétta.

Joukkoliikenteen varikoiden osalta nykytila ja tulevaisuuden tarpeet seka eri joukkolii-
kennemuodot ja toimijat on otettava huomioon. Asiaan liittyen 16ytyy selvitystarpeita.
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6 Joukkoliikenteen runkoverkko ja solmupisteet

6.1 Maarittelyt

Joukkoliikenteen runkoverkko Helsingin seudulla muodostuu junista, metroista, pikarai-
tioteista ja runkolinjoista. Ne kuljettavat suuria matkustajaméaaria nopeasti keskeisilla yh-
teysvéleilld ja kytkevat Helsingin seudun eri osia toisiinsa. Muut joukkoliikennemuodot
taydentavat runkoverkkoa ja tarjoavat runkoverkon ulkopuolelta yhteyksia runkoverkon
piiriin. Seuraava kuva esittaa eri joukkoliikennemuotojen ominaisuuksia ja roolia. Kuva
toimii kappaleen 6.2 joukkoliikennejarjestelmékarttojen selitteend. Karttoihin on piirretty
esiin seudullisesti merkittdvat yhteydet, minka lisdksi on paljon paikallista tdydentavaa
palvelua. Lisaksi kuvaan on otettu mukaan muista kulkumuodoista selvasti erottuva kutsu-
likenne.

Kulkumuoto Kuvaus Vuorovali Liikenn.aika

Tihea likenne kaupunkira-
doilla, nopea liikenne kau-
punkien valilla

min 5 min ma-pe 05-00(02)
max 30 min la-su 06-00(03)

Suuri kapasiteetti, nopea min 3 min  ma-pe 05-23
yhteys, tihea liikenne max 10 min la-su 06-23

Suuri kapasiteetti, tihea min 3 min  ma-pe 05-01

Pikaraitiotie likenne max 15 min la-su 06-01

min 3 min  ma-pe 05-01

Runkollnja nen informaatio, korkeata- max 15 min_ la-su 06-01

soiset pysakit, oma brandi

Lii 2vh Tihea likenne, sujuva min 5 min ma-pe 05-00
iityntayhteys yhteys runkoverkkoon max 15 min la-su 06-00

E Tihea likenne, reaaliaikai-

. ) . ma-pe 06-00
Sujuvat yhteydet kehys- ' min 10 min y
Seutuyhteys kuntien keskusten valilla ] max 30 min fu00?9?203

Lyhyet matkat, taydentaa -
yny Y Kysynnan

mukaan

Kutsuliikenne lityntayhteyksia ja hiljai-
sen ajan likennetta.

Kuva 8. Eri joukkoliikennemuotojen ominaisuuksia Helsingin seudulla.
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Joukkoliikenteen runkoverkon verkostomainen rakenne korostaa joukkoliikenteen vaihto-
paikkojen ja solmujen merkitysta. Solmupisteiden kehittdminen on joukkoliikenteen kan-
nalta keskeinen osa liikennejarjestelman matkaketjujen luotettavuuden ja palvelutason
parantamista. Joukkoliikenteen kilpailukykya ja seudun saavutettavuutta voidaan tehok-
kaimmin kehittéda sijoittamalla asumista ja palveluita solmupisteisiin joukkoliikenteen run-
koyhteyksien varsille.

Raideliikenteen verkon laajentuessa uusi maankayttdé on luontevaa suunnata asemien
ymparistoon tai raideasemilta tasokkailla liityntalikenneyhteyksilla saavutettaville alueille.
Tyopaikkoja on edullista sijoittaa kavelyetdisyydelle raideliikenteen asemista, silla nain
saadaan todennakoisesti parhaiten ruuhka-aikojen matkoja joukkoliikenteeseen. Solmu-
pisteet toimivat joukkoliikenteen keskeisina vaihtopaikkoina, joissa matkustajat voivat
hyddyntaa odotusaikaansa esimerkiksi asiointiin tai ostoksiin. Rakennetussa ymparistossa
sijaitsevat solmupisteet ovat luontevia paikkoja lahipalveluille, kuten myymaloille tai kios-
keille, ja vilkkaimpien solmupisteiden tapauksessa liikekeskuksille ja julkisille palveluille.
Solmupisteiden laadukas lahiymparistd nostaa joukkoliikenteen koettua palvelutasoa, ja
mahdollisuus hoitaa paivittaisia asiointitarpeita joukkoliikennematkan yhteydessa parantaa
joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Joukkoliikenteen solmupisteita on tarpeen kehittdd jatkossa erityisesti runkoyhteyksien
yhtymakohdissa, misséd on suuret matkustajavolyymit. Matkustajien vaihtoja eri joukkolii-
kennevalineista toiseen sujuvoitetaan kehittamalla liityntayhteyksia ja solmupisteiden pal-
velutasoa. Myds solmupisteiden kavely-ymparistéjen vetovoimaisuutta on tarpeen paran-
taa. Hyvat kavelyolosuhteet ovat olennainen osa viihtyisaa ja elinvoimasta kaupunkiym-
paristbd. Kavely-ympéaristojen viihtyisyyden, esteettomyyden ja turvallisuuden kehittami-
nen on erityisen tarkeaa keskuksissa ja joukkoliikenteen solmupisteissa. Reittien esteet-
tomyydesta tulee huolehtia ja jarjestaa ymparivuotinen kunnossapito. Kavelyolosuhteet
ovat merkittava osa matkaketjujen palvelutasoa.

Seudullisesti keskeiset solmupisteet on luokiteltu tassa tydssa hierarkkisesti kolmeen
luokkaan: vaihtoterminaaleihin, vaihtopaikkoihin ja seutupysékkeihin, joihin kohdistuu eri-
laisia laatuvaatimuksia. Seuraavassa kuvassa on esitetty solmupisteiden hierarkia ja tar-
kempia ominaisuuksia.
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Solmupisteluokka

Ominaista

Matkustaja-
nakokulma

Esimerkki

Vaihtoterminaali

Vaihtoterminaali tai
valtakunnan tason
matkakeskus. Vaihdot
kaikkiin tai useisiin eri
liikennemuotoihin.

Ominaista: suuret
matkustajavolyymit,
sujuvat vaihtoyhteydet
tarkeita ja
lityntayhteyksilla on
runsas vuorotarjonta.
Lisaksi keskeinen
kohtaamispaikka, jossa
palvelutarjontaa.

Helsinki, Pasila,
Tikkurila,
Lentoasema,
Espoon keskus,
Kerava.

Vaihtopaikka

Tyypillisesti kahden
runkoyhteyden valinen
vaihto- tai
risteyspaikka kauko-
tai lahiliikenteeseen.
Voi olla myés
runkoverkon tarkea
vaihtoasema tai —
pysakki.

Ominaista: Erityisen
paljon matkustajia.
Saattoliikenteen
jarjestaminen on
tarkeaa. Sujuvat
vaihtoyhteydet tarkeita.

Aalto-yliopisto,
Huopalahti,
Yhdyskunnantien
vaihtopysakki.

Seutupysakki

KUUMA-alueen linja-
autoasema tai -
pysakki

Ominaista:
Seutupysakin
vaikutusalueella asuu
saanndllisesti ja
satunnaisesti
matkustavia.

Hyrylan linja-
autoasema,
Mantsalan linja-
autoasema.

Kuva 9. Solmupisteiden hierarkia ja ominaisuudet.

Joukkoliikenteen tarjonnan tasoa eri vuosina on havainnollistettu runkoverkon ja solmupis-
teiden ohella. Joukkoliikenteen tavoitteellisen tarjonnan tasoa kuvattaessa tarkeana lahto-
kohtana toimivat joukkoliikenteen toimivaltaisten viranomaisten palvelutasomaarittelyt
toimialueilleen.

Joukkoliikennestrategian luonteen vuoksi kuvaukset ovat virallisia palvelutasoméaarittelyja
yleispiirteisempid. Lisaksi eri viranomaisten maarittelyt eivat ole yhteismitallisia keske-
naan. Lopputuloksena syntynyt kuvaus on strategisen tason esitys, jossa on tyypitelty
alueellisia eroja joukkoliikenteen tarjonnan tason mukaan.

Joukkoliikenteen tarjonnan tasojen kuvaus on esitetty seuraavassa kuvassa. Kuva toimii
kappaleen 6.2 joukkoliikennejarjestelmakarttojen selitteend. Joukkoliikenteen tarjonnan
tasot ovat erinomainen taso, kilpailukykyinen taso ja kohtuullinen taso. Eri luokkien nimet
pyrkivat kuvaavaan matkustajan kokemaa palvelun laatutasoa. Vuorovalit ja liikenndin-
tigjat ovat esimerkinomaisia.



Kulkumuoto

Erinomainen

Kohtuullinen

Kuvaus

Joukkoliikenne ensisijaisena kulkumuotona. HSL:n
parhaaseen (5 tahden) palvelutasoluokkaan kuuluvat
alueet, metroasemien ja tihean lahijunaliikenteen (12
vuoroa tunnissa) asemien ymparistd 600 m sateella.

Henkildauton kanssa kilpailukykyinen palvelutaso.
HSL:n neljan téhden palvelutasoluokkaan kuuluvat
alueet, vilkkaan lahijunaliikenteen (vahintaan 4 vuo-
roa tunnissa) asemien ymparistd 800 m sateella seka
vilkkaiden bussireittien (aamuruuhkatunnissa véhin-

taén 12 bussia suuntaansa) ympéristd 400 m sateella.

Kohtuullinen joukkoliikenteen palvelutaso. HSL:n pal-
velutasomaérittelyissé 2 ja 3 tdhden luokkaan kuulu-
vat osa-alueet, Hyvinkdan houkuttelevan lilkenteen
alue, niiden lahijuna-asemien, joissa vahintaan 2
vuoroa tunnissa, ymparistd 1 km sateella seka niiden
bussireittien, joilla kulkee aamuruuhkatunnissa yli 6
bussia yhteen suuntaan, ymparisto.

Kuva 10. Joukkoliikenteen tarjonnan tasojen kuvaus.

6.2  Joukkoliikennejarjestelman kuvaus

AT K

Vuorovali
min 3 min

max 20 min

min 5 min
max 30 min

min 10 min
max 60 min
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Liikenn.aika

ma-to 5:45 - 1:15
pe-la 5:45 - 04
su 6:45- 1:15

ma-to 5:45 - 01
pe 5:45 - 04
la 6:30 - 04
su 7:30 - 01

ma-to 6:30 - 23
pe 6:30 - 00
la7:30 - 00
su 9:30 - 23

Joukkoliikenteen runkoverkko ja solmupisteet sekd joukkoliikenteen tarjonnan taso -
vyOhykkeet on méaaritelty nykytilanteelle (vuosi 2016) seka tavoitetilanteille 2025 ja 2040.

Vuoden 2016 tilanteessa nyt rakenteilla olevat merkittavat joukkoliikennehankkeet on otet-

tu kayttoon.

Runkoverkon lisaksi Helsingin seutua palvelee muu taydentava linjasto, jota ei ole esitetty

kartalla. Etenkin Helsingin alueella tima taydentava linjasto voi olla hyvin tiheaa ja palve-

luiltaan kattavaa. Paakaupunkiseudun ulkopuolella tdydentava linjasto on tarjonnaltaan

harvempaa ja palvelee lahinnd tyo- ja koulumatkoja. Maaseutumaisilla alueilla voi liiken-

ndida erillisia koulukuljetuksia, joilla hoidetaan lakisaateiset yhteydet, mikali avoin joukko-

likenne ei tarjoa riittavia palveluita.
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6.2.1

Nykytila (vuosi 2016)

Joukkoliikennejarjestelma vuonna 2016

cxccmo Juna

=== Metro

=== Runkolinja
- Liityntayhteys
=== Kaukoliikenne
=== Seutuyhteys
Joukkoliikenteen tarjonnan taso

I Erinomainen
Kilpailukykyinen
Kohtuullinen

Solmupisteet 2016
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Kuva 11. Helsingin seudun joukkoliikenteen runkoverkko, solmupisteet ja palvelutaso

2016.
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Kuva 12. Paakaupunkiseudun joukkoliikenteen runkoverkko, solmupisteet ja palvelutaso

2016.

Nykyhetkesta noin vuoteen 2016 mentaessa tapahtuu merkittavid muutoksia. Suurimmat

muutokset ovat Lansimetron

Ruoholahti—-Matinkyla

ja Keharadan Vantaankoski—

Hiekkaharju/Tikkurila kayttéonotto sekd uusien runkolinjojen liikkenndinnin kaynnistyminen

valille Vuosaari-Myyrmaki (560) ja Herttoniemi—Munkkiniemi (500).

HSL-alueen uudet

joukkoliikenteen taksa- ja lippujarjestelman vydhykerajat otetaan kayttéén vuonna 2017.

Lisdksi paakaupunkiseudun kehysalueella joukkoliikenteen jarjestdmistavat muuttuvat,

jolloin mm. markkinaehtoiset liikenteen reitit Lohjan, Porvoon, Hameenlinnan ja Lahden

suunnilta voivat muuttua.
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6.2.1 Tavoitetila 2025

Joukkoliikenteen runkoverkko ja solmupisteet 2025
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Kuva 13. Helsingin seudun joukkoliikenteen runkoverkko, solmupisteet ja palvelutaso
2025.
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Joukkoliikenteen runkoverkko ja solmupisteet 2025
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Kuva 14. Paakaupunkiseudun joukkoliikenteen runkoverkko, solmupisteet ja palvelutaso
2025.

Vuosien 2016 ja 2025 valilla yhtenainen lippujarjestelma otetaan kayttéon koko Helsingin
seudulla, mika mahdollistaa liityntayhteyksien tarjoamisen paakaupunkiseudun kehyskun-
nista, kuten Klaukkalasta ja Hyrylasta, junaliikenteen asemille.

Joukkoliikenteen runkoverkko taydentyy uusilla ja parannetuilla raideliikenteen yhteyksilla
seka uusilla asemilla. Naitd ovat uusi Ruskeasannan asema Keharadalla, Espoon kau-
punkirata valilla Leppavaara—Espoon keskus, paaradan parantaminen Pasilan ja Riihiméa-
en valilla seka Lansimetron jatke Kivenlahteen. Runkolinja 550 siirretdan raiteille (ns. Rai-
de-Jokeri). Myds uusia poikittaisia ja sateittdisia runkolinjoja otetaan kayttéén HSL-alueen
runkobussilinjasto 2012-2022 —suunnitelman pohjalta tehtyjen tarkempien suunnitelmien
mukaisesti.

Muutosten myo6ta etenkin poikittaislikenne ja solmupisteet kehittyvat ja uusia asemia ote-
taan kayttoon. Eri likennemuotojen yhteen kytkenta paranee, ja joukkoliikenteen korkean
palvelutason alueiden laajuus kasvaa. Joukkoliikenteen hyvan tarjonnan alueita laajenne-
taan erityisesti Keha I:n siséalla seka nykyisten raidekaytavien varrella. Runkoverkon toimi-
vuuden parantamiseksi ja joukkoliikenteen houkuttelevuuden lisaamiseksi parannetaan
vaihtopysakkejd mm. Pasilassa ja Meilahdessa. Joukkoliikenteen sujuvuutta ja luotetta-
vuutta kehitetdén jatkuvalla pienten kustannustehokkaitten kehittdmishankkeiden ohjel-
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malla, joilla toteutetaan mm. bussilikenteen laatukaytavia seké rakennetaan meluntorjun-
taa.

6.2.1 Tavoitetila 2040

Joukkoliikenteen runkoverkko ja solmupisteet 2040
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Kuva 15. Helsingin seudun joukkoliikenteen runkoverkko, solmupisteet ja palvelutaso
2040.



Joukkoliikenteen runkoverkko ja solmupisteet 2040
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Kuva 16. Paakaupunkiseudun joukkoliikenteen runkoverkko, solmupisteet ja palvelutaso

2040.

Vuosien 2025 ja 2040 valilla kehitys jatkuu runkoverkon ja lityntayhteyksien laajennuksilla

ja palvelutason parannuksilla. Uusia raideliikenteen yhteyksia ovat Itametron jatke Oster-

sundomiin ja Majvikiin sekd uusi Pasilasta Lentoaseman kautta Keravan pohjoispuolelle

kulkeva ns. Lentorata. Liityntayhteydet kehittyvat maankayton kehittymisen myota.

Runkoverkon laajentuessa solmupisteiden kehittaminen on edelleen merkittavassa roolis-

sa joukkoliikenteen houkuttelevuuden lisaamiseksi. Uusien asemanseutujen suunnittele-

minen etenkin kavelyn ja pyorailyn ehdoilla tekee matkaketjuista entistd toimivampia.

Runkoverkon laajentumisen myo6téa seudun lilkkumistottumukset muuttuvat merkittavasti ja

yha useampi alue on hyvin saavutettavissa kestavilla kulkumuodoilla.
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6.3 Valtakunnalliset ja kansainvaliset yhteydet

Helsingin seudun yhteydet linkittyvat valtakunnallisiin ja kansainvalisiin yhteyksiin. Valta-
kunnallisia yhteyksid tarjoavien kohteiden jatkoyhteydet Helsingin seudulle ja muualle
Suomeen ovat tarkeitéd. Kansainvalisen liikenteen kannalta merkittdvassa roolissa ovat
yhteydet Helsinki-Vantaan lentoasemalle, jonka saavutettavuus joukkoliikenteen osalta
paranee Keharadan avaamisen myoéta. Myds kaukoliikenteen linja-autot tulevat jatkossa-
kin tarjoamaan yhteyksia lentoasemalle Eteld- ja Keski-Suomesta. Pidemmalla aikajan-
teella Helsinki-Vantaan lentoasema voi saada suoran kaukojunayhteyden ns. Lentoradan
(Pasila—Lentoasema—Kerava) toteutuessa.

Matkustajasatamien, kuten Lansisataman, Eteldsataman ja Katajanokan seka vahaisessa
maarin Vuosaaren, joukkoliikenneyhteydet perustuvat nykyisin ja tulevaisuudessa pitkalti
(Vuosaarta lukuun ottamatta) raitiovaunuyhteyksiin Helsingin keskustaan ja siella oleviin
terminaaleihin.

Kaukojunaliikenteen asemat Helsinki, Pasila, Tikkurila ja Espoo ovat tarkeitéa valtakunnal-
lisen liikkumisen kannalta. Linja-autoliikenteen osalta téarkeitd matkakohteita ovat Helsin-
gin linja-autoasema Kampissa ja Helsinki-Vantaan lentoasema.

Seuraavassa kuvassa on esitetty Euroopan laajuinen TEN-T-ydinverkko ydinverkko Etel&-
Suomen ymparistossa.

@ Ydinverkon satama

Ydinverkon laivayhteys
) Ydinverkon raideyhteys

\ Ydinverkon maantieyhteys

Kuva 17. TEN-T-ydinverkko Eteld-Suomen ymparistossa. TEN-T — ydinverkko tarkoittaa
kansainvalisen liikenteen ja logistiikan tarkeimpia yhteyksia, joiden palvelutasotavoitteena
on erittain hyva liikennoitavyys moottoritiemaisissa olosuhteissa.
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6.4 KUUMA-kuntien yhteydet

KUUMA-kuntien yhteyksien osalta on tarpeen esittdd myds alempiasteisia joukkoliiken-
neyhteyksia, joita ei koko Helsingin seudun runkoverkkoyhteyskartalla esitetd. HSL:n ul-
kopuolisen bussilikenteen osalta toimivaltainen viranomainen on Uudenmaan ELY-
keskus, joka on laatinut palvelutasomaarittelyt toimialueelleen. Sipoon osalta tilanne on
muuttunut, silla Sipoon on liittynyt palvelutasomaarittelyjen hyvaksymisen jalkeen HSL:n
jaseneksi, jolloin my6s joukkoliikkenteen toimivalta on vaihtunut. Kirkkonummi on alun pe-
rinkin ollut HSL:n jasen.

Seuraavassa kartassa on esitetty nykyisin voimassaolevat Uudenmaan ELY-keskuksen
maarittelyt Uudenmaan ELY-keskuksen alueelta, sekd néita seurailevat vastaavaa tasoa
olevat yhteydet HSL:n jasenina olevien Kirkkonummen ja Sipoon osalta.

Luokkien sanallinen kuvaus on seuraava:

. Palvelutasoluokka 1 (Kilpailutaso): Joukkoliikenne on todellinen vaihtoehto
henkilbauton kaytolle. Liikennéintiaika on talvella arkisin 06.00-00.00, lauantaisin
07.00-00.00 ja sunnuntaisin 09.00-23.00. Vuorovali ruuhkassa on 10-20 min.

° Palvelutasoluokka 2 (Houkutteleva taso): Joukkoliikenne on kayttokelpoi-
nen vaihtoehto henkildauton kaytolle. Liikenndintiaika on talvella arkisin 07.00—
21.00, lauantaisin 09.00-21.00 ja sunnuntaisin 10.00—21.00. Vuorovali ruuhkassa
on 15-30 min.

° Palvelutasoluokka 3 (Keskitaso): Joukkolilikenne on liikkumisvaihtoehto pai-
vittaisiin kohteisiin. Liikenndintiaika on talvella arkisin 07.00-20.00, lauantaisin
09.00-17.00 ja sunnuntaisin 12.00-17.00. Vuorovali ruuhkassa on 30 min.

Kehyskuntien palvelutasoluokista kaksi korkeinta (1: kilpailutaso ja 2: houkutteleva taso)
on esitetty my6s koko Helsingin seudun runkoverkkoyhteyskartoilla. Palvelutasoluokka 3:
keskitaso on néaita alempi luokka, joka on etenkin kehyskuntien valisten yhteyksien kan-
nalta tarkea.
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ELY:n palvelutasoluokat, linja-autoliikenne
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Kuva 18. KUUMA-kuntien joukkoliikenneyhteydet.
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6.5 Kutsuohjattu liikenne, muu palveluliikenne ja henkilokuljetukset

Helsingin seudulla on erilaisia kutsuohjatun liikenteen muotoja, jotka taydentavéat muita
joukkoliikenteen palveluita. Naita on tyypillisesti palvelu- ja pienkalustolinjoilla, jotka voivat
kutsusta kayda noutamassa matkustajan laheltd I&htopaikkaa ja toisaalta voivat tarjota
yhteyden léhelle asiointipaikkaa l&hes ovelta-ovelle periaatteella.

Toinen merkittdva kutsuohjatun liikenteen muoto on KutsuPlus-palvelu, joka on internetis-
sa tai tekstiviestilla tilattava alybussi, joka vie pysakiltd pysékille, ja samaan aikaan sa-
maan suuntaan matkustavat samassa bussissa. KutsuPlus-palvelu toimii talla hetkella
noin Kehéa I:n sisépuolisella alueella arkisin klo 6.00-23.00. KutsuPlus-palvelun nykyinen
likennointialue on esitetty seuraavassa kuvassa.

Bos™

2.1.2014 -

Kuval9. KutsuPlus-palvelun liikenndintialue.

Vaeston ikaantymisen myota on ennakoitavissa, etta vaikeammin liikkuvien maara tule-
vaisuudessa kasvaa. Erillisryhmien kuljetuskustannukset ovat kasvaneet viime vuosina ja
ilman toimenpiteité olisi ennakoitavissa, ettd kasvusuunta jatkuu myds tulevaisuudessa.
Erityisryhmien kuljetukset perustuvat sosiaalihuoltolain ja vammaispalvelulain mukaisiin
oikeuksiin. Palvelulinjojen kehittamisella yhdessa sosiaalihuoltolain ja vammaispalvelulain
mukaisia kuljetuksia jarjestavien tahojen kanssa tuo henkildkuljetuskustannuksiin saasto-
ja tehostamismahdollisuuksia, kun osa taksimatkoista voi siirtyd entistéd joustavampaan
joukkoliikenteeseen.
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Joukkoliikenteen ja muiden julkisin varoin toteutettavien henkilokuljetusten yhdistamista
on selvitetty selvitysmies Juhani Paajasen toimesta. Selvityksen mukaan joukkoliikenne-
lain mukaiset toimivaltaiset viranomaiset velvoitettaisiin suunnittelemaan ja toteuttamaan
normaalien joukkoliikennepalveluiden lisdksi myds muut lakisdateiset yhteiskunnan tuke-
mat henkilokuljetukset, kuten koululaiskuljetukset ja vammais- ja sosiaalihuoltolain mukai-
set kuljetukset, seka yhdistelemdan ne mahdollisuuksien mukaan joukkoliikenteeseen.
Kyseessa olisi merkittdva rakenteellinen muutos, ja uusien tehtavien hoito vaatii riittavat
taloudelliset resurssit toimivaltaisille viranomaisille.
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7 Seudullinen liityntdpysakainti

7.1 Strateginen tausta

Liityntapysakadinnin avulla voidaan vahentéé vaylien ruuhkautumista ja houkutella uusia
joukkoliikenteen kayttgjia seudun uloimmista osista. Helsingin seudun liityntapysakointi-
alueet sijaitsevat tyypillisesti raideliikenteen asemien seké joidenkin seutupysakkien yh-
teydessa. Seudullisesti merkittaville liityntapysakaointialueille on tavoitteena lisatd noin
6000 uutta autopaikkaa ja noin 8200 pyodrapaikkaa vuoteen 2025 mennessa. Liitynta-
pysakointia kehitetddn seudullisesti merkittavilla alueilla, joissa on nykyisellaan tai tulevai-
suudessa korkea matkustajavolyymi.

Seudullista liityntapysakointid on tarkasteltu Helsingin seudun liityntapysakaintistrategias-
sa ja toimenpideohjelmassa (2012). Liityntapysakéinnin merkitys on tunnistettu osana
likennejarjestelmaa, etenkin osana joukkoliikennejarjestelmaa.

Tavoitetilassa vuonna 2035
Liityntapysakointi on osa lilkennejarjestelmaa

Liityntapysakointi

¢ Hillitsee liikenteen kasvua, ruuhkia, tieverkon kuormitusta ja tukee
pyérailynlisaamista.

¢ On osa seudullista liikennejarjestelmaa ja sen jarjestamisessa on otettu
huomioon seudun eri osien erilainen tilanne, kehitys ja asiakasnakékulma.

Liityntdapysakointi on osa joukkoliikennejarjestelmaa
¢ Liityntapysakointi taydentaa joukkoliikennejarjestelmaa.

e Liityntapysakaointi lisaa joukkoliikenteen kayttda erityisesti tydmatkoilla ja
myos poikittaisessa liikenteessa.

o Liityntapysakainti liittyy erityyppisiin joukkoliikenteen matkaketjuihin ja
joukkoliikenteen palvelutarjontaan lisaten joukkoliikenteen Kilpailukykya
suhteessa henkildautoiluun.

o Liityntapysakointia kehitetaan erityisesti liikenneverkon tarkeissa solmu-
kohdissa.

o Pyobrapysakdinti on osa pysakkijarjestelmaa.

¢ Hinnoittelu on osa seka joukkoliikenteen ettd muun liikenteen hinnoittelu-
jarjestelmaa.

o Liityntapysakdinnin kayttd ja maksaminen on helppoa.

e Liityntapysakoija tunnistetaan joukkoliikenteen kayttajaksi joukkoliikkenteen
maksujarjestelmien kautta.

Kuva 20. Liityntapysakoinnin tavoitetila 2035 (HLJ 2011, Helsingin seudun liitynta-
pyséakdintistrategia ja toimenpideohjelma, HSL 2012)
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Kehittyvat liityntapysakointijarjestelyt luovat mahdollisuuksia liittymiseen joukkoliikenteen
runkoyhteyksiin myos etaalla seudun ytimesta. Liityntdpysakoinnin avulla voidaan vahen-
taa vaylien ruuhkautumista ja houkutella uusia joukkoliikenteen kayttajia seudun ulommis-
ta osista. Helsingin seudun liityntapyséakdintialueet sijaitsevat tyypillisesti raideliikenteen
asemien seka joidenkin seutupysékkien yhteydessa.

Liityntapysakadinnin  houkuttelevuus lisdéntyy jatkossa joukkoliikenteen maksualueiden
rajojen tuntumassa (ks. taksa- ja lippujarjestelma luku 4.2). Téallaisia liityntapysakadintialu-
eita ovat sijainniltaan mm. Matinkyld, Kauniainen, Kera ja Vantaankoski seka nykyiseen
tapaan Puistola ja Mellunmaki.

Seudullisten liityntapysakointialueiden julkinen rahoitusosuus hoidetaan kustannus- ja
vastuunjaon periaatteiden mukaisesti sijaintikunnan, kohdekunnan, kotikunnan ja valtion
kesken (ks. kuva 21). Samalla sovitaan yllapidosta. Rahoitusvastuun jakautuminen on
riippumaton liityntdpysakoinnin toteutusratkaisusta (maanpéaalliset paikat, pyséakaintilaitok-
set). Seudullisesti merkittavissa laitospaikkakohteissa myos yllapitokustannukset tulee
siséllyttaa osaksi kustannus- ja vastuujakoa. Kustannus- ja vastuunjaon taustalla on tarve
jakaa julkisen sektorin liityntapysakdinnin rakentamis- ja yllapitokustannukset oikeuden-
mukaisesti. Kustannus- ja vastuunjako toteutetaan hyodtyja -maksaa periaatteen mukai-

sesti.

Al ja A2 Seudullisesti merkittava alue 30-50 % |10-20 % | 10-20 % | 30-50 %
B Paikallisesti merkittava alue 60-70 % 30-50 %
C Pysakkijarjestelméan kohteet ja pelkkd pyora-

pysakointi 0-100 % 0-100 %

Kuva 21. Liityntapysakoinnin kustannus- ja vastuujaon seudulliset periaatteet.

7.2  Liityntdpysakointi vuosina 2016, 2025 ja 2040

Seudullisen liityntapysakainnin nykytila (2016) ja tavoitetila 2025 on esitetty seuraavissa
kuvissa. Seudullisesti merkittavat liityntapysakointialueet sijaitsevat erittéin hyvien joukko-
likenneyhteyksien varrella ja niissa liityntapysakoinnista saatava hyoty jakaantuu monelle
taholle. Seudullisesti merkittava liitynt&pysakointialueet jakautuvat tyyppiin Al, joille hou-
kutellaan tietoisesti ajoneuvoliikennettd paavaylilta ja alueilla on toimiva liityntd joukkolii-
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kenteeseen seka tyyppiin A2, joille kayttgjia houkuttelevat l&hiseudun ulkopuolelta esi-
merkiksi palvelut, mutta néille ei kuitenkaan aktiivisesti ohjata likennetta paavaylaverkolta.

Liityntapysakaointia on tyypillisesti juna- ja metroasemilla, mutta myds tarkeimmilla seu-
dullisilla seutupysékeilla, kuten Nummelassa ja Klaukkalassa.

Seudullinen liityntapysakointi 2016

Suositaan pyorapysakaointia Liityntapysakdintialueiden tyyppeja
. . . Al: Alueelle ohjataan kayttdjia paavaylilta.
Joukkoliikenteen maksualueiden rajat | A2: palvelut houkuttelevat kayttajia alueelle.

Liityntapysakainnin bussiyhteys Kayttdjia ei ohjata alueelle aﬁivissti.

Tdydentava bussiyhteys Nuolet kuvaavat liityntapysakéinnin
= 5 Sy alueellista suuntautumista.
Liityntapysakointialueet
e Al
A2 Mantsala
Hywnkaa
—s=—m Juna
—=—= Metro
Runkolinja
Haara]okl
Jarvenpaa
Amola A
Kerava
Klaukkala
1Nummela \<
L)
Klwsto
Vantaankoskn‘ve"lkala /lekurlla

Martmlaakso

Kirkkonummi
= Autoliityntapysakoinnin
\ maksullisuuteen varau-
dutaan ydinvydhykkeilla.
|

Kuva 22. Seudullinen liityntapysakointi 2016.

Liityntapysakoinnin seudullisen hinnoittelun ja aikarajoituksen periaatteiden avulla liitynta-
pysakadinti pyritdan ohjaamaan etddmmaksi ruuhkavybhykkeestd. Ydinvydhykkeella va-
raudutaan maksullisuuteen ja siella pyorapyséakaointi on ensisijanen vaihtoehto. Etaammal-
& seudun ydinalueesta henkildautojen liityntéapyséakdinti voi olla ilmaista. Ensimmainen
askel on matkakortilla tunnistautuminen, jolla varmistetaan etté liityntapysakaintia kayttaa
nimenomaan joukkoliikennematkustaja
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Vuonna liityntapysakadintia on kaytdossa Kehéaradalla etenkin Kivistossé ja Vehkalassa ja
Lansimetron asemien yhteydessa. Myds uuden taksa- ja lippujarjestelman kaarimaisten
vyOhykerajojen kayttdonotto vaikuttaa eri liityntapysakointialueiden kysyntaan: etenkin
Myyrméki—Martinlaakso -alueella ja itaisessa Espoossa olevien raideliikenteen asemien
osalta.

Liityntapysakoinnin seudullinen tavoitetila 2025

Suositaan pyorapysakointia

Joukkoliikenteen maksualueiden rajat
= Liityntapysakoinnin bussiyhteys
= Taydentava bussiyhteys

Liityntapysakointialueiden tyyppeja

Al: Alueelle ohjataan kayttajia paavaylilta.
A2: Palvelut houkuttelevat kayttdjia alueelle.
Kayttajia ei ohjata alueelle aktiivisesti.

—

Nuolet kuvaavat liityntapysakoinnin

alueellista suuntautumista.

Liityntapysakdintialueet

e Al
A2 .Mantsala
Hyvlnkaa
—=—= Juna
—=—m= Metro
== Pikaratikka
=== Runkolinja
Haara]okJ
Jarvenpaa
»Amda p—
Kera_va
l Klaukkala \
Nummela
o
\\x \< v sto Ruskeasama
.Vehkala
:lekunla
Veikkola Va"taa"kOSkl;Mamnlaakso =

OJuklnlementle
- Malmi

N

- \//‘ Mellunmakl
Espoo @=-, & ﬁfﬁ}uéﬂla
.‘-%;Kaumalnen Itikeskus

'I"aplola

Klvenlahu Mif'“k‘l'a
\ Espounlahh
Kirkkonummi
L Sl

/ ~

Autoliityntapysakdinnin
maksullisuuteen varau-
dutaan ydinvydhykkeilla.

Kuva 23. Seudullinen liityntapysakointi 2025.

Seudullinen liityntapysakdinti kehittyy vuodesta 2016 vuoteen 2025 mennessa etenkin
raideliikenteen verkon laajentuessa. Uusia merkittavia liityntapysakointialueita ovat Rus-
keasannan asema Kehéradan varrella ja Jokiniementien lityntapysékdintialue Vantaalla.

Metron jatkuessa Kivenlahteen ja Ostersundomiin tai Majvikiin liityntapysakaintimahdolli-
suudet paranevat kyseisten rataosuuksien varrella. Muuten muutokset varsinaisissa liityn-
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tapysakdintialueiden sijainneissa ovat pienid, mutta liityntapysakointipaikkojen maéria on
varauduttava lisddmaan kysynnan niin vaatiessa.

8 Toimenpideohjelma

8.1 Joukkoliikennestrategia ja HLJ 2015 luonnos

Joukkoliikennestrategian painopistealueita ovat joukkoliikenteen runkoverkon téayden-
taminen etenkin poikittaisten yhteyksien osalta, missa otetaan huomioon eri joukkolii-
kennemuotojen tytnjako. Runkoverkon kehittdmiseen liittyy solmupisteiden ja termi-
naalien kehittdminen sekéa seudullinen liityntapysakdinti. Kaikissa toimissa on huomioi-
ta asiakaslahtoisyys, kuten vaihtomatkojen sujuvuus. Oma roolinsa on tulevaisuuden
joukkoliikenteeseen liittyvilla piloteilla. Joukkoliikenteen varikoiden tarpeet on otettava
huomioon.

Helsingin seudun liikennejarjestelmésuunnitelma HLJ 2015 luonnokseen on koostettu eri
osastrategioista, kuten joukkoliikennestrategiasta, keskeisimmét toimenpiteet. Toimenpi-
teet, hankkeet ja mahdolliset jatkotoimet linjataan HLJ 2015 luonnoksessa.

8.2  Toimintaympariston muutokset

Raideliikenteen rooli voimistuu kasvavassa verkostomaisessa metropolissa. Raideliikenne
seka busseihin perustuvat runkoyhteydet vaativat tuekseen liityntayhteyksia. Yhtenainen,
kustannustehokas ja toimiva joukkoliikennejarjestelma pystytdan luomaan, kun joukkolii-
kenne suunnitellaan ja jarjestetaan yhtena kokonaisuutena koko seudulla.

Yhtenaisen joukkoliikennealueen muodostaminen koko Helsingin seudulle on joukkoliiken-
teen kannalta merkittdva rakenteellinen muutos, jonka myota ratkeavat nykyisen HSL-
alueen ulkopuolista Helsingin seutua (kehysalue) koskevat eri lippujarjestelmien yhteen-
sopivuusongelmat. Joukkoliikenteen kayttd on matkustajalle nykyista helpompaa ja edulli-
sempaa. Yhtendisen lippujarjestelman ansiosta voidaan siirtya kohti runko- ja liityntalii-
kennepainotteisempaa joukkoliikennejarjestelmaa, mik& vahentaa nykyisen HSL-alueen ja
kehysalueen joukkoliikenneverkkojen yhteen kytkenndssa olevia ongelmia. Joukkoliiken-
nejarjestelman toimivuuden parantamiseksi ensi vaiheessa keskeista on erityisesti Tuusu-
lan, Jarvenpéaéan ja Nurmijarven liittyminen yhteiseen joukkoliikennealueeseen ja lippujar-
jestelmaan. Matkalippujen valtakunnallista yhteiskayttdisyytta kehitetdadn yhteistydssa eri
toimijoiden kanssa. HSL on yhdessa Liikenneviraston ja Waltti-kortista vastaavan LMJ
Oy:n kanssa valmistelemassa mallia, jonka pohjalta voidaan lahtea kehittamaan yhteista
matkatilid. Matkatili osaa lukea eri tahojen matkakortteja ja mahdollistaa jarjestelmien yh-
teiskayttoisyyden. Yhdessa matkustajainformaatio- ja myyntijarjestelmien kanssa matkati-
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lipohjainen jarjestelmé avaa laajoja mahdollisuuksia uudenlaisten multimodaalisten mat-
kaketjujen toteuttamiseen. Tulevaisuudessa myyntiin voi tulla matkapaketteja, jotka naky-
vat matkustajalle yhtena lippuna. Talla hetkella alan toimijoiden yhteisty6ta koordinoi Lii-
kennevirasto.

Joukkoliikenteen varikot ovat tarkea osa likennejarjestelmééa. Julkisen tahon tulee varmis-
taa seka raide- ettd bussiliikenteelle riittdva varikkokapasiteetti likenndinnin kannalta hy-
villa paikoilla. Varikon huono sijainti voi tarkoittaa merkittavaa lisdysta varikolta liikkennoita-
vien linjojen vuotuisiin liikenndintikustannuksiin. Pitkalla tahtaimella varikkojen omistajuus
ja toimintamalli tulee ratkaista siten, etté varikkoja tarjoamalla voidaan varmistaa liiken-
naditsijoiden tasapuolinen kilpailuasetelma ja myds uusien toimijoiden saaminen alalle.
(HLJ 2015 Joukkoliikenteen varikkoselvitys)

Joukkoliikenteen yhteistydn kehittamiseksi ja eri joukkoliikenneviranomaisten jarjestaman
likenteen yhteensovittamiseksi seudulle perustetaan joukkoliikenteen johtoryhma, jonka
tehtavana on kasitella ajankohtaisia kysymyksia seka joukkoliikennealueen laajenemista.

8.3 Rahoitus

Kehysalueen joukkoliikenteen jarjestamistavat ovat muuttumassa uuden joukkoliikenne-
lain tuomien muutosten myoéta riippumatta yhtenéisen joukkoliikennealueen laajenemises-
ta. Talloin myds kehyskuntien osuus joukkoliikenteen kustannusten kattamisesta muuttuu.
Yhtenainen joukkoliikennealue ja sitd myotda mahdollistuva joukkoliikennejarjestelman
rakennemuutos vaikuttavat edelleen jarjestelman kustannuksiin. HSL-alueella tarjotaan
kohtuuhintaisia lippuja, mika lisdaa matkustusta mutta nostaa toisaalta subventiotarvetta.
Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden saavuttamiseksi tarvittava tarjonnan lisddmistar-
ve on kehysalueen osalta tyypillisesti vahaisen kysynnan aikoihin, kuten iltoina ja viikon-
loppuina, jolloin liikennoéintikustannukset ovat suhteellisen suuret verrattuna matkustaja-
maariin. TAma nostaa osaltaan subventiotarvetta.

Joukkoliikenteen vuorotarjonnan lisddminen edellyttad, ettd joukkoliikenteen palvelujen
rahoitusta lisdtdan. Osa rahoituksesta saadaan lisdantyvan matkustuksen myéta katettua
lipputuloista, mutta kunnilta ja valtiolta tarvitaan lisdpanostusta joukkoliikenteeseen, jotta
lippujen hinnat saadaan pidettyd kohtuullisella tasolla. Toisaalta kunnat voivat saastaa
merkittavasti lakisdateisissa henkilokuljetuksissa (esim. koulukuljetukset ja vammaispalve-
lulain mukaiset kuljetukset), jos kuljetuksissa voidaan hyddyntaa avointa joukkoliikennetta.

HSL ja kehyskunnat ovat teettaneet vuonna 2010 selvityksen kehyskuntien liittymisesta
Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymé&én, jonka yhteydessa laadittuja kustannusvaiku-
tuslaskelmia on tarkennettu kesélla 2013. Kustannustarkastelujen yhteydesséa on laadittu
arviolaskelma kehyskuntien HSL-joukkoliikenteen kuntaosuuksista, mikali kunnat olisivat
HSL:n jasenind. Arviolaskelmien mukaan seitseman HSL:n toistaiseksi kuulumattoman
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kehyskunnan (Jarvenp&a, Tuusula, Nurmijarvi, Vihti, Hyvink&&, Pornainen ja Mantsald)
kuntaosuudet olisivat yhteensé noin 15 miljoonaa euroa, mikali ne kuuluisivat HSL:&an.
Vuonna 2012 kyseiset HSL:aan kuulumattomat kehyskunnat kayttivat joukkoliikenteeseen
ja opetustoimen kuljetuksiin noin 6,8 miljoonaa euroa ennen valtionavustusta.

8.4 Runkoverkon kehittaminen

Tulevaisuuden joukkoliikennejarjestelmé on verkostomainen. Se perustuu vahvoihin raide-
likenteen runkoyhteyksiin, bussien runkolinjoihin seka niita taydentaviin liityntayhteyksiin.
Merkittava jarjestelmatason muutos tapahtuu jo nyt tehtyjen paatdsten pohjalta, kun Keha-
rata, Lansimetro ja runkolinjat 560 Vuosaari-Myyrmaki sek& 500 Herttoniemi—
Munkkiniemi otetaan kayttéon. Lisaksi HSL-alueen uusi lippu- ja informaatiojarjestelma
otetaan kayttddén vuonna 2016 seka vydhykehinnoittelu aikaisintaan vuonna 2017. Uudet
vahvat ratakaytavat sekd mahdollisuus ajantasaiseen tietoon parantavat merkittavasti
matkustajien likkumismahdollisuuksia ja luovat myds kokonaan uusia joukkoliikenneyhte-
yksia.

Runko- ja liityntaliikennepainotteisella jarjestelmalla parannetaan matka-aikojen ennustet-
tavuutta ja lisataan vuorotarjontaa. Joukkoliikenteen rungon muodostavat tiheéan liikenteen
metro- ja kaupunkiradat, muut junaradat ja bussien kaukoliikenne, jotka mahdollistavat
nopean liikenteen keskusten valilla. Bussien runkolinjat ja pikaraitiotiet hoitavat tehok-
kaasti ja luotettavasti liikennettd kaupunkiseudun sisalla ja yhdistavat verkon eri osia toi-
siinsa.

Ensi vaiheessa on keskeista, ettd nykyistd runkoverkkoa hyddynnetdaédn tehokkaasti ja
muodostetaan siihen hyvan palvelutason liityntayhteydet. Tarkeitd kehitettavia liityntayh-
teyksid ovat esimerkiksi Kehéradan liityntayhteydet Klaukkalasta Kivistoon ja Hyrylasta
Ruskeasantaan. Runkolinjastoa tdydennetddn ja hyvan palvelutason liityntayhteyksia
muodostetaan jatkuvasti maankéaytdn kehittymisen myota.

Periaatteena on, etta raideliikenteen verkkoa laajennetaan vaiheittain ydinalueelta lahtien.
Raitioverkkoa kehitetddn ensivaiheessa Helsingin kantakaupungissa ja varaudutaan laa-
jentamaan esikaupunkialueille. Junaliikenteen toimintaedellytyksia parannetaan paéaradal-
la, Pasilassa ja Helsingin ratapihalla seka toteuttamalla Espoon kaupunkirata. Edella mai-
nitut hankkeet lisdavat raidekaytavien palvelutasoa seka varmistavat myods valtakunnalli-
sesti tarkedn Pisara-ratalenkin taysimaaraisen hyddyntamisen. Ensivaiheessa metroa
jatketaan lanteen Matinkylasta Kivenlahteen. Toisessa vaiheessa metroa jatketaan itaan
ja mahdollistetaan maankayton kehittdminen. Kysynnan ja maankayton kehittymisen myo-
té osa bussien runkolinjoista voidaan muuttaa pikaraitioteiksi. Ensimmaisessa vaiheessa
toteutetaan runkolinjan 550 Itékeskus—Westend siirtdminen raiteille eli ns. Raide-Jokeri.
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Bussien runkolinjoja kehitetddn maaratietoisesti osana runkoverkkoa. Vuonna 2016 liiken-
teesséa on kolme runkolinjaa: 500 (Herttoniemi—Munkkiniemi), 550 (ltdkeskus—Westend) ja
560 (Vuosaari-Myyrmaki). 560:n jatkamista Myyrméaesta Leppavaaran kautta Matinkylaan
selvitetdan. Vuonna 2025 liikkenndidaan neljalla sateittaisella ja viidella poikittaisella runko-
linjalla. Toteutussuunnitelmien laadinta on kaynnistynyt seuraavien linjojen osalta: Mel-
lunmaki—Myyrmaki (aluksi osuus Mellunmaki—Aviapolis), Matinkyla—Espoon keskus—
Leppavaara (aluksi osuus Matinkyla—Espoon keskus) ja Tapiola—Viikki (aluksi osuus Ta-
piola—Pasila). Lisdksi vuoteen 2025 mennessa kaynnistetddn seuraavien linjojen liiken-
nointi: Kalasatama—Tikkurila, Kamppi—Aviapolis ja Kamppi—Vantaankoski. Runkolinjojen
ominaisuuksia ovat liikenne-etuisuudet, reaaliaikainen informaatio, korkealuokkaiset py-
sakit ja oma brandi. Bussien liityntayhteydet ja pidempimatkaiset seutuyhteydet mahdollis-
tavat paasyn runkoverkkoon. Toimivat solmupisteet ja sujuvat vaihdot ovat edellytys koko
joukkoliikennejarjestelman toimivuudelle.
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