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Planer ar nu fardiga for kommentarer

 HLJ 2015-utkast ar preparerad med godkannelse av
HSL styrelse och komission i brett samarbete med
berdrda parter

« Berorda parter och invanare kan lamna kommentarer
Inom Helsingforsregions (14 kommuner):

- Markanvandningsplan (MASU)

- Boendestrategi

- Trafiksystem plan (HLJ 2015)
 Kommentarer kan skickas fore 31.12.2014
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MBT-VISION

(HSYK 26.11.2013, HLJ-kommitté 31.1.2014)

Helsingforsregionen utvecklas som enhetligt fungerande och
attraktivt metropolomrade.

Metropolomradets enhetliga samhallsstruktur har mangsidiga och
ekoeffektiva funktioner.

Omkring det tata karnomradet finns ett natverk av personliga centrum
och naturnara miljo.

Den vaxande regionen erbjuder mangsidiga mojligheter for boende.

Trafiksystem som baserar sig pa hallbara fardsatt betjanar regionens
atkomlighet och naringslivets konkurrenskratft.




MBT-MALSATTNINGAR

(HSYK 26.11.2013, HLJ-kommitté 31.1.2014)

Vi forbattrar regionens samhéllsekonomiska effektivitet.

Vi sakrar konkurrenskraft och verksamhetsforutsattningar for regionens
naringsliv.

Mangsidig och fungerande region lockar mer investeringar.

Med hallbara fardsatt blir regionen latt atkomlig. Resbehov minskar och
trafiksystemets ekoeffektivitet okar.

Vi ser till att nya och existerande bostadsomradena ar socialt hallbara.

Vi besvarar olika befolkningsgruppernas boendebehov genom att erbjuda
forutsattningar for rimligt prissatt och mangsidig bostadsproduktion.

Vi ser till att bostadsomradena ar trivsamma och naturnara, vilket gor
regionen mer attraktiv.

Vi sékrar att det finns fardigheter gallande planlaggning, trafik och
samhallsteknik som bostadsproduktionen forutsatter.




Malsattningar for trafiken iommite 18.:3.2014)

e Res- och transportkedjor ar smidiga och palitliga till nar och fjarran. 00D
» Kollektivtrafikens konkurrenskraft blir battre. 000
* Cyklingen ar lockande och smidig. 00
» Fordonstrafikens restider ar forutsagbara och stockningar ar
000
under kontroll,
« Gangforbindelser och -miljoer fungerar pa fotgangarens villkor. 00
000
» Det ar tryggt att resa med alla fardsatt. 000
« Det finns alternativ for olika resenarens behov foér vardagsresor. 00
« Det ar latt att valja halsosamma och ansvariga fardsatt. 000
« Trafikens miljdskador och -belastning minskar. 000

Trafiksystemet utvecklas kostnadseffektivt.

{:} ‘ HSL g
HRT



HLJ 2015 riktlinjer Utkast 24.9.2014

éervicenivé for hallbara

fardsatt hojs

 Spar- och busstrafikens
stomlinjenéat

« Kompletterande
anslutningstrafik

* Regionalt huvudcykelnat

* Infartsparkeringens
ansvarsfordelning
Knutpunkter och

Informations- och
styrningsmedel utnyttjas
effektivt

Fordonstrafikens
prissattning
Storningskontroll och
information

Regional parkeringspolitik
Mobilitetsstyrning

Logistikens behov och

valfungerande vagtrafik

Logistikens forbindelser
och serviceniva for
landsomfattande
huvudleder
Godstrafikens
serviceomraden
Vag- och gatunatverk
fungerar

\gé’mgmiljder
[

Resultaten nas med effektiva forfaringssatt

« Langsiktig finansiering for kostnadseffektiva projekt (KUHA)
 Enhetligt kollektivtrafikomrade

» Resurseffektiva verksamhetsmodeller

-
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Serviceniva for hallbara fardsatt hojs

Teman

Atgarder

Spar- och busstrafikens
stomlinjenaét,
kompletterande
anslutningstrafik

Restidernas forutsagbarhet forbattras och turutbud 6kas.

Stomlinjenatet forstarks med radiala och tvargaende forbindelser med fungerande
anslutningsférbindelser.

Spartrafiken utvecklas som trafiksystemets bas som kompletteras med busstrafikens
stomlinjer.

Spartrafiknatet utvidgas stegvis fran karnomradet.

Regionalt huvudcykelnat

Ett hogklassigt regionalt huvudcykelnat genomfors.
Parkerings-, informations- och underhallstjanster for cykling utvecklas.
Regional uppfoljningsmetod for cykling definieras.

Infartsparkeringens
ansvarsfordelning

Infartsparkering for fordonstrafik och cyklar utvecklas som en del av kollektivtrafiksystemet.
Ansvarsfordelning for infartsparkeringens finansiering férnyas och regionala
infartsparkeringsomraden genomfors i enlighet med den.

Man forbereder sig pa infartsparkeringens prissattning i karnomradet.

| Béle—Riihimaki-projektet testas ansvarsférdelningen for genomférande och underhall av
infartsparkeringen.

Knutpunkter och gangmiljoer
HSL
| HRT

Knutpunkter forbéttras dar stomlinjerna motas.

Omstigningar blir smidigare genom att utveckla anslutningsfoérbindelser och knutpunkternas
serviceniva.

Gangmiljdernas attraktivitet och trygghet forbattras i centrum.

Bostadsbyggande i omgivning av kollektivtrafikens knutpunkter effektiveras.
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Kollektivtrafikens stomlinjendt och knutpunkter 2025
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Kollektivtrafikens stomlinjenat och knutpunkter 2040
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Kollektivtrafikens stomlinjenat och knutpunkter 2025
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Kollektivtrafikens stomlinjenat och knutpunkter 2040
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Fore ar 2025

+ 6000 bilplatser
+ 8200 cykelplatser
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Regional malbild for infartsparkeringen 2025 28.10.2014

Cykelparkering prioriteras Infartsparkeringsomrﬁdenasatyper ;
. . . . Al: Anvéndare styrs till omradet fran huvudieder.
= = Granser for kollektivtrafikens betalningszoner | a. Tjansterna ,(,tzka, anvandare till omradet.

= Infartsparkeringens bussforbindelse Anvéndare styrs inte aktivt till omradet.

| - 1
=== Kompletterande bussfdrbindelse Pilarna beskriver infartsparkeringens
Infartsparkeringsom riden regionala riktningar.

e Al
A2
—=—= T4g
== Metro
== Spabbspdrvagn
=== Stomlinje

' _ Dickursby
Ikk‘n;Ia M&rhensda?i%dafgseﬁ‘f \\%ﬁnasv% -
(—[J~Shnasvagen o

Mellungsbacka

[ Man forbereder sig att
infartsparkering for bilar blir
I avgiftsbelagd i karnzoner.



Infartsparkeringsplatsernas kostnads- och
ansvarsfordelning gallande investerings-
och underhallskostnader

Al och A2 for regional 30-50 % 10-20 % 10-20 % 30-50 %
betydelse

B for lokal betydelse 60-70 % 30-50 %
C for infartsparkering vid | 0-100 % 0-100 %
buss stop och endast

cykelparkering

Infartsparkeringsplatsernas kostnads- och ansvarsfordelning géallande

HSL | investerings- och underhallskostnader. Nar det galler C-typ, har den
HRT | ledansvariga huvudansvaret for kostnaderna.




Utveckling av regionens huvudcykelnat 28.10.2014

Centrala farbindelser ur cyldingens konkurrenskrafts synvinkel
—— Kvalitetskorridor
—— Reqgionrutt

------- Regionrutt som ska byggas
—— Eventuellt férbindelsebehov efter 2025

Centrala cyklingsférbindelser ur

konkurrenskrafts synvinkel. . -
Cyklingens fardsattsandel kan Hringe 4
hojas effektivast genom att rikta _ g
investeringar till centrala _ | /
forbindelser. Forbindelsernas A LN 'm&;‘\;,. Borgnas
investeringsbehov och deras _ giz

faser preciseras under Y i PN v
fortsattningsarbete. ' | N

ﬂh.
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Utkast 8.10.2014

Informations- och styrningsmedel utnyttjas effektivt

Teman

Atgarder

Fordonstrafikens
prissattning

* Genomférandemodell for fordonstrafikens prissattning planeras och
genomférandeforutsattningar utreds.

« Man utarbetar en beslutsfattandemodell sa att intakterna riktas till regionen.

» Lagstiftningsandringar som fordonstrafikens prissattning forutsatter utarbetas for
beslutsfattande.

» Fordonstrafikens prissattning tas i bruk och intakterna riktas till utvecklingen av regionens
trafiksystem.

Storningskontroll och
information

 Atgardspaket for att utveckla huvudvagnatets uppfoljnings- och styrningssystem genomférs
och funktionalitet av Helsingfors bangard forbattras.

* Information och storningskontroll som omfattar alla fardsatt utvecklas i samarbete med
myndigheter och tjansteproducenter.

* Man skapar verksamhetsprinciper for trafikstyrningen i stérningssituationer i
Helsingforsregionen.

» Den operativa verksamheten av storningskontroll och realtidsinformation koncentreras for
alla fardséattens del till trafikkontrollcenter.

Regional parkeringspolitik

» Den som drar nytta betalar-principen forstarks i utvecklingen av regionens parkeringspolitik.
» Man definierar regionala principer fér parkeringen i anslutning till olika lokaler.
» Parkeringsnormer fornyas och centrala I6sningar for parkeringen framjas.

s

» Mobilitetsplaner utarbetas och genomférs i omraden dar passagerarna reser mycket.

* Mobilitetsstyrningens medel utnyttjas systematisk.

» Kommunikation och interaktion effektiveras i utvecklingen och anvandningen av
trafiksystemet.




Utkast 8.10.2014

Logistikens behov och valfungerande vagtrafik

Teman Atgarder

» Man sakrar att logistikens centrala forbindelser fungerar genom att férbattra
landsomfattande betydande forbindelser och logistikens kvalitetsrutter.
» Man utarbetar en utredning om tvargaende forbindelser som logistiken behover i Mellersta

Logistikens forbindelser och
serviceniva for
landsomfattande huvudleder

Nyland.
Godstrafikens  For godstrafikens serviceomraden utarbetas ansvarsférdelning och genomférandemodell.
serviceomraden « Man genomfor de godstrafikens serviceomraden som saknas.

» Vag- och gatunatets serviceniva forbattras med sma och medelstora infrastrukturprojekt

Vag- och gatunatverk och information.

fungerar

35| B



Utvecklingsprinciper for logistikens trafikforbindelser

Landsomfattande betydande trafikférbindelse

Forbindelser for internationella och landsomfattande transporter (E18, rv 3
och rv 4, forbindelser till Nordsjé hamn och Helsingfors—Vanda flygplats),
servicenivdmalsattningen &r att transporterna kan forutses mycket bra och
att trafiken pa lederna flyter mycket smidigt.

Logistikens kvalitetsrutt

Forbindelser for landsomfattande logistik (rv 25, Iv 148, férbindelser till
Skoldvik hamn), servicenivamalsattningen &r att transporterna kan
forutses bra och att trafiken pa lederna flyter smidigt.

Annan viktig férbindelse for logistik och distribution

Centrala forbindelser for regionens transporter (Ring |,
huvudledforbindelser mellan Ring | och Ring IlI, férbindelser till Vastra
hamnen), servicenivamalsattningen &r att transporterna kan forutses
nojaktigt och att trafiken pa lederna flyter ngjaktigt.

Logistikens foérbindelsebehov

Logistikens kvalitetsrutt som saknas mellan rv 3 och rv 4. Forbindelsens
position och dess faser utreds narmare under fortsattningsarbete.

HSL
HRT

84

Logistikens knutpunkter och férbindelser

Logistikcenter

Nytt logistikcenter
Serviceomréde

Behov av serviceomréde

Hamn

BEeemm

Flygplats

Godstrafikens centrala leder
Landsomfattande betydande forbindelse
== | ogistikens kvalitetsrutt

Annan viktig forbindelse for logistik och distribution )
=== \/iktig bana for godstrafiken f

ﬁ Logistikens férbindelsebehov

har betonats med réd kant.

Landsomfattande betydande godstrafikplatser

T




Utveckling av fordonstrafiknatet baserar sig pa ledernas
klassificering pa basis av deras betydelse

TEN-T-kérnnatverk

De viktigaste férbindelserna for internationell
trafik och logistik, servicenivaAmalsattningen ar
att trafiken pa lederna flyter mycket smidigt i
motorvagsliknande forhallanden.

Landsomfattande huvudleder

De viktigaste férbindelserna for
landsomfattande trafik och logistik,
servicenivamalsattningen ar att trafiken pa
lederna flyter mycket smidigt.

Regionala huvudleder

Regionens viktigaste leder for pendeltrafik vid
sidan om landsomfattande huvudleder,
servicenivamalsattningen ar att trafiken pa
lederna flyter nojaktigt &ven under
rusningstider.

Urbana huvudleder

Viktiga forbindelser fér regionens pendeltrafik
och logistik som gar i tat stadsstruktur, service-
och hastighetsniva anpassas att stodja tatare
markanvandning, servicenivamalsattningen &r
att restiderna kan forutses bra.

Andra viktiga regionala férbindelser
Betydande forbindelser for logistik och regional
pendeltrafik som kompletterar huvudlednétet,
servicenivamalsattningen ar att trafiken i
huvudriktningen flyter smidigt.

ol
HRT

Klassificering av fordonstrafikens natverk

s TEN-T-karnnatverk Flygplats
= | andsomfattande huvudleder
e Regionala huvudleder F1 Hamn

= Urbana huvudleder
Andra viktiga regionala forbindelser

Logistikens forbindelsebehov

28.10.2014




0 . _ Utkast 8.10.2014
Resultaten nas med effektiva forfaringssatt

Teman Atgarder

« Man garanterar och planerar langsiktigt finansiering fér sma och medelstora KUHA-projekt
som framjar cykling, gang och kollektivtrafik, logistikens forbindelser och tjanster samt
bullerbek&mpning och fortatning av markanvandning.

» Planeringen av KUHA-projekt fortsatts och man sakrar att det finns pengar for

Langsiktig finansiering for
kostnadseffektiva projekt

(KUHA) projektfinansiering i statens och kommunernas budgetar fr.o.m. ar 2016.
» KUHA-planeringen koordineras tillsammans med ARA:s infrastrukturstod.
» Kollektivtrafik planeras och ordnas som en helhet i hela regionen.
: » Ett enhetligt biljettsystem skapas for Helsingforsregionen.
Enhetligt PR > L .

» Man sakrar tillracklig depakapacitet som ligger pa goda platser ur kollektivtrafikens
synvinkel.
» Kollektivtrafikens ledningsgrupp grundas som samarbetsforum for regionen.

kollektivtrafikomrade

« Mangsidigt samarbete och piloter 6kas for att utveckla mobilitet.

» Mobilitet som en service-konceptet granskas for att stodja reskedjor och anvandning av
hallbara fardsatt i samarbete med olika aktorer.

* Man framjar anvandningen av verksamhetsmodeller, materiel och fordon som minskar
miljébelastningen.

Resurseffektiva
verksamhetsmodeller

ol
HRT



Andringar i finansieringens tyngdpunkter

Jamforelsealternativ

Nulage HLJ 2015 utkast O++ (finansiering lik
den nuvarande)
Kollektivtrafikens serviceniva Kostnaderna okar fore ar 2050 i
hojs (skotsel av kollektivtrafiken samma forhallande som
+60 %, befolkning +40 %) regionens befolkning (+40 %).
Skotsel av kollektivtrafiken 500 M€/ar Enhetligt kollektivtrafikomrade Nuvarande kollektivtrafikomrade
(14 kommuner) (7 kommuner)
Biljettintakter 50 % / subvention Biljettintakter 50 % / subvention
50 % 50 %
.. ° Kostnaderna okar i forhallande Kostnaderna okar bara lite
Skdtsel och underhall av . _ ) _ (mindre &n 10 %); nivan av
) 390 M€/ar till hur lednatverket utvidgas . .
trafikleder (+25 %) fore Ar 2050, skotsel ogh underhall
kompromissas.
Okar 25 % fore ar 2025 och Minskar nastan 10 % fore ar
stannar pa denna niva ocksa pa 2025 och stannar pa denna niva
Investeringar till huvudleder . lang sikt. ocksa pa lang sikt.
(banor, vagar, huvudgator) 300 Mefar Staten/kommunen-finansierings- Staten/kommunen-finansierings-
forhallande forblir oforandrad. forhallande forblir oférandrad.
Investeringar 375M€/ar Investeringar 280M€/a
Investeringar till lokala o Forblir pa nuvar_ande niva; Forblir pa nuvar_ande niva;
130 M€/ar bostadsproduktionens bostadsproduktionens

gator
Il 3 sagmg

forutsattningar sékras.

forutsattningar sékras.

o HSL
I ef|frieyffprdons-

trafikens prissattning

165 M€/ar



HLJ 2015 INVESTERINGSPROJEKT, INLEDS MELLAN 2015-2025

la. Sma kostnadseffektiva atgarder KUHA (kontinuerlig) *
1b. Helsingfors stadskarnas sparvagsnat (kontinuerlig)

. Forbattring av Kervovéagen lv 148 (tillaggsbudget 2014)

. Boles vastra tillaggsspar (budget 2015)

. Béle—Riihimé&ki-banavsnitt, fas 1 (budget 2015) *

. Metro Mattby—Stensvik + vag- och gatuarrangemang *

. Centrumslingan (kostnadsberakning preciseras 15.10) *
. KIdvskogs omfartsvag Iv 132 *

. Hyrylas 6stra omfartsvag *

. Funktionell forbattring av Helsingfors bangard (HELRA)
(minskning av storningskanslighet)

10. Utveckling av huvudvéagnatets uppféljnings- och
styrningssystem (minskning av storningskanslighet)

11. Medelstora vagpaket (kollektivtrafik, stockningskontroll,
smidiga transporter)

12. Logistikens forbindelsebehov i Mellersta Nyland (inleds,
smidiga transporter)

13. Esbos stadsbana (Centrumslingans effektiva trafikering)
14. Sparjokern (fortatning inat)

15. Rodsands station (utnyttjande av nuvarande struktur,
anslutningsforbindelser)

16. Ring I, fas 2 (stockningskontroll)

©O© 00 N O Ol & WD

375 ME€/ar
*Projekt som har namnts i férhandlingar mellan staten och
Helsingforsregionens kommuner (25.8.2014).

HSL
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HLJ 2015-utkastets vag- och
spérinvesteringar 2016-2025

=== Jarnvag
=== Stadsbana
=== Metro
=== Spdrvag
= \/agprojekt

Paket for medelstora vagprojekt (pa kartan)
| Kollektivtrafikens konkurrenskraft pd végnat |

| Fordonstrafikens stockningskontroll |

I Smidiga transporter l

| Genomforande av Ringbanans stationer (Rodsand)

Kldvskogs omfartsvag

Tusbyleden, Domarbys planskilda
anslutning - Ring III, fas 1

T
‘Tavastehusleden, Ring I - Gruvsta |

Vichtisvagen, Haga - Ring III,

fas 1
Spérjokern

|Stadsbana Alberga - Esbo

|Aboleden, Knektbron - Domsby (7

| Metro, Mattby - Stensvik

| Béles véstra tilliggsspar
/L

| Funktionell férbattring av Helsingfors bangérd

Smé kostnadseffektiva atgarder (KUHA)
(inte pa kartan)
Cykling och géng
Kollektivtrafik och infartsparkering
Logistik
Markanvandning
Bullerbekdmpning

Utveckling av huvudnatets uppféljinings- och
styrningssystem (inte p& kartan)

S\

| Logistikens forblndelsebehuv i Mellersta Nyland |
]

Bol&Ruh|mak| banavsnitt, fas 1 |

/S

| Hyrylas dstra omfartsvag
I

/| Forbattring av
v /([ |Kervovagen (v 148)

—

Lahtisleden, fas 2,
Ring III - Bjorkby

A&svageﬂs omstigningshéllplatser ‘
N

Lahtlsleden RingI-rv7 fas 1 ‘

-‘\,
Ring I, fas 2
Centrumslingan

| Helsingfors stadskdrnas sprvagsnat

28.10.2014
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Sma kostnadseffektiva atgarder KUHA (kontinuerlig) HL3 2015-utkastets vég- och S0 et Aupcer (U
Helsingfors stadskarnas sparvagsnat (kontinuerlig) sparinvesteringar 2026-2040 oo
Degerds sparforbindelse o Logeth g
B6le—Riihimaki-banavsnitt, fas 2 e Sulerbedmpring
Ringbanans stationer (Lappboéle, Petas, Vinikby) :;";at:ég

Vetenskapssparvagn (kan vara buss till en bdrjan) — Viigprojekt

Metro, Mellungsbacka—Majvik
Kervo—-Nickby bana

Flyg banan (I nled S) Logistikens forbindelsebehov i Mellersta Nyland
Logistikens forbindelsebehov i Mellersta Nyland (pagar)
Kungsekens planskilda anslutning + forlangning av Ring

Vasterleden, Bjorkholmens planskilda anslutning v 25, Rajamali - Hyvinges 05t omfartsva

Ring I, Ostra centrums planskilda anslutning Tusbyeden, Viticiovigen - e

Lahtisleden, rv 7 — Ring Ill, fas 3 Conomorande av Ringbanns

R|ng ”I, fas 3 stationer (Lappbole, Petas, Vinikby)

Aboleden, Ring Il — Hista —

Forbattring av Iv 25 mellan Svartd—-Mantséalé (ska planer: - Kervo-Nickby bana
. ] avastehusleden,

och indelas i faser) Gruvsta - Luhtabacka

Rv 3 Tavastehusleden, Gruvsta—Ring I Rno e 3 (Loveden, 7 -Rog T, 3|

H _ Kungsekens planskilda

Rv 3 Tavastehgslueden,"ng 1] - Luhtabac_l_<a anhining + g ————

Tusbyleden, Vitbdcksvagen—Brannbergavagen, fas 2 -

Sérnas tunnel el apsspnoon Getersuns v

= . . . ﬁ\buled , Ri - Hi och gatufor nes:er

Ostersundoms vag- och gatuférbindelser (o oty e | Ostrteden, stracentrum -

Tusbyleden vands till Lokvagen (Rno1n. vorky oy e

. .. . Vichtisvégen, Haga - Ring Ring I, Ostra centrums

Osterleden, Ostra centrum—Ring Il I, fas 2 planskilda anslutning

Ring I, fas 3 Ring I, fas 3

R|ng I“, Mankby—Morby |RingI,KégeIuddensstélle Sémas tunnel

V|Cht|svag en, Hag a_Ring |||, fas 2 \aliltﬁtrﬁ:;n' Bjrkholmens planskilda Helsingfors stadskarnas sparvagsnat

Degerbs sparforbindelse

Ring |, Kageluddens stalle 275 M€/ar | [Fustotecen vnes i ovzoen | 28.10.2014

HSL
HRT




(©
=
>
=
B
]
&
c
S
=
(B}
=
c
O
=X
=
5
S
5
0
)
£
o
£
i
[}
I




	��Framställning för innehållet för �HLJ 2015-utkast som skickas ut på remiss������
	Planer är nu färdiga för kommentarer
	Slide Number 3
	Bakgrund: �i 2050 är Helsinki region hem för
	Slide Number 5
	�MBT-VISION�(HSYK 26.11.2013, HLJ-kommitté 31.1.2014)�
	�MBT-MÅLSÄTTNINGAR�(HSYK 26.11.2013, HLJ-kommitté 31.1.2014)��
	Målsättningar för trafiken (HLJ-kommitté 18.3.2014)
	HLJ 2015 riktlinjer             Utkast 24.9.2014
	Slide Number 10
	Slide Number 11
	Slide Number 12
	Slide Number 13
	Slide Number 14
	Slide Number 15
	Infartsparkeringsplatsernas kostnads- och ansvarsfördelning gällande investerings- och underhållskostnader�
	Slide Number 17
	Slide Number 18
	Slide Number 19
	Slide Number 20
	Slide Number 21
	Slide Number 22
	Ändringar i finansieringens tyngdpunkter
	HLJ 2015 INVESTERINGSPROJEKT, INLEDS MELLAN 2015–2025
	HLJ 2015 INVESTERINGSPROJEKT, INLEDS MELLAN 2026–2040
	Slide Number 26

