SAMMANDRAG 3.3.2015

HLJ 2015 :

HLJ 2015 ar en strategisk plan som granskar trafiksystemet som
helhet. Med hjalp av planen sakras att trafiken fungerar dven i
framtiden i Helsingforsregionens 14 kommuner. Regionens befolk-
ning 6kar betydligt, vilket skapar utmaningar for trafik och sam-
hallsstruktur. Syftet ar att tillvaxten mojliggors pa ett hallbart satt.
HLJ 2015-planen har utarbetats i nara samarbete med regionens
markanvandningsplan och bostadsstrategi.

| planhelheten presenteras en 6versiktlig syn pa den
kommande samhallsstrukturen och det kommande
trafiksystemet i Helsingforsregionens metropolomrade.
Utgangspunkten fér planeringen &r att det ar 2050 finns
2 miljoner invanare och dver en miljon arbetsplatser

i regionen. Planhelheten stédjer samhallsekonomisk
effektivitet, regionens tillganglighet och harmonisering
av samhallsstrukturen.

HLJ 2015-planen och HLJ 2015-strategin godkandes

av HRT:s styrelse 3.3.2015. Harefter skickas planen till
KUUMA-kommunerna for godkdnnande. P3 basis av den
godkanda trafiksystemplanen, markanvandningsplanen
och bostadsstrategin forhandlas atgarderna for féljande
MBT-intentionsavtal fér ar 2016-2019 och
resurserna for att genomfoéra utvecklings-
atgarderna. Ve EEE
Mer information om HLJ 2015:
www.hsl.fi/sv/hlj-trafiksys-
templan-helsingforsregionen

HLJ 2015-planeringsomrade

HSL
HRT

84

Trafiksystemplan for
Helsingforsregionen

Konsekvenser

HLJ 2015-planens konsekvensheddmning, som ocksa
innehaller beddmning av markanvandningsplanens och
bostadsstrategins konsekvenser, har utarbetats enligt
SMB-lagen (200/2005).

Eelheten som bestar av HLJ 2015 och markanvandnings-
planen stédjer samhallsekonomisk effektivitet, regionens
tillganglighet och harmonisering av samhallsstrukturen.
Resmangderna dkar p.g.a. befolkningstillvaxten och 6k-
ningen riktas till kollektivtrafik, cykling och gang. Kollek-
tivtrafikens radiella och tvargaende stomlinjer forstarker
en natverksliknande region och bildar attraktiva knut-
punkter for placering av arbetsplatser och tjanster. Res-
och transportkedjorna fungerar béttre da kollektivtrafik,
infartsparkering, knutpunkter och biljettsystem planeras
som en helhet samt information och stérningskontroll
utnyttjas.

En eventuell prissattning av fordonstrafiken skulle styra
resandet till hallbara fardsatt och ge tillaggsfinansiering
for kollektivtrafiktjanster samt trafikledsinvesteringar
som regionens konkurrenskraft forutsatter. Ocksa na-
ringslivet drar nytta av att trafiken flyter battre och att
logistikens centrala forbindelser fungerar battre.

Regionens
tillganglighet
forbattras
avsevart.
Kollektivtrafik anvands mer:
dess andel av resor med
motorfordon 6kar med 6
procentenheter.

Allt fler valjer
kollektivtrafik,
cykling och gang.

| vagtrafiken anvands
huvudledernas kapacitet
nastan fullt ut men den
overskrids inte namnvart.

Huvudstadsregionens
klimatmalsattning 2030 nas.
EU:s klimatmalsattningar

nas inte utan be-
tydande tekniska
\ YV 4 atgarder.

Luftkvaliteten kan férsamras
lokalt.

Ny markanvandning place-
ras pa bulleromraden.

For miljokonsekvensernas
del bor skadliga konse-
kvenser och
potentiella hot
minskas ytterli-
' gare i fortsatt
e— PlANEring.
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HLJ 2015-riktlinjer
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Servicenivan for
hallbara fardsatt hojs

Stomlinjenéat fér spar- och
busstrafik

Kompletterande anslutningstrafik
Knutpunkter och gangmiljéer

Regionalt huvudcykelnat

Infartsparkeringens
ansvarsférdelning

e

projekt (KUHA)

Statens och kommunernas
starka insats bevaras

Langsiktig finansiering
for kostnadseffektiva

Trafiksystemplan foér
Helsingforsregionen

Finansieringsbasen for trafiksystemet forstarks

Intékter fran eventuell
fordonstrafikens prissatt-
ning riktas till regionens
trafiksystem

=0

(X ]
€.\ Gemensamt ansvar

Informations- och
styrmedel utnyttjas
effektivt

¢ Prissattning av fordonstrafiken
Stérningskontroll och information
Regional parkeringspolitik
Mobilitetsstyrning

Man ser till logistikens
behov och att
vagtrafiken fungerar

¢ Logistikens forbindelser och
servicenivan for landsomfattande
huvudleder

* Godstrafikens serviceomraden

¢ Vag- och gatunatverk fungerar

Resultaten nas med effektiva forfaringssatt

-

o Resurseffektiva

verksamhetsmodeller

Enhetligt
kollektivtrafikomrade

Axplock av atgarder

Servicenivan for hallbara fardsatt

forbattras

Spar- och busstrafikens stomlinjenat

Prissattning av fordonstrafiken

utreds Logistikens forbindelser och

serviceniva for landsomfattande

Genomfdrbara teknisk-funktionella alternativ huvudleder sikras

for prissattning av fordonstrafikens och hur

forstarks med tvargaende och radiella
forbindelser med fungerande anslutnings-
forbindelser. | stomlinjernas knutpunkter
blir omstigningar smidigare, servicenivan
battre och bostadsbyggandet effektiveras.
Gangmiljoernas attraktivitet och trygghet
forbattras i knutpunkter och andra centrum.
Ett tryggt och hogklassigt regionalt huvud-
Cykelnét byggs for cyklister.

de forverkligar trafiksystemets malsattningar
utreds. Andringsbehov i lagstiftningen som
prissattning av fordonstrafikens forutsatter
samt fragor géllande administration och
beslutsfattande utreds. Ett separat beslut om
ibruktagande och genomférandemodell av
en eventuell prissattning av fordonstrafiken
gdrs som en del av finansieringshasen for
hela trafiksystemet.

Man sakrar att logistikens centrala férbindel-
ser fungerar genom att forbattra landsomfat-
tande betydande forbindelser och logistikens
kvalitetsrutter. Man ser till att trafiksystemet
tillsammas med hamnar och Helsingfors-
Vanda flygplats bildar ett fungerande natverk
som stodjer naringslivets konkurrenskraft.
Tvargaende forbindelser som logistiken
behdver i Mellersta Nyland utvecklas.

HLJ 2015 Utvecklingsprojekt for
infrastruktur 2016-2025

Jarnvag

Stadsbana

Metro

Sparvag

Véagprojekt

Paket fér medelstora vagprojekt (pa kartan)

( Kollektivtrafikens konkurrenskraft pa vagnétet ]

[ Kontroll av fordonstrafikens trafikstockningar ]

* Stora infrastrukturprojekt och projekt for att
frémja boende som har namnts i avtalet mellan
staten och Helsingforsregionens kommuner.
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[ 15. Genomforande av Ringbanans stationer (Rédsand) ]
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7. Klovskogs omfartsvdg *
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1. Tavastehusleden, Ring | -
Gruvsta
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11. Vichtisvagen, Haga - Ring Ill,
fas1
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14.  Sparjokern

. Eshos stadsbana (Alberga-Esbo)
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[ 1. Aboleden, Knektbron - Domsby
T
[ 5. Metro, Mattby - Stensvik *
A
[ 3. Boles vastra tillaggsspar ]

[ 9. Funktionell forbattring av Helsingfors bangard ]

Om nagot projekt inte framskrider, far det inte vara

Ta. Sma kostnadseffektiva atgarder (KUHA) *
(inte pa kartan)
Cykling och gang
Kollektivtrafik och infartsparkering
Logistik
Markanvandning
Bullerbekampning

S 1\

Utveckling av huvudnétets uppfoljnings- och
styrningssystem (inte pa kartan)
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12 Logistikens forbindelsebehov i Mellersta Nyland, fas 1
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4.  Bole-Riihimaki-banstracka, fas 1* ]
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[ 8. Hyrylas ostra omfartsvég, ]

fas1*

2. Forbattring av
Kervovagen (lv 148)

11. Tushyleden, Domarbys planskilda
anslutning - Ring lll, fas 1

)

—
1. Lahtisleden, fas 2,
Ring Il - Bjorkby

1. Anasvégens omstigningshallplatser ]

1. Lahtisleden, Ring | -
rv 7, fas

[1b. Helsingfors stadskarnas sparvagsnat ]

ett hinder for genomférandet av de féljande projekten i ordningen.

Infartsparkeringens ansvarsfordel-
ning foérnyas

Infartsparkering for fordonstrafik och cyklar
utvecklas som en del av kollektivtrafiksys-
temet. Ansvarfordelningen for infartsparke-
ringens finansiering férnyas och regionala
infartsparkeringsomraden genomfors i
enlighet med den.

Sma och kostnadseffektiva
atgarder (KUHA)

Man garanterar och planerar langsiktigt
finansiering for sma och kostnadseffektiva
atgérder (KUHA) som framjar cykling, gang
och kollektivtrafik, logistikens forbindelser
och tjanster samt bullerbekampning och
tatare markanvandning.
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