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Esipuhe
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Tyo6ssa on arvioitu tie- ja katuverkon kokonaisvaltaista toimivuutta ja palvelutasoa seudullisena
yhteistydna. Selvityksen tavoitteena on parantaa valmiuksia ajoneuvoliikenteen verkon kehittamis-
toimien ohjelmointiin erityisesti seuraavan HLJ-kierroksen yhteydessa.
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1 Johdanto

1.1 Lahtékohdat ja tavoitteet

Ajoneuvoliikenteen verkkoselvityksen lahtokohtana on HLJ 2015-suunnitelmassa tuotetut tavoite-
maatrittelyt, tieverkon luokittelu seka kausille 2016-2025 ja 2026-2040 ohjelmoidut kehittamishank-
keet.

Ajoneuvoliikenteen verkkoselvityksessa seudun tieverkkoa ja sen kehittamistarvetta on arvioitu
likenteellisen merkityksen ja palvelutason, vaylaympériston sekd maankayton kehittdmisedellytys-
ten nékokulmista. Tydssa on pyritty tunnistamaan verkon keskeiset palvelutasopuutteet ja kehitta-
mistarpeet eri ndkokulmista ja arvioitu kehitysta tulevaisuuden erilaisissa ennusteskenaarioissa.

Tyon tarkeimpana tavoitteena on tuottaa tietoa tieverkon toimenpiteiden suunnittelua ja priorisointia
seka seuraavan HLJ-kierroksen laadintaa varten. Lisaksi tydssa on tuotettu tietoa, aineistoja ja
menetelmid liikenneverkon kehittamistoimien yksityiskohtaisempaa suunnittelua ja ohjelmointia
varten. Tassa tydssa ei suunnitella varsinaisia kehittdmistoimia eika arvioida kehittdmishankkeiden
vaikutuksia, kustannustehokkuutta tai kiireellisyysjarjestysta.

= TEN-T-ydinverkko Lentoasema
== \/altakunnalliset paavaylat
Seudulliset paavaylat

= Kaupunkimaiset paavaylat

Muut térkeat seudulliset yhteydet

[ satama

HLJ 2015-suunnitelman ajoneuvoliikenteen verkon luokittelu.
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TEN-T -ydinverkko

Kansainvalisen lilkenteen ja logistiikan tarkeimmaét yhteydet, palvelutasotavoitteena erittdin hyva lilkkenndita-
vyys moottoritiemaisissa olosuhteissa

Valtakunnalliset paavaylat

Valtakunnallisen liikenteen ja logistiikan tarkeimmat yhteydet, palvelutasotavoitteena erittain hyva
lilkennoitavyys

Seudulliset paavaylat

Valtakunnallisten paavaylien ohella tarkeimmaéat seudun tydssakaynnin vaylat, palvelutasotavoitteena ruuhka-ai-
koinakin tyydyttava liilkennditdvyys

Kaupunkimaiset paavaylat

Tiiviissa kaupunkirakenteessa kulkevat tarkeat seudun tydssakdynnin ja logistiikan yhteydet, palvelu- ja nopeus-
taso sovitetaan tukemaan maankayton tiivistymistd, palvelutasotavoitteena hyva matka-aikojen ennakoitavuus

Muut tarkeat seudulliset yhteydet

Paavaylaverkkoa taydentavat logistiikan ja seudullisen tydssakaynnin merkittavat vhteydet, palvelutasotavoit-
teena paasuunnan hyva sujuvuus

HLJ 2015 suunnitelman palvelutasotavoitteet vaylaluokittain.

1.2 Tybmenetelma ja laadintaprosessi

Lahtékohdan tyon laadinnalla ovat muodostaneet HLJ 2015-suunnitelman laadinnan yhteydessa
muodostetut tie- ja katuverkon tavoitekuvaukset, tieverkon luokittelu sek& maankaytto- ja liikenne-
verkkoskenaariot vuosille 2025 ja 2040.

Tyon alkuvaiheessa on tuotettu tavoitealueittain merkitysta ja palvelutasoa kuvaavia osaindikaatto-
reita, jotka on tavoitealueittain yhdistetty merkitysta ja palvelutasoa kuvaaviksi yhdistelmaindikaat-
toreiksi. Palvelutason yhdistelmaindikaattoreille on tdméan jalkeen asetettu tieluokasta riippuvat
tavoitetasot. Osaindikaattoreita, niiden yhdistamisessa kaytettyja painotuksia seka palvelutason
tavoitetasoja on tyostetty ohjausryhman tyépajassa lokakuussa 2015. Painotusten avulla on koros-
tettu térkeimpien indikaattoreiden merkittavyytta.

Tiejaksojen liikenteellinen kehittdmistarve on kuvattu tavoitealueittain palvelutasopuutteen ja lilken-
teellisen merkityksen tulona. Nain ollen kehittamistarpeeltaan suuriksi nousee vain sellaisia tiejak-

soja, joilla on merkittavia palvelutasopuutteita ja jotka ovat kyseisen tavoitealueen kannalta tarkei-

ta. Liikenteellista kehittamistarvetta on arvioitu kokonaisuudessaan yhdistamalla tavoitealuekohtai-
sia kehittamistarpeen tunnuslukuja.

Tieverkon palvelutasopuutteita ja liikenteellisia kehittdmistarpeita on tarkasteltu yhteensé viidessa
eri liikenneverkkoskenaariossa ja 11:ssa eri likennekysyntaskenaariossa.

Skenaariokohtaisten tarkastelujen lisaksi kehittdmistarpeeltaan suurimmista noin 30 tiejaksosta on
laadittu jaksokohtaiset analyysit, joissa on kuvattu yksittaisten tiejaksojen palvelutasopuutteita,
niiden muutoksia eri ennusteskenaarioissa seka palvelutasomuutosten taustalla olevia syita. Jak-
sokohtaiset analyysit on esitetty raportin liitteessa 3.

Jaksokohtaisten analyysien lisdksi on tarkasteltu esimerkinomaisesti logistisesti ja valtakunnallises-
ti tarkeita yhteysvaleja, joista on etsitty pidempien reittien palvelutason pullonkaulajaksot.
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Ennusteskenaariot

g g - nykytilanne
HU 2015 tieverkon luokitus =
- 2040skenaariot
Merkitysta = Palvelutason Palvelutaso- Kehittdmis-
v . . . . . .
kuvaavat = tavoitetasojen puutteiden ja tarpeiden analyysi
= ITETN] s . . I . . -
© indikaattorit 2 madrittdminen kehittamis- - skenaarioittain -
o - e, E _ tieluokittain tarpeiden - t_av.ow'tea_\ueittain =
'40_—)‘ [ 8 - tavoitealueittain i i i - tiejaksoittain g
6 3 osoittaminen eri 5
3 = T“ .. Q_
S 69 = skenaarioissa ©
Nz = Palvelutasoa g n K
3 0 &= - tiejaksot

2% & kuvaavat 2 - yhteysvalit
TS . . <}

indikaattorit =

- 6 tavoitealuetta o

9/2015 10/2015 11/2015 1/2016 2/2016

HLJ 2015 —suunnitelman
antamat |dhtdkohdat

Selvityksen tyovaiheet

Ajoneuvoliikenteen verkkoselvityksen laadintaprosessi.

1.3 Tarkasteluverkko ja -skenaariot

Tarkasteltava tieverkko on HLJ 2015-ty6n yhteydessa muodostettu valtakunnallisesti ja seudulli-
sesti merkittava ajoneuvoliikenteen verkko. Verkko on jaettu noin 70 merkitykseltdan suhteellisen
homogeeniseen tiejaksoon.

Tieverkon palvelutasoa ja kehittdmistarvetta on tarkasteltu useissa, mm. ajoneuvoliikenteen hin-
noittelun osalta erilaisissa skenaarioissa. Tavoitteena on ollut tunnistaa palvelutason ja kehittdmis-
tarpeiden muutokset likenteen ja liikenneverkon kehittyessé ja toisaalta kehittamistarpeen herk-
kyys ajoneuvoliikenteen hinnoittelun toteutumisen ja toteuttamistavan suhteen.

Tarkasteluskenaariot ovat seuraavat:

A. 2012. Skenaariota on kaytetty lahinn& tydmenetelmén arviointiin. Skenaarion laskennallisilla
tuloksilla on kokemuspohjainen vertailukohta.

B. 2025 0+. Sisaltda vain kaynnissa olevat ja toteutettavaksi paatetyt likennehankkeet. Ei sisalla
ajoneuvoliikenteen hinnoittelua. Maankayttona HLJ 2025. Skenaarion tavoitteena on osoittaa tie-
verkon parantamistarve lahitulevaisuudessa ilman HLJ 2015-suunnitelman ensimmaisen kauden
toimia ja ilman ajoneuvoliikenteen hinnoittelua noin 10 vuoden aikajanteella.

C. 2025 0+ ajoneuvoliikenteen hinnoittelulla. Muuten sama kuin edelld, mutta siséaltaéa ajoneuvo-
liikenteen hinnoittelun kuvattuna rinnakkain laaditun Ajoneuvoliikenteen hinnoitteluselvityksen mu-
kaisena porttitekniikkaan perustuvana maksulinjamallina.

D. 2025 HLJ ilman ajoneuvoliikenteen hinnoittelua. Siséltda HLJ 2015-suunnitelman ensimmai-
sen vaiheen infrastruktuurin kehittdmishankkeet, mutta ei ajoneuvoliikenteen hinnoittelua. Tavoit-
teena on osoittaa tieverkon parantamistarve, jos infrastruktuuri kehittyy suunnitellusti, mutta ajo-
neuvoliikenteen hinnoittelu ei toteudu vuoteen 2025 mennessa.
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E. 2025 HLJ ajoneuvoliikenteen hinnoittelulla. Muuten sama kuin edella, mutta sisaltda ajoneu-
voliikenteen hinnoittelun porttitekniikkaan perustuvana maksulinjamallina. Tavoitteena on osoittaa
tieverkon parantamistarve HLJ 2015-suunnitelman ensimmaisen vaiheen toteutumisen jalkeisessa
tilanteessa noin 10 vuoden aikajanteella.

F. 2040 karsitulla verkolla ilman ajoneuvoliikenteen hinnoittelua. Sisaltdd HLJ 2015-
suunnitelman ensimmaéisen vaiheen infrastruktuurin kehittdmishankkeet, toisen kauden joukkolii-
kennehankkeet mutta ei toisen kauden tiehankkeita. Tieverkko on siis sama kuin skenaarioissa D
ja E. Maankayttona HLJ 2040. Tavoitteena on osoittaa tieverkon parantamistarve pitkalla aikajan-
teelld, jos tieverkon kehittAmishankkeet ja ajoneuvoliikenteen hinnoittelu viivastyvat selvasti.

G. 2040 karsitulla verkolla ja ajoneuvoliikenteen hinnoittelun porttimaksumallilla. Muutoin
sama kuin edellinen skenaario, mutta sisaltda ajoneuvoliikenteen hinnoittelun kuvattuna porttimak-
sumallina.

H. 2040 karsitulla verkolla ja ajoneuvoliikenteen hinnoittelun kilometrimaksumallilla. Muutoin
sama kuin edellinen skenaario, mutta sisaltda ajoneuvoliikenteen hinnoittelun porttimaksumallin
sijaan satelliittipaikannustekniikkaan perustuvana kilometrimaksuna. Tavoitteena on osoittaa tie-
verkon kehittamistarpeen muutos, jos ajoneuvoliikenteen hinnoittelussa siirrytdan uudemman tek-
nologian kayttéon.

I. 2040 HLJ, ajoneuvoliikenteen hinnoittelu porttimaksumallilla. Sisaltda myds HLJ 2015-
suunnitelman toisen kauden tiehankkeet. Liikenneverkko ja maankéayttd ovat HLJ-suunnitelman
mukaiset. Tavoitteena on osoittaa tieverkon parantamistarve HLJ 2015-suunnitelman toisen vai-
heen toteuduttua.

J. 2040 HLJ, ajoneuvoliikenteen hinnoittelu kilometrimaksumallilla. Muutoin sama kuin edelli-
nen skenaario, mutta siséltda ajoneuvoliikenteen hinnoittelun porttimaksumallin sijaan satelliittipai-
kannustekniikkaan perustuvana kilometrimaksuna.

K. 2040 kaupunkibulevardeilla. Helsingin kantakaupunkiin johtavat sateittéisvaylat Keha I:n sisa-

puolella on muutettu Turunvaylaa ja Lahdenvaylaa lukuun ottamatta kaupunkibulevardeiksi. Samal-
la raitioverkkoa on laajennettu erityisesti Helsingin koillis- ja itdosiin. Muilta osin sama kuin skenaa-
rio |. Tavoitteena on osoittaa tieverkon kehittamistarpeen muutos, jos osa sateittaisvaylistd muute-

taan kaupunkibulevardeiksi.
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Tarkasteltava tieverkko ja sen jaksotus.
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[T TG

‘[’ Porttimaksumalli

Kilometrimaksumalli

.\\»

Maksulinja Ruuhka- Muu
ajat aika
Kantakaupunginraja 1,6 € 0,8€
Kehilll taso 1,2€ 0,6€ o
4 snt/km koko seudulla l&pi péivéan,
Poikittaislinjat 08¢€ 04¢€ Keha 11l vydhykkeella ruuhka-aikoina 8 snt/km

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelumallit: Porttitekniikkaan perustuva maksulinjamalli ja satelliittipaikan-
nukseen perustuva kilometrimaksumalli.

Liikennemé&ar&erot porttimaksumalli - kilometri-maksumalli, aamuhuipputunti 2025 HLJ:n 1. vai-
heen verkolla (punainen = porttimaksumallissa enemman liikennettéd kuin kilometrimaksumallissa,
vihrea = porttimaksumallissa vdhemman liikennetta kuin kilometrimaksumallissa)
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1.4 Tavoitealueet
Tieverkon merkitysta ja palvelutasoa on tarkasteltu seuraavien tavoitealueiden nakdkulmasta:

1. Kuljetusten sujuvuus

2. Joukkoliikenteen kilpailukyky

3. Ruuhkaisuuden hallinta

4, Liikenneturvallisuus

[ 5. Meluhaittojen torjunta ]

6. Maankayton ja yhdyskuntarakenteen kehittdmisedellytykset
a) Ruuhkautumisen aiheuttama haitta maankayton kehittymisedellytyksille
b) Vaylaymparistén aiheuttama haitta maankayton kehittdmisedellytyksille

Ajoneuvoliikenteen verkkoselvityksen tavoitealueet.

Tavoitealueet 1-5 on muodostettu HLJ 2015-tydssa ajoneuvoliikkenteen verkolle johdetuista tavoit-
teista. Tavoitealue 6 on tunnistettu tamén tyén yhteydessa kuudenneksi keskeiseksi tavoitealueek-
si.

Tavoitealueet 1-4 ovat varsinaista liikenteellista palvelutasoa kuvaavia tavoitealueita, joille on ase-
tettu erikseen merkitysta ja palvelutasoa kuvaavat indikaattorit seka palvelutason tavoitearvot. Ke-
hittdmistarve on palvelutasopuutteen ja merkityksen tulo. Tavoitealueella 5 palvelutasoa ja merki-
tysta kuvaavat tunnusluvut ovat samat (meluhaitan arvioitu maara). Kehittamistarve on sama kuin
palvelutasopuute. Tavoitealueella 6 osaindikaattorit kuvaavat hyvin eriluonteisia asioita, minka
takia niité tarkastellaan erikseen. Osaindikaattori 6a (uudesta maankaytosta johtuvan liikkenteen
kasvun ja ruuhkautumisen tulo) saa arvoja vain ennusteskenaarioissa. Osaindikaattori 6b puoles-
taan ei ole riippuvainen likennemaéarien muutoksista.
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2 Palvelutason ja kehittamistarpeen kuvaamistapa

2.1 Termeja ja maaritelmia

Osaindikaattori (A): Tavoitealueen palvelutason tai merkityksen osatekija, skaalattu asteikolle O-
10.

Yhdistelmaindikaattori (B): Tavoitealueen palvelutasoa tai merkitysta kuvaavien osaindikaatto-
reiden (A) painotettu keskiarvo, skaalattu asteikolle 0-10.

Palvelutaso (C): Tavoitealueen palvelutason yhdistelmaindikaattorin (B) arvo.

Palvelutasotavoite (D): Tavoitealueen palvelutasolle (C) asetettu, vaylaluokasta riippuva tavoite-
taso (yhdistelmaindikaattorin arvo).

Palvelutasopuute (E): Palvelutasotavoitteen (D) ja palvelutason (C) erotus. Absoluuttinen luku,
joka on vertailukelpoinen myds eri skenaarioiden valilla.

Merkitys (F): Jakson tavoitealuekohtaista merkitysta kuvaavan yhdistelmaindikaattorin (B) arvo.

Suhteellinen kehittamistarve (G): Tavoitealuekohtainen, palvelutasopuutteen (E) ja merkityksen
(F) tulo. Skaalattu skenaariokohtaisesti asteikolle 0-10. Kuvaa skenaariokohtaisesti jakson suhteel-
lista kehittdmistarvetta muihin jaksoihin nahden kunkin tavoitealueen nékdkulmasta, mutta ei abso-
luuttisen kehittamistarpeen eroja eri skenaarioiden valilla.

Liikenteellinen kehittamistarve (H): Tavoitealueiden 1-4 suhteellisen kehittdmistarpeen (G) pai-
nottamaton keskiarvo tai summa.

Palvelutasoindikaattorit Tieverkon luokitus Merkitysindikaattorit

v

Yhdistelma- Palvelutasotavoitteet Yhdistelma-
indikaattorit :# indikaattorit

Osaindik. 1 Osaindik. 1

I

Osaindik. 2

Osaindik. 2

Osaindik. N

Palvelutasopuutteet Osaindik. N

e

Painotukset Painotukset

Kehittamistarve

Ohjausryhméssa tyostetyt valinnat merkitty siniselld varilla |

Palvelutasopuutteiden ja kehittdmistarpeiden arviointimenettely.

2.2 Merkitysta kuvaavat indikaattorit

Seuraavassa on esitetty tiejaksojen merkitystéd kuvaat osaindikaattorit tavoitealueittain. Taulukon
oikeassa laidassa on esitetty skaalauksessa kaytetyt raja-arvot (minimiarvosanaa 0 ja maksimiar-
vosanaa 10 vastaavat indikaattorin arvot). Skaalaus on tehty automaattisesti siten, etta nykytilan-
teessa jaksoista suurin 5 % saa arvon 10 ja pienin 5 % saa arvon 0. Luokittelun raja-arvot pysyvat
samoina, nykytilanteeseen perustuvina lukuina eri ennusteskenaarioissa, joten myds arvosanojen
muutoksia on mahdollista tarkastella nykytilanteeseen verrattuna. Reunimmaisena on esitetty pai-
noarvot, joilla on kuvattu osaindikaattoreiden tarkeytta yhdistelmaindikaattoreita laskettaessa. Indi-
kaattorikuvausten perassa on esitetty karttakuvina yhdistelmaindikaattoreiden arvot v. 2012.



Kuljetusten sujuvuus
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Merkitysindikaattorit Selitys 0 10 Paino
KuM1l Kuorma-autoliikenteen koko- Indikoi palvelutasopuutteen 240 5700 0.2
naismaara (autoa/vrk) aiheuttaman haitan suuruut-
ta kuljetusten kannalta.
KuM2 Kuorma-autoliikenteen maara Indikoi ruuhkaisuuden aihe- 10 230 0.2
ruuhka-aikaan (au- uttaman haitan suuruutta
toa/huipputunti) kuljetusten kannalta.
KuM3  Satamiin/lentoasemalle suun- Indikoi linkin tarkeytta ulko- 5 740 0.4
tautuvan kuorma- maankaupan kuljetusten
autoliikenteen maara (au- kannalta.
toa/vrk)
KuM4  Ulkoisen kuorma- Indikoi linkin valtakunnallista 40 2900 0.2
autoliikenteen maara (au- merkitysta.
toa/vrk)
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Kuljetusten sujuvuuden merkityksen yhdistelméindikaattorin arvot v. 2012.
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Joukkoliikenteen kilpailukyky

Merkitysindikaattorit Selitys 0 10 Paino
JoM1 Linja-automatkustajien maéaré Indikoi palvelutasopuutteen 0 19000 0.4
(matkaa/vuorokaudessa) aiheuttaman haitan laajuutta
matkustajille.
JoM2 HSL-vuorojen maara (vuoroa tai  Indikoi palvelutasopuutteen 0 670 0.2
autoa/vrk/suunta) aiheuttaman laajuutta liiken-
noinnille (HSL).
JoM3  Merkitys kauko- ja liityntalii- Indikoi jakson merkitysta kau- 0 1 0.2
kennejarjestelméssa (HLJ 2015  ko- ja liityntaliikennejarjestel-
suunnitelmassa tarkea kauko- tai  massa.
lityntéliikenteen yhteys, 1 tai 0)
JoM4  HSL-alueen ulkoisen linja- Indikoi linkin valtakunnallista 0 180 0.2
autoliikenteen maara (vuoroa merkitysta.
tai autoa/vrk/suunta)
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Joukkoliikenteen kilpailukyvyn merkityksen yhdistelmaindikaattorin arvot v. 2012.



Ruuhkaisuuden hallinta
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Merkitysindikaattorit Selitys 0 10 Paino
RuM1 Ajoneuvoliikenteen maara Indikoi palvelutasopuutteen ai- 300 5100 0.15
(autoa/huipputunnit) heuttaman liikenteellisen haitan
laajuutta ruuhkaliikenteessa.
RuM2  Ulkoisen ajoneuvoliiken- Indikoi linkin yliseudullis- 30 2400 0.15
teen maara (au- ta/valtakunnallista merkitysta
toa/huipputunnit) ruuhkaliikenteessa.
RuM3 Kuorma-autoliikenteen Indikoi linkin merkitysta kuljetuk- 10 210 0.35
maaréa (kuorma- sille ruuhkaliikenteessa.
autoa/huipputunnit)
RuM4  Bussimatkustajien maara Indikoi linkin merkitysta joukkolii- 0 2500 0.35
(matkustajaa/huipputunnit) kenteelle ruuhkaliikenteessa.
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Ruuhkautuvuuden hallinnan merkityksen yhdistelmaindikaattorin arvot v. 2012.
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Liikenneturvallisuus

Merkitysindikaattorit Selitys 0 10 Paino
LiM1 Henkildvahinko- Indikoi henkilévahinkoon johtaneiden 7 O 0.8
onnettomuuksien tiheys onnettomuuksien maaraa tiejaksolla.
(hevaa/km 5 vuodessa kes-
kimé&arin)
LiM2  Liikenteen muutoskerroin Indikoi liikennemaaramuutoksista 1 15 0.2

vuodesta 2012

johtuvaa turvallisuusmerkityksen
muutoksia eri tarkasteluskenaariois-
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Liikenneturvallisuuden merkityksen yhdistelmaindikaattorin arvot v. 2012.
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Liikenteellinen kokonaismerkitys

Liikenteellista kokonaismerkitysta on tarkasteltu yhdistamalla edella kuvattujen tavoitealueiden 1-4
(kuljetusten sujuvuus, joukkoliikenteen kilpailukyky, ruuhkautuvuuden hallinta ja liikenneturvalli-
suus) merkitysindikaattorit. Yhdistaminen on tehty laskemalla tavoitealueiden 1-4 merkitysindikaat-
toreista painottamattomat keskiarvot. Tama tarkoittaa, kaikkia tavoitealueita 1-4 on tarkasteltu yhta
tarkeina.

—9

O » N W b W

Liikenteellinen kokonaismerkitys (tavoitealueiden 1-4 keskiarvot) v. 2012.
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Meluhaittojen torjunta

Merkitysindikaattorit Selitys 0 10 Paino
MeM1 Melualueilla asuvien lukumaa- Indikoi vaylan nykyisen likken- 0 1800 0.6
ra (Liikkenneviraston meluntor- teen aiheuttaman meluhaitan
junnan toimintasuunnitelman maaraa tunnistetuissa melun-
2013-2018 meluntorjuntakoh- torjuntakohteissa.
teissa)
MeM2  Muu tunnistettu meluhaitta Indikoi vaylan liikenteen aihe- 0 1 0.2
(asiantuntija-arvio, kaksiportai- uttaman meluhaittaa muissa
nen luokitus 0/1: ei tunnistettu tai  kohteissa.
vahainen/ merkittava)
MeM3 Liikenteen kasvukerroin Indikoi likennem&arien muu- 1 15 0.2
vuodesta 2012 toksesta aiheutuvia melualtis-
tuksen muutoksia eri skenaa-
rioissa.
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Meluhaittojen torjunnan merkityksen yhdistelmaindikaattorin arvot v. 2012.



Maankayton ja yhdyskuntarakenteen kehittdmisedellytykset

25

Merkitysindikaattorit Selitys 0 10 Paino

MaM1 Maankayton kehittymisesté johtu-  Indikoi tiejakson merkitystd 0 1200 0.5
va ruuhka-ajan liikenteen kasvu tulevan maankayton aihe-

(ajon/h) uttaman liilkennekysynnan
nakokulmasta.

MaM2 Liikenteen ja vaylaympaériston Indikoi paikallisesti vay- 0 2 0.5
aiheuttamat rajoitteet maankaytén  laympariston aiheuttaman
kehittamiselle (asiantuntija-arvio, maankayton kehittdémisra-
kolmiportainen luokitus 0..2: ei tun- joitusten merkitysta.
nistettu tai véhainen, merkittava,
erittain merkittava)
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Helsingin seudun uuden maankayton aiheuttama ruuhka-ajan liikenteen kasvu 2012-2040.
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Liikenteen ja vaylaympariston aiheuttamat rajoitteet maankayton kehittamiselle v. 2012.

2.3 Palvelutasoa kuvaavat indikaattorit

Seuraavassa on esitetty tiejaksojen palvelutasoa kuvaat osaindikaattorit tavoitealuittain. Taulukon
oikeassa laidassa on esitetty skaalauksessa kaytetyt raja-arvot (minimiarvosanaa 0 ja maksimiar-
vosanaa 10 vastaavat indikaattorin arvot). Luokittelun raja-arvot pysyvat samoina, nykytilanteeseen
perustuvina lukuina eri ennusteskenaarioissa, joten my6s arvosanojen muutoksia on mahdollista
tarkastella nykytilanteeseen verrattuna. Reunimmaisena on esitetty painoarvot, joita on kaytetty
yhdistettdesséa osaindikaattorit yhdistelmaindikaattoreiksi. Indikaattorikuvausten perasséa on esitetty
palvelutason yhdistelmaindikaattoreiden arvot v. 2012 mukaisessa tilanteessa.
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Palvelutasoindikaattorit Selitys 0 10 Paino
KuP1 Nopeustaso (kuorma-autojen Indikoi mahdollisuuksia nopei- 30 80 0.1
keskinopeus km/h paivaliiken- siin toimitusaikoihin ja kaluston
teessa) tehokkaaseen kayttoon.
KuP2 Aamuhuipputunnin matka- Indikoi liikennekuormituksesta 50% 0% 0.2
ajan kasvu paivatunnin mat-  johtuvaa jakson matka-ajan
ka-aikaan nahden (%) vaihteluherkkyytta ja kdantéen
matka-ajan ennakoitavuutta.
KuP3 Nopeusrajoituksen vaihtelu Indikoi jakson rasittavuutta kul- 30 0 0.2
(Akm/h / km) jetukselle kuljettajan ja polttoai-
nekustannusten kannalta.
KuP4  Tasoliittymien viivytysin- Indikoi liittymien aiheuttamaa 30 0 0.3
deksi (viivytysindeksi kuorma-  viivytysta kuljetuksille.
autoille ELY:n selvityksesta)
KuP5 Henkildvahinko- Indikoi kuljetuksille hairidista 10 0 0.2
onnettomuuksien tiheys aiheutuvia yllattavia viivytyksia
(heva-onn/km/v) ja kuljetusten luotettavuutta.
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Kuljetusten sujuvuuden palvelutason yhdistelmaindikaattorin arvot v. 2012.
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Joukkoliikenteen kilpailukyky

Palvelutasoindikaattorit Selitys 0 10 Paino
JoP1 Bussikaista (jaksolla bussi- Bussikaista indikoi, ettd muu- 0 1 0.1
kaista, 1 tai 0) ta liikennevirtaa haittaavat
matka-aikojen vaihte-
lut/ruuhkaisuus eivat haittaa
bussiliikennetta vastaavassa
maarin.
JoP2 Bussin nopeus suhteessa Indikoi bussin kilpailukykyé 25% 100% 0.45
henkildautoon ruuhkaliiken-  henkildbautoon nahden.
teessa (suhdeluku)
JoP3  Matkustusnopeus bussilla Indikoi bussimatkan sujuvuut- 20 80 0.45
ruuhkaliikenteessa (km/h) ta jaksolla.
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Joukkoliikenteen kilpailukyvyn palvelutason yhdistelmaindikaattorin arvot v. 2012,



Ruuhkaisuuden hallinta
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Palvelutasoindikaattorit Selitys 10 Paino
RuP1 Aamuhuipputunnin minimi- Indikoi ruuhkaisuuden aiheut- 70% 0% 0.3
nopeuden alenema vapaa- tamaa haittaa liikennevirran
seen nopeuteen nahden (%) sujuvuudelle.
RuP2  Aamuhuipputunnin matka- Indikoi liikennekuormituksesta 50% 0% 0.3
ajan kasvu paivatunnin mat-  johtuvaa jakson matka-ajan
ka-aikaan nahden (%) vaihteluherkkyytta ja k&antaen
ennakoitavuutta yksittéiselle
ajoneuvolle.
RuP3 Vapaa kapasiteetti (%) aamu-  Indikoi vaylan toimintavarmuut- 25% 0.3
ruuhkassa ta ruuhkaliikenteessa.
RuP4  Ruuhka/matka- Indikoi ruuhkan ennakoitavuut- 1 0.1
aikatiedotusjarjestelman ta.
olemassaolo jaksolla (1 tai 0)
— 10

Ruuhkautuvuuden hallinnan palvelutason yhdistelmaindikaattorin arvot v. 2012.
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Liikenneturvallisuus

Palvelutasoindikaattorit Selitys 0 10 Paino
LiP1  Henkilévahinkoriski, autot (TARVA- Indikoi todenndkoisyytta 10 O 0.4
ohjelmistolla laskettu onnettomuusas-  joutua autoliikenteen henki-
te hevaa/100 milj. ajon.km) I6vahinkoon johtaneeseen
onnettomuuteen jaksolla.
LiP2  Henkilévahinkoriski, kevyt liikenne  Indikoi todennakoisyytta 30 0 0.3
(TARVA-ohjelmistolla laskettu onnet- joutua kevytliikenteen henki-
tomuusaste hevaa/100 milj. ajon.km) I6vahinkoon johtaneeseen
onnettomuuteen jaksolla.
LiP3  Tasoliittymien onnettomuusindek- Indikoi turvallisuusongelmien 20 O 0.2
sisumma (liittymakohtaisten indeksi- kohdentumista liittymiin.
en 0..10 summa jaksolla ELY:n selvi-  Ottaa huomioon myés sivu-
tyksestd) haarojen henkilévahinko-
onnettomuudet.
LiP4  Muuttuvan nopeusrajoitusjarjes- Indikoi liilkennevirran nope- 0 1 0.1
telmén olemassaolo (1 tai 0) usvaihtelun hallinnan turvalli-
suusvaikutusta.
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Liikenneturvallisuuden palvelutason yhdistelmaindikaattorin arvot v. 2012.
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Liikenteellinen kokonaispalvelutaso

Liikenteellista kokonaispalvelutasoa on tarkasteltu yhdistamalla edella kuvattujen tavoitealueiden 1-
4 (kuljetusten sujuvuus, joukkoliikenteen kilpailukyky, ruuhkautuvuuden hallinta ja liikenneturvalli-
suus) palvelutasoindikaattorit. Yhdistaminen on tehty laskemalla tavoitealueiden 1-4 palvelutasoin-
dikaattoreista painottamattomat keskiarvot. Tama tarkoittaa, etta kaikkia tavoitealueita 1-4 on tar-
kasteltu yhta tarkeina.
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Liikenteellinen kokonaispalvelutaso (tavoitealueiden 1-4 keskiarvot) v. 2012.
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Meluhaittojen torjunta

Palvelutasoindikaattorit Selitys 0 10 Paino
MeP1 Melualueilla asuvien lukum&a-  Indikoi vAylan nykyisen liken- 3000 O 0.6
ra (tunnistetuissa 24:ssa melun-  teen aiheuttaman meluhaitan
torjuntakohteessa) maaraa tunnistetuissa melun-
torjuntakohteissa
MeP2  Muu tunnistettu meluhaitta Indikoi vaylan liikenteen aihe- 1 0 0.2
Muu tunnistettu meluhaitta uttaman meluhaittaa muissa
(asiantuntija-arvio, kaksiportai- kohteissa
nen luokitus 0/1: ei tunnistettu tai
vahainen/ merkittava)
MeP3 Liikenteen kasvukerroin Indikoi liikennemaarien muu- 15 1 0.2

vuodesta 2012

toksesta aiheutuvia melualtis-
tuksen maaran eroja eri tar-
kasteluskenaarioissa

Meluhaittojen torjunnan palvelutason yhdistelmaindikaattorin arvot v. 2012.
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Palvelutasoindikaattorit Selitys 0 10 Paino
MaP1 Liikenteen maankayttokasvun ja Indikoi liikenteen ruuh- 50 0 0.5
ruuhkautuvuuden hallinnan palvelu- kautumisesta johtuvaa
tasopuutteen tulo (MaM1 x (10-RuPY)) haittaa tulevan maan-
kayton liikenteelle.
MaP2 Liikenteen ja vaylaympariston aiheut-  Indikoi paikallisesti vay- 2 0 0.5

tamat haitat maankayton kehittami-
selle (asiantuntija-arvio, kolmiportainen
luokitus 0..2: ei tunnistettu, haitallinen,

erittain haitallinen tai estava)

l[Aympariston aiheutta-
maa haittaa tai estetté
maankayton kehittami-
selle.

— 10
—9
'8
—7

O = N W & O

Liikenteen ja vaylaymparistdn aiheuttamat haitat maankayton kehittdmiselle v.2012.

Liikenteen maankayttdkasvun ja ruuhkautuvuuden hallinnan palvelutasopuutteen tulo (MaP1) on

kuvattu vain ennusteskenaarioissa.
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2.4 Tavoitetasot ja palvelutasopuutteet

Varsinaisille liikenteellista palvelutasoa kuvaaville yhdistelmaindikaattoreille (kuljetusten sujuvuus,
joukkoliikenteen kilpailukyky, ruuhkaisuuden hallinta) on asetettu HLJ 2015-tieluokasta riippuvat
tavoitetasot (arvosanatavoitteet) kullekin osa-alueelle. Tavoitetasoja on avattu ja konkretisoitu kes-
keisimpien osaindikaattoreiden viitteellisilla tavoitearvoilla ko. tavoitetasolla.

Muilla tavoitealueilla (likenneturvallisuus, melu, maankayton ja yhdyskuntarakenteen kehitta-
misedellytykset) tavoitteena on, ettd haittoja ei synny, jolloin tavoitearvosana on 10.

Kuljetusten sujuvuus

Taso | Nopeustaso Nopeusrajoitusten Matka-ajan kasvu Heva-
ilman ruuhkia vaihtelu ruuhkassa onnettomuukisia/tie-
km
10 80 km/h 0 5% 2
9 80 km/h 0 10 % 3
8 70 km/h 10 km/h 20 % 4
7 60 km/h 20 km/h 25 % 5)
6 50 km/h 30 km/h 30 % 6
5 40 km/h 30 km/h 35% 7

Kuljetusten sujuvuuden palvelutason viitteellinen kuvaus.

Kuljetusten
sujuvuuden

tavoitetasot
1. TEN-T-ydinverkko
2. Valtakunnalliset paavaylat
3. Seudulliset paavaylat
4. Kaupunkimaiset paavaylat

5. Muut tarkeat seudulliset yhteydet

-

Kuljetusten sujuvuuden palvelutasolle annetut tavoitetasot.



Kuljetusten sujuvuuden palvelutasopuutteet v. 2012.

Kuljetusten sujuvuuden suurimmat palvelutasopuutteet kohdistuvat Keha I:n lansi- ja itapaahan,
Vihdintielle seka kantatielle 45 Hyrylan tuntumassa. Naille jaksoille on ominaista liikkennevalo-
ohjattujen tasoliittymien aiheuttamat nopeusvaihtelut, ajoittainen ruuhkautuminen seka heikosta
liikenneturvallisuudesta johtuvien liikennehairididen suurempi todennakaoisyys.
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Joukkoliikenteen kilpailukyky

Taso | Matkustusnopeus Bussiliikenteen Bussikaistat
ruuhkaliikenteessa ruuhkanopeus
henkiléautoihin ndhden

10 80 km/h 100 % on

9 65 km/h 85 % tarvittaessa
8 50 km/h 70 % tarvittaessa
7 45 km/h 60 % ei

6 40 km/h 55 % ei

5 35 km/h 50 % el

Joukkoliikenteen kilpailukyvyn palvelutason viitteellinen kuvaus.

Joukkoliikenteen /f
kilpailukyvyn \//\\_ \
tavoitetasot / /
1. TEN-T-ydinverkko sy N\ ) il

B
. . o~ -\
2. Valtakunnalliset paavaylat _ (
3. Seudulliset paavaylat _ A

4. Kaupunkimaiset paavaylat
5. Muut tarkedt seudulliset yhteydet

/
\ 9
)
L\
v \\ 9
\
|
[ 9
L
\
\\
(
\
\
\
\

— 10
=9
—8

—3
—2
—l
—i()

Joukkoliikenteen kilpailukyvyn palvelutasolle annetut tavoitetasot.
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Joukkoliikenteen kilpailukyvyn palvelutasopuutteet v. 2012.

Joukkoliikenteen kilpailukyvyn puutteet kohdistuvat melko tasaisesti seudun tieverkolle. Tama joh-
tuu siita, etta linja-autoliikenne on henkildéautoliikennetta hitaampaa lahes kaikilla sellaisilla tiejak-
soilla, joilla ei ole linja-autokaistaa.
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Ruuhkautuvuuden hallinta

Ruuhka/matka-
aikatiedotus-

jarjestelmén
olemassaolo

Taso | Nopeustason Matka-ajan kasvu Vapaan kapasiteetin
suurin alenema ruuhkassa maéra ruuhka-
ruuhkaliikentees | paivaliikenteeseen aikoina
sd verrattuna

10 10% 5% 25 %

9 15 % 5% 20 %

8 20 % 10 % 20 %

7 25 % 15 % 15 %

6 30 % 20 % 15 %

5 35% 25 % 10 %

Ruuhkautuvuuden hallinnan palvelutason viitteellinen kuvaus.

on
on

ruuhkautumisherkilla
jaksoilla

ei
el

el

Ruuhkautuvuuden — { \
hallinnan Ne \
tavoitetasot )

1. TEN-T-ydinverkko _ !

2. Valtakunnalliset paavaylat _
3. Seudulliset paavaylat 6
4. Kaupunkimaiset paavaylat 5
6

5. Muut tarkedt seudulliset yhteydet

Ruuhkautuvuuden hallinnan palvelutasolle annetut tavoitetasot.
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Ruuhkautuvuuden hallinnan palvelutasopuutteet v. 2012.

Ruuhkautuvuuden hallinnan palvelutasopuutteet ovat suurimmat valtateilla 3 ja 4 Keha Ill:n ulko-
puolella, jossa tavoitetaso on selvasti korkeampi kuin Keha lll:n sisdpuolella. Palvelutasopuutteet
ovat varsin suuret myés Keha lll:n ja Keha I:n valisilla sisdantulovaylilla matalammasta tavoite-
tasosta huolimatta.

Liikenneturvallisuuden, meluhaittojen torjunnan ja maankayton kehittdmisedellytysten palvelu-
tasotavoitteeksi on asetettu 10 (ei haittoja). Nain ollen palvelutasopuutteet ovat kohdassa 2.4 ku-
vattujen palvelutasolukujen negaatiot (10-palvelutasoindeksi), minka takia tassé ei ole esitetty kart-
takuvia nadiden tavoitealueiden palvelutasopuutteista.

2.5 Kehittamistarpeet v. 2012

Tieverkon kehittamistarve on méaaritetty tavoitealueittain palvelutasopuutteen ja merkityksen yhdis-
telmaindikaattorin tuloksi. Kehittdmistarve on skaalattu suhteelliseksi, eli suurimman kehittdmistar-
peen jakso saa arvon 10. Suhteellinen kehittamistarve kertoo siis kehittdmistarpeesta suhteessa
muihin jaksoihin kyseissa tarkasteluskenaariossa. Tasta syysta tunnusluku ei kuvaa absoluuttisen
kehittamistarpeen eroja eri skenaarioiden valilla varsinkaan silloin, jos suurimman kehittamistar-
peen omaavan jakson ominaisuudet tai merkitys muuttuvat skenaariosta toiseen. Sen sijaan palve-
lutasoa ja sen puutteita kuvaavat tunnusluvut ovat vertailukelpoisia myds eri skenaarioiden vélilla.

Seuraavassa on esitetty suhteelliset kehittAmistarpeet tavoitealueittain vuoden 2012 tilanteessa.
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Liikenneverkon suhteellinen kehittdmistarve kuljetusten sujuvuuden nakdkulmasta v. 2012.
\—~—

/
Liikenneverkon suhteellinen kehittdmistarve joukkoliikenteen kilpailukyvyn nékékulmasta v. 2012.




Liikenneverkon suhteellinen kehittamistarve ruuhkautuvuuden hallinnan nakdkulmasta v. 2012.

\—/

—

Liikenneverkon suhteellinen kehittamistarve liikenneturvallisuuden nakékulmasta v. 2012.

41



/

Liikenteellinen suhteellinen kokonaiskehittamistarve (tavoitealueiden 1-4 keskiarvot) v

. 2012.

\—/

Suhteellinen kehittdmistarve meluntorjunnan nakékulmasta v. 2012.
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Liikenteelliset palvelutasopuuttet keskimairin ja muutokset vuodesta 2012, TOP 30

Ruuhkautuvuuden haittaa uudelle maankaytélle (ruuhkautuvuus x uuden maankaytén synnyttama

liikenteen kasvu jaksolla) ei ole esitetty vuoden 2012 skenaarion osalta (ei liikenteen kasvua).

Kehittamistarve vaylaympariston maankayton kehittdmiselle aiheuttaman haitan nakdkulmasta.
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m Likenteellinen palvelutasopuute (KA)

Liikenteelliselta palvelutasopuutteeltaan 30 suurinta jaksoa (ei merkityspainotusta) v. 2012.
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Suhteellinen kehittdmistarve Vaylaympariston aiheittamat haitat ja esteet
3%012 Ruuhkautuvuus x liilkenteen maankéayttokasvu

Meluhaittojen torjunta

M Liikenneturvallisuus

30 1 Ruuhkautuvuuden hallinta
loukkoliikenteen kilpailukyky

25 M Kuljetusten sujuvuus

», Hm 1 1

15 | = = = I

10 | .2 Ih-- T .I-I_ 1

Keha Il-Keha 11l |

Mt 170, Kehd -Mt 103 ||
Keha 111, vt 4-vt 7 [

Kehd I, Kt 51-vt 1
Vt 1, Kehd I-Kehd 1l

Vt 3, Kehd I-Keha Il
Vt 4, Keha I-Keha 1l
Kehd I, Vt 3-Kt 45
Kehd |, Vt 4-Mt 170
Keha Ill, Vt 3-Kt 45
Vt 4, Kehd lll-Kerava
Kehd |, Vt 1-Mt 120
Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki .
Kt 45, Kehd I-Keh Il |'
Mt 148, Vit 4-It. ohik.
Vt 4, Koskela-Kehd |
Vt 1, Kehd Ill-vt 2
Keha I, Mt 120-vt 3 ]
Kehd |, Kt 45-Vit 4
Keha ll, Kt 45-Vt 4
Kt 45, Kapyld-Kehi |

Vi1,
Mt 132, Vit 3-Klaukkala ||

Kt 45, Kehd lll-Kulomdki
Mt 120, Kehd lll-Lahnus
Kt 45, Kulomaki-It. ohik.
Kt 51, Ruoholahti-Kehd |
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Mt 120, E-Haaga-Keha |

Vt 3, Kehd lll-Klaukkala
Mt 120, Kehd I-Kehd 1l

Jaksolle osoitettu toimia v.
2025 mennessa (HLJ 2015)

Tiejaksojen liikenteellisen kehittamistarpeen 30 suurinta jaksoa v. 2012.

Menetelmalla osoitetut tavoitealuekohtaiset palvelutasopuutteet ja kehittamistarpeet vastaavat
varsin hyvin mielikuvaa nykytilanteesta. Menetelman toimivuutta tukee myds se, ettd laskennallisen
kehittamistarpeen karkipddn muodostavat kokonaisuudessaan jaksot, joilla on jo tehty parantamis-
toimia vuoden 2012 jalkeen tai joille on ohjelmoitu hankkeita HLJ:n ensimmaiselle kaudelle 2016-
2025.
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3 Verkkoskenaario 0+

3.1 Skenaariokuvaus

Tarkastelun tavoitteena on osoittaa tieverkon parantamistarve noin 10 vuoden aikajanteelld, jos
HLJ 2015-suunnitelman toimet ja ajoneuvoliikenteen hinnoittelu ovat viela toteutumatta. Tarkastelu
on tehty vuoden 2025 liikennekysynnalla. Lisaksi on tarkasteltu ajoneuvoliikenteen hinnoittelun
vaikutuksia palvelutasoon ja suhteelliseen kehittamistarpeeseen.

Verkkoskenaario 0+ siséltédd vuoden 2012 jalkeen valmistuneet, rakenteilla olevat ja 1.12.2015
mennessa toteutettavaksi paatetyt tie- ja joukkoliikennehankkeet. Tieverkon osalta tarkeimmat
hankkeet ovat seuraavat:
* Vit 3 Keha llI-Kivistd ja muut Keh&rataan liittyvat tiejarjestelyt
+ Keha lll Lentoasemantien ETL
Kehalllvt4-vt7
» Keha | Kivikontien ETL
+ Mt 148 Saviontie- Mt 140
* Keha | Espoon ja Helsingin raja-Vihdintie
» Keha I:n Hameenlinnanvaylan liittyman parantaminen
+ Keskeiset katuhankkeet, esimerkiksi
*  Turveradantie ja Turvesolmun ETL
*  Suomenlahdentie
* Lintulaaksontien jatke
»  Tikkurilantien jatke Kivistoon
Liséksi skenaario sisaltda vuoteen 2025 mennessa suunnitellut liikenteenhallintatoimet, kuten paa-
teiden muuttuvat nopeusrajoitukset.

3.2 Tiejaksojen palvelutasopuutteet ja kehittAmistarpeet v. 2025

Tiejaksojen palvelutasopuutteet ja kehittdmistarpeet on esitetty karttakuvina ja pylvasgraafeina
seuraavilla sivuilla. Palvelutasopuutteet kuvaavat siis palvelutasotavoitteen ja todetun palvelutason
vélista erotusta. Kehittamistarve puolestaan kuvaa kohdassa 2.2 kuvatulla merkitystiedolla paino-
tettuja palvelutasopuutteita. Tiejaksojen liikenteellinen merkitys, palvelutasopuutteet ja kehittamis-
tarpeet tavoitealueittain (1-4) on esitetty karttakuvina liitteessa 1.

Vuoteen 2012 verrattuna liikenteellista palvelutasoa parantavat paikallisesti 0+ skenaarioon sisal-
tyvat uudet hankkeet. Esimerkiksi Vt 3 Keha llI-Kivisto lisaa jakson valityskykya, Turveradantie
keventaa Keha I:n lansiosan kuormitusta ja Lintulaaksontien jatke Vihdintien kuormitusta Malmin-
kartanon kohdalla. Toisaalta liikenteen kasvu heikentaa palvelutasoa erityisesti niilla jaksoilla, joita
uuden maankayton tuoma liikenteen kasvu kuormittaa eniten. Myds liikenteellisen merkityksen
muutokset vaikuttavat hieman kehittdmistarpeeseen. Useimmilla jaksoilla liikenteelliset palvelu-
tasopuutteet kasvavat vuoteen 2012 verrattuna.

Liikenteelliset palvelutasopuutteet painottuvat tasoliittymin varustetuille tiejaksoille seka voimak-
kaimmin kuormittuville paavaylajaksoille. Kehittdmistarpeeltaan suurimmaksi naista nousevat lii-
kenteelliselta merkitykseltddn suurimmat tiejaksot. Meluntorjunnan kehittdmistarpeen osalta muu-
tokset vuoteen 2012 ovat hyvin pienet. Vaylaympariston aiheuttamien haittojen osalta tilanne on
muuttumaton.
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Liikenteellinen kokonaiskehittamistarve (tavoitealueiden 1-4 keskiarvo), 0+ 2025.

\~—/

Meluhaittojen torjunnan suhteellinen kehittamistarve, 0+ 2025.
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Ruuhkautuvuuden aiheuttama haitta uudelle maankaytolle, 0+ 2025.

Vaylaympariston muodostama haitta maankéayton kehittamiselle.
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Liikenteelliset palvelutasopuuttet keskimaarin ja muutokset vuodesta 2012, TOP 30
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Liikenteellisen palvelutasopuutteen muutos

B Liikenteellinen palvelutasopuute (KA)

Liikenteelliselté palvelutasopuutteeltaan 30 suurinta jaksoa (ei merkityspainotusta), 0+ 2025.

Vayldympdristén aiheittamat haitat ja esteet

Suhteellinen kehittamistarve
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Jaksolle osoitettu toimia HLJ

2015:n 1. kaudella
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Tiejaksojen liikenteellisen kehittamistarpeen 30 suurinta jaksoa, 0+ 2025.
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Herkkyys tienkayttdbmaksujen suhteen

Mikali skenaarioon lisataan tienkayttémaksut (porttimaksumalli), vahenee tieverkon kuormitus sel-
vasti. Liikennekuormitus ja siitd johtuvat palvelutasopuutteet véahenevat erityisesti kehéteilla seka
Keha Ill:n sisdpuolisilla sateittaisvaylilla.

Liikenteellinen palvelutasopuute
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Liikenteellinen palvelutasopuute (tavoitealueet 1-4 keskimaarin) tienkayttémaksuilla (porttimaksu-
malli) ja ilman, 0+ 2025 (TOP 30 tienkayttdmaksuilla).

Tienkayttdmaksuilla suhteellinen kehittdmistarve korostuu jaksoilla, joilla on liikenneturvallisuus-
puutteita tai joilla porttimaksu vahentéaa vain vahan tai ei lainkaan liikennekuormitusta.

Suhteellinen kehittamistarve

[
o

: |.
) | |
' | |
: | | |
' | | | | | |I|I|I|I|I|I|I|I
0
o = = = [ i 1] = o wn Lal = - —_ o~ o o = < = - 2 = - - ; o~ ;i r~ o
== = 8% > L g = © % % = w w o g & @ £ = @ I o o woe E oS X g5 4
5 5 @ % P e =2 2 N £ = 2 =z & T 2 Z
g ] = = £ g g £ z &£ 5
L = = £ = 4 I = ¥ T = ] ] 1 =¥ o T = a = f ] ] ] g T i
] ] = Q Ll =1 @ N " @ pv4 x = S =) w ] x> © W pv3 >4 . — g < o
2 x ¥ g ¥ b 3 £ 3 o o Z T - 8 2 3 Y o2 530 LG 2 2 £ 2 oH
s - - & = g ¥ X L £ £ = £ B2 ¥y o x g =2 =g g £ <+ = 5 =
& Mm@ CE - wm @ - o @ < ' 2 = Eel a ] s = - =
> £ £ ¥ & = = =2 £ = = 2 @ 8 ¢ O > = - £ g 8 = 9 &8 5 7 3 = =2
- T : : = PO -4 - F = @ = -
= x ¥ ¥ g 2 @ x ¥ o B g E 4 3 5 - @ B g ¥ g 5 L8 § g o5 T 8
@ s & = - T T S S < T - g - P ] D @ = w0 = . 8 o © G T
T 2 3 6 F ¥ v Q@ R g ¥ J @ g > 75§ x ¥ 3 & 5 g T 5 oo x5
A - ~ = = + E=l
= 5 5 5 g w T £ T 3 o X 4 g £ O - s = = =
" £ = 3 T oz 5 = g = 3
© 5 ©
3 s < T z
=2 =2 z

m20250+PM m20250+

Suhteellinen liikenteellinen kehittamistarve tienkayttdémaksuilla (porttimaksumalli) ja ilman, 0+ 2025
(TOP 30 tienkayttdmaksuilla).



50

3.3

Yhteenveto

Liikenteellisen kehittamistarpeen kymmenen karkeen nousevat jaksot on kuvattu alla. N&ista alle-
viivatut viisi ovat sellaisia, joille ei ole esitetty kehittamistoimia HLJ:n 1. kaudella 2016-2025. Jak-
son nimen perassa olevat luvut kertovat suhteellisen kehittdmistarpeen jarjestysluvun ilman ajo-
neuvoliikenteen hinnoittelua/herkkyystarkasteluna ajoneuvoliikenteen hinnoittelun porttimaksumal-

lilla.

Vt 3, Keha I-Kehéa lll (1./2.). Jakso ruuhkautuu voimakkaimmin Kannelméen ja Kaivokse-
lan véliselld 2+2-kaistaisella osuudella. Lisékaistojen rakentaminen Kannelméaen ja Kaivok-
selan valille parantaa tilannetta, mutta osuus Kaivoksela-Martinlaakso ruuhkautuu pahoin
vuoteen 2025 mennessa ilman ajoneuvoliikenteen hinnoittelua. Ajoneuvoliikenteen hinnoit-
telun toteutuminen vahentaa ruuhkautuvuutta, mutta jakso nousee suhteellisen kehittamis-
tarpeen karkipaahan myds tienkayttémaksuskenaariossa.

Keha |, Vt 4-Mt 170 (2./1.). Jakso ruuhkautuu Itdkeskuksen ja Myllypuron valo-ohjatuissa
tasoliittymissa. Myds liikenneturvallisuus valo-ohjatuissa liittymissé on erittain huono. Ajo-
neuvoliikenteen hinnoittelun toteutuminen vahentéé ruuhkia, mutta jakson puutteet mm. lii-
kenneturvallisuudessa pitavat sen suhteellisen kehittAmistarpeen karkipaassa myos tien-
kayttémaksuskenaariossa.

Kehd |, Vt 3-Kt 45 (3./11.). Valityskyky uhkaa tayttyd Hameenlinnanvaylan ja Pakilan liit-
tymien valilla. HLJ 2015 sisaltaa lisékaistan vasta 2. kaudelle 2026-2040 ja vain idan suun-
taan. Jakson ruuhkautuvuus vahenee huomattavasti ajoneuvoliikenteen hinnoitteluskenaa-
riossa, mika pudottaa selvasti suhteellista kehittdmistarvetta nimenomaan porttimaksuske-
naariossa, jossa juuri talle jaksolle osuu maksuportti.

Vt 4 Keha I-Keha Il (4./3.). Valityskyky uhkaa loppua Keha I:n ja Porvoonvaylan valilla ja
ilman ajoneuvoliikenteen hinnoittelua myds Porvoonvaylan ja Keha lll:n valilla. Ajoneuvolii-
kenteen hinnoittelun toteutuminen vahentéa ruuhkautuvuutta, mutta jakson suhteellinen
kehittamistarve sailyy tienkayttdmaksuskenaariossa lahes ennallaan.

Vt 4 Keha lll-Kerava (5./5.). Jakson valityskyky uhkaa loppua vuoteen 2025 mennessa. Li-
sékaistojen rakentaminen Keha Il ja Koivukylanvaylan valille parantaa tilannetta, mutta
osuus Koivukylanvayla-Kerava ruuhkautuu myés pahoin vuoteen 2025 mennessa ilman
ajoneuvoliikenteen hinnoittelua. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun toteutuminen vahentaa
hieman ruuhkautuvuutta, mutta jakson suhteellinen kehittamistarve sailyy tienkayttémak-
suskenaariossa lahes ennallaan.

Keha lll, Vt 3-Kt 45 (6./10). Valityskyky uhkaa loppua 2+2-kaistaiselta osuudelta Tuupakan
ja Pakkalan valilla. HLJ 2015 sisaltda parantamistoimia vasta 2. kaudelle 2026-2040. Ajo-
neuvoliikenteen hinnoittelun toteutuminen vahentaé ruuhkautuvuutta, mutta jakson suhteel-
linen kehittamistarve sailyy tienkayttomaksuskenaariossa lahes ennallaan.

Vt 3 Keha llI-Klaukkala (7./7). Valityskyky uhkaa loppua Kiviston ja Klaukkalan vélisella
osuudella. HLJ 2015 sisaltaa parantamistoimia vasta 2. kaudelle 2026-2040. Ajoneuvolii-
kenteen hinnoittelun toteutuminen vahentéa ruuhkautuvuutta, mutta jakson suhteellinen
kehittamistarve sdilyy tienkayttdmaksuskenaariossa lahes ennallaan.

Vt 3 Hakamaentie-Kehda | (8./13.). Linjavalityskyky uhkaa tayttya valilla Metsélantie-Keha
I, mihin vaikuttaa osaltaan maankayton voimakas kasvu Hameenlinnanvaylan vaikutusalu-
eella. Toisaalta jakson valityskykyéa rajoittaa Hakamaentien/Vihdintien osittainen tasoliitty-
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ma, jolle ei ole olemassa luontevia parantamisratkaisuja. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun
toteutuminen vahentaa ruuhkautuvuutta, mika vahentaa selvasti suhteellista kehittamistar-
vetta tienkayttdmaksuskenaariossa.

e Mt 120, Keha I-Keha Il (9./8.) Jakso ruuhkautuu vilkkaimmissa valo-ohjatuissa liittymissa.
Jakson liikenneturvallisuus on tasoliittymista johtuen erittdin heikko. Ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun toteutuminen vahentaa ruuhkautuvuutta, mutta jakson suhteellinen kehittdmis-
tarve sailyy tienkayttomaksuskenaariossa lahes ennallaan.

e Kt 45 Hyrylan itdvayld-Koskenmaki (10./4.). Jaksolla on merkittava lilkkenneturvallisuus-
puute, johon vaikuttavat jakson tasoliittyméat seka jakson molemmille puolille sijoittuva
maankayttd. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu ei juurikaan vahenna palvelutasopuutteita, jo-
ten jakson suhteellinen kehittdmistarve kasvaa selvasti tienkayttomaksuskenaariossa.

Mikali ajoneuvoliikenteen hinnoittelu porttimaksumallilla toteutuu skenaariossa, nousevat suhteelli-
sen kehittamistarpeen osalta 10 kérkeen seuraavat jaksot:

e Kehal, Kt 51-Vt 1 (15./6.) Jakso ruuhkautuu vilkkaimmissa valo-ohjatuissa liittymissa.
Jakson liikenneturvallisuus on tasoliittymista johtuen heikko. Ajoneuvoliikenteen hinnoitte-
lun toteutuminen vahentéa ruuhkautuvuutta, mutta jakson suhteellinen kehittdmistarve
muihin jaksoihin nahden kasvaa selvasti.

e Mt 170 Keh& I-Mt 103 (12./9.). Jakso ruuhkautuu vilkkaimmissa valo-ohjatuissa liittymisséa.
Jakson liikenneturvallisuus on tasoliittymista johtuen heikko. Ajoneuvoliikenteen hinnoitte-
lun toteutuminen vahentéa ruuhkautuvuutta, mutta jakson suhteellinen kehittdmistarve
muihin jaksoihin ndhden kasvaa selvasti.

Kaikki HLJ 2015-suunnitelman 1. kauden (2016-2025) tiejaksojen parantamishankkeet sijoittuvat
tiejaksoille, jotka ovat kehittdémistarpeeltaan 30 suurimman joukossa.
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4 Verkkoskenaario HLJ 2015, 1. vaiheen tieverkko

4.1 Skenaariokuvaukset

Tarkastelun tavoitteena on osoittaa tieverkon kehittémistarpeet tilanteessa, jossa HLJ 2015-
suunnitelman 1.kauden tiehankkeet ovat toteutuneet. Tarkasteluja on tehty seka vuoden 2025 etta
vuoden 2040 liikennekysynnalla. Perusskenaariot siséltavat ajoneuvoliikenteen hinnoittelun portti-
maksumallilla toteutettuna. Liséksi on tehty herkkyystarkasteluja tienkayttdmaksujen toteutumisen
ja vuoden 2040 skenaariossa mydés hinnoittelumallin suhteen.

Vuoden 2025 skenaariot sisaltdvat HLJ:n 1. kauden joukkoliikenneinvestoinnit, ja vuoden 2040
skenaariot lisdksi HLJ:n 2. kauden joukkoliikenneinvestoinnit. Kaikki skenaariot sisaltavat HLJ:n 1.
kauden tiehankkeet, mutta eivat 2. kauden tiehankkeita. Koska ajoneuvoliikenteen verkkoselvityk-
sen tarkeimpié tavoitteita on tuottaa tietoa kehittémistarpeesta HLJ:n 1. kauden jalkeiseen tilantee-
seen (2025-2040), on taman verkkoskenaarion osalta laadittu hieman muita skenaarioita enemman
erilaisia analyyseja.

HLJ 2015 infrastruktuurin

kehittamishankkeet 2016-2025

==== Junarata
=== Kaupunkirata
== Metro

=== Raitiotie
=== Tiehanke

1a.| pienet kustannustehokkaat toimet (KUHA)*
(ei kartalla)

Kavely ja pyoraily

Joukkolikenne ja lityntapysakainti

Logistiikka

Maankayttd

Meluntorjunta SN~

| Keski-Uudenmaan logistikan yhteystarve, 1. vaine | 12-
1
Pasila-Riihiméki -rataosuus, 1. vaihe I 4.

10.05 ————— /
+| Paatieverkon seuranta- ja ohjausjarjestelman

kehittaminen (ei kartalla)

Hyrylan itainen ohikulkutie, | 8-
1. vaihe *

L
15. |Keh'ziradan asemien toteuttaminen (Ruskeasanta) |

/

Keravantien (Mt 148) | 2.

7. [ kiaukkalan ohikulkutie * parantaminen
11. [ : S N
Hameenlinnanvayla, Kehé I - Tuusulanvayla, Tuomarinkylan | 11-
Kaivoksela etl - Keha III, 1. vaihe

%,

11. Vihdintie, Haaga - Keha III,
1. vaihe

Lahdenvayla, 2. vaihe,
Keha III - Koivukyla

Jokiniementien vaihtopysakit | 11.

14. Raide-Jokeri \L/ah7de1nvéylhé, Keha1- |11.
't 7, 1. vaihe
13. I Kaupunkirata Leppavaara - Espoo
1. ITurunvéyIé, Nihtisilta - Tuomarila Keha I, 2. vaihe
5- | Metro, Matinkyla - Kivenlahti *
|
3. Pasilan lantinen liséraide
| Helsingin kantakaupungin raitioverkko llb.

9. | Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen l \

HLJ 2015-suunnitelmassa esitetyt liikenneverkon kehittdmishankkeet kaudelle 2016-2025 (1. vai-
he)
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Samalla tieverkolla tarkastellut likenneskenaariot siis ovat:
e 2025 HLJ ilman ajoneuvoliikenteen hinnoittelua.
e 2025 HLJ ajoneuvoliikenteen hinnoittelulla.
e 2040 HLJ (karsitulla tieverkolla) ilman ajoneuvoliikenteen hinnoittelua.
e 2040 HLJ (karsitulla tieverkolla) ajoneuvoliikenteen hinnoittelun maksulinjamallilla.
e 2040 HLJ (karsitulla tieverkolla) ajoneuvoliikenteen hinnoittelun kilometrimaksumallilla.

4.2 Tiejaksojen palvelutasopuutteet ja kehittAmistarpeet v. 2025

Palvelutasopuutteet ja kehittamistarpeet vuoden 2025 skenaariossa kuvastavat sita, kuinka tar-
peellisia HLJI:n 1. kauteen sisaltymattomat tiehankkeet ovat noin 10 vuoden aikajanteelld. Tietoja
voidaan hyddyntaa esimerkiksi HLJ:n 2. kauden toimien kiireellisyysjarjestysta arvioitaessa.

Tiejaksojen palvelutasopuutteet ja kehittdmistarpeet on esitetty karttakuvina ja pylvasgraafina seu-
raavilla sivuilla. Palvelutasopuutteet kuvaavat siis palvelutasotavoitteen ja todetun palvelutason
valista erotusta. Kehittdmistarve puolestaan kuvaa kohdassa 2.2 kuvatulla merkitystiedolla paino-
tettuja palvelutasopuutteita.

Verrattuna verkkoskenaarioon 0+ liikenteellista palvelutasoa paikallisesti parantavat HLJ:n 1. kau-
teen sisaltyvat tiehankkeet sekéa koko verkon osalta tienk&yttomaksut. Vuoden 2012 tilanteeseen
verrattuna tieverkon parannustoimet ja tienkayttomaksut parantavat useiden jaksojen liikenteellista
palvelutasoa. Meluntorjunnan kehittdmistarpeen osalta muutokset skenaarioon 0+ verrattuna ovat
melko pienet. Vaylaympariston aiheuttamien haittojen osalta tilanne on muuttumaton.

\
{

==8
— ]

O P, N W d W

Suhteellinen kehittamistarve liikenteen nakdkulmasta (tavoitealueiden 1-4 keskiarvo), HLJ 1. vaihe
v. 2025.
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Suhteellinen kehittdmistarve meluntorjunnan nakdkulmasta, HLJ 1. vaihe v. 2025.
\/\/

2
s
: \ /
Ruuhkautuvuuden aiheuttama haitta uudelle maankaytolle, HLJ 1. vaihe v. 2025.
Vaylaymparistdon muodostama haitta maankayton kehittdmiselle on sama kuin skenaariossa 0+.
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Liikenteelliset palvelutasopuuttet keskimdarin ja muutokset vuodesta 2012, TOP 30

0¢T WA-T
eneIdy-||
TINTSY

1a-elel

¥ IA-BRNUIAH ‘G717

€ INTET

eequIAAH

O0ZT MA-Z A ‘ST A
ST RI-P A TS T VA

SZ IASNUYET ‘02T 1Y

N By
ey v 3,
A ‘I eya

SH ‘8HT N

MA ST A

EIN'STIA

€ W-DlEWU(SOY ‘S Wi

0ZT AT
TIATS 3
STIA-EE
OLT WP
1reyay-|
St
AU ‘ann
snuyet-|i
¥IA-01)
PINGTY
TINSTY
011} anue
Ao Y-
ST HA-"
1'eyay-es

ejepne]

LI R=IE
11 eyay
PANe ‘ZET WA
AT ey
Byay ‘€ 1A
‘I eyay
AIMYIYO "3 uelAIAH
eyay ‘0eT W
anueNsnn| ‘SHT IA
1 eyay
‘0TT WA
INSNN1-St M ‘ST WA
A BYT 1

4o ") ‘8¥T WA

eH-3 ‘07T W

-€ WA TET 1IN

111eYX-1/BY3N ‘0TT IN

€0T HAI- BYSYN 04T IN

BEWIUSON-"NIYO " ‘St 1N

Lilkenteellisen palvelutasopuutteen muutos

u Liikenteellinen palvelutasopuute (KA)

Liikenteelliselta palvelutasopuutteeltaan 30 suurinta jaksoa (ei merkityspainotusta), HLJ:n 1. vai-

heen verkko v. 2025.

Vaylaympariston aiheittamat haitat ja esteet

Suhteellinen kehittamistarve

2025 HUJ

40

Ruuhkautuvuus x lilkenteen maankayttékasvu

Meluhaittojen torjunta

M Liikenneturvallisuus

= Ruuhkaisuuden hallinta

 Joukkoliikenteen kilpailukyky

M Kuljetusten sujuvuus

35

30

25
20

LIA7 AN BYEY
FOXSIRISBA-Il BYIN "L IA

| BUDX-BUIEIESEIRY ‘OLT A
TWNTIA'STIA

AUC "U-F A BYT UA

111 BYS-| BYSN 7 IA

| BUaN-BIAdEY ‘S 1

| BYSX-B[2HSOY T IA
€IA0TT WA ‘| BYSY
BIEXNE-€ IA ‘TET WA
¥ IS NI BYEY
snuyeT-[|| BYya) ‘0ZT WA
111 BUN-I| BYN T IA

11 BYS)-| Y3 ‘St 3y

St DI-EIA ] BYSY

0ZT WAFTIA ‘| BYSH

PEwony-[1| BY3Y ‘St
ST W€ IA I BYI

€0T WA BYSN ‘LT HAI
| BY3)-"IUBBWENEH ‘E I

TIATS B BUD)
TIANIBYAN TIA

| BYay-e3eeH-1 ‘DZTIN
BARIDN-||| BYSY P IA
OLT WAI- IA ‘| BURY

e[ INEP-IIl BY3Y € IA
111 BY3X-1 YN ‘OCT WA

BIRWIUBXYSON-AIY0 "} ‘St 1
P IA-ST I T BYRY

111 BYS-| BYSN ‘€ IA

Jaksolle osoitettu toimia HLJ

2015:n 2. kaudella

Tiejaksojen liikenteellisen kehittdmistarpeen 30 suurinta jaksoa, HLJ:n 1. vaiheen verkko v. 2025.



56

Herkkyys tienkayttdomaksujen suhteen

liman tienkayttdmaksuja tieverkon kuormitus kasvaa selvasti. Liikennekuormitus ja siité johtuvat

palvelutasopuutteet kasvavat erityisesti kehateilla seka Keha Ill:n sisépuolisilla sateittaisvaylilla.

liIman tienkayttomaksuja suhteellinen kehittdmistarve korostuu jaksoilla, joilla likennekuormitus on

lahella valityskykya.

Liikenteellinen palvelutasopuute
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malli), HLJ:n 1. vaiheen verkko v. 2025 (TOP 30 ilman tienkayttdmaksuja).
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vaiheen verkko v. 2025. (TOP 30 ilman tienkayttdmaksuja).
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Liikenteellisen kehittamistarpeen kymmenen karkeen nousevat jaksot on kuvattu alla. Naista alle-
viivatut ovat sellaisia, joille ei ole esitetty kehittdmistoimia HLJ:n 2. kaudella 2026-2040. Jakson
nimen perassa olevat luvut kertovat kehittamistarpeen sijaluvun ajoneuvoliikenteen hinnoittelun
porttimaksulla/herkkyystarkasteluna ilman ajoneuvoliikenteen hinnoittelua.

e Vit 3, Kehal-Keh&lll (1./1.). Jakso ruuhkautuu Kaivokselan ja Martinlaakson valisella 2+2-
kaistaisella osuudella. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun viivastyminen lisda ruuhkautuvuutta,
mutta ei vaikuta suhteelliseen kehittdmistarpeeseen muihin jaksoihin ndhden.

e Kehal Kt 45-Vt 4 (2./6.) Jakson valityskyky uhkaa tayttyd Malmin ja Lahdenvaylan eri-
tasoliittymien valilla. Kuormitusta lisdd osaltaan Lahdenvaylan valityskyvyn kasvu jaksolla
Keha I-Vt 7 (HLJ 2016-2025) sekd Malmin lentoaseman uusi maankayttd. Ajoneuvoliiken-
teen hinnoittelu porttimaksumallilla ei vaikuta olennaisesti jakson liikennekuormitukseen,
jolloin hinnoittelun viivéastyminen vahentaa hieman jakson parantamistarvetta muihin jak-
soihin ndhden.

e Kt 45 Hyrylan itdvaylad-Koskenmaki (3./4.). Jaksolla on merkittava liikkenneturvallisuus-
puute, johon vaikuttavat jakson tasoliittymét seka jakson molemmille puolille sijoittuva
maankayttd. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu ei juuri vaikuta palvelutasoon.

e Mt 120, Keha I-Keha Il (4./3.) Jakso ruuhkautuu vilkkaimmissa valo-ohjatuissa liittymissa.
Jakson liikenneturvallisuus on tasoliittymista johtuen erittdin heikko. Ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun viivastyminen lisd& ruuhkautuvuutta, mutta jakson suhteellinen kehittdémistarve
sdilyy ilman tienkayttdmaksuja lahes ennallaan.

e Vt 3 Keha lll-Klaukkala (5./5). Valityskyky uhkaa loppua Kivistdn ja Klaukkalan valisella
osuudella. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun viivastyminen lisda ruuhkautuvuutta, mutta jak-
son suhteellinen kehittamistarve sailyy ilman tienkayttomaksuja lahes ennallaan.

e Kehal, Vt 4-Mt 170 (6./6.). Jakso ruuhkautuu Itdkeskuksen valo-ohjatussa tasoliittymassa.
My®6s liikkenneturvallisuus liittymassé on huono. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun viivastymi-
nen lisda ruuhkia, mutta eivat vaikuta jakson suhteelliseen kehittdmistarpeeseen muihin
jaksoihin ndhden.

e Vit 4 Keha lll-Kerava (7./14.). Jakson valityskyky uhkaa loppua vuoteen 2025 mennessa.
valilla Koivukylanvayla-Kerava. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun porttimalli vaikuttaa vain
vahan jakson liikennekuormitukseen, joten muihin jaksoihin nahden kehittamistarve on las-
kee ilman tienkayttomaksuja.

e Mt 120, Eteld-Haaga-Keh& | (8./7.) Jakso ruuhkautuu vilkkaimmissa valo-ohjatuissa liitty-
missa. Jakson liikenneturvallisuus on tasoliittymisté johtuen erittain heikko. Ajoneuvoliiken-
teen hinnoittelun viivastyminen lisda ruuhkautuvuutta, mutta jakson suhteellinen kehitta-
mistarve sailyy ilman tienkayttémaksuja lahes ennallaan.

e Vt1, Kehalll-Vt 2 (9./15.). Jakson kuormittuu melko voimakkaasti Keha Ill:n ulkopuolella.
Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun viivastyminen lisda ruuhkautuvuutta, mutta lisdéa paranta-
mistarvetta muilla jaksoilla viela enemman.

e Kehal, Kt 51-Vt 1 (10./12.) Jakso ruuhkautuu Karhusaarentientien ja Keilaniementien va-
lo-ohjatuissa liittymissa. Jakson liikenneturvallisuus on tasoliittymisté johtuen puutteellinen.
Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun viivdstyminen lisda ruuhkautuvuutta, mutta jakson suhteel-
linen kehittdmistarve muihin jaksoihin ei merkittavasti muutu.

Mikali ajoneuvoliikenteen hinnoittelu ei toteudu vuoteen 2025 mennessa, nousevat suhteellisen
kehittdmistarpeen osalta 10 kérkeen seuraavat jaksot:
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e Vi 3 Hakamaentie-Kehda | (11./2.). Linjavalityskyky uhkaa tayttya ilman tienkayttémaksuja
valilla Metsalantie-Keha I, mihin vaikuttaa osaltaan maankaytdn voimakas kasvu Hameen-
linnanvaylan vaikutusalueella. Toisaalta jakson valityskykya rajoittaa Hakamaen-
tien/Vihdintien osittainen tasoliittyma4, jolle ei ole olemassa luontevia parantamisratkaisuja.

e Vit 4 Kehal-Kehd lll (25./8.). Linjavalityskyky uhkaa tayttya ilman tienkayttomaksuja valilla
Porvoonvayla-Keha lIl.

e Kehal Mt120-Vt 3 (22./9.) Valityskyky uhkaa tayttyd Vihdintien ja Pohjois-Haagan valisella
osuudella. Kuormitusta liséa osaltaan valityskyvyn lisddminen osuudella Espoon raja-Mt
120 sekd Hameenlinnanvaylan littyman parantaminen, jotka molemmat ovat lahivuosina
toteutuvia hankkeita.

4.3 Tiejaksojen palvelutasopuutteet ja kehittAmistarpeet v. 2040

Palvelutasopuutteet ja kehittamistarpeet vuoden 2040 skenaariossa kuvastavat sité, kuinka tar-
peellisia HLJ:n 1. kauteen sisaltymattomat tiehankkeet ovat pitkéalla, noin 25 vuoden aikajanteellé.
Tietoja voidaan hyddyntéa esimerkiksi HLJ:n 2. kauteen siséltyvien tiehankkeiden valinnassa seu-
raavan HLJ-kierroksen yhteydessa.

Tiejaksojen palvelutasopuutteet ja kehittdmistarpeet on esitetty karttakuvina ja pylvasgraafina seu-
raavilla sivuilla. Palvelutasopuutteet kuvaavat siis palvelutasotavoitteen ja todetun palvelutason
vélista erotusta. Kehittdmistarve puolestaan kuvaa kohdassa 2.2 kuvatulla merkitystiedolla paino-
tettuja palvelutasopuutteita.

Verrattuna vuoden 2025 skenaarioon liikenteellista palvelutasoa heikentaa erityisesti uuden maan-
kayton synnyttama lilkenteen kasvu. Vuoden 2012 tilanteeseen verrattuna tieverkon parannustoi-
met ja tienkayttémaksut parantavat useiden jaksojen liikenteellisté palvelutasoa, mutta uuden
maankayton synnyttdma liikenteen kasvu puolestaan heikentda useiden jaksojen palvelutasoa.
Meluntorjunnan kehittdmistarpeen osalta muutokset vuoteen 2025 ovat hyvin pienet. Vaylaymparis-
tén aiheuttamien haittojen osalta tilanne on muuttumaton.

Alla on esitetty kehittdmistarpeiden karkijaksot tavoitealueittain. Liikenteelliset merkitykset, palvelu-
tasopuutteet ja kehittamistarpeet on esitetty tavoitealueittain karttakuvina liitteessa 2.

» haitta dylaympéristohaitta
Sija  Kuljetusten sujuvuus ;ﬁ::;::;k:yn:;en :::i:l::umvuu“n Liikenneturvallisuus Meluhaittojen torjunta . , &
kehittymiselle kehittamiselle

1  Kehal Kt51-w1 14, Koskela-Keha | 43, Keha lll-Klaukkala Kt45, It. ohik.-Koskenmaki 3, Kehé I-Keha lll W4, Kehé lll-Kerava Mt 170, Kalasatama-Kehé |

2 Kehal, \4-Mt170 \t4, Keha |-Keha Il W1, Keha lll-\t 2 Mt 120, E-Haaga-Keha | Keha |, Kt45-\t 4 W4, Kehé I-Keha lll Kt 45, Kapyla-Keha |

3 Keha lll, t3-Kt45 1, Keha ll-Keha Ill \t4, Keha lll-Kerava Mt 120, Keha I-Keha Il W 3, Hakamaent.-Keha | W 3, Kehé lll-Klaukkala Kt 51, Ruoholahti-Keha |

4 Kehal W1-Mt120 Mt 132, Vt 3-Klaukkala W43, Keha |-Keha Il Mt 170, Keha I-Mt 103 W4, Kehé lll-Kerava W7, t4-Keha il Keha I, Kt51-\t 1

5 Mt120, Keha I-Keha Ill W3, Keha lll-Klaukkala Kehd |, Kt45-\t4 Keha |, t4-Mt 170 Kt51, Keh Il-Keha Il W7, Keha lll-Vasterskog W4, Koskela-Keh |

6  Kt45, It ohik-Koskenmaki k1, Kehd Ill-\Vt2 Kt45, Kehé lll-Kuloméki Keh I, Vt 3-Kt 45 Wt4, Koskela-Keha | W3, Keha |-Keha Il W3, Hakamé&ent-Keha |

7 \t3, Hakaméent-Keha | Mt 120, Kehé lll-Lahnus \t4, Keha I-Keha IIl Kehd Ill, Kt 45-\t 4 Kehd |, t4-Mt 170 Hyryian it. ohikulkutie, nyk. V1, Munkkiv.-Keha |

8 Kehalll Kt45-\t4 Keha |, Kt45-\t4 W7, Keha lll-Vasterskog Mt 145, Tuusulantie (kk)-Vt4 Kt 45, Keha I-Keha Ill Mt 170, Kalasatama-Keha | Mt 148, It. ohik.-Mt 145

9 W25 W1-\2 Wt 3, Hakamaent-Kehé | Keha I, t4-Mt 170 Kehd I, Kt45-\t4 Wt 1, Keha Il-Keha Il Mt 148, It. ohik -Mt 145 Keha |, \t4-Mt 170

10 Keha |, \t3-Kt45 Keha |, t4-Mt 170 Keha IIl, Vt 3-Kt 45 Keha Ill, Vt 3-Kt 45 Wt 1, Keha I-Keha Il Kt51, Keha II-Keha Il Mt 145, Tuusulantie (kk)-Vt4

Kehittamistarpeen TOP 10 tavoitealueittain.
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/
Suhteellinen kehittamistarve liikenteen nakdkulmasta (tavoitealueiden 1-4 keskiarvo), HLJ 1. vaihe
v. 2040.

Vs

Suhteellinen kehittdmistarve meluntorjunnan nakdkulmasta, HLJ 1. vaihe v. 2040.



60

2040.

Vaylaympariston muodostama haitta maankéayton kehittamiselle, HLJ 1. vaihe v. 2040.
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tokset vuodesta 2012, TOP 30
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2040.
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Herkkyys tienkayttdomaksujen suhteen

Herkkyytta on tarkasteltu esisijaisesti tienkayttémaksun toteuttamismallin (portti- tai kilometrimak-
sumalli) suhteen. Lisaksi on tarkasteltu tilannetta, jossa tienkayttdbmaksuja ei ole lainkaan.

Liikenteellinen palvelutasopuute
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Liikenteellinen palvelutasopuute kilometripohjaisella ja porttimaksumallilla seka ilman tienkaytto-

maksuja, HLJ:n 1. vaiheen tieverkko v. 2040 (TOP 30 kilometrimaksumallilla).

Suhteellinen kehittdmistarve
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Liikenteellinen kehittamistarve kilometripohjaisella ja porttimaksumallilla seké ilman tienkayttémak-

suja, HLJ:n 1. vaiheen tieverkko v. 2040 (TOP 30 kilometrimaksumallilla).
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Liikenteellisen kehittamistarpeen kymmenen karkeen nousevat jaksot on kuvattu alla. Naista alle-
viivatut ovat sellaisia, joille ei ole esitetty kehittdmistoimia HLJ:n 2. kaudella 2026-2040. Jakson
nimen perassa olevat luvut kertovat kehittamistarpeen sijaluvun ajoneuvoliikenteen hinnoittelun
porttimaksulla/herkkyystarkasteluna kilometrimaksulla/herkkyystarkasteluna ilman tienkayttomak-
sua.

e Kehal, Vt 4-Mt 170 (1./4/.4.). Jakso ruuhkautuu Itékeskuksen valo-ohjatussa tasoliitty-
massa. Kuormitusta kasvattaa mm. Ostersudomin uuden maankayton tuottama liikenne.
Myads liikenneturvallisuus liittymé&ssa on huono. Jakso on kehittdmistarpeen karkijoukossa
tienkayttdmaksuista tai sen mallista rijppumatta.

e Vit 3, Kehal-Keh&lll (2./1./2.). Jakso ruuhkautuu Kaivokselan ja Martinlaakson vélisella
2+2-kaistaisella osuudella. Jakso on kehittdmistarpeen karkijoukossa tienkayttémaksuista
tai sen mallista riippumatta.

e KehalKt45-Vt 4 (3./17./12.). Jakson valityskyky uhkaa tayttya Malmin ja Lahdenvaylan
eritasoliittymien valilla. Kuormitusta lisda osaltaan Lahdenvaylan vélityskyvyn kasvu jaksol-
la Keha I-Vt 7 (HLJ 2016-2025) seka Malmin lentoaseman uusi maankaytt. Ajoneuvolii-
kenteen hinnoittelu porttimaksumallilla tai ilman tienkayttdmaksuja jakson liikennekuormi-
tus ja samalla palvelutasopuutteet ovat huomattavasti suuremmat kuin kilometripohjaisella
tienkayttomaksulla.

e Vit 3 Keha lll-Klaukkala (4./8./1.). Valityskyky uhkaa loppua Kiviston ja Klaukkalan valisella
osuudella. Kilometripohjainen tienkayttémaksu leikkaa liikennekuormitusta voimakkaammin
kuin porttimaksumalli.

e Kt 45 Hyrylan itdvayld-Koskenmaki (5./5./14.). Jaksolla on merkittéava liikenneturvalli-
suuspuute, johon vaikuttavat jakson tasoliittymat sekéa jakson molemmille puolille sijoittuva
maankayttd. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu ei juuri vaikuta palvelutasoon.

e Vit 4 Keha lll-Kerava (6./13./6.). Jakson valityskyky uhkaa loppua vuoteen 2025 mennes-
sé. valilla Koivukylanvayla-Kerava. Kilometripohjainen tienkayttémaksu leikkaa likenne-
kuormitusta voimakkaammin kuin porttimaksumalli.

e Mt 120, Keha I-Keha Il (7./7./19.) Jakso ruuhkautuu vilkkaimmissa valo-ohjatuissa liittymis-
sda. Jakson liikenneturvallisuus on tasoliittymisté johtuen erittéin heikko. Ajoneuvoliikenteen
hinnoittelu ei juuri vaikuta suhteelliseen kehittdmistarpeeseen.

e Vt1, Kehalll-Vt 2 (8./11./11.). Jakson kuormittuu melko voimakkaasti Keh& Ill:n ulkopuo-
lella. Kilometripohjainen tienkayttdmaksu leikkaa liikennekuormitusta voimakkaammin kuin
porttimaksumalli.

e Mt 120, Eteld-Haaga-Keha | (9./9./10.) Jakso ruuhkautuu vilkkaimmissa valo-ohjatuissa
littymissa. Jakson liikenneturvallisuus on tasoliittymisté johtuen erittain heikko.. Ajoneuvo-
likenteen hinnoittelu ei juuri vaikuta suhteelliseen kehittdmistarpeeseen.

e Kehalll, Vt 3-Kt 45 (10./10./8.). Valityskyky uhkaa loppua 2+2-kaistaiselta osuudelta Tuu-
pakan ja Pakkalan valilla. Suhteellinen kehittdmistarve on melko rippumaton tienkaytto-
maksun mallista, mutta ilman ajoneuvoliikenteen hinnoittelua suhteellinen kehittdmistarve
kasvaa selvasti.

Mikali ajoneuvoliikenteen hinnoittelu toteutuu kilometripohjaisena mallina porttimaksumallin sijaan
tai tiemaksut jaavat toteutumatta, nousevat suhteellisen kehittdmistarpeen osalta 10 karkeen seu-
raavat jaksot:
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e Vt4Kehal-Kehalll (11./2./5.). Linjavalityskyky uhkaa tayttya ilman tienkayttdmaksuja va-
lilla Porvoonvayla-Keha 1l

e KehalVt 3-Kt 45 (17./6./7.). llman tienkayttdmaksuja valityskyky uhkaa tayttyd Hameen-
linnanvaylan ja Pakilan liittymien valilla. HLJ 2015 siséltaa lisékaistan 2. kaudelle 2026-
2040 vain idan suuntaan.

Vuoden 2040 ennustetilanteessa tiejaksojen suhteellinen kehittamistarve poikkeaa varsin vahan
vuoden 2025 ennustetilanteesta, jos ajoneuvoliikkenteen hinnoittelu toteutuu porttimallina.

Kilometripohjaisessa tienkayttdmaksussa kuormitus alenee porttimallia voimakkaammin Keha lll:lla
ja sen ulkopuolella sekd monilla jaksoilla, joille ei osu maksuporttia. Porttimalli puolestaan alentaa
kuormitusta voimakkaammin useimmilla niilla jaksoilla, joille maksuportti sijoittuu.

HLJ 2015:n 2. kauden hankejaksojen liikenteellinen kehittamistarve
HLJ:n 2. kauden tiehankkeista liikenteellisen kehittdmistarpeen osalta vaatimattomaksi (sija 30 tai
suurempi) jaavié jaksoja/hankkeita vuoden 2040 ennusteskenaariossa ovat seuraavat:

e Vt 25 Rajamaki-Hyvinkaan itainen ohikulkutie, sija 64/72. Jaksolla on liikenneturvalli-
suudessa palvelutasopuutteita ja kehittdmistarpeita, mutta tavaralilikenteen sujuvuuden ja
ruuhkautuvuuden hallinnan osalta ei ole todettu puutteita. Joukkoliikenteen kehittamistar-
vetta vahentda hyvin pieni merkitys. Vt 25:Ita kehittdmistarpeeltaan suurimmaksi osoittautui
jakso Vt 1-Vt 2 (36/72), jossa tavaraliikenteen sujuvuudelle puutteita aiheuttaa mm. liikken-
nevaloista johtuva nopeustason vaihtelu. Myds joukkoliikenteen kehittdmistarve on suu-
rempi kuin Hyvinkaan kohdalla, koska matkustajam&aréa on huomattavasti suurempi.

e Kehalll Kt 51-Vt 1, sija 41/72. Pitkéan jakson kehittamistarve jaa kokonaisuudessaan mel-
ko pieneksi, vaikka jakson itdosassa valilla Mankki-Muurala (HLJ 2. kauden hanke) on
ruuhkautuvuutta. Seudullisen paavaylan matalan tavoitetason (6) takia tAma ei kuitenkaan
ilmene ruuhkautuvuuden hallinnan merkittavana palvelutasopuutteena.

e Keha lll Mt 120-Vt 3, sija 29/72. Jaksolla ei ole todettu merkittdvia palvelutasopuutteita,
mutta jakson merkitys erityisesti tavaraliikenteen kannalta on varsin suuri.

Liséksi on syyta huomioida, ettd menetelma ei suoraan kerro kokonaan uusien tieyhteyksien tar-
peellisuudesta.

4.4 Yhteenveto

HLJ 2015:n 1. vaiheen mukaista tieverkkoa on tarkasteltu vuoden 2025 ennustetilanteessa ilman
tienkayttomaksuja ja porttimaksuun perustuvalla tiemaksujarjestelmalla. Vuoden 2040 ennustetilan-
teessa samaa tieverkkoa on tarkasteltu ilman tienkayttdmaksuja, porttimaksuun perustuvalla tie-
maksujarjestelmalld ja kilometripohjaiseen tiemaksuun perustuvalla tiemaksujarjestelmalla.

Palvelutasopuutteet ja kehittamistarpeet riippuvat varsin paljon siitd, toteutuvatko tiemaksut, millai-
nen maksujarjestelma on ja mitka ovat perittavat hinnat. Myés maankayton kehittyminen (2025-
2040) vaikuttaa palvelutasoon ja kehittdmistarpeeseen. Seuraavassa on tarkasteltu tiejaksojen
suhteellista kehittamistarvetta kaikkien viiden kysyntaskenaarion yli HLJ:n 1. vaiheen tieverkolla.
Tiejakson suhteellisen kehittdmistarpeen maksimiarvo viiden skenaarion osalta kertoo siita, kuinka
suuri puute tai tarve voisi olla suurimmillaan. Minimiarvo puolestaan kertoo sen, kuinka suuri kehit-
tdmistarve on vahintédén kysyntéskenaariosta riippumatta.
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Suhteellisen kehittamistarpeen maksimiarvot eri kysyntéaskenaariossa HLJ:n 1. vaiheen verkolla
(kysyntaskenaariosta riippuva kehittamistarve enintédén)
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Suhteellisen kehittamistarpeen minimiarvot eri kysyntdskenaariossa HLJ:n 1. vaiheen verkolla.
(kysyntaskenaariosta riippuva kehittamistarve vahintaan).
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Seuraavassa on lueteltu ne tiejaksot, joiden kehittamistarve on suuri tai melko suuri kaikissa tar-
kastelluissa kysyntaskenaarioissa HLJ:n 1. kauden hankkeet sisaltavalla tieverkolla. Naiden jakso-
jen parantamistarve on siis ajankohtainen jo vuoden 2025 jalkeen tienkayttémaksujen toteutumi-
sesta riippumatta.
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Vt 3, Keha I-Keha lll 10 10 9 10 10
Mt 120, Keha I-Keha 11l 7 8 7 7 7
Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki 7 8 8 7 7
Vt 3, Keha lll-Klaukkala 6 8 8 7 10
Kehal, Vt 4-Mt 170 6 8 10 8 9
Mt 120, E-Haaga-Keha | 6 7 7 7 7
Vt 3, Hakamaent.-Keha | 8 6 6 10 10
Keha lll, Vt 3-Kt 45 5 6 7 7 8
Kehal, Kt 51-Vt 1 5 7 6 6 5
Mt 170, Keha I-Mt 103 5 6 6 6 6
Vt 4, Keha lll-Kerava 5 8 8 6 8
Keha |, Vt 3-Kt 45 5 5 5 7 8
Vt 1, Keha lll-Vt 2 5 7 7 6 7
Vt 1, Keha llI-Keha IlI 4 4 4 5 6
Kt 45, Keha Ill-Kulomaki 4 6 5 4 5

Tiejaksot, joiden suhteellinen parantamistarve on liikenteen nakdékulmasta suuri tai melko suuri
kaikissa tarkastelluissa kysyntaskenaarioissa (HLJ:n 1. vaiheen tieverkkoskenaario.)

PM: ajoneuvoliikenteen hinnoittelun porttimaksumalli.
KM: ajoneuvoliikenteen hinnoittelun kilometrimaksumalli.
Ei ahin: ei ajoneuvoliikenteen hinnoittelua.

Téssa taulukossa lukuarvot ovat vertailukelpoisia myds eri skenaarioiden
valilla (ei skenaariokohtaista skaalausta).

Seuraavassa on lueteltu ne tiejaksot, joiden kehittamistarve on suuri jossakin_tarkastelluissa kysyn-
téaskenaarioissa HLJ:n 1. kauden hankkeet sisaltavalla tieverkolla. Tassa listassa on mukana myds
sellaisia jaksoja, joilla on selkea parantamistarve jossakin tienkayttdomaksuskenaariossa aikavalilla
2025-2040, mutta ei valttAmatta kaikissa. Naiden jaksojen parantamisedellytykset tulee varmistaa
mm. riittavin tilavarauksin.

Jaksoja, joiden kehittdmistarve on suuri jossakin, mutta ei kaikissa kysyntaskenaarioissa, ovat mm.
Vt 4 Keha I-Keha 1ll, Keha | Kt 45-Vt 4 ja Keha | Mt 120-Vt 3.
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Vt 3, Keha I-Keha 111 10 10 9 10 10
Kehal, Vt 4-Mt 170 6 8 10 8 9
Vt 3, Keha lll-Klaukkala 6 8 8 7 10
Vt 4, Keha I-Keha lll 6 4 7 10 9
Vt 3, Hakaméaent.-Keh3 | 8 6 6 10 10
Keha |, Kt 45-Vt 4 3 9 8 5 7
Vt 4, Keha lll-Kerava 5 8 8 6 8
Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki 7 8 8 7 7
Mt 120, Keha I-Keha 111 7 8 7 7 7
Keha |, Vt 3-Kt 45 5 5 5 7 8
Keha lll, Vt 3-Kt 45 5 6 7 7 8
Vt 1, Kehalll-Vt 2 5 7 7 6 7
Mt 120, E-Haaga-Keha | 6 7 7 7 7
Keha |, Mt 120-Vt 3 5 4 3 5 7
Kehal, Kt 51-Vt 1 5 7 6 6 5

67

Tiejaksot, joiden suhteellinen parantamistarve on liikenteen ndkékulmasta suuri jossakin tarkastel-

luissa kysyntédskenaarioissa. (HLJ:n 1. vaiheen tieverkkoskenaario.)

PM: ajoneuvoliikenteen hinnoittelun porttimaksumalli.

KM: ajoneuvoliikenteen hinnoittelun kilometrimaksumalli.
Ei ahin: ei ajoneuvoliikenteen hinnoittelua.

Téssa taulukossa lukuarvot eivéat ole vertailukelpoisia eri skenaarioiden
valilla, koska arvot on skaalattu skenaariokohtaisesti asteikolle 0-10.
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5 Verkkoskenaario HLJ 2015, 2. vaiheen tieverkko

5.1 Skenaariokuvaukset

Tarkastelun tavoitteena on osoittaa tieverkon kehittdmistarpeet tilanteessa, jossa HLJ 2015-
suunnitelman 1. ja 2. kauden liikennehankkeet ja ajoneuvoliikenteen hinnoittelu porttimaksumallina
ovat toteutuneet. Tarkastelut on tehty vuoden 2040 liikennekysynnalla. Liséksi on tehty herkkyys-
tarkasteluja tienkayttémaksujen hinnoittelumallin suhteen.

HLJ 2015 infrastruktuurin e TR AN

kehittamisinvestoinnit 2026-2040 Y ol
Logistiikka

== Junarata Hekkconts

=== Kaupunkirata

== Metro

=== Raitiotie

=== Tiehanke

Keski-Uudenmaan logistiikan yhteystarve,
2. vaihe

Vt 25, Rajamaki - Hyvinkaan itainen ohikulkutie

Tuusulanvéyld, Valkoisenléhteentie - Pasila-Riihimaki -rataosuus, 2. vaihe |
Kuloméaentie, 2. vaihe

Hyrylan itdinen ohikulkutie,

Keharadan asemien toteuttaminen 2. vaihe

(Lapinkyla, Petas, Viinikkala)

Lentorata

Kerava-Nikkila rata
Hameenlinnanvayla,
Kaivoksela - Luhtaanmaki

Keha III, 3. vaihe L
ILahdenvéyl‘a, Vt 7 - Keha 111, 3. vaihe |
AY

Kuninkaantammen ja
eteldisen Myyrmaden ETL
+ katuyhteys Korutie-Vt3

IMetro, Mellunmaki - Majvik |

Tiederatikka
|Turunvéylé, Keh III - Hista }-—’-\ Ostersundomin tie- ja
= katuyhteydet

1
Itavayla, Itakeskus - Keha Il |

IKehé III, Mankki - Muurala
A Y

Vihdintie, Haaga - Keha III, |
2. vaihe | Keha 1, Itakeskuksen etl |

Keha I, 3. vaihe

|Kehé I, Keilaniemen kohta Sornaisten tunneli
ILansiv'ayla', Koivusaaren etl IHeIsingin kantakaupungin raitioverkko |
-
[ Tuusulanvaylan kaantaminen Veturitielle | Laajasalon raideyhteys \

HLJ 2015-suunnitelmassa esitetyt likenneverkon kehittdmishankkeet kaudelle 2026-2040 (2 vai-
he).

Tarkastellut liikenneskenaariot ovat:
e 2040 HLJ-verkolla ja ajoneuvoliikenteen hinnoittelun porttimaksumallilla
e 2040 HLJ-verkolla ja ajoneuvoliikenteen hinnoittelun kilometrimaksumallilla.
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5.2 Tiejaksojen palvelutasopuutteet ja kehittAmistarpeet v. 2040

Palvelutasopuutteet ja kehittamistarpeet vuoden 2040 HLJ-skenaariossa kuvastavat sitd, kuinka
tarpeellisia HLJ 2015:n 1. tai 2. kauteen siséltymattémaét tiehankkeet ovat pitkalla, noin 25 vuoden
aikajanteella. Tietoja voidaan hyddyntaa esimerkiksi HLJ:n 2. kauteen siséltyvien tiehankkeiden
valinnassa seuraavan HLJ-kierroksen yhteydessa.

Tiejaksojen palvelutasopuutteet ja kehittdmistarpeet on esitetty karttakuvina ja pylvasgraafina seu-
raavilla sivuilla. Palvelutasopuutteet kuvaavat siis palvelutasotavoitteen ja todetun palvelutason
vélista erotusta. Kehittdmistarve puolestaan kuvaa kohdassa 2.2 kuvatulla merkitystiedolla paino-
tettuja palvelutasopuutteita.

Verrattuna vuoden 2025 skenaarioon liikenteellista palvelutasoa heikentaa erityisesti uuden maan-
kayton synnyttdma liikenteen kasvu. Meluntorjunnan kehittamistarpeen ja vaylaympéariston aiheut-
tamien haittojen osalta muutokset vuoteen 2025 ovat melko pienet.
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Suhteellinen kehittamistarve liikenteen nakdkulmasta (tavoitealueiden 1-4 keskiarvo), HLJ 2. vaihe
v. 2040.

Y

Suhteellinen kehittdmistarve meluntorjunnan nakdkulmasta, HLJ 2. vaihe v. 2040.
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Ruuhkautuvuuden aiheuttama haitta uudelle maankaytolle, HLJ 2. vaihe v. 2040.

Vaylaympariston muodostama haitta maankéayton kehittamiselle, HLJ 2. vaihe v. 2040.
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Liikenteelliset palvelutasopuuttet keskimaarin ja muutokset vuodesta 2012, TOP 30
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Herkkyys tienkayttémaksujen suhteen

Herkkyytta on tarkasteltu esisijaisesti tienkayttdmaksun toteuttamismallin (portti- tai kilometrimak-
sumalli) suhteen. Liséksi on tarkasteltu tilannetta, jossa tienkayttémaksuja ei ole lainkaan.

Liikenteellinen palvelutasopuute
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Suhteellinen kehittdmistarve

5

Liikenteellinen kehittdmistarve kilometripohjaisella ja porttimaksumallilla, HLJ:n 2. vaiheen verkko

V. 2040 (TOP 30 kilometrimaksumallilla).
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5.3 Yhteenveto

Liikenteellisen kehittAmistarpeen viiden kérkeen nousevat jaksot on kuvattu alla. Tarkastelutilan-
teessa on siis toteutettu kaikki HLJ 2015-suunnitelman 1. ja 2. kauden infrastruktuurihankkeet.
Jakson nimen peréssa olevat luvut kertovat kehittdmistarpeen sijaluvun ajoneuvoliikenteen hinnoit-
telun porttimaksulla/kilometrimaksulla.

o Kehda | Kt 45-Vt 4 (1./7.) Jakson valityskyky uhkaa tayttyd Malmin ja Lahdenvaylén eri-
tasoliittymien valilla. Kuormitusta lisdé osaltaan Lahdenvéylan vélityskyvyn kasvu jaksolla
Keha |-Vt 7 (HLJ 2016-2025) sekd Malmin lentoaseman uusi maankayttd. Ajoneuvoliiken-
teen hinnoittelu porttimaksumallilla jakson liikkennekuormitus ja samalla palvelutasopuutteet
ovat huomattavasti suuremmat kuin kilometripohjaisella tienkayttémaksulla.

e Kt 45 Hyrylan itavayla-Koskenmaki (2./4.). Jaksolla on merkittava liikkenneturvallisuus-
puute, johon vaikuttavat jakson tasoliittyméat seka jakson molemmille puolille sijoittuva
maankayttd. Kilometripohjainen tienkayttdmaksu leikkaa hieman enemman liikkennekuormi-
tusta kuin porttimalli.

e Vit 4 Keha lll-Kerava (3./6.). Jakson valityskyky uhkaa loppua vuoteen 2025 mennessé.
valilla Koivukylanvayla-Kerava. Kilometripohjainen tienkayttdmaksu leikkaa liikennekuormi-
tusta voimakkaammin kuin porttimaksumalli.

e Vt 3 Hakamaentie-Keha | (4./1.). Linjavalityskyky uhkaa tayttya valilla Metsalantie-Keha I,
mihin vaikuttaa osaltaan maankayton voimakas kasvu Hameenlinnanvaylan vaikutusalu-
eella. Toisaalta jakson vélityskykya rajoittaa Hakamaentien/Vihdintien osittainen tasoliitty-
ma, jolle ei ole olemassa luontevia parantamisratkaisuja. Kilometripohjainen tienkaytto-
maksu leikkaa likennekuormitusta vdhemman kuin porttimalli.

e Kehal Vt 1-Mt120 (5./3.) Mestarintunnelin 60 km/h nopeusrajoitus, nopeustason vaihtelu
ja suurehko onnettomuustiheys aiheuttavat puutteita tavaraliikenteen palvelutasolle. Erit-
tain suuri kuorma-autoliikenteen maaréa korostaa jakson merkitysta ja samalla tavaraliiken-
teen sujuvuuden kehittdmistarvetta.

Mikali ajoneuvoliikenteen hinnoittelu toteutuu kilometripohjaisena mallina porttimaksumallin sijaan
nousevat suhteellisen kehittdmistarpeen osalta viiden kérkeen seuraavat jaksot:

e Kehal Vt 3-Kt 45 (7./2.). Valityskyky uhkaa tayttyd Hameenlinnanvaylan ja Pakilan liittymi-
en valilla. HLJ 2015 siséaltaa lisdkaistan 2. kaudelle 2026-2040 vain idan suuntaan.
e Vt1Kehall-Kehé& lll (10./5.). Vélityskyky uhkaa loppua jaksolla Tuomarila-Keha Il1.
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6 Kaupunkibulevardiskenaario

6.1 Skenaariokuvaus

Skenaariossa Helsingin kantakaupunkiin johtavat sateittéisvaylat Turunvaylaa ja Lahdenvaylaa
lukuun ottamatta on kuvattu Keha I:n sisdpuolella 2+2-kaistaisina, tasoliittymin varustettuina kau-
punkibulevardeina. ltavaylalla bulevardiosuus kattaa osuuden Herttoniemi-ltakeskus. Turunvayla ja
Lahdenvayla sailyvat skenaariossa nykyisen kaltaisina. Skenaario ei sisalla Pasilanvaylan tunne-
liosuuksia. Joukkoliikenneverkkona on RAVELI2-tydn mukainen maanpaallinen suppeampi raitio-
teihin perustuva joukkoliikenneverkko (1b). Muilta osin skenaario on sama kuin 2040 HLJ. Skenaa-
rio sisaltaa tienkayttémaksut porttimaksutekniikalla toteutettuna.

Kaupunkibulevardijaksojen ominaisuuksien liikkennemallikuvaus on poimittu sellaisenaan Helsingin
KSV:n syksylla 2015 valmistuneen seudullisten vaikutusten arvioinnin verkkokuvauksesta. Bule-
vardijaksojen liikenneturvallisuuden tunnuslukujen (henkildonnettomuusriski ja —tiheys) referenssi-
jaksona on kaytetty Vihdintieta (mt 120) valilla Haaga-Keha I. Onnettomuustiheyttd ja —riskia on
kuitenkin pienennetty 20 %, koska bulevardeilla ajonopeudet ovat Vihdintieta pienemmat.

Muutoksia on verrattu myos vuoden 2040 HLJ-skenaarioon, jolloin tulokset indikoivat nimenomaan
bulevardisoinnin vaikutuksia. Kaupunkibulevardiskenaariossa Helsingin kantakaupunkiin suuntau-
tuvan henkildautoliikenteen kokonaismaéara vahenee selvasti bulevardisoinnin myota. Myds bussi-
matkustus vahenee, mika johtuu osaltaan Helsingin raitioverkon laajentamisesta seka toisaalta
bulevardijaksojen bussiliikenteen hidastumisesta.

6.2 Palvelutasopuutteet ja kehittamistarpeet v. 2040

Vuoden 2012 tilanteeseen verrattuna palvelutasomuutokset sisaltavat kaupunkibulevardien liséksi
HLJ 2040 skenaarioon sisaltyvat muutokset tieverkossa ja likenteen kysynnassa. Kaupunkibule-
vardiskenaariossa liikenteellinen palvelutaso heikkenee vuoteen 2012 verrattuna eniten kaupunki-
bulevardeiksi muutettavilla paatiejaksoilla Kt 51 Ruoholahti-Keha I, Vt 3 Hakamé&entie-Keha | sekéa
Kt 45 Kapyla-Keha I. Koko seudun verkkoa tarkastellessa kaikki suurimmat palvelutasomuutokset
kohdistuvat nimenomaan kaupunkibulevardeiksi muutettaville tiejaksoille.

Toisaalta liikenneympariston aiheuttamat esteen bulevardikaytavien maankayton kehittamiselle
poistuvat ja myds liikenteen lahtdmelutasot bulevardijaksoilla alenevat.
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Liikenteellisen palvelutason muutokset vuoteen 2012 verrattuna (tavoitealueiden 1-4 palvelu-
tasomuutosten keskiarvo).

Verrattuna HLJ-verkkoon vuoden 2040 ennustetilanteessa liikkenteellinen palvelutaso heikkenee
selvasti kaupunkibulevardeiksi muutettavilla jaksoilla Kt 45 Kapyla-Keha I, Vt 3 Hakaméaentie-Keha
| ja Kt 51 Ruoholahti-Keha I. Palvelutasopuutteet kasvavat erityisesti liikenneturvallisuuden, ruuh-
kautuvuuden hallinnan ja kuljetusten sujuvuuden osalta. Tuusulanvaylalla liséksi joukkoliikenteen
palvelutasopuutteet kasvavat. Itavaylalla bulevardisointi heikentéaa liikenneturvallisuutta, mutta vai-
kutukset muihin palvelutasotekijéihin jadvat ennusteen mukaan varsin pieniksi.

Liikennema&arat bulevardisoitavilla paavaylilla laskevat, ja vastaavasti kasvavat Lahdenvaylan, Tu-
runvaylan ja Vihdintien Keha I:n sisépuolisilla jaksoilla, mikéa heikentaa erityisesti Vihdintien liiken-
teellisté palvelutaso Keha I:n sisapuolella. Liikennemaarét laskevat Hameenlinnan- ja Tuusulan-
vaylilla Keha I:n ja Keha lll:n valisilla jaksoilla. Riskina on, ettd bulevardijaksojen ruuhkat ulottuvat
Keha I:lle ja sen ulkopuolelle, mika heikentaisi my6s naiden jaksojen palvelutasoa.

Kaupunkibulevardien valityskyvyn aleneminen aiheuttaa myds muutoksia matkojen kulkutavoissa,
suuntautumisessa ja liikennesuoritteissa, joita ei ole tassa yhteydessa tarkemmin arvioitu. Tiejak-
sojen palvelutasoa ja kehittamistarvetta koskevissa analyyseissa kysyntamuutokset on kuitenkin
huomioitu.

Kaupunkibulevardeiksi muuttaminen poistaa vaylaympariston aiheuttamat haitat ja esteet jaksojen
maankayton kehittdmiselle. Maankayton tiivistamisella seudun ydinalueelle on aikaisempien selvi-
tysten perusteella myonteisia liikenteellisia vaikutuksia, joita ei ole arvioitu tassa yhteydessa.
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1 48
1
i

Suhteellinen kehittamistarve liikenteen tavoitealueiden nakokulmasta (keskiarvo), kaupunkibule-
vardiverkko v. 2040.

== 10

Vaylaympariston muodostama haitta maankéayton kehittamiselle, kaupunkibulevardiverkko v. 2040.
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Liikenteelliselta palvelutasopuutteeltaan 30 suurinta jaksoa (ei merkityspainotusta) ja ero HLJ-

verkkoon, kaupunkibulevardiverkko v. 2040.
Suhteellinen kehittamistarve

2040 BUL

40

Bulevardijakso

Tiejaksojen liikenteellisen kehittamistarpeen 30 suurinta jaksoa, kaupunkibulevardiverkko v. 2040.
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7 Yhteenveto liikenteellisista kehittamistapeista eri skenaarioissa

7.1 Verkkoskenaario 2025 0+

Verkkoskenaario sisaltda vain rakenteilla olevat ja ennen 1.12.2015 toteuttavaksi paatetyt liikenne-
hankkeet. Tarkastelun tavoitteena on osoittaa tieverkon kehittamistarve lahivuosina.

Suhteellinen kehittdmistarve on suurin ilman tienkayttémaksuja seuraavilla tiejaksoilla (TOP 15):
1. Vt3, Keha l-Keha lll
Keha |, Vt 4-Mt 170
Keha I, Vt 3-Kt 45
Vt 4, Keha I-Keha lll
Mt 120, Keha I-Keha 1l
Vt 4, Keha lll-Kerava
Keha Ill, Vt 3-Kt 45
Vt 3, Keha llI-Klaukkala
Vt 3, Hakaméent.-Keha |
. Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
. Vt 1, Keha II-Keha 11l
. Mt 120, E-Haaga-Keha |
. Mt 170, Keha I-Mt 103
. Vt1, Keha lll-vt 2
. Kt 45, Keha I-Keha lll
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Tienkayttdmaksujen toteutuminen muuttaa listaa siten, etta jakson Kt 45, Keha 1-Keha Ill tilalle
listalle nousee jakso Keha I, Kt 51-Vt 1. My@s jaksojen jarjestys listan sisalla muuttuu jonkin verran.

7.2 Verkkoskenaario HLJ:n 1.vaiheen tieverkko

Verkkoskenaario siséltad HLJ 2015-suunnitelmassa kaudelle 2016-2025 ohjelmoidut liikennever-
kon kehittdmishankkeet. Tarkastelun tavoitteena on osoittaa tieverkon kehittamistarpeet HLJ:n 1.
kauden toimien jalkeen ajanjaksolla 2025-2040.

Tiejaksot, joiden suhteellinen parantamistarve on liikenteen nakdékulmasta suuri tai melko suuri
kaikissa tarkastelluissa kysyntaskenaarioissa ovat seuraavat (TOP 15):

Vt 3, Keha I-Keha lll

Mt 120, Keha I-Keha llI
Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Vt 3, Keha llI-Klaukkala
Keha l, Vt 4-Mt 170

Mt 120, E-Haaga-Keha |
Vt 3, Hakaméent.-Keha |
Keha Ill, Vt 3-Kt 45

. Kehal, Kt51-vt1

10. Mt 170, Keha I-Mt 103
11. Vt 4, Keha lll-Kerava
12. Keha I, Vt 3-Kt 45

© PN OAEBNPE
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13. Vt 1, Keha lll-Vt 2
14. Vt 1, Keha lI-Keha& 1l
15. Kt 45, Keha lll-Kulomaki

Jaksoja, joiden kehittdmistarve on suuri jossakin, mutta ei kaikissa kysyntaskenaarioissa, ovat mm.
Vt 4 Keha I-Keha Ill, Keha | Kt 45-Vt 4 ja Keha | Mt 120-Vt 3.

7.3 Verkkoskenaario HLJ:n 2.vaiheen tieverkko

Verkkoskenaario siséltad HLJ 2015-suunnitelmassa vuoteen 2040 mennessa ohjelmoidut liikenne-
verkon kehittdmishankkeet. Tarkastelun tavoitteena on osoittaa tieverkon kehittdmistarpeet HLJ:n
2. kauden toimien jéalkeen vuoden 2040 liikenne-ennusteella.

Suhteellinen kehittdmistarve on suurin porttimaksuun perustuvalla tienkayttémaksulla seuraavilla
jaksoilla (TOP 15):

Keha |, Kt 45-Vt 4
Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Vt 4, Keha lll-Kerava
Vt 3, Hakaméent.-Keha |
Keha l, Vt 1-Mt 120
Mt 132, Vt 3-Klaukkala
Keha I, Vt 3-Kt 45
Mt 120, Keha I-Keha Il
Kehal, Vt 4-Mt 170
. Vt 1, Keha ll-Keha llI
. Vt 7, Keha lllI-Vasterskog
. Keha lll, Kt 45-Vt 4
. Mt 170, Keh& I-Mt 103
. Hyrylén it. ohikulkutie, nyk.
. Vt 4, Koskela-Keha |
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Tienkayttdmaksujen toteutuminen kilometrimaksumallina muuttaa listaa siten, etté jaksojen Keha llI
Kt 45-Vt 4 ja Hyrylan itdinen ohikulkutie (nykyinen jakso) tilalle listalle nousevat jaksot Keha | Mt
120-Vt 3 ja Vt 3 Keha I-Keha lll. Myds jaksojen jarjestys listan sisalla muuttuu jonkin verran.

On syyta huomioida, etté tarkastellut tienkayttémaksut ovat seké toteutukseltaan ettd hintatasol-
taan toistaiseksi alustavia suunnitelmia. Suunnitelmien tai hintatasojen muutokset voivat vaikuttaa
myds tiejaksojen suhteelliseen kehittdmistarpeeseen.

7.4 Liikenteelliset palvelutasopuutteet ja kehittamistarpeet kaikissa skenaarioissa

Seuraaviin taulukoihin on koottu tiedot tiejaksojen liikenteellisista palvelutasopuutteista ja kehitta-
mistarpeista kaikkien 11 tarkastellun skenaarion osalta. Taulukoissa on esitetty ne tiejaksot, jotka
ovat 30 palvelutasopuutteeltaan tai kehittdmistarpeeltaan suurimmat jakson joukossa jossakin tar-
kastellussa skenaariossa.
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Palvelutasopuutteet ovat tyypillisesti suurimpia tasoliittymin varustetuilla tiejaksoilla. Nailla teilla
korostuu mm. liikenneturvallisuuteen liittyvat palvelutasopuutteet. Useat palvelutasoltaan puutteelli-
set seututiet eivat kuitenkaan ole liikenteelliseltd merkitykseltddn seudun karkipaassa, joten merki-
tyksella painotettu palvelutasopuute (kehittdmistarve) ei valttamatta nouse kaikilla nailla tiejaksoilla
seudun karkipdahan. Kehittdmistarpeeltaan suurimmiksi jaksoiksi nouseekin tyypillisesti sellaisia
jaksoja, joilla on merkittavia palvelutasopuutteita ja joiden liikenteellinen merkitys on koko seudun
mittakaavassa suuri.

2025 HU 1.vaihe Ei ahin
2025 HU 1. vaihe PM
2040 HU 1. vaihe PM
2040 HU 1. vaihe KM
2040 HU 1. vaihe Ei ahin
2040 HU 2. vaihe PM
2040 HU 2. vaihe KM
20240 Bulevardit PM

Tiejakso

2012

2025 0+ Ei ahin
2025 0+ PM

Mt 120, Keha I-Keha 111

Mt 148, Vt 4-It. ohik.

Mt 170, Keha I-Mt 103
Keha |, Vt 4-Mt 170

Vt 3, Hakaméaent.-Keha |
Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Mt 132, Vt 3-Klaukkala

Kt 45, Kapyla-Kehi |

Mt 120, Keha Ill-Lahnus
Mt 120, E-Haaga-Keha |

Vt 3, Keha I-Keha 11
Hyrylan it. ohikulkutie, nyk.
Kehal, Vt 3-Kt 45

Keha lll, Vt 3-Kt 45

Mt 148, It. ohik.-Mt 145

Vt 4, Keha lll-Kerava

Kehal, Vt 1-Mt 120

Keha |, Mt 120-Vt 3

Mt 170, Kalasatama-Kehé |
Vt 3, Keha llI-Klaukkala

Kt 51, Ruoholahti-Keha |
Keha |, Kt 51-Vt 1

Keha 11, Vt 1-Mt 120

Mt 145, Tuusulantie (kk)-Vt 4
Keha I, Kt 51-Vt 1

Vt 4, Keha I-Keha lll

Vt 25, Vt 1-Vt 2

Keha |, Kt 45-Vt 4

Keha lll, Mt 120-Vt 3

Mt 145, Kt 45-Tuusulantie (kk)
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Liikenteelliset palvelutasopuutteet kaikissa tarkastelluissa skenaarioissa (ei merkityspainotusta),
TOP 30 suurimman palvelutasopuutteen mukaan.

PM: ajoneuvoliikenteen hinnoittelun porttimaksumalli.
KM: ajoneuvoliikenteen hinnoittelun kilometrimaksumalli.
Ei ahin: ei ajoneuvoliikenteen hinnoittelua.

Tassé taulukossa lukuarvot ovat vertailukelpoisia myds eri skenaarioiden valilla (ei skenaariokoh-
taista skaalausta).

Verkkoskenaarioiden (pystyviivoin erotetut sarakkeet) vélisiin eroihin vaikuttaa niihin sisaltyvat
tiehankkeet.
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2025 HU 1.vaihe Eiahin
2025 HU 1. vaihe PM
2040 HU 1. vaihe PM
2040 HU 1. vaihe KM
2040 HU 1. vaihe Ei ahin
2040 HU 2. vaihe PM
2040 HU 2. vaihe KM

Tiejakso

2012

2025 0+ Ei ahin
2025 0+ PM

20240 Bulevardit PM

Vt 3, Kehd I-Keha Il
Kehd I, Vt 4-Mt 170

Vt 3, Keha IlI-Klaukkala
Vt 3, Hakamaent.-Keha |
Kehd |, Kt 45-Vt 4

Vt 4, Keha I-Keha 11l

Kt 45, Kapyla-Keha |
Kehd I, Vt 3-Kt 45

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki
Mt 120, Keha I-Keha 11l
Vt 4, Kehd Ill-Kerava
Kehal, Kt 51-Vt 1

Kt 51, Ruoholahti-Keha |
Kehd lll, Vt 3-Kt 45

Mt 120, E-Haaga-Keha |
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Kehd |, Mt 120-Vt 3

Vt 1, Keha lll-vVt 2

Vt 1, Keha II-Keha 11l

Kehdl, Vt 1-Mt 120

Mt 170, Keha I-Mt 103

Kt 45, Keha I-Keha Il

Kt 45, Keha IlI-Kulomaki

Vt 4, Koskela-Kehé |

Mt 132, Vt 3-Klaukkala

Vt 7, Keha llI-Vasterskog
Mt 170, Kalasatama-Keh3 |
Kehd Ill, Kt 45-Vt 4

Mt 120, Keha llI-Lahnus
Hyrylan it. ohikulkutie, nyk.
Mt 148, Vt 4-1t. ohik. 4
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Suhteellinen kehittdmistarve kaikissa tarkastelluissa skenaarioissa (likenteellisella merkityksella
painotetut palvelutasopuutteet, TOP 30 suurimman kehittdmistarpeen mukaan.

PM: ajoneuvoliikenteen hinnoittelun porttimaksumalli.
KM: ajoneuvoliikenteen hinnoittelun kilometrimaksumalli.
Ei ahin: ei ajoneuvoliikenteen hinnoittelua.

Tassa taulukossa lukuarvot eivat ole vertailukelpoisia eri skenaarioiden valilla, koska arvot on
skaalattu skenaariokohtaisesti asteikolle 0-10.

Verkkoskenaarioiden (pystyviivoin erotetut sarakkeet) valisiin eroihin vaikuttaa niihin sisaltyvét
tiehankkeet.
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8 Yhteysvalianalyysit

Jaksokohtaisten analyysien lisdksi on tarkasteltu logistisesti ja valtakunnallisesti tarkeita yhteysva-
leja, joista on etsitty pidempien reittien palvelutason pullonkaulajaksot. Yhteysvalit ovat luonteel-
taan esimerkkejd. Tarkastelu on tehty etsimalla kunkin yhteysvalin kuljetusten sujuvuuden palvelu-
tason heikoin arvosana. Liséksi on arvioitu Helsingin kantakaupungin terminaaliyhteyksia sanalli-

sesti.
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Kuljetusten sujuvuuden alin palvelutaso esimerkkiyhteysvaleilla v. 2012 ja HLJ:n 1. vaiheen verkol-
la vuoden 2040 liikennekysynnalla.

Esimerkkiyhteysvalien suurimmat palvelutasokapeikot 16ytyvat nykyisin Keha I:n l&nsiosalta (arvo-
sana 4) ja Keski-Uudenmaan diagonaaliyhteyksilta (arvosana 5). HLJ 2015-suunnitelman kauden
2016-2025 hankkeiden toteuduttua Keha I:n lansipaéa palvelutaso paranee arvosanaan 6, kun Ta-
piolan ja Turunvaylén véliset tasoliittymét parannetaan eritasoliittymiksi. Kun myés Keilaniemen
kohdan parannustoimet (HLJ 2026-2040) toteutuvat, paranee Keha I:n lansiosan palvelutaso ar-
vosanaan 8. Yhteysvalin Ruoholahti-Vt 4 palvelutasominimi sijaitsee talléin Keha I:n keskiosilla

(arvosana 7).

Keski-Uudenmaan diagonaaliyhteyksien minimipalvelutaso paranee arvosanaan 8, kun Jarven-
paan pohjoispuolinen yhteys Kt 45-Vt 4 toteutuu (HLJ 2016-2025). Keha lll:n parantamistoimet
HLJ-kaudella 2026-2040 nostavat E18-yhteysvélin minipalvelutason arvosanaan 9. Bulevardiske-
naariossa jakson Kt 51 Ruoholahti-Keha | kuljetusten sujuvuuden palvelutaso putoaa arvosanaan
4, joka on samalla yhteysvélin Ruoholahti-Vt 4 palvelutasominimi. Keski-Uudenmaan logistiikan
poikittaisyhteyksia parantaa myds Keha IV:n toteutuminen (HLJ 2026-2040). Hanke palvelee erityi-
sesti Lentoaseman pohjoispuolelle sijoittuvia kuljetus- ja logistiikkayrityksia.

Helsingin autolauttasatamien (Lansisatama, Eteldsatama ja Katajanokka) kuljetusten sujuvuuden
kannalta heikoin palvelutaso kohdistuu kaikissa skenaariossa kantakaupungin katuverkkoon. L&n-
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sisataman kuljetusten kannalta suurimmat sujuvuuspuutteet ovat Porkkalankadun, Mechelininka-
dun ja Hietalahdenrannan tasoliittymissa. Etelasataman ja Katajanokan satamien kuljetusten kan-
nalta suurimmat sujuvuuspuutteet ovat Etelarannan, Pohjois-Esplanadin, Pohjoisrannan seka Ka-
navakadun tasoliittymissa.
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Palvelutason ja kehittamistarpeen tarkastelumenetelmien arviointi

Tyo6ssa tuotettuihin palvelutasopuutteiden ja kehittamistarpeiden tunnuslukuihin vaikuttavat mm.
seuraavat valinnat tai arviot:

Osaindikaattoreiden valinnat.

Osaindikaattoreiden yhdistamisessa kaytetyt painokertoimet.

Palvelutason tavoitearvojen asettaminen.

Liikenne-ennusteiden laadinnan taustalla olevat arviot mm. maankéyton, liikennejarjestel-
man seka liikkenteen hintojen kehityksesta.

Tiejaksojen parantamistoimien vaikutukset jaksojen liikenneturvallisuuteen.

N&ma valinnat ja arviot on pyritty tekemaan tydssa parhaan kaytettavissa olleen asiantuntemuksen
perusteella.

Eri tavoitenakokulmista tarkastellen kehittamistarve painottuu hyvin erilaisille tiejaksoille. Eri tavoi-
tealueiden nékdkulmasta myos kehittAmistoimenpiteet voivat olla hyvin erilaisia, ja jopa ristiriidassa
toisten tavoitealueiden kanssa.

Tybssa muodostetulle palvelutason ja kehittdmistarpeen arviointimenettelylle on tunnistettu tyén
aikana vahvuuksia ja haasteita seka kehittdmismahdollisuuksia.

Vahvuuksiksi on tunnistettu seuraavia asioita:

Palvelutasoa on tarkasteltu varsin kokonaisvaltaisesti, joskin tieliikenteeseen rajautuen.
Eri ndkdkulmien erittely antaa mahdollisuuden painottaa eri tavoitealueita myds henkild-
kohtaisten preferenssien mukaisesti.

Eri ndkokulmat (esim. liikenneturvallisuus ja tavaraliikenne) tulevat selkedammin esiin kuin
perinteisissa sujuvuuspohjaisissa palvelutasoanalyyseissa.

Menetelma on systemaattinen ja yhteistydssa tehtyjen indikaattorivalintojen, painotusten ja
tavoitetasojen asettamisen jalkeen myos varsin objektiivinen.

Kymmenien osaindikaattoreiden sisdltaman tiedon yhdistaminen ja pelkistaminen muuta-
miksi tunnusluvuiksi on toiminut varsin hyvin.

Kehittdmistarpeen méaarittely merkityksen ja palvelutasopuutteen tulona on osoittautunut
toimivaksi ja loogiseksi valinnaksi.

Haasteiksi on tunnistettu seuraavia asioita:

Palvelutason kokonaisvaltainen kasittely sekd useiden tavoitealueiden ja skenaarioiden
kuljettaminen |api prosessin johtaa vaistamatta varsin monivaiheeseen ja raskaaseen tyo-
prosessiin. Haasteena on pelkistdd analyysien tulos riittavan yksinkertaiseen ja helposti
omaksuttavaan ja ymmarrettavaan muotoon.

Vaikka menettely on periaatteessa lapinakyvé lopputuloksista yksittaisten osaindikaattorei-
den arvoihin saakka, on koko analyysiketjun jaljittAminen lopusta alkuun kaytanndssa vai-
keaa, koska yhden tunnusluvun takana voi olla kymmenia osaindikaattoreita.
Tavoitealueista Joukkoliikenteen kilpailukyky osoittautui monella tapaa haasteelliseksi.
Osaindikaattorit kuvaavat seka kilpailukykya erityisesti henkildéautoon nahden, mutta toi-
saalta myds joukkoliikenteen absoluuttista palvelutasoa, joiden véalinen suhde hamartyy in-
dikaattoreita yhdisteltdessa. Toisaalta tieverkon ominaisuudet vaikuttavat varsin rajallisesti
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joukkoliikenteen kokonaispalvelutasoon, jossa mm. raideyhteyksill&, pysakkien sijoittumi-
sella ja linjastoratkaisulla voi olla suurempi vaikutus kuin tiejakson liikenteellisilla ominai-
suuksilla.

Kehittdmistarpeeseen vaikuttaa todetun palvelutason ohella jaksojen indikaattoreilla kuvat-
tu liikenteellinen merkitys ja toisaalta HLJ:n verkolliseen aseman perusteella tuotettuun tie-
luokitukseen perustuvat palvelutasotavoitteet. N&in ollen merkitystietoa kanavoituu kahta
eri kautta kehittamistarpeen laskentaan.

Tulokset perustuvat monelta osin likennemallianalyyseihin, joten tuloksiin vaikuttaa mah-
dolliset liikenneverkkokuvauksissa olevat virheet tai epatarkkuudet. Koko seudun verkkoa
koskevassa tarkastelussa verkon kuvauksen yksityiskohtainen tarkistaminen ei ole ollut
mahdollista.

Kehittdmistarpeiksi ja -mahdollisuuksiksi on tunnistettu seuraavia asioita:

Tieverkon liikenteellisia ominaisuuksia ja merkitysta kuvaavia tietoja tulisi pelkistdd muuta-
miin avaintunnuslukuihin, joita voivat olla ominaisuuksien osalta esimerkiksi likenneturval-
lisuus, matka-ajan ennakoitavuus ja nopeustaso. Naissa ilmenevéat puutteet kohdistuvat
kuljetuksille, joukkoliikenteelle ja henkildautoliikenteelle niiden jaksokohtaista liikennemaa-
rasta tai muusta merkityksesta riippuvalla tavalla. Liikenteellisia tavoitealueita olisivat tal-
I6in liikenneturvallisuus, kuljetukset, linja-autoliikenne ja henkildautoliikenne. Naista kolme
jalkimmaista voidaan yhdistaa painottamalla niiden liikenteellistd merkitysta toisiinsa nah-
den, jolloin pelkistettyna lopputuloksena olisivat esimerkiksi tavoitealueet Liikenneturvalli-
suus ja Liikenteen sujuvuus ja toimintavarmuus. Nain menetellen liikennettd koskevien
osaindikaattoreiden maaran voisi typistaa yli 30:sté alle kymmeneen.

Liikennemelun torjunnan ja Maankayton kehittdmisedellytysten arviointimenettelyyn ei tun-
nistettu selkeitd menetelmallisia kehittdmisehdotuksia. Liikenneympériston aiheuttamat hai-
tat tai esteet maankaytdn kehittamiselle on pdaosin asiantuntijatydna tehtavaa arviointia,
jonka perusteellinen laadinta edellyttaisi tata selvitysta syvempaa tyéprosessia.

Liikennekuormitukseltaan kriittisten jaksojen valityskyvyn riittdvyyden perusteellisempi arviointi
edellyttda seudullista likennemallianalyysia yksityiskohtaisempia tietoja nykyisesta likennekuormi-
tuksesta, sen kehityksesta ja vaihtelumuodoista. Liikennemallin ennustamat nykytilanteen liiken-
nemaarat voivat poiketa jonkin verran todellisista likennemé&arista. Toisaalta liikenteen sujuvuuden
arviointi eri vuodenaikoina ja viikonpaivina edellyttaa tietoa liikenteen vaihtelumuodoista. Tarvittavia
tietoja on saatavissa useimpien jaksojen osalta Liikenneviraston LAM-mittauspisteista. Myos todet-
tuja liikenneturvallisuuspuutteita on syyta avata ja tarkentaa yksityiskohtaisempien onnettomuustie-
tojen perusteella.
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Liite 1. Tiejaksojen liikenteellinen merkitys, palvelutasopuutteet ja kehittdmistarpeet tavoite-

alueittain, 0+ v. 2025.
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Kuljetusten sujuvuuden yhdistetyn merkitysindikaattorin arvot, 0+ v. 2025.
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Kuljetusten sujuvuuden palvelutasopuutteet, 0+ 2025.
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Kuljetusten sujuvuuden suhteellinen kehittamistarve, 0+ 2025.

V—~~

Joukkoliikenteen kilpailukyvyn yhdistetyn merkitysindikaattorin arvot, 0+ v. 2025.
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Joukkoliikenteen kilpailukyvyn suhteellinen kehittdmistarve, 0+ 2025.
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Ruuhkaisuuden hallinnan yhdistetyn merkitysindikaattorin arvot, 0+ v. 2025.

\—~—

Ruuhkautuvuuden hallinnan palvelutasopuutteet, 0+ 2025.




Ruuhkautuvuuden hallinnan suhteellinen kehittamistarve, 0+ 2025.

\—

Liikenneturvallisuuden yhdistetyn merkitysindikaattorin arvot, 0+ v. 2025.
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/

Liikenneturvallisuuden palvelutasopuutteet, 0+ 2025.

/

Liikenneturvallisuuden suhteellinen kehittdmistarve, 0+ 2025.
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Liite 2. Tiejaksojen liikenteellinen merkitys, palvelutasopuutteet ja kehittdmistarpeet tavoite-

alueittain, HLJ 1. vaiheen tieverkko vuoden 2040 ennustetilanteessa

\—

Kuljetusten sujuvuuden yhdistetyn merkitysindikaattorin arvot, HLJ 1. vaihe v. 2040.

N \~/

' ‘ 3;/;2“%

Kuljetusten sujuvuuden palvelutasopuutteet, HLJ 1. vaihe v. 2040.



94

— 10
-9
— 8
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— 6

O B N W »

Suhteellinen kehittdmistarve kuljetusten sujuvuuden nakékulmasta, HLJ 1. vaihe v. 2040.
V—

L A5

Joukkoliikenteen kilpailukyvyn yhdistetyn merkitysindikaattorin arvot, HLJ 1. vaihe v. 2040.




/
Suhteellinen kehittAmistarve joukkoliikenteen kilpailukyvyn nékékulmasta, HLJ 1. vaihe v. 2040.
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Ruuhkaisuuden hallinnan yhdistetyn merkitysindikaattorin arvot, HLJ 1. vaihe v. 2040.
\—

=10

/ )
—g

) — /.
— 6

5

Ruuhkaisuuden hallinnan palvelutasopuutteet, HLJ 1. vaihe v. 2040.



Suhteellinen kehittdmistarve ruuhkautuvuuden hallinnan ndkékulmasta, HLJ 1. vaihe v. 2040.
V—7

~7

/
Liikenneturvallisuuden yhdistetyn merkitysindikaattorin arvot, HLJ 1. vaihe v. 2040.
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Liikenneturvallisuuden palvelutasopuutteet, HLJ 1. vaihe v. 2040.

\—/

/
Suhteellinen kehittamistarve liikenneturvallisuuden nakdkulmasta, HLJ 1. vaihe v. 2040.
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Liite 3. Jaksokohtaiset analyysit

Analyysin tavoitteet ja sisaltd

Yksittaisten tiejaksojen analyysien tavoitteena on syventaa tietoja jaksojen palvelutasopuutteista,
osoittaa, miten palvelutasopuutteet muuttuvat eri skenaarioissa, ja mité syita palvelutasopuutteilla
ja niiden muutosten taustalla on.

Jaksokohtaiset analyysit on tehty noin 30 kehittdmistarpeeltaan suurimman tiejakson osalta. Tar-
kastelu sisaltaa myds muut Keha Ill:n sisdpuoliset tiejaksot.

Absoluuttiset palvelutasopuutteet kuvaavat tavoitealueiden palvelutasopuutetta absoluuttisesti
(palvelutasotavoitteen ja palvelutasoa kuvaavan yhdistelmaindikaattorin erotusta). Palvelutasopuu-
tetta ei ole kerrottu merkitys-indikaattorilla, kuten kehittdmistarvetta kuvaavissa tunnusluvuissa.
Palvelutasopuutteet ovat vertailukelpoisia eri skenaarioiden ja jaksojen valilla. Vaylaluokkien erot
erityisesti ruuhkautuvuuden palvelutasotavoitteissa vaikuttavat myds palvelutasotasopuutteeseen.
Esim. kaupunki- ja seutuvaylilla voi olla ruuhkautuvuutta, vaikka palvelutasopuutetta ei olisikaan.

Jakson suhteellinen liikenteellinen kehittAmistarve (tavoitealueiden 1-4 kehittAmistarpeen painotet-
tu keskiarvo) kuvaa kehittamistarvetta muihin jaksoihin nahden kussakin skenaariossa. Lukua voi
kayttda myos vertailtaessa absoluuttista likenteellista kehittamistarvetta muihin jaksoihin nahden
samassa skenaariossa mutta ei eri skenaarioiden valilla edes saman jakson osalta, koska skaala
voi olla erilainen eri skenaarioissa.

Suhteellinen liikenteellinen

Lukuohje kokonaiskehittamistarve
Jakson suhteellinen liikenteellinen

« Tassa on kuvattu kehittamistarpeen ja kehittamistarve (tavoitealueiden
palvelutasopuutteiden seké niiden 1-4 kehittamistarpeen painotettu
muutosten taustalla olevia syita. keskiarvo) muihin jaksoihin

- ese s e - nahden kussakin skenaariossa.

. Skenaar|g_t sisaltavat tlenkayttc_)njaksut _ Kuvaa mybs absoluuttista
porttitekniikalla toteutettuna kaikissa muissa likenteellista kehittamistarvetta
esitetyissa skenaarioissa paitsi 2012 ja muihin jaksoihin nahden samassa
2025 0+. skenaariossa mutta ei eri

skenaarioiden valilla edes saman
jakson osalta (skaala muuttuu)

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

Kuvaa tavoitealueiden palvelutasopuutetta absoluuttisesti
(palvelutasotavoitteen ja palvelutasoa kuvaavan
yhdistelmaindikaattorin erotusta). Palvelutasopuutetta ei
ole kerrottu merkitys-indikaattorilla, kuten
kehittamistarvetta kuvaavissa tunnusluvuissa.
Palvelutasopuutteet ovat vertailukelpoisia eri
skenaarioiden ja jaksojen valilla.

Huomaa, etté vaylaluokkien erot erityisesti

ruuhkautuvuuden palvelutasotavoitteissa vaikuttavat
myds palvelutasotasopuutteeseen. Esim. kaupunki- ja

HSL seutuvaylilla voi olla ruuhkautuvuutta, vaikka
HRT palvelutasopuutetta ei olisikaan.

Huomaa myds asteikon erot eri jaksojen valilla.
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Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Vt 1, Munkkivuori-Keha |

Vt 1, Munkkiv.-Kehd |

+ Jakson liikenteelliset palvelutasopuutteet o
johtuvat moottorivaylajakson paéattymisesta
valo-ohjattuun tasoliittymaan.
Linjaosuudella valityskyky on riittava.

+  Ennustettu huipputuntilikennemaéara
vahenee hieman useimmissa
ennusteskenaarioissa mm. liikenteen
hinnoittelumuutosten seurauksena.

+  Nykyinen vaylaymparist6 haittaa 0 R e e L
merkittavasti maankaytén kehittamista Ny st pol
Munkkivuoressa.

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

» Liikenneturvallisuutta parantaa muuttuva
nopeusrajoitusjarjestelma (HLJ 2016-2025). | »

Vt 1, Munkkiv.-Kehd |

Vaylaympéristén aiheuttamat

Kaupunkibulevardiskenaariossa jakson
ominaisuudet eivat muutu, mutta

haitat ja esteet

Ruuhkautuvuus x liikenteen

maankayttokasvu
. .l . . . e e 14
Lansivaylan bulevardisointi siirtéda . Meluaitojen torunta
likennetta Turunvaylélle, jolloin palvelutaso |, | I
hieman heikkenee kuljetusten ja 8|
ruuhkautuvuuden Osa|ta 6 | ® Ruuhkaisuuden hallinta
4 I [ | W Joukkoliikenteen kilpailukyky
2
HSL . EE==0,
HRT 2012 20250+ 20251, 20401, 2040HLI 2040 BUL
vaihe vaihe

Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Vt 1, Keha |-Keha |l

Vt 1, Kehad ll-Kehd Il

tuntumaan seka tihedasti sijaitsevien
littymien aiheuttamista liikennevirtojen

missdan tarkastellussa 0251, 20001 i
ennusteskenaarioissa. = Likenteelinen kehittamistarve, p

+ Jakson likenteelliset palvelutasopuutteet |
sekoittumishairioista.
yhdistetty
+ Jaksolla on keskisuuri likennemeluhaitta.

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

johtuvat likennemaarien kasvusta 3+3- ° |
kaistaisen moottoritien valityskyvyn 7
N
|
* Ennustettu huipputuntilikennemaara ei ?
kuitenkaan kasva merkittavasti nykyisesta :
+ Liikenneturvallisuutta parantaa muuttuva —
nopeusrajoitusjarjestelma (HLJ 2016-2025). | VHIERHERI e
viyliympéristsn aiheittamat
haitat ja esteet

Palvelutasopuute, ruuhkautuvuus
x liikenteen maankiyttakasvu

Palvelutasopuute, meluhaittojen
15 | torjunta

W Palvelutasopuute,
likenneturvallisuus
10
¥ Palvelutasopuute, ruuhkaisuuden

hallinta
5 = Palvelutasopuute,
joukkoliikenteen kilpailukyky
ﬁ | Hs L 0 ® Palvelutasopuute, kuljetusten

HRT 2012 20250+ 20251, 20401. 2040HU 2040 BUL sujuus
vaihe vaihe
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Vt 1, Keha I|lI-Keha Ill

Lisakaistat Keha II-Tuomarila (HLJ 2016-
2025) vahentavat ruuhkaisuuden
palvelutasopuutetta nykyisesta.

[Iman tienkayttd maksuja ruuhkaisuus
alkaa kasvaa uudestaan jakson Tuomarila-
Keha Il valityskyvyn loppuessa.

Liikenteen kasvaessa pitkalla aikavalilla
ruuhkautuvuus palautuu myos
tienkayttomaksuin, mutta jaa
nykytilannetta lievemmaksi. Ruuhkaisuus
haittaa myds maankayton
kehittamisedellytyksia.

Liikenneturvallisuutta parantaa muuttuva
nopeusrajoitusjarjestelma (HLJ 2016-
2025).

Jaksolla on merkittavd meluhaitta, jota
osin pienentda hankkeeseen Keha II-
Tuomarila sisaltyvat meluntorjuntatoimet.

14|

HSL
HRT

Suhteellinen likenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Vt 1, Kehd ll-Keha il

2012 20250+ 20251, 20401, 2040HLI 2040

vaihe  vaihe BUL
- Lii i itta ]

yhdistetty

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

, palvell

20 ¢

10 ¢

Vt 1, Kehd lI-Keha Il

Vayldympdristdn aiheuttamat
haitat ja esteet

Ruuhkautuvuus x liikenteen
maankdyttokasvu

Meluhaittojen torjunta

m Likenneturvallisuus

= Ruuhkaisuuden hallinta

m Joukkoliikenteen kilpailukyky

W Kuljetusten sujuvuus

2012 20250+ 20251, 2040 HU 2040 BUL

vaihe

20401.
vaihe

Vt 1, Keha Ill-Vt 2

[Iman tienkayttdmaksuja ruuhkautuvuus
pahenee selvésti, mutta tiemaksut
palauttavat ruuhkaisuudenv. 2025
nykytasolle.

Liikenteen kasvaessa pitkalla aikavalilla
ruuhkautuvuus kasvaa myos
tienkayttomaksuin nykyistéd pahemmaksi
vuoteen 2040 mennessa.

Lisdkaistat Keha IlI-Hista (HLJ 2026-2040)
poistavat ruuhkat.

Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Vt 1, Kehd lll-vt2

O B N W A WG N B O

2012 20250+ 20251. 20401. 2040 2040

HSL
HRT

84

vaihe  vaihe HU BUL
i ittdmi ja
yhdistetty
Absoluuttiset palvelutasopuutteet
Palvelutasopuutteet Vt1, Kehd IlI-Vt 2
14 Vayldympariston aiheuttamat

12

10

haitat ja esteet

Ruuhkautuvuus x liikenteen

maankdyttdkasvu

Meluhaittojen torjunta

m Likenneturvallisuus

¥ Ruuhkaisuuden hallinta

u Joukkoliikenteen kilpailukyky

W Kuljetusten sujuvuus,

2012

20250+ 20251,
vaihe

20401.
vaihe

2040 HU 2040 BUL
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14|

Vt 3, Hakamaentie-Keha |

Liikenteellistad palvelutasoa heikentéa

jakson paattyminen valo-ohjattuun
tasoliittymaan seka linjavalityskyvyn

loppuminen valilla Metsalantie-Keha |.
Liikenteellistad painetta lisaa osaltaan Vt

3:n valityskyvyn kasvu Keha I:n

ulkopuolella, toisaalta tienkayttomaksut

véhentévat jakson kuormitusta.

Jaksolla on myds merkittava meluhaitta ja

vaylaymparistd haittaa merkittavasti

kaytavan maankaytén kehittamista.

Suhteellinen likenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Vt 3, Hakamdent.-Keha |

9

8

7

6 .
5

a

3

2

1 .
o

2012 20250+ 20251. 20401 2040 HL 2040
vaihe  vaihe BUL
m Liikenteellinen kehittamistarve, palvelutasotekijit
yhdistetty

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

Kaupunkibulevardiskenaariossa haitat
maankayton kehittamisedellytyksille 30
poistuvat, mutta liikenteellinen palvelutaso
heikkenee selvasti kuljetusten,

ruuhkautuvuudenja likenneturvallisuuden |z |

osalta.

Jaksolle ei ole esitetty parantamistoimia
HLJ-suunnitelmassa. w0

HSL 0
HRT

Vt 3, Hakamdent.-Kehd |

Vaylaympariston aiheuttamat
haitat ja esteet

Ruuhkautuvuus x liikenteen
maankayttokasvu

Meluhaittojen torjunta
m Likenneturvallisuus

¥ Ruuhkaisuuden hallinta

u Joukkoliikenteen kilpailukyky

012 20250+ 20251. 20401. 2040HU 2040BUL
vaihe vaihe

W Kuljetusten sujuvuus

Vt 3, Keha I[-Keha Il

Lisakaistat Keha [-Kaivoksela (HLJ 2016-
2025) vahentavéat osaltaan ruuhkaisuutta.
[Iman tienkayttd maksuja ruuhkaisuus palaa
nykytasolle vuoteen 2025 mennessa jakson
Kaivoksela-Keha Il valityskyvyn loppuessa.
Liikenteen kasvaessa pitkalla aikavalilla
ruuhkautuvuus palautuu myos
tienkayttomaksuin nykytasolle.
Ruuhkaisuus haittaa myds maankayton
kehittamisedellytyksia.

Jaksolla on merkittdva meluhaitta, jota osin

Suhteellinen likenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Vt 3, Kehd I-Kehd 11l

10
9
8
7 -
6 -
5 .
4
3
2
1 .
o

2012 20250+ 20251, 20401, 2040 2040
vaihe  vaihe HU BUL
u Liikenteellinen kehittdmistarve, palvelutasotekijat

yhdistetty

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

pienentda hankkeeseen Keha I-Kaivoksela
sisaltyvat meluntorjuntatoimet. 35

Lisakaistat Kaivoksela-Keha 111 (HLJ 2026- | » |

2040) poistavat merkittavimmat
sujuvuuspuutteet ja vahentavat
meluhaittoja.

Kaupunkibulevardiskenaariossa jakson *

likennekuormitus hieman vahenee. 10

ﬁ | HSL .
HRT

Palvelutasopuutteet

Vt 3, Keha I-Keha i1l

Viyldympariston aiheuttamat
haitat ja esteet

Ruuhkautuvuus x liikenteen
maankdyttokasvu
Meluhaittojen torjunta

m Liikenneturvallisuus

¥ Ruuhkaisuuden hallinta

i Joukkoliikenteen kilpailukyky

2012 20250+ 20251. 20401 2040HL 2040BUL
vaihe vaihe

H Kuljetusten sujuvuus.
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Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Vt 3, Keha llI-Klaukkala

Lisakaistat Keha Il1-Kivisto (valmistuneet
2015) vahentavat ruuhkaisuutta vuodesta
2012.

[Iman tienkayttémaksuja ruuhkaisuus
palaa lahes vuoden 2012 tasolle 2025
mennessa jakson Kivisto-Klaukkala
vélityskyvyn loppuessa.

Liikenteen kasvaessa pitkalla aikavalilla
ruuhkautuvuus palautuu myoés
tienk&yttdmaksuin lahelle vuoden 2012
tasoa. Ruuhkaisuus haittaa myos
maankéayton kehittamisedellytyksia.

Vt 3, Keha llI-Klaukkala

2012 20250+ 20251. 20401. 2040 2040
vaihe vaihe  HU BUL
u Liikenteellinen kehittimistarve, palvelutasotekijat
yhdistetty

[ - -

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

Palvelutasopuutteet Vt 3, Keha llI-Klaukkala

Jakson Keha lll-Klaukkala 2 Vaytaympariston alheuttamat
parantamistoimet (HLJ 2026-2040)
poistavat ruuhkaisuuspuutteet. 0 sy

Meluhaittojen torjunta
m Liikenneturvallisuus
B Ruuhkaisuuden hallinta
m Joukkoliikenteen kilpailukyky

HSL .,IIII..

HRT 2012 20250+ 20251. 20401. 2040HU 2040BUL
vaihe vaihe

 Kuljetusten sujuvuus

84

Vt 4, Koskela-Keha |

Jakson palvelutasopuutteet pysyttelevat
nykytason tuntumassa useimmissa
tarkasteluskenaarioissa.

Jaksolla on keskisuuri meluhaitta.

Vaylaymparisto haittaa merkittavasti
kaytavan maankayton kehittamista.

Liikenneturvallisuutta parantaa muuttuva
nopeusrajoitusjarjestelma (HLJ 2016-
2025).

Kaupunkibulevardiskenaariossa jakson
ominaisuudet eivat muutu, mutta
Tuusulanvaylan bulevardisointi siirtaa
likennetté Lahdenvaylalle, jolloin
palvelutaso hieman heikkenee.

Jaksolle ei ole esitetty parantamistoimia
HLJ-suunnitelmassa.

HSL
HRT

84

Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Vt 4, Koskela-Keha |

2012 20250+ 20251. 20401. 2040HL 2040
vaihe  vaihe BUL
w Liikenteellinen kehittamistarve, palvelutasotekijat
yhdistetty

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

25

20 |

15 |

10 |

o

20401.

2012 20250+ 20251

vaihe

Vt 4, Koskela-Kehd |

Vaylaympariston aiheuttamat
haitat ja esteet

Ruuhkautuvuus x liikenteen

maankdyttékasvu

Meluhaittojen torjunta

 Liikenneturvallisuus

® Ruuhkaisuuden hallinta

' Joukkoliikenteen kilpailukyky

W Kuljetusten sujuvuus
2040 HU 2040 BUL
vaihe
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Suhteellinen liikenteellinen

Vt 4, Keha |-Keha ”I kokonaiskehittamistarve

Vt 4, Kehd I-Kehd 1l

« Jakson nykyiset palvelutasopuutteet -
johtuvat Keha I:n ja Vt 7:n véalisen osuuden 5
sekoittumishairidista seka erityisesti :
littymaramppien valityskyvyn tayttymisesta. ;

»  Muuttuva nopeusrajoitus ja ruuhkatiedotus- 5 |

jarjestelma lieventavat hieman ruuhka- ja
turvallisuushaittoja.

* Osuuden Keha |-Vt 7 kaista- ja

|

ramppijé'lrjestelyt (HLJ 2016-2025) ‘ 2012 20250+ 20251, 20401, 2040 2040
- - - vaihe  vaihe
parantavat selvasti sujuvuutta, mutta ket b, vtk
pullonkaulaksi muodostuu osuus Vt 7-Keha _ yatety
Ill, jonka valityskyky tayttyy v. 2025 Absoluuttiset palvelutasopuutteet
mennessa ilman tienkayttomaksuja ja Palvelutasopuutteet Ve 4, KehdI-Kehd Il
.. . 25
vuoteen 2040 mennessa myos araympaectin sieutanat
tlen ka ytto ma ksu n. 20 Ruuhka_ulu_uuusx liikenteen
+ Osuuden Vt 7-Keha Ill lisakaistat (HLJ i
. Meluhaittojen torjunta

2026-2040) poistavat osuuden 15 o
Va |ItyS kykypu Utteen . m Likenneturvallisuus

- - . . . 10

*  Sujuvuuspuutteet haittaavat erityisesti o ushkasuuden halint
Ostersundomin, Malmin lentoaseman seka | |
Etela-Sipoon maankayton kasvua. ouetienteen pailashey
HSL . _
HRT ‘ 2012 20250+ 20251. 20401, 2040HL) 2040BUL lfesten safanie
vaihe vaihe

Suhteellinen liikenteellinen

Vt 4, Keha III-Kerava kokonaiskehittamistarve

Vt 4, Keha lll-Kerava
10

+ Jakson nykyiset palvelutasopuutteet
johtuvat erityisesti osuuden Keha Ill-
Koivukylanvayla valityskyvyn tayttymisesta.

+ Muuttuva nopeusrajoitus ja ruuhkatiedotus-
jarjestelma lieventavat hieman ruuhka- ja
turvallisuushaittoja.

+ Osuuden Keha Ill-Koivukyla lisakaistat (HLJ
2016-2025) parantavat sujuvuutta, mutta

I I R T R ]

2012 20250+ 20251. 20401. 2040 2040

pullonkaulaksi muodostuu osuus Koivukylé- wie wihe MO 8L

m Liil i a ve,

Kerava, jonka valityskyky tayttyy v. 2025 ndistetty

mennessa. Jaksolla on merkittdva melu- Absoluuttiset palvelutasopuutteet

ongelma, jota osuuden Keha Ill-Koivukyla

meluntorjuntatoimet osaltaan lieventavat, | Plvelutasopuutteet Ve, Kehd libkerava

. . 33 Vylsympariston aineuttamat
+ Tuusulanvaylan pohjoisosien haita esteet
- - 30 -
parantamistoimet (HLJ 2025-2040) At ericen
If_eventavat hlgmar_w Lahdenvaylan = et s
likennettd, mika hidastaa ruuhkautuvuuden|, |
kasvua. m ikermeturvalisus

+  Sujuvuuspuutteet haittaavat seudun koillis- = Ruutkisuuden hallinta

sektorin maankayton kehittymisedellytyksia. *
5 _ mJoukkoliikenteen kilpailukyky
73] s 1kl
HRT °

M Kuljetusten sujuvuus
2012 20250+ 20251, 20401, 2040HU 2040 BUL
vaihe vaihe
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Vt 7, Vt 4-Keha lll

Jaksolla ei ole merkittavia, seudullisen
paavaylan tavoitetason alittavia
sujuvuuspuutteita missaan
tarkasteluskenaariossa.

Muuttuva nopeusrajoitus ja ruuhkatiedotus-
jarjestelma lieventavat hieman ruuhka- ja
turvallisuushaittoja.

Lahdenvaylan lisakaista- ja
ramppijarjestelyt vélilla Keha I-Vt 7 (HLJ
2015-2025) yllapitavat liikenteen
sujuvuutta myés Porvoonvaylan littymassa,
mutta Lahdenvaylan sekoittumisalueen

Suhteellinen liikkenteellinen
kokonaiskehittamistarve
Vt 7, Vt4-Kehd Il

anllin

2012 20250+ 20251. 20401. 2040 HLI 2040
vaihe  vaihe BUL
ittamistarve, pal djat

- Ll "
yhdistetty

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

hairiot voivat heijastua Porvoonvaylalle
saakka.

Jaksolle tulee paljon Ostersundomin ja
Eteld-Sipoon uuden maankaytdn
synnyttdmaa liilkennetta.
Liikenneturvallisuutta parantaa muuttuva
nopeusrajoitusjarjestelma (HLJ 2016-2025).

84

HSL
HRT

18

16

12

10

Vt7, Vta-Kehad lll

Vayldympiriston aiheuttamat
haitat ja esteet

Ruuhkautuvuus x liikenteen
maankdyttokasvu
Meluhaittojen torjunta

u Likenneturvallisuus

= Ruuhkaisuuden hallinta

W Joukkoliikenteen kilpailukyky

m Kuljetusten sujuvuus
2012 20250+ 20251

vaihe

20401
vaihe

2040 HL) 2040 BUL

Vt 7, Keha lll-Vasterskog

Jaksolla ei ole nykyisin merkittavia
sujuvuuspuutteita, mutta erityisesti
Ostersundomin ja Etela-Sipoon tuleva
maankayttd kasvattaa likennekuormituksen
osuudella Keha IlI-Ostersundom (uusi
littyma) valityskyvyn tuntumaan vuoteen
2040 mennessa, jolloin kansainvalisen
vaylan ruuhkautuvuuden tavoitetaso alittuu.

Jakson sujuvuuspuutteet haittaavat
Ostersundomin ja Etela-Sipoon uuden
maankayton kehittymisedellytyksia.
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Absoluuttiset palvelutasopuutteet

Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittdmistarve

Vt 7, Kehd Ill-Visterskog
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Vt 7, Keha Ill-Vésterskog

Vaylaympéristén aiheuttamat
haitat ja esteet

Ruuhkautuvuus x liikenteen
maankayttokasvu

Meluhaittojen torjunta

u Likenneturvallisuus

= Ruuhkaisuuden hallinta

o Joukkoliikenteen kilpailukyky

= Kuljetusten sujuvuus
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Kt 45, Kapyla-Keha |

Jakson palvelutasopuutteet pysyttelevat
nykytason tuntumassa muissa paitsi
bulevardiskenaariossa.

Vaylaymparisto haittaa merkittavasti
kaytavan maankaytén kehittamista.
Kaupunkibulevardiskenaariossa jakson
ominaisuudet muuttuvat katumaiseksi,
jolloin liikenteelliset palvelutasopuutteet
kasvavat huomattavasti.

Samalla kuitenkin esteet vaylan varren
maankéytén kehittdmiselle poistuvat.

Jaksolle ei ole esitetty parantamistoimia
HLJ-suunnitelmassa.
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84

Suhteellinen likenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Kt 45, Kiipyla-Kehi |

2012 20250+ 20251. 20401. 2040HU 2040
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Absoluuttiset palvelutasopuutteet

Kt 45, Kapyla-Keha |
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W Kuljetusten sujuvuus

Kt 45, Keha I-Keha Ill

Jakson nykyiset palvelutasopuutteet
johtuvat erityisesti osuuden Tuomarinkyla-
Keha Il valityskyvyn tayttymisesta.

Muuttuva nopeusrajoitus ja ruuhkatiedotus-

jarjestelma lieventavat hieman ruuhka- ja
turvallisuushaittoja.

Osuuden Tuomarinkylé-Keha 11 lisdkaistat
(HLJ 2016-2025) parantavat sujuvuutta,
mutta uusia valityskykyongelmia voi syntya
ilman tienkayttomaksuja Keha |:n ja
Tuomarinkylan véliselle osuudelle.

Ruuhkautuvuuspuutetta vahentaa osaltaan
seudullisen paavaylan suhteellisen matala
tavoitetaso.

Jaksolla on merkittdva meluongelma, jota
lisakaistahankkeen yhteydessa tehtavat
meluntorjuntatoimet lieventavat.

Jaljelle jaavat sujuvuuspuutteet haittaavat
seudun keskiosien maankayton
kehittamisedellytyksia.

ﬁ‘ HSL

HRT

Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Kt 45, Kehd I-Keha lll

2012 20250+ 20251, 20401, 2040 2040
vaihe  waihe HU BUL
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Kt 45, Keha |lI-Kulomaki

Jakson nykyiset palvelutasopuutteet
johtuvat osuuden Valkoisenlahteentie-
Kulomaentie valityskyvyn tayttymisesta.

Muuttuva nopeusrajoitus ja ruuhkatiedotus-
jarjestelma lieventéavat hieman ruuhka- ja
turvallisuushaittoja.

Lahdenvaylan lisdkaistahankkeet (HLJ
2016-2025) keventavat hieman
Tuusulanvaylan liikennekuormitusta. Nama
yhdistettyna tienkayttd maksujen
toteutumiseen vahentavat jakson
ruuhkaisuutta, joka kuitenkin vuoteen 2040
mennessa kasvaa takaisin lahelle
nykytasoa.

Sujuvuuspuutteet haittaavat Korson,
Koivukylédn, Tuusulan, Keravan ja Jarven-
paan maakaytdn kehittymisedellytyksia.
Kolmansien kaistojen rakentaminen
Valkoisenldhteentien ja Kuloméaentien valille
(HLJ 2026-2040) poistaa sujuvuuspuutteet.

ﬂ HSL

HRT

Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Kt 45, Keha 11I-Kulomaki
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yhdistetty

Absoluuttiset palvelutasopuutteet
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Kt 45, Kulomaki-ltainen ohikulkutie

« Jakson palvelutasopuutteet johtuvat valo-
ohjatuista tasoliittymista, erityisesti Hyrylan
itdisen ohikulkutien littymasta.

« llman tienkaytté maksuja sujuvuusongelmat
pahenevat nykyisesta.

* Ruuhkautuvuuspuute ja osa
likenneturvallisuuspuutteista poistuu
Tuusulan itdisen ohikulkutien
eritasoliittyméan rakentamisen jalkeen (HLJ
2016-2025).

* Tuusulavaylan ja itaisen ohikulkutien
littymé&n parantaminen (HLJ 2016-2025)
poistaa jakson merkittavimmat
sujuvuuspuutteet.
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Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Kt 45, Kulomiki-It. ohik.
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Suhteellinen liikkenteellinen

Kt 45, Itainen ohikulkutie-Koskenmakikokonaiskenittamistarve

» Jaksolla on merkittava
likenneturvallisuuspuute, johon vaikuttavat
jakson tasoliittymat seka jakson molemmille
puolille sijoittuva maankaytto.

* Tuusulan itdisen ohikulkutien jatke
keventaa osaltaan jakson eteldosan
likennekuormitusta, minka seurauksena
palvelutasopuutteet eivat olennaisesti
muutu nykytilanteesta.

Kt 45, It. ohik.-Koskenmaki

2012 20250+ 20251. 20401. 2040 2040
vaihe  vaihe  HU BUL
m Lii linen kehittd pi otekijat
yhdistetty
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Vayldympdristdn aiheuttamat
haitat ja esteet

Ruuhkautuvuus x liikenteen
maankayttokasvu

Meluhaittojen torjunta

= Kuljetusten sujuvuus

vaihe

Kt 51, Ruoholahti-Keha |

« Jakson merkitys joukkoliikenteelle laskee
huomattavasti Lansimetron avautuessa
2016.

« Jakson merkitysta valtakunnalliselle
tavaraliikenteelle kasvattaa Lansisatama
ja Helsingin kantakaupungin raskaan
likenteen lapiajorajoitukset.

» Jakson liikenteelliset palvelutasopuutteet
eivat kasva nykyisesta, mikali vayla
sdilytetaan nykyisellaan.

» Kaupunkibulevardiskenaariossa jakson

Suhteellinen likenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Kt 51, Rucholahti-Keh |
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m Likkenteellinen kehittamistarve, palvelutasotekijat
yhdistetty

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

ominaisuudet muuttuvat katumaiseksi,
jolloin liikenteelliset palvelutasopuutteet
joukkoliikkennetta lukuun ottamatta
kasvavat huomattavasti.
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Kt 51, Ruoholahti-Keha |

Vaylaymparistén aiheuttamat
haitat ja esteet

Ruuhkautuvuus x liikenteen

maankayttakasvu

Meluhaittojen torjunta
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Mt 120, Eteld-Haaga-Keha |

Vuoden 2012 jalkeen valmistuneet tie- ja
katuhankkeet seka joukkoliikenteen
taksamuutokset keventavat hieman
Vihdintien liikennekuormitusta.

HLJ-jaksolle 2015-2025 ajoitetut
joukkoliikenteen ja kevytliikenteen jarjestelyt
parantavat hieman bussilikenteen seka
myds muun ajoneuvoliikenteen sujuvuutta.
Toimet parantavat hieman myo6s
likenneturvallisuutta, mutta eivat ratkaise
likenneturvallisuusongelmaa.

HLJ-jaksolle 2026-2040 ajoitettujen
parantamistoimien laajuus ja kohdistuminen
ovat vield tarkemmin suunnittelematta.

Kaupunkibulevardivaintoehdossa jakson
likennekuormitus kasvaa lahinna
Hameenlinnanvaylan bulevardisoimisen
seurauksena, mik& heikentaa jakson
palvelutasoa erityisesti ruuhkautuvuuden
osalta.

ﬂ‘ HSL

Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Mt 120, E-Haaga-Kehad |
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Absoluuttiset palvelutasopuutteet

Palvelutasopuutteet Mt 120, E-Haaga-Kehd |
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 Joukkoliikenteen kilpailukyky

= Kuljetusten sujuvuus

HRT
Mt 120, Kehé |-Keha llI

Jaksolla on merkittava
likenneturvallisuusongelma.
Nykytilanteessa on mydés puutteita muiden
palvelutasotekijéiden osalta.

Vuoden 2012 jalkeen valmistuneet tie- ja
katuhankkeet seka joukkoliikenteen
taksamuutokset keventavat hieman
Vihdintien likennekuormitusta.

HLJ-jaksolle 2015-2025 ajoitetut
joukkoliikenteen ja kevytlikenteen
jarjestelyt parantavat hieman
bussilikenteen sekd myds muun
ajoneuvoliikenteen sujuvuutta. Toimet
parantavat hieman myos
likenneturvallisuutta, mutta eivat ratkaise
likenneturvallisuusongelmaa.

HLJ-jaksolle 2026-2040 ajoitettujen
parantamistoimien laajuus ja
kohdistuminen ovat vield tarkemmin
suunnittelematta.

ﬁ‘ HSL

HRT

Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Mt 120, Kehd I-Kehd 11l
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Mt 120, Kehd I-Kehd Il

Vayldympdriston aiheuttamat
haitat ja esteet

Ruuhkautuvuus x liikenteen
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Mt 120, Keha lll-Lahnus

+ Osuudella Keha lll-Kalajérvi on puutteita
erityisesti liikenneturvallisuuden ja
joukkoliikenteen palvelutason osalta.

« Mariannantien ja Juvanmalmin kohdan
parantaminen (HLJ 2016-2025) parantaa
aluksi liikenteen sujuvuutta, mutta pitkalla
aikavalilla likenteen kasvu palauttaa
sujuvuuspuutteet lahes nykytasolle.

« Turunvayladn ja Hameenlinnanvaylan
parantamistoimet Keha lll:n ulkopuolella
(HLJ 2026-2040) véhentavat hieman
jakson liikennetta, mika laskee hieman
ruuhkautuvuuden palvelutasopuutetta.
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Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Mt 120, Keh3 lll-Lahnus
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Mt 170, Kalasatama-Keha |

+ Jakson likenngitavyyteen liittyvat

palvelutasopuutteet sailyvat lahella
nykytasoa kaikissa
tarkasteluskenaarioissa.

+ Jakson Keha I-Keha 1l valityskyvyn

lisdaminen (HLJ 2026-2040) lisda jakson
likennettd, mutta Keha |:n eritasoliittyman
rakentaminen (HLJ 2026-2040) paaosin
kompensoi palvelutasovaikutukset.
Eritasoliittyméan vaikutusten tarkempi
arviointi edellyttaisi yksityiskohtaisempaa
tarkastelua.

» Bulevardiskenaariossa liikenneturvallisuus

heikkenee, mutta likennoitavyys sailyy
ennusteen mukaan muihin
bulevardijaksoihin verrattuna varsin
hyvana.
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Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Mt 170, Kalasatama-Keh3 |
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Mt 170, Kehéa [-Mt 103 (Keha IIl)

« Jakson palvelutasopuutteet johtuvat 1+1-
kaistaisen, tasoliittymin varustetun tien
valityskyvyn tayttymiseen seka heikosta
likenneturvallisuudesta.

. J_akson likennekuormitusta kasvattaa
Ostersundomin uusi maankaytto.

* 2+2-kaistaiseksi parantaminen (HLJ 2026-

2040) poistaa ruuhkautuvuuspuutteet,
mutta likenneturvallisuuteen voi jaada
tasoliittymien takia puutteita.
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Absoluuttiset palvelutasopuutteet

Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve
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Keha [, Kt 51-Vt 1

paaosin tasoliittymista ja kohdistuvat
erityisesti likenneturvallisuuteen ja
kuljetusten sujuvuuteen. Jakso myos
ruuhkautuu ajoittain, mutta palvelutaso ei
alita kaupunkimaisen paavaylan
tavoitetasoa. Vaylaymparisto haittaa
merkittavasti maankayton kehittamista.

* Kalevalantien ja Turvesuontien
eritasoliittymat (HLJ 2015-2025) parantavat

tilannetta selvasti, mutta turvallisuuteen ja
kuljetusten sujuvuuteen jaa edelleen

puutteita Karhusaarentien ja Keilaniementien
tasoliittymiin. Kuljetusten sujuvuuden osalta

kehittamistarvetta nostaa Lansisataman
likenteesta johtuva suuri merkitys (8).
Keilaniemen kohdan tunnelointihanke (HLJ
2016-2040) poistaa merkittavimmat
palvelutasopuutteet ja maankaytén
kehittamisen esteet.

S

HRT

Jakson nykyiset palvelutasopuutteet johtuvat

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve
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Kehd I, Kt 51-Vt 1
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Keha |, Vt 1-Mt 120

« Jakson nykyiset likenngitavyyspuutteet
johtuvat paaosin valityskyvyn tayttymisesta
2+2-kaistaisella osuudella Helsingin raja-
Vihdintie.

« Lisakaistojen rakentaminen (HLJ 2015-
2025) tienkayttomaksut poistavat
ruuhkautuvuuspuutteet.

+ Palvelutasoa heikentda lahinna

onnettomuuksien suurehko maara, jakson
nopeustason vaihtelu (60-80 km/h) ja
joukkoliikenteen kilpailukykypuutteet.
Kuljetusten sujuvuuden osalta
kehittamistarvetta nostaa mm.
Lansisataman liikenteesta johtuva jakson
suuri merkitys kKuljetuksille (8).

HSL
HRT

84

Suhteellinen liikkenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Kehd |, Vt 1-Mt 120
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Keha |, Mt 120-Vt 3

« Jakson palvelutasopuutteet ovat

nykytilanteessa suhteellisen pienet, mutta
ilman tienkayttomaksuja liikenteen
kasvaessa puutteet kasvavat.

+  3+3-kaistaisen osuuden Vihdintie-Pohjois-

Haaga kuormitus lahestyy ennuste-
tilanteissa valityskykya ilman tienk&ytto-
maksuja tai pitkalla aikavalilla myds
kilometripohjaisella tienkayttdmaksulla.

* Porttimaksuun perustuvilla

tienkayttomaksuilla jakson suhteellinen
kehittamistarve jaa varsin pieneksi.

+ Jaksolle ei ole osoitettu parantamistoimia

HLJ 2015-suunnitelmassa.
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Keha I, Vt 3-Kt 45

Jakson nykyiset liikennoitavyyspuutteet
johtuvat Hameenlinnanvaylan liittyman
puutteista seka 3+3-kaistaisen
poikkileikkauksen valityskyvyn ajoittaisesta
tayttymisestd Hameenlinnanvaylan ja
Pakilan valilla.

Hameenlinnanvaylan littymén
parantamistoimet parantavat tilannetta,
mutta linjavalityskyvyn puute aiheuttaa
ruuhkautuvuuspuutteita liikenteen
kasvaessa.

I[dan suunnan lisakaista Hameenlinnan-
vaylan ja Pakilan valille (HLJ 2026-2040)
parantaa osaltaan tilannetta, mutta
likennaitdvyyspuutteita voi jaada
tienkayttomaksun toteutumisesta ja mallista
rippuen lannen suuntaan.
Kehittamistarvetta kasvattaa jakson erittéin
suuri liikenteellinen merkitys.

84

HSL
HRT

Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Kehd |, Vt 3-Kt 45

2012 20250+ 20251. 20401. 2040HU 2040
vaihe  vaihe BUL
ittami tekijat

= Lii
yhdistetty

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

Kehd I, Vt 3-Kt 45

EE Vaylaympidriston aiheuttamat

haitat ja esteet

Ruuhkautuvuus x liikenteen
maankdyttékasvu

20

2012 20250+ 20251. 20401. 2040HL 2040BUL
vaihe vaihe

Meluhaittojen torjunta

W Liikenneturvallisuus

= Ruuhkaisuuden hallinta

«

m Joukkoliikenteen kilpailukyky

0 W Kuljetusten sujuvuus

Keha |, Kt 45-Vt 4

Nykytilanteessa ei ole merkittavia jakson
ominaisuuksista johtuvia liikenngitavyys-
puutteita. Jakson nykyinen ruuhkautuminen
johtuu Lahdenvaylan liittymén pohjoiseen
johtavan rampin vélityskyvyn tayttymisesta,
mika aiheuttaa jonoja pitkalle Keha l:lle
saakka.

Liikenteen kasvaessa 2+2-kaistaisen
poikkileikkauksen valityskyky uhkaa tayttya
Malmin ja Lahdenvaylan liittymien valilla.
Malmin lentoaseman maank&ytén kasvu
liséda osaltaan pitkan aikavalin

Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Kehd I, Kt 45-vt4

2012 20250+ 20251. 20401 2040 2040
vaihe  vaihe HU BUL

L
yhdistetty

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

likennekuormitusta.

Jaksolle ei ole esitetty parantamistoimia
HLJ 2015-suunnitelmassa.
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Palvelutasopuutteet Kehd I, Kt 45-vt4
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Vayldymparistdn aiheuttamat
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20 Ruuhkautuvuus x liikenteen

maankayttokasvu

Meluhaittojen torjunta
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Kehéa |, Vt 4-Mt 170

« Jakson nykyiset turvallisuus- ja

sujuvuuspuutteet johtuvat valo-ohjatuista
tasoliittymista.

+ Kivikontien eritasoliittyma (rakenteilla) ja

Myllypuron eritasoliittyma (HLJ 2015-2025)
parantavat osaltaan tilannetta.
Palvelutasopuutteita j&& kuitenkin erityisesti
[tavaylan eritasoliittymaan.

« Vaylaymparisté haittaa jossain maarin

maankayton kehittamista.

+ ltavaylan ja Kontulan eritasoliittymat (HLJ

2016-2040) poistavat merkittdvimmat
palvelutasopuutteet.
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84

Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Kehd I, Vt 4-Mt 170
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Palvelutasopuutteet Keha I, Vt 4-Mt 170

a0 Vayliympiristén aiheuttamat
haitat ja esteet
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a0 | maankayttékasvu

Meluhaittojen torjunta
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m Likenneturvallisuus

¥ Ruuhkaisuuden hallinta

u Joukkoliikenteen kilpailukyky

W Kuljetusten sujuvuus

+ Lisakaistojen rakentaminen (HLJ 2026-

Keha lll, Vt 3-Kt 45

* llman tienkayttomaksuja jakson

ruuhkautuvuus hieman kasvaa, mutta
tienkayttomaksut leikkaavat selvasti
likennekuormitusta.

* Ruuhkautuvuus alkaa uudelleen lisééntya

myds tienkayttdmaksuin liikenteen
kasvaessa lahelle 2+2-kaistaisen
poikkileikkauksen valityskykya vuoteen
2040 mennessa.

»  Kuljetusten sujuvuuden palvelutasopuutteet

pysyvat kohtuullisina, mutta

Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Keha I1l, Vt 3-Kt 45
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2012 20250+ 20251. 2040 1. 2040 HL) 2040

vaihe  vaihe

iistarve, palvelt

BUL

m Ll
yhdistetty

kehitta

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

parantamistarvetta kasvattaa jakson erittai
suuri merkitys kuljetuksille (9).

2040) poistaa merkittavimmat
palvelutasopuutteet.
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Keha Ill, Kt 45-Vt 4

+ Jakson palvelutasoa heikentaa lahinna
puutteet likenneturvallisuudessa.
Merkittavia sujuvuuspuutteita ei
ennusteiden mukaan ole nakopiirissa.

* Jaksolle ei ole esitetty parantamistoimia
HLJ 2015-suunnitelmassa.
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Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Keha Ill, Kt 45-Vt4
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Absoluuttiset palvelutasopuutteet

Palvelutasopuutteet Keha llI, Kt 45-Vt4

Vaylaymparistén aiheuttamat
haitat ja esteet

Ruuhkautuvuus x liikenteen
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10 Meluhaittojen torjunta
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W Kuljetusten sujuvuus

Mt 132, Vt 3-Klaukkala

+ Jakson likenneturvallisuus on heikko.
Nykyiset sujuvuuspuutteet johtuvat tien
ominaisuuksiin nahden suuresta
likennekuormituksesta. Sujuvuuspuutteita
lieventdd kaupunkimaisen paavaylan
suhteellisen alhainen sujuvuuden
tavoitetaso (5).

» Liikenteen ruuhkautuminen heikentaa
myds kasvavan bussilikenteen sujuvuutta.

« Klaukkalan ohikulkutie (HLJ 2015-2040)
poistaa seudullisen l[a@pikulkuliikenteen
jaksolta. Ohikulkutien ja tienkaytto-
maksujen yhteisvaikutus poistaa tiejakson
merkittavimmat sujuvuuspuutteet.

» llman tienkayttdmaksuja sujuvuuspuutteet
alkavat uudelleen kasvaa Klaukkalan
maankaytén kasvaessa.
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Suhteellinen liikenteellinen
kokonaiskehittamistarve

Mt 132, Vt 3-Klaukkala
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o Liikenteellinen kehittamistarve, palvelutasotekijat
yhdistetty

Absoluuttiset palvelutasopuutteet

Palvelutasopuutteet Mt 132, Vt 3-Klaukkala

Vayldympariston aiheuttamat
haitat ja esteet

Ruuhkautuvuus x liikenteen
maankayttskasvu

Meluhaittojen torjunta
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+ Jakson nykyiset sujuvuuspuutteet johtuvat

+ Parantamishanke osuudella Saviontie-Mt

Suhteellinen liikenteellinen

Mt 148, Vt 4_Hyry|én |tavay|a kokonaiskehittamistarve

osuuden Lahdenvayla-Saviontie
ruuhkautuvuudesta. Myés jakson
likenneturvallisuus on heikko.

140 (HLJ 2016-2025) poistaa
merkittavimmat sujuvuuspuutteet ja
parantaa turvallisuutta. Turvallisuuspuutteet
eivét kuitenkaan kokonaan poistu.

o kN oW B

L R )

Mt 148, Vt 4-It. ohik.
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Ruuhkautuvuus x liikenteen
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