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Esipuhe

Helsingin seudun liikennejarjestelméasuunnitelma HLJ 2015 hyvéksyttiin 2015. Osana liikennejar-
jestelmasuunnitelmaa ja —paatésta hyvaksyttiin myoés liityntapysakoinnin kustannus- ja vastuuja-
komalli. Liityntapysakéinnin kustannus- ja vastuujakomallin pilotointityé kdynnistyi HLJ 2015 jatko-
tydna kevaalla 2015. Tyodn tavoitteena on muodostaa liityntdpysakoinnin kokonaiskuva Pasila—
Riihimaki ratakaytavalle, laatia valituille pilottikohteille (liityntapysakaintialueille) kustannusjakomal-
lit, joiden mukaan liityntédpysékointipaikkojen rakennus-, hoito- ja kunnossapitokustannukset jae-
taan sijaintikunnan, valtion, kotikuntien ja kohdekuntien kesken seka kehittaa pilotoinnin yhteydes-
sé& neuvottelu- ja sopimusmalli, joka on kaytettavissa liityntapysakdintialueiden kustannuksia jaet-
taessa.

Tassa tydssa laadittu suositus liityntapysakointialueiden kustannusjakomalliksi ei sellaisenaan ta-
kaa viela valtion eikd kuntien rahoitusta. Tyon aikana tehtyjen pilottikohteiden laskelmilla on ha-
vainnollistettu mallien antamia kustannusjako-osuuksia eri osapuolille. Lopullisesti kustannusjaot
sovitaan aina hankekohtaisissa sopimuksissa.
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| detta arbete har utarbetats en rekommendation for kostnadsférdelningen for infartsparkeringsomraden i
Helsingforsregionen mellan placeringskommunerna, évriga hem- och destinationskommuner och staten. All-
manna principer vid kostnadsfoérdelningen ar féljande: modellen fér kostnadsférdelningen galler infartsparke-
ringsomraden for personbilar och cyklar, modellen upphavar inte de objektvisa avtal som ingatts fore detta,
kostnadsfordelning for bil- och cykelparkeringsplatser raknas enligt egna principer, kostnadsférdelningen
galler byggandet av infartsparkeringsomraden (for kostnaderna av skétsel och underhall ansvarar placerings-
kommunen) samt nyttor av markanvandningen och av turvis parkering och parkeringsintékter far placerings-
kommunen.

Det foreslas att byggkostnader gallande cykelinfartsparkeringen delas mellan den kommun dar infartsparke-
ringen ligger och staten (50/50 %) bade i regionalt och lokalt betydelsefulla objekt. Maximipriset utan moms for
kostnader som ska delas ar 2 500 euro/cykelplats. Priset binds till index. Om maximipriset dverskrids, ska den
overgaende delen betalas av den kommun dér infartsparkeringen ligger.

Det foreslas att modellen for kostnadsfordelningen for bilinfartsparkeringen baserar sig i de regionalt betydel-
sefulla objekten pa grundpriser som definierats for staten, placeringskommunen samt for évriga hem- och
destinationskommuner. Den del av kostnader for bilplatser som éverskrider grundpriserna ska betalas av den
kommun inom vilken parkeringen &r beldgen. For staten ar grundpris utan moms pa parkering pa markniva 7
000 euro/plats for tillaggsplatsernas del och 20 000 euro/plats for strukturell parkering. Dessutom bestdéms
statens andel enligt kollektivtrafikzon s& att staten betalar om ovan namnda grundpriser 30 % pa zoner A-B,
40 % péa zon C och 50 % utanfor zonerna A-C. F6r hem- och destinationskommuner ar grundpriset utan moms
pa tillaggsplatser 7 000 euro/plats vad géller bade parkeringsplats pa markniva och strukturell parkering. Vid
definiering av kostnaderna fér hem- och destinationskommunerna anvands HRT:s undersokning av infartspar-
keringen dar det framgar hem- och destinationskommunerna fér anvandare av infartsparkeringsomraden.
Kostnaderna for bilinfartsparkeringen i de lokalt betydelsefulla objekten delas endast mellan placeringskom-
munen och staten. Statens andel av kostnaderna bestar da av ovan namnda grundpriser och kollektivtrafikzo-
ner. Grundpriset pa ersattande platser ar 50 % av grundpriset pa tillaggsplats i alla ovan namnda fall. De
ersattande platserna tas med i kostnadsférdelningen endast i det fall att det sker en klar férbattring i kvalitets-
nivan pa den ersattande bilplatsen. Alla férevisade grundpriser binds till index.

Som pilotomradet i arbetet har fungerat bankorridoren Bole-Riihiméaki. Avsikten ar att forbattra bankorridorens
kapacitet under de narmaste aren och samtidigt bygga ut nya infartsparkeringsomraden. | arbetet utarbetades
kostnadsfordelningskalkyler for bilparkering for fyra regionalt betydelsefulla infartsparkeringsomraden (Hy-
vinge, Kervo, Traskanda, Ainola). Enligt dessa betalar placeringskommunerna sammanlagt 70 %, staten ca 27
% samt hem- och destinationskommunerna ca 3 % av byggkostnaderna. Placeringskommunernas andel ar
betydligt hogre har pa grund av att antalet ersattande platser i objekten ar relativt stort. Av dessa betalar de
andra parterna halften. Kalkylerna utarbetades for lokalt betydelsefulla objekt: bilinfartsparkeringsobjektet
(Saunakallio) och cykelparkeringsobjektet (Dickursby). | Saunakallio betalar placeringskommunen ca 58 %
och staten ca 42 % av byggnadskostnaderna. | Dickursby betalar kommunen dér parkeringen ligger 50 % och
staten 50 %. Med kalkyler om piloteringsobjekten som gjordes under arbetet exemplifieras resultaten fran
modeller. De slutgiltiga kostnadsfordelningarna avtalas alltid for varje enskilt projekt skilt for sig.

Malsattningen ar att investeringarna for de kommande infartsparkeringsobjekten i Helsingforsregionen gors i
samarbete enligt den kostnadsférdelningsmodell som presenteras i rapporten. Rekommendation for kostnads-
fordelningen av infartsparkeringsomraden som utarbetats i detta arbete garanterar inte som sadant finansie-
ring av staten eller kommuner, utan om varje objekt férhandlas skilt.
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Abstract:

This report provides a recommendation for the division of Park & Ride costs in the Helsinki region between the
municipality of location, other home and destination municipalities and the State. The following general princi-
ples for cost division were agreed: the cost division model applies to Park & Ride areas for cars and bicycles;
the model does not overrule previous site specific agreements; the cost division for car and bicycle parking
spaces is determined applying different principles for each; the cost division applies to the construction of Park
& Ride areas (the municipality of location is responsible for maintenance costs); possible land use benefits,
benefits from shared parking and parking income will go to the municipality of location.

The construction costs of bicycle parking spaces at regionally and locally important sites are proposed to be
divided equally (50/50) between the municipality of location and the State. The maximum price, excluding
VAT, of a bicycle space is 2,500 euros. The price is linked to an index. If the maximum price is exceeded, the
municipality of location shall pay the excess cost.

For regionally important Park & Ride sites for cars, the proposed cost division model is based on basic prices
of parking spaces determined for the State, municipality of location as well as for other home and destination
municipalities. The municipality of location shall cover any costs exceeding the basic price. For the State, the
basic price, excluding VAT, of a ground-level extra space is 7,000 euros/space and that of a structural car
space 20,000 euros. In addition, the State’s share is determined by the public transport zone so that the State
shall pay 30% of the above stated basic prices in zones A-B, 40% in zone C and 50% outside zones A-C. For
home and destination municipalities, the basic price, excluding VAT, of ground-level and structural parking
spaces is 7,000 euros/space for extra spaces. The costs for home and destination municipalities are deter-
mined using HSL’s Park & Ride survey, which provides information about the home and destination municipal-
ities of Park & Ride users. For locally important Park & Ride sites for cars, costs are divided between the mu-
nicipality of location and the State. The State's share of costs is formed from the above stated basic prices
and public transport zones. The basic price of replacement spaces is 50% of the basic price of an extra space
in all above-mentioned cases. Replacement spaces are included in the cost division only in the case that the
quality of the replacement car space is clearly improved. All the proposed basic prices are linked to an index.

The pilot area for the study was Pasila-Riihim&ki rail corridor. The aim is to improve the capacity of the rail
corridor in the coming years and at the same time, construct new Park & Ride areas. During the course of the
work, car parking cost division calculations were made for four regionally important Park & Ride sites
(Hyvinkaa, Kerava, Jarvenpéad, Ainola). On the basis of the calculations, the municipalities of location will pay
in total 70%, the State about 27% and home and destination municipalities about 3% of the construction costs
of car parking spaces. The relatively high share of replacement spaces at the sites, of which the other parties
pay 50%, increases the share paid by the municipalities of location. In addition, calculations were made for a
locally important Park & Ride site for cars (Saunakallio) and for a bicycle parking site (Tikkurila). In Sauna-
kallio, the municipality of location pays about 58% and the State about 42% of the construction costs, while in
Tikkurila, the municipality of location pays 50% and the State 50%. The calculations for the pilot sites are used
to illustrate the results provided by the models. The final cost divisions are always set out in project-specific
agreements.

The goal is that the investments for future Park & Ride sites in the Helsinki region are implemented in cooper-
ation and in line with the cost division model presented in the report. The recommendation for the cost division
model for Park & Ride sites set out in the report does not as such guarantee State or municipal funding; sepa-
rate negotiations for each site will be conducted.
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1 Johdanto

Liityntapysakoinnin kustannus- ja vastuujakomallin pilotointityd sai alkunsa kevaalla 2011, kun en-
simmdinen Helsingin seudun kaikki 14 kuntaa kattava liikennejarjestelmasuunnitelma HLJ 2011
hyvaksyttiin. Suunnitelman mukaan liityntapysakointia seudulla edistetdan panostamalla henkilbau-
tojen ja polkupyorien liityntapysakoinnin lisdamiseen eri osapuolten yhteistydna. Liséksi laaditaan
lityntédpysakointistrategia ja toimenpideohjelma seké kehitetd&n rakentamis- ja kunnossapitokus-
tannusten oikeudenmukaiseen kohdentamiseen kustannusjakomalli periaatteella "hydtyjd maksaa”.

HLJ 2011 suunnitelmassa mainittu Helsingin seudun liityntapyséakdintistrategia ja toimenpideohjel-
ma valmistui vuoden 2012 lopussa. Ty6ssa keskeisena tarkastelun kohteena oli liityntapysakdinnin
kustannus- ja vastuunjako, joita on pidetty jo pitkdan liityntdpysakdinnin jarjestamisen suurimpina
esteina. Tyossa kiireellisina toimenpiteind on mainittu muun muassa ehdotuksen tekeminen liityn-
tapysakoinnin kustannus- ja vastuunjaosta, sopiminen liityntapysakaéinnin operoinnin ja kunnossa-
pidon vastuista sek& sopimusmallien laadinta. Tydssé laadittin myds ensimmadinen ehdotus liityn-
tapysakoinnin kustannus- ja vastuunjaosta.

Taulukko 1. Helsingin seudun liityntapyséakointistrategia ja toimenpideohjelmassa laadittu ehdotus
lityntapysakoinnin kustannus- ja vastuunjaosta.

Sijainti- | Kohde- | Koti-

kunta |kunta |kunta |Valtio
Al ja A2 Seudullisesti merkittava alue XX X X XX
B Paikallisesti merkittdva alue KIX XX
C Pysékkijariestelman kohteet ja pelkka
pyo6rapysakainti XX XX

Taulukossa merkintd XXX tarkoittaa 60—70 % osuutta liityntapysékainnin investointikustannuksista,
XX 30-50 % osuutta investointikustannuksista ja X 10—-20 % osuutta investointikustannuksista.

Kevaalla 2011 hyvéaksytyn liikennejarjestelmasuunnitelman pohjalta on laadittu HLJ 2015 suunni-
telma, jonka kaikki kuntaosapuolet ovat hyvaksyneet kevaan 2015 aikana. Hyvéaksyttyjen suunni-
telmien pohjalta neuvotellaan vuosille 2016-2019 MAL-aiesopimuksen toimenpiteet ja resurssit
niiden toteuttamiseksi. HLJ 2015 suunnitelmassa on taulukon 2 mukainen esitys liityntapysakoinnin
kustannus- ja vastuunjaosta.

Taulukko 2. Helsingin seudun liikennejarjestelméasuunnitelman (HLJ 2015) mukainen esitys liitynta-
pysékdinnin kustannus- ja vastuunjaosta

Sijaintikunta Kohdekunta Kotikunta Valtio

Al ja A2 Seudullisesti merkittavs alue 30-50 % 10-20 % 10-20 % J0-50 %

B Paikallisesti merkittéva alue 50-70 % 30-50 %

C |‘j\'5d-—Z-—.:I|dll_l-'_'5[r_'|ll’ld" kohteet ja pelklka 0100 % 0-100 %
pyorapysalkdinti
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HLJ 2015 suunnitelmassa on todettu liityntapysakoéinnin vastuunjaosta seuraavaa:

. Uudistetaan liityntapysakoéinnin kustannusten vastuunjako ja toteutetaan seudullisia liityn-
tapysakdintialueita sen mukaisesti

. Hoidetaan seudullisten liityntédpysakaointialueiden julkinen rahoitusosuus kustannus- ja vas-
tuunjaon periaatteiden mukaisesti sijaintikunnan, kohdekunnan, kotikunnan ja valtion kes-
ken

. Rahoitusvastuun jakautuminen on riippumaton liityntapysakéinnin toteutusratkaisusta

. Seudullisesti merkittavissa laitospaikkakohteissa myos hoito- ja kunnossapitokustannukset
tulee siséllyttdd osaksi kustannus- ja vastuunjakoa

. Liityntdpysakainnin kustannus- ja vastuunjakoneuvottelujen tietopohjana hyddynnetaan
seudulle tehtévaa laajaa liityntapysakaintitutkimusta

. Liityntapysakaoinnin toteuttamisen ja yllapidon kustannus- ja vastuunjakoa pilotoidaan Pasi-

la—Riihimaki -ratahankkeen yhteydessa

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa (HLJ 2015) on muodostettu liityntapysaksinnin
tavoitetilakartta 2025. Suunnitelmassa Pasila-Riihiméki ratakaytavan asemista seudullisesti merkit-
tavaksi on tunnistettu Malmi, Tikkurila, Kerava, Ainola, Jarvenpaa ja Hyvink&d. Kuvassa 1 on esi-
tetty Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2015) liityntapysakéinnin tavoitetila-
kartta vuodelle 2025.

Liityntapysakoinnin kustannus- ja vastuujakomallin pilotointityd kaynnistyi HLJ 2015 jatkoty6na
kevaalla 2015. Kustannus- ja vastuunjaon taustalla on tarve jakaa julkisen sektorin liitynta-
pyséakdinnin rakennus-, hoito- ja kunnossapitokustannukset oikeudenmukaisesti. Liityntapysakadin-
nin kustannus- ja vastuujakomallin pilotointitydn ensimmaisenda tavoitteena on liityntapysakainnin
kokonaiskuvan muodostaminen Pasila—Riihimaki ratakaytavalle. Pasila-Riihiméki ratak&ytavan
kokonaiskuvasta on laadittu oma muistio (lite 3). Tydn toisena tavoitteena on laatia valituille pilotti-
kohteille (liityntépysékointialueille) kustannusjakomallit, joiden mukaan liityntépysékointipaikkojen
rakennus-, hoito- ja kunnossapitokustannukset jaetaan sijaintikunnan, valtion, kotikuntien ja kohde-
kuntien kesken. Tydn kolmantena tavoitteena on kehittdd pilotoinnin yhteydessé neuvottelu- ja
sopimusmalli, joka on jatkossa kaytettavissa liityntapysakointialueiden kustannusjaosta sovittaes-
sa.
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Liityntapysakdinnin seudullinen tavoitetila 2025

Ydinvy6hyke, suositaan pyorapysakdintia | Liityntapysakdintialueiden tyyppeja
Al: Alueelle ohjataan kayttdjia paavaylilta.

== == Joukkoliikenteen maksualueiden rajat A2: Palvelut houkuttelevat kayttajia alueelle.
Liityntapysakainnin bussiyhteys Kayttdjia ei ohjata aIueeI:Saktuwsestl. :
== Taydentava bussiyhteys Nuolet kuvaavat liityntapysakainnin

Liityntapysakointialueet alueellista suuntautumista (asiantuntija-arvio).

e Al
A2

Juna

—=—= Metro
== Pikaratikka
=== Runkolinja

\

\ 1 Haara]okl

Jarvenpaa
»AlnoIa
Z Kerava
KIaukkaIa 1
~ (gy'y QQ - v
Al | D
Pivists ..Ruskeasanta @
Vantaankosklanvehkala | Tikkurila AN Ao
> e Martinlaakso =75, ) C
4 \‘,My@ gv .OJoklnlementIe%
-Malmi # d
P / Mellunmaki,.
’Es_r;&)"-;ﬁ— = (Puotila%f
}P;aumakllnen Itakeskus \
““Kivenlahti h@mkvla /
——" Espoonlahtl (? \ 47
| I S
\ \ | B © Autoliityntépysadkdinnin
\ ¥ \ \ A | | maksullisuuteen varau-
5 v\ .~ \B : dutaan ydinvychykkeilla.
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Kuva 1. Helsingin seudun liikennejarjestelméasuunnitelman (HLJ 2015) liityntapysakdinnin tavoiteti-
lakartta vuodelle 2025.
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2 Valtion tuki aiemmin toteutetuissa liityntapysakdintikohteissa

Tybn aikana selvitettiin, kuinka paljon valtio on aiemmin tukenut henkildautoliityntapysakéinnin
toteutusta. Kattavasti tietoja ei pystytty keréadmaan, koska tieto on hyvin hajallaan ja osittain vaike-
asti saatavissa. Myods liityntapysékointialueiden toteutuksesta vastanneet henkilét ovat useissa
tapauksissa vaihtuneet tai siirtyneet elakkeelle.

Yleisesti voi todeta, ettd liityntapysakointialueiden kustannuksiin on valtio osallistunut suurten
hankkeiden yhteydessé (Oikorata, Lansimetro jne.). Valtio on my6s joissakin yksittaisissa tapauk-
sissa rahoittanut liityntdpysékdintialueet kokonaan. Varsinaista yhteistd toimintamallia ei ole
ollut, vaan kustannusjaot liityntdpysakéinnin osalta on sovittu tapauskohtaisesti. Yksittais-
ten lityntapysakointialueiden toteuttamiseen ei valtio ole juurikaan osallistunut. Tasta syysta valtion
aiemmin maksamaa tukea ei pida suoraan verrata tassa tydssa tehtavaan kustannusjakomalliesi-
tykseen, koska sen avulla on tarkoitus jakaa kustannuksia myos yksittaisissa liityntapysakdintikoh-
teissa. Lisaksi kustannusjakomallissa ovat mukana koti- ja kohdekunnat.

Seuraavassa on esimerkkeja esitetty valtion aiempi osallistuminen liityntépyséakointialueiden kus-
tannuksiin siltd osin kuin tietoa oli saatavilla.

Kehérata

Kehéaradalla Vantaan kaupunki ja valtio ovat jakaneet kustannukset 50 % / 50 %

Lansimetro

Lansimetrossa valtio on osallistunut liityntapysékdintiin, kuten kaikkeen muuhunkin, enintdéan 30 %

osuudella. Vaiheessa 1 (Ruoholahti-Matinkyld) valtion osuus tulee arviolta olemaan noin 28 %.
Vaiheessa 2 (Matinkyla-Kivenlahti) valtion osuus on enintéan 30 %.

Helsingin metro
Helsingin metron Kontula-Mellunmaki valin rakentamiskustannuksiin valtio osallistui noin viiden-
neksen osuudella ja Puotila-Vuosaari véalin kustannuksiin noin 30 % osuudella. Valtion osallistumi-

sesta liityntapyséakointialueiden rakentamiskustannuksiin ei ole tietoa.

Leppavaaran kaupunkirata

Leppavaaran kaupunkiradan toteutuksen yhteydessa solmitun rahoitussopimuksen mukaan kus-
tannukset ovat jakautuneet silla periaatteella, ettd kaupunki toteuttaa sopimuksessa mainitut ra-
kennusosuudet (muun muassa asemat ja bussiterminaalin) ja Ratahallintokeskus lahinna raiteet ja
radan. Kiinted& valtion ja kunnan % -osuutta ei ole ollut. Espoon maksuosuuteen on kuulunut Sel-
lon liityntépyséakointilaitos ja Makkylan liityntapysékointialue.

Rantaradan muut asemat Espoossa

Espoo on vastannut kokonaan Kilon (vuonna 1989) ja Keran (vuoden 2010 jalkeen) liitynta-
pysékdintialueiden kustannuksista.
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Muiden asemien osalta ovat Espoon ja valtion maksuosuudet olleet seuraavat: Leppavaara maan-
tasopaikat 1994 (Espoo 50 ja valtio 50), Koivuhovi 1995 (Espoo + Kauniainen 2/3 ja valtio 1/3),
Tuomarila 1997 (Espoo 50 ja valtio 50), Espoon keskus 1988 (Espoo 2/3 ja valtio 1/3), Kauklahden
pohjoispuoli 2001 (Espoo 50 ja valtio 50), Kauklahden eteldpuoli 2006 (Espoo 81,5 % ja valtio 18,5
%)

Maantiet

Maanteiden pienten liityntapysakdintialueiden lahtdkohtana on ollut valtion enintddn 50 % mak-
suosuus. Toteutettuja kohteita ovat esimerkiksi valtatie 2 Vihdin kirkonkylan kohdalla ja maantie
170 Porvoossa. Kunnat ovat myés toteuttaneet omalla kustannuksellaan kohteita maantiealueelle
esimerkiksi Porvoon Katajanharjun alueella, jolloin pysékdinti saatiin pois keskustasta.

Lisaksi joitakin liityntapysakadintikohteita on rakennettu isojen tiehankkeiden yhteydesséa valtion
kustannuksella (esimerkiksi valtatie 1 Muijalassa). Sen sijaan Lohjan kunta osallistui Muijalan alu-
een laajennukseen. Kt 51 Kirkkonummi-Kivenlahden yhteydessé toteutettiin Porkkalantien paadyn
alue valtion kustannuksella ja Sarfikin alue kunnan kustannuksella.

Hanasaaren liityntdpysakadintipaikat sijoittuvat niin, ettd puolet on Espoon puolella ja puolet Helsin-
gin puolella. Eri henkildiden muistikuvien mukaan Espoo olisi vastannut paikkojen toteutuksesta,
mutta tarkempaa tietoa kustannusjaosta Helsingin, Espoon ja valtion kesken ei ollut saatavilla.
Nykyisin Espoon kaupunki pitda koko aluetta ylla omilla kunnossapitosopimuksillaan. Siita ei ole
tietoa, maksaako Helsinki yllapidosta Espoolle jotakin.

Jarvenpaédssa on ELY:n kanssa toteutettu keskusta-alueella yksi lityntapysakdintialue siten, etté
kustannukset on jaettu tasan sijaintikunnan ja valtion kesken.

Katualueet

Maantiealueen ulkopuolella ei valtio ole osallistunut kustannuksiin. Nykyinen lainsaadanté estaa
sen.
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3 Pasila-Riihimaki — ratakaytavan kokonaiskuva

3.1 Ratakaytavan lahtokohtia

Pasila—Riihimaki ratakdytava on osa Suomen vanhinta, 150 vuotta sitten rakennettua paarataa ja
se on junamaaraltddn Suomen vilkkain. Rataosan kapasiteetti on jaanyt likennemaéarien kasvaes-
sa liilan pieneksi ja ndin ollen myos junaliikenteen tasmallisyys huonoksi ja herkéksi hairigille.

Valityskyvyn parantaminen toteutetaan kahdessa vaiheessa. Ensimmaisessé vaiheessa paranne-
taan ensisijaisesti liikennepaikkojen toimivuutta seké rakennetaan lisaraide Ainolan ja Purolan vélil-
le. Toisessa vaiheessa on tarkoitus rakentaa varsinaiset lisédraideosuudet siten, ettd Keravan ja
Jokelan vlille muodostuu yhtendinen noin 20 kilometrin pituinen neliraiteinen osuus.

Hankkeen ensimmaisen vaiheen ratasuunnitelma on hyvaksytty 5.11.2015. Hanke jatkuu ratalain
mukaisen toisen vaiheen yleissuunnitelman laatimisella. Yleissuunnitelma hankkeen toisesta toteu-
tusvaiheesta valmistuu vuoden 2015 loppuun mennessa.

Suunnitelmien mukaan ensimmaisen vaiheen rakennussuunnittelu kaynnistyy vuonna 2015 ja en-
simmaiset rakennusurakat aikaisintaan kevaalla 2016. Rakennushankkeen aiesopimus ja toteutta-
missopimus on tarkoitus allekirjoittaa vuonna 2016 kustannuksia jakavien kesken.

Kuvassa 2 on esitetty yleissuunnitelman yleiskartta. Kuvasta kay ilmi ensimmaisessé ja toisessa
vaiheessa toteutettavat rataosuudet ja liikennepaikat.
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Kuva 2. Yleissuunnitelman yleiskartta.

Hankkeen yleissuunnitelmassa on esitetty asemittain lityntdpysakoéinnin nykytilanne seka liitynta-
pyséakdinnin auto ja pyorapaikkamaarat tavoitetilanteen 2020 mukaan. Liityntdpysakdintialueen
laatutason tulee vastata nykyistd hyvaa kaytantoa paakaupunkiseudun uusien liityntapysakointi-
paikkojen toteuttamisessa. Hyva laatutaso edesauttaa alueen hyvaa kaytettavyytta, luo turvallisuu-
den tuntua ja houkuttelee uusia kayttgjia.

Autoliityntéapysakointialueet ovat kestopaallysteisia ja pysakdintiruudut merkitddn asianmukaisesti.
Pysékdintialueiden autopaikoista riittava osuus tulee olla liikuntaesteisille varattuja ja alueiden on
oltava valaistuja. Ajoneuvopysakointi on opastettu pysakdintialueella ja alueille on viitoitus katu- ja
tieverkolta. Lisaksi ainakin suurimmilla pysakdintialueilla tulee olla valvonta ilkivallan ehkéaisemi-
seksi. Pydrapaikoista puolet tulee olla katospaikkoja ja puolet runkolukituspaikkoja.
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3.2 Ratakaytavan maankaytto ja elinkeinoelama

Pasila-Riihiméaki ratakaytdvan maankayttéa tullaan kehittdmaan voimakkaasti ja asuntotuotannolla
tulee olemaan merkittévéa rooli. Tama tarkoittaa vaistamatta sité, ettd liityntdpysakodinnin maan-
tasopysakointi tulee vdhenemaan. Rakenteellinen laitospysékoéinti on kallista, joten se tullaan
suunnittelemaan tapauskohtaisesti. Lopulliset paikkamaarat ratkeavat suunnittelun yhteydessa ja
usein liityntapysakdinnin paikkamaariin ja toteutustapaan vaikuttavat sopimukset yksityisten raken-
nuttajien kanssa. Asemien laheisyydessa oleva tiivis maankayttd mahdollistaa lyhyet kavely- ja
pyorailyetaisyydet asemalle. Kehittyvilla maankayttovyohykkeilla pyorien liityntapysakadintiin tullaan
panostamaan, koska ne vievat mytés huomattavasti vahemman tilaa ja ovat edullisempia toteuttaa.
Kuvassa 3 on esitetty Helsingin seudun maankayttdsuunnitelma (MASU 2050) ja kuvassa 4 seu-
dun kuntien asuntojen uudistuotannon maara.

- Seudun ijai kehitettivit vydhykkeet 2016-2050

m Seudun j ien vydhykkei ydentymisalueet 2025-2050
[7 Mahdolliset laajentumisalueet vuoden 2040 jilkeen
% (eri raidehankkeisiin liittyvat alueet on korostettu eri vireilld)

Kuntien muut kehittdmisalueet 2016-2050

- dull i , varasto- ja logisti

Vybhykkeiden ulkopuolista aluetta voidaan kehittda paikallisena,
Kehitys ei saa aiheuttaa merkittdvid
seudullisia investointitarpeita

s HLJ 2015 -luonnoksen tie- ja
raideinvestoinnit 2016-2025
HL 2015 -luonnoksen tie- ja
raideinvestoinnit 2026-2040
€, Keski-Uudenmaan logistiikan
yhteystarve

@@@| HELSINGIN SEUDUN
MAANKAYTTOSUUNNITELMA
Pohjsk artts: Masnmittauslaitos §/2012

0 5 10 15 20

[ 2 km

Kuva 3. Helsingin seudun maankayttosuunnitelma: Maankayttévyohykkeet.
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Kuva 4. Kuntien arvioiman asuntotuotannon volyymi 2016-2025 (k-m2).

Liityntapysakointipaikoista on kustannustehokasta varata osa vuorottaiskayttéon asuntojen ja kau-
pan kanssa. Kaupan paikoista voidaan osa osoittaa liityntapyséakoéinnille arkisin klo 6-18, koska
kaupan paikkamaaréd mitoitetaan usein lauantain kavijamaaran mukaan. Vastavuoroisesti liitynta-
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pysékdintipaikkoja voi antaa kauppakeskusten ja liiketilojen kaytt66n lauantaisin. Janne Vartiaisen
diplomityén "Pysakointipaikkojen vuorottaiskayton hyddyt Espoossa ja Helsingissa” tulosten mu-
kaan liityntdpysakoinnin ja kaupan asiakaspysakoéinnin vuorottaiskaytté mahdollistaa noin 5-10 %:n
pyséakdintipaikkasaastén. Suhteellisen alhainen paikkasaastd johtuu pysakoéinnin kysynnan paal-
lekkaisyydesta. Kaupan ja lityntapysakoéinnin vuorottaiskayttéa pidetdan kuitenkin lupaavana mah-
dollisuutena niin suunnittelijoiden kuin kaupan toimijoiden nakdkulmasta. Jatkossa tuleekin miettia
yhdessa kaupan toimijoiden kanssa erilaisia palvelumalleja, joiden avulla liityntapysakoéinnin kaytta-
jille tarjotaan mahdollisimman sujuva, houkutteleva ja helppo asiointi kauppakeskuksessa.

Vuorottaispysakaointia tulee toteuttaa myds asumisen ja lityntdpysakoinnin kesken, koska asukas-
pysakadinnin kayttdaste on korkein yoll&, kun liityntdpysakoinnissd korkein kayttbaste on paivalla.
Tassa on kuitenkin huomioitava, ettd kummallakin kayttajaryhmalla on tarvetta pysakaintipaikkoihin
erityisesti aamuisin klo 6-9 ja iltaisin klo 15-18 seka lauantaisin. Vartiaisen diplomityéssa on todet-
tu, ettd asukaspysakoinnin ja liityntdpysékdinnin vuorottaiskayttd mahdollistaa parhaimmillaan 25
%:n pysakointipaikkasdaston. Paras paikkasaéastd saavutetaan kun asukaspysakaoinnin ja liitynta-
pysékdinnin suhde on 70/30. Vartiaisen diplomityén mukaan mahdollisuudet pysékdinnin tehosta-
miseen ovat suurimmat juuri asukaspysakoinnin ja liityntapysakoinnin vuorottaiskaytossa.

Asemien lahiymparistot ovat erittdin houkuttelevia asunto- ja toimistorakennuskohteita. TAssd on
selked eturistiriita rakennuttajien ja liityntdpysakainnin kayttajien valilla. Rakennuttajien nékokul-
masta ei ole jarkevad kayttaa ratavyohykkeen parhaita maa-alueita liityntdpysakaintiin, koska py-
sakdinti joudutaan toteuttamaan Kkalliina laitospysékdintiratkaisuina ja samalla se vie tilaa muilta
toiminnoilta.

3.3 Ratakaytavan liityntapysakointi
Paikka- ja kayttagjamaarat

Pasila-Riihimaki ratakaytavassa on 22 lityntdpysakointiasemaa, jotka sijaitsevat seitseman kunnan
alueella: Helsinki, Vantaa, Kerava, Jarvenpdd, Tuusula, Hyvinkaa ja Riihiméki. Pasilan asemaa
lukuun ottamatta kaikilla Pasila-Riihimaki ratakéytavan asemilla on autoliitynta-pysakaointia. Pyora-
lityntdpysakaintia on kaikilla Pasila-Riihimaki ratakéytavan asemilla.

Pasila-Riihimaki ratakaytavan asemilla on noin 4 600 autopaikkaa, mik& on noin 40 % koko seudun
autoliityntapysakdintipaikoista. Maarallisesti suurin osa autopaikoista sijaitsee Vantaalla, 1 200
autopaikkaa, mikd on 26 % Pasila-Riihimaki ratakaytavan autoliityntapyséakdinti-paikoista. 18 %
autopaikoista sijaitsee Riihimaelld, 16 % Helsingissa, 12 % Jarvenpadassa, 11 % Keravalla, 11 %
Hyvinkaalla ja 6 % Tuusulassa.

Kaytetyn lahtdaineiston (Helsingin seudun liityntdpysakdintistrategia 2012, Pasila-Riihiméki liiken-
teen valityskyvyn nostamisen yleissuunnitelma ja ratasuunnitelma) mukaan autopaikkoja lisataan
vuoteen 2020 mennessa 15 liityntapysakointiasemalla. Asemat ovat Kapyla, Oulunkyld, Pukinméaki,
Tapanila, Puistola, Hiekkaharju, Korso, Savio, Ainola, Jarvenpaéa, Saunakallio, Purola, Nuppulinna,
Jokela ja Hyvink&a. Yhteensa autopaikkamaaran on suunniteltu lisdéntyvan Pasila-Riihimaki rata-
kaytavassa noin 880 autopaikalla, mika tarkoittaa 19 % kasvua ratakaytavan nylkyiseen autopaik-
kamaaraan. Vuonna 2016 paivitetddn Helsingin seudun liityntdpysakdintistrategian tavoitepaikka-
maarat.
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Pasila-Riihimaki ratakaytavan asemilla on noin 6 100 pydrapaikkaa, mika on noin 50 % koko seu-
dun pyoéraliityntapysakdintipaikoista. Maarallisesti suurin osa pyoérapaikoista sijaitsee Keravalla, 1
600 pyotrapaikkaa, mikd on 27 % Pasila-Riihimaki ratakaytavan pyoraliityntapyséakdintipaikoista. 17
% pyorapaikoista sijaitsee Vantaalla, 16 % Jarvenpaassa, 14 % Helsingissa, 11 % Hyvinkaalla, 10
% Riihimaella ja 5 % Tuusulassa.

Kaytetyn lahtbaineiston (Helsingin seudun liityntépysékointistrategia 2012, Pasila-Riihimaki liiken-
teen vélityskyvyn nostamisen yleissuunnitelma ja ratasuunnitelma) mukaan pyorépaikkoja lisatéaén
vuoteen 2020 mennessé 20 liityntépyséakointiasemalla. Rekola ja Saunakallio ovat ainoita asemia,
joilla pydrépaikkojen maaran lisédminen ei ole suunnitelmissa. Yhteensa pyotrapaikkaméaéran on
suunniteltu lisdantyvan ratakaytavassa noin 3 600 pyorapaikalla, mika tarkoittaa jopa 60 % kasvua
ratakaytavan nykyiseen pyoérapaikkamaaraan. Vuonna 2016 paivitetdan Helsingin seudun liitynta-
pyséakdintistrategian tavoitepaikkamaarat.

Autoliityntéapysakoinnin kayttajamaarien perusteella Pasila-Riihiméaki ratakaytavan isoimmat liityn-
tapysakointiasemat ovat Riihimaki (651 kayttajad/vrk), Kerava (551 kayttajaa/vrk), Hyvinkaa (473
kayttajaa/vrk) ja Jarvenpaa (450 kayttajaalvrk). Pyoraliityntapysakoinnin kayttajamaarien perusteel-
la Pasila-Riihiméki ratakaytédvén isoimmat liityntapysakdintiasemat ovat Kerava (1311 kaytta-
jaaivrk), Hyvinkda (771 kayttajad/vrk), Riihimaki (678 kayttajad/vrk), Jarvenpaa (614 kayttajaa/vrk)
ja Tikkurila (430 kayttajaa/vrk).

Kayttdjien koti- ja kohdekunnat (HSL:n laaja liityntapysakointitutkimus, 2014)

Pasila-Riihimaki ratakaytavan liityntapysakoinnin kayttdjien koti- ja kohdekuntia selvitettin HSL:n
vuonna 2014 teettamassa liityntdpysakaointitutkimuksessa. Kyselylomakkeita jaettiin 18 autoliitynta-
pyséakdintialueella ja 20 pyoraliityntapysakointialueella. Kyselyyn vastasi 502 autoliityntapysakadin-
nin kayttajaa ja 866 pyoraliityntapysakoinnin kayttajaa.

Kyselyn perusteella 29 % autoliityntapysakoinnin kayttajista saapuu Pasila-Riihimaki rata-
kaytavan liityntdpysékaointialueille liityntdpyséakoéintikunnan ulkopuolelta. Autoliitynta-
pyséakadinnin kayttgjien kotikuntina toimii 13 liityntapyséakdintikuntien ulkopuolista kuntaa. Liitynta-
pysakdintikuntien ulkopuolisista kunnista eniten kayttajia Pasila-Riihimaki ratakaytavan autoliitynta-
pyséakdintialueille saapuu Sipoosta, Hausjarveltd ja Pornaisista. Liityntapysakoéintikunnan ulkopuo-
lelta saapuneiden maara on merkittava Ainolan, Pukinmaen, Keravan, Tikkurilan, Jarvenpaan ja
Kéapylan liityntapysakdintialueilla. Kyseisilla liityntapysakdintialueilla vahintdan kolmasosa kyselyyn
vastanneista autoliityntdpysakdinnin kayttdjista on saapunut liityntdpysakointialueelle kyseisen
kunnan ulkopuolelta.

Kyselyn perusteella keskimaérin 71 % autoliityntdpysakoinnin kayttéjistd matkustaa liityn-
tapysakaointikunnan ulkopuolelle. Autoliityntapysakoéinnin kayttajien kohdekuntina toimii 16 kun-
taa, joista selvasti merkittdvin on Helsinki. Liityntapysakoéintitutkimukseen vastanneista autoliitynta-
pysakdinnin kayttajistd 80 %:n kohdekunta on Helsinki. Helsingin lisédksi merkittavia kohdekuntia
ovat Vantaa ja Espoo. Autoliityntapysakoéinnin kayttajista 4 %:n kohdekunta on Vantaa ja 3 %:n
Espoo. Kyselyn perusteella Helsingissa sijaitsevilta liityntapysakdintialueilta matkustetaan paaasi-
assa Helsinkiin ja Helsingin ulkopuolella sijaitsevilta lityntdpysakaointialueilta matkustetaan paaasi-
assa liityntapyséakointikunnan ulkopuolelle.
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Kyselyn perusteella 92 % pydoraliityntapysakdinnin kayttgjista on aloittanut matkansa liityn-
tapysakointikunnasta. Kyselyn perusteella vain seitsemalle liityntapysakointialueelle on saapunut
pyorailijoita lityntapysakaointikunnan ulkopuolelta. Naita liitynta-pysakéintialueita ovat Puistola, Ke-
rava, Jokela, Riihimaki, Hyvink&a, Tikkurila ja Jarvenpaa.

Liityntapysakaintikunnan ulkopuolelta saapuneiden maara on merkittdva Puistolassa, jossa 22 %
pyoraliityntapysakoinnin kayttajista saapuu liityntapysakdintialueelle Helsingin ulkopuolelta. Tassa
tapauksessa kaikki Helsingin ulkopuolelta saapuneet ovat aloittaneet matkansa Vantaalta. Muilla
lityntépysakointialueilla liityntapysakaointikunnan ulkopuolelta saapuneiden pyorailijdiden osuus on
korkeintaan 10 %.

Kyselyn perusteella 71 % pyoraliityntapysékoinnin kayttajistd matkustaa liityntédpysakainti-
kunnan ulkopuolelle. Pyoraliityntapysakoinnin kayttdjien kohdekuntina toimii 18 kuntaa, joista
selvasti merkittavin on Helsinki. Helsingin rooli kohdekuntana ei kuitenkaan ole yhta merkittava
kuin autoliityntéapysakoinnissa, vaan pyoraliityntapysakointia kayttavat matkustavat selvasti autolii-
tyntapysakointia kayttavia enemméan my6s muihin kohdekuntiin. Liityntédpyséakointitutkimukseen
vastanneista pyoraliityntdpysakoinnin kayttajista 63 %:n kohdekunta on Helsinki. Helsingin lisaksi
merkittdvia kohdekuntia ovat Vantaa ja Espoo. Pyoraliityntapysakoinnin kayttajista 10 %:n kohde-
kunta on Vantaa ja 5 %:n Espoo.

HSL:n vuonna 2014 teettdman liityntapysakointitutkimuksen tuloksia hyddynnetdén autoliitynta-
pysakdinnin kustannus- ja vastuujakomallissa. Liityntapysakointitutkimuksen tulokset vaikuttavat
mallissa autoliityntapysakointipaikkojen koti- ja kohdekuntien kustannusjako-osuuksiin. Koti- ja
kohdekuntien kustannusjako toteutetaan mallissa oikeudenmukaisesti perustuen liityntapysakainti-
tutkimuksen kayttdjaosuuksiin. Kuvissa 5 ja 6 on esitetty esimerkkin&d Hyvinkaan liityntéapysakointi-
alueen kayttdjaosuudet koti- ja kohdekunnittain. Kaikkien asemien liityntapysakaointitutkimuksen
tulokset on esitetty Pasila-Riihiméki ratakaytédvan kokonaiskuvamuistiossa (liite 3).
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3.4 Pilottikohteiden valinta

Tyo6ssa tehtiin liityntapysakoéintiasemien kayttajamaarien seka kayttajien koti- ja kohdekuntien pe-
rusteella liityntapyséakodintiasemien seudullisuustarkastelu. Seudullisuustarkastelu rakentui kahden
ominaisuuden ympdrille. Seudullisesti merkittavina liityntapysakdintialueina pidetadn alueita, joissa
kayttajamaara on suuri ja liityntapysakaintikunnan ulkopuolelta saapuvien ja ulkopuolelle matkusta-
vien kayttgjien osuus on suuri. Seudullisuustarkastelu tehtiin palvelemaan pilottialueiden valintaa.

Kuvissa 7 ja 8 on esitetty tydsséa tehdyn seudullisuustarkastelun tulokset. Kuvissa sinisella on ko-
rostettu alue, johon sijoittuvilla liityntdpysakdintialueilla on merkittava rooli seudullisen liikennejér-
jestelméan kannalta. Oranssilla on korostettu alue, johon sijoittuvat liityntdpyséakdintialueet eivat ole
téssa tydssa kaytettyjen ominaisuuksien nakdkulmasta seudullisesti merkittavia.

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa (HLJ 2015) seudullisesti merkittavaksi liitynta-
pysakdintialueiksi on tunnistettu Malmi, Tikkurila, Kerava, Ainola, Jarvenpaa ja Hyvinkda. Tassa
tydssa tehdyn seudullisuustarkastelun perusteella seudullisesti merkittavia liityntapysakaointialueita
ovat Kerava, Jarvenpda, Hyvinkaa ja Riihiméaki. Pyoraliityntédpysékoinnin osalta myos Tikkurila
nayttaytyy seudullisesti merkittavana liityntapysakaointialueena.

Tassa tydssad tehdyn seudullisuustarkastelun perusteella ei esitetd muutoksia Helsingin
seudun liikennejarjestelméasuunnitelmassa (HLJ 2015) esitettyyn seudullisuusluokitukseen,
koska luokitukseen vaikuttaa my6s muut ominaisuudet kuin tdssa ty6ssa kaytetyt.
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Kuva 7. Autoliityntapysakointialueiden seudullinen merkittavyys Pasila-Riihimaki ratakaytavassa.
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Kuva 8. Pyoraliityntapysakointialueiden seudullinen merkittavyys Pasila-Riihimaki ratakaytavassa.

Liityntapysakdinnin kustannus- ja vastuujakomallin pilotointityén ohjausryhmassa autolii-
tyntépysakoinnin seudullisesti merkittaviksi pilottikohteiksi valittiin Ainola, Hyvinkaa, Jar-
venpéa ja Kerava. Autoliityntdpysékoéinnin paikalliseksi pilottikohteeksi valittiin Saunakallio
ja pyoraliityntapysakoinnin pilottikohteiksi Tikkurila. Pilottikohteiden kasittelyssd kaytetaan
Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2015) mukaista seudullisuusluokitusta.
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4 Liityntapysakoinnin hyddyt eri osapuolille

Liityntapysakoinnistd on hyoétya kaikille osapuolille. Liityntapysakdinnilla on merkittdva vaikutus
Helsingin seudun liikennema@aériin ja sité kautta liikenteen aiheuttamiin haittoihin. Liityntapysakainti-
tutkimuksen (HSL, 2014) tulosten mukaan ilman pilottina toimineen Pasila-Riihimaki ratakaytéavan
liityntdpysakaointia Helsinkiin tehtéisiin pdivittain noin 2 600 henkilbautomatkaa enemman. Tall6in
paavaylat olisivat huomattavasti pahemmin ruuhkautuneita. Liityntédpyséakoinnin ansiosta ilmanlaatu
seudulla paranee ja liikenneonnettomuudet seka liikennemelu véhentyvat. Liityntdpysékoéinnin vai-

kutukset nékyvat erityisesti Helsinkiin johtavilla paavaylilla seka pdakaupunkiseudun katuverkolla.

Kuvassa 9 on esitetty teoreettinen tarkastelu liityntapysékdinnin potentiaalista vahentaa paavaylien
ja padkaupunkiseudun liikennettad kantakaupungin rajalla vuonna 2020. Tarkastelu on tehty Helsin-
gin seudun liityntépysékointistrategia ja toimenpideohjelmassa. Laskelma kuvastaa optimitilannetta
ja laskelmissa on hyddynnetty vuonna 2008 tehdyn liityntdpysakaointitutkimuksen tuloksia liitynta-

pyséakaitsijoiden kayttaytymisesta.
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Kuva 9. Teoreettinen tarkastelu liityntapysakoinnin potentiaalista vahentad paavaylien ja paakau-
punkiseudun liikennetta kantakaupungin rajalla vuonna 2020. Lahde: Helsingin seudun liitynta-
pyséakdintistrategia ja — toimenpideohjelma, 2012

Helsingin liityntapysakointistrategiassa (2009) on arvioitu, etta liityntapysakdinnin rakenta-
minen maantasoon maksaa itsensa yhteiskuntataloudellisina hyodtyina takaisin vuodessa,
kun liityntapysékaointi toteutetaan padkaupunkiseudun ulkopuolella ja matkojen maaranpéaa
on Helsinki. Rakenteellisen autopaikan takaisinmaksuaika on noin 4 vuotta. Helsingin liitynta-
pyséakdintistrategian 2009 mukaan yhteiskuntataloudellisista hyédyistd 75 % muodostuu aikakus-

tannussaastoista, 12 % kilometrikustannussaastdista, 11 % onnettomuuskustannussaastoista ja
% paastokustannussaastoista.
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Yhteiskuntataloudellisten hyotyjen lisaksi liityntapysékainnilla on myds muita hyotyja. Liitynta-
pysakdinnin ansiosta sijaintikunnan ja muiden kotikuntien saavutettavuus paranee, miké
houkuttelee alueelle lisda asukkaita eli uusia veronmaksajia. Liityntdpysakoinnin myota autolii-
kenne maantieverkolla vahenee ja valtion investointitarve liikenneinfraan pienenee. Kohdekunnis-
sa investointitarve pysakdintiin ja katuinfraan pienenee. Kaikkialla liityntapysakdinnin vaiku-
tusalueella palveluntuottajat saavat liityntapysakoinnin ja joukkoliikenteen kayttdjistd asiakkaita.
Yritykset sijoittuvat hyvien joukkoliikenneyhteyksien &areen, mitd seudun liityntapysakainti tukee.
Lisaksi liityntapysakdinti parantaa joukkoliikenneinvestointien kannattavuutta matkustajamé&éarien
kasvaessa. Taulukossa 3 on esitetty liityntapysakainnin hyotyja eri osapuolille.

Taulukko 3. Liityntépysékoinnin hyotyja eri osapuolille.

Sijaintikunta - Saavutettavuus paranee, mika houkuttelee uusia veronmaksajia

- Liityntapysakointialueen lahiympariston palvelut saavat asiakkaita

- Tehokkaat liityntépysakaointiratkaisut mahdollistavat alueen
maankayton kehittamisen

- Joukkoliikennetarjonta paranee kaikille joukkoliikenteen kayttjille

Valtio - Autoliikenne maantieverkolla vahenee, jolloin investointitarve
likenneinfraan pienenee

- Yhteiskuntataloudelliset hyddyt

- Joukkoliikenneinvestointien kannattavuus paranee
matkustajamaarien kasvaessa

Kotikunta - Saavutettavuus paranee, mika houkuttelee uusia veronmaksajia
- Joukkoliikennetarjonta paranee kaikille joukkoliikenteen kayttjille

Kohdekunta - Autoliikenne katuverkolla vahenee

- Pysakaintitarve vahenee

- Investointitarve liikenneinfraan pienenee

- Liikenteen haitat pienennevat ja ilmanlaatu paranee

- Yritykset sijoittuvat hyvien liikenneyhteyksien aareen, mita
lityntapysakointi tukee

- Joukkoliikenneasemien lahiympariston palvelut saavat asiakkaita

Eri l&hteiden pohjalta voidaan arvioida, ettd Helsinkiin saapuu nykyisin 6000—7000 ajoneuvoa va-
hemman arkipaivana liityntapysakoinnin ansiosta. Jos liityntapysakointipaikat kaksinkertaistetaan
koko Helsingin seudulla liityntdpysakdintistrategia mukaisesti, niin saapuvia ajoneuvoja on yli
10 000 vahemman. Naista todennakdisesti ainakin osa ajaisi jollekin Helsingin alueen liitynta-
pysékdintialueelle, jos heilla ei olisi mahdollista jattdd autoa liityntddn aiemmin. Tama lisaisi tarvet-
ta rakentaa uusia liityntdpyséakaointipaikkoja Helsinkiin. Liséksi Helsingin kaupungin yllapitdman
kadunvarsipysakoéinnin paikkojen vapauttaminen muuhun kayttéén hankaloituisi, koska paikan
tarvitsijoita olisi enemman. Jos liityntépysakdintia ei olisi, niin taloudellisesti merkittavia hyo-
tyjia olisivat todennakdisesti yksityiset pysakdéintioperaattorit, jotka hallinnoivat yli 7 000
maanalaista pysakdintipaikkaa kantakaupungissa. Taloudellisesti suurimpia haviajia olisivat
todennakdisesti yritykset Helsingissa, jotka joutuisivat jarjestamaan osalle tydntekijéistaan
pysakdintipaikat. Pysakointipaikan hinta yritykselle vaihtelee Helsingissa. Halvin vaihtoehto on
kaupungin tarjpama kadunvarren yrityspysakdintitunnus (30 euroa/kk). Yrityspysakaointitunnus
antaa mahdollisuuden pysékdida kadunvarteen, mutta ei automaattisesti takaa vapaata pysakointi-
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paikkaa. Yksi toimipiste voi saada kolme tunnusta. Laitospaikkojen hinnat vaihtelevat Helsingissa
100-300 euroa/kk/paikka.

Case: Kustannussaastoarvioita Helsingille

Koska Helsinki on ylivoimaisesti merkittdvin kohdekunta ja konkreettisten hyétyjen osoittaminen
kohdekunnille on haastavaa, niin Helsingin hyotyja on pyritty arvioimaan konkreettisemmin tutkitta-
van ratakaytavan osalta. Liityntédpysékointialueita, joiden suunniteltujen lisdpaikkojen toteuttamatta
jattamista voi harkita, ovat esimerkiksi Kontula, Kapyla, Mellunméki, Pitdjanmaki, Puotila ja Pukin-
maki. Tarkasteltaviksi asemiksi on valittu Pukinméki ja Képyld, koska ne sijaitsevat tutkittavalla
ratakaytavalla ja niista ovat alustavat suunnitelmat olemassa.

Helsingin on mahdollista hy6tyd konkreettisesti kolmella tavalla:

- vahentaa lisdpaikkojen rakentamista omilla liityntapysakointialueilla

- saada tukea liityntapyséakointialueiden henkildautopaikkojen rakentamiseen (tau-
lukko 4)

- saada tukea liityntapysakaointialueiden pyorapysakointipaikkojen rakentamiseen.

Pukinm&keen on suunniteltu 70 laitospaikkaa, joista lisépaikoiksi voidaan laskea 20 paikkaa. Kapy-
lassa on 12 maantasopaikkaa. Sinne on tavoitteena sijoittaa 120 maantasopaikkaa. Helsingissa
on paljon autojen liityntapyséakaointialueita, joita kayttaé paljon muut kuin helsinkiléiset, jo-
ten kaupungin on mahdollista sdastéaéd rakentamalla vAhemman liityntapysakdintipaikkoja.
Jos Pukinméessa saastytaan esitettyjen 20 lisdpaikan rakentamiselta, niin pelkat kustannussaasto
ovat 0,5 miljoonaa euroa. Lisaksi tulevat paalle mahdolliset maankayttéhyoddyt.

Taulukko 4. Valtion maksama tuki suositusmallin ja vaihtoehtoisen mallin mukaisesti Pukinméaen ja
Képylan liityntapysakdintialueille.

Suositusmalli Vaihtoehtoinen
malli
Pukinmaki
Lisapaikat (20 kpl) 412 500 140 000
Korvaavat paikat (50 kpl) 515 625 175 000
Kapyla
Lisapaikat (108 kpl) 756 000 756 000
YHTEENSA 1684 125 1 071 000
Valtion tuki 30 % 505 000 321 000

Liséksi pyoraliityntapysakoinnin rakentamiskustannuksista valtio maksaisi 50 %. Helsingin seudun
lityntapysakdintistrategian mukaan Kapylaan rakennetaan 50 uutta pydrapaikkaa ja Pukinméakeen
70 uutta pyorapaikkaa. Jos yhden paikan hinnaksi arvioidaan 500 euroa/paikkaa, niin kokonaiskus-
tannus on 60 000 euroa, josta valtion tuki olisi 30 000 euroa. Jos my6s nykyiset pydrépaikat uusi-
taan, niin valtion tuki kasvaa.
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5 Kustannusjakomallit

5.1 Kustannusjaon osapuolet ja jaettavat kustannukset

Kustannusjako koskee henkildautojen ja pydrien liityntdpysakdintialueita. Kustannusjaossa ovat
mukana Helsingin seudun liityntapysakéintialueet joukkoliikennekulkumuodosta riippumatta. Liityn-
téapysakaointialueita sijaitsee raskaan raideliikenteen asemien, metroasemien, linja-autoasemien ja
bussipysékkien yhteydessa. Taulukossa 5 on esitetty kustannusjaon osapuolet ja mistd kustannuk-
sista jaettavat kustannukset koostuvat.

Taulukko 5. Kustannusjaon osapuolet seka jaettavat kustannukset. Jaettavat kustannukset eivéat
kata valttamatta kaikkia rakennuskustannuksia. Maapohja ei ole mukana kustannusjaossa, vaan
hankkeesta vastaavan tahon tehtdvana on sopia tarvittavien maapohjien kayttdoikeuksista.

Kustannusten Kustannuksiin Jaettavat kustannukset
kohde osallistuvat
tahot
Autopaikkojen Seudullisesti Kustannuksiin kuuluvat henkildautopaikkojen
rakentaminen merkittavat: (mukaan lukien saattopysakainti)
Sijaintikunta, rakentamiskustannukset seka niihin kuuluvat
kotikunta, informaatio-, valvonta-, laskenta- ja

kohdekunta, valtio | opastusjarjestelmat. Sen sijaan vaylien
rakentaminen ja opastaminen pysakaintialueille

Paikallisesti eivat kuulu kustannuksiin eivatka myoskaan
merkittavat: vaylien rakentaminen pysakdintialueilta
Sijaintikunta, asemalle ja takaisin. Suunnittelukustannukset
valtio eivat kuulu kustannusjakoon.
Autopaikkojen Sijaintikunta Kustannuksiin kuuluvat investointien
kunnossapito kunnossapito, korvausinvestoinnit, vartiointi ja

pysakdinninvalvonta. Kunnossapidon laatutaso
maaritellaan sopimusneuvotteluissa.

Pyorapaikkojen Sijaintikunta, Kustannuksiin kuuluvat pyorapysakadintialueiden
rakentaminen valtio rakentaminen ja niihin liittyvat varusteet. Sen
sijaan vaylien rakentaminen ja opastaminen
pysakointialueille eivat kuulu kustannuksiin
eivatka myoskaan vaylien rakentaminen
pysakdintialueilta asemalle ja takaisin.
Suunnittelukustannukset eivat kuulu

kustannusjakoon.
Pyorapaikkojen Sijaintikunta Kustannuksiin kuuluvat investointien
kunnossapito kunnossapito, korvausinvestoinnit ja vartiointi.

Kunnossapidon laatutaso maaritellaan
sopimusneuvotteluissa.
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5.2 Yleiset periaatteet

Kustannusjakomallien viisi yleisperiaatetta:

1. Kustannusjakomalli koskee pelkastadn henkildautojen ja pydrien liityntédpysakointialueita.
Kustannusjakomalli ei kumoa ennen tata sopimusta tehtyja kohdekohtaisia sopimuksia.

2. Auto- ja pyoraliityntapysakaintipaikkojen kustannusjako lasketaan erikseen.

3. Kustannusjako koskee pelkastaan liityntapysakointialueiden rakentamista. Hoito- ja kun-
nossapitokustannuksista vastaa sijaintikunta.

4. Maankayttohyodyt, vuorottaispysakdintinyddyt ja mahdolliset maksutulot jaavat sijaintikun-
nan hyvaksi.

5. HSL:n lityntapysakointitutkimus toimii ensisijaisena kustannusjakopohjana. Kun alue on ol-
lut kaytossa esimerkiksi kaksi vuotta, voivat osapuolet kustannuksellaan tehda jélkeen-
tutkimuksen niin halutessaan. Jalkeen-tutkimuksella maaritellaan lopulliset kustannusjako-
osuudet. Jalkeen-tutkimuksesta sovitaan aina kohdekohtaisesti sopimusneuvotteluissa.

5.3 Pyoraliityntapysakoinnin kustannusjako

Pyoraliityntapysakoéinnin rakentamiskustannukset jaetaan tasan sijaintikunnan ja valtion kesken
siten, ettd kummankin osuus jaettavista kustannuksista on 50 %. Pyorapaikkojen kustannusjako
koskee niin lisépaikkoja kuin korvaavia paikkojakin. Pyorapaikan jaettavien kustannusten arvon-
lisdveroton enimmaishinta on 2 500 euroa/pydrapaikka. Jos enimmaishinta ylittyy, jad enimmais-
hinnan ylittdva osa pydrapaikkakustannuksista sijaintikunnan maksettavaksi. Kuvassa 10 on esitet-
ty pyoraliityntapysakoinnin kustannusjaon periaatteet.

Sijaintikunta Kohdekunta Kotikunta Valtio

Pydrapysakaointi

Kuva 10. Pyoraliityntapysakeéinnin kustannusjaon periaatteet.

Enimmaishinta muutetaan vastaamaan viimeisintd maanrakennuskustannusindeksin kokonaisin-
deksia. Vertailutilanteena on Maanrakennuskustannusindeksi 2010, joulukuu 2015.
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Autoliityntéapyséakaoinnin kustannusjako

Seudullisesti merkittavat liityntapysakointialueet

Autoliityntédpysakoéinnin rakentamiskustannukset jaetaan sijaintikunnan, valtion sekd muiden koti- ja
kohdekuntien valilla seuraavien periaatteiden mukaisesti:

Autoliityntépysékointipaikkojen kustannusjako perustuu pysékdintipaikan perushintaan.
Perushinnan ylittdva osa autopaikkakustannuksista j&a sijaintikunnan maksettavaksi.

Autopaikkakustannukset jaetaan perushinnan perusteella siind tapauksessa, etta autopaikan
todellinen hinta on vahintddn sama kuin perushinta. Jos autopaikan todellinen hinta on pe-
rushintaa pienempi, jaetaan autopaikkakustannukset todellisten kustannusten perus-
teella.

Valtiolle on maantasopaikan arvonlisdverottoman hinnan lahtékohtana ollut 7 000 eu-
roa/paikka ja rakenteellisen autopaikan 25 000 euroa/paikka perustuen eri lahteista kerattyi-
hin pysakdintipaikkojen keskimaaraisiin hintoihin. Rakenteellisen paikan perushinnasta on
vahennetty sijaintikunnan potentiaalinen vuorottaispysakointihydty, johon sijaintikuntaa
halutaan kannustaa. Janne Vartiaisen diplomityén "Pysakoéintipaikkojen vuorottaiskayton hyo-
dyt Espoossa ja Helsingissd” tulosten mukaan liityntdpysakdinnin ja kaupan asiakaspysakaoin-
nin vuorottaiskayttd mahdollistaa enintdédn 10 %:n pysakointipaikkasaaston ja asukas-
pyséakdinnin ja liityntdpysakoinnin vuorottaiskayttd enintdan 25 %:n pysakointipaikkasaaston.
Perushinnasta on noin puolet yhteenlasketuista hyodyistd (= 17,5 %), jolloin paadytéaéan ra-
kenteellisen paikan pyoristettyyn arvonlisdverottomaan perushintaan 20000 eu-
roa/paikka.

Koti- ja kohdekunnille on kaytetty sekd maantasopaikan ettéa rakenteellisen paikan ar-
vonisaverottomana perushintana 7 000 euroa/paikka (keskimaarin tavallisen perusvarus-
tellun maantasopaikan hinta). Perusteluna on se, etta rakenteellisessa pysakdinnissa sijainti-
kunnan on mahdollista saada merkittdvia maankayttohyotyja tiivistamalla asemaseutunsa
kaupunkirakennetta. Muiden kuntien ei kuitenkaan ole perusteltua maksaa sijaintikunnan
maankayttohyodyista. Sen sijaan valtion on perusteltua kannustaa sijaintikuntia tiivistamaan
asemaseutujen kaupunkirakennetta ja sitd kautta maksaa enemman rakenteellisesta pyséa-
kéinnista. Liityntapysakainnilla on myds merkittavid yhteiskuntataloudellisia hyotyja, jotka ovat
selkedasti osoitettavissa valtiolle. Sen sijaan yhteiskuntataloudellisten hydtyjen kohdentaminen
koti- ja kohdekunnille on hyvin haastavaa, josta syystd matalampaa perushintaa koti- ja koh-
dekunnille kuin valtiolle voidaan pitéda perusteltuna.

Jos liityntdpysakointiasemalle toteutetaan useita erilaisia liityntapysakointiratkaisuja (maanta-
so ja rakenteellinen) lasketaan jaettavat kustannukset siten, ettd oletetaan lisapaikkojen
olevan maantasopaikkoja ja korvattavien paikkojen kalliimpia rakenteellisia autopaikko-
ja.

Korvaavan paikan perushinta on 50 % lisapaikan perushinnasta. Korvaavat paikat ovat
mukana kustannusjaossa ainoastaan siind tapauksessa, ettd korvaavan autopaikan laatu-
tasossa tapahtuu selva parannus.
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e Lisapaikalla tarkoitetaan sellaista paikkaa, mika lisda koko asemanseudun tai pyséakkialueen
lityntapysakdintipaikkojen maaraa nykytilanteeseen verrattuna. Korvaavalla paikalla tarkoi-
tetaan rakennettavaa liityntdpyséakdintipaikkaa, milla korvataan jo olemassa oleva paikka pa-
rantamalla paikan laatutasoa tai sijaintia joukkoliikennevélineeseen nahden. Esimerkiksi sora-
kentan asfaltointi tai asfalttikentan muuttaminen rakenteelliseksi ratkaisuksi ovat selkeita laatu-
tason parannuksia. Korvaavien paikkojen maarittelyssd on mahdollista kayttaa tapauskohtais-
ta harkintaa sopimusvaiheessa.

e Esitetyt perushinnat ja korvaavan paikan hinnat muutetaan maksettaessa vastaamaan vii-
meisintd maanrakennuskustannusindeksin kokonaisindeksia.  Vertailutilanteena on
Maanrakennuskustannusindeksi 2010, joulukuu 2015.

Kuvassa 11 on esitetty autoliityntapysakointipaikan arvonlisaverottomat perushinnat projektiryhman
suositusmallissa ja vaihtoehtoisessa mallissa.

SUOQSITUS: Sijaintikunnan paikkakustannukset maaraytyvat todellisten rakennuskustannusten perusteella,
joista vahennetdan alla olevien perushintojen avulla lasketut muiden osapuolten kustannusosuudet.

| Kohdekunnat *) | | Kotikunnat *) | Valtio **)
| | |
| |
Sama perushinta Sama perushinta Rakenteellinen Maantaso-
kaikilla paikkatyypeilld kaikilla paikkatyypeil |3 paikka paikka

Lisapaikka 7000 € 7000 € 20000 € | 7000 € |

Korvaava paikka 3500 € 3500 € 10000 € | | 3500 € |

*) Koti- ja kohdekuntien maksuosuudet jastaan yll esitetyn perushinnan ja H5L:n littyntépysdkdintitutkimuksen
perusteella. Sijaintikunta on my&s mahdollinen koti- ja kohdekunta
*#) Valtion maksama kustannus madrdytyy yll3 esitetyn perushinnan ja joukkoliikennewyshykkeen perusteella

VAIHTOEHTO: Sijaintikunnan paikkakustannukset m&araytyvit todellisten rakennuskustannusten perusteella, joista
vihennetéan alla olevien perushintojen avulla lasketut muiden osapuolten kustannusosuudet.

| Kohdekunnat *) | | Kotikunnat *)
| |

Sama perushinta kaikilla Sama perushinta kaikilla Rakenteellinen Maantaso-
paikkatyypeilla paikkatyypeil 4 paikka paikka

Lisapaikka 7000 € 7000 € | 7000e | [ 7000 |

Korvaava paikka 3500€

3500€ | 3so0e | | 3s00e |

*) Koti- ja kohdekuntien maksuosuudet jaetaan yll& esitetyn perushinnan ja HSL:n liityntdpysakdintitutkimuksen
perusteella. Sijaintikunta on myds mahdollinen koti- ja kohdekunta
**) Valtion maksama kustannus maardytyy ylld esitetyn perushinnan ja joukkoliikennevydhykkeen perusteella
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Kuva 11. Autoliityntapysékointipaikan arvonlisdverottomat perushinnat projektiryhmén suositusmal-
lissa ja vaihtoehtoisessa mallissa.

Autoliityntéapysakéinnin kustannusjaossa valtion osuus maaraytyy joukkoliikennevydhykkeen mu-
kaan siten, ettd se on 30 % vyohykkeilla A-B, 40 % vybhykkeellda C ja 50 % vythykkeiden A-C ul-
kopuolella. Kuvassa 12 on esitetty valtion kustannusjaon pohjana toimivat joukkoliikennevydhyk-

o\l ” Espooriaht N
) L<E 2\ g

Kuva 12. Valtion kustannusjako-osuus on 30 % vyohykkeilla AB, 40 % vyohykkeella C ja 50 %
vy6hykkeiden A-C ulkopuolella. Jos vyéhykerajat tulevaisuudessa muuttuvat, niin kustannusjako-
osuus noudattaa uusia vydhykerajoja.

Kotikuntien osuus jaettavista kustannuksista on aina 20 % ja kohdekuntien osuus 10. Perusteluna
on se, ettd kohdekunnan hyotyja on vaikeampi osoittaa kuin kotikunnan.

Sijaintikunnan osuus jaettavista kustannuksista on vahintdaadn 20 % riippuen muiden osapuolten
kustannusjako-osuuksista. Koti- ja kohdekuntaprosentit maaraytyvat siten, ettd sijaintikunta on
myoOs jakamassa koti- ja kohdekuntaosuutta. Koti- ja kohdekuntaosuudet jaetaan ensisijaisesti
HSL:n liityntapysakointitutkimuksen 2014 perusteella (tai uudemman tutkimuksen perusteella).
Taulukossa 6 on esitetty autoliityntdpysakdinnin kustannusjaon periaatteet ja taulukossa 7 osapuol-
ten lopulliset kustannusjako-osuudet jaettavista lisdpaikkakustannuksista. Osapuolten kustannus-
jako-osuudet perustuvat projektiryhméan suositusmallin ja vaihtoehtoisen mallin mukaisiin perushin-
toihin.
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Taulukko 6. Autoliityntapysakéinnin kustannusjaon periaatteet seudullisesti merkittavilla liitynta-
pysékdintialueilla. Kuvasta ilmenee, ettda HLJ 2015:ssa esitetyt vaihteluvélit esitetdén korvattavaksi
kiinteilla prosenteilla koti- ja kohdekuntien osalta.

Sijaintikunta Kohdekunta Kotikunta Valtio

Al ja A2 Seudullisesti merkittéva alue 30-50 % 10-20 % 10-20 % 30-50 %

B Paikallisesti merkittava alue 50-70 % 30-50 %

C Pyséakkijarjestelman kohteet ja pelkka

s R 0-100 % 0-100 %
pybrapysakointi

Vahintaan
20 %

30/40/50 %

Taulukko 7. Osapuolten kustannusjako-osuudet (euroa, alv 0 %) jaettavista lisdpaikkakustannuk-
sista seudullisesti merkittavilla liityntapysakaintialueilla. Korvaavien paikkojen osalta kustannukset
ovat 50 % lisdpaikkojen kustannuksista.

SUOSITUS: Sijaintikunnan paikkakustannukset maardytyvat todellisten rakennuskustannusten

perusteella, joista vahennetdadn alla olevien perushintojen avulla lasketut muiden osapuolten
kustannusosuudet.

Maantasopaikka Rakenteellinen paikka
Kohdekunta Kotikunta Valtio Kohdekunta Kotikunta Valtio
A-B 700 1400 2100 700 1400 6000
C 700 1400 2 800 700 1400 8000
MUUT 700 1400 3500 700 1400 10 000

VAIHTOEHTO: Sijaintikunnan paikkakustannukset maaraytyvat todellisten rakennuskustannusten perusteella, joista
vahennetaan alla olevien perushintojen avulla lasketut muiden osapuolten kustannusosuudet.

Maantasopaikka Rakenteellinen paikka
Kohdekunta Kotikunta Valtio Kohdekunta Kotikunta Valtio
A-B 700 1400 2100 700 1400 2100
C 700 1400 23800 700 1400 2 800
MUUT 700 1400 3500 700 1400 3500
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Paikallisesti merkittavat liityntapysakointialueet

Autoliityntéapysakéinnin rakentamiskustannukset jaetaan valtion ja sijaintikunnan kesken. Autoliityn-
tapysakoinnin kustannusjako perustuu pysakéintipaikan perushintaan samoin periaattein kuin seu-
dullisesti merkittavilla lityntédpysakaointialueilla. Valtion osuus maéaraytyy joukkoliikennevydhykkeen
mukaan ja sijaintikunta maksaa loput autoliityntdpysakaointipaikkakustannuksista. Taulukossa 8 on
esitetty autoliityntapysakoinnin kustannusjaon periaatteet ja taulukossa 9 valtion kustannusjako-
osuudet jaettavista lisdpaikkakustannuksista. Osapuolten kustannusjako-osuudet perustuvat pro-
jektiryhmén suositusmallin ja vaihtoehtoisen mallin mukaisiin perushintoihin.

Taulukko 8. Autoliityntapysakoéinnin kustannusjaon periaatteet paikallisesti merkittavilla liitynta-
pyséakdintialueilla.

Sijaintikunta Kohdekunta Kotikunta Valtio

Alja A2 Seudullisesti merkittéva alue 30-50 % 10-20 % 10-20 % 30-50%

B Paikallisesti merkittdva alue 50-70 % 30-50 %

C Pysakkijarjestelman kohteet ja pelkka

pyorapysakomti 0-100 % 0-100 %
* Kustannusjako ei koske
pyorapysakointia, koska se 70/60/30 % 30/40/50 %

on maaritelty luvussa 6.3.

Taulukko 9. Valtion kustannusjako-osuudet (euroa, alv 0 %) jaettavista lisdpaikkakustannuksista
paikallisesti merkittavilla liityntapyséakointialueilla. Korvaavien paikkojen osalta kustannukset ovat
50 % lisapaikkojen kustannuksista.

Sijaintikunnan paikkakustannukset maaraytyvat todellisten rakennuskustannusten
perusteella, joista vahennetaan valtion kustannusosuus. Valtion kustannusjako-osuudet
on esitetty alla.

Maantasopaikka Rakenteellinen paikka
Suositus Vaihtoehto Suositus Vaihtoehto
A-B 2100 2 100 6 000 2100
C 2 800 2 800 8 000 2 800
MUUT 3500 3500 10 000 3500
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6 Kustannusjako pilottikohteittain (euroa, alv 0%)

6.1 Pyoraliityntapysakointikohteet

Tikkurila:

— 85 pyorapaikkaa

— Pyoréapaikat toteutetaan rakenteellisena ratkaisuna
— Arvio paikkakustannuksista 2 344 €/paikka (kustannusarvio perustuu konsultin ja Vantaan kau-

pungin tekemiin arvioihin)

— Arvio kokonaiskustannuksista 0,2 M€ (=jaettavat kustannukset)
— Kustannukset jaetaan perustuen py6rapaikkojen todellisiin kustannuksiin, koska paikkakohtainen

hinta on alle 2 500 €/paikka

Kustannusjako-osuudet (€):

Valtio

99 620,00

Vantaa

99 620,00

Hankkeen kokonaiskustannuksista Vantaan osuus on 50,0 % ja valtion osuus on 50,0 %.

et e e

85 pp Tikkurilan
eteldisen alikulun
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6.2 Autoliityntapysakaointikohteet

Ainola:

— Seudullisesti merkittava lityntapysakointialue

— 102 lisapaikkaa

— 40 korvaavaa paikkaa

— Lisapaikat ja korvaavat paikat rakennetaan maantasoon

— Arvio paikkakustannuksista 6 150 €/paikka (kustannusarviossa on kaytetty samaa paikkahintaa
kuin ratasuunnitelmassa Jarvenpaan kohdalla)

— Arvio kokonaiskustannuksista 0,9 M€

— Ainolan kohdalla HSL:n liityntapysakointitutkimuksen otoskoko (3 vastaajaa) ei ole riittdva kus-
tannusjaon suorittamiseksi. Taman takia Ainolan kustannusjako on tehty Jarvenpaan liitynta-
pyséakdintiaseman tutkimustuloksiin nojaten. Taman pilottikohteen osalta olisi perusteltua tehda
jalkeen tutkimus.

— Pilottikohteiden kasittelyssa kaytetdan Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ
2015) mukaista seudullisuusluokitusta. HLJ 2015 — suunnitelmassa Ainola on tunnistettu seudulli-
sesti merkittavaksi lityntapysakointiasemaksi.

X
2014\

AR-23
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— Jaettavat kustannukset 750 000 € (laskettu
kohdan 5.4 mukaisesti)

— Perushinnan ylittdva osa (noin 150 000 €)
jaa Jarvenpaan maksettavaksi

Suositusmallissa hankkeen kokonaiskustan-
nuksista Jarvenpaan osuus on 43,7 %, valti-
on osuus on 43,0 % ja muiden koti- ja kohde-
kuntien osuus on 13,3 %.

Vaihtoehto:

— Jaettavat kustannukset 750 000 € (laskettu
kohdan 5.4 mukaisesti)

— Perushinnan ylittdvéa osa (noin 150 000 €)
jaa Jarvenpaan maksettavaksi

Vaihtoehtoisessa mallissa hankkeen koko-
naiskustannuksista Jarvenpaan osuus on
43,7 %, valtion osuus on 43,0 % ja muiden
koti- ja kohdekuntien osuus on 13,3 %.

Todellisiin kustannuksiin perustuva:

Kustannusjako-osuudet (€):

Valtio 375 134,75
Jarvenpaa 381 667,12
Tuusula 35 656,37
Mantsala 13 371,14
Pornainen 4 457,05
Sipoo 4 457,05
Helsinki 51 768,60
Vantaa 2 250,81
Espoo 2 250,81
Kauniainen 2 250,81
Kustannusjako-osuudet (€):

Valtio 375 134,75
Jarvenpaa 381 667,12
Tuusula 35 656,37
Mantsala 13371,14
Pornainen 4 457,05
Sipoo 4 457,05
Helsinki 51 768,60
Vantaa 2 250,81
Espoo 2 250,81
Kauniainen 2 250,81

Kustannusjako-osuudet ovat samat kuin suo-
situsmallissa ja vaihtoehtoisessa mallissa
edellyttden, etté korvaavista paikoista makse-
taan 50 %.

Kun kaikki kustannusjaossa mukana olevat autoliityntédpysakaéintipaikat rakennetaan maan-
tasoon ja todelliset paikkakustannukset ovat autopaikan perushintaa pienemmat, paadytaan
samaan kustannusjaon lopputulokseen riippumatta siité lasketaanko kustannusjako projekti-
ryhmén suosittelemalla mallilla, vaihtoehtoisella mallilla vai todellisiin kustannuksiin perustuen.
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Hyvink&a: A AN

AT TR

\ & Pysékointi-
— Seudullisesti merkittava liityntapysakointi- \\~ Kansi 150 ap
alue

— 135 lisapaikkaa

— 483 korvaavaa paikkaa

— Lisapaikat ja korvaavat paikat toteutetaan
rakenteellisena ratkaisuna

— Arvio paikkakustannuksista 22 816
€/paikka (kustannusarvio perustuu konsultin
tekemaan arvioon)

— Arvio kokonaiskustannuksista 14,1 M€

SUOSITUS:

— Jaettavat kustannukset 4,6 M€ (laskettu Kustannusjako-osuudet (€):

kohdan 5.4 mukaisesti) Valtio 3 765 000,00

— Perushinnan ylittdva osa (noin 9,5 M€) jaa Hyvinkaa 10088 450,77

Hyvinkdan maksettavaksi Helsinki 229 543,55
Vantaa 8501,61

Suositusmallissa hankkeen kokonaiskustan- Espoo 8 501,61

nuksista Hyvinkaan osuus on 71,5 %, valtion
osuus on 26,7 % ja muiden koti- ja kohde-
kuntien osuus on 1,8 %.

Vaihtoehto: Kustannusjako-osuudet (€):

— Jaettavat kustannukset 2,6 M€ (laskettu Valtio 1317 750.00

kohdan 5.4 mukaisesti) Hyvinka 12 535 700,77

— Perushinnan ylittdva osa (noin 11,5 M€) jaa Helsinki 229 543 55

Hyvinkaan maksettavaksi Vantaa 8501 él
ESpOO 8 501,61

Vaihtoehtoisessa mallissa hankkeen koko-
naiskustannuksista Hyvink&an osuus on 88,9
%, valtion osuus on 9,3 % ja muiden koti- ja
kohdekuntien osuus on 1,8 %.

Todellisiin kustannuksiin perustuva:

Jos kustannukset jaetaan perustuen todelli- Kustannusjako-osuudet (€):

siin kustannuksiin, kuitenkin niin, etta korvaa- Valtio 4235 023,52
van autopaikan hinta on 50 % autopaikan Hyvinkaa 9001 388,97
todellisesta hinnasta, on hankkeen kokonais- Helsinki 748 165,39
kustannuksista Hyvinkdan osuus 63,8 %, Vantaa 27709,83
Espoo 27 709,83

valtion osuus 30,5 % ja muiden koti- ja koh-
dekuntien osuus 5,7 %.

Kun kaikki kustannusjaossa mukana olevat autoliityntapysakointipaikat toteutetaan rakenteelli-
sena ratkaisuna, vaihtelee kustannusjaon lopputulos vaihtoehtojen vélilla. Projektiryhman suo-
sittelemassa mallissa jaettava kustannusosuus on selvasti suurempi kuin vaihtoehtoisessa
mallissa. Mité suurempi jaettava kustannusosuus on, sitéd pienempi on sijaintikunnan osuus
hankkeen kokonaiskustannuksista.
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Jarvenpaa:

— Seudullisesti merkittava lityntapysakointi-
alue

— 150 lisapaikkaa

— Korvaavien autopaikkojen (49 paikkaa)
laatutasossa ei tapahdu selvaa parannusta,
joten korvaavat autopaikat jaavat sijaintikun-
nan maksettavaksi

— Lis&paikat rakennetaan maantasoon

— Arvio paikkakustannuksista 6 150 €/paikka
— Arvio kokonaiskustannuksista 1,2 M€ (kus-
tannusarvio perustuu ratasuunnitelmaan)

Uusi

pysakdintialue

199 ap
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SUOSITUS: Kustannusjako-osuudet (€):
— Jaettavat kustannukset 920 000 € (laskettu Valtio e B
kohdan 5.4 mukaisesti) Jarvenpda e
— Perushinnan ylittava osa (noin 0,3 M€) ja& e 43 839,80
Jarvenpaan maksettavaksi Mantsala 16 439,93
Pornainen 5 479,98
Suositusmallissa hankkeen kokonaiskustan- Sipoo 5479,98
nuksista Jarvenp&én osuus on 50,6 %, valti- Helsinki 63 649,91
on osuus on 37,7 % ja muiden koti- ja kohde- Vantaa 2767,39
kuntien osuus on 11,7 %. Espoo 2767,39
Kauniainen 2 767,39
Vaihtoehto: Kustannusjako-osuudet (€):
— Jaettavat kustannukset 920 000 € (laskettu Valtio 461 231,25
kohdan 5.4 mukaisesti) Jarvenpaa 619 377,25
— Perushinnan ylittava osa (noin 0,3 M€) jaa Tuusula 43 839,80
Jarvenpaan maksettavaksi Mantsala 16 439,93
Pornainen 5479,98
Vaihtoehtoehtoisessa mallissa hankkeen Sipoo 5479,98
kokonaiskustannuksista Jarvenpéaan osuus Helsinki 63 649,91
on 50,6 %, valtion osuus on 37,7 % ja mui- Vantaa 2767,39
den koti- ja kohdekuntien osuus on 11,7 %. Espoo 2767,39
Kauniainen 2 767,39

Todellisiin kustannuksiin perustuva:

Kustannusjako-osuudet ovat samat kuin suo-
situsmallissa ja vaihtoehtoisessa mallissa
edellyttéaen, ettd korvaavia paikkoja ei huomi-
oida.

Kun kaikki kustannusjaossa mukana olevat autoliityntdpysakdintipaikat rakennetaan maan-
tasoon ja todelliset paikkakustannukset ovat autopaikan perushintaa pienemmaét, paadytaan
samaan kustannusjaon lopputulokseen riippumatta siité lasketaanko kustannusjako projekti-
rvhman suosittelemalla mallilla, vaihtoehtoisella mallilla vai todellisiin kustannuksiin perustuen.




Kerava:

— Seudullisesti merkittava lityntapysakointi-
alue

— 193 lisapaikkaa

— 130 korvaavaa paikkaa

— 185 liityntépyséakointiin kohdistamatonta
paikkaa jaa sijaintikunnan maksettavaksi

— Lisapaikat ja korvaavat paikat toteutetaan
rakenteellisena ratkaisuna

— Arvio paikkakustannuksista 21 250
€/paikka

— Arvio kokonaiskustannuksista 10,8 M€
(kustannusarvio perustuu Keravan kaupungin
tekemaén hinta-arvioon)

SUOSITUS:

41
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— Jaettavat kustannukset 3,1 M€ (laskettu
kohdan 5.4 mukaisesti)

— Perushinnan ylittdvéa osa (noin 7,7 M€) jaa
Keravan maksettavaksi

Suositusmallissa hankkeen kokonaiskustan-
nuksista Keravan osuus on 73,2 %, valtion
osuus on 23,9 % ja muiden koti- ja kohde-
kuntien osuus on 2,9 %.

Vaihtoehto:

Kustannusjako-osuudet (€):

Valtio 2 580 000,00
Kerava 7 905 261,69
Helsinki 146 974,89
Tuusula 65 016,00
Sipoo 65 016,00
Pornainen 10 836,00
Espoo 7 447,42
Jarvenpaa 7 224,00
Mantsala 3612,00
Vantaa 3612,00

— Jaettavat kustannukset 1,8 M€ (laskettu
kohdan 5.4 mukaisesti)
— Perushinnan ylittava osa (noin 9 M€) jaa
Keravan maksettavaksi

Vaihtoehtoisessa mallissa hankkeen koko-

naiskustannuksista Keravan osuus on 88,8

%, valtion osuus on 8,4 % ja muiden koti- ja
kohdekuntien osuus on 2,8 %.

Kustannusjako-osuudet (€):

Valtio 903 000,00
Kerava 9582 261,69
Helsinki 146 974,89
Tuusula 65 016,00
Sipoo 65 016,00
Pornainen 10 836,00
Espoo 7 447,42
Jarvenpaa 7 224,00
Mantsala 3612,00
Vantaa 3612,00
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Todellisiin kustannuksiin perustuva:

Jos kustannukset jaetaan perustuen todelli-
siin kustannuksiin, kuitenkin niin, etta korvaa-
van autopaikan hinta on 50 % autopaikan
todellisesta hinnasta, on hankkeen kokonais-
kustannuksista Keravan osuus 65,9 %, valti-
on osuus 25,4 % ja muiden koti- ja kohde-
kuntien osuus 8,7 %.

Kustannusjako-osuudet (€):

Valtio 2 741 250,00
Kerava 7113 472,99
Helsinki 446 173,76
Tuusula 197 370,00
Sipoo 197 370,00
Pornainen 32 895,00
Espoo 22 608,25
Jarvenpaa 21 930,00
Mantsala 10 965,00
Vantaa 10 965,00

Kun kaikki kustannusjaossa mukana olevat autoliityntédpysakointipaikat toteutetaan rakenteelli-
sena ratkaisuna, vaihtelee kustannusjaon lopputulos vaihtoehtojen vélilla. Projektiryhméan suo-
sittelemassa mallissa jaettava kustannusosuus on selvéasti suurempi kuin vaihtoehtoisessa
mallissa. Mitd suurempi jaettava kustannusosuus on, sitd pienempi on sijaintikunnan osuus

hankkeen kokonaiskustannuksista.




Saunakallio:

— Paikallisesti merkittava liityntapysakointi-
alue

— 60 lisapaikkaa

— 30 korvaavaa paikkaa

— Lisépaikat ja korvaavat paikat rakennetaan
maantasoon

— Arvio paikkakustannuksista 3 407 €/paikka
— Arvio kokonaiskustannuksista 0,3 M€ (kus-
tannusarvio perustuu ratasuunnitelmaan)

.. Asfaltoitava

pysdkointialue '
~ 30ap %
\

SUOSITUS:

— Jaettavat kustannukset 260 000 € (laskettu
kohdan 5.4 mukaisesti)

— Perushinnan ylittava osa (noin 50 000 €)
jaad Jarvenpaan maksettavaksi

Suositusmallissa hankkeen kokonaiskustan-
nuksista Jarvenpaan osuus on 58,3 % ja
valtion osuus on 41,7 %.
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Kustannusjako-osuudet (€):

valtio

127 750,00

sijaintikunta

178 850,00
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Vaihtoehto:

— Jaettavat kustannukset 260 000 € (laskettu
kohdan 5.4 mukaisesti)

— Perushinnan ylittdva osa (noin 50 000 €)
jaa Jarvenpaan maksettavaksi

Vaihtoehtoisessa mallissa hankkeen koko-

naiskustannuksista Jarvenpaan osuus on
58,3 % ja valtion osuus on 41,7 %.

Todellisiin kustannuksiin perustuva:

Kustannusjako-osuudet (€):

valtio

127 750,00

Jarvenpaa

178 850,00

Kustannusjako-osuudet ovat samat kuin suo-

situsmallissa ja vaihtoehtoisessa mallissa.

Kun kaikki kustannusjaossa mukana olevat autoliityntdpysakdintipaikat rakennetaan maan-
tasoon ja todelliset paikkakustannukset ovat autopaikan perushintaa pienemmét, paadytaan
samaan kustannusjaon lopputulokseen riippumatta siité lasketaanko kustannusjako projekti-
ryhman suosittelemalla mallilla, vaihtoehtoisella mallilla vai todellisiin kustannuksiin perustuen.




45

6.3 Yhteenveto

Taulukossa 10 on esitetty yhteenveto pilottikohteiden autopaikkojen kustannusjaosta. Tarkastelta-
vina malleina ovat olleet suositusmalli, vaihtoehtoinen malli ja todellisiin kustannuksiin perustuva
malli.

Muutoksia kustannusjaon lopputuloksessa eri mallien valilla tapahtuu Hyvinkéan ja Keravan tapa-
uksessa. Muissa pilottikohteissa (Jarvenpéad, Ainola, Saunakallio) jaetaan todellisia kustannuksia,
koska kustannusjaossa mukana olevat autoliityntdpysékéintipaikat rakennetaan maantasoon ja
todelliset paikkakustannukset ovat autopaikan perushintaa pienemmat. Nailla alueilla paadytaéan
siten samaan kustannusjaon lopputulokseen mallista rijppumatta.

Seudullisesti merkittavien autoliityntdpysakdintikohteiden kustannusjako vaihtelee mallista riippuen.
Suositusmallissa sijaintikunta maksaa seudullisesti merkittavissa kohteissa noin 70 % ja valtio noin
27 % autopaikkakustannuksista. Vaihtoehtoisessa mallissa sijaintikunta maksaa noin 86 % ja valtio
noin 11 % autopaikkakustannuksista. Molemmissa malleissa muiden koti- ja kohdekuntien osuus
kustannusjaosta on noin 3 %. Todellisia kustannuksia arvioitaessa sijaintikunta maksaa noin 63 %,
valtio noin 29 % ja muut koti- ja kohdekunnat noin 8 % autopaikkakustannuksista.

Paikallisesti merkittavassa pilottikohteessa autoliityntdpysakaintipaikkojen lisdpaikkojen kustannuk-
set jaetaan tasan valtion ja sijaintikunnan kesken mallista riippumatta. Korvaavien paikkojen (30
autopaikkaa) kustannusjako-osuus on 50 % autopaikan todellisesta hinnasta. Korvaavien paikkojen
osalta valtio osallistuu kustannusjakoon siis 15 autopaikan osalta.

Suositusmalli ja todellisiin kustannuksiin perustuva malli ovat kustannusjaon osalta varsin lahella
toisiaan. Suositusmalli on muille osapuolille selkeampi, koska lopulliset kustannukset ovat tiedossa
sopimusta allekirjoitettaessa ja kaytdssa on yhteisesti sovitut paikkakohtaiset perushinnat.

Suositusmallissa ja vaihtoehtoisessa mallissa maankéayttéhyddyt ja vuorottaiskayton hyddyntamis-
potentiaali jaavat selkeasti sijaintikunnan kayttéon. Jos paadytddn jakamaan todellisia kustannuk-
sia, niin maankayttohyddyt ja vuorottaiskayttéhyoddyt tulee aina tarkastella tapauskohtaisesti. Pel-
kastaan tama tekee todellisiin kustannuksiin perustuvasta mallista monimutkaisemman sopia. Li-
saksi kustannusten maarittdminen niin sopimusvaiheessa kuin muutostdiden yhteydessa lisaa
tyomaaraa.

Jokaisessa mallissa sijaintikunta kantaa paavastuun autopaikkakustannuksista. Myds siiné tapauk-
sessa, etta jaetaan todellisia kustannuksia. TAma johtuu siitd, ettd myods todellisten kustannusten
mallissa korvaavista paikoista muut osapuolet maksavat puolet. Jos korvaavien paikkojen kustan-
nukset jaettaisiin taysimaaraisesti, niin sijaintikunnan maksuosuus usein pienenisi ja vastaavasti
muiden maksuosuudet kasvaisivat.
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Taulukko 10. Yhteenveto pilottikohteiden kustannusjaosta.

SUOSITUSMALLI
Sijaintikunta Kohdekunta Kotikunta Valtio YHT.
Autoliityntdpysakointikohteet (seudullisesti merkittavat)
Ainola 381667,12 € 58521,03 € 57941,61€ 375134,75 € 873 264,51 €
Hyvinkaa 10088 450,77 € 246 546,77 € 0,00 € 3765 000,00 € 14099 997,54 €
Jarvenpaa 619377,25€ 71952,08 € 71239,69 € 461 231,25 € 1223 800,27 €
Kerava 7905 261,69 € 150 810,31 € 158 928,00 € 2 580 000,00 € 10 795 000,00 €
YHT. 18994 756,83 € 527 830,19 € 288 109,30 € 7 181 366,00 € 26 992 062,32 €
70,4 % 2,0% 1,1% 26,6 % 100,0 %
Autoliityntdpysdkointikohteet (paikallisesti merkittdvat)
Saunakallio 178 850,00 € 127 750,00 € 306 600,00 €
YHT. 58,3 % 41,7 % 100,0 %
VAIHTOEHTOINEN MALLI
Sijaintikunta Kohdekunta Kotikunta Valtio YHT.
Autoliityntapysakointikohteet (seudullisesti merkittavat)
Ainola 381667,12 € 58 521,03 € 57941,61€ 375134,75 € 873 264,51 €
Hyvinkaa 12 535700,77 € 246 546,77 € 0,00 € 1317 750,00 € 14 099 997,54 €
Jarvenpaa 619377,25 € 71952,08 € 71239,69 € 461231,25€ 1223 800,27 €
Kerava 9582 261,69 € 150 810,31 € 158 928,00 € 903 000,00 € 10 795 000,00 €
YHT. 23119 006,83 € 527 830,19 € 288 109,30 € 3057 116,00 € 26992 062,32 €
85,7 % 2,0% 1,1% 11,3% 100,0 %
Autoliityntapysakointikohteet (paikallisesti merkittavat)
Saunakallio 178 850,00 € 127 750,00 € 306 600,00 €
YHT. 58,3 % 41,7 % 100,0 %
TODELLISET KUSTANNUKSET
Sijaintikunta Kohdekunta Kotikunta Valtio YHT.
Autoliityntdpysakoéintikohteet (seudullisesti merkittavat)
Ainola 381667,12 € 58 521,03 € 57941,61€ 375134,75 € 873 264,51 €
Hyvinkaa 9001 388,97 € 803 585,05 € 0,00 € 4295 023,52 € 14 099 997,54 €
Jarvenpaa 619 377,25 € 71952,08 € 71239,69 € 461231,25€ 1223 800,27 €
Kerava 711347299 € 457 817,01 € 482 460,00 € 2741 250,00 € 10 795 000,00 €
YHT. 17 115906,33 € 1391875,17 € 611641,30€ 7 872 639,52 € 26992 062,32 €
63,4 % 52% 2,3% 29,2% 100,0 %
Autoliityntapysakointikohteet (paikallisesti merkittavat)
Saunakallio 178 850,00 € 127 750,00 € 306 600,00 €
YHT. 58,3 % 41,7 % 100,0 %
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Kohdekohtaisten kustannusjakoneuvottelujen prosessikuvaus

Kohdekohtaiset kustannusjakoneuvottelut noudattavat seuraavaa prosessia:

1.

Hankkeen rakentamisesta vastaava taho (=Hankevastaava) kutsuu kaikki tarvittavat sopi-
japuolet koolle sopimusneuvotteluun. On tarke&a, etté keskustelu liityntapysakdintialueen kus-
tannusjaosta kaynnistetéén riittdvan varhaisessa vaiheessa. Suositeltavaa on, ettd neuvottelut
kaynnistetaén yleissuunnitelmavaiheessa.

Sopimusnheuvottelussa kaydaan lapi liitteena 2 oleva sopimuspohja ja sen liitteet. Sopi-
musneuvotteluissa tulee sopia ainakin seuraavista asioista:

eKustannusjaon pohjana kaytettava liityntapysakaintitutkimusaineisto

eMaksuaikataulu

ePaikkojen hinnoissa kaytettava indeksi

eHankkeen tavoitteellinen aikataulu

eHankkeen elinkaari (mihin asti hankkeen Infran hallintavastaava sitoutuu hoitamaan ja kun-
nossapitamaan liityntdpysakaintialuetta)

eLiityntapysakointialueen toteutuksen edellyttdméat muut rakennustyét, joiden kustannukset ei-
vat kuulu tAman sopimuksen piiriin

[HUOM: Sopimuspohjaa on mahdollista soveltaa sekéd aiesopimusta laadittaessa etté lopullista
kustannusjakosopimusta laadittaessal]

[HUOM: Oletusarvona on, ettd hankkeen hoidosta ja kunnossapidosta vastaa sijaintikunta.]

Hankevastaava vastaa sopimuksen ja sopimuspohjassa mainittujen liitteiden laatimisesta.
Sopijapuolet voivat halutessaan kayttdd myds omaa sopimuspohjaa. Tapauskohtaisesti voi-
daan my0os perustelluista syista poiketa suositusmallin mukaisista kustannusjako-osuuksista
jaltai autopaikan perushinnoista, jos kaikki sopijapuolet ndin haluavat. Korvaavien paikkojen
osalta on mahdollista myds kayttaa tapauskohtaista harkintaa.

Infran hallintavastaava vastaa rakennettavan liityntapysékointialueen maa-alueen omistus-
ja vuokrasopimuksista.

Infran hallintavastaavan tulee sopimuksessa esittda, miten liityntapysékointialueiden hoito
ja kunnossapito jarjestetdan. Kunnossapito kasittda myos kaikki vaadittavat tekniset jarjestel-
mat.

Sopimuksen allekirjoittaminen.

Hankevastaava tiedottaa liityntapysékdintialueen rakentamisen etenemisestéd sopimukses-
sa esitetylla tavalla ja vastaa sopimuksen mukaisista kokouskaytanndoista.

Hankevastaava toimittaa maksuerien edellyttaméat dokumentit (esimerkiksi hyvaksytyt tar-
kastuspdytakirjat) sopijapuolille. Viimeisen maksueran yhteydessa sijaintikunta toimittaa myds
kopion asetetusta takuuaikaisesta vakuudesta.
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10.

Muut sopijapuolet maksavat maksuosuutensa hankevastaavalle sopimuksessa sovitun
mukaisesti.

Hankevastaava toimittaa takuuajan vastaanottotarkastuspoéytékirjan muille sopijapuolille.
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8 Jatkotoimenpiteet

Tyo6ssa on laadittu suositus lityntédpysakointialueiden kustannusten jakamiseksi Helsingin seudulla
valtion, sijaintikunnan sek& muiden koti- ja kohdekuntien kesken. Kustannusjakomalli ei sellaise-
naan takaa viela valtion eika kuntien rahoitusta.

HLJ 2015 —suunnitelmassa esitetty liityntapysakoinnin kustannusjakomalli vietiin liikennejérjestel-
mapaatokseen, joka hyvaksyttiin HSL:n hallituksessa 3.3.2015 ja kesan 2015 aikana muissa Hel-
singin seudun kunnissa. Nyt valmistunut tarkennettu periaate toimii pohjana kohdekohtaisissa so-
pimuksissa. Tavoitteena on sisallyttaa tarkennettu periaate MAL-sopimukseen 2016-2019.

Tavoitteena on, etta kaikki osapuolet sitoutuvat yhteistydssa toteuttamaan liityntédpysakointialuei-
den investoinnit raportissa esitetyn kustannusjakomallin mukaisesti. On toivottavaa, ettd mallia
kaytetdan jo Pasila-Riihiméki ratahankkeen ensimmaisessa vaiheessa, jos se on aikataulullisesti
mahdollista.

Kaikilla osapuolilla on oltava valmius osallistua kustannusjakomallin vaatimiin rahoitusosuuksiin.
Taman varmistaminen on ensiarvoisen tarkeda. Valtion rahoitusosuus on kustannusjakomallissa
merkittava. Valtion rahoitus on mahdollista toteuttaa joko osana isoja kehittamishankkeita, MAL-
rahalla (pienet kustannustehokkaat hankkeet) tai joukkoliikenneavustuksen kautta. On myds tarke-
84 varmistaa, ettd valtiolla on mahdollisuuksia osallistua maantiealueiden ulkopuolisten liitynta-
pyséakdintialueiden rahoitukseen.

Pilottiratakaytavan kustannusjakoneuvottelut etenevat siten, ettd Pasila-Riihiméaki I-vaiheen vastuu-
taho eli Liikennevirasto huolehtii sopimusprosessin kdynnistdmisesta. Tavoiteaikatauluna on kayda
neuvottelut ja tehdd sopimukset vuoden 2016 aikana. Lisdksi osapuolet varmistavat liitynta-
pysékdintialueiden siséltymisen ratahankkeen ll-vaiheen yleissuunnitelmaan ja ratasuunnitelmaan.
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LIITE 1. Pohdintoja kustannusjakomalleista

Osapuolet ja kaydyt neuvottelut

Kustannusjakoneuvotteluja varten tydssa pidettin kolme ohjausryhman kokousta, joissa olivat
edustettuina Helsingin seudun liikkenne (HSL), Liikennevirasto, Uudenmaan ELY-keskus, Helsinki,
Vantaa, Jarvenpad, Hyvinkaa, Kerava, Tuusula, Riihimé&ki, Mantsald, Sipoo ja Pornainen.

Liséksi pidettiin kuusi projektiryhméan kokousta, joissa edustettuina olivat Helsingin seudun liikkenne
(HSL), Liikennevirasto, Helsinki ja Kuuma-seutu.

Keskustelu ja paatokset koskien rataosan kokonaiskuvaa ja pilottikohteita

Ohjausryhmén kokouksissa keskusteltiin kokonaiskuvamuistiosta ja pilottikohteista. Ohjausryh-
massa sovittiin luvun 3.4 mukaisesti pilottikohteiksi seuraavaa:

. Autoliityntéapysakoinnin seudullisesti merkittavia pilottikohteita ovat Ainola, Hyvinkaa, Jar-
venpaa ja Kerava. Ainolaa kasitellaan siten Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitel-
man tavoitetilanteen mukaisesti seudullisesti merkittdvana kohteena.

3 Autoliityntédpyséakoinnin paikallinen pilottikohde on Saunakallio.

. Pyoraliityntapysakoinnin pilottikohteita ovat Tikkurila.

Seuraavassa on esitetty ohjausryhman keskusteluissa esille nousseita asioita.

Ohjausryhméassa tdsmennettiin useampaan otteeseen, ettd tassa tydssa on valittu pilottikohteita,
joiden avulla on tarkoitus laskea kustannusjakomallien vaikutuksia eri osapuolille. TAssé tydssa ei
siten vield jaeta varsinaisia kustannuksia. Tyon tarkoitus ei ole sopia kohdekohtaisesta kustannus-
jaosta ja osapuolille kohdistuvista euromdaristd, vaan kustannusjaon yleisisté periaatteista. Kus-
tannusjakoa on tarkoitus noudattaa jatkossa jokaisella kustannusjakomalliin kuuluvalla liitynt&-
pysékdintialueella eika vain valituilla pilottikohteilla. Kohdekohtaisissa sopimusneuvotteluissa vasta
viime kadessa paatetdan kustannusjako-osuudet.

Ohjausryhmassa paatettiin, etta tydssa ei tarkastella vain seudullisesti merkittavia kohteita, vaan
mukaan otetaan myds paikallisia kohteita, joissa kustannuksia jaetaan ainoastaan sijaintikunnan ja
valtion kesken.

Ohjausryhmassa keskusteltiin siitd, ettd olisiko mahdollista saada autoliityntdpysakéinnin pilottikoh-
teita mukaan myo6s Helsingista, Espoosta tai Vantaalta. Ohjausryhméssa kuitenkin paatettiin, etta
Espoon asemien valitseminen pilottikohteiksi ei onnistu, koska ty6ssé kasitellaédn Pasila-Riihiméaki
ratakaytavaa. Tasta syystd Espoon edustaja ei mydskaan ole mukana ohjausryhmassé (seudulli-
nen nakodkulma varmistettiin kasittelemalla tyéta HLJ-toimikunnassa ja Helsingin seudun liitynta-
pysakdinnin yhteisty6- ja seurantaryhmdassda). Helsingilla ja Vantaalla ei puolestaan ole riittdvan
valmiita suunnitelmia autoliityntdpyséakdintialueiden osalta tarkasteltavalla rataosuudella.
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Ainola on tunnistettu seudullisesti merkittavaksi liityntapysékointiasemaksi Helsingin seudun liiken-
nejarjestelmasuunnitelman tavoitetilanteessa 2025. Ohjausryhmassa paatettiin, ettd edellisen pe-
rusteella Ainolaa on syyta kasitella seudullisesti merkittavana kohteena, vaikka Ainola ei sitd nykyi-
sellaéan ole.

Ohjausryhmassa todettiin, ettd Helsingista olisi 16ytynyt Malmin lisdksi pyoréakohteina Puistola ja
Kapyla. Kyseiset kohteet ovat perinteisia pyoraliityntdpysakdintikohteita. Paatetiin kuitenkin valita
mukaan Malmi Helsingin pyorakohteista, koska suunnitelmat ovat olemassa ja se on kohteena
mielenkiintoinen. Malmin osalta ei kuitenkaan ei ehditty toimittamaan aineistoa laskelmia varten,
joten se ei ole mukana tutkittavissa kohteissa.

Keskustelu ja paattkset koskien yleisia periaatteita

Liityntéapysakointialueiden viisi yleista periaatetta sovittiin kahdessa ensimmaisessa ohjausryhman
kokouksessa. Seuraavassa on esitetty kukin yleisperiaate ja ohjausryhméan keskusteluissa esille
nousseita asioita.

1. Kustannusjakomalli koskee ainoastaan henkiléautojen ja pyorien liityntdpysakdintialu-
eita. Kustannusjakomalli ei kumoa ennen tata sopimusta tehtyja kohdekohtaisia sopi-
muksia.

Ohjausryhmassa paatettiin, etta tydn aineistossa on syyta tuoda selkeasti esille se, ettd nyt ollaan
jakamassa ainoastaan liityntapysakdintialueiden kustannuksia. Asema-alueen muista investointi-
kustannuksista sovitaan erikseen. Taman tyén kustannusjakomalli ei mydskaan kumoa ennen téta
projektia sovittuja kustannusjakoja.

Ohjausryhmaéssa tuotiin myos esille ndkemys, ettéa liityntdpysakadintipaikan hinnassa tulisi huomioi-
da kaikki ne rakennustyét, jotka vaaditaan siihen, etta lityntapysakointialue on otettavissa kayttoon.
Osa oli kuitenkin sita mielta, etta olisi parempi pitaytya pelkkien pysakoéintipaikkojen kustannuksis-
sa, jotta kustannusjakoon kuuluvat rakenteet eivét laajene esimerkiksi katuverkon rakentamistoéihin.

2. Auto-japyoraliityntapysakointipaikkojen kustannusjako lasketaan erikseen.

Projektiryhmassé oli ehdotettu, ettd pydraliityntédpysakoinnin osalta kustannuksia olisivat jakamas-
sa vain valtio, sijaintikunta ja kotikunta. Kohdekunta ei siten olisi mukana jakamassa kustannuksia.
Ohjausryhmassa todettiin, ettd myds muiden kotikuntien osuus on pyoraliityntapysakéinnin osalta
hyvin pieni, koska pyoéraliityntapysékoinnin kayttajien kotikunta on lahes aina sijaintikunta. Lisaksi
pyoraliityntapysakointi véahentdad ensisijaisesti sijaintikunnan henkildautoliikennetta ja korkeintaan
valillisesti kohdekuntien henkildautoliikennettd, jos oletetaan, etta liityntapyorailijat ovat pois kohde-
kuntaan ajavista henkildautoilijoista. Edellisten pohjalta ohjausryhméa paatti, etta pyoraliitynta-
pyséakdinnin kustannukset jaetaan yksinomaan valtion ja sijaintikunnan kesken samalla tavalla kuin
paikallisesti merkittavien liityntapysakdintialueiden kustannukset jaetaan. Tallgin oli luontevaa, etté
henkildautopaikkojen kustannukset ja pytrapaikkojen kustannukset lasketaan erikseen, koska kus-
tannusjakoon osallistuvat eri osapuolet.



52

3. Kustannusjako koskee pelkastaan liityntapyséakdintialueiden rakentamista. Hoito- ja
kunnossapitokustannuksista vastaa sijaintikunta.

Liikennevirasto linjasi jo HLJ 2015 suunnitelmasta antamassaan lausunnossa, etta valtio ei osallis-
tu liityntapysékointialueiden hoito- ja kunnossapitokustannuksiin. TAma tuotiin myos esille ensim-
maisessa ohjausryhmén kokouksessa. Talloin koti- ja kohdekuntien osallistuminen ndihin olisi ollut
vaikeasti perusteltavissa. Liséksi kun liityntapysékdintialueen hoito- ja kunnossapito kannattaa
yhdistaa alueen katu-, kavely- ja pyorailyverkon kunnossapitoon, olisi naiden jyvittdminen Kkoti- ja
kohdekunnille mennyt haastavaksi ja tehnyt malleista monimutkaisia. Vastaavasti valvonta ja varti-
ointi kannattaa yhdistdaa asema-alueen muuhun valvontaan ja vartiointiin. Hoidon ja kunnossapidon
huomioiminen kertainvestointina ei saanut kannatusta ohjausryhméssa, joten téasté luovuttiin.

Ohjausryhmassa tuli myds esille se, ettd aikaisemmin tehdyissé sopimuksissa valtio on osallistunut
kustannusjakoon aina rakennuspainotteisesti siten, etté valtio on tukenut paaosin rakentamiskus-
tannuksia.

4. Maankayttohyddyt, vuorottaispysakointihyddyt ja maksullisuus jaavéat sijaintikunnan
hyvéaksi.

Projektiryhma oli ehdottanut, ettd yksityinen rahoitus vahennettaisiin liityntapysakéinnin rakennus-
kustannuksista ennen kuin kustannuksia lahdetaan jakamaan julkisten tahojen kesken. Ohjaus-
ryhmassa kuitenkin ehdotettiin, ettd kustannusjakoa katsottaisiin hieman kannustavammasta néko-
kulmasta. Vasta kustannusjaon jalkeen huomioitaisiin yksityinen raha sijaintikunnan hyvaksi. Tal-
I6in sijaintikunta voisi pienentdd omaa kustannusosuuttaan yksityisia rahoittajia hankkimalla tai
asettamalla pysakoéintimaksun. Ohjausryhméssa tama periaate hyvaksyttiin.

5. HSL:n liityntapyséakaointitutkimus toimii ensisijaisena kustannusjakopohjana. Kun alue
on ollut kaytdssa esimerkiksi kaksi vuotta, voivat osapuolet kustannuksellaan tehda
jalkeen-tutkimuksen niin halutessaan. Jalkeen-tutkimuksella maaritellaan lopulliset kus-
tannusjako-osuudet. Jalkeen-tutkimuksesta sovitaan aina kohdekohtaisesti kustannus-
jakosopimuksen tekovaiheessa.

Projektin alusta lahtien niin projektiryhméssé kuin ohjausryhméssa tuotiin keskusteluissa esille, etté
HSL:n liityntapysakointitutkimuksen aineisto on joidenkin liityntapyséakointialueiden osalta suppea,
joten aineiston perusteella ei voida kyseisen liityntapysakointialueen kustannuksia jakaa. Tasta
syysté ohjausryhmassa péatettiin antaa osapuolille mahdollisuus sopia jalkeen-tutkimuksen teke-
misesta. Jalkeen-tutkimus on erityisen perusteltu silloin, kun kyseessa on kokonaan uusi liitynta-
pysékdintialue tai muutokset ovat merkittéavid. Lahtokohtaisesti pyritddn kuitenkin kayttamaéan
HSL:n liityntdpysakdintitutkimusta, koska rahoituksen maéaraytyminen vasta jélkeen-tutkimuksen
perusteella synnyttdd omia haasteita. Seuraavan kerran HSL:n liityntapysakaointitutkimus on tarkoi-
tus tehda vuonna 2017 tai 2018.

Ohjausryhmassa nostettiin esiin kysymys siitd, ovatko osapuolet valmiita maksamaan jalkikateen
kustannuksia. Kokouksessa kuitenkin todettiin, etta jalkilaskennan tekeminen on erikoistapaus ja
siitd tulee sopia kohdekohtaisesti kustannusjakosopimuksen tekovaiheessa. Todettiin, ettd jalkeen
tutkimuksen tekeminen saattaa olla tarpeellista esimerkiksi uusissa kohteissa tai siina tapaukses-
sa, ettd kohde rakennetaan vasta useiden vuosien kuluttua kustannusjakosopimuksen hyvaksymi-
sesta. Liséksi todettiin, ettd ainakin yhdessa pilottikohteessa olisi hyva tehdé jalkeen tutkimus koh-
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teen valmistuttua, jotta ndhtaisiin kuinka hyvin tulokset vastaavat HSL:n liityntdpysakaintitutkimus-
ta.

Keskustelu ja paatokset koskien pyoraliityntapysakoinnin kustannusjakoa

Ohjausryhmassa sovittiin, etta pyoraliityntapysakoinnin kustannusjaossa noudatetaan mallia, jossa
kustannukset jaetaan kaikissa kohteissa sijaintikunnan ja valtion kesken suhteessa 50 % / 50 %.
Koti- ja kohdekunnat eivét osallistu kustannuksiin.

Pyoraliityntapaikkojen kustannusjaosta kaytiin varsin vahan keskustelua ohjausryhmén kokouksis-
sa. Seuraavassa on esitetty ohjausryhman keskusteluissa esille nousseita asioita.

Ohjausryhmassa keskusteltiin siitd, sovelletaanko pyoraliityntapysakoinnin kustannusjakomallia
vain isoihin py6rapysakointihankkeisiin vai kaikkiin HLJ-alueen pyoraliityntédpysakointihankkeisiin.
Ohjausryhmassa paatettiin, ettd pyoraliityntapysakoinnin kustannusjako koskee kaikkia seudulle
rakennettavia uusia pyoraliityntapysakdaintialueita.

Ohjausryhméassa keskusteltiin siitd, pitaisikd valtion osuuden olla suurempi (50 %) joukkoliikenne-
vyOhykkeilla AB ja pienempi (40 %) vyohykkeiden AB ulkopuolella, koska HLJ:ss& on esitetty, etta
erityisesti nailla alueilla olisi syyta panostaa pyoraliityntapysakoéintiin. Ohjausryhmassa ei kuiten-
kaan pidetty tata jarkevana, koska pyorailya on syyta edistaa kaikkialla Helsingin seudulla.

Ohjausryhmassa hyvaksyttiin pyorapaikan enimmaishinnaksi 2500 euroa/paikka. Perusteluna oli
se, ettd yksi pyorapaikka vie tilaa noin kaksi neliété ja autopaikka noin 20 neli6ta ja autopaikan
laitospaikka maksaa noin 25 000 euroa. Ehdotetulla enimmaishinnalla saadaan toteutettua hyvin
laadukas pyorapaikka, mutta ei kuitenkaan ylilaatua.

Keskustelu ja paattkset koskien autoliityntapysakainnin kustannusjakoa

Ohjausryhmassa paatettiin esittaa luvun 5.4 mukaista suositusmallia kustannusjakomalliksi. Rapor-
tissa on esitetty vaihtoehtoinen malli suositusmallin rinnalle. Lukuisa maara erilaisia malleja hylat-
tiin tydn aikana ja ne on esitetty liitteessa 4.

Ohjausryhméssa ehdottomasti eniten keskustelua herattivat henkildautopaikkojen kustannusjako-
mallit. Keskustelu kiteytyi seuraavan kolmen aiheen ympaérille:

o Miten hyddyt konkretisoituvat koti- ja kohdekunnille?

. Onko kustannuksia jaettava pelkéstééan lisdpaikkojen osalta vai myds niiden paikkojen
osalta, jotka korvaavat nykyiset paikat?

. Kuinka suuri on jaettava kustannus autopaikan osalta?

Seuraavassa on esitetty ohjausryhman keskusteluissa esille nousseita asioita kunkin aiheen osal-
ta.
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Miten hyddyt konkretisoituvat koti- ja kohdekunnille?

Ohjausryhmassa merkittavimmat kohdekunnat (Helsinki, Vantaa) toivoivat hyotyjen konkretisointia.
Jotta kohdekunnat voivat osallistua sijaintikunnan liityntapyséakéintialueiden kustannusjakoon, tulee
heidan pystya vahentamaan konkreettisesti investointikustannuksia omista budjeteistaan. Pelkkien
yhteiskuntataloudellisten hyétyjen osoittaminen ei riitd, vaan tarvitaan konkreettinen investointi,
jolta kohdekunta saéstyy seudulle rakennettavan liityntapysakdinnin ansiosta. Tallgin liitynté-
pyséakaintiin liittyvdd kustannusjakoa voidaan viedd eteenpain kuntatasolla. Vasta-argumentteina
todettiin, etté liitynt&pysékoinnin ansiosta 7 000 autoa jaé koko seudulla paivittdin saapumatta Hel-
sinkiin. TAméa vahentaa pysakaintipaikkojen tarvetta kohdekunnissa ja pienentdd vaylakuormitusta
niissé kunnissa, joiden lapi muussa tapauksessa ajettaisi. Keskustelun pohjalta raporttiin laadittiin
luku 4, jossa hyotyja on konkretisoitu erityisesti suurimman kohdekunnan Helsingin nékdkulmasta.
Ohjausryhmassa paatettiin myos pienentdd kohdekuntien kustannusjako-osuutta, koska konkreet-
tisia hyotyja on haastavaa esittda. Helsingin edustaja korosti hydtyjen konkretisoinnin tarpeellisuut-
ta jattaen kirjallisen lausuman “"Osapuolet sopivat kustannusjaon hankekohtaisissa neuvotteluissa.
Mikali Helsinki naissd neuvotteluissa katsoo, etta Helsingin kohdekuntana saamat konkreettiset
hyodyt perustelevat osallistumista rahoitukseen, osallistumisen tulisi tapahtua suositusmallin mu-
kaisesti.”

Onko kustannuksia jaettava pelkastédan lisdpaikkojen osalta vai myds niiden paikkojen osalta, jotka
korvaavat nykyiset paikat?

Ohjausryhmassa nostettiin esille ero kahden asian valilla: onko liityntapyséakdintialueella tarkoitus
lisata liityntapysakdintipaikkojen maaraa vai onko kyse liityntapysakoéinnin uudelleenjarjestelyista?
Kohdekunnalle voidaan osoittaa konkreettisia hyotyja vain siind tapauksessa, etta lityntapysakoin-
tipaikkojen maara liityntédpysakointialueilla lisdantyy. Toisaalta asia voidaan nahda myds siten, etta
nykyinen paikkam&ara on mahdollista sailyttdd ainoastaan toteuttamalla uusia liityntapysakaintijar-
jestelyitéa. Vaihtoehtona on se, ettd paikkamaard vahenee. Liséksi todettiin, ettd liityntdpysakointi
yleisesti hytdyttédd kohdekuntia.

Ohjausryhmassa perusteluna korvaavien paikkojen ottamiseksi mukaan kustannusjakoon oli se,
ettd jos esimerkiksi maanpaallisen paikan tilalle rakennetaan laitospaikka, saa kayttaja paremman
opastuksen, valvonnan, sddsuojan ja paasy paikalle on todennakdisesti helpompaa. Laadun nosto
ei kuitenkaan ole yhta iso parannus kuin kokonaan uusi paikka. Jos korvaavan autopaikan laatu-
tasossa ei tapahdu selvaa parannusta, niin paikasta ei tulisi maksaa korvausta.

Ohjausryhmésséa pohdittiin sitd, johtaako korvaavien paikkojen matala hinta siihen, ettd kunnat
eivat toteuta enaéd valiaikaisia kenttédpaikkoja, kun myéhempi laatutason parantaminen (esim. lai-
tospaikkojen rakentaminen maankayton kehittyessa) hinnoitellaan vain korvaavana paikkana. Tal-
I6in sijaintikunta menettdd uudesta paikasta maksettavan suuremman korvauksen. Toisaalta pel-
kan liityntapysakoinnin uudelleenjarjestelyn tapauksessa kohdekunta ei hyddy samalla tavalla kuin
siind tapauksessa, etta lisdpaikkoja rakennetaan. Ohjausryhmassa sovittiin, etta korvaavien paik-
kojen maédrityksen osalta on oltava mahdollista kaytta&a tapauskohtaista harkintaa kohdekohtaisia
sopimuksia laadittaessa.
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Kuinka suuri on jaettava kustannus autopaikan osalta?

Ohjausryhmassa tuotiin esille ajatus liityntdpysakdintipaikan perushinnan maarittamisesta. Pysa-
koéintipaikan hinta ei voi kustannuksia jaettaessa nousta kuinka suureksi tahansa, vaan pitaa sopia,
mink& hintaiset pysakdintipaikat kuuluvat tdhan kustannusjakoon ja minkalaista laatutasoa paikoilta
kannattaa vaatia. Liséksi todettiin, etta lityntapysakoinnin yhtena keskeisend tavoitteena on nykyi-
sen liikennejarjestelman mahdollisimman tehokas kaytto.

Ohjausryhméssa tuotiin myos esille huoli siité, tullaanko kustannusjaossa ottamaan riittavasti huo-
mioon sitd, etta sijaintikunta hyotyy ylivoimaisesti eniten asema-alueen maankayton tehostamises-
ta. Sijaintikunnalle tulevat hyddyt olisi tunnistettava ja huomioitava kustannusjakomallissa.

Ohjausryhmassa keskustelua heratti se, ettd huomioidaanko kustannusjaossa liityntapysakéinti-
paikkojen todelliset kustannukset vai sovitun perushinnan mukaiset kustannukset. Aikaisemmissa
kustannusjaoissa on kaytetty pysakdintipaikkojen todellisia kustannuksia. Toisaalta pidettin myos
hyvana sita ajatusta, etta paikoille olisi sovittu perushinta ja jokainen sijaintikunta saa sitten tehda
alueestaan niin hienon kuin haluaa.

Ohjausryhmassa herétti erittdin paljon keskustelua pysékdintipaikkojen perushinnan suuruus. Use-
ampi edustaja toi esille sen tosiasian, ettd todellisuudessa liityntdpysakdintipaikat ovat esitettyja
koti- ja kohdekuntien pysakdintipaikan perushintoja (7 000 €) kallimpia, koska hyvin usein joudu-
taan tekemaan rakenteellisia pysakointiratkaisuja. Autoliityntdpysakadintia rakennettaessa kyse ei
ole yleensa pelkasta pysakointipaikasta, vaan samalla on tarkoitus toteuttaa hyvaa kaupunkiympa-
ristba. Vastavuoroisesti osa edustajista oli sitd mieltd, ettd tama kaupunkiymparistén kehittdminen
ei kuulu muiden kuntien maksettavaksi. Yksittdisena mielipiteena tuotiin esille, ettd valtionkaan ei
kuuluisi osallistua rakenteellisen liityntapysakoinnin kustannuksiin suuremmalla kuin 7000 euron
perushinnalla. Siitd oltiin kuitenkin samaa mieltd, ettd monissa kohteissa joudutaan turvautumaan
autoliityntapysakoinnin osalta rakenteellisiin ratkaisuihin, koska muita vaihtoehtoja liityntdpysékoin-
nin toteuttamiselle ei ole kaytettavissa.

Ohjausryhmassa pohdittiin myds sita, tulevatko liityntapysakaointipaikat vahentymaan sen takia, etta
niiden toteuttaminen on kallista, mutta niihin saatava tuki valtiolta sek& muilta koti- ja kohdekunnilta
jadvat vahaisiksi, jolloin maankayttd kannattaa kayttdd ennemmin vaikka asuinrakentamiseen.
Vasta argumenttina todettiin, ettd muut osapuolet ovat lityntapysakointihankkeissa puhtaasti osa-
rahoittajina ja vaarana on puolestaan se, etta jos jaetaan todellisia kustannuksia, niin osallistumi-
nen kustannusjakoon tulee muille osapuolille liian kalliiksi. Liséksi todettiin, etta sijaintikuntien tar-
koituksena tulisi olla hyvien liityntédpysékointipalveluiden tarjoaminen kuntalaisilleen, jolloin liitynta-
pyséakadinnin rakentamisesta ei tulisi luopua, vaikka kustannuksia ei jaetakaan sata prosenttisesti.

Ohjausryhmaéssa esitettiin toive mahdollisimman selkeastd kustannusjakosopimuksesta, jotta jokai-
sen hankkeen kohdalla ei tarvitse aloittaa keskustelua alusta. Ohjausryhmassa hylattiin useampi
kustannusjakomalli, koska ne olivat liian monimutkaisia. Projektiryhméassa sovittiin, etta hylatyt
mallit kuitenkin dokumentoidaan omassa muistiossa.

Ohjausryhmassa mietittiin myos sellaista vaihtoehtoa, etta Liikenneviraston osuus olisi myds henki-
I6autopaikoissa aina 50 % (samoin kuin pyodrapaikoissa). Vasta argumenttina todettiin, etta valtion
osalta kustannusjakosopimuksen hyvaksymisesta tulee talldin erittdin hankalaa ja vaikeasti perus-
teltava, koska aikaisemman paatoksen mukaan valtion osuus seudullisesti merkittavien autoliityn-
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tapysakaointiasemien kustannusjaosta on 30-50 %. Tasta syysta paadyttiin siihen, ettd valtion
osuus maaraytyy aiemmin joukkoliikennevythykkeen (AB 30 %, C 40 % ja DE 50 %). Perusteluina
oli se, etta uloimmille vyéhykkeille tulee eniten pysakéijia HLJ-alueen ulkopuolelta. Lisaksi mita
kauempana liityntapysakdidaan Helsingin keskustasta, sitd vdhemman kuormitetaan valtion teita ja
sitd enemman hyoddynnetaan raskaan raideliikenteen investointeja.

Ohjausryhmésséa nousi esille selkeé toive siitd, ettd tapauskohtaista harkintaa on perustelluista
syista voitava kayttaa kustannusjako-osuuksista ja autopaikkahinnoista kohdekohtaisista sopimuk-
sista neuvoteltaessa, jos kaikki kustannusjaon osapuolet niin haluavat.

Muita keskusteluissa esille nousseita asioita

Erittain huomattava osa autoliityntdpysakoinnin kayttdjista tulee jopa alle kilometrin paasta liitynta-
pysakdintialueelle. Taman takia on huomioitava, etta siirryttdessd maksuttomasta autoliitynta-
pysakdinnistd maksulliseen voi autoliityntdpysakoinnin maksullisuus siirtdd useita autoliitynta-
pysakoinnin kayttajia pyoraliityntapysakdinnin kayttajiksi. Talldin pydraliityntapysakoinnin tarve
kasvaa.

Aikataulussa on huomioitava kuntakohtainen poliittinen p&atoksenteko. Useissa kaupungeissa
kyse on kaupunginhallituksen tasoisesta paattksesta. Toisaalta todettiin myos, ettd kaikkialla asia
ei todennakdisesti edellytéa poliittista kasittelyd, koska erillinen péaétés osapuolten valisesta liitynta-
pysakdinnin kustannusjaosta tehdaan vasta siina vaiheessa, kun liityntapysakoéintihankkeet konk-
reettisesti kaynnistyvat. Tassa tydssa riittavan tarkkoja prosentti- ja kustannusjako-osuuksia tuskin
pystytaan maarittdmaan, vaan jonkinasteiset kustannushaarukat tulevat pysymaan.

Tarvetta on lisatéd vuoropuhelua kaupan kanssa, koska kauppa todennakoisesti hyotyy liitynta-
pysékdinnistd. Ohjausryhman jasenilla ei ollut tietoa, onko tehty tarkempia tutkimuksia siitd kuinka
paljon kauppa hyo6tyy autoliityntdpysakaijista ja/tai pyoraliityntdpysakaijistd. Todettiin, etta liitynta-
pyséakadinnin yhteistydryhméassa on mukana Helsingin seudun kauppakamarin edustaja. Hiljattain
on valmistunut myds diplomity6, jossa on tutkittu vuorottaispysakaintia ja tunnistettu, etta autoliityn-
tapysakoinnista on hydtyd myos kaupalle. Diplomitydssa nahtiin kuitenkin suurempi potentiaali
vuorottaispysakoéinnissa asumisen kanssa.

Ohjausryhmassa keskusteltiin lyhyesti siitd, onko tarpeellista perustaa niin sanottu LIIPY Oy, joka
vastaisi lityntapysakainnistd Helsingin seudulla. Koska téllaista tahoa ei ole tarkoitus perustaa ja
tadman tyon tavoitteena on sopia siitd, miten liityntdpysakoinnin kustannukset jaetaan eri osapuolten
kesken, niin asiaa ei ryhdytty tarkemmin késittelemaan.

Ohjausryhmaéssa keskusteltiin lyhyesti siitd, vaikuttaako projekti joukkoliikennelipun hintaan. Todet-
tiin, etta liityntapysakointi ei ole osa joukkoliikenneinfraa eivatka liityntdpysakoinnin kustannukset
vaikuta joukkoliikennelipun hintaan. Liséksi tiedusteltiin sitd, ettd tukeeko tdman kaltainen hanke
liiaksi raideliikennetta ja siten vaaristda bussioperaattoreiden ja VR:n valista kilpailua. Tahan todet-
tiin, etta kyse on koko liikennejarjestelman toimivuudesta, eika asian suhteen ole odotettavissa
ongelmaa. Lisdksi todettiin, etta vaikka tassa tydssa pilottikohteena on ratakaytava, niin liitynta-
pyséakdintia voidaan toteuttaa myos runkobussilinjan varrella. Runkobussilinjoille tyypillistéa on tihed
vuorovali, nopea lilkkennéinti ja pitk& liikenndintiaika.
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Ohjausryhméssa keskusteltiin siitd, onko valtion jarkevaa subventoida liityntapysakoéintia vai pitaisi-
ko valtion ennemmin subventoida joukkoliikennejarjestelman kehittdmista.

Ohjausryhmassa keskusteltiin siitd, onko kaikilla osapuolilla todellisia valmiuksia osallistua kustan-
nusjakomallin edellyttdmiin rahoituksiin, jotta mallille muodostuu uskottava rahoitus. Samalla koros-
tettiin uskottavan rahoituksen tarkeyttd. Liséksi ohjausryhméasséa keskusteltiin valtion eri rahoitus-
kanavista. Lisaksi tuotiin esille se, ettéa kustannusjakomalli ei sellaisenaan takaa valtion eika kunti-
en rahoitusta.

Liitteen& olevan sopimuspohjan osalta eniten keskustelua herétti se, etta tulisiko sita kayttéaa aie-
sopimusvaiheessa vai vasta lopullisessa sopimusvaiheessa. Sovittiin, etta sopimuspohjaa voidaan
soveltaa kummassakin tapauksessa. Lisaksi todettiin, ettd sopimuspohja ei sovellu sellaisenaan
suurten infrahankkeiden yhteydessa kaytettavaksi, koska niissa on omat sopimusmallit kaytossa.
Todettiin, ettd omien sopimusmallien kaytté on luonnollisesti sallittua, mutta kuitenkin toivotaan
noudatettavan laadittua kustannusjakomallia.
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LIITE 2. Sopimuspohja

1.Sopijapuolet

Kunta A (jaliempéana sijaintikunta). Taman kunnan alueelle toteutetaan sopimukseen kuuluva
lityntapysakdintialue.

Kunnat B1 ...BN (jaljempéana kotikunnat). Naihin kuuluvat ne Helsingin seudun kunnat, joiden
alueelta saapuu liityntépysakaijia toteutettavalle liityntapysakaointialueelle.

Kunnat C1 ... CN (jaljempéana kohdekunnat). Naihin kuuluvat ne Helsingin seudun kunnat, joi-
den alueelle matkustetaan toteutettavalta liityntdpysakdintialueelta.

Liikennevirasto/Uudenmaan ELY-keskus ... (jaliempana valtio).
[HUOM: Valtion organisaatio on aina yksil6itdva sopimuksen tdssa kohdassa.]
2.Sopimuksen tarkoitus

Talla sopimuksella valtio, sijaintikunta A seka kotikunnat B1...BN ja kohdekunnat C1...CN si-
toutuvat osallistumaan liityntédpysakaointialueen xxx rakentamiskustannuksiin.

Tama sopimus kasittaa liityntapyséakointialueen xxx rakentamisen sekéa hoidon ja kunnossapi-
don kohdassa 5 esitetyn mukaisesti.

[HUOM: Tatéa sopimuspohjaa on mahdollista soveltaa seka aiesopimusta laadittaessa etta lo-
pullista kustannusjakosopimusta laadittaessal]

3.Sopimusasiakirjat
Sopimuksessa noudatetaan asiakirjoja seuraavassa patevyysjarjestyksessa:

-tdma sopimus
-liite A
-liite B
-liite C
-liite D
-liite E
-liite F
-liite G

4.Sopijapuolten vastuut

Sopijapuolet ovat sopineet, ettd hankkeen rakentamisesta vastaava organisaatio on xxx (jal-
jempana Hankevastaava).

Sopijapuolet ovat sopineet, ettéd hankkeen hoidosta ja kunnossapidosta vastaa Sijaintikunta
(jaljiempana infran hallintavastaava), jollei sopimuksessa ole muuta mainittu.
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Hankevastaava vastaa

-kohteen suunnittelusta mukaan lukien hallinnolliset suunnitelmat, kuten katusuunnitelmat

-sopimuksen ja sen liitteiden A-E laadinnasta

-liityntapysékointialueen rakentamisesta, rakennusurakoiden kilpailuttamisesta seka urakoiden
vastaanottamisesta

-tarvittavista vakuuksista

-hankeen etenemisen tiedottamisesta.

Infran hallintavastaava vastaa

-lityntapysékointialueen hoidosta ja kunnossapidosta
-liityntapysékointialueen maa-alueen omistus- ja vuokrasopimuksista.

Kaikki sopijapuolet vastaavat siitd, ettd omat maksuosuudet maksetaan taman sopimuksen
kohtien 8 (Hankkeen kustannusjako-osuudet) ja 9 (Maksuaikataulu) mukaisesti Hankevastaa-
valle.

5.Hankkeen laajuus

Sopimuksen kohteena oleva liityntapysakointialue kasittaa yhteensa xxx liityntapysakadintipaik-
kaa, joista

-Lisapaikkoja on xxx kappaletta. Lisapaikalla tarkoitetaan sellaista paikkaa, miké lisda koko
asemanseudun tai pysakkialueen liityntapysakointipaikkojen maaraa nykytilanteeseen ver-
rattuna.

-Korvaavia paikkoja on xxx kappaletta. Korvaavalla paikalla tarkoitetaan rakennettavaa liitynta-
pyséakdintipaikkaa, milla korvataan jo olemassa oleva paikka parantamalla paikan laatuta-
soa tai sijaintia joukkoliikennevalineeseen nahden.

Sopimuksen kohteena olevan liityntapysakéintialueen laajuus ja laatutaso seké kustannusjako-
osuudet maarittyvat seuraavien liitteiden mukaisesti:

A.Kustannusjako-osuuksien laskelmat (Hankevastaava laatii)

B.Hoidon ja kunnossapidon laatutason kuvaus (Hankevastaava laatii)

C.Rakennussuunnitelmat ja niiden kustannusarviot. Suunnitelmista on kaytava ilmi liitynta-
pyséakdintialueen fyysiset ratkaisut seka varustustaso (paallyste, valaistus, jne.). Suunni-
telmista on myds kaytava ilmi kulkuyhteydet joukkoliikennevalineisiin sek& opastus liityn-
téapysakaointialueelle ja liityntapysakointialueelta joukkoliikennevélineeseen (Hankevastaa-
va laatii)

D.Teknisten jarjestelmien (informaatio, kameravalvonta, laskentalaitteet) suunnitelmat ja kus-
tannusarviot (Hankevastaava laatii)

E.Jalkeen-tutkimus (optio, josta sovitaan erikseen sopijapuolten kesken, katso kohta 13)

F.Kustannusjaon laskentaperiaatteet

G.Helsingin seudun liikenteen (HSL) liityntapysakointitutkimus 2014 ja sen kayttdohje (saata-
vissa HSL:std). HSL:n on tarkoitus tehda tutkimus maaravalein, jolloin uusimpia tutkimus-
tuloksia on mahdollista hyddyntaa.
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6.Hankkeen hoito ja kunnossapito

Infran hallintavastaava sitoutuu yll&pitamaan liityntapyséakdintialueella liitteen B mukaista hoi-
don ja kunnossapidon laatutasoa.

Liityntapysakointialue tulee merkitd maastoon aina kulloinkin voimassaolevalla liityntapysakain-
tipaikan liikennemerkilla.

Infran hallintavastaava sitoutuu hoitamaan ja kunnossapitdmaan liityntapysakéintialuetta
X.X.20xx asti.

7.Hankkeen toteutusaikataulu

Liityntapysakdintialueen urakka kilpailutetaan vuonna 20xx. Urakan arvioidaan valmistuvan
vuonna 20xx, mikali urakan hankintaan liittyvat mahdolliset valitukset tai muut vastaavat seikat
eivét viivastyta urakan aloittamista ja valmistumista. Urakan vastaanotto tapahtuu vastaanotto-
tarkastuksessa, jonka arvioitu ajankohta on 20xx.

Mikali rakennustdiden aloittaminen tai toteuttaminen viivastyy edella esitetysta, tiedottaa Han-
kevastaava muita sopijapuolia muuttuneesta aikataulusta.

8.Hankkeen kustannusjako-osuudet
Laskelmissa noudatetaan litteen F mukaisia laskentaperiaatteita.
Autopaikan arvonliséverottomina perushintoina on kaytetty:
Valtio

-rakenteellisen lisdpaikan osalta 20 000 euroa/paikka
-maantasolisipaikan osalta 7 000 euroa/paikka

-korvaavan rakenteellisen paikan osalta 10 000 euroa/paikka
-korvaavan maantasopaikan osalta 3 500 euroa/paikka

Koti- ja kohdekunta

-lisépaikan osalta 7 000 euroa/paikka
-korvaavan paikan osalta 3 500 euroa/paikka.

Yksikkdhinnat muutetaan maksettaessa vastaamaan viimeisintd maanrakennuskustannusin-
deksin kokonaisindeksiad. Vertailutilanteena on Maanrakennuskustannusindeksi 2010, joulukuu
2015.

Hankkeen jaettavat kustannukset ovat yhteensa yyy euroa ilman arvonlisdveroa. Sopijapuolten
maksuosuudet ovat seuraavat:

Sijaintikunta A yyy euroa
Kotikunta Blyyy euroa

Kotikunta B2yyy euroa
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Kohdekunta Clyyy euroa

Kohdekunta C2yyy euroa

Valtio (* yksilditava, katso kohta 1)yyy euroa

Kustannusjako-osuuksien laskelmat ovat timan sopimuksen liitteena A.

[HUOM: Tapauskohtaisesti voidaan my6s perustelluista syisté poiketa liitteen F mukaisesta
kustannusjakomallista ja/tai edella esitetyista perushinnoista, jos kaikki kustannusjaon sopija-
puolet nain haluavat. Myds korvaavien paikkojen osalta on mahdollista kayttaa tapauskohtaista
harkintaa.]

9.Maksuaikataulu

Muut sopijapuolet maksavat Hankevastaavalle kohdan 8 mukaiset maksuosuutensa seuraavan
maksuaikataulun mukaisesti.

Valtio

-xX % kun ...

-XX % kun ...

-25 % kun liityntapyséakdintialueen xxx vastaanottotarkastus on hyvaksytysti tehty ja Hankevas-
taava on toimittanut tarvittavat hyvaksytyt vastaanottotarkastuspoytakirjat muille sopijapuo-
lille ja urakoitsija on asettanut takuuaikaisen vakuuden.

-Sijaintikunta

-xxX % kun ...

-xX % kun ...

-25 % kun liityntdpyséakadintialueen xxx vastaanottotarkastus on hyvaksytysti tehty ja Hankevas-
taava on toimittanut tarvittavat hyvaksytyt vastaanottotarkastuspoytakirjat

-Koti- ja kohdekunnat

-XX % kun ...

-xxX % kun ...

-25 % kun liityntapyséakdintialueen xxx vastaanottotarkastus on hyvaksytysti tehty ja Hankevas-
taava on toimittanut tarvittavat hyvaksytyt vastaanottotarkastuspoytakirjat muille sopijapuo-
lille ja urakoitsija on asettanut takuuaikaisen vakuuden.

[HUOM: Jos jollakin sopijapuolella ei ole mahdollista maksaa omaa maksuosuuttaan samassa
aikatauluissa kuin muiden sopijapuolten, voidaan sopia poikkeavasta maksuaikataulusta, jotta
lityntapyséakdintialueen rakentaminen ei siirry taman takia.]

10.Sopimuksen tarkistaminen rakentamisen aikana

Hankevastaavan tulee hyvaksyttdd muut kuin vahapatdiset muutokset paikkamaariin muilla so-
pijapuolilla. Vahapatdinen muutos on sellainen, jossa kokonaispaikkamaaran muutos vaikuttaa
alle 15 % kohdan 8 jaettaviin kustannuksiin. Muutosten maksuaikataulusta tulee sopia erikseen
huomioiden kuntien budjettiaikataulut.

Hankevastaavan tulee hyvaksyttdd muut kuin vahépatdiset muutokset suunnitelmiin tai laatu-
tasoon muilla sopijapuolilla. Vahapatodiset muutokset ovat sellaisia, joissa muutosten yhteen-
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laskettu vaikutus on alle 15 % kohdan 5 alkuperaiseen rakentamisen kokonaiskustannusarvi-
oon.

11.Sopimuksen tarkistaminen vastaanottotarkastuksen jéalkeen

Jos liityntdpyséakdintialue otetaan aikaisemmin pois kaytosta kuin kohdassa 6 Infran hallinta-
vastaava on sitoutunut aluetta hoitamaan ja kunnossapitamééan, niin Infran hallintavastaavan
tulee osoittaa vastaava alue tai palauttaa saamansa maksut siltd osin kuin paikat eivat ole kay-
tossa.

[HUOM: Sopijaosapuolten tulee sopia lityntédpysakointialueen arvonalennuksesta. Esimerkiksi
mik& on paikkojen arvo 20 vuoden kuluttua, laskeeko arvo lineaarisesti jne.]

Jos tasséa sopimuksessa esitettyyn paikkojen laatutasoon tai hoidon ja kunnossapidon laatu-
tasoon tulee heikennyksia, on Infran hallintavastaavan hyvaksytettava ne muilla sopijapuolilla.
Talléin muilla sopijapuolilla on oikeus vaatia korvauksia heikennyksista. Mahdollisista korvauk-
sista sovitaan tapauskohtaisesti.

12.Hankkeen etenemisesta tiedottaminen ja organisointi

Hankevastaava tiedottaa seuraavasti muita sopijapuolia liityntapysakointialueen rakentamisen
etenemisesta: xxx

Projektikokouskaytédnnoista on sovittu seuraavaa: Xxx

[HUOM: Projektikokouskaytantd vahintdan hankevastaavan ja sijaintikunnan valilla on hyva
esittaa erityisesti, jos ne ovat eri toimijoita.]

13.Jalkeen-tutkimus (optio)

Sopijapuolilla ovat sopineet jalkeen-tutkimuksen tekemisesta, jonka avulla muodostetaan lopul-
liset kustannusjako-osuudet. Jalkeen tutkimuksen kustannukset jaetaan kohdan 8 mak-
suosuuksien suhteessa. Jalkeen-tutkimuksen laadinnasta vastaa Hankevastaava, jollei sopi-
muksessa ole muuta mainittu.

[HUOM: Ensisijaisesti kustannusjako-osuudet on tarkoitus laskea liitteen G avulla.]
14 Liityntéapysékointialueen omistus

Kaikki rakentamisurakoiden myota syntyvat rakenteet siirtyvét Infran hallintavastaavan omis-
tukseen urakoiden vastaanottamisen yhteydessa.

Rakennettavan lityntapysakointialueen maa-alueen omistus- ja vuokrasopimuksista vastaa Inf-
ran hallintavastaava.

15.Toiminta takuuaikana

Urakkasopimuksiin siséltyva rakennusurakan takuuaika on kaksi (2) vuotta urakan vastaanot-
tamisen jalkeen. Urakoitsija antaa Hankevastaavalle takuuajan vakuuden, joka kattaa kaikkien
sopijapuolten maksuosuudet.
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16.Arvonliséaverot
Arvonliséaverojen maksamisesta on sovittu seuraavaa: Xxx

[HUOM: Valtio ei itse maksa arvonlisdveroa, mutta kunnat ovat rakennusalan kdannetyn arvon-
lisdveron piirissa.]

17.Riitaisuuksien ratkaiseminen

Taman sopimuksen kohteena olevasta hankkeesta mahdollisesti aiheutuvat erimielisyydet pyri-
t&dan ratkaisemaan neuvottelemalla. Mikali neuvottelut eivat johda tulokseen, erimielisyydet ka-
sitellaén ensiasteena sijaintikunnan kérajaoikeudessa.

18.Muita rakennustoita

Liityntapysakointialueen xxx kayttdonotto edellyttdd sopijaosapuolilta seuraavia muita raken-
nustoité:

-Sijaintikunta A

-Kotikunta B1

-Kotikunta B2

-Kohdekunta C1

-Kohdekunta C2

-Valtio (* yksilditava, katso kohta 1)

Muiden rakennustéiden kustannusjako ei kuulu tAméan sopimukseen piiriin.
19.Sopimuksen voimassaolo
Sopimus on voimassa X.X.20xX.

[HUOM: Tahan tulee sama péaivays kuin kohdassa 6, johon asti Infran hallintavastaava on si-
toutunut hoitamaan ja kunnossapitamaan liityntépysakointialuetta.]

20.Sopimuksen purkaminen ja siirtaminen

Sopimus voidaan purkaa sopijapuolten yhteisella paatdksella.

Sopijapuoli ei voi siirtdéd sopimusta ilman muiden sopijapuolten suostumusta.
21.Sopimuksen voimaantulo ja allekirjoittaminen

Sopimus tulee voimaan, kun kaikki sopijapuolet ovat sen allekirjoittaneet. Tatd sopimusta on
tehty xxx samasanaista kappaletta, yksi jokaiselle sopijapuolelle.

Paikka xxx, XX.X.20xX
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