Lansimetron E

liityntalinjastosuunnitelma 2014 1\!

ol

L 9 N






Lansimetron liityntalinjastosuunnitelma 2014

HSL Helsingin seudun liikenne



HSL Helsingin seudun liikenne
Opastinsilta 6 A

PL 100, 00077 HSL

puhelin (09) 4766 4444

www.hsl.fi

Lisatietoja: Jonne Virtanen
etunimi.sukunimi@hsl.fi

Copyright: HSL / Kartat, graafit, ja muut kuvat

Kansikuva: HSL / Lauri Eriksson

Helsinki 2015


http://www.hsl.fi/

Esipuhe

Lansimetro on nykyisen Ruoholahteen paattyvan metron jatke Espooseen. Ensimmaisessa vai-
heessa metro rakennetaan Matinkyladn ja mahdollisessa toisessa vaiheessa se jatketaan Kiven-
lahteen. Matinkylaan paattyva metro kasittdd kahdeksan uutta asemaa, joista kaksi on Helsingin
puolella. Uudet asemat ovat Lauttasaari, Koivusaari, Keilaniemi, Aalto-yliopisto (Otaniemi), Tapiola,
Urheilupuisto, Niittykumpu ja Matinkyla.

Lansimetron liikenndinti Matinkylddn alkaa vuonna 2016. Linjastosuunnitelmassa bussiliikennetta
sopeutetaan tilanteeseen, jossa yha useampi Espoon sisdinen sekd Espoon ja Helsingin vélinen
matka tehdaén raiteilla. Lansimetron myo6té lakkautetaan seutulinjat, jotka talla hetkella likennoéivat
Lansivaylaa pitkin Kamppiin ja Etela-Espoon seka Lauttasaaren bussilikenteesta tulee liityntdpai-
notteista. Keskeisimmat liityntéterminaalit rakennetaan Tapiolaan ja Matinkylaén.

Linjastouudistus vaikuttaa voimakkaimmin Eteld-Espoon bussilinjastoon, mutta myos rantaradan ja
Lansimetron valiseen poikittaisliikenteeseen. Linjastouudistus koskettaa myds Helsingissa Veraja-
laakson, Lansi-Pakilan ja Maunulan alueita seka Lehtisaarta ja Kuusisaarta.

Lansimetron liityntalinjastosuunnitelma 2014 -tydn ohjausryhméan jasenet olivat:

Arttu Kuukankorpi HSL, puheenjohtaja
Tero Anttila HSL

Sinikka Ahtiainen Espoon kaupunki
Petri Suominen Espoon kaupunki
Markku Granholm Helsingin kaupunki
Jonne Virtanen HSL

Tyota valmisteli suunnitteluun keskittynyt projektiryhma, johon kuuluivat:

Jonne Virtanen HSL, puheenjohtaja
Laura Sundell HSL

Ville Lepistd HSL

Kari Lehtonen HSL

Sinikka Ahtiainen Espoon kaupunki
Kari Tyrylahti Espoon kaupunki
Olga Bernitz Helsingin kaupunki

Lisaksi projektiryhmatydskentelyyn osallistui HSL:st&, Espoosta ja Helsingisté vaihtuvia jasenia.

Tyon aikana pidettiin seitsemén suunnittelutydpajaa, joissa linjastosuunnitelmia tydstettiin ja jatko-
jalostettiin alueittain ja teemoittain. Tyon etenemisen tiedottamisessa ja tyonaikaisten suunnitelmien
esittelyssa oli keskeisessa roolissa Lansimetron linjastosuunnitelma -blogi. Lisdksi asukkaille tarjottiin
mahdollisuus kommentoida luonnosta asukastilaisuuksissa ja internet-kyselylomakkeen kautta.

Tyon konsulttina toimi Strafica Oy, jossa tyohon osallistuivat Jyrki Rinta-Piirto, Kari Hillo, Saija
Raina ja Taina Haapamaki. Tyd alkoi kesédkuussa 2013 ja se valmistui huhtikuussa 2014. Suunni-
telma viimeisteltiin lokakuun 2014 ja tammikuun 2015 valilla.






Tiivistelmasivu

Julkaisija: HSL Helsingin seudun likenne

Tekijat: Strafica Oy, HSL Paivamaara 21.5.2015

Julkaisun nimi: Lansimetron liityntalinjastosuunnitelma 2014

Rahoittajat / Toimeksiantajat: HSL Helsingin seudun liikenne

Tiivistelma:

Lansimetro on Helsingin metron jatke Espooseen. Ensimmaisessé vaiheessa Lansimetro paattyy Matinkylaan ja mahdolli-
sessa toisessa vaiheessa se jatketaan Kivenlahteen. Lansimetron ensimmainen vaihe pitaa sisallaan kahdeksan uutta
asemaa, josta kaksi sijaitsee Helsingin puolella.

Lansimetron liityntalinjastosuunnitelma 2014 on laadittu tilanteeseen, jossa Léansimetro paattyy Matinkylaén. Suunnitelman
lahtdkohtana on oletettu, etté kaikki kahdeksan uutta asemaa ovat kaytossa metroliikenteen alkaessa. Lansimetron myota
nykyiset Lansivaylaa pitkin Kamppiin kulkevat linjat lakkaavat ja Etela-Espoossa seka Lauttasaaressa siirrytaan liityntalinjas-
toon. Suunnitelmalla on my0s vaikutuksia Lehtisaaren ja Kuusisaaren yhteyksiin sekd Maunulan alueen linjastoon. Tapiolaan
ja Matinkyldan rakennetaan bussiterminaalit, joiden my6té néista keskuksista muodostuu uusia joukkoliikenteen solmukohtia.
Suunnittelun lahtdkohtana on ollut metrolinjojen 5 minuutin vuorovali ruuhkassa, jolloin yhteisella osuudella liikenndidéan 2,5
minuutin vuorovalilla. Paivéliikenteen osalta metrolinjojen vuorovéliksi on oletettu 7,5 minuuttia ja hiljaisen ajan osalta 10
minuuttia.

Linjastosuunnitelmassa bussiliilkennettd on sopeutettu tilanteeseen, jossa yha useampi matka tehdéaan metrolla. Tavoitteena
linjastosuunnittelussa oli tuottaa selked&, houkutteleva ja kustannustehokas bussilinjasto, joka palvelee hyvin litynnén tarpeita
ja kuntien sisaista liikkumista. Suunnittelussa jokaista suur-aluetta on tarkasteltu erikseen. Matinkylan, Tapiolan ja Lauttasaa-
ren osalta liityntélinjat palvelevat seka liitynta etta kuntien sisaista likennett&, mutta Espoonlahdessa on suunniteltu liitynta-
linjaston liséksi myos sisaista liikkumista palvelevat yhteydet. Linjastosuunnitelmassa on suunniteltu myds metron liilkenndin-
tiaikojen ulkopuolinen linjasto.

Suunnitelmaa on laadittu yhteistydssa kuntien ja asukkaiden kanssa. Suunnitelman aluksi linjastosuunnitelman vaikutusalu-
eella asuville ja asioiville jarjestettiin liikkumiskysely, jonka tarkoituksena oli tuottaa uusia ideoita ja vahvistaa kasityksia
linjastosuunnittelun tueksi. Liikkumiskyselyyn saatiin l&ahes 6000 vastausta ja karttapohjalle merkittiin yhteensa lahes 27 000
paikkaa. Tyon aikana vuorovaikutus perustui blogiin, jossa kerrottiin [api tydn suunnitteluperiaatteista, tyon lahtékohdista,
tyon etenemisesta seka tuotiin esille vaihtoehtoisia ratkaisuja ja luonnoksia. Suunnitelmaluonnoksen julkaisun yhteydessa
HSL avasi internetlomakkeen palautteen keraédmiseksi. Palautetta lomakkeen kautta saatiin noin 1700 kappaletta ja liséksi
HSL vastaanotti yli 20 kannanottoa yhdistyksilt&, jarjestoilta ja yrityksilta.

Suunnitelman mukainen linjasto vahentaa bussiliikenteen liikkenndintikustannuksia noin 13 miljoonaa euroa vuodessa verrat-
tuna talvikauden 2014 - 2015 bussiliikenteen suoritteisiin. Espoon kaupunki on edellyttanyt vuodelle 2015 s&éstdja bussilii-
kenteeseen, jotka toteutuessaan tulevat pienentaméaan talla suunnitelmalla saatavia saastoja. Tassa tydssa ei ole kasitelty
metron liikenndintikustannuksia. Kustannussaastojen jyvittymisté eri kunnille on arvioitu liikennemallilla. Tarkastelun perus-
teella kustannusséaastoista noin 77 % jyvittyy Espoolle ja noin 23 % Helsingille.

Ty6ssa on arvioitu uuden linjaston yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia. Suunnitelman mukainen linjasto véahent&aa vuosittaisia
aikasuoritteita noin 0,49 miljoonaa henkil6tuntia, joka vastaa noin 4,38 miljoonan euron yhteiskuntataloudellisia hy6tyja. Jos
laskelmissa huomioidaan aikasuoritteiden liséksi ns. matkavastus, kasvaa yhteiskuntataloudellinen hyéty 19,43 miljoonalla
eurolla vuodessa ollen 23,81 miljoonaa euroa vuodessa.

Kysyntdmuutoksia on myds arvioitu likennemallilla. Liikennemalliajon perusteella Lansimetro ja liityntalinjasto liséé joukkolii-
kennematkojen maaraa 11 100 matkaa vuorokaudessa, mika nostaa joukkoliikenteen kulkutapaosuutta noin 1,1 %-yksikkoa.
Eniten nousee Espoon siséisten matkojen méaara, noin 4 700 matkaa vuorokaudessa.

Avainsanat: Lansimetro, linjastosuunnittelu, bussilikenne, terminaalit

Sarjan nimi ja numero: HSL:n julkaisuja 8/2015

Kieli: suomi Sivuja: 150

ISSN 1798-6184 (pdf) ISBN 978-952-253-257-2 (pdf)

HSL Helsingin seudun liikenne, PL 100, 00077 HSL, puhelin (09) 4766 4444




Sammandragssida

Utgivare: HRT Helsingforsregionens trafik

Forfattare: Strafica Oy, HRT Datum 21.5.2015

Publikationens titel: Anslutningslinjenétsplan fér Vastmetron 2014

Finansiar / Uppdragsgivare: HRT Helsingforsregionens trafik

Sammandrag:

Vastmetron ar en fortsattning till Helsingforsmetron till Esbo. | den férsta fasen slutar Vastmetron i Mattby och i den
eventuella andra fasen fortsatts metron till Stensvik. Vastmetrons forsta fas omfattar atta nya stationer varav tva ligger i
Helsingfors.

Anslutningslinjenatsplan for Vastmetron 2014 har utarbetats for situation dar Vastmetron slutar i Mattby. Utgangspunkten for
planen har varit att alla atta nya stationer ar i bruk da metrotrafiken inleds. | och med Vastmetron dras de nuvarande
busslinjerna langs Vasterleden till Kampen in och i sédra Esbo samt p&4 Drums6 6vergér man till anslutningslinjenat. Planen
paverkar ocksa forbindelser pa Lévo och Grano samt linjenatet i Mansas omrade. | Hagalund och Mattby byggs
bussterminaler som blir kollektivtrafikens nya knutpunkter. Utgadngspunkten for planeringen har varit metrolinjernas 5
minuters turintervall under rusningstider da turintervallen pa den gemensamma strackan ar 2,5 minuter. Metrolinjernas
turtathet under dagstrafiken antas vara 7,5 minuter och under den lungnare tiden 10 minuter.

Busstrafiken i linjenatsplanen har anpassats till situationen dar allt fler resor gérs med metro. Syftet &r att producera tydligt,
lockande och kostnadseffektivt busslinjenat som betjanar val anslutningsbehov och resor inom kommuner. | planeringen har
varje storomrade granskats separat. Anslutningslinjer i Mattby, Hagalund och p& Drumso betjanar bade anslutningstrafik och
resor inom kommuner men i Esboviken har man planerat utéver anslutningslinjenatet ocksa forbindelser som betjanar
interna resor. | linjenatsplanen har ocksa planerats linjenatet utanfér metrons trafikeringstider.

Planen har utarbetats i samarbete med kommuner och invanare. | bérjan av planeringen ordnades en resvaneenkat for
invanare och dem som besoker linjenatsplanens influensomrade. Syftet med enkaten var att producera nya idéer och
forstarka uppfattningar for linjenatsplaneringens stod. Nastan 6 000 svarade pa resvanenekaten och pa kartbotten
markerades sammanlagt nastan 27 000 platser. Under arbetets gang baserade sig interaktionen pa en blogg dar berattades
om arbetets planeringsprinciper, utgangspunkter for arbetet, hur arbetet framskrider samt presenterades alternativa
l6sningar och utkast. | samband med publiceringen av planutkastet 6ppnade HRT en webbaserad blankett for att samla
respons. Genom blanketten fick man ca 1 700 olika respons och dessutom tog HRT emot 6ver 20 stallningstaganden fran
foreningar, organisationer och foretag.

Det planenliga linjenatet minskar trafikeringskostnader for busstrafiken med ca 13 miljoner euro om aret jamfort med
utbetalningar for busstrafiken under vinterperioden 2014-2015. Esbo stad har forutsatt besparingar i busstrafiken for ar 2015
och om dessa besparingar forverkligas kommer de att minska besparingar som kunde nas med denna plan. | denna plan har
inte behandlats trafikeringskostnader fér metrotrafiken. Med trafikmodellen har uppskattats hur kostnadsbesparingar
graderas mellan olika kommuner. P4 basis av granskningen graderas ca 77 % av kostnadsbesparingar till Esbo och ca 23 %
till Helsingfors.

| arbetet har uppskattats det nya linjenétets samhallsekonomiska paverkningar. Det planenliga linjenatet minskar de arliga
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Abstract:

West Metro is the extension of the Helsinki metro to Espoo. In the first phase, the West Metro terminates in Matinkyla and in
the potential second phase it is continued to Kivenlahti. The first phase includes eight new stations, two of which are located
in Helsinki.

The West Metro feeder bus route plan 2014 has been designed for the situation where the West Metro terminates in
Matinkyld. The plan proceeds from the assumption that all eight new stations are in use when the metro starts running. With
the West Metro, the existing bus routes running to Kamppi along Lansivayla are withdrawn and in South Espoo and
Lauttasaari, bus services are converted into feeder services. The plan also affects transport links to/from Lehtisaari and
Kuusisaari as well as bus routes in Maunula. New bus terminals to be constructed in Tapiola and Matinkyla turn these two
centers into new public transport hubs. The plan works on the premise that the metro will run every 5 minutes in peak times
on each branch, combining to give 2.5 minute headways on the common route section. In the daytime the headways are
assumed to be 7.5 minutes, in quiet times 10 minutes.

In the plan bus services are adapted to the situation where an increasing number of journeys are made by metro. The aim is
to create a clear, attractive and cost-effective bus network that provides feeder connections but also serves city internal
journeys. The plan views each sub-area separately. With regard to Matinkyld, Tapiola and Lauttasaari, feeder routes serve
both feeder journeys and city internal journeys while in Espoonlahti bus services serving city internal journeys are planned
separately. The bus route plan also outlines the bus network operating outside the metro operating hours.

The plan was drawn in cooperation with municipalities and residents. At the beginning of the planning process, a travel
survey was conducted for people living and traveling within the plan catchment area with the aim of generating new ideas
and developing understanding to support the planning. Nearly 6,000 people responded to the survey and nearly 27,000
places were marked on the map base. During the course of the work, interaction was based on a blog where the planning
principles were explained and the progress of the planning, alternative solutions and drafts were presented. When the draft
plan was published, HSL opened an online feedback form. HSL received some 1,700 feedback comments via the form, in
addition to over 20 statements from associations, organizations and companies.

The bus network outlined in the plan reduces the operating costs of bus services by about 13 million euros a year compared
to the bus mileage in winter 2014-2015. The City of Espoo has called for savings in bus services in 2015. If implemented,
they will reduce the savings achieved by this plan. The plan does not discuss the operating costs of metro services. The
distribution of cost savings among municipalities was assessed using a traffic model. According to the assessment, Espoo
will receive about 77% of the cost savings and Helsinki some 23%.

The plan assesses the socio-economic impacts of the new bus network. The bus network outlined in the plan reduces the
annual time performance by about 0.49 million person-hours, which corresponds to about 4,38 million euros in socio-
economic benefits. If the so called weighted travel time is taken into account in addition to the time performance, the socio-
economic benefits increase by 19.43 million euros a year amounting to 23.81 million euros.

Changes in demand were also assessed using a traffic model. According to the assessment, the West Metro and its feeder
bus network will increase the number of public transport journeys by 11,100 per day, resulting in a 1.1 percentage point
increase in the modal share of public transport. The biggest increase is seen in Espoo internal journeys, some 4,700
journeys per day.

Keywords: West Metro; route network planning; bus services; terminals

Publication series title and number: HSL publications 8/2015

Language: Finnish Pages: 150

ISSN 1798-6184 (pdf) ISBN 978-952-253-257-2 (pdf)

HSL Helsinki Region Transport, P.O.Box 100, 00077 HSL, tel. +358 (0)9 4766 4444







Sisallysluettelo

1

Suunnitelman TBhtOKONAAL ...........ueiii e e e e e 11
1.1 Tyodn tarkoitus, tavoitteet ja suunnittelualue. .............oooiiiiiiiiiii e 11
1.2 LAnsimetro ja Sen lHKENNOINTI........cueiiiiiiiiie et 12
1.3 Maankaytto ja sen muutokset suunnittelualueella.............cccceeeeviiiiiiiii e 12
1.4  Tie- ja katuverkon muutokset suunnittelualueella............ccccceeeeiiiiiiiie e, 15
1.5 Palveluverkon muutokset suunnittelualueella............ooouuviiiiiieiiiiii e 16
1.6 Taksa- ja lippujarjestelMan MUULOS .........oeiiiiiiiieiiiie e 18
1.7  Yhteydet aiempiin SUUNNILEIMIIN ........ooiiiii i 20

1.7.1 Runkobussilinjastosuunnitelma ja poikittaisliikenteen kehittamissuunnitelma 2012-2022 ..20

1.7.2 Lansimetron liityntalinjastosuunnitelma 2008 .............cccciiiireie i 21
1.7.3 Vantaan joukkoliikennelinjasto 2015..........ccooiiiiiiiiii s 22
1.7.4 Espoon kaupunkiradan likennOintiSeIVItYS ..o, 22
1.7.5 Kirkkonummen linjastosuunnitelma 2013-2017 ........cccoouriieiiiiiieiiiiee e 22
LiNjaStOSUUNNITEIMA ..o 24
2.1 Keskeiset suunnitteluperiaatteet ...........ccccveveiiiii i, 24
2.2 SuuNNitelmMan VUOTOVAIKULUS .........coourriiiiiiiei e 24
LN aSTON STl oo —————————— 28
3.1.1 Suunnitelmassa kasitellyt NYKylinjat...........ccccoeveviiiii 28
3.1.2 Suunnitelman liNJat...........ooooriiiiii 28
O O B I 1F ) =TT - 1 PP PPN 29
3.1.4 Verajalaakso, Pakila ja Maunula............ccccccciiiiiii 30
Seudullinen poikittaislinjasto sek& Lehtisaari ja KUUSISAari .........ccuvveiveeeiiiiciiiiiiiee e 32
[ (= B o oL PP SPP PRSPPI 34
3.1.5 Metron liikennointiajan ulkopuolinen liNJastO...........ccueiiiiiire i 46
Suunnitelman VaiKUtUuSTEN @rviOiNTi ......cc.eeiiiiiiie e 51
4.1  Joukkoliikenteen tarjonta ja jarjestelman SEIKEYS ........ccooviiiiiiiiiiii e 51
4.2  Joukkoliikkenteen matkustajakUOrMItUS .............uuuueueiuieieieieieiiieieierereiernrereeeeee——————.. 55
G Y £ 1] 01 0] )£ 1 (| SRS 59
4.4 SUOKHEEL JA KUSTANNUKSEL. ... .uuuiieiiiiiiiiieieieieieieieeateeseeeeeeeseseeeeeseeeereeeesssseeessssrsrsesrsesesrsenrnrnnnnes 59
A5 PAIVEIULASO oottt b e e e e e 60
4.6  Yhteiskuntataloudelliset VRIKUIUKSEL ............ooiiiiiiiiiiii e 63
Liityntaterminaalit ja iNfraStrUKtUUTI..........oooi e 64
5.1 Terminaalien kapasiteettitarkastelUt .............ooo i 64
5.2 Infrastruktuurin ja joukkoliikenteen liikenndinnin sujuvoittamisen kehittdmistarpeet............ 68
Yhteenveto ja jatkotoiMENPITEEL .......ooi e a e 69

Liite 1 Linjakortit






11

1 Suunnitelman lahtékohdat

11 Tyon tarkoitus, tavoitteet ja suunnittelualue

Lansimetron liityntalinjastosuunnitelma 2014 -tyon keskeisimpana tarkoituksena on suunnitella linjasto Etela-
Espooseen ja Helsingin Lauttasaareen tilanteessa, jossa Lansimetro paattyy Matinkylaan. Suunnitelmatilan-
teessa kaikki metroasemat ja liityntaterminaalit ovat kéytossa.

Lansimetro on nykyisen Ruoholahteen paéttyvéan metron jatke Espooseen. Ensimmaisesséa vaiheessa metro
rakennetaan Matinkyla&én asti ja mahdollisessa toisessa vaiheessa se jatketaan Kivenlahteen.

Linjastosuunnitelmassa bussiliikennettd sopeutetaan tilanteeseen, jossa yha useampi Espoon sisdinen seka
Espoon ja Helsingin vélinen matka tehd&an raiteilla. LaAnsimetron myota lakkautetaan seutulinjat, jotka talla
hetkella liikenndivat Lansivaylda pitkin Kamppiin ja Etela-Espoon sek& Lauttasaaren bussiliikenteesté tulee
lityntapainotteista. Keskeisimmat lityntaterminaalit rakennetaan Tapiolaan ja Matinkylaan.

Tybssé on suunniteltu myods Helsingin Verajalaakson ja Lansi-Pakilan linjastoa, jotka liittyvat Lauttasaarta
nykyisin palveleviin linjoihin, seké Lehtisaaren ja Kuusisaaren alueita, joiden joukkoliikenteen palvelu hoide-
taan nykyisin Helsingin ja Espoon valisilla seutulinjoilla. Lisdksi tydssa on suunniteltu metron lilkkennointiaiko-
jen ulkopuolinen linjasto, joka palvelee y6n, aamuyodn ja varhaisen aamun liikkkumista Etela-Espoon ja Hel-
singin valilla.

Tyobssé on kaytetty linjanumerointia, joka perustuu HSL-alueen uusiin linjanumerointiperiaatteisiin.
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1.2 Lansimetro ja sen liikenndinti

Matinkylaan paattyva metro kasittaa kahdeksan uutta asemaa, joista kaksi on Helsingin puolella. Uudet
asemat ovat Lauttasaari, Koivusaari, Keilaniemi, Aalto-yliopisto (Otaniemi), Tapiola, Urheilupuisto, Niitty-

kumpu ja Matinkyla.
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Kuva 1. Lansimetron linjaus ja asemat (Iahde: Lansimetro Oy).

Lansimetron valmistuttua metrolla liikennéidaan kahta linjaa: Tapiola-Mellunméki ja Matinkyla-Vuosaari.
Suunnittelun lahtékohtana on automaattimetron mahdollistama vuorovali. Molempien linjojen vuorovali on
arjen ruuhkassa 5 minuuttia, jolloin yhteisella osuudella Tapiolasta Itédkeskukseen vuorovaliksi tulee 2,5 mi-
nuuttia. Arjen ja lauantain paivaliikenteen vuorovali on molemmilla linjoilla 7,5 minuuttia seka iltaisin ja sun-
nuntaisin 10 minuuttia. Siirtyminen vuorovalista toiseen tapahtuu portaittain.

NS~ SOOI, - - SOOI - /% I
h‘*ih.R.ﬂ.* ﬁvﬂnr-b*—Lr*-*.&*-ﬁn&ru&*h',’;"‘

Kuva 2. Metron asemien valiset ajoajat (lahde: Lansimetro Oy).

Metro lilkkennoi paivittain noin klo 5-24. Talvikaudella 2013-2014 on kaynnissa nykyisen metron osalta vii-
konlopun ydliikenteen kokeilu, jossa metro ajaa perjantain ja lauantain sekéa lauantain ja sunnuntain valisina

0iné kaksi tuntia normaalia pidempaan klo 1.30 asti.

1.3 Maankayttod ja sen muutokset suunnittelualueella

Seuraavissa kuvissa on esitetty tiedot vaeston ja tydpaikkojen nykyisista maaristd suunnittelualueella YKR-
tilastojen perusteella seka Etela-Espoon osalta asukas- ja tydpaikkamaarien arvioitu muutos vuosina 2012-

2016 ja 2016-2020.
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Kuvan 4 perusteella ennen vuotta 2016 uutta asutusta tulee paaasiassa metron varrelle, liséksi Saunalahden
alue kehittyy nykyisesta. Vuosien 2016 ja 2020 valilla asutus kasvaa selkeasti Suurpellossa, Niittykummussa
seka Finnoon ja livisniemen alueilla.

Kuvassa 6 on esitetty arvioituja tydpaikkamaarien muutoksia. Ennen vuotta 2016 kasvua tapahtuu paaasias-
sa metron varrella. Vuosien 2016 ja 2020 valilla suurimmat muutokset tapahtuvat Tapiolassa, Urheilupuiston
alueella seka Suurpellossa.

Viasit 2011 L

) 250m x 250m ruuduissa
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S0- 100
1. 50

1- 10

Kuva 3. Vaestomaarat 2011 (© YKR/SYKE ja TK).
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Kuva 5. Tydpaikkamaarat 2009 (© YKR/SYKE ja TK).
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Kuva 6. Tydpaikkojen muutokset Etela-Espoossa vuosina 2012—-2016 ja 2016—2020 (lahde: Espoon kaupun-
ki).

14 Tie- ja katuverkon muutokset suunnittelualueella

Lansimetron rakentumisen liséksi suunnittelualueen tie- ja katuverkkoa kehitetdédn. Seuraavassa kuvassa on
esitetty tie- ja katuverkon keskeisimmat kehittdmistoimet Etela-Espoossa vuoteen 2020 mennesséa. Lansi-
metron ensimmaisessa vaiheessa Espooseen rakennetaan bussiterminaalit Tapiolaan ja Matinkylaan.
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Kuva 7. Tie- ja katuverkon kehittdmishankkeet vuoteen 2020 mennessa seké arvioidut liikenteelliset ongel-
makohdat Etela-Espoossa (lahde: Espoon kaupunki).

Joukkoliikenteen kannalta merkittdvimpia tie- ja katuhankkeita ovat Suomenlahdentie, Merituulentien ja Ta-
piolantien kehittdminen, Lansivaylan bussikaistat Espoonlahden ja Suomenojan vélilla, Suurpellon ja Kuurin-
niityn yhdistava joukkoliikennekatuyhteys sek& Tillinméen ja Saunalahden alueilla tapahtuvat pienemmat
muutokset.

Joukkoliikenteen kannalta liikenteellisesti haastaviksi kohdiksi on arvioitu mm. Piispansilta, Finnoonsilta,
Nihtisilta, Pohjantie ja Kalevalantie, Haukilahdenkadun ja Merituulentien liittymé& sek& Soukanvaylan ja Lan-
sivaylan liittyma.

1.5 Palveluverkon muutokset suunnittelualueella

Seuraavassa kuvassa on esitetty Espoon kaupunkisuunnittelukeskuksen laatima kartta sosiaali- ja terveys-
toimen investointihankkeista vuosille 2014-2018. Aineisto siséltaa vain kaupungin omat hankkeet.

Etela-Espoossa sosiaali- ja terveystoimen hankkeet sijoittuvat pééasiassa kaupunkikeskuksiin, mikd on
joukkoliikenteen jarjestamisen kannalta hyva asia. Sairaalatoiminnot keskittyvat jatkossa entistd enemman
Jorvin sairaalan yhteyteen rakennettavaan Espoon sairaalaan ja esimerkiksi Puolarmetsén sairaalan toimin-
ta lakkaa vaiheittain tamén vuosikymmenen aikana.
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1.6 Taksa- ja lippujarjestelméan muutos

HSL:ss& on kaynnissa Lippu- ja informaatiojarjestelméa -hanke, jossa suunnitellaan nykyisen lippu- ja infor-

maatiojarjestelmén korvaajaa. Uusi jarjestelma tulee mahdollistamaan tehokkaamman matkustajainformaati-

on seka joukkoliikenteen etuisuuksien kehittdmisen. Uusi lippu- ja informaatiojarjestelma on tarkoitus ottaa

kayttéon vuoden 2015 loppuun mennessa.

HSL-alueella siirrytdéan nykyisesta kuntien sisaisesta ja seutulippujarjestelmasta uuteen taksa- ja lippujarjes-

telm&én vuoden 2017 alussa. Seuraavassa kuvassa on esitetty uuden taksa- ja lippujarjestelman vyéhykera-

jat. Paakaupunkiseudulla, eli vydhykkeiden A, B ja C alueella, on voimassa kahden kaaren minimiostoperi-

aate, eli ostettavat liput kattavat vahintdan joko alueen AB tai BC. Nykyinen paakaupunkiseudun seutulippu

muuttuu lipuksi, joka kattaa alueen ABC.

Kivistd

Leppdvaara

Espoon
Koskus

Tapiola

Masala Espoonlahti Matinkyts

Kuva 9. Taksa- ja lippujarjestelman rajat padkaupunkiseudulla vuonna 2017.

Kerava

Korso

Hakeskiis-

Uusi vyohykejako lisda kysyntaa kuntarajat ylittavien lyhyiden matkojen osalta, jotka nyt ovat hinnaltaan kal-

lita suhteessa matkan pituuteen. Tama lisdd joukkolikennematkojen maardd mm. Helsingin ja B-

vybhykkeella olevien Espoon ja Vantaan osien valilla. Toisaalta B-vythykkeella sijaitsevilta Espoon ja Van-

taan alueilta saattaa jatkossa aikaisempaa suurempi osa joukkoliikennematkoista suuntautua A- ja B-

vybhykkeille C-vydhykkeen sijaan.

Seuraavassa kuvassa on esitetty vydhykkeiden B ja C valinen raja Etela-Espoossa.



Kuva 10. Vuoden 2017 taksa- ja lippujarjestelman B- ja C-vydhykkeiden raja Eteld-Espoossa.
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1.7 Yhteydet aiempiin suunnitelmiin

Lansimetron liityntalinjastosuunnitelmaa laadittaessa on tarkasteltu aiempien linjastosuunnitelmien ratkaisuja
ja arvioitu niiden toteutettavuutta liityntalinjastosuunnitelman aikajanteella.

1.7.1 Runkobussilinjastosuunnitelma ja poikittaisliikenteen kehittamissuunnitelma 2012-2022

HSL laati vuonna 2011 HSL-alueen runkobussilinjasto 2012-2022 —suunnitelman (HSL 27/2011), jossa ja-
senneltiin HSL-alueen bussilinjastoa siten, ettd osa linjoista korostetaan vahvoina runkolinjoina. Runkolinjo-
jen tyypillisia piirteitd ovat mm. tihed vuorovali, laajat liikenndintiajat, voimakkaat etuudet, korkealaatuinen
kalusto ja selkea hahmotettavuus. Liséksi vuonna 2011 valmistui HSL-alueen poikittaisliikenteen kehittamis-
suunnitelma 2012-2022 (HSL 23/2011). Molemmat suunnitelmat vaikuttavat merkittavasti seudun bussilii-
kenteen kehittdmiseen tulevaisuudessa.

Seuraavissa kuvissa on esitetty kyseissé suunnitelmissa esitetyt runkobussilinjat ja poikittaislikenteen yh-
teydet, jotka ovat toimineet tassa tydssa yhtena suunnittelun lahtékohtana.
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Kuva 11. Runkobussilinjasto 2022 suunnittelualueella (HSL 27/2011).

Taman liityntalinjastosuunnitelmatydn yhteydessa arvioitiin, mité runkolinjoja on mahdollista toteuttaa Lansi-
metron liikkenndinnin alkuun mennessa. Eteld-Espoon alueelle runkolinjastosuunnitelmassa oli ehdotettu
runkolinjoja E1, E2, E3, Jokeri 2 ja Tiedelinja. Jokeri 1 on olemassa oleva runkolinja 550. Yhteysvaleilla Ma-
tinkyla — Soukka, Matinkyla — Kivenlahti, Matinkyla — Espoon keskus sek&a Matinkyla — Leppévaara arvioitiin
olevan potentiaalia vahvalle tarjonnalle, mutta ei valttamatta runkolinjamaiselle yhteydelle. Useille yhteysva-
leille on tassa tydssa suunniteltu vahvaa tarjontaa, joka koostuu useamman linjan yhteisesta tarjonnasta.
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Tiedelinjan kehittaminen on perustunut Vallilanlaakson joukkoliikennekatuun, joka ei ole kuitenkaan toteutu-
nut vield. Taman vuoksi tassa tydsséa on keskitytty parantamaan Tapiolan ja Pasilan valista yhteyskaytavaa.
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Kuva 12. Keskeiset poikittaisliikenteen yhteydet ja vaihtopaikat vuonna 2022 suunnittelualueella (HSL
23/2011).

Poikittaislinjastosuunnitelmassa on esitetty vahvoja yhteyskéaytavia valeilla Espoonlahti — Espoon keskus,
Matinkyla — Espoon keskus seka Matinkyld — Karamalmi — Leppavaara. Nama yhteydet on toteutettu tassa
tydssé vahvoina yhteyskaytavina.

1.7.2 Lansimetron lityntélinjastosuunnitelma 2008

YTV laati vuonna 2008 yleissuunnitelmatasoisen Lansimetron liityntalinjastosuunnitelman (YTV 24/2008).
Suunnitelmassa kuvattiin Espoon osalta bussilinjasto tilanteessa, jossa metro paattyy Matinkylaan seka tilan-
teessa, jossa metro paattyy Kivenlahteen.

Suunnitelmassa Kamppiin liikenndivét seutulinjat oli katkaistu Matinkylan tai Tapiolan terminaaleihin. Espoon
sisdisille linjoille ja poikittaisille seutulinjoille ei tehty juurikaan muutoksia.

Suunnitelmaa on vuonna 2012 tarkistettu Kivenlahteen tai Saunalahteen ulottuvan metron jatkeen osalta
terminaalikapasiteetin arvioimiseksi Espoonlahdessa ja Kivenlahdessa.

Vuoden 2008 suunnitelma ei ole vertailukelpoinen tdhan suunnitelmaan, koska vuoden 2008 suunnitelman
vertailutilanne oli erilainen nykytilanteeseen verrattuna. Vuoden 2008 suunnitelman vertailutilanteessa jouk-
koliikenteen tarjonta oli nykyisté parempi, johtuen mm. ennakoitua suuremmasta maankayton kehittymisesta.
Vertailutilanteen bussivuorojen tarjonta oli nykytilannetta parempaa etenkin Espoon siséisilla linjoilla seka
seutulinjoilla. Osin linjat kayttivat katuyhteyksia, jotka eivat ole toteutuneet.
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Vuoden 2008 suunnitelmassa — vertailutilanteella, joka pohjautui nykytilannetta suurempaan bussiliikenteen
tarjontaan — oli arvioitu bussiliikenteen saastéiksi noin 25 miljoonaa euroa vuositasolla. Koska nykytilanne ei
vastaa vuoden 2008 suunnitelman vertailutilannetta, ei vastaaviin sdastéihin paasta tassa suunnitelmassa.

1.7.3 Vantaan joukkoliikennelinjasto 2015

HSL on laatinut vuosina 2012-2013 alueittaisia suunnitelmia Vantaan linjastosta Kehéradan valmistumisen
jalkeiseen tilanteeseen. Kokonaisuus esitetddn suunnitelmassa Vantaan joukkoliikennelinjasto 2015 (HSL
8/2014). Suunnitelmassa on esitetty muutoksia myos poikittaislinjoihin. Tamén suunnitelman kannalta oleel-
linen on linja 555, eli nykyinen 510 Lansi-Vantaalta kaakkoiseen Espooseen.

1.7.4 Espoon kaupunkiradan liikenndintiselvitys

HSL on laatinut vuosina 2012—-2013 Espoon kaupunkiradan bussilikenteen liityntalinjaston yleissuunnitel-
man tilanteeseen, jossa kaupunkirataa on jatkettu ainakin Espoon keskukseen asti. Linjasto esitetdan Es-
poon kaupunkiradan liikennéintiselvityksessa (HSL 12/2013). Bussilinjaston luonne muuttuu kaupunkiradan
myo6ta entistd enemman liityntaa palvelevaksi ja litynnén painopistetta siirretdén osin Leppavaarasta Espoon
keskukseen. Samalla linjastoa pyritdan selkiyttamaan houkuttelevuuden parantamiseksi.

Koska Lansimetron liityntalinjasto tulee kayttéon ennen Espoon kaupunkiradan liityntélinjastoa, on kaupunki-
radan liityntalinjastoa kasitelty taman tyon yhteydessa vain viitteellisesti. Kun kaupunkiradan liityntalinjaston
tarkempi suunnittelu aikanaan kaynnistyy, toimii Lansimetron liityntéalinjasto sen yhtena lahtékohtana.

1.7.5 Kirkkonummen linjastosuunnitelma 2013-2017

Kirkkonummen bussiliikenteen siirtymaajan liikenndintisopimukset paattyvat paasaantdisesti kesaliikenteen
2014 loppuun mennessé. HSL:ssd on vuonna 2011 valmistunut Kirkkonummen linjastosuunnitelma 2013-
2017 (HSL 19/2011). Suunnitelman mukaan Lansimetron myota kaikki Kirkkonummen ja Helsingin keskus-
tan valiset Lansivaylaa pitkin liikenndivat seutulinjat katkaistaan Matinkylan liityntaterminaaliin.

Seuraavassa kuvassa on esitetty Matinkylan metroasemalta Kirkkonummelle kulkevat linjat.



Kantatien 51 suunnan linjat
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Kuva 13. Kirkkonummea palvelevat Matinkylan metroaseman liityntélinjat ruuhka-aikoina.
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2 Linjastosuunnitelma

2.1 Keskeiset suunnitteluperiaatteet

Lansimetro tuo raskaan raideliikenteen Lauttasaareen ja Etela-Espooseen, joiden joukkoliikennejarjestelma
on tahan asti perustunut bussiliikenteeseen. Lansimetron my6ta nykyiset Lauttasaaren bussilinjat ja Lansi-
vaylaa pitkin Kamppiin liikennoivat seutulinjat lakkautetaan. Myds Espoon sisaisia matkoja tullaan tekemé&én
metrolla ja liityntalinjoilla, joten myds joukko Espoon siséisia linjoja lakkautetaan tai palvelua jarjestellaén
uudelleen.

Linjastosuunnittelua ohjaa Joukkoliikenteen suunnitteluohje HSL-likenteessa (HSL 4/2012). Joukkoliiken-
teen suunnitteluohjetta palvelutasomaarityksineen sovelletaan erityyppisten alueiden ja aluekeskusten seké
Helsingin keskustan vélisten yhteyksien suunnittelussa. Suunnitteluohjeen seitsemasté palvelutasoluokasta
kaytetdan paakaupunkiseudulla paasaantdisesti viittd. Kussakin luokassa on esitetty ohjearvot liikenndin-
tiajoille, maksimivuorovéleille ja linnuntiekavelyetaisyyksille pysakille tai asemalle. Aikataulujen suunnittelus-
sa on tavoitteena tunneittain toistuvat vakiominuuttiaikataulut. Alueen palvelutasoluokitusta sovelletaan alu-
een yhteyksilla omaan keskukseen ja Helsingin keskustaan.

Taman linjastosuunnitelman tavoitteena on tehokas ja selkea linjasto, joka palvelee niin liityntdd kuin kuntien
sisdista ja niiden valista liikkumista. Suunnittelussa pyritdan linjaston yhdistavyyteen reittien ja vuorovélien
osalta, jotta asukkaille pystytaan tarjoamaan aiempaa enemman matkustusvaihtoehtoja sekd ennen kaikkea
toimiva matkaketju. Tavoitteena on myds, ettd matka-ajat eivat kasva oleellisesti nykyisesta.

Linjaston selkiyttdminen tarkoittaa linjojen ja reittiversioiden maéran véhentamistd seka vahankaytettyjen
reittiosuuksien ja -poikkeamien karsimista. Tehostamisella tarkoitetaan tédssa yhteydessa sité, etta linjastora-
kenteen selkiyttamisella ja palvelutarjonnan keskittaémisella joukkoliikennepalvelun kayttajiksi houkutellaan
mahdollisimman paljon matkustajia. Tavoitteena on keskittdd palvelua sellaisille pyséakeille ja kaduille, joille
kavelymatkat pysyvat kohtuullisina ja joille saadaan keskittdmisen ansiosta luotua aiempaa tiheampaa ja
siten luotettavampaa ja houkuttelevampaa palvelua.

Perusajatuksena on, ettéa joukkoliikennetarjonnan vahvoilla kaytavilla matkustaja voi yleisimpiin kulkuaikoihin
likkua katsomatta aikataulua. Jotta aikatauluriippumattomuus toteutuu, vuorovali saa olla korkeintaan 10
minuuttia - kysynnasta riippuen se voi olla tiheampikin. Kun vuorovaélit ovat tiheitd, myds vaihtaminen linjalta
toiselle on vaivattomampaa.

2.2 Suunnitelman vuorovaikutus

Tyodssa pyrittiin vuorovaikutukseen vaikutusalueella asuvien ja asioivien ihmisten kanssa. Vuorovaikutuksen
tavoitteena oli saada uusia ideoita ja mielipiteita esitetyista ratkaisuista seké saada tyolle hyvaksyttavyytta.

Blogi kaytéssa lapi projektin

Suunnitelmalle perustettiin oma Internet-sivu ja blogi huhtikuussa 2013 HSL:n sivustolle. Blogissa kerrottiin
mm. tydn tavoitteista ja lahtokohdista ja esiteltiin suunnitelmaluonnoksia suunnittelutydn kaikissa vaiheissa.
Blogi sai suunnitteluvaiheessa parhaina paivindan jopa yli 2500 katselua, normaalipdivind muutamia satoja.
Blogiin myds kertyi runsaasti kommentteja.
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Liikkumiskyselylld ideoita suunnittelun tueksi

Ennen suunnittelutydn kdynnistymista Lansimetron vaikutusalueella liikkuvilta keréattiin tietoa karttapohjaisen
likkumiskyselyn avulla. Liikkumiskysely oli avoinna Internetissa 18.4.—16.6.2013 ja sen toteutti Mapita Oy.
Vastaajia pyydettiin merkitseméaan kartalle kodin liséksi taloutensa ostos- ja asiointipaikkoja, ty6- ja opiskelu-
paikkoja, koulu- ja paivahoitopaikkoja seké vapaa-ajan paikkoja. Paikkojen lisdksi vastaajat merkitsivat talou-
tensa kayttaman kulkumuodon (joukkoliikenne, auto, kavely ja pyoraily) kuhunkin kohteeseen ja kayntitihey-
den (paivittain tai lahes paivittain, viikoittain, harvemmin) kohteittain. Kyselyn lopussa oli mahdollisuus antaa
sanallisia vastauksia kysymyksiin:

e Kuinka hyvin joukkoliikenne toimii mielestanne talla hetkella Etela-Espoon ja Lauttasaaren alueilla?
Mitka yhteysvalit ja likkumistarpeet hoituvat joukkoliikenteella hyvin ja mitkd huonosti?

e Millaisia muutoksia toivotte joukkoliikenteen linjastoon ja vuorotarjontaan Lansimetron myo6ta?

¢ Mita muita toiveita teilla on joukkoliikenteen palvelutasoon, esimerkiksi vuorovaleihin, liikenndintiai-
kaan tai vaihtopaikkoihin liittyen?

Yhteensa kyselyyn merkittiin noin 27 000 paikkaa, joista noin 6 000 oli koteja. Vastaajien kodin sijoittuivat
hyvin eri puolille kyselyaluetta. My6s merkityt paikat jakaantuivat kattavasti koko kyselyalueelle.

Kotien lkm
s Z00m « 206w

u-2s

Kuva 14. Vastaajien kotien sijoittuminen 200 m*200 m ruutuihin.
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Kuva 15. Vastaajatalouksien matkakohteiden sijoittuminen 200 m*200 m ruutuihin.

Vastauksista koostettiin erilaisia kartta-analyyseja suunnittelutyon tueksi. Esimerkiksi pienalueittain laadittiin
analyysit, joissa esitettiin kaikki ko. alueen talouksien matkakohteet ruutuaineistossa kulkumuodoittain. Seu-
raavassa kuvassa on esimerkki Lauttasaaren talouksien matkakohteista, joihin matkustetaan joukkoliiken-
teelld, henkildautolla ja jalan tai pyoralla.
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Kuva 16. Lauttasaaren talouksien matkakohteet kulkumuodon mukaan jaoteltuna.

Liikkumiskyselyn tuloksia analysoitiin myds erityyppisten kohteiden kautta. Merkittavat opiskelu- ja tydpaikka-
alueet kuten esimerkiksi Otaniemi korostuivat oletetusti. Vapaa-ajan kohteista esimerkiksi suuret ostoskes-
kukset ja urheilupuistot erottuivat tyypillisind matkakohteina.

Liikkumiskyselyn tarkoituksena oli tuottaa ideoita ja lisatietoa suunnittelun tueksi, tilastollisesti kattavaa tieto
ei lahtdokohtaisestikaan ole. Karttapohjaisesta tiedosta oli helppoa tuottaa kulloiseenkin tietotarpeeseen vas-
taavia analyyseja, kun taas sanallisten vastausten lisédarvo ja hyddynnettavyys jaivat vahaisiksi.

Suunnitelmaluonnoksen kommentointi ja asukastilaisuudet

Linjastoluonnosta esiteltiin HSL:n Internet-sivuilla ja samalla sivustolla oli linkki luonnoksen palautekyselyyn,
jonka kautta luonnoksesta saattoi antaa kommentteja 9.1.-2.2.2014. Linjastoluonnoksesta annettiin yhteensa
1707 kommenttia sekd 24 kannanottoa mm. asukasyhdistyksiltd, jarjestdiltd, seurakunnilta ja kulttuuritoimi-
joilta.

Suunnitelmaluonnosta esiteltin tammikuussa 2014 neljassa avoimessa asukastilaisuudessa. Tilaisuudet
jarjestettiin Tapiolassa, Matinkylassa, Kivenlahdessa ja Lauttasaaressa. Tilaisuudet kerasivat noin 50-200
osallistujaa kukin.
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3 Linjaston esittely

Linjasto esitelladn alueittain jaoteltuna. Linjanumerointi perustuu HSL-alueen uusiin linjanumerointiperiaattei-
siin.
Tyypillisimmin vuorovdlit ovat ruuhkassa 10 minuuttia, paiva- ja iltalikenteessa ja lauantaisin paivalla 15

minuuttia seka hiljaiseen aikaan ja sunnuntaisin 30 minuuttia. NAma vuorovélit ovat liityntalilkkenteen kannalta
tarkoituksenmukaiset, koska ne sopivat yhteen seké metron ettd rantaradan junaliikenteen kanssa.

Jokaisesta linjasta on lisaksi laadittu erillinen linjakortti. Linjakortit ovat raportin liitteend.

3.1.1 Suunnitelmassa kasitellyt nykylinjat

Nykyisista Helsingin sisaisista bussilinjoista suunnitelmassa on kasitelty linjoja: 20, 21V, 51, 53, 62, 64, 65A,
66/A ja 67/V.

Nykyisista Espoon ja Kauniaisten linjoista suunnitelmassa on kasitelty linjoja: 2, 3, 4, 5, 10, 11, 12, 13, 14,
15, 16, 18, 19, 31, 42, 46, 51, 65, 102, 103, 105, 106, 107, 109, 110, 111, 112, 121, 122, 132, 143, 145, 147,
150, 154, 156, 158, 160, 165, 194, 195, 205, 501, 503, 504, 505, 506, 510, 533 ja 543.

3.1.2 Suunnitelman linjat

Suunnitelman

linjat

Linja 20 Katajaharju-Ruoholahti
Linja 21 Vattuniemi-Erottaja

Linja 21B Vattuniemi-Lauttasaari
Linja 51 Hakaniemi-Malminkartano
Linja 64 Rautatientori-1ta-Pakila
Linja 65 Rautatientori-Verajalaakso
Linja 66 Rautatientori-Paloheina
Linja 67 Rautatientori-Torpparinmaki
Linja 67V Rautatientori-Torpparinmaki
Linja 111 Otaniemi-Hyljelahti

Linja 112 Tapiola-Matinkyla

Linja 113 Tapiola-Leppéavaara

Linja 114 Tapiola-Leppavaara

Linja 115 Tapiola-Mankkaa

Linja 115A Lauttasaari-Tapiola-Mankkaa
Linja 118 Tapiola-Lasilaakso

Linja 118B Tapiola-Suurpelto

Linja 124 Tapiola-Tillinméki

Linja 125 Tapiola-Espoonlahti

Linja 125B Tapiola-Kuitinmaki

Linja 133 Friisila-Matinkyla-Henttaa
Linja 134 Matinkyla-Tuomarila

Linja 136 Matinkyla-Tuomarila

Linja 143 Matinkyla-Soukanniemi
Linja 145 Matinkyla-Suvisaaristo
Linja 147 Matinkyla-Kivenlahti

Linja 150

Matinkyla-Kivenlahti
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Linja 160 Matinkyla-Latokaski

Linja 161 Matinkyla-Tillinmaki

Linja 164 Matinkyla-Saunaniemi
Linja 165 Matinkyla-Kauklahti

Linja 166 Vantinmé&ki-Kauklahti-Espoonkartano
Linja 251 Leppavaara-Tuomarila
Linja 502 Leppavaara-Merihaka
Linja 506 Meilahti-Viikki

Linja 531 Kalastajanmaki-Jorvi
Linja 531B Kalastajanméaki-Kuitinmaki
Linja 532 Leppavaara-Matinkyla
Linja 533 Matinkyla-Vanhakartano
Linja 542 Soukka-Jorvi

Linja 543 Kivenlahti-Leppavaara
Linja 548 Tapiola-Jupperi

Linja 549 Tapiola-Jorvi

Linja 551 Westendinasema-Pasila
Linja 555 Martinlaakso-Lauttasaari
Yolinjat

Linja 20N Asema-aukio-Katajaharju
Linja 112N Kamppi-Matinkyla

Linja 113N Kamppi-Leppéavaara
Linja 114N Kamppi-Leppavaara
Linja 118N Kamppi-Jorvi

Linja 125N Kamppi-Latokaski

Linja 134N Kamppi-Tuomarila

Linja 147N Kamppi-Kivenlahti

Linja 150N Kamppi-Saunalahti

Linja 165N Kamppi-Kauklahti

Linja 551N Kamppi-Westendinasema

3.1.3 Lauttasaari

Lansimetron valmistuttua alueelle tulevat Lauttasaaren ja Koivusaaren metroasemat, joiden myéta Lautta-
saaressa siirrytaan liityntalinjastoon.

Lahtokohtana linjastosuunnittelulle on riittdva matkustajakapasiteetti valeilla Vattuniemi-Lauttasaari, Kataja-
harju-Lauttasaari ja Lauttasaari-Ruoholahti. Yhteys Lauttasaaresta eteldiseen kantakaupunkiin, Erottajalle,
luo toivottuja yhteyksia metrosektorin ulkopuolelle.

Lauttasaaren liityntalinjasto jakautuu kahteen osaan: Vattuniemen suuntaan ja Katajaharjun suuntaan. Vat-
tuniemen linjaa pidettiin parempana vaihtoehtona jatkaa Ruoholahden kautta Erottajalle kuin Katajaharjun
linjaa johtuen Lauttasaaren sillan kupeen kapasiteettitarpeesta, Vattuniemen tyopaikkakeskittymasta ja linjan
tavoittamasta suuremmasta asukaspohjasta.

Vattuniemeda palvelee linja 21, joka likenndi Itédlahdenkadulta Nahkahousuntien kautta Vattuniemenkadulle,
josta Kiviaidankadun, Heikkilantien, Wavulinintien, Sarkiniementien ja Gyldenintien kautta Lauttasaaren kes-
kustaan ja jatkaa siitd Ruoholahden kautta Erottajalle.

Koska Erottajalle asti ei ole palvelutason tai kapasiteetin puolesta tarpeen jatkaa jokaista linjan 21 vuoroa,
paattyy joka toinen vuoro Lauttasaareen 21B-tunnuksella. Talla ratkaisulle Vattuniemeen muodostuu kus-
tannustehokkaasti hyvé joukkoliikenteen palvelutaso.
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Katajaharjun palvelu perustuu linjaan 20, joka liikenndi valilla Katajaharju-Lauttasaari-Ruoholahti tarjoten
lityntamahdollisuuksia metroon Koivusaaren, Lauttasaaren ja Ruoholahden metroasemilla.

Linjat 20 ja 21 muodostavat yhdessa tihean palvelun vélille Lauttasaari-Ruoholahti ja linjat pyritdankin tahdis-
tamaan keskenaan.

Espoon suunnalta linja 555 linjataan Keilaniemesta Lansivaylan ja Lauttasaarentien kautta Lauttasaaren
metroasemalle. Viikonloppuisin, kun linja 555 ei liikenndi, palvelu Lauttasaarentien lansiosalla perustuu lin-
jaan 115A, joka liikenndi 60 minuutin vuorovalilla.

Linja 20 varaudutaan jatkossa kaantdmaan Jatkasaareen, jolloin se tarjoaa liityntdyhteydet satamasta Ruo-
holahden metroasemalle siihen asti kunnes raitiolinja 8 jatketaan satamaan asti.

Seuraavassa kuvassa ja taulukossa on esitetty Lauttasaaren linjasto suunniteltuine vuorovéaleineen.
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Kuva 17. Lauttasaaren linjasto.
vuorovali, min
linja reitti ruuhka paivéd/ilta hiljainen la, su,
aika paiva paiva
20 Katajaharju-Ruoholahti 12 15 20 15 20
21 Vattuniemi-Erottaja 12 15 20 15 20
21B Vattuniemi-Lauttasaari 12 15 20 15 20
115A Lauttasaari-Mankkaa - - - 60 60

555 Martinlaakso-Lauttasaari 12 30 30 - -

3.1.4 Vergjalaakso, Pakila ja Maunula

Lauttasaaren linjaston muutosten vuoksi on tarpeen tarkastella my6s Vergjalaakson ja Lansi-Pakilan alueita,
joita nykyiset Lauttasaaresta tulevat linjat 65A ja 66A palvelevat. Samalla tarkastellaan myds Maunulan alu-
een linjastoa kokonaisuudessaan. Alueita palvelevat nykyisin useat linjat, joista tAman suunnitelman kannal-
ta oleellisimpia ovat linjojen 65A ja 66,A lisdksi linjat 51, 62, 64 ja 67.
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Linjat 65A ja 66A lyhenevat alkamaan Rautatientorilta (RT) tunnuksilla 65 Rautatientori - Verdjalaakso ja 66
Rautatientori - Paloheind. Linjaa 66 voidaan jatkaa Paloheindn tulevaa joukkoliikennetunnelia pitkin Kunin-
kaantammeen alueen maankayton kehittymisen myoéta. Linja 62 lakkautetaan ja linja 51 kaannetdan kulke-
maan Metsédlan kautta korvaamaan nykyisen linjan 62 palvelua. Sunnuntaisin, kun linja 51 ei liikenndi, perus-
tuu vanhan Maunulan alueen palvelu linjaan 66K. 66K eroaa perusreitistda 66 vanhan Maunulan kierroksen
osalta. Lisaksi linja 64 jatketaan Yhdyskunnantielle, jolloin linjalta muodostuu vaihtoyhteys tulevalle runkolin-
jalle 560.

Vuorovélien suunnittelutavoitteena on yhdenmukaistaa linjojen 66 ja 67 vuorovélit, jolloin niiden tahdistami-
nen ja tasavalistys on aiempaa helpompaa. Lisaksi kalustokierron tehostaminen linjojen vélilla parantaa
mahdollisuuksia hallita kustannuksia jatkossa aiempaa luotettavammin.

Seuraavassa kuvassa on esitetty Maunulassa tapahtuva linjan 51 reittimuutos. Sinisella on kuvattuna uusi
reitti ja punaisella katkoviivalla poistuva reittiosuus. Maunulaa palvelevat liséksi Pakilan linjat 63, 66 ja 67
seka poikittaisia linjoja, kuten runkolinja 550 ja linja 50.
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Kuva 18. Linjan 51 reittimuutos Maunulassa.

Seuraavassa kuvassa on esitetty Verdjalaakson ja Pakilan linjat. Kuvassa esitettyjen Pakilan linjojen liséksi
aluetta palvelevat runkolinja 560 seka ruuhkalinja 67V ja linja 63.
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Kuva 19. Suunnitelmassa kasitellyt Verajalaakson ja Pakilan linjat.

vuorovali, min

linja reitti ruuhka paivé/ilta hiljainen la, su,
aika paiva paiva
51 Hakaniemi-Malminkartano 10 20 20 20 20
64 RT-ItA-Pakila (Yhdyskunta- 12 20 20 20 20
tie)
65 RT-Verajalaakso 10 15 20 20 20
66 RT-Paloheina 10 5 20 20 -
66K RT-Maunula-Paloheina - - - - 20
67 RT-Torpparinméki 10 15 20 20 20

Seudullinen poikittaislinjasto seka Lehtisaari ja Kuusisaari

Lansimetron toteutuminen linjastouudistuksineen vaikuttaa myts Eteld-Espoota palvelevaan poikittaiseen
joukkoliikenteeseen, jonka tarjonnasta osa liikennéi Lehtisaaren ja Kuusisaaren kautta. Tamén alueen jouk-
koliikennepalvelu perustuu nykyisin Helsingin ja Espoon valisiin seutulinjoihin 194, 195, 503, 504, 505, 506
ja 552. Naista suuri osa on ruuhka-ajan linjoja. Linjat 194 ja 195 ajavat Elielinaukiolle Helsingin keskustaan
muiden linjojen paatepysakkien jakautuessa Helsingin eri osiin.
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Linjat 194, 195, 503, 504 ja 505 lakkautetaan ja linja 506 lyhennetéén valille Viikki-Meilahti. Tapiolasta Mei-
lahteen ja Pasilaan kuljetaan uudella, jokaisena viikonpaivana kulkevalla linjalla 551, joka liikkenndi tihealla, 5
minuutin vuorovalilla ruuhka-aikaan. Linjalta 551 on erinomaiset vaihtomahdollisuudet Helsingin keskustaan
tiheasti kulkeville linjoille Paciuksenkadulla ja Tukholmankadulla. Linja tarjoaa yhteydet Lehtisaaresta ja
Kuusisaaresta myds Espoon suuntaan mm. Otaniemen ja Tapiolan metroasemille. Uuden taksa- ja lippujar-
jestelman kahden vydhykkeen minimioston myota nykyinen hintaporras kaupunkien rajalla poistuu.

Linjaan 551 liittyvien jarjestelyjen vuoksi nykyinen ruuhka-ajan vaihdoton bussimatka muuttuu kahden vaih-
don matkaksi esimerkiksi Suur-Espoonlahden alueelta Meilahteen — ensin matkustetaan bussilla Matinkyl&n
metroasemalle, josta jatketaan metrolla Tapiolaan tai Otaniemeen ja sieltéa edelleen bussilinjalla 551 Meilah-
teen. Metro liikkenndi erittéin tihe&sti ja linja 551 liikenndi hyvélla vuorotarjonnalla ja kattavalla liikenndintiajal-
la. Etela-Espoon kannalta tarkeimpi& kohteita linjan 551 reitin varrella ovat Meilahti ja Pasila. Kumpula-Viikki
-osuudelle on tulevaisuudessa nopeampi kulkea metrolla esim. Sérndisiin ja vaihtaa siella bussiin.

Seuraavassa kuvassa on esitetty linjan 551 reitti.
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Kuva 20. Tapiolan ja Pasilan valinen linja 551.
vuorovali, min
linja reitti ruuhka paivé/ilta hiljainen la, su,
aika paiva paiva
551 Westendinasema - Pasila 5 10 30 15 30

Linjasta 506 on kaavailtu aiemmissa suunnitelmissa runkolinjamaista yhteytta valilla Tapiola-Viikki. Runkolin-
jastosuunnitelmassa linjan 506 oli esitetty liikenndivan Vallilanlaakson joukkoliikennekatua pitkin Pasilan ja
Arabian valilla. Joukkoliikennekatu loisi suoran ja nopean yhteyden. Paattsta joukkoliikennekadun toteutta-
misesta ei kuitenkaan ole, joten linjan 506 palvelun parantamista valilla Pasila-Viikki ei ole jarkevaa toteut-
taa. Nykyinen reittiosuus Pasilan ja Arabian valilla on erittéin hidas ja talvisin joudutaan ajoittain liikenndi-
maan poikkeusreiteillda Kumpulan kampuksen alueella. Td&man suunnitelman mukaan linja 506 liikenndisi
valilla Meilahti—Pasila—Viikki nykyisella vuorotarjonnalla. Linjan 506 Meilahden p&atepyséakki voi kuitenkin

muuttua runkolinja 500:n (entinen Jokeri 0) toteutussuunnittelun my6téa. Runkolinjalla 500 tarkoitetaan reitil-
tdan nykyisen Helsingin sisdisen linjan 58 kaltaista runkolinjaa.
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Linjan 503 lakkauttaminen vaikuttaa suoraan Helsingin siséiseen linjaan 53, jonka liikennginti myos paattyy.
Nykyinen linja 53 on linjan 503 lyhennetty versio valilla Munkkiniemi—Hakaniemi ruuhka-aikojen ulkopuolella.
Jotta valille Munkkiniemi—Hakaniemi jaa jatkossakin palvelua, muutetaan linjan 205 reitti kulkemaan Haka-
niemeen Kampin sijasta. Linjan 205 uusi tunnus on 502. Muutoksella ei ole merkittdvaa vaikutusta linjan
vuorotarjontaan.

Runkolinjalla 550 on tassa suunnitelmassa nykyinen reitti ja pysakit, eli ns. Raide-Jokeria ei suunnitelmassa
ole oletettu toteutetuksi. Linja 501 lakkautetaan ja linjan 510 uusi tunnus on 555. Linja 555 liikenndi Lansi-
Vantaan ja Lauttasaaren metroaseman valilla. Linja 514 lakkautetaan Kehéradan kayttdonottoon myota.

Etela-Espoo

Eteld-Espoossa on kolme Espoon viidesta kaupunkikeskuksesta: Tapiola, Matinkyla ja Espoonlahti. Kunnal-
lisia ja kaupallisia palvelut sijaitsevat tyypillisesti keskuksissa, jotka ovat usein myds hyvia vaihtopaikkoja
muille bussilinjoille tai junaan ja jatkossa Etela-Espoossa metroon.

Linjaston on tavoitteena hoitaa tehokkaasti seka liityntayhteydet etté suunnitteluohjeessa maaritellyt yhteydet
omaan keskukseen ja keskusten valilla. Suur-Tapiolan ja Suur-Matinkylan alueilta liityntayhteys ja yhteys
omaan kaupunkikeskukseen toteutuvat paapiirteissddn samalla linjalla. Sen sijaan Suur-Espoonlahden alu-
eelta tarvitaan monin paikoin erikseen liityntéyhteys Matinkylaan ja yhteys omaan kaupunkikeskukseen Es-
poonlahteen. Eteld-Espoon linjaston suunnittelussa on huomioitu myds Kirkkonummen linjastosuunnitelma.

Tapiolan ja Otaniemen linjat

Seuraavassa kuvassa on esitetty suunnitelman mukaiset linjat Tapiolaan.

Kuva 21. Tapiolan yhteydet.
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vuorovali, min

linja reitti ruuhka paivéd/ilta hiljainen la, su,
aika paiva paiva
111 Otaniemi-Hyljelahti 10 15 30 15 30
112  Tapiola-Matinkyla 10 15 30 15 30
113  Tapiola-Leppéavaara 10 15 30 15 30
114  Tapiola-Leppavaara 10 15 30 15 30
115  Tapiola-Mankkaa 30-35 30-35 30-35 - -
115A Lauttasaari-Tapiola- - - - 60 60
Mankkaa
118  Tapiola-Suurpelto- 20 30 60 30 60
Espoon keskus-
Lasilaakso
118B Tapiola-Suurpelto 20 30 60 30 60
124  Tapiola-Tillinmaki 15 15 30 15 30
125  Tapiola-Espoonlahti 15 15 30 15 30
125B  Tapiola-Kuitinmaki 15 - - - -
548  Tapiola-Jupperi 10 15 30 15 30
549  Tapiola-Jorvi 10 15 30 15 30
551  Westendinasema - Pasi- 5 10 30 15 30
la
555 Martinlaakso-Lauttasaari 12 30 30 - -

Tapiolasta Leppavaaraan liikenndi Keha I:n sektorissa runkolinjan 550 liséksi linja 113 Laajalahden kautta.
Lisaksi Keha I:ta pitkin kulkee linja 555 Lauttasaaresta Lansi-Vantaalle. Linja 555 hoitaa myds Hanasaaren
yhteydet arkisin. Linjaa 555 ei liikenndida kuitenkaan viikonloppuisin, jolloin Hanasaaren palvelu perustuisi
kutsutaksiin. Kutsutaksi liikenngisi kutsusta kerran tunnissa Hanasaaren ja Tapiolan valilla.

Mankkaantien suunnalla likenndivat linja 114 Tapiolan ja Leppavaaran valilla seka linjat 548 ja 549 Tapiolan
ja Kauniaisten valilla. Kilon kautta liikennoéiva linja 114 tarjoaa yhteyksid myos Urheilupuiston metroasemalle.
Urheilupuisto on merkittdva vapaa-ajan kohde niin harrastus- kuin tapahtumapaikkanakin. Linjat 548 ja 549
tarjoavat yhteyksia seka junalle Kauniaisiin ettd metroon, ja linja 549 toimii yhteytena Tapiolan kaupunkikes-
kuksen ja Jorvin valilla.

Linja 548 jatkuu Kauniaisista Lahderannan kautta Jupperiin ja linja 549 Jorviin. Linjat 548 ja 549 muodosta-
vat linjaparin, joka palvelee tasavdlisesti valilla Tapiola-Kauniainen. Linjapariajattelusta johtuen linjojen
eriavien reittiosuuksien tulee mieluiten olla ajoajoiltaan yhté pitkat. Linja 548 liikenndi valilla Tapiola — Kauni-
ainen Nihtisillan kautta ja linja 549 liikennoi Taavinkylan ja Sepankylan kautta.

Tapiolan ja Espoon keskuksen valilla likennéi linja 118, jonka reitti kulkee Suurpellon, Keha Il:n, Turun-
vaylan ja Suvelan kautta ja jatkaa Espoon keskuksesta Muuralan kautta Kauklahteen ja Lasilaaksoon. Osa
linjan 118 vuoroista ajetaan valilla Tapiola-Suurpelto linjatunnuksella 118B.

Tapiolasta liikennéi myds linjat 124 ja 125 Olarin kautta Espoonlahden suunnalle. Linja 125 luo Olarin alueel-
ta liityntayhteydet Niittykummun metroasemalle, joka koettaneen Matinkylaa houkuttelevammaksi liitynta-
asemaksi erityisesti matkoilla Helsingin suuntaan. Naiden liityntamatkatarpeiden vuoksi linjaa varaudutaan
ruuhka-aikoina vahvistamaan 125B-vuoroilla valilla Kuitinmaki-Tapiola.

Tapiolasta Haukilahden kautta Matinkylaan lilkenndivét linjat 111 ja 112. Linja 111 luo bussiyhteyden Ota-
niemen Teekkarikylastd metroasemalle sekéd Kalevalantieltd ja Tietdjantieltd Tapiolan ja Otaniemen suun-
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taan. Linjan reitti kulkee Westendissa Hiiralantietd ja Westendintietd. Westendinkatua pitkin ei nykyiseen
tapaan liikennéi bussilinjaa, mutta Hiiralantien pysakit ja Westendinasema ovat kohtuullisen kavelymatkan
paassa. Westendinasema on runkolinjan 550 paatepysakki. Westendinasemalle paattyy liséksi linja 551,
joka luo vahvan yhteyden Meilahteen ja Pasilaan. Linja 111 hoitaa myds Hyljelahden yhteydet Matinkylaan.
Linja 112 luo nopean lityntayhteyden Haukilahdesta Niittykummun metroasemalle.

Tulevaisuudessa Tontunmaen kautta ei aja busseja, koska alue on niin lahella Niittykummun ja Urheilupuis-
ton metroasemia, ettei bussilinjan reitittdminen naiden alueiden sisélle ole enaa tarkoituksenmukaista. Met-
roasemien liséksi lahella on bussilinjoja niin Merituulentielld, Koivu-Mankkaan tielld, Orionintiella kuin Mank-
kaanlaaksontiellékin.

Linja 115 liikenndi Mankkaalta Kokinkylantieté pitkin Mankkaanlaaksontielle, josta se jatkaa Orionintien kaut-
ta Urheilupuiston metroasemalle ja Tapiolaan. Linja 115 liikenndi viikonloppuisin tunnuksella 115A, jolloin se
jatkaa Tapiolasta Tapiolantietd pitkin Lansivaylalle ja edelleen Lauttasaarentieta pitkin Lauttasaaren keskuk-
seen. Linja 115A tarjoaa viikonloppuisin, kun linja 555 ei likenndi, yhteydet Hanasaaren kulttuurikeskukseen
seké palvelee Lauttasaarentien varren asutusta.

Suurpellon linjat

Suurpelto kuuluu Suur-Matinkylan alueeseen, mutta Helsinkiin suuntautuvilla matkoilla bussiyhteys Tapiolan
suuntaan kuljettaa suoremmin ja nopeammin kohti maaréanpaata. Seuraavassa kuvassa on esitetty suunni-
telman mukaiset linjat, jotka palvelevat Suurpellon liityntda Matinkylan, Niittykummun ja Tapiolan metro-
asemille. Kuvassa esitetaan myos linja 543, joka kulkee Suurpellon eteldpuolelta.
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Kuva 22. Suurpellon yhteydet.

vuorovali, min

linja reitti ruuhka paivé/ilta

118  Tapiola-Suurpelto- 20 30
Espoon keskus-
Lasilaakso

118B Tapiola-Suurpelto 20 30

133 FriisilA-Matinkyla- 30 30
Henttaa

532  Leppavaara-Matinkyla 10 15

533  Matinkylé-Vanhakartano 15

15

hiljainen
aika

60

60
60

30
30

la,
paiva
30

30
30

15
15

su,
paiva
60

60
60

30
30

Suurpellosta Tapiolan suuntaan liikenndi linja 118 ja 118B, joilta on liityntayhteys myds Niittykummun metro-

asemalle. Matinkylan metroasemalle tarjoavat yhteyksia linjat 532 reitilla Matinkyla-Suurpelto-Leppéavaara ja

533 reitilla Matinkyla-Suurpelto-Kauniainen-Jarvenperda. Lisaksi Suurpellon ja Matinkylan valilla likenndi linja

133, jonka paatepysakit sijaitsevat Lillhemtissa ja Friisilassa.
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Linja 533 kulkee Jarvenperasta Nihtisiltaan, mista se jatkaa Keha ll:a pitkin Suurpellon ja Olarin kautta Ma-
tinkylan metroasemalle. Suurpellon pohjoisosien kehittyessa reitti on mahdollista linjata Kauniaisista Sepan-
kylan lapi Suurpeltoon.

Linjan 118 reitti muutetaan kulkemaan Suurpellosta Kuurinniityn, Tuomarilan ja Suvelan kautta Espoon kes-
kuksen suuntaan, kun joukkoliikennekatuyhteys Suurpellon ja Kuurinniityn valilla valmistuu. Talldin linjan
118B voitaneen jatkaa Espoon keskukseen ja 118 jatkaisi edelleen Lasilaaksoon asti. Muutoksella on vaiku-
tuksia myos linjojen 134 ja 136 tarjontaan, koska yhteytend metrolle linjojen 118 ja 118B reitti koettaneen
houkuttelevampana.

Edella mainittujen linjojen liséksi Suurpellon eteldreunaa palvelee Espoon siséinen poikittainen linja 543
reitila Leppéavaara-Olari-Kivenlahti. Linja 543 yhdistdd Leppavaaran ja Espoonlahden kaupunkikeskukset
kulkien metroasemien vaikutuspiirin ulkopuolella mm. Mankkaantiet& ja Kokinkylantieta. Linja 543 liikennoi
ainoana linjana Kuitinm&en Friisinkalliontien eteléisella osuudella. Pitk&n reitin varrelle muodostuu vaihto-
mahdollisuuksia mm. Espoonlahden, Finnoontien, Olarin, Mankkaantien, Nihtisillan ja Lepp&avaaran linjoihin.
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Matinkylan linjat itdén ja pohjoiseen

Seuraavassa kuvassa on esitetty suunnitelman mukaiset linjat idasta ja pohjoisesta Matinkylaan.

ey

F T N

Kuva 23. Matinkylan yhteydet itdan ja pohjoiseen.
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vuorovali, min

linja reitti ruuhka paivé/ilta hiljainen la, su,
aika paiva paiva
111 Otaniemi-Hyljelahti 10 15 30 15 30
112  Tapiola-Matinkyla 10 15 30 15 30
133  Friisila-Matinkyla- 30 30 60 30 60
Henttaa
134 Matinkyla-Tuomarila 10 30 30 30 30
136 Matinkyla-Tuomarila 10 30 30 30 30
531 Kalastajanmaki-Jorvi 10 15 30 15 30
531B Kalastajanméaki- 10 15 30 15 30
Kuitinmaki
532  Leppavaara-Matinkyla 10 15 30 15 30
533  Matinkyla-Vanhakartano 15 15 30 15 30

Matinkylan linjoista linjat 111 ja 112 ajetaan Haukilahden kautta Tapiolaan. Matinkylasta Olarin ja Suurpellon
kautta pohjoiseen liikennoivat linjat 532 Leppavaaraan ja linja 533 Kauniaisten kautta Jarvenperéaan. Suur-
pellosta Olarin kautta liikenndi myos linja 133, joka jatkuu Matinkylasta Friisilaan.

Matinkylasta Espoon keskukseen likennoidééan linjoja kahta reittia: linja 531 Olarin ja Puolarmetsan kautta
Jorviin seka linjat 134 ja 136 Lansivaylan kautta Finnoontielle ja edelleen Suvelan ja Sunan kautta Tuomari-
laan. Matinkylan suuntaan linjat 134 ja 136 ajetaan Finnoontieltd Lansivaylan kautta ja edelleen suoraan
Markkinakadulle tulevan joukkoliikenneyhteyden kautta Matinkylan terminaaliin; Matinkylasta lahdettaessa
ajetaan Piispansillan ja Lansivaylan kautta Finnoontielle.

Linja 531 luo eteldisen Matinkylan liityntayhteydet, ja silla on tukilinja 531B reitilla Kalastajanmaki-Kuitinmaki.
Linjat 531 ja 531B pyritaan tahdistamaan keskenaan kaikkina vuorokaudenaikoina, jolloin Matinkylan etel&-
osien, Matinkylan metroaseman ja Olarin Kuunkadun vélille muodostuu tiheéa palvelu.



Espoonlahden suuralueen linjat
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Seuraavassa kuvassa on esitetty suunnitelman mukaiset Matinkylédn ja Espoonlahden suuralueen véliset

linjat.
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Kuva 24. Matinkylan ja Espoonlahden suuralueen véliset yhteydet.

vuorovali, min

linja reitti ruuhka paivé/ilta hiljainen
aika
143  Matinkyla-Soukanniemi 10 15 30
145  Matinkyl&a-Suvisaaristo 30 30 60
147  Matinkyla-Kivenlahti 10 15 30
150  Matinkyla-Kivenlahti 5 15 30
160  Matinkyla-Latokaski 10 15 30
161  Matinkyla-Tillinmaki 10 15 30
164  Matinkyla-Saunaniemi 15 15 30

165  Matinkyla-Kauklahti 15 15 30

la,
paiva
15
30
15
15
15
15
15
15

su, pai-
va

30
60
30
30
30
30
30
30
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Matinkylan ja Espoonlahden suuralueen Lansivaylan eteldapuolella olevien alueiden valilla likennoéivat linjat
143 ja 147 Soukan kautta siten, etté linja 143 jatkuu Soukanniemeen ja linja 147 Laurinlahteen ja Kivenlah-
teen. Linjat kulkevat Matinkylaén tulevaa Suomenlahdentietad pitkin. Linjat 143 ja 147 muodostavat vahvan
linjaparin, jonka vuorotarjonta tahdistetaan yhteisella reittiosuudella.

Linja 150 liikenn6i Espoonlahden keskuksen kautta Kivenlahteen muodostaen vahvan yhteyskaytavan Ma-
tinkylan ja Kivenlahden valilla ja tarjoten ensisijaisen liityntdyhteyden Kivenlahdesta ja Espoonlahdesta Ma-
tinkylan metroasemalle. Linja 145 tuo yhteyden Suvisaaristosta ja Hanikasta Soukkaan ja Matinkylan metro-
asemalle. Linja 145 hoitaa tydmatkayhteyksien lisdksi koulumatkayhteydet Suvisaaristosta ja Hanikasta.
Soukassa on hyvat vaihtomahdollisuudet muille bussilinjoille ja siella sijaitsee my6s Suvisaariston ja Hanikan
lahimmat kaupalliset palvelut. Linjoja 150 ja 145 liikennéiddan Espoonlahden eritasoliittymasta Lansivaylan
kautta Matinkylaan.

Matinkylan ja Noykkion ja Latokasken valisia yhteyksia tarjoavat linjat 160 Latokaskeen ja 161 Tillinméakeen.
Linja 160 palvelee liityntayhteyksia Latokaskesta ja Noykkitn eteldosista Martinsillantien varresta Matinkylan
metroasemalle. Linja 161 tarjoaa liityntayhteydet Tillinmaestda, NoOykkiostd ja Eestinlaaksosta Matinkylan
metroasemalle. Linjat 160 ja 161 tarjoavat tihedn vuorovélin yhteiselld osuudellaan Matinkylan ja Suo-
menojan valilla. Yhdessa ne palvelevat myds pohjoista Kattilalaaksoa, josta ei tdssa suunnitelmassa ole
omaa liityntélinjaa Matinkylan metroasemalle. Liséksi linjat luovat yhdessa tihedn yhteyden Matinkylan met-
roasemalta Kuitinméentien varren kaupallisiin palveluihin, jolloin linjoille syntyy enemman kysyntéa kuin jos
ne kulkisivat Lansivaylaa pitkin.

Matinkylan seka Saunalahden ja Kauklahden vélisia yhteyksia tarjoavat linja 164 Saunaniemeen ja linja 165
Saunalahden ja Vanttilan kautta Kauklahteen. Nama linjat kulkevat Matinkylasta Lansivaylaa pitkin Espoon-
lahden eritasoliittymaan ja sen lansipuolella Kivenlahdentieta. Linja 164 tarjoaa Saunalahden alueen ensisi-
jaisen liityntdyhteyden Matinkyldn metroasemalle. Linja likenndi Saunaniemesta uutta Salakuljettajantieta
Saunalahteen, mista reitti jatkuu Kummelivuorentien kautta uuden Kauklahdenvaylan liittyman yli Tillinméaen-
tielle ja Ruukintien kautta Kivenlahdentielle. Linja 164 palvelee keskeisesti Saunalahden kerrostaloalueita ja
lyhentaa kavelymatkoja pysakeille Myétatuulenméen ja Kummelivuorentien laheisyydessa olevilta kerrosta-
loilta.

Linjalla 165 hoidetaan Kauklahden alueen liityntayhteyksia junaan, koulumatkayhteyksia ja yhteyksia Kauk-
lahden ja Espoonlahden valilla. Linja likennoéi Kivenlahdentieta pitkin, jolloin se jaa hieman sivuun Lippulai-
van kauppakeskuksesta ja Espoonlahden muista palveluista, kuten terveyskeskuksesta, uimahallista ja ur-
heilupuistosta. Espoonlahden palveluihin on kuitenkin yhteys vaihtamalla bussia esimerkiksi Kivenlahdessa
Alakaupungin pysakilla.

Linja 165 toimii Vanttilan alueen yhteytena Matinkylan metroasemalle. Reitti ei poikkea Vantinméessa, koska
Vantinlaaksontien ja Vantinmdaentien kiertoliittyméassa ei ole tilaa kdantyd 13-metrisella kaksiakselisella bus-
silla ja pistot kesken reittiéa ovat aina tehokkaan joukkoliikennepalvelun kannalta epdedullisia ratkaisuja. Linja
voidaan siirtdd ajamaan Vantinméaentietd, jos katuyhteys saadaan joukkoliikenteelle l&piajettavaksi.

Vantinméen ja Espoonkartanon palvelua hoitaa pienkalustolinja 166, jonka reitti kulkee Vantinméesta Kauk-
lahden ja Puikkarin kautta Espoonkartanoon ja sieltd Kauklahden ja Kauklahdenvaylan kautta Vantinma-
keen. Linja 166 tarjoaa liityntayhteyksia sekéd alueen siséisid koulumatkoja. Linjaa 166 likenndiddan vain
arkisin ja viikonloppuisin alueen joukkoliikennepalvelu perustuu ainoastaan linjaan 165.
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Kuva 25. Kauklahden alueen yhteydet.
vuorovali, min
linja reitti ruuhka paivéd/ilta hiljainen la, su,
aika paiva paiva
118  Tapiola-Suurpelto- 20 30 60 30 60
Espoon keskus-
Lasilaakso
165  Matinkyla-Kauklahti 15 15 30 15 30
166  Vantinmaki-Kauklahti- 30 30 - - -

Espoon kartano
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Seuraavassa kuvassa on esitetty suunnitelman mukaiset Espoonlahden suuralueen linjat, jotka eivat paaty

Matinkylan metroasemalle.
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Kuva 26. Espoonlahden suuralueen yhteydet, jotka eivat paaty Matinkylan metroasemalle.

vuorovali, min

linja reitti ruuhka paivéd/ilta hiljainen la, su,
aika paiva paiva

124 Tapiola-Tillinmaki 15 15 30 15 30

125  Tapiola-Espoonlahti 15 15 30 15 30

542  Soukka-Jorvi 10 15 30 15 30

543  Kivenlahti-Leppéavaara 20 30 30 30 30

Espoonlahden ja Espoon keskuksen valiset yhteydet keskitetdén linjalle 542. Linja muodostaa vahvan tar-
jonnan Soukan ja Jorvin valilla palvellen myos Kivenlahden ja Latokasken alueita. Linjalla 542 on pitka yhtei-
nen osuus linjan 531 kanssa vdlilla Finnoontie-Espoon keskus-Jorvi, misté johtuen linjojen 542 ja 531 tulee
toimia tasavélisen vuorotarjonnan linjaparina.

Espoonlahden ja Leppéavaaran vélilla liikenndi linja 543. Linjan reitti kulkee Suomenojan ja Olarin kautta
Mankkaalle, josta se jatkuu Nihtisillan ja Nuijalantien kautta Leppavaaraan.

Lisaksi Espoonlahden ja Tapiolan valilla liikenndivat linjat 124 ja 125 Olarin kautta. Linja 124 palvelee Tillin-
maen ja Saunalahden alueilta yhteytend omaan kaupunkikeskukseen Espoonlahteen. Martinsillantien var-
resta se on ainoa vaihdoton yhteys Espoonlahteen. Kaikkiaan linja 124 luo yhteyden Martinsillantie-
Kuitinm&entie-Merituulentie -kaytavaan aina Noykkidonkadulta Tapiolaan asti. Linja 125 yhdistda Espoonlah-
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den ja Tapiolan kaupunkikeskukset luomalla reittinsd varrelle hyvid vaihtomahdollisuuksia mm. Espoonlah-
den, Finnoontien, Olarin ja Tapiolan linjoihin.

Espoon keskuksen linjat

Seuraavassa kuvassa on esitetty ne linjat, joita tdssa suunnitelmassa on kasitelty Espoon keskuksen osalta.

o

Kuva 27. Espoon keskuksen linjasto suunnitelmassa kasitellyin osin.

vuorovali, min

linja reitti ruuhka paivéd/ilta hiljainen la, su,
aika paiva paiva
118  Tapiola-Suurpelto- 20 30 60 30 60
Espoon keskus-
Lasilaakso
134  Matinkyla-Tuomarila 10 30 30 30 30
136 Matinkyla-Tuomarila 10 30 30 30 30
251  Leppavaara-Tuomarila 20 30 30 30 30
531  Kalastajanmaki-Jorvi 10 15 30 15 30
542  Soukka-Jorvi 10 15 30 15 30

Espoon keskuksen ja Matinkylén valilla liikenndivat linjat 134 ja 136 Finnoontietéd seka linja 531 Puolarmet-

san ja Olarin kautta. Espoon keskuksen ja Espoonlahden valilla liikenndi linja 542. Linjat 134, 136 ja 531

muodostavat Espoon keskuksen ja Matinkylan valille tihe&n palvelun kaikkina aikoina.
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Espoon keskusta palvelee myds linja 118, joka liikennéi Tapiolan ja Kauklahden Lasilaakson vélilla palvellen
Suvelan, Muuralan ja Mikkelan alueita. Kun joukkoliikennekatuyhteys Suurpellon ja Kuurinniityn valilla val-
mistuu, voidaan linjan 118B vuorot jatkaa Suurpellosta Espoon keskukseen, jolloin Tapiolan, Suurpellon ja
Espoon keskuksen valille muodostuu vahva ja houkutteleva yhteys. Samalla voidaan harventaa linjojen 134
ja 136 ruuhka-ajan vuorovalia hieman ehdotetusta.

Linja 251 liikennoi Leppavaarasta Karakallion, Kauniaisten ja Tuomarilan kautta Espoon keskukseen, josta
se jatkaa Kirkkojarventien kautta Tuomarilan asemalle. Linja 251 ei kierrd Kauniaisissa ns. "Kaunialan kier-
rosta” johtuen vahaisestd kysynnasta. "Kaunialan kierroksella” myds vain toisella puolella katua sijaitsevat
bussipysakit ovat aiheuttaneet asiakkaille sekaannusta, kun kierros ajetaan molemmissa reitinsuunnissa
samaan suuntaan eli samoilta pysakeilta.

3.1.5 Metron liikenngintiajan ulkopuolinen linjasto

Varhain aamulla ja disin, kun metro ei liikenndi, bussilinjasto on erilainen kuin paivasaikaan. Metron liiken-
ndintiaikojen ulkopuolisen linjaston tavoitteena on palvella ensisijaisesti keskusten ja muiden tiheasti asuttu-
jen alueiden liikkumista aikoina, jolloin matkustuskysynta on vahaista. N-linjat ovat kiertelevampia ja palvelu-
alueeltaan kattavampia kuin péivéaajan linjat, jotta mahdollisimman moni voi kulkea joukkoliikenteella myds
ybaikaan. Suunnittelun pohjana on nykyinen yélinjasto.

N-linjoja voidaan liilkenndida varhain aamulla yksittaisia 1&ht6ja ennen metroliikenteen alkamista sekd muu-
toin metroliikenteen paatyttya arkisin ja sunnuntaisin noin klo 0.00-1.30 ja perjantain ja lauantain jalkeisina
dina noin klo 4.00 asti. Liikennointiaika voi linjan palvelualueesta riippuen olla suppeampikin.

Talvikaudella 2013 - 2014 on kaynnissé nykyisen metron osalta viikonlopun yoliikenteen kokeilu eli metro
ajaa perjantain ja lauantain seka lauantain ja sunnuntain valisind 6in&a kaksi tuntia normaalia pidempéaan, klo
1.30 asti. Jos Lansimetron ollessa kayttssa metro liikkennoisi klo 1.30 asti, olisi Etela-Espoon bussilinjasto jo
noin klo 0.00 - 1.30 N-linjaston kaltainen, mutta linjat paattyisivat Helsingin keskustan sijaan Matinkylan ja
Tapiolan metroasemille. Periaatteena on, ettd metron liikenndidessa se toimii runkoyhteytena Helsingin kes-
kustan ja Etela-Espoon valilla.

Lauttasaaressa ei kuitenkaan voida siirtya N-linjojen mukaiseen liityntdlinjastoon metron mahdollisen ydlii-
kenteen aikaan, vaan liityntd perustuu normaaleihin liityntalinjoihin (20, 21, 21B) koko metron liikenndin-
tiajan.

Osana suunnitelmaty6té tarkasteltiin Etela-Espoon N-linjojen osalta vaihtoehtoista paatepysakkia Helsingin
paassa. Kampin terminaalin liséksi vaihtoehtoina olivat linjojen paattdminen Rautatientorille ja keskustan lapi
heilurilinjoina liikenndivat linjat. Tarkastelussa Kampin terminaali osoittautui parhaaksi vaihtoehdoksi, vaikka-
kin N-linjojen saavutettavuus Helsingin keskustassa oli parempi muissa vaihtoehdoissa. Muissa vaihtoeh-
doissa oli kuitenkin heikompaa mm. terminaalikapasiteetti, turvallisuus- ja viihtyisyysndkdkulmat seka suu-
remmat liikenndintikustannukset.

Lauttasaari

Lauttasaaressa metron liikenndintiajan ulkopuolista joukkoliikennepalvelua hoitaa linja 20N, joka palvelee
niin Vattuniemen, Isokaaren varren kuin Katajaharjunkin asukkaita. Reitti kulkee Asema-aukiolta lahdettées-
sa Simonkadun, Urho Kekkosen kadun ja Malminrinteen kautta Porkkalankadulle, kun taas Lauttasaaresta
tultaessa reitti kulkee Porkkalankadulta Kampin terminaalin ja Arkadiankadun kautta Asema-aukiolle.
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Kuva 28. Linja 20N.

Lauttasaaren lapi, Lauttasaarentietd pitkin, on tarpeen linjata joku tai joitakin Espoon suunnan N-linjoista.
Espoon N-linjojen jakautuminen Lansivaylélle ja Lauttasaarentielle arvioidaan yksityiskohtaisessa liikenndin-
tisuunnittelussa mydhemmin. Hiljaiseen aikaan reittien vélilla on ajoajassa muutaman minuutin ero.

Etela-Espoo
Seuraavissa kuvassa on esitetty metron liikkenndintiajan ulkopuolinen linjasto Etela-Espoossa.

Linja 112N Kamppi — Westend — Haukilahti — Matinkyla muodostaa Westendin, Haukilahden ja Matinkylan
alueiden yhteydet.
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Kuva 29. Linja 112N.
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Linjan 113N Kamppi — Tapiola — Laajalahti — Perkkaa — Leppavaara reitti on paivaliikenteen linjan 113 reitin
kaltainen, mutta reitti jatkuu Tapiolasta Kamppiin asti.

Linjan 114N Kamppi — Tapiola — Mankkaa — Kilo — Leppavaara reitti poikkeaa paivaajan linjasta 114 siten,
ettd se ajaa Pohjantietd, Kalevalantieta ja Koivuviidantietd edelleen Mankkaan ja Kilon lapi Leppévaaraan.

Linja 551N Elielinaukio — Munkkiniemi — Lehtisaari — Otaniemi — Tapiola liikenndi Otaniemeen hiljaiseen
aikaan Munkkiniemen, Kuusisaaren ja Lehtisaaren kautta. Reitti jatkuu Otaniemesta Tapiolantieta pitkin Ta-
piolaan ja edelleen Westendinasemalle.
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Kuva 30. Linjat 113N, 114N ja 551N.

Linjan 118N Kamppi — Tapiola — Suurpelto — Kauniainen — Lippajarvi — Jorvi reitti poikkeaa péivaajan linjasta
118 siten, ettd sen reitti jatkuu Suurpellosta Kauniaisten ja Lippajarven kautta Jorviin.

Linja 125N Kamppi — Tapiola — Olari — Latokaski luo yhteyksia Merituulentien varteen ja Niittykumpuun seka
lAnnempéana tiiviisti asutulle Olarin-Kuitinméen alueelle seka Eestinlaaksoon ja Latokaskeen.

Linjan 134N Kamppi — Kuitinméki — Espoon keskus — Tuomarila tarkeité palvelualueita ovat Kuitinmaki, Es-
poon keskus sekd Tuomarilan ja Suvelan alueet.
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Kuva 31. Linjat 118N, 125N ja 134N.

Linja 147N Kamppi — Kaitaa — Soukka — Espoonlahti — Kivenlahti toimii yhteytend Espoonlahteen ja Kiven-
lahteen. Linja kulkee Kaitaan kautta ja palvelee my6s Soukkaa.

Linja 150N Kamppi — Espoonlahti — Kivenlahti — Saunalahti toimii yhteytend Espoonlahteen, Kivenlahteen ja
Saunalahteen. Linja palvelee myds Martinsillantien varren asutusta.

Linjalla 165N Kamppi — Saunalahti — Kauklahti paasee Kivenlahdentielle ja Saunalahteen ja edelleen Kurtti-
lan ja Vanttilan kautta Kauklahteen.

= 147Ns=

185N

Kuva 32. Linjat 147N, 150N ja 165N.
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vuorovali, min

linja

20N
112N
113N
114N
118N
125N
134N
147N
150N
165N
551N

reitti

Asema-aukio-Katajaharju
Kamppi-Matinkyla
Kamppi-Leppavaara
Kamppi-Leppavaara
Kamppi-Jorvi
Kamppi-Latokaski
Kamppi-Tuomarila
Kamppi-Kivenlahti
Kamppi-Saunalahti
Kamppi-Kauklahti
Kamppi-Westendinasema

0-1.30

30
30
30
30
30
30
30
30
30
60
30

arki

1.30-4

(pe)
30
30
60
30
60
30
30
30
30

30

0-1.30

30
30
30
30
30
30
30
30
30
60
30

la

1.30-4

30
30
60
30
60
30
30
30
30

30

0-1.30

60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60

Su

1.30-4
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4 Suunnitelman vaikutusten arviointi

Linjastosuunnitelmassa esitettyjen muutosten vaikutuksia on tarkasteltu suoritteiden, kustannusten, kuormi-
tusten ja matka-aikojen kannalta. Vertailu on tehty nykytyyppiseen linjastoon, jossa L&nsimetroa ei viela
likenndid&. Linjastosuunnitelman vaikutuksia matka-aikoihin ja linjojen kuormituksiin vuoden 2020 tilantees-
sa on arvioitu myds HSL:n Helmet-liikennemallilla, joka kattaa koko Helsingin seudun tydssakayntialueen.

4.1 Joukkoliikenteen tarjonta ja jarjestelman selkeys

Seuraavissa kuvissa on esitetty suunnitelman mukaisen linjaston vuorotarjonta aamuruuhkatunnissa ja pai-
valiikenteessd, ja naiden vertailu nykytyyppiseen bussilinjastoon. Suunnitelmatilanne naissa kuvissa perus-
tuu vuoden 2014 alussa esiteltyyn suunnitelmaluonnokseen, jota tarkistettiin viel& paikoin kommentointiaika-
na saatujen palautteiden ja kannanottojen pohjalta.

Suunnitelman my6ta etenkin Espoon suunnan linjastorakenne selkiytyy huomattavasti. Linjaversioiden maa-
ré vahenee huomattavasti, mik& parantaa joukkoliikennejarjestelman hahmotettavuutta.

Merkittavin bussiliikenteen tarjonnan vahenema tapahtuu Lansivaylalla, jolla kulkevat bussit paasaantdisesti
korvautuvat metrolla. Vastaavasti tietyilla Tapiolan ja etenkin Matinkylan liityntédterminaaleihin kulkevilla rei-
teilla bussiliikenteen maara kasvaa. Nailla yhteyksilla voi olla tarvetta uusille bussilikenteen etuusjarjestelyil-
le.
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Kuva 33. Suunnitelman linjaston (v. 2014 alun suunnitelmaluonnos) aamuruuhkatunnin tarjonta (vuoroa tun-
nissa).

ANTZOLS suunmttehaipone vs.
AHTIOLS wartatutiinnne

Kuva 34. Suunnitelman (v. 2014 alun suunnitelmaluonnos) ja nykytyyppisen bussilinjaston tarjontaero aamu-
ruuhkatunnissa (vuoroa tunnissa, punainen kasvua, vinrea vahenemaa).
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FT201S susnnittelitlanne vs.
PI2015 ywtadstianne
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Kuva 36. Suunnitelman (v. 2014 alun suunnitelmaluonnos) ja nykytyyppisen bussilinjaston tarjontaero péiva-
tunnissa (vuoroa tunnissa, punainen kasvua, vihrea vihenemaa).

Seuraavassa kuvassa on esitetty ne katu- ja tieosuudet, joilta bussiliikenteen palvelu poistuu. Naiden ka-
tuosuuksien osalta matkustajien kévelymatkat pitenevat, mutta tyypillisesti talldin saavutetaan pyséakki tai
asema, jolla on aikaisempaa vilkkaampi vuorotarjonta.
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Kuva 37. Katu- ja tieosuudet, joilta poistuu bussiliikenne.

Katu- ja tieosuudet, joilta poistuu bussiliikenne

1 Meripuistotie, Vattuniemenkatu (y6lla 20N)
2  Melkonkatu (y6lla 20N)

3  Sarkiniementie (yolla 20N)

4  Lansivayla (yolla N-linjat)

5 Kehal, Karhusaarentie

6 Kalevanlantie

7 Westendinkatu

8 Mankkaanlaaksontie

9 Tontunmadentie, Kotitontuntie, Riihitontuntie
10 Gréasanlaakso, Keha Il

11 Hylkeenpyytajantie

12 Riilahdentie

13 Eestinmalmintie

14 Noykkionkatu

15 Hosmarintie

16 Kauklahdenvayla (y6lld osin 150N)

17 Hyttimestarintie
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4.2 Joukkoliikenteen matkustajakuormitus

Joukkoliikenneverkon matkustajamaaria suunnitelmatilanteessa ja nykytyyppisella linjastolla on arvioitu lii-
kennemallitarkasteluin. Tarkastelujen l&ht6kohtana on arvioitu maankéytén kehittyminen nykytilanteesta
vuoteen 2020. Maankayton kehittymisen liséksi likenne-ennusteessa on otettu huomioon tariffijarjestelman
muutokset.

Seuraavissa kuvissa on esitetty arvioidut asukas- ja tydpaikkamaaréat likennemallin aluejaolla vuonna 2020
ja ndma luvut verrattuna nykytilanteen (vuosi 2012) lukuihin.

"

Kuva 39. Ennustetun asukasmaaran ero vuosien 2020 ja 2012 valilla.



Kuva 41. Ennustetun tydpaikkam&aran ero vuosien 2020 ja 2012 valilla.

Seuraavissa kuvissa on esitetty suunnitelman mukaisen linjaston matkustajakuormitusennuste aamuruuhka-
tunnissa ja péaivaliikkenteessa, sekd naiden vertailu nykytyyppiseen linjastoon. Vertailukuvista on poistettu
metrolinjan kuormitus, jotta erot bussilikenteen matkustajamé&arisséa erottuisivat selvemmin.
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Kuva 42. Suunnitelman (v. 2014 alun suunnitelmaluonnos) linjaston aamuruuhkatunnin matkustajakuormitus
vuonna 2020.

; o > '3 : . 4 i o ',~—!7 ‘:Fi_ .-{ r ."
ANTZ013 suuneittehaione vs,  to o) L. < N . | S oY y: e
OLS wirtatutinnne X ~.‘“ l\*_ i & ‘.:E.. BN X 4 P »
- R ,l A :

e

B L

-J.‘-

pp————

Kuva 43. Suunnitelman (v. 2014 alun suunnitelmaluonnos) ja nykytyyppisen linjaston matkustajakuormi-
tusero aamuruuhkatunnissa, pois lukien metrolinjan kuormitus (matkustajaa tunnissa, punainen kasvua,
vihred vahenemaa).
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FT201S suunsittebstianne

Kuva 44. Suunnitelman (v. 2014 alun suunnitelmaluonnos) linjaston péaivatunnin matkustajakuormitus vuon-
na 2020.
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Kuva 45. Suunnitelman (v. 2014 alun suunnitelmaluonnos) ja nykytyyppisen linjaston matkustajakuormi-
tusero aamuruuhkatunnissa, pois lukien metrolinjan kuormitus (matkustajaa tunnissa, punainen kasvua,
vihred vahenemaa).
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4.3 Vaihtopysakit

Liikennemallitarkasteluilla on arvioitu eri vaihtopaikkojen vilkkautta ja nousijamé&arien muutoksia. Lansimet-
ron kayttdonoton ja liityntéalinjastoon siirtymisen myota vaihtojen maéra kasvaa etenkin metroasemien ympé-
ristdissa. Vaihtopaikkojen laatutaso seka sujuvat ja turvalliset vaihtoyhteydet ovat tarked osa joukkoliiken-
nematkan palvelutasoa.

IHT2005 suunnittedutiianne

w e e

Kuva 46. Vilkkaimmat vaihtopaikat (nousua iltaruuhkatunnissa 2020).

Merkittavimmat vaihtopaikat Etela-Espoossa ovat Matinkyld, Tapiola ja Otaniemi. My6s Niittykummussa,
Urheilupuistossa ja Nihtisillassa tehdaan paljon vaihtoja.

4.4 Suoritteet ja kustannukset

Joukkoliikenteen liikennéintikustannusten kannalta merkittava tekija on suunnitellun metroliikenteen kustan-
nukset, joista ei ole viela tarkkaa tietoa (likennginti, infran toteutus ja yllapito). Toiminta- ja taloussuunnitel-
massa vuosille 2014 - 2016 on todettu, ettd vuoden 2008 suunnitelmiin perustuvissa arvioissa metron liiken-
ndintikustannukset kasvavat 8,39 miljoonaa euroa. Metron kayttd- ja infrakustannuksiin liittyy epavarmuuk-
sia, silla mm. automaattimetron todellisista kustannuksista ei ole viel& tietoa. Tassa suunnitelmassa on las-
kettu joukkoliikenteen operointikustannukset ainoastaan bussiliikenteen osalta.

Bussilinjaston suoritteet ja liikenndintikustannukset on laskettu linjakohtaisesti. Yksikkdkustannuksina on
kaytetty keskim&araisia yksikkohintoja kilometreille, tunneille ja autopaivalle. Suoritteiden yhteydessa on
esitetty laskennan laht6tietoina linjapituus, vuorovalit ja kierrosajat paivatyypeittdin (aamu, aamuruuhka,
paiva, iltaruuhka, ilta ja yo). Bussilikenteen keskimaaraisind yksikkokustannuksina on kaytetty seuraavia
arvoja:

e Espoon suunta 0,7 €/ km, 37,5 €/ h ja 188,3 € / autopaiva
e Helsinki 0,87 € /km, 41,6 €/ h ja 179,4 € / autopaiva
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Kustannuslaskelmien perusteella bussilikenteen liikkenndintikustannuksissa sdastetadan kokonaisuudessaan
13,0 miljoonaa euroa vuodessa. Laskelma on tehty talvikauden 2014 - 2015 linjastoon verrattuna.

HSL:n toiminta- ja taloussuunnitelmassa (TTS) 2015 vuodelle on esitetty Espoon joukkoliikenteeseen koh-
distuvia saastoja, jotka vahentavat talla suunnitelmalla saatavia saastoja. Saastot kohdistuvat liikenteeseen,
joka lakkaisi Lansimetron liityntalinjaston myo6téa, joten ne voidaan nahda askeleina kohti tata liityntalinjasto-
suunnitelmaa.

Kustannusmuutosten jakautumisia eri kunnille, eli kuntaosuuksien muutoksia, voidaan arvioida lilkkenne-
ennusteen aamuruuhkatunnin matkojen perusteella olettaen, ettd aamuruuhkassa alkavat matkat ovat ko.
kuntalaisten tekemid. Kuntaosuuksien jaossa seurataan HSL:n perussopimuksen periaatteita, jonka mukaan
operointikustannukset jaetaan liikennemuodoittain matkustuskilometrien suhteessa. Kuntaosuustarkastelus-
sa merkittdvimmat kunnat ovat Espoo, Helsinki ja Kirkkonummi.

Tarkastelun perusteella bussiliikenteen kustannussaastoista noin 77 % jyvittyy Espoolle ja noin 23 % Helsin-
gille. Metron liikkennointikustannusten jakautumisen osalta ei voida arvioida varsinaisen kustannusmuutoksen
jakautumista, koska kustannuksista ei ole tietoja. Sité vastoin voidaan arvioida matkustajakilometrien jakau-
tumaa nykylaajuisessa metrossa ja Lansimetron sisdltavassa metrossa. Tarkastelun perusteella nykylaajui-
sessa metrossa helsinkildisten osuus matkustajakilometreista olisi 84 %, espoolaisten 7 % ja kirkkonumme-
laisten 1 %. Lansimetrotilanteessa helsinkilaisten osuus olisi 62 %, espoolaisten 28 % ja kirkkonummelaisten
2 %.

Metron liikenndinnin paattymisen (noin klo 24) jalkeen liikenndivien ydélinjojen kustannukset ovat kaytannos-
sa samat nykytilanteessa ja Lansimetron tilanteessa. Esimerkiksi Espoon suunnan ydlinjojen kustannukset
ovat noin 1,6 miljoonaa euroa vuodessa.

4.5 Palvelutaso

Suunnitteluvaiheessa on arvioitu linjaston tarjontaa ja verrattu sitd HSL:n joukkoliikenteen suunnitteluohjee-
seen, minka lisaksi on tarkasteltu matka-aikoja ja niiden muutoksia Espoon kaupunkikeskusten ja Helsingin
keskustan ja Pasilan suhteen. Matka-aikoja on analysoitu eri liikennéintiaikojen mukaan ottaen huomioon
myos vaihtoihin kuluva aika.

Seuraavissa kuvissa on esitetty suunnitelman ja nykytyyppisen linjaston valinen nk. matkavastusero (paino-
tettu matka-aika) seké puhdas matka-aikaero kaikkien osa-alueelta aamuruuhkatunnissa lahtevien joukkolii-
kennematkojen perusteella laskettuna. Matka-ajassa on huomioitu odotusajat (0,3 kertaa vuorovali) ja kave-
lyajat. Matkavastuksessa on huomioitu lisdksi odotusajan ja kavelyajan painokertoimet sekad vaihdon vastus.
Odotus- ja kavelyajan paino on 1,5-kertainen verrattuna valineessa matkustamiseen kuluvaan aikaan. Vaih-
don vastus on raideliikenteessd 1 minuutti, ja bussilikenteessé vastus on riippuvainen linjan pituudesta vaih-
dellen tyypillisesti 5 minuutin ja 8 minuutin valilla. Liikennemallitarkastelussa Soukanrannassa ja Hannuk-
sessa nakyvat heikkenemat johtuvat osin liikkennemallin aluejaon karkeudesta ja alueiden kytkemisesta lii-
kenneverkolle.
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Kuva 47. Suunnitelman (v. 2014 alun suunnitelmaluonnos) ja nykytyyppisen linjaston matkavastusero kaikki-
en alueelta aamuruuhkatunnissa lahtevien joukkoliikennematkojen mukaan (keltainen paranema, sininen

heikkenema).
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Kuva 48. Suunnitelman (v. 2014 alun suunnitelmaluonnos) ja nykytyyppisen linjaston matka-aikaero kaikkien
alueelta aamuruuhkatunnissa lahtevien joukkoliikennematkojen mukaan (keltainen nopeutuu, sininen hidas-
tuu).
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Kuva 49. Suunnitelman (v. 2014 alun suunnitelmaluonnos) ja nykytyyppisen linjaston matkavastusero kaikki-
en alueelta paivatunnissa lahtevien joukkoliikennematkojen mukaan (keltainen paranema, sininen heik-
kenema).
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Kuva 50. Suunnitelman (v. 2014 alun suunnitelmaluonnos) ja nykytyyppisen linjaston matka-aikaero kaikkien
alueelta paivatunnissa lahtevien joukkoliikennematkojen mukaan (keltainen nopeutuu, sininen hidastuu).
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Lansimetron kayttdonotto ja liityntaliikenteeseen siirtyminen parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa ja lyhen-
tdd matka-aikoja kun tarkastellaan koko suunnittelualuetta. Yksittaisten alueparien valilla tapahtuu vaistamat-
td myos palvelutason heikkenemia.

Eniten paranevat yhteydet (minuuteissa mitattuna) nykytyyppiseen linjastoon verrattuna liityntalinjastojen
alueilta uusille metroasemille, kuten Matinkylaén, seka uusilta metroasemilta laajemmin koko seudulle, kuten
Keilaniemesta Vantaalle. Yhteydet paranevat paivaajan liikenteessa ruuhka-aikoja enemman. Yhteydet heik-
kenevat eniten Espoon ja Kampin kaupunginosan lantisten kortteleiden valilla.

Suunnitelmassa yhteydet Tapiolaan vahenevat jonkin verran ja muuttuvat osin vaihdollisiksi. Nykytilanteen
runsaat yhteydet Tapiolaan johtuvat myds historiasta, kun muut Espoon kaupunkikeskukset olivat palveluil-
taan vaatimattomampia ja yhteystarpeet Tapiolaan nykyista tarkeAmmat.

MerkittAvimmat yhteysvalit, joissa nykyinen vaihdoton yhteys muuttuu kahden vaihdon matkaksi, ovat yhtey-
det Espoonlahden suuralueelta ja eteldisesta Matinkylastd Meilahteen ja Pasilaan. Myds matka mm. Lato-
kaskesta Meilahteen muuttuu kahden vaihdon matkaksi. Suunnitelman laadinnan aikana kyseisia yhteysvéa-
leja on tarkasteltu erikseen. Nykyisin linjoille 503 ja 504 vaihdetaan muilta seutulinjoilta Lansivaylan varrella,
etenkin Ison Omenan ja Westendinaseman pyséakeilla. Lansimetron myota vaihtomahdollisuudet poistuisivat.
Linjojen 503 ja 504 reittia tulisikin muuttaa kulkemaan metroasemien kautta, jolloin ne kuitenkin hidastuisivat
nykyisesta ja linjojen liikennéintikustannukset kasvaisivat entisestaan. Linjat ovat tarjonneet palvelua vain
ruuhka-aikaan eika niilla ole riittanyt kysyntdd molemmissa suunnissa. Taten on nahty paremmaksi ratkai-
suksi keskittaa Lehtisaaren ja Kuusisaaren lapiajava palvelu Meilahden suuntaan yhdelle vahvalle linjalle,
joka liikkennoi Tapiolasta Pasilaan. Latokaskesta Meilahteen ja muualle lantiseen Helsinkiin tehtavat matkat
ovat jaaneet nykyisinkin hyvin vahaisiksi, eik& yhteystarpeelle ole perusteita.

4.6 Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset

Suunnitelman mukainen linjasto vahentdd aikasuoritteita vuoden 2020 matkustajamaérilla 0,49 miljoonaa
henkilétuntia vuodessa, mika yhteiskuntataloudellisiksi hyddyiksi muutettuna on 4,38 miljoonaa euroa vuo-
dessa. Aikasuoritteissa on huomioitu odotusajat (0,3 kertaa vuorovdli) ja kévelyajat ilman painokertoimia.

Jos laskelmassa otetaan huomioon lisdksi ns. matkavastus, nostaa se yhteiskuntataloudellisia hyo6tyja pelk-
kien matka-aikojen huomioimisesta noin 19,43 miljoonalla eurolla vuodessa. Matkavastuksessa on huomi-
oitu odotusajan ja kavelyajan painokertoimet seka vaihdon vastus. Odotus- ja kévelyajan paino on 1,5 verrat-
tuna valineessad matkustamiseen kuluvaan aika, vaihdon vastus on raideliikenteessa 1 minuutti, bussiliiken-
teessa se riippuu linjan pituudesta vaihdellen tyypillisesti 5 minuutin ja 8 minuutin valilla.

Liikenne-ennusteen perusteella voidaan arvioida suunnitelman seudullisia kysyntdmuutoksia. Liikennemal-
liajon mukaan Lansimetro liityntdlinjastoineen lisdd joukkoliikennematkojen méaaraa paakaupunkiseudulla
noin 11 100 matkaa vuorokaudessa, mika nostaa joukkoliikenteen kulkutapaosuutta ajoneuvomatkoista noin
1,1 %-yksikkda. Matkoista noin 2/3-osaa on perdisin henkildautomatkoista, loput ovat kevyen liikenteen mat-
koja.

Eniten nousee Espoon siséisten joukkoliikennematkojen maaré, noin 4 700 matkaa vuorokaudessa, mika
nostaa joukkoliikenteen kulkutapaosuutta ajoneuvomatkoista noin 1,3 %-yksikk6a. Suhteellisesti eniten kas-
vaa muualta paékaupunkiseudulta Espooseen aamuruuhkassa suuntautuvien joukkolikennematkojen
osuus, 2,4 %-yksikkoa kaikista ajoneuvomatkoista.
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5 Liityntaterminaalit ja infrastruktuuri

5.1 Terminaalien kapasiteettitarkastelut

Linjastosuunnittelussa on otettu huomioon terminaalien kapasiteetit ja pyritty niiden mahdollisimman tehok-
kaaseen hyodyntamiseen huomioiden terminaalien toiminnalliset ratkaisut. Lansimetron ensimmaisesséa
vaiheessa Espooseen rakennetaan bussiterminaalit Tapiolaan ja Matinkylaan.

Terminaalien vilkkautta ja terminaalikapasiteetin riittévyytta on arvioitu linjojen méaéran ja linjakohtaisten arvi-
oitujen vuorovalien mukaan, jota suhteutetaan terminaalien laitureiden maariin.

Seuraavassa on tarkasteltu Matinkylan ja Tapiolan bussiterminaaleja seka Rautatientoria.

Matinkylan bussiterminaali

Seuraavassa kuvassa on esitetty esimerkki Matinkylan terminaalin laiturijaosta ja lahtomaarista ruuhkatun-
nissa. Terminaalin kapasiteetti hyddynnetaan taysimaaraisesti esitetyn mukaisilla lahtomaarilla. Alla olevas-
sa esimerkkikuvassa on kolmessa laiturissa 12 lahtda tunnissa, joka on suuri maara yhdelle laiturille. Osa
laitureista tulee jadmaan vahemmalle kaytolle. Tarkemmassa aikataulusuunnittelussa tulee tutkia tarkemmin
linjojen jako laitureittain. Mikali Matinkylan terminaalissa joudutaan vahentamaan lahtdjen maaraa esimerkik-
si ruuhkautumisen vuoksi, voidaan osa linjoista siirtda vaihtoehtoisille paatepysakeille. Esimerkiksi linja 112
voidaan jatkaa Kalastajanmakeen seka linjat 532 ja 533 voidaan paattaa Matinkadulle. Linjojen 532 ja 533
reitti olisi Matinkylaan tultaessa ...Piispansilta-Suomenlahdentie-Tiistilantie-Matinkatu ja Matinkylasté lahdet-
tessd Matinkatu-Piispansilta...

Terminaalin lisdksi toiminnan kannalta ongelmalliseksi voi osoittautua Piispansilta. Matinkylén terminaaliin
ajettaessa suurin saapuvien bussien virta tulee Markkinakadulta, johon on oma erillinen ramppi Lansivaylal-
td. Terminaalista poistuttaessa Markkinakadulta saapuvat bussit joutuvat kiertdm&an Suomenlahdentien ja
Piispansillan kautta paastakseen Lansivaylalle. Taman vuoksi Piispansillan metrokeskuksen sisdankaynnin
kohdalla sijaitsevien lansipuolen pysakkien ohitusmaara olisi ruuhkatunnissa 72 vuoroa. Piispansillan lansi-
reunan pysakit on jaettu kahdeksi pysakkialueeksi, joiden valissa on suojatie. Pysékit ovat malliltaan ajorata-
pysakkeja, jotka sijaitsevat bussikaistalla. Myohemmin tehtavassa tarkemmassa suunnittelussa tuleekin
varautua siihen, ettd osa Piispansillan kiertavista lahdoista joudutaan ajattamaan muuta reittid. Sopivimmat
linjat olisivat ne, jotka kulkevat vain yhden liittymavélin Lansivaylalla eli linjat 134 ja 136. Linjojen 134 ja 136
vaihtoehtoinen reitti kulkisi Suomenlahdentien ja Finnoonsillan kautta Finnoontielle.
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Kuva 51. Matinkylan terminaali, vuoroja ruuhkatunnissa.

Seuraavissa kuvissa on esitetty ruuhkatunnin vuoromaarat katuosuuksittain Matinkylan terminaalin ympéris-
tossé seka erikseen Piispansillan osalta.

vuoroja 42 Markkina- vuoroja 66 Piispansiltaa

katua eteldan pohjoiseen

134 (vv 10 min) 133 (vv 30 min)

136 (vv 10 min) 134 (vv 10 min)

145 (vv 30 min) 136 (vw 10 min)

150 (vv 5 min) 145 (vv 30 min)

164 (vv 15 min) 150 (vv 5 min)

165 (vv 15 min) 164 (vv 15 min)

Kirkkonummelita 165 (vv 15 min)

8 vuoroa 531/B (vv 5 min)
532 (vv 10 min)
533 (vv 15 min)
Kirkkonummelle
8

vuoroja 32 /suunta b

111 (vv 10 min)

133 (vv 30 min) I

2 ja 12 /suunta
s oo e 0 min
160 (vv 10 min) vuoroja12/suunta 112 (vv 10 min)

161 (vv 10 min)

531/B (vv 5 min)

Kuva 52. Matinkylan vuoromaara katuosuuksittain ruuhkatuntina, vuorovalit suluissa.
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Piispansillanitareunan
pysdkkipari 72 ohitusta
ruuhkatuntina

111 (vv 10 min)

133 (vv 30 min)

134 (vww 10 min)
= - T 136 (vv 10 min)
Piispansillanldnsireunan 145 (vv 30 min)
pysakit 30 ohitusta 150 (vv 5 min)
ruuhkatuntina

164 (vv 15 min)
165 (vv 15 min)
531/B (vv 5 min)
532 (vv 10 min)
533 (vv 15 min)
Kirkkonummelle
g vuoroa

111 (vv 10 min)
133 (vv 30 min)
531/B (vv 5 min)
532 (vv 10 min)
533 (vw15 min)

Kuva 53. Piispansillan vuorom&aré ruuhkatuntina

Tapiolan bussiterminaali

Seuraavassa kuvassa on esitetty esimerkki Tapiolan terminaalin laiturijaosta ja lahtomadrista ruuhkatunnis-
sa. Terminaalin kapasiteetti riittdd suunnitelman mukaisen liikenteen hoitoon. Osalla laitureista kayttd jaa
vajavaiseksi, mutta eri linjojen yhdistamistd samaan lahtélaituriin on hankala tehda elleivat vuorovalit ole

samat.
548, 114, 115/A - :
| 549 | | 148 |12 |24 | 1258113 ] [ss0 | 851 |[ 411 ]
12 12 6 P 8 P Ohiajavia vuoroja
l4htod |  14ht6d | 1ahtod | Jantod | | lahtsd || lahtos ruuhkassa:
' " 32/h
= '| Yhteensd 50 1aht64 /h Wy
_mr > ! — = — m— —= S { ~
:\\; e e TSR prrpi SIS ey TR J@;.;:JJ&J.;.A;,MLJJ”;_.:..,L,., R =4

| A I A

Ohiajavia vuoroja
S e ruuhkassa:
50/h 32 1h

Kuva 54. Tapiolan terminaali, vuoroja ruuhkatunnissa.
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Seuraavassa kuvassa on esitetty vuoromaarat katuosuuksittain ruuhkatunnissa Tapiolan ymparistossa.

24 vuoroalsuunta
111 (vv 10 min)
113 (vv 10 min)
548 (vv 10 min)

549 (vv 10 min) 26 vuoroalsuunta

550 (vv 3-5 min)
551 (vv 5 min)

32 vuoroalsuunta

112 (vv 10 min)

114 (vv 10 min) 30 12 olo
115 (vv 30 min) - 30 "l

118/8 (vv 10 min)

| “ Py < g i SR
0]@ | 8 vuoroal/suunta

267;;107rc7)alisAuuﬁrtz;/' 6 f/ 111 (vv 10 min)
124 (yvv 15 min) 550 (vv 3-5 min) ‘..w"'s '.s
125,B (vv 7.5 min) 551 (vv 5 min) i

Kuva 55. Tapiolan vuoromaara katuosuuksittain ruuhkatuntina, vuorovalit suluissa. Linja 115 puuttuu kuvan
tie- ja katukohtaisista vuoromaarista.

Lahdot jakaantuvat joka suuntaan terminaalista. Otaniemeen ja Westendinaseman suuntaan on 26 vuoroa /h
linjoilla 550 ja 551. Pohjantien suuntaan on myds 24 vuoroa /h, joka puolittuu Pohjois-Tapiolan ja Mankkaan
suuntaan Kalevalantien jalkeen. Merituulentien suuntaan on 30 vuoroa /h.

Rautatientori

Seuraavassa kuvassa on esitetty esimerkki Rautatientorin laiturijaosta ja lahtoméaarista laitureittain ruuhka-
tunnissa. Rautatientorin lahttméaéara kasvaa muutamalla 1ahdolla nykytilanteeseen verrattuna, mutta tilankay-
toéssa on huomioitu myds pysakki 16 Ateneumin edessa.
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1. 68, 71, 71V, 74N - 16 lantod

2 23-5ahtod h

2 RE T L
Vithonkatu 3. 65, 72 - 12 lahtoah

vVishgimsgatan

> Yhteensa 17 1ahtoa /h laitureista 2 & 3
- I . 4 70, 70V, 73N - 8 lahtoa
| 575 77 - 13 lahtoa /n

Taksl @
[ B o 2] 6. Sipoon seutulinat — 4 lahtoa /h
i » Yhteensd 25 18ht6a /h laitureista4 & 5 &6
i 7.64 -5 lahtoa
E][']ﬂ Kaisginid o 8 66, 66K 67, 67V - 15antda /h
g 00 00 M| . 0833 738 - 41antoa
‘\ J §5 > Yhteensa 24 lahtda /h laitureista 7 &8 & 9
‘ 53 o . 4
Rautatieasema 4 o ;: * 10 I?'U "3'1 737 734 - .? lantoa /n
Janvagsstationen - a = =
Rallway Station 3} Q 11 740, 741 — B lahtoa &
[ o . 12. 615,623, 650 - 12 lanod
» Yhteensa 32 |aht6a /h laitureista 10 & 11 & 12
0 (15) . 1517 -2 @anea h
et }‘ m o *+  16.16, 17,55 -9ahtoa
‘ 17 Vara / igojen 16 ja 55 pikapysakoint
= = ) \“:\\\-'
n Kaivokatu ‘(nl."‘::ﬁi‘::t;a‘..m . ) o
| | Brunnsgatan yoais?" .+ Yhteensa 125 lahtoa /h
CITY-CENTER ATENEUM

Kuva 56. Rautatientorin laitureiden lahtdmaarat ruuhkatunnissa.

5.2 Infrastruktuurin ja joukkoliikenteen liikennéinnin sujuvoittamisen kehittamistarpeet

Tapiolan ja Matinkylan liityntaterminaaleista muodostuu joukkoliikenteen keskeisid solmukohtia, joten bussi-
likenteen ja joukkoliikennematkustajien maara terminaalien laheisyydessa on suuri. Bussien sujuvalla lii-
kenndinnilla terminaalien ymparistdossa on tarked merkitys joukkoliikenteen luotettavuuden ja matka-aikojen
kannalta. Ennakkoon tunnistettuja ongelmapaikkoja ovat mm. Piispansilta Matinkylassa ja Tapiolan keskuk-
sen ymparistd, kuten Pohjantie ja Kalevalantie. Kaikki etuus- ja sujuvoittamistoimenpiteet, joilla bussien kul-
kua voidaan nopeuttaa tunnistetuissa ongelmakohdissa (ks. myos kuva 7), ovat tarpeellisia.

Tapiolan liityntaterminaalin lopullinen pikapysakdintipaikkaratkaisu on viela avoin. Tapiolan terminaalin yh-
teyteen tarvitaan 9-10 kpl telibusseille mitoitettua pikapysakdintipaikkaa, joiden tulee sijaita kuljettajien sosi-
aalitilan ja lahtolaitureiden valitttmassa laheisyydessa.

Suurpellon ja Kuurinniityn valisen joukkoliikennekatuyhteyden toteutuminen olisi tarke&a parannus joukkolii-
kenneverkkoon, koska se mahdollistaisi linjaston kehittdmisen ja palvelutason parantamisen Tapiolan ja
Espoon keskuksen valilla.

Espoon keskuksen paatepyséakkikapasiteetti Espoontorilla ja Espoon asemalla rajoittaa nykyisin tehokkaiden
linjastoratkaisujen toteuttamista. Tulevaisuudessa, uuden bussiterminaalin my6td, paatepysakkikapasiteetti
kasvaa ja Espoon keskukseen on mahdollista paattaa nykyistd enemman linjoja. Kaupunkiradan liityntalin-
jaston tulevien linjojen lisaksi myds tassa liityntalinjastosuunnitelmassa kaavaillut linjaston kehittamistarpeet
tulee huomioida, kun terminaalin ratkaisuja ja linjoja maaritellaan.
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Linjakorteissa tamén raportin litteessa 1 on listattu kullekin linjalle kaavaillut ajantasauspaikat. Pysékkien
kehittamistarpeita ja —mahdollisuuksia ajantasaamiseen on tarpeen arvioida myéhemmin tehtavassa tar-
kemmassa suunnittelussa.

Tasséa suunnitelmassa ei ole kasitelty metroliikenteen tai liityntaterminaalien hairiétilanteiden hallintaa. Hai-
ritilanteiden poikkeusreitteihin, pyséakkijarjestelyihin ja liikenteen ohjaukseen liittyen tulee laatia suunnitel-
mat erikseen.

6 Yhteenveto ja jatkotoimenpiteet

Lansimetron liityntalinjastosuunnitelma 2014 on laadittu tilanteeseen, jossa Lansimetro liikenndi Matinkyl&én
ja kaikki metroasemat seka Tapiolan ja Matinkylan liityntaterminaalit ovat kaytéssa. Metron jatkeen myoéta
Espoonlahden liityntalinjat suunnitellaan tulevaisuudessa uudelleen.

Liityntalinjastosuunnitelman myo6ta koko Etela-Espoon ja Lauttasaaren linjasto muuttuu liityntapainotteiseksi.
Linjastomuutos vaikuttaa myos rantaradan sektorin linjastoon, Lehtisaaren ja Kuusisaaren linjastoon seka
Lauttasaaren linjojen muutosten myota Verdjalaakson, Lansi-Pakilan ja Maunulan alueiden linjastoon.

Linjastosta on suunniteltu tehokas ja selke& kokonaisuus, joka palvelee seka liityntaa ettd kuntien sisaista ja
niiden valista liikkumista. Metron kanssa paallekkaista bussiliikennetta ei tarjota, mista johtuen mm. Lansi-
vaylaa pitkin ei enda liikennoéi seutubusseja Kamppiin eik& Lauttasaaresta ole bussilinjoja Helsingin ydinkes-
kustaan.

Kustannuslaskelmien perusteella bussilikenteen liikenndintikustannuksissa saastetdan kokonaisuudessaan
13,0 miljoonaa euroa vuodessa. Laskelma on tehty talvikauden 2014 - 2015 linjastoon verrattuna. HSL:n
toiminta- ja taloussuunnitelmassa (TTS) 2015 - 2016 on esitetty sddsttja Espoon joukkoliikenteeseen tassa
suunnitelmassa kasitellyille linjoille. 2015 tehtavien saastdjen myota talla suunnitelmalla saatavat saastot
bussiliikenteesta tulevat pienenemaan. Vuoden 2015 saastot kohdistuvat liikenteeseen joka lakkaisi Lansi-
metron liityntaliikenteeseen siirryttdessa, joten ne voidaan nahda askelina kohti liityntalinjaston kayttéénot-
toa.

Vaikutusarvioiden perusteella kaikkia matkoja tarkasteltaessa matka-aikojen muutokset eri alueilla pysyvat
maltillisina, kokonaisuutena matka-ajoissa tulee vuoden 2020 matkustajamaarilla saastod 0,49 miljoonaa
henkilétuntia vuodessa. Lansimetro liityntalinjastoineen kasvattaa seudullisesti joukkoliikenteen kulkutapa-
osuutta 1,1 %-yksikkda ja houkuttelee joukkoliikenteen kyytiin noin 11 100 uutta matkustajaa arkipaivisin,
naista arviolta 2/3 henkildautoista.

Liityntélinjastosuunnitelman valmistuttua on tarkoitus kaynnistad koko Espoon kattavan palvelu- ja pienkalus-
tolinjasuunnitelman laatiminen. Tydssa kaydaén lapi nykyinen palvelu- ja pienkalustolinjaverkosto seka arvi-
oidaan ja madritelladn sen kehittdmistarpeet mm. Espoon palveluverkkomuutokset ja Lansimetron liityntalin-
jastosuunnitelman huomioiden.
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Liite 1

Linjakortit on laadittu tadss& suunnitelmassa kasitellyista linjoista.

Vuorovali, min kuvaa linjan vuorovalia. Vuorovéli on kuvattu ruuhkan, paivan/illan ja hiljaisen ajan
osalta seka lauantain ja sunnuntain paivan osalta.

Minimi kierrosaika, min kuvaa kierrosaikaa, jonka linja tarvitsee edestakaiseen ajoon paate-
pysakkiaikoineen. Minimi kierrosaika on maaritetty nykyisten ajoaikojen perusteella. Maaritetty ajo-
aika on kerrottu 1,15:1la ajoaikojen vaihtelun huomioimiseksi. Lisaksi minimi kierrosaikaan on las-
kettu mukaan paatepysékeilla tarvittava aika, esimerkiksi lastausaika Matinkyl&n terminaalissa tai
siirtyminen Tapiolan terminaalin purkulaiturista toisen puolen lastauslaituriin.

Suoritelaskennan kierrosaika, min kuvaa kustannuslaskennassa kaytettya kierrosaikaa. Suorite-
laskennan kierrosaika lasketaan seuraavan kaavan mukaisesti: [kalustomaara x vuorovali = kier-
rosaika]. Kalustomé&aran pitaa olla tasaluku tai kaluston tulee kiertdd useamman linjan valilla. Esi-
merkiksi, jos minimikierrosaika on 35 min ja vuorovali on 20 min, tulisi kalustomaaréksi 1,75. Linja
vaatii tallin kaksi autoa (tai yhteisen kalustokierron toisen linjan kanssa), joten suoritelaskennan
kierrosaika olisi 40 min [2 X 20 min = 40 min]. Toisena esimerkkina on kaksi linjaa, joilla molemmil-
la on 20 min vuorovali sek& 50 min minimikierrosaika. Tall6in tarvittava automéaara on molemmilla
linjoilla 2,5 jos autot kiertavét linjojen kesken. Mikali kierratysta linjojen valilla ei tapahdu, on suori-
telaskennan mukainen kierrosaika 60 min eli molemmat linjat vaatisivat 3 autoa.

Linjapituus, km kuvaa linjan keskimaaraista sivun pituutta. Sivujen pituudet voivat vaihdella eri
suunnissa.

Kiertelevyysindeksi kuvaa linjan todellisen pituuden ja linnuntiepituuden vélista suhdetta.
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1 Linja 20
2 Katajaharju — Lauttasaari — Ruoholahti

T OTEmE v Arkadk
E: = ™S Lkan
- Latkxaniem| .
|z Lokudden %MWM& gm‘
: Katajaharunniemi Lapinlahti % ¥ Ka&'!
- Enasudden Z Lappviken 2
yaster'ece” Salmisaari
i ; o
/ = Sundholmen & ,ﬁd
‘(uw 1saari . % gé.a" oing 17
L =3 < = .;—
blorkholman Launas?a" Toues \’M
! Coittysagye,,  § PUMSO -
Vaskiniemi A b .
Kopparudden g ,";"'*'_Ef“",u ; r > 2, Ruoholahti @
\WVaTOeg et = = 1 -
Rithilahts : - Grasviken
L  Riviken f & Munkki 4
vasaarn . UNKKisaari
. aukOnNpRsss
Tirfiokmien %5"'? bj;u:;ia;hm Munkholmcn
.;;‘y f Jatkdsaan
) Lansiunlapanaiemi Hevosenkenkdlahti £ WQP 5 Busholmen
Vasterfiardsndset Hdstskoviken am;m § Vattanokks
Takamiaon 2 v 3 " Hallonnasudoen
ntyvsaan e = :‘mr:‘ﬁg: Lansisatama
Hy=aa ~
tholmen Vistra hamnen
Hernesaar!
Artholmen
Kagrmaluodor o T Velartiorennian e
Ormkobbama Sarniemi prdpyLicsiaiidnsy Lauttasaarenselkd
Mbrings Skoparbergsudden WAFEE l
Drumsdfjarden
Linja 20 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 12 15 20 15 20
Minimi kierrosaika, min 46 40 34 36 34
Suoritelaskennan kierrosaika, min 48 45 40 45 40
Linjapituus, km 5,4
Kiertelevyysindeksi 1,51

Linjan kuvaus

Linja 20 tarjoaa yhteydet Lauttasaaren keskustaan ja metrolle Katajaharjusta ja Isokaaren varrelta. Linja 20
palvelee myds Lauttasaaren ja Ruoholahden vililla yhdessa linjan 21 kanssa.

Linjan 20 paatepiste Ruoholahdessa sijaitsee Ruoholahdenrannassa, Kalevankadun ja Lonnrotinkadun valil-
Ia. Linjan 20 reitti kulkee Lauttasaaressa Gyldenintien kautta, jolloin se tarjoaa hyvat vaihtomahdollisuudet
muille Lauttasaaren bussilinjoille sekd metroon. Ruoholahdessa voi vaihtaa metroon seka ratikkalinjoille 8
jao.
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Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Lauttasaari (M), Ruoholahti (M)

Sopivat ajantasauspaikat

Ruoholahti (M)

Tahdistustavoitteet

Pyritdan tahdistamaan linjan 21 kanssa valilla Lauttasaari-Ruoholahti.
Infrastruktuuri

Ruoholahdesta tulee jarjestaa tilat ajantasaukselle metroaseman valittémasta laheisyydesta. Kuljettajia
varten tulee jarjestdd mahdollisuus kayttda WC:td jommankumman paatepysakin laheisyydesta.

Tulevaisuuden suunnitelmat

Linja 20 voidaan tulevaisuudessa kdantaa Ruoholahdesta Jatkdsaareen, kun uusi laivaterminaali valmistuu
Jatkasaaren karkeen. Talloin linja 20 toisi hyvan yhteyden Jatkdsaaresta Ruoholahden metroasemalle. Reitti
Jatkasaareen voi kulkea lItdmerenkadulta Selkdmerenkatua pitkin Valimerenkadulle, jonka jalkeen joko itais-
ta tai lantista reittia laivaterminaalille.
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3 Linja 21
4 Vattuniemi — Lauttasaari (M) — Ruoholahti (M) — Erottaja
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Linja 21 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 12 15 20 15 20
Minimi kierrosaika, min 62 50 45 50 45
Suoritelaskennan kierrosaika, min 72 60 60 60 60

Linjapituus, km 6,5

Kiertelevyysindeksi 1,64

Linjan kuvaus

Linja 21 tarjoaa liityntdyhteydet Lauttasaaren metroasemalle Vattuniemesta ja koillisesta Lauttasaaresta
seka tydmatkayhteydet Vattuniemen tyopaikoille.. Linja tarjoaa myds yhteydet Ruoholahden metroasemal-
le ja palvelee Salmisaaren tyopaikka-aluetta seka harrastusmahdollisuuksia. Linja 21 yhdistaa eteldisen
kantakaupungin Ruoholahteen ja Lauttasaareen.

Liityntayhteyksien tdasmallisyyden turvaamiseksi linjan 21 tulee voida tasata aikaa. Sopivat paikat ovat Ruo-
holahden ja Lauttasaaren metroasemien yhteydessa. Ruoholahdessa linja ei voi tasata aikaa raitiovaunu-
pysakilld, joten se tarvitsee oman pysakin metroaseman valittémasta |aheisyydesta.
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Linja 21 muodostaa linjaparin linjan 21B kanssa ja ne pyritdan tahdistamaan keskenaan yhteisellad osuudella
Vattuniemen ja Lauttasaaren vililla. Linja 21 muodostaa linjaparin linjan 20 kanssa Lauttasaaren ja Ruoho-
lahden valilla ja pyritdan ne pyritddn tahdistamaan yhteisella osuudella.

Linjan 21 reitti kulkee Bulevardia molempiin suuntiin.

Linjan 21 itdinen paatepysakki sijaitsee Erottajalla, josta reitti kulkee Uudenmaankadun ja Yrjonkadun kaut-
ta Bulevardille.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Lauttasaari (M), Ruoholahti (M)

Sopivat ajantasauspaikat

Lauttasaari (M), Ruoholahti (M)

Tahdistustavoitteet

Linjan 21B kanssa valilla Vattuniemi-Ruoholahti ja linjan 20 kanssa vililla Lauttasaari-Ruoholahti
Infrastruktuuri

Ruoholahdesta tulee jarjestaa tilat ajantasaukselle metroaseman valittémasta laheisyydestd. Sama pysakki
voi toimia linjan 20 ajantasauspysdkkina.

Liikenteen ennakoidaan ruuhkautuvan Mechelininkadulla seka Hietaniemenrannassa.

Linjan 21 paatepysakki Erottajalla sijaitsee maessa, joten talvikunnossapitoon tulee kiinnittaa erityista
huomiota likkenndinnin sujuvuuden varmistamiseksi.

Uudenmaankadun ja Yrjonkadun liittymaan tulee tehda riittavat toimenpiteet, jotta telikalustolla pystytaan
kdadantymaan.

Tulevaisuuden suunnitelmat



5 Linja 21B

6 Vattuniemi — Lauttasaari (M)
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Linja 21B Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 12 15 20 15 20
Minimi kierrosaika, min 20 18 16 18 16
Suoritelaskennan kierrosaika, min 24 30 20 30 20

Linjapituus, km

2,6

Kiertelevyysindeksi

2,14

Linjan kuvaus

Linja 21B tarjoaa liityntdayhteydet Lauttasaaren metroasemalle Vattuniemesta ja koillisesta Lauttasaaresta
seka tydmatkayhteydet Vattuniemen tyopaikoille. Linjan paatepysakkina Lauttasaaren keskuksessa toimii
Lauttasaarentien varteen rakennettava bussien kadntopaikka.

Linja 21B muodostaa linjaparin linjan 21 kanssa ja ne pyritdan tahdistamaan keskendan yhteisella osuudella.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Lauttasaari (M)
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Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet

Linjan 21 kanssa valilla Vattuniemi-Lauttasaari

Infrastruktuuri

Tulevaisuuden suunnitelmat



7 Linja 51
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8 Hakaniemi — Kallio — Maunula — Haaga — Konala — Malminkartano
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Linja 51 Ruuhka Hiljainen Su, paiva
aika

Vuorovali, min 10 20 20

Minimi kierrosaika, min 129 104 104

Suoritelaskennan kierrosaika, min 130 120 120

Linjapituus, km 18,1

Kiertelevyysindeksi 1,83

Linjan kuvaus

Linjat 51 ja 62 yhdistetdan linjaksi 51 Hakaniemi — Kallio — Maunula — Haaga — Konala — Malminkartano.
Uuden linjan reitti on muuten sama kuin vanhalla linjalla 51, mutta se kulkee Metsalan ja Maunulan kautta

reittid Asesepantie — Rajametsantie — Mannikkotie — Metsapurontie.
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Linja 51 tarjoaa yhteyden itdisen kantakaupungin suunnasta Metsaldaan, Maunulaan, Pirkkolaan, Haagaan,
Konalaan ja Malminkartanoon. Linjalta on hyvat vaihtoyhteydet muun muassa runkolinjalle 550 seka juniin.
Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Makeldnkadun ja Koskelantien risteys, Kdpylan asema, Suursuo, Pirkkolantie/Hameenlinnanvayla, Pohjois-
Haagan asema, Marttila, Pitdjanmaen asema

Sopivat ajantasauspaikat
Panuntie (Kapylan asema), Himeenlinnanvayla, Marttila, Aino Acktén tie, Tinasepantie
Tahdistustavoitteet

Tahdistetaan mahdollisuuksien mukaan Suursuolta keskustan suuntaan linjojen 63, 66 ja 67 kanssa seka
linjan 50 kanssa Metsaldan suuntaan.

Infrastruktuuri

Tulevaisuuden suunnitelmat
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9 Linja 64
10Rautatientori — Oulunkyla — Ita-Pakila — Tuomarinkyla
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Linja 64 Ruuhka Paivad/llta Hiljainen La, paiva Su, pdiva
aika
Vuorovali, min 12 20 20 20 20
Minimi kierrosaika, min 90 81 70 81 70
Suoritelaskennan kierrosaika, min 96 100 80 90* 80

* yhteinen autokierto linjan 65 kanssa

Linjapituus, km 11,2

Kiertelevyysindeksi 1,06

Linjan kuvaus

Linja 64 tarjoaa yhteyksia Helsingin keskustasta ja itdisestad kantakaupungista Makelankadun varrelle, Ou-

lunkyldan ja Itd-Pakilaan sekd Tuomarinkyldan. Linjalta on hyvat vaihtoyhteydet juniin Oulunkylassa ja Kapy-

lassa seka runkolinjalle 550 Oulunkylassa.
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Linja 64 pohjoinen paatepysakki sijaitsee Yhdyskunnantien risteyksen tuntumassa. Kaantopaikan yhteydes-
ta on hyvat vaihtomahdollisuudet runkolinjalle 560 seka Tuusulanvaylan seutulinjoille.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Sérnainen (M), Makeldankadun ja Koskelantien risteys, Kdpylan asema, Oulunkyldn asema, Yhdyskunnantien
vaihtopysakit

Sopivat ajantasauspaikat

Oulunkylan torin pysakki (Oulunkylan asemaa lahin pysakki). Nykyisia pysdkkeja pitdaa parantaa, jotta ne
voidaan muuttaa ajantasauspysakeiksi.

Tahdistustavoitteet

Linja tahdistetaan mahdollisuuksien mukaan muiden Rautatientorilta Makelankadun suuntaan lahtevien
linjojen kanssa.

Infrastruktuuri

Reitin jatkaminen Itd-Pakilasta Tuomarinkyldadn Yhdyskunnantielle edellyttda uuden pysakin rakentamista
Yhdyskunnantien kiertoliittyman laheisyyteen. Uusi pysakki saattaa vaatia kaavamuutoksen. Mikali Yhdys-
kunnantien paatepysakki ei ole valmistunut, lilkkennoidaan nykyiselle paatepysakille.

Tulevaisuuden suunnitelmat



11Linja 65

12 Rautatientori — Verajalaakso
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Linja 65 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, paiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 10 15 20 20 20
Minimi kierrosaika, min 85 82 68 82 68
Suoritelaskennan kierrosaika, min 90 90 80 90* 80

* yhteinen autokierto linjan 64 kanssa

Linjapituus, km 9,4
1,29

Kiertelevyysindeksi

Linjan kuvaus

Linjan 65 eteldinen paatepysakki on Rautatientorilla. Muuten reitti on lakkautettavan linjan 65A mukainen.
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Linja 65 tarjoaa yhteyksia Helsingin keskustasta ja itdisesta kantakaupungista Makeldankadun varrelle seka
Katiloopistolle, Kapylaan, Kumpulaan, Koskelaan, Verajamakeen ja Verdjalaaksoon. Linjalta on hyvat vaihto-
yhteydet muun muassa poikittaiselle runkolinjalle 550 Veradjamaessa.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Sorndinen (M), Makelankadun ja Koskelantien risteys, Kestikuja (runkolinja 550 / Verajamaki)
Sopivat ajantasauspaikat

Katildopiston pysakki, mikali tila riittaa. Sofianlehdonkadulla ei ole muuta bussiliikennetta, mutta taytyy
varmistaa ettd muu lilkkenne mahtuu tarvittaessa vastakkaisilla pysakeilla seisovien bussien valista.

Tahdistustavoitteet

Linjan 72 kanssa valilla Rautatientori — Pyorailystadion. Samaan tahdistuskokonaisuuteen kuuluvat myos
linjat 66 ja 67.

Infrastruktuuri

Tulevaisuuden suunnitelmat



13Linja 66

14 Rautatientori — Paloheina — Lansi-Pakila (— Kuninkaantammi)
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Linja 66 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovili, min 10 15 20 20 -
Minimi kierrosaika, min 84 81 68 81 -
Suoritelaskennan kierrosaika, min 90 90 80 90* -

* yhteinen autokierto linjan 67 kanssa
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Linjapituus, km 12,1

Kiertelevyysindeksi 1,27

Linja 66K Ruuhka Pdiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva

aika

Vuorovali, min - - - - 20
Minimi kierrosaika, min - - - - 75
Suoritelaskennan kierrosaika, min - - - - 80
Linjapituus, km 13,0

Kiertelevyysindeksi 1,39

Linjan kuvaus

Linjan 66 eteldinen paatepysakki sijaitsee Rautatientorilla. Muuten reitti on linjan 66A mukainen Palohei-
nan majalle asti, josta reitti jatkuu runkolinjaa 560 varten rakennettavaa joukkoliikennetunnelia pitkin Ku-
ninkaantammen uudelle asuinalueelle.

Linja 66 tarjoaa yhteyksia Helsingin keskustasta ja itdisesta kantakaupungista Makelankadun varrelle seka
Maunulaan, Suursuolle, Paloheindan ja Lansi-Pakilaan seka tulevaisuudessa myos Kuninkaantammen uudel-
le asuinalueelle. Linjalta on hyvat vaihtoyhteydet muun muassa poikittaisille runkolinjoille 550 ja 560.

Linjan 66 voidaan jatkaa runkolinjaa 560 varten rakennettua uutta tunnelia pitkin Kuninkaantammeen, kun
alueen maankaytto kehittyy.

Sunnuntailiikenteessa ajetaan linjaa 66K, jonka reitti kulkee Tuusulanvayldlta Asesepdntien, Mannikkotien
ja Metsapurontien kautta Pakilantielle. Linja 66K korvaa linjan 51 sunnuntailiikenteessa.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Sorndinen (M), Makelankadun ja Koskelantien risteys, Kapylan asema, Suursuo, Kuninkaantammi
Sopivat ajantasauspaikat

Suursuo, Halkosuontie (Keha I:n liittyma) tai linjojen 66 ja 67 ensimmainen yhteinen pysakki (Alkutie).
Tahdistustavoitteet

Linjan 67 kanssa valilla Rautatientori — Pakilantie. Mahdollisuuksien mukaan pyritdan tahdistamaan myoés
linjojen 64 ja 72 kanssa.

Infrastruktuuri
Keskuspuiston alittava joukkoliikennetunneli valmistuu kesalla 2015.
Tulevaisuuden suunnitelmat

Linja 66 jatketaan Kuninkaantammeen maankayton kehittyessa.



15Linja 111

16 Teekkarikyla — Tapiola(M) — Westend — Matinkyla(M) — Hyljelahti

87

FIETIE = ‘ n:
Herntans £ = ;‘;(u;;;
Ve (o : '
% “..:.,_\. Rl 3
kbl
e .""\‘ w""j: < u(amazg,n
upy
C Lesbatade foon Kotvsdaokbkaa |
b Vil NrMnh'}l ‘/ L’M’li{ :
» Bokiergen "-"‘"\m‘m‘t e -’ 3 :
. s Rl e
[ 3 3 LN '
&:o m;» o’ wpiihi = § 2 % HAGALL NT o i
m‘,f' 3 o ks § 5 Tomtkuiia 7 Kisherironi
L — = % 3 Olarl % é F DAY X Trana ; (T it
n.,,r“' “ .X 5 prnd \ Py :. Usn:cwmdm}‘
YR L b ¥ Ty ABE ) :
2 v Giyot™ 3 et .’m(r‘.:lla .’f":' ! Ntk £ Radafubid i
: by Goid /. 8 Rigeloion
‘ % &.’",E‘:: ) “f o Sobiden mh:;vm ey m' §i
T W -
/ jiss A’; o A \\l [Er— xl
: Bishopedy) S |
P 5 o 1 ; ‘ QM” A “‘QQ“’ '
inmami 3
somren %."3.'”..'""" \.xﬂ"’"‘" o :
= bocard A o !
k:
U i Hakilatin n e
r En-"? Btugnd; . Gidovik
‘r" ‘ N‘dhﬂk}u" MM 1 dvodvennRirgde ‘)
i Mattby “m.,‘ )
f Tasula \ v} { e
P Havem isting E\-/’ |
5 e L f." % | Mt ..1“.7 v .-,‘.
,f ‘ ¢ \ s Roukkunioss B
o Nuatastal ™ Kaakuddon i
i o s, Noevisrn "’0 :

! 2 PR
e W . e i
i / Nuottansem| RNakial Movsowarsroeid :

J ’ Nutudden Kariidrodm = ll

[Naitamdh) [

Linja 111 Ruuhka Piiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika

Vuorovali, min 10 15 30 15 30

Minimi kierrosaika, min 106 94 75 94 75

Suoritelaskennan kierrosaika, min 110 105 90 105 90

Linjapituus, km 15,1

Kiertelevyysindeksi 1,67

Linjan kuvaus

Linja 111 luo liityntdyhteydet Otaniemen, Tapiolan ja Matinkyldan metroasemille Teekkarikyldsta, Pohjois-
Tapiolasta, Westendista, Haukilahdesta ja Hyljelahdesta.

Linja 111 on paalinja Otaniemen ja Pohjois-Tapiolan valilla seka Teekkarikylassa tarjoten hyvat liityntayh-
teydet Otaniemen metroaseman Tietotien sisaankdynnille.
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Linja 111 reitti kulkee Tapiolan ja Westendin valilla Tapiolantien kautta tarjoten Sateenkaaren alueelle lii-
tyntayhteydet Tapiolaan.

Westendissa linja 111 on alueen ainoa bussilinja. Se on linjattu Hiiralantielle, jonka varrella sijaitsee mm.
Westendinpuiston koulu.

Linjan 111 reitti Matinkyldssa kulkee Nelikkotien kautta, jolloin linjalta muodostuu hyva vaihtomahdollisuus
metroon Piispansillan pysakeilla.

Linja 111 on myos Hyljelahdessa alueen ainoa linja. Yhteydet Espoonlahteen muuttuvat vaihdollisiksi. Es-
poonlahteen paadsee vaihtamalla linjalle 543 Suomenlahdentiella tai linjalle 150 Matinkylan terminaalissa.

Linja 111 voidaan vaihtoehtoisesti paattda Matinkylan terminaaliin ja linja 112 jatkaa Hyljelahteen. Tall6in
niiden reitti muuttuisi siten, etta linja 111 ajaisi Matinkyldan Matinkadun kautta ja linja 112 Nelikkotien
kautta jatkaen edelleen Hyljelahteen.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Otaniemi (M), Tapiola (M), Matinkyla (M)

Sopivat ajantasauspaikat

Matinkyla (M), Haukilahti, Tapiola (M)

Tahdistustavoitteet

Linja 112 valilla Tapiola (M) — Matinkyla (M) ja linja 113 valilld Pohjois-Tapiola — Tapiola (M)
Infrastruktuuri

Keha I:n ylitys liikennevaloineen voi aiheuttaa suuria ajoajan vaihteluita.

Tapiolan ja Matinkylan terminaalien ymparistoissd, kuten Pohjantielld ja Piispansillalla, liikenteen ennakoi-
daan ruuhkautuvan.

Jotta liityntayhteydet toimisivat mahdollisimman hyvin Hyljelahteen, tulisi linjan 111 voida pystya tasaa-

maan aikaan Matinkyldan metroaseman valittémdssa laheisyydessa. Piispansillan pysakit eivat kuitenkaan
valttamatta sovellu ajantasaukseen niiden sijainnista, toiminnallisista ratkaisuista seka pysakkien vilkkau-
desta johtuen. Toisena vaihtoehtona on tasata aikaa Suomenlahdentien pysakeilla Tiistilantien risteyksen
tuntumassa.

Tulevaisuuden suunnitelmat

Lansimetron jatkeella Kivenlahteen voi olla vaikutuksia linjaan 111 Matinkyldn ja Hyljelahden valilla. Jatkeen
myo6ta Finnoon alueen linjastoa tulee tarkastella kokonaisuudessaan uudelleen.



17Linja 112

18 Tapiola (M) — Niittykumpu (M) — Haukilahti —

Matinkyla (M)
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Linja 112 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovili, min 10 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 55 48 40 48 40
Suoritelaskennan kierrosaika, min 60 60 60 60 60

Linjapituus, km 6,0

Kiertelevyysindeksi 1,48

Linjan kuvaus

Linja 112 tarjoaa liityntayhteydet Matinkylan, Niittykummun ja Tapiolan metroasemille.

Linjan 112 reitti kulkee Haukilahdessa Haukilahdenrannan kautta, jolloin se tarjoaa Haukilahden alueella
suuremmalle osalle asukkaista nopeat liityntayhteydet Niittykummun metroasemalle. Lisdksi Haukilahden-
rannan linjaus palvelee lirislahden itdisimpia osia.

Linja 112 liikenndi Matinkylassa Matinkadun kautta, tarjoten yhteydet Matinkyldan urheilupuistoon seka
terveysasemalle.
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Linja 112 voidaan vaihtoehtoisesti jatkaa Hyljelahteen ja linja 111 paattdaa Matinkylan terminaaliin. Talloin
niiden reitti muuttuisi siten, etta linja 111 ajaisi Matinkyldadan Matinkadun kautta ja linja 112 Nelikkotien
kautta jatkaen edelleen Hyljelahteen.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Tapiola, Niittykumpu, Matinkyla
Sopivat ajantasauspaikat

Haukilahti, Niittykumpu (M)
Tahdistustavoitteet

Linja 111 valilla Tapiola-Matinkyl3, linjat 124 ja 125/B valilla Tapiola-Niittykumpu. Pyrittdva mahdollisuuksi-
en mukaan valttamaan samanaikaisia lahtoja Tapiolasta linjojen 114, 118/B, 124 ja 125/B kanssa.

Infrastruktuuri

Merituulentien ja Haukilahdenkadun sekd Merituulentien ja Pohjantien/Eteldtuulentien liittymissa voi esiin-
tya ruuhkautumista.

Mikali Matinkylan terminaali karsii ruuhkautumisesta, voidaan linja 112 siirtda Kalastajanmdaen paate-
pysakille. Linja kulkisi reittia: ..Matinkatu-Piispansilta-Suomenlahdentie-Kalastajantie.

Tulevaisuuden suunnitelmat



19Linja 113
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20Tapiola (M) — Pohjois-Tapiola — Laajalahti — Perkkaa — Leppéavaara
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Linja 113 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, paiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 10 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 67 60 51 60 51
Suoritelaskennan kierrosaika, min 70 60 60 60 60

Linjapituus, km 8,3

Kiertelevyysindeksi 1,69

Linjan kuvaus

Linja 113 yhdistda Tapiolan ja Leppavaaran kaupunkikeskuksia tarjoten liityntdayhteyksia Pohjois-Tapiolasta,
Laajalahdesta ja Perkkaalta niin Tapiolan metroasemalle kuin Leppdvaaran juna-asemallekin.
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Linja 113 on Laajalahden ja Perkkaan alueiden paalinja ja hoitaa Pohjois-Tapiolassa sijaitsevien koulujen
koulumatkayhteyksia. Linjalla tehddaan koulumatkayhteyksia myds Perkkaan ja Laajalahden valilla.

Linjalta 113 on hyvat vaihtomahdollisuudet linjoille 550 ja 555 Laajalahdenristi-pysakeilla.
Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Tapiola, Laajalahti, Leppavaara

Sopivat ajantasauspaikat

Laajalahti

Tahdistustavoitteet

Linja 111 valilla Pohjois-Tapiola — Tapiola (M) ja linja 114 Leppéavaarasta ja Tapiolasta ldhdettdessa
Infrastruktuuri

Pohjantien ennakoidaan ruuhkautuvan valilla Kalevalantie-Merituulentie

Tulevaisuuden suunnitelmat

Raide-Jokerin toteutuminen vaikuttaa linjaan 113. Linjan 113 reitti voidaan suoristaa Laajalahden ja Leppa-
vaaran valilla hyddyntden uutta joukkoliikennesiltaa. Talloin Perkkaalle tulee jarjestaa korvaava yhteys Lep-
pavaaraan.



22Tapiola (M) — Urheilupuisto (M) — Mankkaa — Kilo — Leppavaara
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Linja 114 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, paiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 10 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 88 78 66 78 66
Suoritelaskennan kierrosaika, min 90 90 90 90 90
Linjapituus, km 9,9
Kiertelevyysindeksi 1,97

Linjan kuvaus

Linja tarjoaa liityntayhteydet Urheilupuiston ja Tapiolan metroasemille seka Kilon ja Leppavaaran juna-

asemille.

Linjan 114 reitti kulkee Urheilupuiston kautta tarjoten hyvan yhteyden Leppdvaaran ja Mankkaan suunnalta

Urheilupuiston alueelle.
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Koivu-Mankkaalla linjan 114 reitti kulkee uutta Turveradantietd, mika nopeuttaa reittia Kalevalantie-
Koivuviidantie reittiin verrattuna. Nain kehittyvan Orionin alueen asukkailla on valmiina joukkoliikenteen
yhteydet. Koivuviidantien eteldreunasta on kavelyetaisyys Urheilupuistoon seka hyvat yhteydet Tapiolaan,
joten reitin kiertaminen sitd kautta ei ole valttamatonta.

Linja 114 yhdessa linjan 532 kanssa tarjoaa hyvan joukkoliikenteen palvelutason kehittyville Nihtisillan ja
Keran alueille. Linja 114 on my®os Kilon alueen paalinja.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Tapiola (M), Urheilupuisto (M), Nihtisilta, Lepp&vaara
Sopivat ajantasauspaikat

Urheilupuisto (M), Nihtisilta

Tahdistustavoitteet

Linja 548 Tapiolasta lahdettdessd, linjat 532 ja 543 valilla Nihtisilta - Leppéavaara, linja 113 Leppéavaarasta ja
Tapiolasta lahdettdessa. Pyrittava mahdollisuuksien mukaan valttamaan samanaikaisia |ahtoja Tapiolasta
linjojen 112, 118/B, 124 ja 125/B kanssa.

Infrastruktuuri

Turveradantien pitaisi valmistua ennen Lansimetron liikenteen alkamista. Mikéli Turveradantien valmistu-
minen viivastyy, kulkee linja 114 hitaampaa Kalevalantie-Koivuviidantie reittia.

Turveradantielle suunnitellut pysakit eivat palvele linjan 114 suunniteltua reittia valilla Koivu-Mankkaan tie
— Turveradantie — Vanha-Mankkaan tie, mista johtuen ennen liikkennoéinnin aloittamista tulee arvioida tulisi-
ko linjan 114 reitti siirtaa kulkemaan Kalevalantien kautta.

Merituulentien ja Pohjantie/Eteldtuulentien liittyman seka Nihtisillan ympariston ennakoidaan ruuhkautu-

van.

Tulevaisuuden suunnitelmat



23 Linja 115 Tapiola — Mankkaa

24 Llinja 115A Lauttasaari

— Tapiola — Mankkaa
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115 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 30-35 30-35 30 - -
Minimi kierrosaika, min 30-35 30-35 30 - -
Suoritelaskennan kierrosaika, min 30-35 30-35 30 - -
Linjapituus, km 5,7
Kiertelevyysindeksi 1,94
115A Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min - - - 60 60
Minimi kierrosaika, min - - - 60 60
Suoritelaskennan kierrosaika, min - - - 60 60

10,9
1,48

Linjapituus, km
Kiertelevyysindeksi
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Linjan kuvaus

Linja 115 tarjoaa liityntdayhteydet Mankkaalta, Kokinkylantien varresta ja Orionintielta Urheilupuiston ja
Tapiolan metroasemille. Linja 115 liikenndi arkisin yhdella autolla.

Viikonloppuisin liikennéiddan linjaa 115A, jonka reittia on jatkettu Tapiolasta Lansivaylaa pitkin Lauttasaa-
reen. Viikonloppuisin vuorovali on 60 minuuttia. Linja 115A tarjoaa yhteydet Hanasaaren kulttuurikeskuk-
seen viikonloppuisin, kun linja 555 ei liikennoi.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Tapiola (M), Urheilupuisto (M), Koivusaari (M) ja Lauttasaari (M)
Sopivat ajantasauspaikat

Tapiola (linja 115A)

Tahdistustavoitteet

Infrastruktuuri

Tulevaisuuden suunnitelmat
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25Linja 118 Tapiola—Suurpelto—Espoon keskus—Kauklahti—Lasilaakso
Linja 118B Tapiola—Suurpelto
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Linja 118 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, paiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 20 30 60 30 60
Minimi kierrosaika, min 130 120 110 120 110
Suoritelaskennan kierrosaika, min 140 120 120 120 120
Linjapituus, km 22,7
Kiertelevyysindeksi 1,82
Linja 118B Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 20 30 60 30 60
Minimi kierrosaika, min 38 36 31 36 31
Suoritelaskennan kierrosaika, min 40 60 60 60 60
Linjapituus, km 5,3

Kiertelevyysindeksi 1,42
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Linjan kuvaus

Linja 118 tarjoaa Suurpellosta liityntayhteydet Niittykummun ja Tapiolan metroasemille sekd muodostaa
yhteydet Tapiolan ja Espoon keskuksen valille. Linja palvelee myds Lasilaakson, Kauklahden, Mikkelan ja
Muuralan ja Suvelan sekd Tuomarilan alueita.

Linjalla 118 on reittiversio 118B, joka liikenndi vain Tapiolan ja Suurpellon valilld puolittaen linjan 118 vuo-
rovalin talld osuudella.

Linjan 118 reitti kulkee Suurpellosta Keha Il:sta ja Turunvaylaa pitkin Tuomarilaan, josta se kulkee Suvelan
kautta Espoon keskukseen.

Linjan toinen paatepysakki sijaitsee Kauklahden Lasilaaksossa, Idhella poistuvaa Mankin seisaketta.
Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Tapiola (M), Niittykumpu (M), Suurpelto, Espoon keskus, Kauklahti

Sopivat ajantasauspaikat

Niittykumpu (M), Suurpelto, Espoon keskus, Kauklahti

Tahdistustavoitteet

Pyrittdva mahdollisuuksien mukaan valttamaan samanaikaisia 1ahtdja Tapiolasta linjojen 112, 114, 124 ja
125/B kanssa.

Infrastruktuuri

Merituulentien ja Pohjantie/Eteldtuulentien liittyman ennakoidaan ruuhkautuvan. Myos Turunvayla ja Keha
Il voivat ajoittain karsid ruuhkautumisesta.

Tulevaisuuden suunnitelmat

Kun joukkoliikennekatuyhteys Suurpellon ja Kuurinniityn valilla valmistuu, voidaan linjan 118 reitti muuttaa
kulkemaan Suurpellosta Kuurinniityn, Tuomarilan ja Suvelan kautta Espoon keskukseen ja Kauklah-
teen/Lasilaaksoon. Samalla linja 118B voidaan jatkaa Espoon keskukseen, jolloin Tapiolan ja Espoon keskuk-
sen vilille muodostuu tihea yhteys. Samalla voidaan harventaa linjojen 134 ja 136 ruuhka-ajan vuorovilig,
koska yhteys Tapiolan suuntaan muodostunee houkuttelevammaksi.
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Linja 124
Tapiola (M) — Niittykumpu (M) — Espoonlahti — Saunalahti — Tillinmaki
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Linja 124 Ruuhka Piiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika

Vuorovali, min 15 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 95 87 76 87 76
Suoritelaskennan kierrosaika, min 105 90 90 90 90
Linjapituus, km 15,2
Kiertelevyysindeksi 1,59

Linjan kuvaus

Linja 124 muodostaa vaihdottoman yhteyden Espoonlahden ja Tapiolan kaupunkikeskusten valille Martin-
sillantie-Kuitinmaentie-Merituulentie — akselilla, jolla on perinteisesti ollut vahva joukkoliikenteen tarjonta.

Linja 124 luo yhteyden Espoonlahden kaupunkikeskukseen Tillinmaesta ja Saunalahdesta seka Martinsillan-

tien varresta.
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Linja 124 tarjoaa liityntayhteydet Niittykummun ja Tapiolan metroasemille Martinsillantie-Kuitinmaentie-
Merituulentie —akselilla.

Linja 124 tarvitsee pitkdna linjana ajantasausta reittinsa varrella, jotta se palvelisi mahdollisimman hyvin
niin liityntaa kuin yhteyksia oman kaupunkikeskuksen sisalla. Ajantasaukseen sopivia paikkoja olisivat Niit-
tykummun metroasema liitynndn kannalta, Suomenoja vaihtopaikan kannalta seka Espoonlahti Saunalah-
den ja Tillinmden yhteyksien kannalta.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Tapiola (M), Niittykumpu (M), Suomenoja
Sopivat ajantasauspaikat

Niittykumpu (M), Suomenoja, Espoonlahti
Tahdistustavoitteet

Linja 165 valilla Saunalahti - Kivenlahti, linjat 112 ja 125/B valilld Tapiola - Niittykumpu, linja 160 vélilla Friisi-
I1a — Noykkionkatu. Pyrittava mahdollisuuksien mukaan valttamaan samanaikaisia 1aht6ja Tapiolasta linjojen
114, 118/B ja 124 kanssa.

Infrastruktuuri

Merituulentien ja Pohjantien/Eteldtuulentien liittyman seka Niittykummun ja Haukilahdenkadun liittyman
ennakoidaan ruuhkautuvan. Myos Suomenojan kiertoliittyman ymparistossa voi esiintyd ruuhkautumista
kuten myos Soukanvaylén ja Kivenlahdentien/Lansivaylan liittyméassa.

Tulevaisuuden suunnitelmat
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26Linja 125 Tapiola (M) — Niittykumpu (M) — Kuitinmaki — Espoonlahti
27Linja 125B Tapiola (M) — Niittykumpu (M) — Kuitinmaki
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Linja 125 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 15 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 82 69 61 69 61
Suoritelaskennan kierrosaika, min 90 75 90 75 90
Linjapituus, km 13,8
Kiertelevyysindeksi 1,58
Linja 125B Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, paiva Su, pdiva
aika

Vuorovili, min 15 - - - -
Minimi kierrosaika, min 42 - - - -
Suoritelaskennan kierrosaika, min 45 - - - -
Linjapituus, km 5,0

Kiertelevyysindeksi 1,14
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Linjan kuvaus

Linja 125 luo liityntdyhteydet Niittykummun ja Tapiolan metroasemille Puolarmetsasta, Kuitinmaesta ja
Olarista. Linjaa 125 vahvistetaan ruuhka-aikana linjalla 125B, joka liikenndi Tapiolan ja Kuitinmaen valilla
puolittaen linjan 125 vuorovalin.

Linja 125 luo yhteydet Espoonlahden kaupunkikeskukseen Puolarmetsasta, Eestinlaaksosta ja Noykkiosta.

Espoonlahden paatepysakki sijaitsee Espoonlahdenkadulla Lippulaivan edustalla. Linja 125 kiertda Espoon-
lahteen tultaessa Kipparinkatu — Merenkulkijankatu —reittia Espoonlahdenkadulle, mutta |dhtiessa Espoon-
lahdesta linjan 125 reitti kulkee Espoonlahdenkadulta Espoonlahdenrannan kautta Kivenlahdentielle.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Tapiola (M), Niittykumpu (M), Kuitinmaki, Finnoontie
Sopivat ajantasauspaikat

Niittykumpu (M), Kuitinmaki, Eestinlaakso
Tahdistustavoitteet

Linjat 112 ja 124 valilla Tapiola-Niittykumpu ja linja 161 valilla Finnoontie-Noykkionkatu. Pyrittava mahdolli-
suuksien mukaan valttdamaan samanaikaisia |ahtoja Tapiolasta linjojen 114 ja 118/B kanssa.

Infrastruktuuri

Merituulentien ja Pohjantien/Eteldtuulentien seka Merituulentien ja Haukilahdenkadun liittymissa voi esiin-
tya ruuhkautumista. Noykkion lyhyet pysakit voivat aiheuttaa ylimaaraisia viivytyksia, mikali useampi bussi
saapuu pysakille samanaikaisesti.

Tulevaisuuden suunnitelmat



28Linja 133
29 Friisila — Matinkyla (M) — Henttaa
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Linja 133 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, paiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 30 30 60 30 60
Minimi kierrosaika, min 60 60 60 60 60
Suoritelaskennan kierrosaika, min 60 60 60 60 60

Linjapituus, km 7,8

Kiertelevyysindeksi 3,48

Linjan kuvaus

Linja 133 luo yhteydet omaan kaupunkikeskukseen eli Matinkylaan Lillhemtista, itdisesta Olarista ja Friisilds-

ta. Linjan reitti kulkee Olarista Uuskartanontien, Kuitinmaentien, Piispanportin ja Piispanpihan kautta Piis-

pansillalle.
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Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Matinkyla (M)

Sopivat ajantasauspaikat

Matinkyla (M)

Tahdistustavoitteet

Viltettava samanaikaisuutta linjojen 532 ja 533 kanssa Matinkylan ja Suurpellon valilla
Infrastruktuuri

Piispansillan odotetaan ruuhkautuvan

Tulevaisuuden suunnitelmat

Kun ajoyhteys Vdahan-Henttaan tien kautta Lillhemtiin tulevaisuudessa poistuu, linjan 133 reitti muuttuu
kulkemaan uutta katuyhteytta Suurpellosta Lillhemtiin.
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30Linja 134
31 Matinkyla (M) — Espoon keskus — Suvela — Tuomarila
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Linja 134 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 10 30 30 30 30
Minimi kierrosaika, min 66 61 55 61 55
Suoritelaskennan kierrosaika, min 70 75%* 60 75* 60

* yhteinen autokierto linjan 136 kanssa

Linjapituus, km 11,5

Kiertelevyysindeksi 2,25

Linjan kuvaus

Linja tarjoaa Tuomarilasta ja Suvelasta seka Finnoontien varresta liityntayhteyksia Espoon keskuksen juna-
asemalle ja Matinkyldan metroasemalle.

Linjapari linjan 136 kanssa. Linjat pyritaan tahdistamaan kesken&an kaikkina aikoina.
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Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Matinkyla (M), Suomenoja, Finnoontie, Espoon keskus

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Linja 136 valilla Matinkyld — Espoon keskus, linjat 168 ja 251 vililla Espoon keskus - Tuomarila
Infrastruktuuri

Espoon keskuksessa ei ole riittavasti tilaa tasata aikaa Siltakadulla, joten linja ei palvele tasmallisesti junasta
vaihtavia matkustajia. Matinkylan terminaalin ymparistssa, Piispansillalla, liikenteen ennakoidaan ruuh-
kautuvan.

Mikali bussiliikennetta tulee vahentaa Piispansillalla, siirretdan linjat 134 ja 136 kulkemaan Suomenlahden-
tien kautta Finnoontielle.

Tulevaisuuden suunnitelmat

Kun Espoon keskuksen paatepysakkikapasiteetti kasvaa bussiterminaalin valmistuttua, linjat 134 ja 136
voidaan yhdistaa linjaksi, jonka paatepysakki on Espoon keskuksessa ja reitti kulkee Suvelan, Tuomarilan ja
Sunan kautta Finnoontielle ja Matinkylaan.

Kun joukkoliikenneyhteys Suurpellon ja Kuurinniityn valilla valmistuu, voi yhteys Espoon keskus — Tapiola
olla houkuttelevampi Helsinkiin pdin suuntautuvilla matkoilla Espoon keskus — Matinkylad yhteyden sijasta.
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32Linja 136
33 Matinkyla (M) — Espoon keskus — Suna — Tuomarila
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Linja 136 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, pdiva
aika

Vuorovali, min 10 30 30 30 30

Minimi kierrosaika, min 66 61 55 61 55

Suoritelaskennan kierrosaika, min 70 75* 60 75* 60

* yhteinen autokierto linjan 134 kanssa

Linjapituus, km 11,5

Kiertelevyysindeksi 2,24

Linjan kuvaus

Linja tarjoaa Tuomarilasta ja Sunasta seka Finnoontien varresta liityntdayhteyksia Espoon keskuksen juna-
asemalle ja Matinkyldan metroasemalle.

Linjapari linjan 134 kanssa. Linjat pyritdaan tahdistamaan keskendan kaikkina aikoina.
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Keskeiset vaihtopaikat
Matinkyla (M), Suomenoja, Finnoontie, Espoon keskus

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Linja 134 valilla Matinkyld — Espoon keskus
Infrastruktuuri

Espoon keskuksessa ei ole riittavasti tilaa tasata aikaa Siltakadulla, joten linja ei palvele tdsmallisesti junasta
vaihtavia matkustajia. Matinkylan terminaalin ymparistdssa, Piispansillalla, liikenteen ennakoidaan ruuh-
kautuvan.

Mikali bussiliikennetta tulee vahentaa Piispansillalla, siirretdan linjat 134 ja 136 kulkemaan Suomenlahden-
tien kautta Finnoontielle.

Tulevaisuuden suunnitelmat

Kun Espoon keskuksen paatepysakkikapasiteetti kasvaa bussiterminaalin valmistuttua, linjat 134 ja 136
voidaan yhdistaa linjaksi, jonka paatepysakki on Espoon keskuksessa ja reitti kulkee Suvelan, Tuomarilan ja
Sunan kautta Finnoontielle ja Matinkylaan.

Kun joukkoliikenneyhteys Suurpellon ja Kuurinniityn valilla valmistuu, voi yhteys Espoon keskus — Tapiola
olla houkuttelevampi Helsinkiin pain suuntautuvilla matkoilla Espoon keskus — Matinkylad yhteyden sijasta.
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34Llinja 143
35Matinkyla (M) — Soukka — Soukanniemi
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Linja 143 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovili, min 10 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 49 44 39 44 39
Suoritelaskennan kierrosaika, min 55 52,54 4A5%* 52,5+ 45%*

* yhteinen autokierto linjan 147 kanssa

Linjapituus, km 7,7

Kiertelevyysindeksi 1,69

Linjan kuvaus
Linja tarjoaa liityntayhteyksia livisniemesta, Kaitaalta, Soukasta ja Soukanniemestad Matinkyldan metroase-
malle. Linjan reitti kulkee uutta Suomenlahdentieta pitkin.

Linja 143 muodostaa linjan 147 kanssa linjaparin tarjoten erittdin hyvan palvelutason Matinkylan ja Soukan
valilla. Linjat 143 ja 147 pyritaan tahdistamaan keskenddan molemmissa suunnissa.

Osa linjan 143 vuoroista voidaan ajaa valilla Matinkyla - Ala-Soukka, kysynnan puolesta Soukanniemeen
riittaa vahaisempikin palvelu.
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Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Matinkyla (M)

Sopivat ajantasauspaikat

Soukan keskus

Tahdistustavoitteet

Linja 147 valilla Matinkyld — Soukka, mahdollisuuksien mukaan myos linja 145

Infrastruktuuri

Tulevaisuuden suunnitelmat

Lansimetron jatkeen myota Espoonlahden suur-alueen liityntédlinjasto tulee muuttumaan



36Linja 145
37 Matinkyla (M) — Soukka — Suvisaaristo
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Linja 145 Ruuhka Piivd/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 30 30 60 30 60
Minimi kierrosaika, min 60 60 60 60 60
Suoritelaskennan kierrosaika, min 60 60 60 60 60
Linjapituus, km 11,9
Kiertelevyysindeksi 2,08

Linjan kuvaus

Linja tarjoaa yhteyksia Suvisaaristosta ja Hanikasta Soukkaan ja Matinkyldan metroasemalle.

Linja 145 palvelee ainoana linjana Soukanvaylalla Ylakartanontien ja Espoonlahdentien varrella seka Hani-

kassa ja Suvisaaristossa.

Linja 145 tarjoaa koulumatkayhteydet mm. Martensbron kouluun Suvisaaristosta, Hanikasta ja Soukasta.
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Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Matinkyla (M)

Sopivat ajantasauspaikat

Soukan keskus

Tahdistustavoitteet

Linja 143 valilla Matinkyla-Soukka
Infrastruktuuri

Matinkylan terminaalin ymparistossa, Piispansillalla, liikenteen ennakoidaan ruuhkautuvan. Lisdksi ruuh-
kautumista voi esiintya Soukanvaylan ja Lansivaylan liittyman ymparistossa.

Tulevaisuuden suunnitelmat

Lansimetron jatkeen myota Espoonlahden suur-alueen liityntdlinjasto tulee muuttumaan
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38Linja 147
39 Matinkyla (M) — Soukka — Kivenlahti
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Linja 147 Ruuhka Piivd/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 10 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 54 51 43 51 43
Suoritelaskennan kierrosaika, min 55+ 52,5% 45%* 52,5+ 45%*

* yhteinen autokierto linjan 143 kanssa

Linjapituus, km 8,6

Kiertelevyysindeksi 1,48

Linjan kuvaus

Linja tarjoaa liityntayhteyksia livisniemesta, Kaitaalta, Soukasta, Laurinlahdesta ja Kivenlahdesta Matinkylan
metroasemalle. Kivenlahden ensisijainen liityntdyhteys on linja 150, joka nopeampana linjana houkuttelee
enemman matkustajia.

Linjan 147 reitti kulkee uutta Suomenlahdentieta pitkin.
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Linja 147 muodostaa linjaparin linjan 143 kanssa. Linja 147 keraa kuitenkin todennakoisesti enemman mat-
kustajia, joten aamuruuhkassa sen tarjontaa saatetaan joutua tihentamaan.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Matinkyla (M)

Sopivat ajantasauspaikat

Soukan keskus

Tahdistustavoitteet

Linja 143 valilla Matinkyla — Soukka ja linja 150 erityisesti Matinkylasta Kivenlahteen pain

Infrastruktuuri

Tulevaisuuden suunnitelmat

Lansimetron jatkeen myo6ta Espoonlahden suur-alueen liityntalinjasto tulee muuttumaan
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40Linja 150

41 Matinkyla (M) — Espoonlahti — Kivenlahti
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Linja 150 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 5 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 42 40 35 40 35
Suoritelaskennan kierrosaika, min 45 45 60 45 60

Linjapituus, km 7,8

Kiertelevyysindeksi 1,12
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Linjan kuvaus

Linja 150 yhdistaa Matinkylan ja Espoonlahden kaupunkikeskukset ja tarjoaa liityntayhteyksia
Kivenlahdesta ja Espoonlahdesta Matinkylan metroasemalle toimien naiden alueiden ensisijaisena
liityntdyhteytena. Linjalla on erittdin hyva tarjonta ruuhka-aikoina. Linja palvelee myds Espoon-
lahden kaupunkikeskuksen sisdista liikkumista.

Linja 150 muodostaa yhdessa Kivenlahden alueen liityntdyhteydet linjojen 147, 164 ja 165 kanssa.
Aikataulusuunnittelussa tulee pyrkia valttdmaan samanaikaisia lahtdja Matinkylan metroasemalta
ruuhka-ajan ulkopuolella.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Matinkyla (M)

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet
Linja 147 erityisesti Matinkylasta Kivenlahteen péin
Infrastruktuuri

Matinkylan terminaalin ymparistdssa, Piispansillalla, liikenteen ennakoidaan ruuhkautuvan. Lisaksi
Soukanvaylan ja Lansivaylan liittyma voi ruuhkautua.

Tulevaisuuden suunnitelmat

Lansimetron jatkeen myotad Espoonlahden suur-alueen liityntalinjasto tulee muuttumaan



42 Linja 160

43 Matinkyla (M) — Suomenoja — Latokaski
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Linja 160 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, paiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 10 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 48 a4 39 44 39
Suoritelaskennan kierrosaika, min 50 52,5% 45% 52,5 45%*

* yhteinen autokierto linjan 161 kanssa

Linjapituus, km 8,1

Kiertelevyysindeksi 1,58

Linjan kuvaus

Linja 160 tarjoaa liitynnan Matinkylan metroasemalle Latokaskesta, Martinsillantien ja Kuitinma-
entien varresta.

Tarjoaa yhdessa linjan 161 kanssa yhteydet Suomenojan kaupallisiin palveluihin Matinkylan met-
roasemalta. Noykkiossa tai Latokaskessa ei ole kohteita joihin olisi kysyntda. Tarjoamalla yhteydet
Suomenojan kaupallisiin palveluihin voi linjan kustannustehokkuus parantua.
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Linja 160 muodostaa linjaparin linjan 161 kanssa ja niiden vuorot pyritddn tahdistamaan yhteisella
reittiosuudella. Ensisijainen tahdistus on Matinkylasta lahdettaessa.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Matinkyla (M), Suomenoja

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet

Linjan 161 kanssa erityisesti Matinkylasta lahdettdessa, linjan 124 kanssa valilla Noykkionkatu-
Kalastajantie

Infrastruktuuri
Finnoon kiertoliittyman ymparistdssa voi esiintya ruuhkautumista.

Tulevaisuuden suunnitelmat



44 linja 161
45 Matinkyla (M) — Noykkio — Tillinmaki
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Linja 161 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, paiva Su, paiva
aika

Vuorovali, min 10 15 30 15 30

Minimi kierrosaika, min 59 52 45 52 45

Suoritelaskennan kierrosaika, min 60 52,5% 45%* 52,5 45%*

* yhteinen autokierto linjan 160 kanssa

Linjapituus, km 8,9

Kiertelevyysindeksi 1,54

Linjan kuvaus

Linja tarjoaa liityntdyhteydet Matinkylan metroasemalle Tillinmaesta, Noykkiosta ja
ta.

Eestinlaaksos-

Muodostaa linjaparin linjan 160 kanssa ja linjojen vuorot pyritdan tahdistamaan yhteiselld osuu-

della. Ensisijainen tahdistus on Matinkyldsta lahdettaessa.
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Linja 161 tarjoaa yhdessa linjan 160 kanssa yhteydet Suomenojan alueen kaupallisiin palveluihin
Matinkylan metroasemalta.

Linjat 161 ja 125 pyritdadn tahdistamaan kesken&an valilla Finnoontie-Noykkiontie, jotta vaihtoyh-
teydet Espoon keskukseen ja Jorviin linjoille 531, 134 ja 136 toimivat Pisantien ja Finnoontien
liittymassa mahdollisimman hyvin.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Matinkyla (M), Suomenoja, Finnoontie-Puolarmetsdnkatu-Pisantie —liittyma
Sopivat ajantasauspaikat

Finnoontie-Pisantie —liittyma

Tahdistustavoitteet

Linja 160 valilla Matinkyld-Suomenoja, linja 125 valilla Noykkiokatu-Finnoontie
Infrastruktuuri

Finnoon kiertoliittyman ymparistdssa voi esiintya ruuhkautumista. Noykkiossa bussipysakit ovat
yhden bussin mittaisia.

Tulevaisuuden suunnitelmat
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46Linja 164
47 Matinkyla (M) — Kiviruukki — Saunalahti — Saunaniemi
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Linja 164 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 15 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 56 50 a7 50 47
Suoritelaskennan kierrosaika, min 60 60 60 60 60
Linjapituus, km 9,9
Kiertelevyysindeksi 1,25

Linjan kuvaus

Linja tarjoaa liityntdyhteydet Saunaniemesta ja Saunalahdesta Matinkylan metroasemalle. Linja
164 tarjoaa myos Kattilalaakson eteldosista yhteyden Matinkyldan metroasemalle.

Linjan 164 toinen paapiste on Saunaniemessa, jonne Saunalahden alueen kasvu kohdistuu jatkos-
sa.
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Linja 164 muodostaa linjan 165 kanssa linjaparin. Linjojen vuorot pyritdan tahdistamaan Matinky-
Ian ja Saunalahden valilla.

Linjan 164 reitti kulkee Saunalahdesta Kivenlahden teollisuusalueen kautta Kivenlahdentielle.
Nain linja tarjoaa myods tydmatkayhteyksia Kivenlahden teollisuusalueelle Matinkylan metroase-
malta. Kivenlahden teollisuusalueelle on muodostumassa tulevaisuudessa enemman kaupallisia
palveluita.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Matinkyla (M)

Sopivat ajantasauspaikat

Maininki

Tahdistustavoitteet

Linja 165 valilla Matinkyla-Saunalahti

Infrastruktuuri

Matinkylan terminaalin ymparistssa, Piispansillalla, liikkenteen ennakoidaan ruuhkautuvan.

Linjan reitti Kummelivuoren alueella edellyttda uusien katuyhteyksien rakentamista Kummelivuo-
rentien ja Kauklahdenvaylan valilla. Mikali katuyhteydet eivat toteudu liikkenndinnin aloittamiseen
mennessa, liikenndiddan linja 164 Vanhan Jorvaksentien kautta.

Tulevaisuuden suunnitelmat

Lansimetron jatkeen myo6tad Espoonlahden suur-alueen liityntalinjasto tulee muuttumaan
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48Linja 165 Matinkyla (M) — Kivenlahti — Saunalahti — Kauklahti
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Linja 165 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika

Vuorovali, min 15 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 84 73 65 73 65
Suoritelaskennan kierrosaika, min 90 75 90 75 90
Linjapituus, km 15,0
Kiertelevyysindeksi 1,68

Linjan kuvaus

Linja 165 tarjoaa liityntdyhteyden Matinkylan metroasemalle Kauklahdesta, Vanttilasta, Kurttilas-
ta, Saunalahdesta ja Kivenlahdentien varresta. Linja tarjoaa myos liityntayhteyden Kauklahden
juna-asemalle Vanttilasta, Kurttilasta, Hansavalkamasta ja Espoon kartanon alueelta. Suur-
Kauklahden ensisijainen yhteys Helsinkiin on juna.

Linja 165 hoitaa Kauklahden alueen koulumatkayhteydet Kungsgardsskolaniin sekad Hansakallion ja
Vanttilan kouluihin.
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Linja 165 muodostaa linjan 164 kanssa linjaparin. Linjojen vuorot pyritdan tahdistamaan Matinky-
lasta lahdettdessa seka mahdollisuuksien mukaan myds toisessa suunnassa.

Keskeiset vaihtopaikat

Matinkyla (M), Kivenlahti, Kauklahti

Tahdistustavoitteet

Linja 164 Matinkylasta Iahdettdessa ja mahdollisuuksien mukaan toisessa suunnassa.
Infrastruktuuri

Matinkylan terminaalin ymparistdssa, Piispansillalla, liikenteen ennakoidaan ruuhkautuvan.
Tulevaisuuden suunnitelmat

Kaupunkiradan jatke Kauklahteen voi muuttaa Kauklahden alueen linjastoa. Lansimetron jatkeen
myota linja 165 voidaan paattaa Espoonlahteen.

Kun Vantinmaentie valmistuu valilld Vantinmaki-Kauklahti, voidaan linjan 165 reitti muuttaa kul-
kemaan Vantinmden lapi. Tall6in Kauklahden alueen linjastoa (165, 166 ja 118) tulee tarkastella
kokonaisuudessaan.
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49Llinja 166 Kauklahden pienkalustolinja
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Linja 166 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, paiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 30 30 - - -
Minimi kierrosaika, min 30 30 - - -
Suoritelaskennan kierrosaika, min 30 30 - - -
Linjapituus, km 13,4

Kiertelevyysindeksi -

Linjan kuvaus

Linja 166 tarjoaa Vantinmaesta ja Espoonkartanosta yhteydet Kauklahteen. Linja palvelee Kauk-
lahden alueen yhteyksia junalle sekd koulumatkoja mm. Hansakallion, Kungsgardsskolaniin seka
Vanttilan kouluun.

Linja 166 palvelee ainoana linjana Espoonkartanon alueella.

Linjaa liikenndidaan arkisin noin 30 minuutin vuorovalilld pienkalustolla. Linjaa voidaan liikenndida
eri suuntiin eri vuorokauden aikoina. Aamupaivisin linjaa voidaan ajaa reittia Vantinmaki-
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Kauklahti-Mankinjoki-Espoonkartano-Kauklahti-Kauklahdenvayla-Vantinmaki, jolloin linja tarjoaa

hyvan syottéyhteyden junaan Vantinmdaesta ja Espoonkartanon suunnasta seka hoitaa koulumat-
kayhteydet. lltapaivisin linjaa voidaan ajaa toiseen suuntaan reittia Vantinmaki-Kauklahdenvayla-
Kauklahti-Espoonkartano-Mankinjoki-Vantinportti-Vantinmaki. Talloin linja tarjoaa suorat yhtey-

det junalta asuinalueille. Linjaa ei ehdoteta liikennoitavaksi viikonloppuisin. Viikonloppuisin Kauk-
lahden alueen palvelu perustuu linjoihin 165 ja 118.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Kauklahden asema

Sopivat ajantasauspaikat

Kauklahden asema

Tahdistustavoitteet

Mahdollisuuksien mukaan valtetdan samanaikaisuutta linjan 165 kanssa
Infrastruktuuri

Vantinmaen kiertoliittymassa ei mahdu kadntymaan kuin lyhyellad 2-akselisella kalustolla (A1) tai
pienemmalld. Kun Vantinmdaentie parantuu Vantinmaen ja Kauklahden valill3, voidaan Vantinma-
en alue ajaa ldpi. Tama mahdollistaa linjan 165 reitin muuttamisen kiertamaan Vantinmaen kaut-
ta. Talloin Kauklahden alueen linjastoa (165, 166 ja 118) tulee tarkastella kokonaisuudessaan.

Tulevaisuuden suunnitelmat

Kaupunkiradan jatke Kauklahteen voi muuttaa Kauklahden alueen linjastoa. My6s Lansimetron
jatkeella voi olla vaikutusta Kauklahden alueen linjastoon.



50Linja 251
51 Leppavaara — Kauniainen — Espoon keskus — Tuomarila
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Linja 251 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, paiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 20 30 30 30 30
Minimi kierrosaika, min 99 90 77 90 77
Suoritelaskennan kierrosaika, min 100 90 90 90 90

Linjapituus, km 14,5

Kiertelevyysindeksi 1,98

Linjan kuvaus

Linja 251 yhdistaa Leppdvaaran, Kauniaisen ja Espoon keskuksen alueita. Linja tarjoaa liityntayh-
teyksid junalle (Espoon keskus, Kauniainen, Leppavaara, Tuomarila) seka palvelee alueiden sisalla

tapahtuvaa liikkumista. Linjan reitti kulkee Espoon keskuksessa Espoonvaylan kautta, jolloin se

tarjoaa yhteydet Samarian terveyskeskukseen ja palvelee junaan vaihtajia.
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Linja 251 on ainoa bussilinja Tuomarilan aseman ja Espoon keskuksen valisellad alueella sekad Kau-
niaisten ja Espoon keskuksen valilla.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Espoon keskus, Kauniainen, Leppéavaara
Sopivat ajantasauspaikat

Espoon keskus, Kauniainen, Karakallio
Tahdistustavoitteet

Mahdollisuuksien mukaan linja 548 valilla Kauniainen - Turuntie seka linjat 134 ja 270 valilla Kuu-
rinniitty - Espoon keskus

Infrastruktuuri

Tunnelitie Kauniaisissa sekd Turuntie voivat ruuhkautua. Tunnelitielle on suunnitteilla useammalla
linjalla ajantasausta, joten pysakit voivat ruuhkautua ajoittain.

Tulevaisuuden suunnitelmat

Kaupunkiradan jatke Espoon keskukseen / Kauklahteen voi muuttaa linjaa 251
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52Linja 502
53 Merihaka — Meilahti — Munkkiniemi — Leppavaara
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Linja 502 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, paiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 20 20 30 30 60
Minimi kierrosaika, min 90 85 80 85 80
Suoritelaskennan kierrosaika, min 100 100 90 90 120

Linjapituus, km 12,0

Kiertelevyysindeksi 1,28

Linjan kuvaus

Linja luo yhteyksia Leppdvaarasta Meilahteen ja T66l60n. Linja tarjoaa Perkkaalta liityntdayhteyksia
Leppavaaran juna-asemalle ja tdydentda osaltaan Munkkiniemen ja Meilahden yhteyksia.

Linjan paatepysakki Helsingissa siirtyy Kampista Merihakaan, koska linja korvaa osuudella Munk-
kiniemi — Merihaka linjojen 503 ja H53 palvelun.
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Ajantasauksen kannalta sopiva kohta olisi Meilahden ja Munkkiniemen valilla, mutta talla yhteys-
valilla ei valttamatta pysty kunnolla tasamaan aikaan vilkkaasta liikkenndinnista johtuen.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Hakaniemi (M), Munkkiniemi, Leppavaara

Sopivat ajantasauspaikat

Tahdistustavoitteet

Infrastruktuuri

Munkkiniemessa voi esiintya ruuhkautumista, kuten myos Turunvaylan ja Huopalahdentien riste-
yksessa.

Tulevaisuuden suunnitelmat
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54 Linja 506
55Meilahti — Pasila — Viikki
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Linja 506 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika

Vuorovali, min 15 20 30 - -

Minimi kierrosaika, min 105 90 80 - -

Suoritelaskennan kierrosaika, min 120 100 90 - -

Linjapituus, km 12,0

Kiertelevyysindeksi 1,48

Linjan kuvaus

Linja 506 tarjoaa yhteydet Pasilaan ja Meilahteen Viikistd, Kumpulasta ja Arabiasta seka Koskelan-
tien varresta.

Linjan lantinen paatepysakki siirtyy Meilahden sairaala-alueelle. Linjan lantiseen paatepysakkiin
voi kuitenkin vaikuttaa tuleva runkolinja 500 ja sen paatepysakin sijainti.
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Yhteydet Otaniemesta Kumpulan ja Arabian kampusalueille hoituvat Lansimetron myo6ta hyvin
Soérndisten kautta, josta padsee Kumpulaan ja Arabiaan ratikalla tai bussilla tiheasti.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella
Pasila

Sopivat ajantasauspaikat

Arabia ja Pasila

Tahdistustavoitteet

Mahdollisuuksien mukaan valtettava samanaikaisuutta Pasilan ja Meilahden valilla muiden samaa
reittia kulkevien linjojen kanssa.

Infrastruktuuri

Kumpulan alueella voi esiintya ongelmia liikenndinnissa talvikaudella. Myds vali Arabia-Pasila on
erittdin hidas ruuhka-aikoina.

Tulevaisuuden suunnitelmat

Mikali Vallilanlaakson joukkoliikenneyhteys toteutuu, voidaan linja 506 yhdistaa linjaan 551. Lin-
jan 506 reitti voi myds muuttua Koillis-Helsingin linjastosuunnitelman myota.
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56 Linja 531 Kalastajanmaki — Matinkyla (M) — Espoon keskus — Jorvi
57Linja 531B Kalastajanmaki — Matinkyla (M) - Kuitinmaki

=" :.:-r- X " ST bed
Med g St *. m
e oy { !
et ‘\ : KAUNAINEN Ll
et g "N GRANKULA 0§ e
h N g 04 "‘:;—’
- PIENEROO e S A\ _,’:‘_,,fxn-
' N P .
o : N m
:'_,.«— N
.a/“n
N
s~ =
“L‘j
——
\ Loy J
/
p \ g
E,.«“m/— Y f
// ¥
ke g el [
o \\ r - — ju--
';'){ A \ .{.::.'.: L7 \
ROOWLANTE  ~ vt 44 [ b
ESBONVIREN /:r:;:t Amin 'J:‘:‘:‘ - S
s TR (% WA S| i
Linja 531 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, paiva Su, pdiva
aika
Vuorovali, min 10 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 101 92 75 87 75
Suoritelaskennan kierrosaika, min 110 105 90 90 90
Linjapituus, km 16,7
Kiertelevyysindeksi 2,22
Linja 531B Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, pdiva
aika
Vuorovali, min 10 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 36 31 29 31 29
Suoritelaskennan kierrosaika, min 40 45 30 45 30
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Linjapituus, km 5,4

Kiertelevyysindeksi 3,1

Linjan kuvaus

Linjat 531 ja 531B (Kalastajanmaki-Kuitinmaki) luovat liityntdyhteydet Matinkyldan metroasemalle
Nuottaniemesta, Tiistilasta, eteldisesta Matinkyla ja Olarista. Lisaksi linja 531 tarjoaa liityntayh-
teyden Espoon keskuksen juna-asemalle Finnoontien varresta ja Espoon keskuksen pohjoispuolel-
ta.

Linja 531 muodostaa linjaparin linjan 542 Lehtikasken ja Jorvin sairaalan valilla ja linjojen vuorot
pyritddn tahdistamaan yhteiselld osuudella. Molemmat linjat pyritddn myos sovittamaan mahdol-
lisimman hyvin yhteen junan kanssa Espoon keskuksessa ruuhka-ajan ulkopuolella.

Linja 531 palvelee liityntayhteyksien ohella Matinkylan ja Espoon keskuksen kaupunkikeskusten
valista liikkkumista seka tarjoaa yhteydet Espoon keskuksen pohjoispuolella sijaitseviin oppilaitok-
siin ja Jorvin sairaalaan keskisesta Eteld-Espoosta. Jorvin merkitys tarkedna tyopaikka-alueena ja
sairaalakohteena kasvaa tulevaisuudessa sairaalan laajenemisen myo6ta entisestaan.

Linja 531B puolittaa linjan 531 vuorovalin vélilld Kalastajanmaki-Kuitinmaki, jolloin se palvelee
tihedammalla vuorovililla liityntaa ja Matinkyla-Olari —alueen sisaista liikkumista.

Linjat 531 ja 531B palvelevat ainoina linjoina Matinkyldn eteldosia. Jotta liityntayhteys olisi mah-
dollisimman toimiva, tulisi linjan 531/531B tasata aikaa Matinkylan metrokeskuksen edustalla
Piispansillalla. Piispansillan pysakit eivat kuitenkaan valttamatta sovellu ajantasaukseen niiden
sijainnista, toiminnallisista ratkaisuista seka pysakkien vilkkaudesta johtuen.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Matinkyla (M), Kuitinmaki, Espoon keskus

Sopivat ajantasauspaikat

Matinkyla (M), Kuitinmaki, Espoon keskus

Tahdistustavoitteet

Linja 542 valilla Lehtikaski-Jorvi, linjat 532 ja 533 valillda Matinkyla-Olari
Infrastruktuuri

Piispansillan liikenteen ennakoidaan ruuhkautuvan. Ruuhkautumista reitin varrella esiintyy myos
Finnoontielld ja Lommilassa. Piispansillalla ongelmia voivat aiheuttaa myo6s pysakkijarjestelyt,
jotka eivat valttamatta mahdollista ajantasausta.

Tulevaisuuden suunnitelmat



58Linja 532

59 Matinkyld (M) — Suurpelto — Karamalmi - Leppéavaara
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Linja 532 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika

Vuorovali, min 10 15 30 15 30

Minimi kierrosaika, min 82 71 65 71 65

Suoritelaskennan kierrosaika, min 90 82,5% 75 82,5% 75

* yhteinen autokierto linjan 533 kanssa

13,5
1,74

Linjapituus, km

Kiertelevyysindeksi

Linjan kuvaus

Linja 532 tarjoaa liityntdyhteydet Olarista ja Suurpellosta Matinkylan metroasemalle. Linja 532

yhdistda Matinkylan ja Leppavaaran kaupunkikeskukset sekd Karamalmin tyopaikka-alueen. Linja
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532 muodostaa linjan 533 kanssa linjaparin ruuhka-ajan ulkopuolella valilla Nihtisilta-Matinkyla,
tarjoten tihedn palvelun.

Linjan 532 linjaus Karamalmin kautta perustuu Karamalmin tyopaikka-alueeseen ja Keran alueen
kehittymiseen tulevaisuudessa, kun nykyisia tyopaikka-alueita muutetaan asumiskadyttoon. Linjan
532 vaihtoehtoisina reitteind Leppavaaran ja Nihtisillan valilla tarkasteltiin my6s Turunvayla-Keha
I linjausta seka Nuijalantien kautta kulkevaa reittia.

Linjan 532 ajantasaus voidaan hoitaa joko Suurpellossa tai Nihtisillassa. Nihtisilta on vaihtopaikka-
na merkittavampi, jolloin ajantasaus sopisi sinne paremmin. Nihtisillan pysakki on etenkin ruuhka-
aikana erittdin vilkas ja tdma voi aiheuttaa ongelmia, mikali eri linjojen vuoroja ei saada tahdistet-
tua keskendan tarpeeksi hyvin.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Matinkyla (M), Nihtisilta, Leppavaara

Sopivat ajantasauspaikat

Suurpelto, Nihtisilta

Tahdistustavoitteet

Linja 533 valilla Matinkyla-Nihtisilta seka linjat 114 ja 543 valilla Nihtisilta - Leppéavaara.
Infrastruktuuri

Piispansillan odotetaan ruuhkautuvan. Lisaksi ruuhkautumista voi esiintya Turuntiella seka Nihti-
sillassa.

Mikali Matinkylan terminaali karsii ruuhkautumisesta, voidaan linjan 532 eteldinen paatepysakki
siirtda Matinkadulle. Tall6in linja kulkisi Matinkyladn saapuessaan reittia ...Piispansilta-
Suomenlahdentie-Tiistilantie-Matinkatu ja Matinkylasta lahdettdessa reittia Matinkatu-
Piispansilta-...

Tulevaisuuden suunnitelmat

Keran seudun kehittyminen voi vaikuttaa linjan 532 reittiin. Mikali joukkoliikenneyhteys Keran
seisakkeen alta toteutuu, siirretdan linja 532 ajamaan sen kautta. Runkolinjan 560 jatke Myyrma-
estd Matinkyldaan luo toteutuessaan paallekkaista palvelua linjan 532 kanssa Leppavaaran ja Ma-
tinkylan valilla, jolloin on perusteltua miettid linjan 532 tarpeellisuutta tai reittimuutosta.



60Linja 533

61 Matinkyld (M) — Olari — Nihtisilta — Kauniainen — Jarvenpera
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Linja 533 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, pdiva
aika
Vuorovali, min 15 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 89 79 69 79 69
Suoritelaskennan kierrosaika, min 90 82,5% 75 82,5% 75

* yhteinen autokierto linjan 532 kanssa

Linjapituus, km 15

Kiertelevyysindeksi 1,58

Linjan kuvaus

Linja 533 muodostaa yhteyden Jarvenperan, Kauniaisten ja Matinkylan vilille tarjoten hyvan

mahdollisuuden poikittaiseen liikkkumiseen metron ja rantaradan valilla. Linja 533 tarjoaa liityn-

tdyhteyksid junaan Kauniaisten pohjoispuolelta seka hoitaa liityntda metroon Suurpellosta ja Ola-
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rista. Linjalta 533 on hyvét vaihtomahdollisuudet muille bussilinjoilla Kauniaisissa ja Nihtisillassa.
Linjalla 533 paasee myds Opinmdaen tulevaan kouluun, johon keskittyy englanninkielinen opetus ja
oppilaita on odotettavissa koko Espoon alueelta.

Linja 533 muodostaa linjan 532 kanssa linjaparin valilla Nihtisilta-Matinkyld. Linjaparilla luodaan
erittdin vahva liityntayhteys Suurpellosta ja Olarista Matinkyldan metroasemalle. Linja 533 my0s
parantaa yhteyksia Kauniaisiin Lippajdrven ja Jarvenperan alueilta.

Linjan 533 reitti voidaan muuttaa kulkemaan Stensintien kautta, kun Suurpellon pohjoisosa katui-
neen kehittyy. Reittimuutos suoristaisi reittia ja poistaisi paallekkaista tarjontaa Nihtisillassa.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Matinkyla (M), Nihtisilta, Kauniainen

Sopivat ajantasauspaikat

Suurpelto, Nihtisilta, Kauniainen

Tahdistustavoitteet

Linja 532 valilla Matinkyla - Nihtisilta ja linja 549 valilld Kauniainen - Petas
Infrastruktuuri

Kauniaisten keskustan, Nihtisillan ja Piispansillan ympariston odotetaan ruuhkautuvan ajoittain.
Tunnelitielle on suunnitteilla useammalla linjalla ajantasausta, joten pyséakit voivat ruuhkautua
ajoittain.

Mikali Matinkylan terminaali karsii ruuhkautumisesta, voidaan linjan 533 eteldinen paatepysakki
siirtaa Matinkadulle. Tall6in linja kulkisi Matinkylaan saapuessaan reittia ...Piispansilta-
Suomenlahdentie-Tiistilantie-Matinkatu ja Matinkylasta lahdettdessa reittia Matinkatu-
Piispansilta-...

Tulevaisuuden suunnitelmat

Kun katuyhteys Suurpellosta Stensintielle valmistuu, voidaan linjan 533 reitti muuttaa kulkemaan
sitd kautta.
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62Linja 542
63 Soukka — Kivenlahti — Latokaski — Espoon keskus — Jorvi

KAUNIAINEN
GRANKULIA
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Linja 542 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva

aika

Vuorovali, min 10 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 106 92 77 90 77
Suoritelaskennan kierrosaika, min 110 105 90 90 90

Linjapituus, km 17,2

Kiertelevyysindeksi 1,78

Linjan kuvaus

Linja 542 muodostaa vahvan yhteyden Espoonlahden ja Espoon keskuksen kaupunkikeskusten
valilla ja palvelee my6s suuralueiden sisaista liikkumista. Linja tarjoaa yhteydet Espoon keskuksen
pohjoispuolella sijaitseviin oppilaitoksiin ja Jorvin sairaalaan lantisesta Eteld-Espoosta. Jorvin mer-



140

kitys tarkedna tyopaikka-alueena ja sairaalakohteena kasvaa tulevaisuudessa sairaalan laajenemi-
sen myota entisestaan.

Linja 542 muodostaa linjaparin linjan 531 Lehtikasken ja Jorvin sairaalan valilla ja linjojen vuorot
pyritdan tahdistamaan yhteisella reittiosuudella. Molempien linjojen aikataulut pyritdan myos
sovittamaan yhteen junan aikataulujen kanssa Espoon keskuksessa ruuhka-ajan ulkopuolella.

Linja 542 tarjoaa Kattilalaakson alueella ainoana linjana joukkoliikenteen palvelua. Tarkemmassa
aikataulusuunnittelussa pyritdadan huomioimaan vaihtomahdollisuudet Ruukinsillan tuntumassa
seka Oxfotin pysakeillda Noykkiossa Matinkyladan meneville linjoille.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Espoon keskus

Sopivat ajantasauspaikat

Espoonlahti, Kivenlahti, Latokaski, Espoon keskus
Tahdistustavoitteet

Linja 543 valilla Soukka-Kivenlahti ja linja 531 valilla Lehtikaski - Jorvi
Infrastruktuuri

Lommilan alueella seka Finnoontiella lilkenteen odotetaan ruuhkautuvan ajoittain. Ajantasaus
Kivenlahdessa voi olla ongelmallista, koska Alakaupungin pysakit ovat hyvin vilkkaat etenkin ruuh-
ka-aikana.

Tulevaisuuden suunnitelmat

Linjan 542 reitti Espoonlahdessa voi muuttua Lansimetron jatkeen myota



64Linja 543

65Kivenlahti — Soukka — Olari — Nihtisilta — Leppavaara

141

Linja 543 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, paiva Su, pdiva
aika

Vuorovali, min 20 30 30 30 30

Minimi kierrosaika, min 115 108 92 108 92

Suoritelaskennan kierrosaika, min 120 120 120 120 120

Linjapituus, km 21,4

Kiertelevyysindeksi 1,76

Linjan kuvaus

Linja yhdistaa Espoonlahden ja Leppdvaaran kaupunkikeskukset luoden pitkan poikittaisen yhtey-
den metroasemien vaikutuspiirin ulkopuolella. Linjan varrelle muodostuu lukuisia vaihtomahdolli-
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suuksia muille bussilinjoille. Linja toimii ainoana joukkoliikenneyhteytena Mankkaan Kokinkylan-
tielld ja Kuitinmden Friisinkalliontien eteldiselld osuudella.

Linjan reitti kulkee Finnoon eteldpuolella reittid Kaitaantie-Suomenlahdentie-Hyljeluodontie-
Rusthollarinkatu-Finnoonsilta, jolloin linjojen 111 ja 543 valille muodostuu vaihtomahdollisuus
Suomenlahdentielld. Linja 543 tarjoaa ndin yhteyden Espoonlahden kaupunkikeskukseen Hylje-
lahden alueelta. Linjan 543 reitti kulkee Finnoon pohjoispuolella reittid Finnoonsilta-
Kuitinmdentie-Friisinkalliontie ja luo ndin suoran yhteyden Soukasta, Kaitaalta ja livisniemesta
Suomenojan kaupallisille palveluille, joihin muuten olisi takaperoinen matka Matinkylan terminaa-
lin tai Espoonlahden kautta.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Suomenoja, Kuitinmaki, Nihtisilta, Leppavaara

Sopivat ajantasauspaikat

Suomenoja, Kuitinmaki, Nihtisilta

Tahdistustavoitteet

Linja 542 valilla Soukka-Kivenlahti, linjat 114 ja 532 Nihtisillan ja Leppéavaaran valilla
Infrastruktuuri

Finnoonsillan seka Nihtisillan ymparistot voivat ruuhkautua.

Tulevaisuuden suunnitelmat

Lansimetron jatkeen toteutuessa linjan 543 reitti voi muuttua valilla Finnoo-Kivenlahti, koska se
on paallekkdinen metron kanssa.
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66Linja 548
67 Tapiola (M) — Mankkaa — Kauniainen — Lahderanta - Jupperi

Linja 548 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, pdiva
aika

Vuorovali, min 10 15 30 15 30

Minimi kierrosaika, min 86 78 70 78 70

Suoritelaskennan kierrosaika, min 90 90 75%* 90 75

* yhteinen autokierto linjan 549 kanssa

Linjapituus, km 13

Kiertelevyysindeksi 1,46
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Linjan kuvaus

Linja tarjoaa liityntdyhteydet Mankkaalta, Kauniaisista ja Viherlaaksosta Tapiolan metroasemalle
ja Kauniaisten juna-asemalle.

Linja 548 muodostaa linjaparin linjan 549 kanssa luoden vahvan joukkoliikennekaytdvan Tapiola —
Mankkaa — Kauniainen —valille. Linjojen 548 ja 549 reitit on suunniteltu matka-ajoiltaan yhta pit-
kiksi ja vuorovilit yhtenevaisiksi, jotta tasavalistys onnistuisi molemmissa suunnissa.

Linjan 548 olisi hyva tasata aikaa Kauniaisissa ja Nihtisillassa/Mankkaalla. Kauniainen on vaihto-
paikka junaan ja Nihtisillan/Mankkaan ajantasaus puolestaan varmistaisi aikataulun mukaisen
liitynndan Mankkaalta Tapiolan metroasemalle.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Tapiola (M), Nihtisilta, Kauniainen

Sopivat ajantasauspaikat

Mankkaa, Nihtisilta, Kauniainen

Tahdistustavoitteet

Linja 549 valilla Tapiola — Mankkaa — Kauniainen, linja 114 Tapiolasta lahdettdessa
Infrastruktuuri

Merituulentien ja Pohjantie/Eteldtuulentien liittyméan, Nihtisillan sekd Kauniaisten Tunnelitien
ennakoidaan ruuhkautuvan. Tunnelitielle on suunnitteilla useammalla linjalla ajantasausta, joten
pysakit voivat ruuhkautua ajoittain.

Tulevaisuuden suunnitelmat
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68 Linja 549
69 Tapiola (M) — Mankkaa — Kauniainen — Jorvi
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549 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 10 15 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 76 68 58 68 58
Suoritelaskennan kierrosaika, min 90* 90* 75%* 90* 75%*

* tasavalistys linjan 548 kanssa, jonka vuoksi kierrosaika tarvittua pidempi

** yhteinen autokierto linjan 548 kanssa

Linjapituus, km 11,8

1,42

Kiertelevyysindeksi

Linjan kuvaus

Linja tarjoaa liityntdyhteydet Mankkaalta, Taavinkylastd, Sepankylasta ja Kauniaisista Tapiolan
metroasemalle ja Kauniaisten juna-asemalle.
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Linja luo Suur-Tapiolan alueelta ja Kauniaisista yhteydet Jorviin. Jorvin merkitys tarkedana tyopaik-
ka-alueena ja sairaalakohteena kasvaa tulevaisuudessa sairaalan laajenemisen myo6ta entisestaan.

Linja 549 muodostaa linjaparin linjan 548 kanssa luoden vahvan joukkoliikennekaytdvan Tapiola —
Mankkaa — Kauniainen —valille. Linjojen 548 ja 549 reitit on suunniteltu matka-ajoiltaan yhta pit-
kiksi ja vuorovilit yhtenevaisiksi, jotta tasavalistys onnistuisi molemmissa suunnissa.

Linjan 549 reitti kulkee ensivaiheessa Taavinkylan kautta, mutta jos linjan 533 reitti tulevaisuudes-
sa muuttuu kulkemaan Stensintien kautta, voidaan linjan 549 reitin muuttamista kulkemaan Nih-
tisillan kautta harkita uudelleen.

Linjan 549 yhtena reittivaihtoehtona tutkittiin reittia Bembdlentie-Karvasmaentie-Jorvi, mutta
kyseinen reitti edellyttaisi jyrkkien makien vuoksi katulammitysta tai muuta vastaavaa keinoa liuk-
kauden aiheuttamien vaaratilanteiden minimoimiseksi.

Linjan 549 olisi hyva tasata aikaa Kauniaisissa, joka on keskeinen vaihtopaikka junaan ja muille
bussilinjoille ja Nihtisillassa/Mankkaalla. Nihtisillan/Mankkaan ajantasaus puolestaan varmistaisi
aikataulusuunnittelun mukaisen liitynndan Mankkaalta Tapiolan metroasemalle.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Tapiola (M), Kauniainen

Sopivat ajantasauspaikat

Mankkaa, Kauniainen

Tahdistustavoitteet

Linja 548 valilla Tapiola — Mankkaa — Kauniainen ja linja 533 valilla Kauniainen - Petas
Infrastruktuuri

Merituulentien ja Pohjantie/Etelatuulentien liittyméan ennakoidaan ruuhkautuvan. Tunnelitielle on
suunnitteilla useammalla linjalla ajantasausta, joten pysakit voivat ruuhkautua ajoittain.

Tulevaisuuden suunnitelmat
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70Linja 551
71 Westendinasema — Tapiola (M) — Meilahti — Pasila
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Linja 551 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, paiva Su, paiva
aika
Vuorovali, min 5 10 30 15 30
Minimi kierrosaika, min 78 67 62 67 62
Suoritelaskennan kierrosaika, min 80 70 90 75 90

Linjapituus, km 11,2

Kiertelevyysindeksi 1,4

Linjan kuvaus

Linja 551 tarjoaa yhteydet Tapiola-Meilahti-Pasila — akselilla ja se muodostaa Lehtisaaren ja Kuusi-
saaren alueiden paaasiallisen joukkoliikennepalvelun. Linjan tarjonta on hyvin vahvaa ja se liiken-
noi kaikkina viikonpaivina.

Linjan 551 reitin varrella on useita hyvia vaihtomahdollisuuksia muille linjoille mm. Tapiolassa ja
Otaniemessa metroon, Pasilassa pdaradan ja rantaradanjuniin, Tapiolan bussiterminaalissa usealle
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Espoon sisdisille linjoille sekd Munkkiniemi-Meilahti -akselilla raitiovaunuille ja Helsingin sisaisille
linjoille

Linja tarjoaa yhteydet Meilahden sairaala-alueelta Tapiolaan, jossa voi vaihtaa muille linjoille tai
jatkaa metrolla Matinkyldaan. Meilahden yhteydet muuttuvat kahden vaihdon matkoiksi Latokas-
kesta ja osasta Espoonlahtea. Linjan vuorovilit on pyritty tahdistamaan Matinkyldsta tulevan met-
ron vuorovaleihin, jolloin vaihdosta tulisi mahdollisimman toimiva.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Tapiola (M), Otaniemi (M), Munkkiniemi, Meilahti, Pasila
Sopivat ajantasauspaikat

Tapiola (M), Munkkiniemi

Tahdistustavoitteet

Pyritdaan mahdollisuuksien mukaan tahdistamaan linjan 550 kanssa Westendinaseman ja Otanie-
men valilla. Lisdksi on huomioitava muu tarjonta Meilahden ja Pasilan valilla seka pyrittava tahdis-
tamaan Tapiolassa Matinkyladsta tulevan metron kanssa.

Infrastruktuuri

Muuttamalla pysakkijarjestelyja Asemapaallikonkadulla Ratamestarinkadun ja Ratapihantien valis-
sa, on mahdollista saada parannettua linjan 551 Pasilan padtepysakin tuntuman pikapysakdinti-
mahdollisuuksia.

Ramsaynranta, Paciuksenkatu ja Tukholmankatu voivat karsia ruuhkautumisesta. Joukkoliikenteen
sujuvoittaminen nailla osuuksilla parantaisi linjan 551 luotettavuutta selkeasti.

Tulevaisuuden suunnitelmat

Runkolinja 500:n toteutuminen voi vaikuttaa linjaan 551. Vaikutukset riippuvat mm. runkolinja
500 paatepysakista.

Vallilanlaakson joukkoliikenneyhteys mahdollistaa linjan jatkamisen Viikin suuntaan, jolloin se
yhdistyisi linjaan 506.



72 Linja 555

73 Martinlaakso — Leppdvaara — Otaniemi (M) — Lauttasaari (M)
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Linja 555 Ruuhka Paiva/llta Hiljainen La, pdiva Su, paiva
aika

Vuorovali, min 12 30 30 - -

Minimi kierrosaika, min 130 125 105 - -

Suoritelaskennan kierrosaika, min 144 150 120 - -

Linjapituus, km 21,5

Kiertelevyysindeksi 1,6

Linjan kuvaus

Linja 555 tarjoaa yhteydet Vantaan Martinlaaksosta ja Myyrméesta Leppavaaraan, Otaniemeen,

Keilaniemeen ja Lauttasaareen. Linja likkennéi arkisin ja ruuhka-aikoina silla on tihea vuorovali.
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Linja yhdistaa Vantaankosken radan, rantaradan ja Lansimetron toisiinsa tarjoten liityntayhteyksia
mm.

Myyrmaessa, Leppavaarassa, Otaniemessa ja Keilaniemessa. Linjan reitin varrelle muodostuu
useita hyvia vaihtopaikkoja.

Linjan reitti kulkee Keilaniemesta Lansivdylaa pitkin Lauttasaaren keskustaan. Ndin linja tarjoaa
yhteydet myds Hanasaaren kulttuurikeskukseen.

Linja 555 tarjoaa tydmatkayhteyksia Keilaniemeen pohjoisen suunnasta.

Linjan 555 on Lauttasaarentien ainoa linja ja se tarjoaa liityntayhteyksia lantisesta Lauttasaaresta,
Katajaharjusta ja Isokaaren pohjoisosista, ja Lauttasaarentien varresta Lauttasaaren metroasemal-
le.

Keskeiset vaihtopaikat reitin varrella

Martinlaakso, Myyrmaki, Leppdvaara, Otaniemi (M), Keilaniemi (M), Lauttasaari (M)
Sopivat ajantasauspaikat

Myyrmaki, Leppavaara, Otaniemi (M), Keilaniemi (M)

Tahdistustavoitteet

Viltetaan samanaikaisuutta linjan 550 kanssa Otaniemen ja Leppdvaaran valilla. Pyritaan valtta-
ma&an samanaikaisuutta myos linjan 20 (Lauttasaari-Katajaharju) kanssa.

Infrastruktuuri

Tulevaisuuden suunnitelmat

Raide-Jokerin toteutuessa, linja 555 voidaan katkaista Leppavaaraan. Talloin Hanasaaren yhteyk-
sid tulee tarkastella uudelleen.
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