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Esipuhe

Helsingin seudulla liityntapysékadinti on keskeinen osa sekéa koko liikennejarjestelmaa etta joukkolii-
kennejarjestelmaa. Liityntdpysakoinnin kehittiminen on kirjattu muun muassa Helsingin seudun
likennejarjestelmasuunnitelmaan (HLJ 2015) seké valtion ja Helsingin seudun kuntien véaliseen
maankayton, asumisen ja liikkenteen sopimukseen (MAL-sopimus 2016—-2019).

Taman tydn tavoitteena on ollut konkreettisen toimenpideohjelman laatiminen Helsingin seudun
lityntapyséakainnin kehittdmiseksi. Tydssa on koottu olemassa oleva aineisto liityntapysakoinnin
nykytilasta ja toimintaympariston muutoksista. Tydssa on paivitetty lityntapysakointialueiden seu-
dullisuusluokitus seka maaritetty liityntapysakoinnin seudulliset linjaukset ja paikkamaaratavoitteet
vuoteen 2025. Toimenpideohjelmassa on esitetty toimenpiteet, joilla saavutetaan vuoden 2025
paikkamadratavoitteet, seké toimenpiteet, joilla seudulliset linjaukset jalkautetaan. Tyo on tehty
vahvasti vuorovaikutuksessa Helsingin seudun 14 kunnan, Liikenneviraston sek& muiden keskeis-
ten toimijoiden ja sidosryhmien kanssa. Tyon aikana haastateltiin kaikkien Helsingin seudun 14
kunnan, Liikenneviraston ja kaupallisten toimijoiden edustajia. Lisaksi tydn aikana jarjestettiin tyo-
paja.

Tyon aikana vahvistui kasitys siita, etta liityntdpyséakdainnin edistaminen edellyttaa seka vastuullisen
toimijan aktiivista roolia etté sujuvaa yhteistyota kaikkien toimijoiden kesken. Liityntapysakointi on
myos usein kytkoksissa muihin likkenne- ja maankayttdhankkeisiin, jolloin pyséakdintikohteiden tar-
kempaa toteutuksen ohjelmointia varten tarvitaan tietoa muiden hankekokonaisuuksien ohjelmoin-
nista. Tyon aikana kéaydyissé keskusteluissa kustannuksilla oli merkittéava rooli. Liityntapysakainti-
kohteiden kustannusjakoneuvotteluissa tulee pitaytya valtion ja kuntien valisessd MAL-
sopimuksessa sovituissa periaatteissa ja kustannusjakomallissa.

Tyo on esitelty ja hyvaksytty HLJ-toimikunnassa 30.3.2017, jossa valtio jatti eriavan mielipiteensa
Kalasataman liityntapysakointialueen seudullisuusluokituksesta. Tydta on myos ohjannut Helsingin
seudun liityntapysakoinnin yhteistyo- ja seurantaryhma, johon ovat kuuluneet
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Sammandrag:

Anslutningsparkeringen &r en viktig del av bade trafiksystemet och kollektivtrafiksystemet i Helsingforsregionen.
Syftet med detta arbete har varit att utarbeta ett konkret atgardsprogram for att utveckla anslutningsparkeringen i
Helsingforsregionen. Detta arbete har gjorts i stark vaxelverkan med kommunerna i Helsingforsregionen, Trafikver-
ket samt 6vriga viktiga aktorer och intressentgrupper. De viktigaste utgdngspunkterna for arbetet har varit trafik-
systemplanen éver Helsingforsregionen (HLJ 2015), avtalet om markanvandning, boende och trafik mellan staten
och Helsingforsregionens kommuner (MBT-avtal 2016-2019) samt infartsstrategin och atgardsplanen for Helsingfors-
regionen som utarbetats 2012. Dessutom har man utnyttjat i arbetet i stor skala anslutningsparkeringsmodellen och
de nya undersokningsresultaten om anslutningsparkeringen.

| arbetet definierades sju utvecklingsprinciper for anslutningsparkeringen som sedan utnyttjades i utarbetandet av
atgardsprogrammet for anslutningsparkeringen. Dessa principer styr i fortsattningen ocksa utveckling av anslut-
ningsparkeringen i Helsingforsregionen. Utvecklingsprinciperna ar

- anslutningsparkeringen utvecklas kundorienterat,

- anslutningsparkeringen ar en smart tjanst

- igenomférande av anslutningsparkeringen foljs principen att den som far nyttan betalar

- utveckling av anslutningsparkeringen har en tydlig ansvarsférdelning och varje anslutningsparkeringsom-

rade som utvecklas har en ansvarig aktor,

- ianslutningsparkeringen gynnas alltid turvis parkering nar det ar mgjligt,

- anslutningsparkeringen stodjer anvandning av hallbara fardsatt och att utslappsmalen uppnas

- 8200 nya anslutningsparkeringsplatser byggs for cyklar och 6 000 for bilar fore 2025.

| samband med arbetet uppdaterades regionklassificeringen av anslutningsparkeringsomradena. For att kunna defi-
niera de anslutningsparkeringsomraden som &r viktiga for regionen bildades olika kriterier som ska uppfyllas for att
omradet kunde anses vara regionalt sett viktigt. Kriterier som granskades var antalet anslutningsparkeringsplatser ar
2025, andelen personer som kommer utanfor den kommun dar anslutningsparkeringsomradet ligger samt omradets
lage. Det finns 30 anslutningsparkeringsomraden som anses vara regionalt sett viktiga, och de ligger oftast vid jarn-
vags- och metrostationer.

| trafiksystemplanen 6ver Helsingforsregionen (HLJ 2015) finns malet att 6ka antalet bilplatser med ca 6 000 och
antalet cykelplatser med ca 8 200 i de regionalt sett viktiga anslutningsparkeringsomradena fére 2025. Anslutnings-
parkeringsplatserna vid Ringbanan och Vastmetron som redan byggts ingar i malsattningen. Anslutningsparkerings-
platser som ingdr i planerna for de regionalt sett viktiga anslutningsparkeringsomradena racker inte for att na det
uppsatta malet. Darfor definierades i arbetet att malet ska delas upp i tva faser for att n& detta mal: i fas 1 ingar
6kning av antalet platser som man vet att kommer att genomforas och i fas 2 ingar 6kning av antalet platser som inte
ingar i de nuvarande planerna och som genomférs vid behov. En grov kostnadsuppskattning for de nya platserna i
de anslutningsparkeringsomraden som regionalt sett anses vara viktiga ar ca 80 miljoner euro. Den viktigaste atgar-
den for att nd malet &r att starta forhandlingarna for att komma Gverens om finansiering och genomférande av de
nya infartsparkeringsplatserna. | arbetet har man identifierat 6kningen av antalet platser pa de anslutningsparke-
ringsplatser som lokalt sett ar viktiga &ven om de inte ingar i malséattningen for HLJ 2015 — planen.

| arbetet har man ocksa skrivit upp regionala linjeringar vad géller information om anslutningsparkeringen, anslut-
ningsparkeringens avgifter och turvis parkering vid parkeringsplatserna. Det smarta informationssystemet for anslut-
ningsparkeringen utvecklas s att det battre betjanar kundernas behov, styr efterfrdgan mellan anslutningsparker-
ingsplatserna samt effektiviserar anvandning av platser. | enlighet med planen HLJ 2015 baserar sig anslutningspar-
keringen pa identifiering med resekort och man reserverar sig for att anslutningsparkeringen blir avgiftsbelagd i
karnomradet. Turvis parkering favoriseras framforallt vid stationerna dar behovet av att koncentrera markanvandning
ar stort och parkeringen genomfdrs som strukturell parkering.
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Abstract:
In the Helsinki region, Park & Ride is an important part of the transport system as a whole, as well as of the
public transport system. The aim of this work was to establish a concrete program of measures to improve
Park & Ride in the Helsinki region. The work was undertaken in close interaction with the region’s municipali-
ties, the Finnish Transport Agency and other key actors and stakeholders. The key starting points for the work
were the Helsinki Region Transport System Plan (HLJ 2015), the agreement on land use, housing and trans-
port (MAL agreement 2016-2019) signed between the State and Helsinki region municipalities, and Helsinki
Region Park & Ride Strategy and program of measures completed in 2012. In addition, the work draws exten-
sively on recent research results and Park & Ride model.

During the course of the work, seven Park & Ride development principles were established and utilized to
draw up a program of measures. The principles provide guidelines for the future development of Park & Ride
in the Helsinki region. The development principles are:
- Park & Ride is developed with customers in mind,;
- Park & Ride is an intelligent service;
- Park & Ride schemes are implemented on the beneficiary pays principle;
- The responsibility for the overall development of Park & Ride is clearly defined and responsible
actors for the development of each Park & Ride area are designated;
- Shared parking is favored whenever possible;
- Park & Ride supports the use of sustainable modes of transport and achievement of emission tar-
gets;
- 8,200 new Park & Ride spaces for bicycles and 6,000 spaces for cars by 2025.

The classification according to regional importance of Park & Ride areas was updated. Criteria was created for
determining which Park & Ride areas are regionally important. The criteria were number of Park & Ride spa-
ces in 2025, share of users from outside the municipality of location in the Park & Ride model analyses, and
location. There are 30 regionally important Park & Ride areas, mostly located at railway and Metro stations.

Helsinki Region Transport System Plan (HLJ 2015) set out a goal of adding 6,000 spaces for cars and 8,000
spaces for bicycles at regionally important Park & Ride areas by 2025. The Park & Ride spaces implemented
along the Ring Rail Line and the West Metro are included in the goal. The Park & Ride spaces included in the
existing plans for regionally important Park & Ride areas are not enough to reach the goal. Consequently, the
goal was divided into two phases: phase 1 involves the increases already planned and phase 2 involves
increases not included in existing plans to be implemented as necessary. The rough cost-estimate for the new
spaces at regionally important Park & Ride areas is about 80 million euros. The most important measure is
launching negotiations on the funding and implementation of new Park & Ride spaces. In addition, increasing
the number of spaces at locally important and other Park & Ride areas was noted in the work, although these
areas are not included in the goal set out in HLJ 2015.

The work also sets out regional guidelines for Park & Ride information, pricing of Park & Ride and shared use
of parking spaces. An intelligent information system for Park & Ride is being developed to better serve the
needs of people, to distribute demand across Park & Ride areas and to make their use more effective. Accor-
ding to HLJ 2015, Park & Ride is based on Travel Card verification and preparations are made for pricing of
Park & Ride in the core area. Shared parking is favored in particular in areas around stations, where the need
for more compact land use is high and structural parking is used.
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1 Tyon tausta ja tavoitteet

1.1 Tyon tausta

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa HLJ 2015 (HSL 3/2015) on tunnistettu, etta
kehittyvat liityntapysakaintijarjestelyt luovat mahdollisuuksia kestaviin matkaketjuihin liitynnalla
joukkoliikenteen runkoyhteyksiin myds etaalla seudun ytimesta. Liityntapysakaéinnin avulla voidaan
vahentéa vaylien ruuhkautumista ja houkutella uusia joukkoliikenteen kayttdjia seudun ulommista
osista.

HLJ 2015 -suunnitelman mukaan seudullisesti merkittaville liityntapysakointialueille on tavoitteena
lisata noin 6 000 uutta autopaikkaa ja noin 8 200 pytrapaikkaa vuoteen 2025 mennessa. Liitynta-
pysékdintia kehitetdan seudullisesti merkittavilla alueilla, joissa on nykyisellaan tai tulevaisuudessa
korkea matkustajavolyymi. Tavoitteen mukaisten uusien lityntapysakaointipaikkojen sijoittaminen
seudulle vaatii tarkempaa suunnittelua. Kuvassa 1 on esitetty HLJ 2015 -suunnitelman mukainen
lityntédpysékoinnin seudullinen tavoitetila vuonna 2025.

g } : _— Liityntapysakointialueiden tyyppjd
Ydinvyohyke, suositaan pyorapysakointia AT: Alueelle ohjataan kayttajia padvaylilta.
== == Joukkoliikenteen maskualueiden rajat A2: Palvelut houkuttelevat kdyttdjid alueelle.
Kdyttdjia ei ohjata alueelle aktiivisesti.

> - = =

e |jityntapysakoinnin bussiyhteys

= Tdaydentava bussiyhteys Nuolet kuvaavat liityntapysakoinnin alueellista

Liityntapysakdintialueet suuntautumista (asiantuntija-arvio).

e Al
A2

Juna

c=—m Metro

= Pikaratikka

Runkolinja

Autoliityntapysakoinnin \
maksullisuuteen varaudutaan
ydinvyohykkeilla.

Kuva 1. HLJ 2015 -suunnitelmassa esitetty liityntapysakéinnin seudullinen tavoitetila vuonna 2025
(HLJ 2015).



12

HLJ 2015 -suunnitelmassa on esitetty, etta liityntdpysakoinnin kehittdmisessa pyritd&n yksityisten
toimijoiden kanssa toteutusratkaisuun esimerkiksi kaavoituksen avulla. Liityntapysékaoinnin seudul-
lisen hinnoittelun ja aikarajoituksen periaatteiden avulla liityntapysakéinti pyritdan ohjaamaan
etdammaksi ruuhkavydhykkeesta. Ydinvyohykkeella varaudutaan maksullisuuteen ja siella pyora-
pysékdinti on ensisijainen liityntapysakointimuoto. Etddmpana seudun ydinalueesta henkildautojen
lityntapyséakainti voi olla maksutonta, mutta tiiviin maankaytén alueilla keskustavydhykkeilla ja lai-
tospysakoéinnissa maksullisuus voi olla perusteltua myés KUUMA-seudulla (Hyvink&a, Jarvenpaa,
Kirkkonummi, Kerava, Méantsala, Nurmijarvi, Pornainen, Sipoo, Tuusula ja Vihti). Ensimmainen
askel on matkakortilla tunnistautuminen, jolla varmistetaan, etté liityntapysékointia kayttada nimen-
omaan joukkoliikennematkustaja.

HLJ 2015 -linjausten taustalla on ollut vuonna 2012 laadittu Helsingin seudun liityntapysakéintistra-
tegia ja toimenpideohjelma (HSL 32/2012), jossa on muodostettu yhteinen seudullinen tahtotila
lityntapyséakadinnin kehittdmisesta. Strategia sisaltaa vuoden 2035 tavoitetilan, yleisia kehittamislin-
jauksia ja tavoitetilaan johtavan kehittdmispolun. Liséksi strategiaa on konkretisoitu vuoteen 2020
ulottuvassa toimenpideohjelmassa. Kuvassa 2 on esitetty Helsingin seudun liityntapysakointistrate-
gian mukainen liityntédpysékoinnin tavoitetila vuodelle 2035. M&aritetty tavoitetila toimii HLJ 2015 -
linjausten ohella lahtokohtana myds nyt laadittavalle Helsingin seudun liityntdpyséakéinnin toimen-
pideohjelmalle, silla sen tavoitteet ovat edelleen ajankohtaisia ja tarkeita.

Tavoitetilassa vuonna 2035

Liityntapysakointi on osa lilkkennejarjestelmaa

Liityntapysakointi

e Hillitsee liikenteen kasvua, ruuhkia, tieverkon kuormitusta ja tukee pyorailyn lisaamista.
e On osa seudullista liikennejarjestelmaa ja sen jarjestamisessa on otettu huomioon seu-
dun eri osien erilainen tilanne, kehitys ja asiakasnakékulma.

Liityntapysakointi on osa joukkoliikennejarjestelmaa

. Liityntapysakointi taydentaa joukkoliikennejarjestelmaa.

Liityntapysakainti lisaa joukkoliikenteen kayttoa erityisesti tyématkoilla ja myds poikit-

taisessa liikenteessa.

e Liityntapysakainti liittyy erityyppisiin joukkoliikenteen matkaketjuihin ja joukkoliiken-
teen palvelutarjontaan lisdten joukkoliikenteen kilpailukykya suhteessa henkiléautoi-
luun.

e Liityntapysakointia kehitetaan erityisesti lilkkenneverkon tarkeissd solmukohdissa.

e  Pyorapysakointi on osa pysakkijarjestelmaa.

e  Hinnoittelu on osa seka joukkoliikenteen ettd muun liikenteen hinnoittelujarjestelmaa.

e Liityntapysakoinnin kaytto ja maksaminen on helppoa.

e  Liityntdpysakoija tunnistetaan joukkoliikenteen kayttajaksi joukkoliikenteen maksujar-
jestelmien kautta.

Kuva 2. Helsingin seudun liityntdpysakdintistrategian mukainen tavoitetila vuodelle 2035.
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Liityntapysakainnin nykytilaa seurataan vuosittain toteutettavilla kuormitusastelaskennoilla. Laaja
lityntépysékointitutkimus Helsingin seudun tydssékéayntialueella toteutettiin viimeksi vuonna 2014
ja liityntapysékdinnin mallitarkasteluja on paivitetty viimeksi kevaalla 2016.

HLJ 2015 -suunnitelma ja Helsingin seudun liityntapyséakdintistrategia ja toimenpideohjelma toimi-
vat tydssa keskeisina lahtotietoina, mutta tydssa hyddynnetdén laajasti myos liityntapysakaéinnin
uusimpia tutkimustuloksia ja liityntapysakaointimallia.

1.2 Tyon tavoitteet

HLJ 2015 -suunnitelmassa esitetyn tavoitteen mukaisten uusien liityntdpysakointipaikkojen sijoit-
taminen seudulle vaatii tarkempaa suunnittelua. Valtion ja Helsingin seudun kuntien valisessa
maankayton, asumisen ja liikenteen sopimuksessa (MAL-sopimus 2016—2019) mainitaan, etta
lityntapysékdinnin hankeohjelma laaditaan vuoden 2016 aikana HLJ-yhteistydssa.

Tama tyon tavoitteena on laatia Helsingin seudun liityntdpysakdinnin toimenpideohjelma, jossa
konkretisoituu liityntapysakoinnin seudullinen ndkdkulma ja sen tavoitetila. Tavoitteena on realisti-
nen ja toteutuskelpoinen toimenpideohjelma, johon keskeiset toimijat ovat sitoutuneet. Toimenpi-
deohjelma ohjaa Helsingin seudun liityntapysakdinnin kehittdmista tulevina vuosina.
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2 Liitynt&pysakainnin nykytilanne ja liityntapysakointistrategian toteutuminen

2.1 Nykyiset paikkamé&éarat ja kuormitusasteet

Helsingin seudun liityntapysakointialueet sijaitsevat tyypillisesti raideliikenteen asemien seka joi-
denkin seutupysakkien yhteydessa. Helsingin seudulla, 14 kunnan alueella on nykyisin vuonna
2016 kaikkiaan 12 530 autojen ja 13 381 pyorien liityntapysakointipaikkaa. Autopaikoilla keskimaa-
réinen kuormitusaste on 73 % ja pytrapaikoilla 70 %. Kuvan 3 kartassa on esitetty nykyisten liityn-
téapysakaointialueiden autopaikkamdaaréat ja niiden kuormitustiedot. Kuvassa 4 on esitetty vastaavasti
nykyisten liityntapysakaintialueiden pyorapaikkaméaarét ja niiden kuormitustiedot. Kuormitustiedot
ovat vuoden 2015 kuormituslaskennoista. Vuoden 2015 kuormitusastelaskennoissa eivat olleet
mukana Vantaankosken, Vehkalan ja Kiviston asemat Kehéradalla eivatka Lansimetron uudet
asemat. Pyoraliityntapaikkoihin on laskettu kaikki pyoratelineet riippumatta siitd, onko niissé runko-
lukitusmahdollisuutta. Koko seudun pydrapaikoista runkolukittavia on hieman alle puolet.

Nykyiset liityntapysakdintialueet,
autopaikat

Paikkamaéara

° 0-50

© 50-100

@ 100-400

(0] @ 400-

Kuormitus

ei mukana vuoden 2015
kuormituslaskennoissa

<25%

o

25-50 %
50-75%
>75%

® 0 0 @

Metro
20 30 40 N L&hijunaliikenne

kilometria A i Kuntajako

Kuva 3. Nykyiset autojen liityntdpysakointialueet vuonna 2016.
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Kuva 4. Nykyiset pydrien liityntapysakdintialueet vuonna 2016.

Vuoden 2012 Helsingin seudun liityntdpysakdintistrategiassa kullekin liityntdpysakadintikohteelle
(asema/pysakki) on maaritetty seudullisuusluokitus. Seudullisuusluokitukseen vaikuttaa joukkolii-
kenteen tarjonta, alueen sijainti suhteessa paavayliin seka liityntapysakointialueen paaasialliset
kayttajat.

Seudullisuusluokat on maaritetty seuraavasti:

pysakoinnista saatava hyoty jakaantuu monelle taholle

o Al: Alueille houkutellaan tietoisesti ajoneuvoliikennetta paavaylilta ja alueilla on

toimiva liitynta joukkoliikenteeseen

o A2: Alueet houkuttelevat l&ahiseudun ulkopuolelta kayttgjia esimerkiksi palveluiden
vuoksi, naille ei kuitenkaan aktiivisesti ohjata liikennetta paavaylaverkolta

B: Paikallisesti merkittavia saannéllisten joukkoliikennepalveluiden alueita, joihin kayttajat

tulevat verrattain lahelta.

A: Seudullisesti merkittavat erittdin hyvien joukkoliikenneyhteyksien alueet, joissa liitynta-

C: Pienimuotoisia l&hinnd maantieverkon pyséakkijarjestelmaan liittyvia kohteita ja/tai pelk-

kia pyorapyséakdintialueita

Kuvassa 5 on esitetty nykyisten liityntapysékdintikohteiden seudullisuusluokitus eri vareill.
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Kuva 5. Nykyisten liityntapysékdintialueiden vuoden 2012 liityntapyséakaintistrategian mukainen
seudullisuusluokitus.

Taulukossa 1 on esitetty nykyiset lityntapysakointipaikkamaarat ja niiden kuormitusasteet seudulli-
suusluokittain.

Taulukko 1. Nykyiset paikkamé&arat ja kuormitusasteet.

Seudullisuus- . _ Keskim_aarainen o . Keskim.ééréinen
luoKitus Autopaikkoja kuorml.tus.aste Pydrapaikkoja ku'pr"mlt.usaste
autopaikoilla * pyorapaikoilla *

Al 2588 73 % 1634 54 %

A2 5184 85 % 6 140 73 %

B 4082 75 % 4 684 68 %

C 648 39 % 299 96 %

ei maaritetty 28 - 624 79 %

Yhteensa 12 530 13 381

* Kuormitusasteet perustuvat vuoden 2015 kuormituslaskentoihin.

2.2

Liityntapysakoéinnin hinnoittelu, rajoitukset, jarjestamistavat seka informaatio ja opastus

Liityntdpyséakainti on nykyisin maksullista Ruoholahdessa, Myllypurossa, Velodromilla seka osalla
paikoista Malmilla ja Leppavaarassa. Ruoholahdessa liityntapysakointi maksaa 2 euroa / 12 h (klo
6-22) ja Myllypurossa 2 euroa / kerta (klo 5-17.30). Malmilla liityntapyséakdinnin hinta on 1 euro /

12 h ja Leppavaarassa 1 euro / 10 tuntia (maanantaista perjantaihin klo 6—-16). Velodromilla pysa-
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kointi maksaa 1 euron / tunti. Liityntapysakointi maksullisilla paikoilla edellyttda p&&osin voimassa
olevaa kausilippua tai kertalipun ostoa pysakoéintimaksun yhteydesséa. Martinlaakson asemalla py-
sakainti edellyttaa myds voimassaolevaa kausilippua, mutta erillistd maksua ei ole. Lisaksi Keraval-
la voi vuokrata pydrakaapin 120 euron vuosivuokraa vastaan. Lansimetron asemilla (Matinkyla,
Niittykumpu, Urheilupuisto, Tapiola ja Lauttasaari) lityntédpysakéinti tulee niin ikaan olemaan mak-
sullista (2 euro / 10 h).

Liityntapysakaintialueilla kaytettavat liikennemerkit ja rajoitukset vaihtelevat paljon kunnittain ja
alueittain. P&aosin liityntapysakaintipaikoilla ei ole aikarajoitusta, mutta paikoin on kaytossa 12 ja
24 tunnin aikarajoituksia. Myds liityntapyséakaointialueiden opastus vaihtelee.

Liityntdpysakaoinnin jarjestamistapojen osalta voidaan todeta, etta valtaosa autopaikoista on maan-
tasopaikkoja. Noin viidennes autopaikoista on pysakdintihalleissa (Leppavaara, Malmi, Herttoniemi,
Kontula, Myllypuro, Itdkeskus, Vuosaari, Ruoholahti, Jarvenpaa, Kirkkonummi, Korso). Py6rapai-
koista runkolukittavia on hieman alle puolet.

2.3 Liityntapysakointitutkimus 2014

Helsingin seudun tydssékayntialueen rautatie-, metro- ja linja-autoasemilla seké tarkeimmilla bus-
sipysékeilla toteutettiin liityntapysakointitutkimus (HSL 23/2015) viimeksi vuonna 2014. Mukana
tutkimuksessa oli 80 asemaa tai bussipyséakkia, joista 10 Helsingin seudun ulkopuolella. Liitynta-
pysakointitutkimuksen avulla saadaan arvokasta tietoa liityntapysakoinnin kaytosta, sen syista ja
eri taustatekijoista.

Kyselytutkimukseen vastasi 1 441 autoilijaa ja 1 562 pyorailijaa. Vastaajista kaksi kolmasosaa oli
naisia, eli sukupuolijakauma on liityntapysakoinnissd samankaltainen kuin joukkoliikenteessa. Au-
toilijoista 55 % asui omakotitalossa. Pydrailijat jakautuivat varsin tasaisesti kerros-, rivi- ja omakoti-
talossa asuviin. Suurin osa liityntapyséakaijista oli lahtenyt aamulla kotoa ja mennyt tyopaikalleen,
mutta yli 10 % vastaajista ei jatkanut matkaansa joukkoliikenteelld. Yli puolet liityntépyséakdinnin
jalkeisista joukkoliikennematkoista oli vaihdottomia. Suurin osa matkoista paattyi Helsinkiin. Suu-
rimmalla osalla liityntdmatka kesti alle 15 min. Pysakdinnin yleisin kesto oli 9-10 tuntia.

Autoilijoilla tarkeimmat syyt liityntéapyséakaintiin olivat ajoneuvoliikenteen ruuhkat, hyvat joukkolii-
kenneyhteydet ja vaikeus I6ytdad pysakointipaikkaa perilla. Liityntdpyséakdintialueen valinnassa au-
toilijoilla kolme tarkeinta perustetta olivat pysakointipaikkojen riittava maara, pysakointialue lahella
l&ahtopaikkaa ja sujuva yhteys pysakdintipaikalta. Pyorailijoille tarkeimmat syyt lityntapysakointiin
olivat pitk& matka maarapaikkaan, hyvat joukkoliikenneyhteydet ja py6ra tarpeen osalla matkaa.
Pyorailijoilla pysakointialueen laheisyys oli selvasti téarkein peruste. Seuraavaksi tarkeimmat perus-
teet ovat runkolukittavat telineet ja ilkivallan pelko.

Vuoden 2014 liityntapysakointitutkimuksessa kerattiin myds vastaajien 1&ahtd- ja maaranpaakunnan
tiedot liityntéapysakointikohteittain. Kuvissa 6, 7 ja 8 on esitetty liityntapysékointialueen
sijaintikunnan ulkopuolelta saapuvien kayttajien osuudet lityntapysakointikohteittain
(asema/pysakki). Tiedot on esitetty niista kohteista, joissa vastaajia oli vahintdén 5. Kuvien
perusteella néhdaéan, etté etenkin lahella kunnan rajaa sijaitsevilla liityntapyséakointialueilla
sijaintikunnan ulkopuolelta saapuvien osuus on suuri. Kuvasta 6 erottuvat lisdksi kehyskuntien
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radan varressa sijaitsevat keskukset, jotka houkuttelevat merkittavassa maarin liityntapysakaoinnin

kayttajia sijaintikunnan ulkopuoleta.
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Kuva 6. Liityntapysakaointikunnan

ulkopuolelta autolla saapuvien kayttdjien osuudet asemit-

tain/pysakeittéin vuoden 2014 liityntapysakdintitutkimuksen mukaan.
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Kuva 7. Liityntapysakointikunnan ulkopuolelta pyoralla saapuvien kayttajien osuudet asemit-
tain/pyséakeittain vuoden 2014 liityntapysakointitutkimuksen mukaan (alle 100 kayttajaa).
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Kuva 8. Liityntédpysakaointikunnan ulkopuolelta pyoralla saapuvien kayttajien osuudet asemit-
tain/pyséakeittéain vuoden 2014 liityntapysakadintitutkimuksen mukaan (yli 100 kayttajaa).
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2.4 Vuoden 2012 liityntapysakaointistrategia ja sen toteutuminen

Vuonna 2012 laaditussa Helsingin seudun liityntdpysakointistrategiassa on maéritelty paikkamaa-
ratavoite vuodelle 2020. Maarallisend suuruusluokkatavoitteena oli noin 10 000 autopaikan ja

17 000 pyorapaikan lisddminen Helsingin seudulle. Tavoitteen mukaisesti vuonna 2020 Helsingin
seudulla olisi noin 19 700 autopaikkaa ja noin 29 000 pydrapaikkaa. Uusista autojen liitynta-
pysékdintipaikoista on tahan mennessa toteutunut noin 32 %, kun autopaikkoja on nykyisin 12 530
kappaletta. Esitetyista uusista polkupydrien liityntapysakointipaikoista on vastaavasti tdhan men-
nessa toteutunut noin 10 %, kun nykytilanteessa pydrapaikkoja on 13 381 kappaletta. Kuvassa 9
on esitetty liityntapysakaointistrategiassa esitetyn tavoitteen toteutuminen autopaikkojen osalta ja
kuvassa 10 pytrapaikkojen osalta. Kuvassa 11 on puolestaan esitetty liityntapysakointistrategian
mukainen seudullisuusluokitus vuoden 2020 tavoitetilanteessa.

Strategian 2012 toteutuminen,
autopaikat
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Kuva 9. Vuoden 2012 liityntapysakaointistrategian autopaikkojen toteutuminen vuoteen 2016 men-
nessa.
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Strategian 2012 toteutuminen,
pyorapaikat
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Kuva 10. Vuoden 2012 liityntapysakointistrategian pyorapaikkojen
mennessa.
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Kuva 11. Vuoden 2012 liitynt&pysékointistrategian mukainen seudullisuusluokitus vuoden 2020
tavoitetilanteessa.

Taulukossa 2 on esitetty nykyisten ja vuoden 2020 tavoitteen mukaisten auto- ja pyorapaikkamaa-
rat seudullisuusluokittain.

Taulukko 2. Vuoden 2016 nykytilanteen ja vuoden 2020 tavoitteen mukaiset auto- ja pyorapaikka-
maarat.

Autopaikkoja Pyorapaikkoja

Seudullisuus- ; Autopaikkoja : Pydrapaikkoja
luokitus nykytilanne 2020 nykytilanne 2020
2016 2016

Al 2588 5082 1634 4 747

A2 5184 6571 6 140 10 953

B 4082 7 041 4 684 11182

C 648 1020 299 2232

ei maaritetty 28 - 624 -

Yhteensa 12 530 19714 13 381 29114

Jos verrataan nykytilannetta (tilanne vuoden 2016 lopussa) liityntapyséakdintistrategiassa esitettyyn
vuoden 2020 tavoitetilanteeseen, voidaan todeta, etta noin 32 % asetetusta noin 10 000 autopai-
kan lisystavoitteesta ja noin 10 % asetetusta 17 000 pydrapaikan lisdystavoitteesta on toteutunut.
Jos liityntdpysékdintipaikkoja toteutuu samalla nopeudella kuin viime vuosina, vuonna 2020 ei
paasta asetettuun tavoitteeseen. Merkittava osa liityntapysakointistrategiassa vuoteen 2020 asete-
tusta paikkamaarén lisdyksestéa on kytketty suuriin joukkoliikenneinfrahankkeisiin (mm. Lansimetro
jatkeineen, Itdmetro, ratahankkeet), joista osa ei HLJ 2015 -suunnitelman mukaan sisally edes
vuoden 2025 tavoitetilanteeseen. Etenkin uusien rautatie- ja metroyhteyksien rakentamisen yhtey-
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dessa lityntapysakointipaikkoja toteutetaan paljon, koska néaissé hankkeissa rakennetaan tyypilli-
sesti useita uusia asemia, joilla ei ennestaan ole liityntapysakaointia. Lisaksi rautatie- ja metro-
asemien yhteyteen toteutettavat liityntapysékdintipaikkamaarat ovat suuria. Siten suuressa mitta-
kaavassa liityntapysakdintipaikkamaaran lisaéaminen Helsingin seudulla on sidoksissa joukkoliiken-
neinfrahankkeisiin ja niiden toteutuminen maarittaa liityntapysakointipaikkojen toteutumisen.

Strategiassa on paikkaméaaratavoitteen liséksi esitetty muita toimenpiteitd, joista kiireellisimmiksi on
todettu

- neuvotteluiden kdynnistaminen liityntapysakoinnin jarjestdmisen vastuista sopimiseksi

- liityntapysakaintikohteiden toteuttamisesta sopiminen esimerkiksi MAL-aiesopimuksissa

- liityntapysakaintijarjestelméan integrointi HLJ:n joukkoliikennestrategiatydhon

- liityntapysakoinnin liittAminen maankayton kehittdmiseen kaikilla kaavatasoilla

- seudullisen liityntapyséakdinti-informaatiojarjestelman sekéa markkinoinnin ja tiedottamisen

kehittdminen ja kunnossapidon kehittdminen.

Liityntapysakdinnin kustannus- ja vastuujakomalli on hyvaksytty HLJ 2015 -suunnitelman mukana.
Liityntapysakainti on integroitu HLJ:n joukkoliikennestrategia tyohon, ja silla on vahva rooli HLJ
2015 -suunnitelmassa. Liityntapysakointi-informaatiojarjestelmaé on kehitetty ja sité pilotoidaan
Kehéaradan ja Lansimetron asemilla. Seudullisen liityntédpysakdinti-informaatiojarjestelméan kehitta-
minen on edelleen kaynnissa.
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3 Toimintaympariston muutokset

3.1 Liikenne- ja joukkoliikennejarjestelmissa tapahtuvat muutokset vuoteen 2025

HLJ 2015 -suunnitelmassa on priorisoitu infrastruktuurin kehittdmishankkeet vuosille 2016—2025.
Niista lityntapysakointiin vaikuttavia hankkeita ovat Kaupunkirata Leppavaara—Espoo, Lansimetron
jatke Matinkyld—Kivenlahti, Pasila—Riihiméaki-rataosuus, Ruskeasannan aseman toteuttaminen Ke-
haradalle, Raide-Jokeri, Hakunilan vaihtopysakit (ent. Jokiniementien vaihtopysakit) sek& Hyrylan
itdinen ohikulkutie. Infrastruktuurin kehittdmistoimenpiteet ja vuoden 2025 liikkennejarjestelméa on
esitetty kuvassa 12. Lisaksi Kruunusiltojen toteutuksesta on paatetty.

HLJ 2015 infrastruktuurin
la. Pienet kustannustehokkaat toimet (KUHA) *

kehittamishankkeet 2016-2025 (ei kartalla)
Kavely ja pyoraily
Joukkoliikenne ja liityntdpysakointi

Junarata Logistiikka
——em— Kaupunkirata Maankaytto
—c—m— Metro Meluntorjunta

—w—wm— Raitiotie

—Tichanke = 5 =
10.  Paatieverkon seuranta- ja ohjausjarjestelman
kehittaminen (ei kartalla)
[ Joukolikenteen kilpailukyky tieverkolla | NN yar)\
[ 12.  Keski-Uudenmaan logitiikan yhteystarve, 1. vaihe ]
[ Ajoneuvoliikenteen ruuhkautumisen hallinta ] — - r—
4. Pasila-Riihimaki -rataosuus, 1. vaihe ]
* Valtion ja Helsingin seudun kuntien vali- ’ e 3
sessa sopimuksessa suurten infrahankkeiden //
ja asumisen edistamiseksi nimetut hankkeet. | ~ / \ S / ‘
&7 ——
/ \ 8. Hyrylan itainen ohikulkutie,
o) \\ 1. vaihe *
[ 15. Keharadanasemientoteuttaminen(Ruskeasanta)J ‘r/ \ N - T
e\ N 2. Keravantien (mt 148)
[ 7. Klaukkalan ohikulkutie * e T 7’ \ y parantaminen
T I Y o~ 7 he , g
’ 1. Hameenlinnanvayla. Keha | - ] 1. Tuusulanvayla, Tuomarinkylan
Kaivoksela : etl - Keha Ill, 1. vaihe
{ ’ /
S & L/ | 1 Lahdenvayla, 2. vaihe,
Keha Il - Koivukyla

X

1. Vihdintie, Haaga - Keha Il
1. vaihe

1. Jokiniementien vaihtopysakit

-

1. Lahdenvaylg, Keha | -
vt7,1. vaihe

J
3. Pasilan Iantinen lisdraide
=5 © S
9. Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen

1b.  Helsingin kantakaupungin raitioverkko

Kuva 12. HLJ 2015 -suunnitelman infrastruktuurin kehittamishankkeet 2016—2025. (HLJ 2015)
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MAL-sopimuksessa 2016-2019 on paatetty Raide-Jokerin toteuttamisesta vuosina 2017-2019
seka valtion sopimuskaudella osoittamasta 15 miljoonan euron tuesta pieniin kustannustehokkai-
siin liikennehankkeisiin (ns. MAL-raha). Tuesta puolet kohdennetaan paakaupunkiseudulle ja puo-
let KUUMA-kuntiin. Teemojen toimenpiteilla edistetaan likennejarjestelman toimivuutta ja turvalli-
suutta voimakkaasti kasvavalla alueella. MAL-sopimuksen mukaan valtion rahoitusosuus liitynta-
pysékdinti-investointeihin kohdennetaan naista MAL-rahoista, osana isoja kehittdmishankkeita tai
joukkoliikenneavustuksen kautta.

Helsingin seudun tulevaisuuden joukkoliikennejarjestelmé on verkostomainen. Se perustuu vahvoi-
hin raideliikenteen runkoyhteyksiin, bussien runkolinjoihin sek niita tdydentaviin liityntayhteyksiin.
Periaatteena on, etté raideliikenteen verkkoa laajennetaan vaiheittain ydinalueelta l&htien. Vuoteen
2025 mennessa junaliikenteen toimintaedellytyksia on parannettu paaradalla seka toteuttamalla
Espoon kaupunkirata. Metroa jatketaan lanteen Matinkylasta Kivenlahteen. Kysynnan ja maankay-
tén kehittymisen my6ta osa bussiliikenteen runkolinjoista voidaan muuttaa pikaraitioteiksi. Ensim-
maisena toteutetaan Raide-Jokeri (nykyinen runkolinja 550). Vuonna 2025 liikenndidaan viidella
poikittaisella ja neljalla sateittaisellda runkobussilla. Joukkoliikenteen runkoverkon ja solmupisteiden
seka palvelutason kehittyminen HLJ 2015 -suunnitelman mukaisesti vuoteen 2025 on esitetty ku-
vassa 13.

Seutuyhteys

Joukkoliikenteen tarjonnan taso Vuorovali ruuhkassa
Erinomainen nir

pailukykyinen 10 mir
tuulline 15

Solmupisteet 2025
m  Vaihtoterminaa

; Hyvinkaa
L ] Vaihtopaikk [ ]

®  Seutupysakk

Vihti kk
(]

L)
Klaukkala

Sodevkull

\

T
"’.l Hakanlemu
KBmPDI‘HeIsmku

Kuva 13. Joukkoliikenteen runkoverkko, solmupisteet ja palvelutaso vuonna 2025. (HJL 2015)
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Lisdksi HSL-alueen uusi lippu- ja informaatiojarjestelmé otetaan kayttdon vuonna 2017 seka vyo-
hykehinnoittelu aikaisintaan vuoden 2018 alussa. Liitynté- ja pysakdinti-informaatiojarjestelma LII-
Pl:& kehitetaan ja se tarjoaa lahivuosina ajantasaista tietoa liityntdpysakaoinnista ja vapaina olevista
paikoista.

3.2 Joukkoliikennelipun vydhykehinnoittelu

Joukkoliikennematkan pituus vaikuttaa tulevaisuudessa lipun hintaan selkeAmmin kuin nykyisin.
Lyhyet matkat kunnasta toiseen halpenevat, kun HSL-alueella siirrytdén kuntarajoihin perustuvista
maksuvyohykkeista uuteen kaarimalliin. Siind vydhykerajat piirtyvat kaarimaisesti eri etaisyyksille
Helsingin keskustasta. Uusi taksa- ja lippujarjestelma otetaan kayttéon aikaisintaan vuoden 2018
alussa, kun matkakortit on ensin vaihdettu uusiin.

Vybhykekaaret on nimetty sisimmasta uloimpaan kirjaintunnuksilla A—E. Paakaupunkiseutu sijoittuu
kolmelle sisimmalle kaarelle. Padkaupunkiseudun ulkopuolella olevat kehyskunnat sijoittuvat paa-
asiassa D- ja E-kaarille. Ulompien kaarien rajat méaaritelladn tarkemmin sitd mukaa, kun uusia ke-
hyskuntia liittyy HSL:4&n. Joukkoliikennelippuvydhykkeet on esitetty kuvassa 14.

Joukkoliikennelipun vydhykkeet

/| Vybhyke
A

m O O

Metro

0 5,10‘ 720 30 40 Lahijunaliikenne
T

\ E . ;
\ kilometria Kuntajako

Kuva 14. Vydhykkeet A-E.

Sisimmilla kaarilla eli ABC-alueella kausi-, arvo- ja kertaliput kelpaavat aina vahintaan kahdella
vybhykkeelld (AB tai BC) eika alueella myyda yhden vydhykkeen lippuja. D- ja E-vydhykkeen lippu-
ja voi ostaa myos yksittaisille vyohykkeille. Uudessa jarjestelméssa otetaan kayttéon vydhyke-
lisalippu. Matkustaja ostaa sen matkakortin arvolla kortinlukijalta, kun h&n haluaa matkustaa kausi-
lippunsa voimassaoloalueen ulkopuolelle. Lippujen hinnoista ei ole viela tehty paatoksia. Niista
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paétetaan erikseen vuosittain talousarvion yhteydessa. Lippujen hintasuhteet on kuitenkin méaaritet-
ty (kuva 15). HSL:n selvityksen mukaan (2/2015) kaarimallin ominaisuuksista johtuen joukkoliiken-
nematkustaminen halpenee monilla matkoilla paljon ja kallistuu joillain matkoilla hieman. Erityisesti
lyhyet matkat kuntarajojen yli ja poikittaissuuntaan halpenevat. Monelle nykyisin seutulippua tarvit-
sevalle riittaa jatkossa edullisempi AB- tai BC-kaaren lippu.

Aikuisten liput, euroa kausilippu

30 paivia
“
| Blc] e
.
[a|lB|c|[D]| 140
c[p] =0
[D] e

Kuva 15. Vybhykeyhdistelmat ja kausilippujen hintatasojen valiset suhteet 5 euron tarkkuudella
(hintataso 2012/2013). (HSL 2/2015)

HSL-alueen joukkoliikennelippuvydhykkeiden on arvioitu vaikuttavan lityntapysakoéinnin suuntau-
tumiseen siten, etta etenkin juuri vyohykerajan sisapuolella liityntdpysakainnin kysynta kasvaa.
Téllaisia liityntapysakointialueita ovat muun muassa Vantaankoski, Koivuhovi ja Kauniainen.

HSL-alueeseen kuuluvat nykyisin Helsingin, Espoon, Vantaan ja Kauniaisten lisdksi myos Kirk-
konummi, Kerava ja Sipoo. Suuri osa Helsingin seudun kehyskunnista kuuluu kuitenkin ELY-
keskuksen hallinnoiman lilkenteen piiriin. Naissa kehyskunnissa on kaytdssa tydmatkalippu ja Kes-
ki-Uudenmaan seutulippu. Lisaksi kuntalaisille myydaan HSL:n kuukausilipuja. VR:II& on niin ik&an
omat lipputuotteensa lahijunaliikenteeseen.

3.3 Liityntapyorapysakoinnin potentiaali Helsingin seudulla

Liityntapysakoinnissé keskeisessa asemassa on myds pyoraliitynta. Pydraliityntamatkojen voidaan
kuitenkin olettaa olevan lyhyempia kuin autolla tehtavat liityntamatkat. Vuonna 2016 HSL teetti
selvityksen Analyysi pyorapysakoéinnin potentiaalista joukkoliikenteen pyséakeilla (HSL 15/2016).
Tyossa kehitettiin paikkatietopohjainen menetelméa pyorapysakadintipotentiaalin arvioimiseksi jouk-
koliikenteen pyséakeille. Menetelma kehitettiin tutkien Helsingin seudun 14 kunnan yli 9 000 pysék-
kia. Potentiaalin tunnistaminen perustui kahteen osatekijaan: joukkoliikenteen potentiaaliin seka
maankayton potentiaaliin. Naiden keskinainen painoarvo on 70 % joukkoliikenteesta ja 30 %
maankaytostd. Maankayton osalta potentiaalia tutkittiin pysakkien ympariltd 500 metrista enintaan
kolmeen kilometriin. Tarkastelusta rajattiin pois raskaan raideliikenteen (juna ja metro) asemat, silla
ne arvioitiin itsestéén selviksi potentiaalisiksi pydrapysakointikohteiksi eiké niiden tunnistamiseen
tarvita erityistd menetelmaa.
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Pyorapaikkojen mitoitukseen ohjenuoraksi todettiin Helsingin kaupungin pyérapysakdinnin suunnit-
teluohjeen mukainen maaritelma "merkittavasta pysakista”, joille toteutetaan pysakadintia mitoituk-
sella 1 pyorapaikka 10 nousijaa kohden aamuruuhka-aikaan (klo 6.00—9.00). Tarvittaessa paikko-
jen toteutus voidaan tehda vaiheittain tai kysyntda kokeilemalla. Menetelmaa hydédyntaen voidaan
tunnistaa potentiaalisia pyoraliityntdpaikkoja esimerkiksi moottoriteita pitkin kulkevien nopeiden
seudullisten linjojen pysakeilta.

Kuvassa 16 on havainnollistettu menetelman tuloksia ja esitetty lityntapydrapysakoinnin kannalta
kaikkein potentiaalisimmat pysékit. Menetelmésséa pysékkeja tutkitaan saavutettavuusvydhykkeit-

tain (SAVU) siten, etté jokaiselta SAVU-vyohykkeeltd nostetaan esiin vydhykkeen parhaat pysakit.
Menetelmé toimii suunnittelun apuna, mutta pyorapysakoéinnin toteutuskohteita valittaessa mene-

telméan esiin nostamia pysakkeja tulee arvioida viela tarkemman matkojen suuntautumisen ja py6-
rapysakaoinnin toteutettavuuden kannalta.

N

oRWes | b 20 A
I N L

Pyo6rapysakoinnin potentiaali
Potentiaalipisteet (min 19p.)
@® 25p
O 22p
O 19p.
SAVU-vybéhyke
0

1
2
3
4
5
6
7

- Maksuvyohykeraja (HSL)

Kuntaraja

Kuva 16. Potentiaalisimmat pydrapysakdintikohteet Helsingin seudulla. (HSL 15/2016)

3.4 Liityntapysakaoinnin kustannus- ja vastuujako

Valtion ja Helsingin seudun kuntien valisessd maankayton, asumisen ja likenteen (MAL) sopimuk-
sessa 2016-2019 on liityntapysékdinnin kustannusten jakamisesta todettu seuraavaa:

“Osapuolet sitoutuvat yhteisty6ssé toteuttamaan liityntdpysakoéinti-investoinnit oheisen kustannus-
jaon mukaisesti. Hankeohjelma laaditaan vuoden 2016 aikana HLJ-yhteistydssa. Valtion rahoitus-
osuus lityntapysakointi-investointeihin kohdennetaan joko osana isoja kehittamishankkeita, ns.
MAL-rahalla (pienet kustannustehokkaat hankkeet) tai joukkoliikenneavustuksen kautta.”
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MAL-sopimuksessa esitetty liityntapysakainti-investointien kustannusjako on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. MAL-sopimuksessa esitetty liityntépysakointi-investointien kustannusjako.

Sijaintikunta Kohdekunta Kotikunta Valtio
Al ja A2
Seudullisesti merkittava alue 30-50 % 10-20 % 10-20% 30-50 %
B
Paikallisesti merkittava alue 50-70 % 30-50 %
C
Pysakointijarjestelman kohteet ja | 0-100 % 0-100 %
pelkka pycrapysakointi

Liityntapysakoinnin vastuujako on yhtena keskeisena osana Helsingin seudun likkennejarjestelméa-
suunnitelmassa (HLJ 2015). Liityntapysakoéinnin kustannus- ja vastuujakomalli on hyvéksytty HLJ-
suunnitelman mukana. Liityntapysakoinnin kustannus- ja vastuujakomallin pilotointityd (HSL
6/2016) kaynnistyi HLJ 2015 -jatkotydna kevaalla 2015 ja valmistui vuoden 2015 lopussa. Tydssa
muodostettiin liityntdpyséakoinnin kokonaiskuva Pasila—Riihiméki ratakaytavalle ja laadittiin valituille
lityntapyséakdinnin pilottikohteille kustannusjakomallit, joiden mukaan liityntapysakointipaikkojen
rakennus-, hoito- ja kunnossapitokustannukset jaetaan sijaintikunnan, valtion, kotikuntien ja kohde-
kuntien kesken, seké kehitettiin pilotoinnin yhteydessa neuvottelu- ja sopimusmalli, joka on kaytet-
tavissa lityntapysakadintialueiden kustannuksia jaettaessa.

Liityntapysakoinnin kustannus- ja vastuujakomallin pilotointitydssa (HSL 6/2016) maaritettyja kus-
tannusjaon yleisia periaatteita ovat
- kustannusjakomalli koskee henkildautojen ja pyorien liityntapysakdintialueita,
- malli ei kumoa aikaisemmin tehtyja kohdekohtaisia sopimuksia,
- auto- ja pyoraliityntapysakdintipaikkojen kustannusjako lasketaan omilla periaatteilla,
- kustannusjako koskee liityntapysakointialueiden rakentamista (hoito- ja kunnossapitokus-
tannuksista vastaa sijaintikunta),
- mahdolliset maankayttohyoddyt, vuorottaispysakdintinyddyt ja pysakointitulot jaavat sijainti-
kunnan hyvaksi.

Pyoraliityntapysakoinnin rakentamiskustannukset esitetddn jaettavaksi tasan sijaintikunnan ja valti-
on kesken (50 % / 50 %) seka seudullisesti ettd paikallisesti merkittavissa kohteissa (kuva 17).
Pyorapaikan jaettavien kustannusten arvonliséveroton enimmaishinta on 2 500 euroa/pyodrapaikka,
joka sidotaan indeksiin. Jos enimmaishinta ylittyy, ja& enimmaishinnan ylittva osa pyorapaikka-
kustannuksista sijaintikunnan maksettavaksi.

Sijaintikunta Kohdekunta Kotikunta Valtio

Pydrapysakainti

Kuva 17. Liityntapyorapysakainnin kustannusjaon periaatteet. (HSL 6/2016)
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Autoliityntédpysékoinnin seudullisesti merkittavissé kohteissa kustannusjakomallin esitetéén perus-
tuvan valtiolle, sijaintikunnalle sek& muille koti- ja kohdekunnille maaritettyihin pysékéintipaikkojen
perushintoihin. Perushintojen ylittdva osa autopaikkakustannuksista jaa sijaintikunnan maksetta-
vaksi. Valtiolle maantasopaikan arvonlisaveroton perushinta lisdpaikkojen osalta on 7 000 eu-
roa/paikka ja rakenteellisen autopaikan osalta 20 000 euroa/paikka. Lisaksi valtion osuus maaray-
tyy joukkoliikennevythykkeen mukaan siten, etta valtio maksaa edella esitetyistad perushinnoista 30
% vybhykkeilla A-B, 40 % vyohykkeella C ja 50 % vyothykkeiden A—C ulkopuolella (kuva 18).

o.-' it g
Kuva 18. Valtion kustannusjako-osuus on 30 % vythykkeella AB, 40 % vybhykkeella C ja 50 %
vyohykkeiden A—C ulkopuolella. (HSL 6/2016)

Koti- ja kohdekunnille sek& maantasopaikan ettd rakenteellisen paikan arvonisdveroton perushinta
lisdpaikkojen osalta on 7 000 euroa/paikka. Koti- ja kohdekuntien kustannuksia méaéritettdessa
kaytetddn HSL:n lityntapysakointitutkimusta, josta selviaa liityntapysakointialueiden kayttajien koti-
ja kohdekunnat. Kuvassa 19 on esitetty autojen liityntdpyséakdinnin kustannusjaon periaatteet seu-
dullisesti merkittavilla liityntapysékointialueilla.
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Sijaintikunta Kohdekunta Kotikunta Valtio

Alja A2 Seudullisesti merkittéva alue 30-50 % 10-20 % 10-20 % 30-50 %
B Paikallisesti merkittava alue 50-70 % 30-50 %
C Pysakkijarjestelman kohteet ja pelkka 0-100 % 0-100 %

pyorapysakointi

Vahintaan
20 %

30/40/50 %

Kuva 19. Autojen lityntapysakoinnin kustannusjaon periaatteet seudullisesti merkittavilla liitynta-
pysékdintialueilla. (HSL 6/2016)

Paikallisesti merkittavilla lityntapyséakaointialueilla kustannuksia jakavat ainoastaan sijaintikunta ja
valtio. Valtion kustannusosuus muodostuu talléin edelld esitetyn mukaisista perushinnoista ja jouk-
koliikennevydhykkeistd. Kuvassa 20 on esitetty autojen liityntapysakdinnin kustannusjaon periaat-
teet paikallisesti merkittavilla ja muilla liityntéapysékaintialueilla.

Sijaintikunta Kohdekunta Kotikunta Valtio

Alja A2 Seudullisesti merkittava alue 30-50 % 10-20 % 10-20 % 30-50 %
B Paikallisesti merkittava alue 50-70 % 30-50 %
C Pysakkijarjestelman kohteet ja pelkka 0-100 % 0-100 %

pydérapysakointi

70/60/30 % 30/40/30 %

Kuva 20. Autojen liityntdpysakoéinnin kustannusjaon periaatteet paikallisesti merkittavilla ja muilla
lityntapysakointialueilla. (HSL 6/2016)

Korvaavien paikkojen perushinta on 50 % lisapaikan perushinnasta kaikissa edellda mainituissa
tapauksissa. Korvaavat paikat ovat mukana kustannusjaossa ainoastaan siind tapauksessa, etta
korvaavan autopaikan laatutasossa tapahtuu selva parannus. Kaikki esitetyt perushinnat sidotaan
indeksiin.

3.5 Pyséakainnin hinnoittelu

Kunnallista maksullista pysakadintia on nykyisin vain Helsingissa. Lisaksi useissa kunnissa on mak-
sullista yksityista pysakointid. Useimmiten pysékdintid asemien ymparistdissé on rajoitettu aikara-
joituksin.

Vantaan kaupunki on linjannut maaliskuussa 2016 kaupunginhallituksen hyvaksyméassa Vantaan
liikennepoliittisessa ohjelmassa (VALO), etta pysékdinti asetetaan maksulliseksi keskustoissa ja
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asemien ymparistoissa. Lisaksi Vantaa on laatinut selvityksen maksullisen pysékoéinnin toteutusta-
vasta. Ensimmaisessé vaiheessa maksullisuus kattaa VALOssa esitetyt keskukset: Tikkurila,
Myyrmaki, Koivukyld, Korso, Kivist6 ja Martinlaakso. Hinnoittelumalliksi ehdotetaan tasahintamallia,
koska se on kayttajalle selkea. Tasahintamallissa pysakéintimaksun suuruus on keskeisimmilla
paikoilla 2 €/h ja muilla keskusta-alueilla 1 €/h. Ensimmainen tunti on kuitenkin maksuton. Maksulli-
suuden ehdotetaan olevan voimassa arkisin klo 7-19 ja lauantaisin klo 8—14. Maksullisuus voi olla
voimassa tapauskohtaisesti myos 6isin, ja liséksi paikat voivat olla aikarajoitettuja. Pysakointimak-
sujen ensisijaiseksi keraystavaksi ehdotetaan mobiilimaksamista, mutta pysakéintiautomaattien
toteuttamista voidaan harkita joihinkin keskuksiin. Myds liityntapysékointi sisaltyi maksullisuusselvi-
tykseen. Tosin liityntdpysakainti on ensimmaisessa vaiheessa maksutonta. Maksuton liitynta-
pysékainti edellyttaa kuitenkin tunnistautumista HSL:n matkakortilla, jossa on voimassa oleva kau-
si- tai arvolippu.

3.6 Kuntien pysakointistrategiat ja -linjaukset

Liityntapysakointi on esilla vahvasti myos laadituissa kuntien pysakdintistrategioissa. Niin Helsingin
pyséakadintipolitikassa (hyvaksytty 2014) kuin Espoon pysakdinnin toimenpideohjelmassa (Pysa-
koinnin periaatteet, asuntojen pysakointipaikkojen laskentaohje ja pysakoinnin kehittdmisohjelma,
valmistunut 2015) liityntédpysakoéinti on mainittu pysakoéinnin strategisissa linjauksissa ja periaatteis-
sa. Lisaksi liityntapysakointi on mukana omana karkitoimenpiteendan. Helsingin pysékointipolitiikan
karkitoimenpide 12 késittelee liityntapysékadintia ja toimenpiteessa on todettu, etta liityntapysakdin-
tid edistetaan tehtyjen suunnitelmien, eli Helsingin seudun liityntépysakdintistrategian ja toimenpi-
deohjelman (HSL 2012) seka Helsingin liityntdpyséakainnin kehittdmisselvityksen (HKL 2009), mu-
kaisesti. Espoon pysakoinnin toimenpideohjelman toimenpiteen 8 kohdassa 3 esitetaan liitynta-
pysakoéinnin mainostamisen ja markkinoinnin tehostamista, ja kohdassa 4 tavoitteeksi on asetettu
reaaliaikaisen tilatiedon valittdminen mobiili- ja internetpalveluna kayttgjille. Liityntapysakointi on
mainittu myos Vantaan liikkennepoliittisessa ohjelmassa.

Tuusulassa on laadittu vuoden 2016 lopussa pysakdintipolitiikkaa, jossa yhtena toimenpiteena on
lityntépysékointi ja sen kehittdminen. Nurmijérvelle on lisdksi kaynnissa pysakdintiselvitys, jossa
tarkastellaan myos liityntapysakointi.

3.7 Liityntapysakoinnin mallitarkastelut

3.7.1 Liityntapysakoinnin suuntautuminen vuonna 2025

Liityntapysakainnin viimeisimmat mallitarkastelut (HSL 4/2017) ovat vuoden 2016 kevaalta. Liityn-
tapysakointiennusteet on laadittu HLJ 2015 -suunnitelman tulevaisuusskenaarioihin vuosille 2025
ja 2040. Lisaksi on laadittu vertailuennuste, joissa liityntdpyséakdintitarjonta vastaa vuoden 2014
tilannetta. Tulevaisuusskenaarioiden liikennejarjestelman ja maankayton kehitys perustuu ennus-
teissa HLJ 2015 -suunnitelmaan. Vuoden 2025 ennusteessa koko 14 kunnan alueelle on muodos-
tettu yhtendinen joukkoliikennealue ja lippujarjestelma. Ennustemallissa kaarimalli on laajennettu
koko seudulle. Vuoden 2025 ennusteessa liikenteen hinnoittelu on kuvattu HLJ 2015 Ajoneuvolii-
kenteen hinnoittelun toteuttamisedellytykset vaihe 1 osa A -selvityksessa suositellun porttimaksu-
mallin mukaisena. Liityntapysékoinnin maksullisuus on kuvattu nykytilanteen mukaisena molem-
missa ennusteskenaarioissa.
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Ennustemallissa liityntapysakdintialueiden paikkamaaratarjonta vaikuttaa liityntapysakaoinnin kysyn-
tédan. Vuoden 2025 liityntdpysakaointitarjonta on kuvattu vuonna 2012 laaditun liityntapysakointistra-
tegian mukaisena. Liityntdpysakaoinnin tarjonta kasvaa strategian mukaisesti nykytilanteesta vuo-
teen 2025 mennessa noin 65 % (8 100 autopaikkaa). Uudet liityntédpysakointipaikat sijoittuvat suu-
rimmaksi osaksi uusien raidekaytavien (Lansimetro ja Keharata) yhteyteen.

Liityntapysakainnin kysynnan ennustetaan kasvavan vuoden 2025 tilanteessa nykyisesta noin 20
%. Kysynnan ennustetaan kasvavan erityisesti voimakkaasti kehittyvilla Lansimetron ja Keharadan
sektoreilla. Uudet liityntdpysakointialueet muodostavat aiempaa sujuvampia liityntayhteyksia ja
synnyttavat sitd kautta kokonaan uutta liityntapysakaointikysyntéa. Lisaksi uusien liityntapysakaointi-
alueiden kayttajiksi siirtyy myods nykyisten alueiden kayttajia. Lansimetron ja Keharadan uudet lii-
tyntapysakointialueet houkuttelevat liityntapysékdijia muun muassa Rantaradan ja Paaradan sekto-
reista, jolloin liityntapysakaointikysynta jaa kyseisilla sektoreilla nykyista kysyntaa pienemmaksi.
Vuoden 2040 tilanteessa liityntapysakoéinnin kysynta kasvaa nykyisesta noin 43 % ja vuoden 2025
tasosta noin 19 %. Taulukossa 4 on esitetty mallin lityntapysakointitarjonta seka kysyntaennusteet
sektoreittain ja vyohykkeittain.

Taulukko 4. Mallin liityntapysakointitarjonta seka kysyntaennusteet sektoreittain ja vyohykkeittain.
(HSL 4/2017)

il il in Lii koin muutos  Liityntdpysdkdin muutos  muutos
2014 2025 kehitys 2014-2025 2040 kehitys 2014-2040 | ti-ennuste 2014 ti-ennuste 2025 2014-2025 ti-ennuste 2040 2014-2040 2025-2040

Lansimetron sektori 220 3314 1406 % 3314 1406 % 208 1459 602 % 1628 683 % 12%
Vyshyke Helsinki 140 170 21% 170 21% 120 S0 -25% 100 -17% 11%
D) Muu PKS| 20 3144 3830 % 3144 3830 % 87 1389 1465 % 1528 1646 % 12%
Rantaradan sektori 3232 4545 41% 4545 an% 1925 1810 -6% 2094 9% 16%
Helsinki 160 211 N% 211 32% 145 175 21% 210 45% 20%
Vyohyke Muu PKS| 1516 2324 53% 2324 53% 1045 898 -14% 1036 -1% 15%
Muu seutu 1556 2010 29% 2010 29% 735 737 0% 848 15% 15%
Vantaankosken radan sektori 812 1219 50% 1219 50% 632 784 24% 897 42% 14%
Helsinki 293 311 6% 311 6% 210 200 -5% 222 6% 11%
Vyéhyke Muu PKS| 458 582 27% 582 27% 329 386 17 % 457 39% 18%
Muu seutu 61 326 434 % 326 434 % 92 198 114% 218 136 % 10%
Kehirata 1362 1362 514 607 18%
Vyohyke Muu PKS| 1362 1362 514 607 18%
Padradan sektori 6016 7291 21% 7291 21% 3745 3513 -6% 4032 8% 15%
Helsinki 1424 1659 17% 1659 17% 838 756 -10% 876 5% 16%
Vyohyke Muu PKS| 1202 1390 16% 13%0 16% 672 646 -4% 707 5% 10%
Muu seutu 33%0 4242 25% 4242 25% 2235 2111 -6% 2449 10% 16%
Itdmetron sektori 2156 2820 31% 3970 84% 1444 1500 4% 2120 47 % 41%
Helsinki 1815 2379 3% 3179 75% 1305 1329 2% 1790 37% 35%

Vydhyke Muu PKS 200 70
Muu seutu 341 441 29% 591 73 % 139 170 22% 260 87% 53%
12436 20551 65 % 21701 75 % 7 955 9580 20 % 11378 43% 19%

Lansimetron sektorissa liityntapyséakdinnin kysynnan ennustetaan kasvavan nykyisesta vuoteen
2025 merkittavasti. Voimakas kasvu johtuu erityisesti liityntapysékdintitarjonnan merkittavasta kas-
vusta Lansimetron asemien yhteyteen toteutettavien uusien liityntédpyséakdointialueiden myéta. Ky-
synnan kasvusta huolimatta, lityntapysakointistrategiassa esitettyjen liityntapysékadintipaikkojen
maaré on ennustettuun kysyntddn nahden suuri vuoden 2025 ennusteskenaariossa. Lansimetron
sektorin houkuttelevimmat alueet ovat ennusteiden perusteella Kivenlahti, Matinkyla ja Tapiola.
Nykyisilla alueilla (Ruoholahti, Hanasaari) kysynnén ennustetaan tulevaisuudessa vahenevan, silla
nykyisten alueiden kysyntaa siirtyy metroasemien varteen toteutettavien liityntapysékdintialueiden
kayttajiksi.

Rantaradan sektorissa liityntdpysékaintikysynnéan ennustetaan kokonaisuudessaan hieman vahe-
nevan nykyisesta vuoteen 2025 mennessa. Kysynnan vaheneminen johtuu erityisesti Lansimetron
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yhteyteen toteutettavien liityntépysékointialueiden houkuttelevuudesta, mik& vahentda Rantaradan

lityntépyséakointikysyntdd nykytasoon verrattuna Espoon asemilla. Vuoden 2040 tilanteessa Ranta-
radan sektorin Espoon asemien lityntédpysakointikysynta on kuitenkin palautunut nykyiselle tasolle.

Houkuttelevimmat alueet ovat ennusteissa Leppavaara, Kauniainen ja Espoon keskus. Suurin kas-
vu kysynnassa on Keran asemalla, jonka paikkamaara kasvaa merkittavasti nykyisesta.

Vantaankosken ratasektorilla liityntépysékoinnin kysynta kasvaa nykytasosta vuoteen 2025 men-
nessa noin 24 %. Liityntapysakainnin kysyntd kasvaa erityisesti Vantaalla (Vantaankoski) ja paéa-
kaupunkiseudun ulkopuolella (Klaukkala). Keh&radan liityntapysakointialueille hakeutuu ennustei-
den perusteella vuoden 2025 tilanteessa noin 500 liityntapysakdoijaéa vuorokaudessa. Kysynta ja-
kaantuu melko tasaisesti Vehkalan, Kiviston, Ruskeasannan ja Leinelan kesken. Vehkalaan, Kivis-
téon seka Ruskeasantaan kaavailtujen liityntapysakoéintipaikkojen maara on kuitenkin ennustettua
kysyntaa suurempi, mutta Leineldssa kapasiteetti on lahes taysin kaytdssa vuodelle 2025 ennuste-
tulla kuormituksella.

Paaradalla lityntapysakoinnin kysynta vahenee vuoden 2025 tilanteessa nykyisesté kaikilla vyo-
hykkeilla, mika johtuu erityisesti Kehdradan asemien houkuttelevuudesta. Vuoden 2040 tilanteessa
paaradan sektorin kysynta kuitenkin kasvaa noin 16 % vuoden 2025 tasosta. Paaradan sektorilla
paakaupunkiseudulla houkuttelevimmat asemat ovat Puistola, Tikkurila ja Korso. Paaradan sekto-
rissa padkaupunkiseudun ulkopuolella kysynta on suurinta Keravalla, Jarvenpéassa, Hyvinkaalla ja
Méntséalassa.

Itdmetron sektorin liityntédpysakaointikysyntéa kasvaa vuoden 2025 tilanteessa noin 4 %. Houkuttele-
vimmat alueet ovat Herttoniemi, Itédkeskus ja Puotila.

Liityntdpysakoinnin mallitarkasteluissa vain harvassa kohteessa kysynta ylittda tarjonnan vuoden
2025 ennustetilanteessa ja tarjonta nayttaa mallin perusteella paikoitellen ylimitoitetulta. On kuiten-
kin huomattava, etta liityntapysakointipaikkatarjonnan kasvu on merkittava (65 %) vuoteen 2025
mennessa, mutta vuodesta 2025 vuoteen 2040 liityntapysakointipaikkatarjonta ei juurikaan kasva
useimmilla tarkastelusektoreilla. N&ain ollen kysynnan ja tarjonnan suhde on tasoittunut vuoden
2040 tarkastelutilanteessa.

Liikenteen hinnoittelun ja joukkoliikenteen hinnoittelun vaikutuksia liityntapysakaéintiin on selvitetty
herkkyystarkasteluilla. Liikenteen hinnoittelun jaddessa toteutumatta vuoteen 2025 mennessa koko
seudun liityntapysakainnin kysynndn ennustetaan jaavan noin 3 % perusennusteen tasoa pienem-
maksi. Liityntapysakoinnin kysynta vahenee kaikilla tarkastelusektoreilla. Liikenteen hinnoittelun
jAddessa toteutumatta HELMET-mallilla tuotetuissa ennusteissa Helsingin kantakaupunkiin aamu-
huipputunnin aikana suuntautuvien matkojen kulkutapajakauma muuttuu. Talléin Helsingin kanta-
kaupunkiin suuntautuvien henkildautomatkojen kilpailukyky suhteessa joukkoliikenteeseen ja liityn-
tapyséakaointiin kasvaa, minka seurauksena Helsingin kantakaupunkiin tehd&an perusennustetta
enemman henkildautomatkoja ja vastaavasti vahemman joukkoliikenne- ja liityntAmatkoja.

Joukkoliikenteen hinnoittelun séailyessa nykyisena liityntédpysakdinnin kysynnén ennustetaan jadvan
noin prosentin vuoden 2025 perusennusteen tasoa pienemmaksi. Kysynta kasvaa Helsingin alueel-
la, silla Helsingin sisdinen joukkoliikennelippu on nykyista kallimpi tulevassa lippujérjestelméssa.
Muualla paakaupunkiseudulla liityntapysakdinnin kysynta puolestaan vahenee joukkoliikenteen
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hinnoittelun sailyessa nykyisellaan. Vahenema johtuu kysynnan siirtymisesta Helsingissa sijaitsevil-
le alueille.

Liityntdpysakoinnin maksullisuutta on tarkasteltu siten, etta liityntapysakodinnin maksuvydhykkeet
on kuvattu taksa- ja lippujarjestelméan vydhykkeiden mukaisesti. Mallissa vydhykkeiltd A—C vyodhyk-
keelle A suuntautuvilla matkoilla liityntapysakéinnin ja joukkoliikennelipun yhteishinta vastaa vyo-
hykkeeltd D vythykkeelle A tehdyn joukkoliikennematkan hintaa. Maksullisuuden seurauksena
lityntépysékoinnin kysynté véahenee Helsingin seudulla noin 6 % liityntapysakoéinnin maksullisuu-
den vaikutuksesta. Liityntépysakoinnin kysynté véhenee maksullisuuden myota erityisesti paakau-
punkiseudulla sijaitsevilla alueilla ja kasvaa paékaupunkiseudun ulkopuolella.

3.7.2 Liityntapysakoinnin liikennejarjestelméatason vaikutuksia

Liityntapysakoinnin mallitarkastelussa (HSL 4/2017) on tuotettu tietoa myos liityntapysakoinnin
kehittdmisen vaikutuksista liikennejarjestelmatasolla. Jarjestelmatason vaikutustarkastelut koostu-
vat kahdesta osasta nykytilanteen analyysista ja perusennusteiden analyysista.

Nykytilanteen analyysissé liikennejarjestelmasta on poistettu liityntdpysakdintimahdollisuus vydhy-
ke kerrallaan tai kokonaan. Talla on pyritty osoittamaan, miten tehokkaasti liityntapysakoinnin sijoit-
tuminen seudun eri vyohykkeille vaikuttaa likennejarjestelmétasolla mm. likennemaariin, suorittei-
siin seka kayttajien, operoijien ja muiden tahojen taloudellisiin hyétyihin. Johtopaatoksena tarkaste-
luista huomataan, ettd hydédyn muutos paikkamaaran muutosta kohti on selvasti suurempi seudun
ulkovyohykkeilla kuin sisemmilla vyohykkeillda. Suurin haitta vaistyvaa liityntapyséakaintia kohti on
Keha lll:n ulkovydhykkeella. Ulkovyohykkeen liityntapysakoijilla on kolme toimintatapavaihtoehtoa,
mikali mahdollisuuksia liityntapysakointiin ei ole:
1) Ajetaan liityntapysakdintiin 1ahemmas Helsingin keskustaa. Parhaiden liityntapaik-
kojen tayttyminen siirtdd kysyntdd saavutettavuudeltaan heikoimmille alueille, mik& lisda
liikennesuoritetta ja matka-aikoja.
2) Tehdaan koko matka joukkoliikenteelld. Liityntédbussiyhteydet ovat kuitenkin ulko-
vybhykkeella keskimaéarin heikommat, jolloin liikenteessa kuluva aika kasvaa.
3) Koko matka ajetaan henkildautolla. Tama kasvattaa henkildautoliikenteen suorittei-
ta ja lisaa liilkenteen ruuhkaisuutta.

Perusennusteiden analyysissa on osoitettu, miten liityntapysakoinnin tarjonnan kasvattaminen
vuoden 2012 toimenpideohjelman mukaisesti vaikuttaa liikennejarjestelmatasolla muun muassa
likennemaariin, suoritteisiin seka kayttajien, operoijien ja muiden tahojen taloudellisiin hyoétyihin.
liman tarjonnan lisaysta liityntapysakoinnin kysynté kasvaa vuodesta 2014 vuoteen 2025 ennus-
teen mukaan noin 1 250 matkalla (16 %). Jos tarjontaa lisdtdan kehittdmisohjelman mukaisesti,
kysyntéa lisdantyy vastaavalla aikajaksolla noin 1 630 matkalla (20 %). Vuoden 2025 perusennus-
teessa liityntapysakointipaikkojen kokonaiskayttdaste laskee huomattavasti nykyisestd, ja paikkoja
jAad ennusteen mukaan kayttdmatta varsin paljon (29 %). Tarjonnan lisddmisen vaikutukset liitynta-
pysékdinnin kysyntdmuutokseen jaavat huomattavasti tarjontamuutosta pienemmiksi. Liitynta-
pysékaintitarjonnan kehittdmisen laskennalliset kokonaishyddyt ovat vuoden 2025 skenaariossa
noin 0,4 milj. euroa vuodessa. Kokonaishytdyt koostuvat autoliikenteen parantuneesta sujuvuu-
desta, matkustajien aikahyddyista seka saastdissa pysakointimaksuissa. Negatiivisena hyotyna
joukkoliikenteen lipputulot hieman laskevat vuoden 2025 skenaariossa, koska liityntapysakdintia
siirtyy C- ja D-vydhykkeiltéa B-vydhykkeelle.
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3.8 Tulevaisuuden epavarmemmat suuret muutokset

Toimintaymparistdssa on tunnistettu tapahtuvan myos muita muutoksia, joiden toteutuminen on
epavarmempaa ja vaikutukset vaikeammin arvioitavissa. Téallaisia ovat muun muassa kaupunkibu-
levardit, asemanseutujen maankayton tiivistyminen, erilaisten liikkumispalveluiden yleistyminen,
automaattiajoneuvot, likenteen hinnoittelu ja mahdolliset vaylamaksut. Seuraavassa on lyhyesti
arvioitu, miten suuret epavarmemmat muutokset voisivat mahdollisesti vaikuttaa liityntapysakaoin-
tiin. Naiden muutosten toteutuminen ei suurella todennakdisyydella ajoitu tassa tydssa tarkastelta-
valle aikajanteelle vuoteen 2025. Sen sijaan nyt tehtavat ratkaisut liityntdpysakoinnin osalta vaikut-
tavat pitkalle tulevaisuuteen, ja siksi tdssé tydssé nahtiin tarpeelliseksi tarkastella myds epévar-
mempia suuria muutoksia.

Helsingin yleiskaavassa on esitetty sateittisten paavaylien muuttamista kaupunkibulevardeiksi
Keha I:n sisdpuolella. Kaupunkibulevardi on liikennevayld, jota kehitetd&n osana laadukasta ur-
baania kaupunkiymparistoa tiivistettavassa kaupunkirakenteessa. Kaupunkibulevardit mahdollista-
vat maankayton merkittdvan lisaamisen nykyisten vaylien varteen. Liityntapysakoéinnin roolin on
arvioitu muuttuvan tarkedammaksi kaupunkibulevardien myoéta ja kysynnan painottuvan bulevardi-
vyohykkeen ulkopuolella. Toisaalta lahelle matkan lahtopaikkaa ja raskaan raideliikenteen asemille
muualla Helsingin seudulla sijoitettu lityntéapysakointi palvelee hyvin myos kaupunkibulevarditilan-
teessa, kun joukkoliikenne on valittu kulkutavaksi jo ennen bulevardivyéhykkeen alkua. Liséksi
Helsingin yleiskaavassa on esitetty verkostomainen kaupunkirakenne ja kaupunkibulevardien var-
teen levittaytynyt kantakaupunki, mika voi tulevaisuudessa vaikuttaa merkittavasti matkojen suun-
tautumiseen.

Asemanseutujen maankayton tiivistymista on osin sivuttu tassa tydssa ja teema nousi esille myos
kuntahaastatteluissa. Asemanseutujen maankayton tiivistyessa lahelta saapuvien joukkoliikenteen
kayttajien maara ja osuus kasvaa. Talléin pyorapysakoinnin merkitys korostuu entisestaan. Samal-
la autojen liityntapysakoéinnin osalta siirrytdén rakenteellisiin ja yhteiskayttdisiin ratkaisuihin. Uusien
lityntépysékointipaikkojen toteuttaminen ei ole en&a tilanpuutteen vuoksi mahdollista, vaan tiiviilla
asemanseuduilla lisdpaikkoja on tulevaisuudessa haettava nimenomaan yhteiskayttoisista pysa-
kointiratkaisuista. Myos paikkaméaara saatetaan joutua rajoittamaan tilanahtauden ja korkeiden
kustannusten takia. Autolla ja pyoralla tehtavan litynnan liséksi liityntdjoukkoliikenteen rooli koros-
tuu. Tulevaisuudessa tiiviilla asemanseuduilla liitynta voi perustua myés uusiin liikkumispalveluihin.
Myds alykkaiden liityntapysakoinnin tilatieto- ja opastusjarjestelmien merkitys korostuu seudulla,
jossa pysakoinnin kysyntééa on tarpeen ohjata liityntapysakointialueelta toiselle.

Erilaisten liikkumispalveluiden (MaaS) yleistymisesta on hyvin erilaisia arvioita. MaaS-ajattelutavan
ja likkumisen jakamistalouden ilmiét on nahty Suomessa tekijoind, joiden rooli on toistaiseksi mel-
ko marginaalinen, mutta jotka voivat tulevaisuudessa nousta merkittdvaéan asemaan liikenteen
toimintaympériston muokkaajina. Uudet, yksildllisemmat liikkumispalvelut muuttanevat matkaketju-
ja, ja niiden on arvioitu palvelevan erityisesti liityntalilkenteessa niin sanotulla viimeisella kilometril-
1&. Sitd, miss& maarin uudet liikkumispalvelut korvaavat henkildautoliityntéé ja vaikuttavat siten
lityntapyséakdintipaikkojen kysyntéén, on viela erittéin vaikea arvioida.

Automaattiajoneuvojen yleistymisen on arvioitu voivan tapahtua kahta kehityspolkua pitkin kohti
jaettua automaatiota (kuva 21). Kehityspolku voi kulkea jakamistalouden kautta, jossa erilaiset
yhteiskayttoiset ratkaisut (yhteiskayttdautot, kaupunkipydrat, Uber jne.) yleistyvat, tai individualisti-
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sen automaation kautta, jossa muutos tapahtuu henkildautojen ajoneuvotekniikan kehityksen kaut-
ta auton omistuksen sdilyessd nykyiselladn. Jaetussa automaatiossa liityntapysakdintipaikkojen
tarve todennakdisesti vahenee, kun jaettu automaatio tarjoaa vaihtoehtoja viimeiselle kilometrille.

Todennakoisia kehityssuuntia
vuoteen 2030

(4) Jaettu automaatio 2025/2035/2045 ...7
A ¢ Google (high tech)
(3) Individualistinen automaatio *  Uber 2.0 (human) self-driving cars (low tech)
* Tesla, Ford ...
* High Tech

r 3

(1) Tdnddn

+ 50 vuotta vanha malli

*  Auton omistus, joukkoliikenteen
palveluntuottajat, auton vuckraus

(2) Jaettu Talous

+  Uber 1.0, Lyft jne.
*  Yhteiskdyttoautot
+  Kaupunkipytrat

* Low tech

A\

Kuva 21. Automaattiajamisen todennékoisia kehityssuuntia.

Parhaillaan kdynnissa olevassa HSL:n, Tampereen kaupunkiseudun ja MAL-verkoston yhteishank-
keessa selvitetdan laajemmin tunnistettujen muutosvoimien vaikutuksia auton omistukseen ja kayt-
toon seka sitd kautta edelleen pysakadintiin. Tydssa sivutaan myos vaikutuksia liityntédpysakaintiin.
Edella mainittujen liséksi tydssé on tunnistettu muun muassa seuraavia pysakaintiin vaikuttavia
muutosvoimia: ns. Tukholma-ilmié nuorten ajokortinhankinnassa, autottomien kotitalouksien yleis-
tyminen Helsingisséa, autoilun roolin ja merkityksen muutos, uusien sukupolvien suhtautuminen
auton omistukseen ja kaupunkielamé&an, pysékdinnin palveluistuminen.

Edella kuvattujen tekijéiden liséksi likkumiseen ja liityntapysakointiinkin vaikuttaa merkittéavasti
likenteen hinnoittelu (seka henkildautoliikenteen ettd joukkoliikenteen hinnoittelu). Henkildautolii-
kenteen hinnoittelu voidaan toteuttaa usealla eri tavalla (nykyisen tyyppinen verotus, kayttéon pe-
rustuva maksu, lisdksi siihen kuuluu myds pysakoéinnin hinnoittelu), jolloin ne voivat vaikuttaa liik-
kumiseen ja henkildauton kayttéon eri tavoin. Joukkoliikenteen lipun hinta ja maksuvyohykkeet
seké suhde henkildautoilun kustannuksiin vaikuttaa niin ikaan. Liikenteen hinnoittelun vaikutuksia
lityntapyséakaintiin on kuvattu edella liityntapyséakadintimallitarkasteluiden tulosten yhteydessa.
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4 Liityntapysakoinnin kehittamisperiaatteet

Eri toimijoilla lityntédpysakoinnin kehittdmiseen liittyy varsin erilaisia nakemyksia ja jopa ristiriitaisia
tavoitteita. Tama nousi esille seka haastatteluissa ettéa tydpajassa. Siksi toimenpideohjelman laa-
dinnan avuksi on maaritetty liityntdpysakoinnin kehittdmisperiaatteet, jotka tarkentavat seudullisia
linjauksia liityntapysakoéinnin kehittamiseksi. Periaatteiden taustalla ovat HLJ 2015 -suunnitelmassa
ja liityntdpysakaintistrategiassa maéritetyt tavoitteet.

Seuraavat seitsemén kehittdmisperiaatetta ohjaavat toimenpideohjelman laadintaa ja liitynta-
pyséakdinnin kehittamista Helsingin seudulla. Kehittdmisperiaatteita sovelletaan joustavasti.

Liityntapysakaointi on osa joukkoliikennejarjestelmaa ja matkaketjuja. Liityntdpysakoinnin asiakas-
kokemuksen tulee olla sujuva ja vaivaton. Liityntapysakoéinnissa pyritdan esteettomyyteen. Kaytta-
jat otetaan mukaan liityntéapysakoéinnin kehittdmiseen esimerkiksi palvelumuotoilun keinoin.

Alykkaat ratkaisut maksimoivat pysakointipaikkojen kayton seka kytkevat liityntapysakoinnin osaksi
joukkoliikennematkaa ja muita palveluita. Ne voivat tulevaisuudessa mahdollistaa esimerkiksi reaa-
liaikaisen tiedon vapaista paikoista, kullekin alueelle sopivan maksullisuusratkaisun ja paikan va-
raamismahdollisuuden. Lisaksi tulee pystya varmistamaan se, etta lityntdpysakointikapasiteetti on
joukkoliikennematkustajien kaytdssa arkisin paivalla. Tulevaisuudessa liityntapysakainti tarjoaa
kayttajalle muutakin kuin pelkén paikan auton tai pyoréan sailytyksen. Yhteistyo erilaisten palvelun-
tarjoajien kanssa mahdollistaa kayttajille esimerkiksi seuraavia palveluita: ostosten toimittaminen
autoon pysakoéinnin aikana (kauppakassi), sahkdautojen ja -pyorien latauksen, erilaiset huoltopal-
velut. Palveluiden kehittAmisvastuu on operaattorilla tai kunnalla.

Liityntdpysakoinnin hyddyt jakautuvat usealle taholle, ja lityntdpysakoéinnin toteutuksen kustannuk-
set kohdistetaan hyotyjille. Liityntapysakdinnin toteutuksessa noudatetaan MAL-sopimuksessa
sovittua kustannusjakomallia, jonka mukaisesti kustannukset jaetaan sijaintikunnan, koti- ja kohde-
kunnan seka valtion kesken. My6s kayttaja voi maksaa liityntapysakoinnisté.

HSL ohjaa liityntapysakadintikokonaisuuden kehittamista seudullisesti. Kukin kunta on ensisijaisesti
vastuullinen toimija oman kuntansa alueella, koska kunta vastaa maankaytén hallinnasta ja silla on
suurin intressi seka liityntapyséakaoinnin ettd maankayton kehittdmiseen. Joissain tapauksissa vas-
tuullinen toimija voi olla myds esimerkiksi Liikennevirasto. Liityntapyséakaointia kehitetaan tiiviissa
yhteistyéssa alueen toimijoiden kesken vastuullisen toimijan johdolla.
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Aseman ymparistén pysakaointipaikkojen on oltava mahdollisimman tehokkaassa kaytdssa. Eri vuo-
rokauden aikoina samat paikat voivat olla niin liityntapysakaitsijdiden kuin asukkaiden ja asiak-
kaidenkin kaytdssa. Vuorottaiskayttoisia ratkaisuja suositaan erityisesti tiivistyvilla asemanseuduil-
la, joille sijoittuu eri toimintoja. Vuorottaispysakéinnin toteuttaminen edellyttaa tiivista yhteistyota eri
toimijoiden kanssa jo varhaisessa suunnitteluvaiheessa.

Liityntapysakaointi on osa liikennejarjestelmaa ja joukkoliikennejarjestelmaa. Liityntapysakdintimah-
dollisuus tarjotaan mahdollisimman lahella lahtépaikkaa, jotta siirtyminen joukkoliikenteeseen ta-
pahtuu mahdollisimman lahella matkan lahtopaikkaa. Liityntdpysakoinnin kehittamisessa painote-
taan maaran liséksi laatua. Tiiviilla asemanseuduilla seka ydinalueella pydrapysékointi on ensisijai-
nen liityntapysakaintimuoto.

HLJ 2015 -suunnitelmassa liityntépysékoinnin lisdamisen maaralliseksi tavoitteeksi on asetettu
noin 8 200 uutta pydrépaikkaa ja noin 6 000 uutta autopaikkaa seudullisesti merkittaville liitynta-
pyséakdintialueille vuoteen 2025 mennessé. Keharadan ja Lansimetron jo toteutetut liitynté-
pysakdintipaikat siséltyvat tavoitteeseen. Tavoitteena on lisdksi tehostaa olemassa olevien liitynta-
pysakdintipaikkojen kayttda. Toteutus- ja rahoitusvastuista sovitaan mahdollisimman aikaisessa
vaiheessa vastuullisen toimijan johdolla kustannusjakoperiaatteen mukaisesti.
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5 Seudullisuusluokitus, paikkamé&éaratavoitteet 2025 ja seudulliset linjaukset

5.1 Seudullisuusluokitus

Liityntapysakaointialueiden seudullisuusluokitus on maaritetty vuonna 2012 laaditussa liitynta-
pysékdintistrategiassa, jossa alueet tyypiteltin sen mukaan, mika niiden rooli on liikennejarjestel-
massa ja millaiseksi alueen roolia halutaan kehitettavan. Talldin keskeisia tekijéita olivat joukkolii-
kenteen tarjonta, alueen sijainti suhteessa paavayliin seka alueen péaéaasialliset kayttajat. Alueet
tyypiteltiin seudullisesti ja paikallisesti merkittaviin alueisiin seka pienimuotoisiin alueisiin kuvan 22
taulukon mukaisesti. Taulukossa on liséksi esitetty liityntapysakointistrategiassa koottuja eri seu-
dullisuusluokkien liityntépysékointialueiden tyypillisia ominaisuuksia.

Liityntdpysakdin-

runkoyhteyksiin,
alueille houkutellaan
aktiivisesti paa-
véyléliikkennetta

runkoyhteyksiin,
alueet houkuttelevat
|dhiseudun ulkopuo-
lelta kayttajid esim.
palveluiden vuoksi,
suositaan pyora-

aluetta, suositaan
pyGrapysakointia

ti- alueiden tyypit | A1 A2 B C
Kuvaus Seudullisesti Seudullisesti Paikallisesti Pienimuotoinen
merkittava alue merkittédva alue merkittdva alue lityntapysakdin-
tialue
Rooli liikenne- | liittyy erittdin hyviin | liittyy erittdin hyviin | sdanndllisten joukko- | maantieverkon
jarjestelmassa | joukkolilkkenteen joukkoliikenteen likennepalveluiden pysakkijarjes-

telmaan liittyvia
kohteita ja pelk-
kid pyora-
pysékdintialueita

alueita, koska halu-
taan saada merkit-

tédva maara autoili-

joita pois paétiever-
kolta

pysékgintilaitostyyp-
pisid alueita, rajalli-
nen tila, paikallisiin
likennejdrjestelyinin
on haittojen ehkai-
syn vuoksi kiinnitet-
tdva huomiota, vuo-

rattain lahelta, pyora-
pyséké&innilla ensisi-
jaisuus

pysékdintia
Imago tehokas, toimiva tehokas kytkenta luotettavuus, paikalli- | joukkoliikenteen
liitynta joukko- matkaketjuun suus saavutettavuus
likenteeseen
Sijoittumisen pédteiden ja joukko- | kaupalliset ym. asuntoalueiden ase- | maanteiden
padkohdealueet | liikenteen solmu- keskukset ja suu- mat ja pysakit, verrat- | pysakit
kohdat pdaosin rimmat asemat tain kaukana paateis-
keskustojen ulko- ta
puclella
Kokoluokka 150-500 auto- 150-500 autopaik- | 20-200 autopaikkaa, | 20-50 autopaik-
paikkaa, jonkun kaa, runsaasti py0- |runsaasti pybrépaik- | kaa, pysakkien
verran pydra- répaikkoja koja yhteydessd
paikkoja muutamia pyd-
rapaikkoja
Toteutus kohtuullisen isoja kohtuullisen isoja kayttajat tulevat ver- | pienia kohteita,

lahella pysakke-
ja

paikkojen riittévyys
ja pohja markki-
noinnille

hallitsemiseksi tihe-
&3, jopa reaaliaikais-
ta seurantaa

vakiintunutta

ropysakointia
Paikkatarjonta | riittdva paikkatarjon- |tila ja paikalliset riittéva paikkatarjonta, | riittdva paikka-
ta, jotta voidaan likennejarjestely joka kasvaa maan- tarjonta yhtey-
houkutella kayttdjia | rajoittavat autopaik- | kayton myata den varrella
koja
KayttGasteen kohtuullisen tiheda, |paikkojen rajallisuu- | harvakseltaan, koska | harvakseltaan
seuranta silla varmistetaan den vuoksi ja tilan kayttd suhteellisen paikkojen riitté-

vyyden varmis-
tamiseksi

Kuva 22. Erityyppisten liityntapysakointialueiden tyypillisia ominaisuuksia.




41

Seudullisuusluokitus itsesséén on edelleen tarkoituksenmukainen, eika sitd néhty tarpeelliseksi
muuttaa tassa tydssa. Myos liityntapysakdinnin kustannus- ja vastuujako perustuu liityntapysakoéin-
tistrategiassa laadittuun kolmiportaiseen seudullisuusluokitukseen. Tassa tydssa on tarkasteltu
seudullisuusluokkia A, B ja C, eikd A-luokan alueita ole jaettu edelleen luokkiin Al ja A2. Liitynta-
pysékdintialuekohtainen seudullisuusluokitus on péaivitetty tdssa tydssa. Seuraavassa on kuvattu
seudullisesti merkittavien lityntapysakointialueiden maarittdminen ja siind hyédynnetyt tarkastelut.

Helsingin seudun liikennejarjestelmésuunnitelmassa (HLJ 2015) on esitetty seudullisesti merkitté-
vat liityntapysakaintialueet (30 kappaletta) vuoden 2025 tavoitetilanteessa. HLJ 2015 -
suunnitelman mukaisesti liityntéapysakaintia kehitetdan seudullisesti merkittavilla alueilla, joissa on
nykyisellaan tai tulevaisuudessa korkea matkustajavolyymi. Liityntapysakéintialueen seudulliseen
merkittavyyteen vaikuttavat joukkoliikenteen tarjonta, alueen sijainti suhteessa paavayliin seka
lityntapyséakdintialueen paaasialliset kayttajat. HLJ 2015 -suunnitelmassa esitetty liityntapysakain-
tipaikkojen lisaystavoite on kohdistettu juuri seudullisesti merkittaville liityntapysakéintialueille. Siten
seuraavassa tarkastellaan erityisesti seudullisesti merkittavia lityntapysakoéintialueita. Liitynta-
pysékdintialueen sijainnin ja paikkamaaran liséaksi seudulliseen merkittavyyteen vaikuttaa liitynta-
pysékdintialueen sijaintikunnan ulkopuolelta saapuvien liityntapyséakoijien osuus, jonka arvioinnissa
on hyddynnetty liityntdpysakointimallilla tehtyja tarkasteluja.

Seudullisesti merkittavien liityntapyséakdintialueiden maarittamista varten laadittiin kriteerit, joiden
tulee tayttya, jotta alue voi olla seudullisesti merkittava. Kriteerit ovat seuraavat:

- Pyséakadintipaikkamaara vuonna 2025 on yli 500 autopaikkaa.

- Pyséakadintipaikkaméara vuonna 2025 on noin 250-500 autopaikkaa, ja sijaintikunnan ulko-
puolelta tulevien osuus liityntdpysakointimallitarkasteluissa on vahintaan 15 %.

- Pyséakadintipaikkaméaara vuonna 2025 on noin 150-250 autopaikkaa, ja sijaintikunnan ulko-
puolelta tulevien osuus liityntapysakdintimallitarkasteluissa on vahintéan 30 %

- Liityntépysékointialue sijaitsee joukkoliikennelippuvythykkeilla B—E (seudullisesti merkitté-
vat alueet eivat sijaitse lahella ydinvyohykkeen keskusta eli A-vyohykkeelld, koska tavoit-
teena on saada liikkujat joukkoliikenteeseen mahdollisimman lahella lahtdpaikkaa).

- Lisaksi joukkoliikennetarjonnan ja saavutettavuuden arvioinnissa on hyédynnetty asiantun-
tija-arviota.

Liityntapysakointimallilla tarkasteltiin liityntapysékaointialueen sijaintikunnan ulkopuolelta tulevien
lityntapysakaoijien osuutta (kuva 23). Tarkastelua varten malliin paivitettiin vuoden 2025 tilanteen
lityntédpysékointialueiden paikkaméaérat tiedossa olevien suunnitelmien perusteella.
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Kuva 23. Liityntapysakointimallilla tehdyn tarkastelun tulokset muualta tulevien osuudesta.

Seudullisesti merkittavien liityntapysékdintialueiden maarittamiseksi tarkasteltiin edellda kuvatut
kriteerit tayttavia liityntapysakointialueita seka lityntapysakadintialueita, jotka ovat nykyisin seudulli-
sesti merkittaviad (maaritetty liityntdpysakointistrategiassa 2012) tai merkitty seudullisesti merkitta-
vaksi HLJ 2015 -suunnitelman vuoden 2025 tavoitetilanteessa. Nama tarkastellut alueet on esitetty
taulukossa 5. Liséksi taulukossa on esitetty tassa tydssa seudullisesti merkittaviksi liityntapysakoin-
tialueiksi méaritetyt kohteet.
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Taulukko 5. Téassa tydssa seudullisesti merkittaviksi maaritetyt liityntapysakointialueet. Variluokitte-
lu on kuvattu taulukon alla.

Nyk. seudul- | HLJ 2015:n . . :

. . Autopaikka- | Muualta saa- SRR
Liitynta- lisuusluokka mukainen maara vuon- | puvien osuus merkittavat
pysakdintialue (lipystrategia | seudullisuus- . .

na 2025 (Liipymalli) alueet
2012) luokka

Ainola Al Al 142 48 A
Espoon keskus Al Al 670 24 A
Espoonlahti A2 A2 250 20 A
Haarajoki Al Al 160 51 A
Hanasaari Al - 80 37
Hyvinkaa A2 A2 483 32 A
Itakeskus A2 A2 420 28 A
Jokela B - 209 47 A
Hakunilan
vaihtopysakit Al Al “ 43
Jarvenpaa A2 A2 822 34 A
Jarvenpéaa la A2 - 0
Kalasatama* B - 300 33
Kannelmaki B - 165 61
Kauklahti B - 221 37 A
Kauniainen A2 A2 308 82 A
Keilaniemi B - 180 31
Kera Al Al 300 23 A
Kerava A2 A2 813 46 A
Kirkkonummi Al Al 469 33 A
Kivenlahti Al Al 1000 30 A
Kivistd Al Al 456 63 A
Klaukkala A2 A2 135 18
Korso B - 250 41 A
Leppavaara A2 A2 465 36 A
Lommila Al - 0
Malmi A2 A2 92 49
Martinlaakso A2 A2 155 50 A
Matinkyla A2 A2 570 14 A
Mellunmaki A2 A2 154 56 A
Myyrmaki A2 A2 60 54
Mantsala A2 A2 280 10 A
Mantsala la A2 - 28 16
Nummela Al Al 90 41
Oulunkyla B - 153 41
Puistola B - 210 72 A
Puotila Al Al 296 32 A
Ruoholahti A2 - 140 38
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Nyk. seudul- | HLJ 2015:n . : :

. . Autopaikka- | Muualta saa- ESERVIIEST
L”W,"“ﬁ' . I|§uusluokk.a muka!nen maaréa vuon- | puvien osuus merkittavat
pyséakointialue (lipystrategia |seudullisuus- na 2025 (Liipymalli) alueet

2012) luokka
Ruskeasanta Al Al 300 40
Sdderkulla C - 221 64
Tapiola A2 A2 370 24 A
Tikkurila A2 A2 385 28 A
Tolsa Al - 161 32 A
Urheilupuisto B - 330 18
Vantaankoski Al Al 202 53 A
Vehkala Al Al 501 53 A
Veikkola A2 A2 152 57 A
Velodromi B - 206 44
YIi 500 ap

250-500 ap, muualta tulevien osuus yli 15 %

150—-250 ap, muualta tulevien osuus yli 30 %

Ei tayta yllaolevia kriteereja, mutta nykyisin seudullisesti merkittava tai merkitty seudullisesti merkit-

tavaksi HLJ 2015 -suunnitelmassa

*) Valtio jatti Kalasataman seudullisuusluokituksesta eridvan mielipiteen.

Tarkastelun perusteella seudullisesti merkittaviksi lityntapysakointialueiksi méaaritettiin seuraavat
30 kohdetta: Ainola, Espoon keskus, Espoonlahti, Haarajoki, Hyvinkaa, Itdkeskus, Jokela, Jarven-
pad, Kauklahti, Kauniainen, Kera, Kerava, Kirkkonummi, Kivenlahti, Kivistd, Korso, Leppévaara,
Martinlaakso, Matinkyld, Mellunm&ki, Mantsala, Puistola, Puotila, Ruskeasanta, Tapiola, Tikkurila,
Tolsa, Vantaankoski, Vehkala ja Veikkola.

Seudullisesti merkittavien liityntapyséakdintialueiden maarittdmisen liséksi tydssa tarkistettiin myos
B- ja C-luokkien liityntapysakdintialueiden luokitus. Kuvassa 24 on esitetty liityntapysakointialuei-
den seudullisuusluokitus.
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Kuva 24. Liityntapysakointialueiden seudullisuusluokitus vuonna 2025.

5.2 Paikkamaaratavoitteet vuoteen 2025

5.2.1 Seudullisesti merkittavat liityntapysakdintialueet

Vuoden 2025 paikkamé&aratavoitteen laadintaa ohjaa Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunni-
telmassa (HLJ 2015) asetettu tavoite lisata lityntapysakointia seudullisesti merkittavilla liitynta-
pysékdintialueilla noin 6 000 autopaikalla ja noin 8 200 pydrapaikalla vuoteen 2025 mennessa. HLJ
2015 -suunnitelman tavoite on asetettu 1.1.2015 perustilaan. Nain ollen tavoitteen paikkamaariin
sisaltyvat myos seka Kehéaradan etta Lansimetron asemien jo toteutetut lityntapysakdintipaikat.
1.1.2015 jalkeen Keharadan ja Lansimetron seudullisesti merkittaville liityntapysékaointialueille (Ki-
vistd, Vehkala, Matinkyld, Tapiola) on jo toteutettu noin 1 900 uutta autopaikkaa ja noin 900 pyora-
paikkaa. Kuntahaastatteluiden yhteydessa kunnista saatiin tietoja suunnitteilla olevista liitynta-
pysakointipaikoista. Seudullisesti merkittaville liityntdpysakdintialueille on tiedossa noin 2 900 auto-
jen ja 4 300 pydrien uutta liityntdpysakaointipaikkaa, jotka on suunniteltu toteutettavan joko osana
joukkoliikenneinfrahankkeita (mm. Espoon kaupunkirata, Lansimetron jatke, Pasila-Riihimaki-
rataosuuden kapasiteetin parantaminen vaiheet 1 ja 2) tai osana asemanseutujen maankaytén
kehittamishankkeita (mm. Kerava). Kun edella esitetyt Kehdradan ja Lansimetron jo toteutuneet
lityntapysékdintipaikat seka tiedossa olevien suunnitelmien paikat véhennetaan HLJ 2015 -
suunnitelman mukaisesta vuoden 2025 tavoitepaikkamaérasta, siitd ja& puuttumaan noin 1 200
autopaikkaa ja noin 3 000 pyo6rapaikkaa.
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Tassa tyossa tarkasteltava seudullisesti merkittéville liityntapysakdintialueille sijoittuva liitynté-
pysékdintipaikkojen lisdys vuoteen 2025 muodostuu kahdesta osasta:

- vaihe 1: ensisijaisesti toteutettavat uudet liityntapysakéintipaikat, jotka siséltyvat tiedossa
oleviin suunnitelmiin (noin 2 900 autopaikkaa ja noin 4 300 pydréapaikkaa), sijoittuvat seu-
raaville liityntapysakoéintialueille

o lansimetro: Tapiola, Espoonlahti, Kivenlahti

o rantarata: Leppavaara, Kera, Kauniainen, Espoon keskus, Kauklahti, Kirkkonummi
o kehéarata: Martinlaakso, Ruskeasanta

o paéarata: Tikkurila, Kerava, Ainola, Jarvenpad, Haarajoki

o itdmetro: Puotila

- vaihe 2: tarvittaessa toteutettavat uudet liityntdpyséakaointipaikat, jotka eivat sisélly tiedossa
oleviin suunnitelmiin (910 autopaikkaa ja noin 2 400 pyorapaikkaa), sijoittuvat seuraaville
lityntapyséakdintialueille

o rantarata: Kera, Kauniainen, Espoon keskus, Kauklahti

o keharata: Ruskeasanta

o péaérata: Puistola, Korso, Kerava, Ainola, Jarvenpad, Jokela, Hyvink&a, Haarajoki,
Méantsala

o itdmetro: Itdkeskus, Puotila, Mellunmaki

Edella kuvattua tavoitepaikkam&arén muodostumista on havainnollistettu kuvissa 25 ja 26.

Seudullisesti merkittavat liityntdpysakointialueet,
HLJ 2015 tavoitepaikkamaaralisdys noin 6 000 autopaikkaa

B Tarvittaessa toteutettavat (vaihe 2) ™ Tiedossa olevat suunnitelmat (vaihe 1) ® Kehirata 1.7.2015 ™ Linsimetro 2017

Keharata 1.7.2015
1000 ap

Tarvittaessa

toteutettavat

(vaihe 2) Tiedossa olevat suunnitelmat (vaihe 1) Lansimetro 2017
900 ap 2900 ap 900 ap

Kuva 25. Vuoden 2025 tavoitepaikkamé&aréan muodostuminen (autopaikat), seudullisesti merkittévét
lityntédpysakointialueet.
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Seudullisesti merkittavat liityntdpysakointialueet,
HLJ 2015 tavoitepaikkamaaralisays noin 8 200 pyordpaikkaa

® Tarvittaessa toteutettavat (vaihe 2) ™ Tiedossa olevat suunnitelmat (vaihe 1) ® Kehdrata 1.7.2015 ™ Lansimetro 2017

Lansimetro
2017
600 pp

Tarvittaessatoteutettavat Keharata
(vaihe 2) Tiedossa olevat suunnitelmat (vaihe 1) 1.7.2015
2 400 pp 4300 pp 300 pp

Kuva 26. Vuoden 2025 tavoitepaikkamaéaran muodostuminen (pyorapaikat), seudullisesti merkitta-
vat liityntapysakointialueet.

Kuvassa 27 on esitetty seudullisesti merkittaville liityntdpysakointialueille sijoittuva vaiheen 1 tie-
dossa olevien suunnitelmien siséltdma autopaikkalisdys ja kuvassa 28 vastaavasti pyodrapaikka-
liséys. Autojen pysakoinnin osalta kuvassa on esitetty suunniteltu pysékointiratkaisu (maanta-
so/rakenteellinen). Tiedossa olevasta autojen liityntapysakdintipaikkalisdyksesta noin 74 % on
suunniteltu toteutettavan rakenteellisena.
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Tiedossa olevat lisdykset
vuoteen 2025, autopaikat
Ei lisdaysta 1. vaiheessa

o
Rakenteellista pysakointia

® 1-50

@ 51-100

@ 101-300

@ 301-1000
Maantasopysakdintia

o 1-50

Q@ 51-100

© 101-300

- Metro

Lahijunaliikenne
"1 HsLin taksavyohykkeet

Ty

i Kuntajako

Kuva 27. Vaihe 1: seudullisesti merkittaville liityntapysakaointialueille tiedossa oleva autojen liitynta-
pyséakointipaikkalisdys vuoteen 2025.
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Kuva 28. Vaihe 1: seudullisesti merkittaville liityntdpysakaointialueille tiedossa oleva pyérien liitynta-
pysékaintipaikkalisdys vuoteen 2025.
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Seudullisesti merkittaville liityntapysakaintialueille tiedossa oleva paikkamaéaran lisays ei riita tayt-
tamaan HLJ 2015 -suunnitelmassa asetettua tavoitetta. Tarvittaessa toisessa vaiheessa toteutetta-
vien uusien autojen liityntapysakaointipaikkojen, jotka eivat sisélly tiedossa oleviin suunnitelmiin,
tarvetta ja sijoittumista tutkittiin liityntapysakéintimallilla. Liityntapysakdintimallilla tarkasteltiin tie-
dossa olevien suunnitelmien paikkaméaaralisayksella paivitettyjen liityntdpysakointialueiden kuormi-
tusasteita vuoden 2025 tilanteessa. Tarkastelun tulokset on esitetty kuvassa 29.

Liityntapysakointimallitarkastelu
2025, kdyttoaste
Paikkamaara
e 0-150
@ 150-250
© 250-500
.| @ 500-
: Kayttoaste (%)
| e o0-25
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75-
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® 0 O
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Kuva 29. Liityntapyséakointipaikkojen kayttdaste vuoden 2025 tilanteessa mallitarkasteluissa. Kayt-
toasteella tarkoitetaan koko vuorokauden aikana liityntdpysakointialueelle saapuneiden liitynta-
pysakoitsijoiden suhdetta paikkamaaraan.

Mallitarkastelujen vuoden 2025 ennustetilanteessa koko Helsingin seudulla liityntapysakointipaik-
kojen kuormitusaste on varsin alhainen, noin 56 %, ja seudullisesti merkittavilla liityntapysakainti-
alueilla noin 50 %. Mallin mukaan vuoden 2025 tarkastelutilanteessa liityntapysakdintipaikkojen
lisddminen ei juurikaan lisaisi liityntapysakointimatkoja johtuen liityntapysakoéintipaikkojen suuresta
tarjonnasta kysyntaan verrattuna. On huomattava, etta liityntapysakaointipaikkatarjonnan kasvu on
merkittava vuoteen 2025 mennessa ja tama selittdé kohtalaisen alhaisen kuormitusasteen. Toisaal-
ta vuoden 2025 jalkeen seudullisesti merkittaville lityntapysakointialueille ei ole mahdollista lisata
lityntapyséakdintia ainakaan merkittavassa maarin, joten nyt toteutettavan liityntapysakointikapasi-
teetin tulee riittda pitkalle tulevaisuuteen. Liityntapysakdintipaikkojen kysynnén ja tarjonnan suhde
tulee tasoittumaan pitkalla aikavalilla.

Mallitarkastelun avulla on kuitenkin tunnistettu liityntdpysakdintialueita, joiden kuormitusaste vuo-
den 2025 tarkastelutilanteessa on kohtalaisen korkea. Naille lityntapysakointialueille on sijoitettu
tarvittaessa toisessa vaiheessa toteutettavaksi uusia autopaikkoja siten, ettd HLJ 2015 -

suunnitelman mukainen liityntapysakointipaikkojen lisdystavoite tayttyisi. Mallitarkastelun tulosten
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liséksi on hyddynnetty kuntahaastattelujen tuloksia kohteista, joiden osalta kunnilla oli alustavia
nakemyksia liityntdpyséakainnin kehittdmisesta ja paikkamdaaréan lisdysmahdollisuuksista. Seudulli-
sesti merkittaville liityntapysakaointialueille tarvittaessa toisessa vaiheessa toteutettava autopaikka-
lisdys on esitetty kuvassa 30. Karkean arvion mukaan noin 64 % néista paikoista toteutuisi raken-
teellisina. Osassa kohteissa pysakointipaikkakapasiteetin lisdédminen voi olla mahdollista aseman
ympaéristdn pysakointipaikkojen vuorottaiskaytolla.

Tarvittaessa lisattavat
- vuoteen 2025,
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Kuva 30. Vaihe 2: tarvittaessa lisattavat autopaikat seudullisesti merkittavilla lityntapysakaointialueil-
la vuoteen 2025 mennessa.

Pyorapaikkojen osalta tiedossa olevien suunnitelmien jalkeen vajaus HLJ 2015 -suunnitelman ta-
voitteeseen on suurempi kuin autopaikkojen osalta. HLJ 2015 -suunnitelmassa esitetty pydrapaik-
kojen lisdystavoite kohdistuu niin ikdan seudullisesti merkittaville alueille. Toisaalta HLJ 2015 -
suunnitelmassa on esitetty, etta ydinvyohykkeella suositaan pyorapysakadintia, mutta suurin osa
seudullisesti merkittavista alueista sijaitsee ydinvydhykkeen ulkopuolella. HLJ 2015 -
suunnitelmassa seudullisesti merkittaville lityntapysakointialueille asetettu pyorapaikkojen lisdysta-
voite ei palvele pyorapysakainnin kehittdmista taysin tarkoituksenmukaisesti. Liityntapyora-
pysékdinnin kehittdmisesséa keskeisessa roolissa ovat myds paikallisesti merkittavat ja muut koh-
teet, jotka palvelevat aseman tai pysakin lahiymparistossa pyorailyetdisyydella asuvia. Liityntapyo-
rapysakoinnin potentiaaliselvityksessa laadittua menetelméa kunnat voivat hyddyntaa potentiaalis-
ten kohteiden tunnistamisessa ja siten edistaa lityntapyodrapysakainnin kehittamista paikallisesti
merkittavilla ja muilla liityntdpyséakdintialueilla.

Tarvittaessa toteutettavien uusien pyodrapaikkojen osalta kaytossé ei ole mallitarkastelun tuloksia,
joten naiden toisessa vaiheessa toteutettavien pydrapaikkojen sijoittamisessa on hyddynnetty ny-
kyisia kuormitusastetietoja ja kuntahaastatteluissa tunnistettuja kehittamiskohteita seka verrattu
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vuoden 2025 paikkamaaraa vuonna 2012 laaditussa liityntapysékdintistrategiassa esitettyyn vuo-
den 2020 tavoitepaikkamaaraan. Pyorapysakaointia on esitetty toteutettavaksi toisessa vaiheessa
seudullisesti merkittaville alueille, joilla on nykyisin korkea kuormitusaste, kuntahaastettaluissa
todettiin olevan kehittdmispotentiaalia, ja joilla liityntapysakointistrategiassa esitettya vuoden 2020
paikkamaaratavoitetta ei ole toteutunut vuoteen 2025. Seudullisesti merkittaville lityntapysakainti-
alueille tarvittaessa toisessa vaiheessa toteutettava pyorapaikkalisdys on esitetty kuvassa 31.

Pyorapysakoinnin maaran lisdéédmisen liséksi monessa seudullisesti merkittavassa kohteessa on
tarpeen parantaa pyorapyséakainnin laatua esimerkiksi runkolukittavin telinein, katoksin tai muuten
turvallisuutta parantamalla.
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Kuva 31. Vaihe 2: tarvittaessa lisattavat pyorapaikat seudullisesti merkittavilla liityntapysakaointialu-
eilla vuoteen 2025 mennessa.

Liitteessa 1 on esitetty liityntapysakointialuekohtaiset tiedot.
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5.2.2 Muut liityntapysakointialueet

Liityntapysakaoinnin kehittdmisperiaatteiden mukaisesti (luku 4) lityntapysakodintimahdollisuus tulee
tarjota mahdollisimman l&helld matkan l&ahtopaikkaa ja siten lityntapysakoinnin kehittéminen paikal-
lisesti merkittavilla ja muilla liityntépysakointialueilla on tarke&a. Kunnilla on tassa keskeinen rooli
vastuullisena toimijana. Etenkin kehyskunnissa liityntapysakoinnin kehittamisella ja markkinoinnilla
voidaan tukea joukkoliikenteen toimintaedellytyksid, vahvistaa joukkoliikennejarjestelméaa ja paran-
taa joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Liityntapysakointia tulee kehittd keskeisena osana joukkolii-
kennejarjestelmaa.

Etenkin liityntdpyorapysékoinnin kehittdmisessé keskeisessé roolissa ovat paikallisesti merkittavat
ja muut kohteet, jotka palvelevat aseman tai pysakin lahiympéristossa pyorailyetaisyydella asuvia.
Liityntapyorapysakainnin potentiaaliselvityksessé laadittua menetelm&a kunnat voivat hyddyntaa
potentiaalisten kohteiden tunnistamisessa ja siten edistaa liityntapydrapysakoinnin kehittdmista
paikallisesti merkittavilla ja muilla liityntapysakdintialueilla.

Vaikka HLJ 2015 -suunnitelman paikkamaaran lisaystavoite sisaltdd vain seudullisesti merkittavat
lityntapysakaointialueet, on tassa tydssa tarkasteltu myds paikallisesti merkittaville (B) ja muille (C)
lityntapyséakdintialueille sijoittuvaa liityntapysakadintipaikkalisaysta, joka toteutuu HLJ 2015 -
tavoitteiden liséksi. B- ja C-luokan liityntapyséakdintialueille on tiedossa olevissa suunnitelmissa
noin 2 300 uutta autopaikkaa ja noin 5 000 uutta pyorapaikkaa vuoteen 2025. Pydrapaikkojen lu-
kumaara sisaltdéd myos Raide-Jokerin pysakkien pydrapaikat. Kuvassa 32 on esitetty paikallisesti
merkittaville ja muille liityntdpysékdintialueille sijoittuva autopaikkalisédys (vaiheet 1 ja 2) ja kuvassa
33 vastaavasti pyorapaikkalisays. Autojen pysékadinnin osalta kuvassa on esitetty suunniteltu pysa-
kointiratkaisu (maantaso/rakenteellinen). Autojen liityntapysakoéintipaikkalisayksesta noin 57 % on
arvioitu toteutettavan rakenteellisena.

Liitteessa 1 on esitetty liityntapysakointialuekohtaiset tiedot.
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Kuva 32. Vaiheiden 1 ja 2 autopaikkalisays vuoteen 2025 paikallisesti merkittavilla ja muilla liitynta-
pyséakointialueilla.
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Kuva 33. Vaiheiden 1 ja 2 pyorapaikkalisays vuoteen 2025 paikallisesti merkittavilla ja muilla liityn-
téapysakaointialueilla.
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5.3 Seudulliset linjaukset

5.3.1 Liityntapysakointi-informaatio

Liityntdpysakaoinnista kaivataan ensisijaisesti seuraavia tietoja:
- Missa liityntapysakointialueet sijaitsevat (myos pydrapaikat)?
- Onko alueilla vapaita paikkoja nyt ja lahitulevaisuudessa?
- Miten alueilla kuuluu toimia ja mita liityntépysékointi maksaa?

Vakiokayttaja kaipaa erityisesti tietoa vapaista paikoista ja mahdollisista liikennehéiriistd, kun taas
satunnaisempi kayttaja kaipaa perustietoja liityntapysakaointialueista. Satunnaisempi kayttaja kai-
paa myds laadukasta opastusta lityntapysakointialueilta joukkoliikennevélineeseen. Liséksi kaytta-
jat kaipaavat tietoa joukkoliikenteen aikatauluista ja hairidistd seka ajoneuvoliikenteen hairidista.
Erityisryhmien tietotarpeet tulee huomioida informaatiossa. Esimerkiksi pyoratuolimatkustajaa kiin-
nostaa erityisesti se, 10ytyykd alueelta invapaikkoja, ovatko paikat sdalta suojattuja ja millaiset ovat
yhteydet alueelta joukkoliikennevélineeseen.

Liityntapysakainnin mobiili- ja internetpalvelut ovat ensisijaisia kehittémiskohteita, koska niiden
avulla kayttajille voidaan tarjota laajasti tietoa liityntapysakointipalveluista sek&d ennen matkaa etté
matkan aikana. Nykyisid HSL:n liityntépysékaintisivustoja tulee aktiivisesti kehittaé. Kaikkein tar-
keintd on varmistaa se, etta esitettavat tiedot ovat oikeita ja ajantasaisia. Oikeiden ja ajantasaisten
tietojen toimittaminen on alueen yllapitdjan vastuulla. Sivujen jatkokehittelyssa on suositeltavaa
ottaa kayttajat mukaan kehittamiseen palvelumuotoilun keinoin.

Tien- ja kadunvarsinayttdjen toteuttaminen tulee harkita tapauskohtaisesti. Tie- ja kadunvarsinéytot
ovat liityntdpysakaoinnin osalta perusteltuja, kun halutaan ohjata liikennettéd seudullisesti merkitta-
vimmille liityntépysékointialueille tai pystytdan kertomaan useamman liityntépysékointialueen va-
paiden paikkojen tiedot samalla naytolla.

Reaalikaista tilatietoa vapaista paikoista tullaan esittdmaan lahitulevaisuudessa Keharadan asemil-
la (Kivistd, Vehkala, Vantaankoski) seka Lansimetron asemilla (Matinkyld, Niittykumpu, Urheilu-
puisto, Tapiola). Jatkossa tilatietoa tulee laajentaa siten, ettéa vuonna 2025 rakenteellisesta liitynta-
pysakoinnista on olemassa reaaliaikainen laskentatieto. Talldin pystytaan tarjoamaan kayttgjille
tietoa vapaista korkeatasoisista ja usein saalta suojatuista liityntapysakdintipaikoista seka toisaalta
ohjaaman kayttajat maantasopaikoille, jos laadukkaammat alueet ovat jo taynna. Alykkailla pysa-
koinnin ohjausratkaisuilla voidaan valttda turhaa ajoa, tehostaa paikkojen kayttoa ja tasata kysyn-
taa alueiden valilla. Pidemmalla aikatahtéimella tavoitteena on saada kaikki alueet laskennan pii-
riin, kun laskentamenetelmaét kehittyvat ja tulevat edullisemmiksi.

HSL, Liikennevirasto ja Uudenmaan ELY-keskus kaynnistavat kevaalla 2017 selvityksen, jonka
tavoitteena on kehittéa lityntapysakoinnin maksamisen ja informaation kokonaisuutta. Tarkoitukse-
na on selvittdd muun muassa tilatiedon keruun teknisia mahdollisuuksia, joukkoliikennekayttajan
tunnistamismahdollisuuksia, pysakoéinnin maksamismahdollisuuksia sekéa edellisiin liittyvid hyotyja,
kustannuksia ja muita vaikutuksia. Tyossa keskitytddn erityisesti olemassa oleviin alueisiin, koska
niissa haasteet ovat usein suurimmat. Uusia alueita toteutettaessa asiat on helpompi huomioida jo
suunnitteluvaiheessa. Selvityksessa laaditaan suositukset ja toimenpideohjelma. Tyon yhtena ta-



55

voitteena on sitouttaa ja motivoida eri osapuolet osallistumaan liityntdpysékdinnin informaation ja
maksamisen kehittdmiseen.

Kuvassa 34 on esitetty vaatimukset lityntédpysakointialueiden reaaliaikaiselle tiedolle suhteessa
lityntapyséakdintiratkaisuun ja kayttajamaariin.

Rakenteellinen pysakointi

Liityntdpysakointialueista Liityntapysakointialueista
staattista tietoa staattista tietoa

el Liityntapysiksintialueista

paasaantoisesti reaaliaikaista

. reaaliaikaista tietoa
tietoa

Vahan Paljon
kayttajia kayttajia

Liityntapysdkointialueista staattista
tietoa ja mahdollisesti myds
reaaliaikaista tietoa

Liityntdpysakdintialueista
staattista tietoa

Pysakointi maantasossa

Kuva 34. Vuonna 2025 on tavoitteena, etta kayttajille tarjotaan tietoa vapaista liityntapyséakaintipai-
koista lahes kaikessa rakenteellisessa pysakoinnissa.

Liityntapysakaointipaikkojen kayttda voidaan tehostaa myos liityntdpysakaointialueiden markkinoinnil-
la ja tiedottamisella.

5.3.2 Liityntédpysakdinnin maksullisuus

Aikarajoitukset ja maksujen maaraytyminen

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa (HLJ 2015) todetaan liityntédpysakoinnin mak-
sullisuudesta seuraavaa:
- Liityntédpysakainnin hinnoitteluun varaudutaan ydinalueelta alkaen. Liityntapysékoinnin
seudullisen hinnoittelun ja aikarajoituksen periaatteiden avulla liityntapysakdinti pyritaan
ohjaamaan etddmmaksi ruuhkavyohykkeesta. Ydinvydhykkeella varaudutaan maksullisuu-
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teen ja siella pyodrapysakdinti on ensisijainen liityntapysakoéintimuoto. Etadmpéana seudun
ydinalueesta henkildautojen liityntapysakoéinti voi olla maksutonta, mutta tiiviin maankaytén
alueilla keskustavyohykkeilla ja laitospysakdinnissd maksullisuus voi olla perusteltua myds
KUUMA-seudulla. Ensimmainen askel on matkakortilla tunnistautuminen, jolla varmiste-
taan etta liityntédpyséakointia kayttdd nimenomaan joukkolilikennematkustaja.

- Pyséakointipolitikkaa hyddynnetdan nykyistd vahvemmin liikkennejérjestelman ohjauskeino-
na. Pysakoinnin kustannusten kohdentaminen kayttajalle seudun hyvin saavutettavilla alu-
eilla luo perusteita myds liityntédpysakaoinnin tarkoituksenmukaiselle hinnoittelulle.

HLJ 2015 linjausta on tdsmennetty siten, ettd HSL-kuntien lityntédpysakointialueilla huomioidaan
mahdollisuuksien mukaan my®os liityntapysakagintialueen tyyppi (rakenteellinen/maantaso) ja liityn-
tapysakaointialueen kayttdaste taulukon 6 mukaisesti.

Matkakortilla tunnistauduttaessa henkildauton liityntapysakdinti maksaa 1-2 eu-
roa/pysakaointitapahtuma ja ilman matkakorttia 3—5 euroa/pysakoéintitapahtuma. Maksu voi olla
myds kuukausiperusteinen. Kauppakeskuksissa maksullisuudesta ja pysakoéintiehdoista sovitaan
tapauskohtaisesti. Kaytettdessa suosituimmilla liityntapysakointialueilla matkakorttitunnistautumista
sisddnajossa saadaan asiakkaalle kokemus, ettéd han saa selvaa lisdarvoa HSL:n kanta-
asiakkaana liityntapysékdinnin ollessa maksutonta tai edullisempaa. Liséksi tunnistauminen vahen-
taa alueiden vaarinkayttda. Liityntapysakaointitutkimuksen mukaan nykyisin noin 10 % liitynta-
pysakoijista ei jatka matkaansa joukkoliikenteella.

Liityntapysakointialueilla on paasaantoisesti 12 tunnin aikarajoitus ja suurimmilla liityntapysakaointi-
alueilla osalla paikoista 24 tuntia. Aikarajoituksia pidempaan kestavasta pysakoinnista maarataan
pysakointivirhemaksu. Liityntdpysékdintialueiden valvonnasta vastaavat kunnallinen pysakaéinnin-
valvonta ja poliisi. Aikarajoitusten osalta on syyta pyrkia joustavuuteen. Jos esimerkiksi liitynta-
pysakdintialueille ei ole kilpailevaa kayttda viikonloppuisin tai ydaikaan, niin aikarajoitusten ei ole
perusteltua olla talldin voimassa. Téalla mahdollistetaan esimerkiksi pidempiaikainen vierailu viikon-
loppuna kayttaen liityntapysakaintia.

Esitetyt aikarajoitukset ja maksut ovat suosituksia, jotka perustuvat nykyisin kaytossa oleviin ja
suunniteltuihin kaytantdihin ja hinnoittelumalleihin. Kunnat paattavat itse alueidensa lopulliset aika-
rajoitukset ja liityntapysakointimaksut.
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Taulukko 6. Maksullisuus ja tunnistautuminen HSL-kuntien (Helsinki, Espoo, Kauniainen, Vantaa,
Kerava, Sipoo ja Kirkkonummi) liityntapysakointialueilla. Esitetyt aikarajoitukset ja maksut ovat

suosituksia. Kunnat paattavét alueidensa lopulliset aikarajoitukset ja liityntépyséakointimaksut.

LIIPY-ALUE

Maantaso
o ei kapasiteettiongelmia

Maantaso
o kapasiteettiongelmia, kilpailevaa
maankayttoa, isohko alue

Tiivis kaupunkirakenne,

o paasaantoisestirakenteellinen
pysakainti

o ymparilla aikarajoitettuaja/tai
maksullista pysakaintia

Kauppakeskus

o paasaantoisestirakenteellinen
pysakainti

o pysakointiehdoista (mm.
aikarajoitukset) sovitaan

tapauskohtaisesti

Muut kuin HSL-kunnat

Liityntdpysakéijilla on

matkakortti

Aikarajoitus 12h/24h
Ei tunnistautumista

Aikarajoitus 12h/24 h
Tunnistautuminen matkakortilla

Aikarajoitus 12h/24h
Tunnistautuminen matkakortilla
Mahdollinen liipymaksu 1-2
euroa/tapahtuma

Aikarajoitus 12h/24h (jos kaytossa
ei ole ymparivuorokautinen maksu)

Mahdollinen tunnistautuminen
matkakortilla

Liipymaksu 1-2 euroa/tapahtuma
esim. klo 6.00-16.30, muina
aikoina pysakdintimaksu on sama
kuin kauppakeskuksessa

Liityntapysakoijilla ei ole
matkakorttia

Aikarajoitus 12h/24h
Ei maksua

Aikarajoitus 12h/24h
Liipymaksu 3-5 euroa/tapahtuma

Aikarajoitus 12h/24h
Liipymaksu 3-5 euroa/tapahtuma

Aikarajoitus 12h/24h (jos kaytossa
ei ole ymparivuorokautinen maksu)

Liipymaksu 1-2 euroa/tapahtuma
esim. klo 6.00-16.30 (jos kaytossa
ei ole tunnistautumista
matkakortilla), muina aikoina
pysakdintimaksu on sama kuin
kauppakeskuksessa

Liipymaksu 3-5 euroa/tapahtuma
esim. klo 6.00-16.30 (jos kaytossa
on tunnistautuminen matkakortilla),

muina aikoina pysakadintimaksu on
sama kuin kauppakeskuksessa

Matkakortin kaytto tunnistautumiseen ei ole perusteltua, koska alueillaon
paljon muita kayttajia. Aikarajoituksissa ja maksujen suuruuksissa voidaan
soveltaa "liityntapysakéijalla on matkakortti” maaritysta.

Jos liityntapyorapysakaéinnille on toteutettu rakenteellisia valvottuja tiloja HSL-kuntien alueilla, niin
niiden kayttd edellyttda tunnistautumista matkakortilla, jossa on voimassa oleva kausi- tai arvolip-
pu. Liityntapyodréapyséakointi on maksutonta. Helsingin seudun muissa kunnissa tunnistautuminen on
mahdollista toteuttaa esimerkiksi rekisterditymalla kayttajaksi tai pankki- ja matkakortilla.

Tunnistautumis- ja maksamistekniikka

HSL-kuntien (Helsinki, Espoo, Kauniainen, Vantaa, Kerava, Sipoo ja Kirkkonummi) liitynta-
pysékdintialueilla maksuton tai hinnaltaan alennettu liityntapysakoéinti edellyttaa, etta pysakaijalla
on matkakortillaan voimassa oleva kausi- tai arvolippu. HSL:n matkakortin tunnistus tapahtuu
HSL:n matkakortin lukijalaitteella. Liityntdpyséakdinnin maksaminen tapahtuu alkuvaiheessa mak-
suautomaateilla, jotka toimivat pankki- ja luottokorteilla. Tunnistautumista tai maksamista edellytta-
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vat liityntapysakointialueet varustetaan padsaantodisesti puomeilla, mutta myods puomiton toteutus
on mahdollinen, jolloin lippu ostetaan automaatista ja jatetadan auton tuulilasiin.

Maksamisen ja tunnistautumisen olisi hyva toimia samalla tavalla kaikilla lityntédpysakéintialueilla.
Edella on kerrottu tarkemmin HSL:n, Liikenneviraston ja Uudenmaan ELY-keskuksen kevaalla
2017 kaynnistettavasta selvityksesta, jonka tavoitteena on kehittaa liityntdpysakoéinnin maksamisen
ja informaation kokonaisuutta. Talléin tulee harkittavaksi myds seuraavia tunnistautumis- ja mak-
samisratkaisuja:

- rekisteritunnus puomilla, jolloin puomi au-
keaa (rekisterinumero on yhdistetty mat-
kakorttiin)

- puomilla matkakortin arvolla maksaminen,
jolloin maksu veloitetaan puomilla. Talléin
verkkolatausominaisuus olisi hyva lisa-
palvelu.

- lahimaksuominaisuus

- mobiilimaksamisominaisuus (vertaa HSL
mobiililippu)

- matkakortilla tunnistautuminen HSL-
lukijalla ja jalkilaskutus esimerkiksi kuun
lopussa

- liityntapysakoinnin maksaminen matka-
puhelimella yleisesti kdytdssa olevilla py-
sakainnin maksusovelluksilla (esimerkiksi
EasyPark, Parkman). Esimerkiksi Helsin-
gissa kadunvarsipysakainnista selkeasti
yli puolet maksetaan jo matkapuhelimilla.

- o0sana MaaS-palveluja.

5.3.3 Pyséakadintipaikkojen vuorottaiskayttd

Helsingin seudun liikennejarjestelmésuunnitelmassa on todettu, etta liityntapysakoinnin kehittami-
sessa pyritdan yksityisten toimijoiden kanssa toteutusratkaisuun esimerkiksi kaavoituksen avulla.
Talla tarkoitetaan muun muassa pysakointipaikkojen tehokasta kayttéa asemien ymparistoissa.
Maankaytdn tehostamistarve johtaa rakenteellisiin pysékdintiratkaisuihin, joiden korkeat kustan-
nukset ovat selkeitd perusteita pysékdinnin tehostamiselle ja paikkojen vuorottaiskaytélle. Lisaksi
tiiviilla asemanseuduilla liityntapysakointipaikkojen lisdéaminen ei ole jatkossa enda mahdollista
uusia paikkoja rakentamalla, vaan lisdpaikkoja on haettava nimenomaan yhteiskayttoisista pysa-
koéintiratkaisuista.

Vuorottaiskayttdisia liityntapysakointiratkaisuja on toteutettu useisiin kohtaisiin Helsingin seudulla.
Toteutusratkaisut ovat olleet aina tapauskohtaisia. Ratkaisut voivat olla joko kaavaan tai erinaisiin
sopimuksiin perustuvia. Vuorottaispysakéintia on nykyisin toteutettu padasiassa kaupallisten palve-
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luiden kanssa, mutta potentiaali asumisen kanssa on mygds tunnistettu. Useassa kohteessa liitynta-
pyséakdintipaikat toimivat puskurina kaupan kysyntahuippuina.

Seuraavassa on muutamia esimerkkeja toteutetuista liityntdpysakoinnin vuorottaiskayttoratkaisuista.

Lauttasaaren metroasemalla samassa pysakdintilaitoksessa sijaitsee liityntapysakainti, kaupan
asiakaspysakointi seka asukaspysakainti. Liityntapysakainnille on varattu 50 pysakointipaikkaa
arkipaivina klo 5:30-17.00, minka jalkeen kyseiset pysakointipaikat siirtyvat kauppakeskuksen py-
sakointikayttéon. Lisaksi laitoksessa on asukaspysakointia varten 75 yksinomaan asukaspysakaoin-
tiin tarkoitettua pysakointipaikkaa. Liityntapysakdointipaikat on toteutettu osana hanketta ja paikat
toimivat kaupan pysékdintipaikkoina muina aikoina. Liityntédpysakointimaksaa 2 euroa ja edellyttaa
tunnistautumista matkakortilla.

Leppévaaran asemalla liitynt&pysékointi on toteutettu osin vuorottaiskayttisesti Sellon kauppa-
keskuksen kanssa. Vuorottaiskayttoisia liityntapysakaointipaikkoja (335 ap) sijaitsee seka liitynta-
pysékdintihallissa ettéd Sellon katolla. Liityntapysékdintihalli on Espoon kaupungin omistama ja to-
teuttama. Erillisella kunnallistekniikkasopimuksella on sovittu kauppakeskuksen osallistumisesta
rakentamiskustannuksiin seka siita, ettd kauppakeskuksen asiakkaat saavat pysakdida liitynta-
pysékdintihallissa iltaisin ja viikonloppuisin vapaasti. Operaattori hoitaa pysakoinnin valvonnan
pysékdintimaksutuloja ja pysakointivirhemaksuja vastaan. Pysakadintihallin paikat ovat liitynta-
pysakointikaytossa arkisin klo 6—16. Sellon kattopysékadinti on kauppakeskuksen toteuttama, yllapi-
tama ja valvoma. Liityntapysakointi siella perustuu Espoon kaupungin Tilakeskuksen ja Sellon vali-
seen sopimukseen. Liityntdpysakadinti on maksullista liityntéapyséakdintihallissa, jossa liitynta-
pysakointi maksaa 1 euron.

Ruoholahden metroaseman liityntapysakaointipaikat (140 ap) sijaitsevat kauppakeskus Ruoholah-
den pysékointihallissa, jonka osakas HKL on. Paikkojen toteutus on perustunut sek& asemakaa-
vaan ettd maankayttdsopimukseen. Yllapitokulut HKL korvaa vastikkeina kauppakeskukselle. Lii-
tyntéapysakointi maksaa 2 euroa ja edellyttaa tunnistautumista HSL:n matkakortilla.

Herttoniemen metroaseman vuorottaiskayttoiset liityntapysakdaintipaikat (169 ap) sijaitsevat K-
Market Hertan pysakoinnin yhteydessa. Asemakaava mahdollistaa liityntapysakoéinnin, mutta ei ole
velvoittava. Liityntapysakoinnin toteutus perustuu HKL:n ja Keskon valiseen sopimukseen, jonka
mukaan HKL osallistui toteutuskustannuksiin. Kesko vastaa pysakointipaikkojen yllapidosta.

Myllypuron metroasemalla liityntapysakaointi (40 ap) sijaitsee Myllypuron ostoskeskuksen pysa-
kointihallissa. Asiakas-, asukas- ja liityntédpysékointipaikat on merkitty omilla tunnuksilla. Liitynté-
pysékdinti maksaa 2 euroa.

Mellunmaen metroasemalla vuorottaiskayttdiset liityntapysakointipaikat (85 ap) sijaitsevat K-
Market Masin katolla. Paikkojen vuorottaiskaytté perustuu Keskon ja Helsingin kaupungin Kiinteis-
téviraston valiseen sopimukseen. Kauppa vastaa paikkojen yllapidosta.

Korson asemalla liityntapysékdintipaikat sijaitsevat monitoimikeskus LUMON pyséakdintitalossa.
Pysakointilaitos on Vantaan kaupungin yllapitama ja toteuttama.
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Martinlaakso asemalla liityntapysakointipaikat sijaitsevat Martinlaakson ostarin pysakdintilaitok-
sessa. Liityntéapysakointi edellyttédd tunnistautumisen matkakortilla.

Lisaksi esimerkiksi Kirkkonummella useassa kohteessa, jossa on kaavoitettu kauppaa ase-
man/pysakin laheisyyteen, on kaavassa osa kaupan paikoista velvoitettu osoittamaan liitynta-
pysékdintiin (arkisin klo 6—18). Sipoonlahden eritasoliittyman tilavaraussuunnitelmassa on puoles-
taan esitetty pilottia lityntapysakaéinnin ja rekkaparkin vuorottaiskaytésta. Espoossa usealla Lansi-
metron asemalla liitynt&pysékointi on toteutettu vuorottaiskayttdisesti kaupan pysékoéinnin kanssa.
L&énsimetron asemilla autojen liityntédpysékoinnisté on sovittu erikseen. Lansimetron jatkeen osalta
lityntépysékointi on tarkoitus sisallyttéd myos asemakaavoihin ja tutkia vuorottaiskayttomahdolli-
suutta asukaspyséakoinnin kanssa.

Edella esitellyt esimerkit osoittavat, ettd vuorottaiskaytdsta tulee sopia tapauskohtaisesti huomioi-
den toiminnot ja vuorottaiskayttdisyyden potentiaali. Kaupan kohteissa liityntapysékainti on toiminut
paasaantoisesti kaupan kysyntahuippuja palvelevana puskurina, jolla kaupan autopaikkojen maara
on voitu maksimoida kyseisissé kohteissa. Télla on saatu aikaan molemminpuolisia kustannus-
saastoja. Asumisen pysakoinnin kanssa vuorottaiskayttdiset ratkaisut ovat todettu niin ikdan poten-
tiaalisiksi, vaikka esimerkkeja toteutetuista ratkaisuista ei juuri ole. Tulevaisuudessa asemien yh-
teyteen toteutetut ratkaisut ovat yha enemman hybrideja, joissa yhdistyvat niin kaupalliset palvelut
kuin asuminen ja tydpaikat seka liityntapysakointi.
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6.1 Toimenpiteet tavoitepaikkamaéaran saavuttamiseksi seudullisesti merkittavilla alueilla

Vuoteen 2025 tavoiteltu liityntapyséakointipaikkamaaralisdys muodostuu ensisijaisesti vaiheen 1
tiedossa oleviin suunnitelmiin sisaltyvista auto- ja pyorapaikoista (yhteensa noin 3 400 autopaikkaa
ja noin 4 900 pyodrapaikkaa). Liityntapysékdintipaikkojen toteutuminen on siten pitkalti sidoksissa
seka joukkoliikenneinfran ettd asemanseutujen kehittdmishankkeiden toteutukseen. Usean hank-
keen osalta rahoitus, toteutusaikataulu ja lityntapysakoinnin siséltyminen on tosin viel& auki. Tau-
lukoon 7 on koottu sekd ensimmaisessa ettd toisessa vaiheessa toteutettava paikkamaaralisays.
Taulukossa on esitetty, mihin hankkeeseen liityntapysakaointipaikkojen toteutus on kytketty (jos
tiedossa), paatos liityntapyséakointipaikkojen toteutuksesta ja rahoituksesta (kyllé/ei), liitynté-
pysékdintipaikkojen toteutusaikataulu seka seuraavat toimenpiteet esitetyn paikkamaaran toteut-
tamisen edistamiseksi.

Taulukko 7. Seka ensimmaisen vaiheen tiedossa oleviin suunnitelmien my6ta (korostettu siniselld)
ettd tarvittaessa toisessa vaiheessa toteutettavat liityntapysékointipaikat. Taulukossa on esitetty
hanke, johon etenkin tiedossa oleviin suunnitelmiin perustuva paikkamaaralisdys on kytketty, paa-
tos rahoituksesta ja toteutuksesta, liityntapysakaointipaikkojen toteutusaikataulu.

pPaa-

. . Liityntdpysakoin- Seuraavat toimen-
Liitynta- ] y Py tos Paikat . .
pysakointialue | tipaikka- Hanke tehty | kay- piteet (esim. neu-
(vastuullinen lisays .. | votteluiden kayn-
toimija) ap / pp (kyl- | tossa nistaminen)

&/ei)
Ratasuunnitelman
Pasila- laadinta kaynnissa,
96 ap / Riihimaki vaihe Ei lityntapysakoinnin
Ainola 112 pp 2 [/ Kaupungin sisallyttamisesta
(Jarvenpaa) suunnitelmat hankkeeseen sovit-
tava
80 ap/
P Ei
78 pp
Espoon kau-
punkirata (rata-
suunnitelma
Espoon keskus | 348 ap /514 pp 2015, Espoon- | Ei
(Espoo) torin kauppa-
keskuksen
asemakaava)
120 pp Ei
o Neuvotteluiden
Lansimetron o s
. kaynnistaminen
. jatke (hanke- . .
Espoonlahti ) ) Lippulaivan kaup-
(Espoo) 250 ap / 600 pp suunnitelma Ei akeskuksen omis
P 2012, asema- . . .
tavan Cityconin
kaava)

kanssa kaynnissa,
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Lansimetro vastaa
toteutuksesta

Neuvottelut kaynnis-

Haarajoki 50 ap KUHA Ei L
« s tettava
(Jarvenpéaa) ,
50 ap Ei
*Hyvink&an
Hyvinkaéa 50ap/ liitynt&pyora- Ei
(Hyvink&a) 492 pp* pyséakainti ja
bréandays 2015
Itékeskus 50ap/ Ei
(Helsinki) 20 pp
Neuvottelut lisayk-
sen siséllyttdmiseksi
Jokela 80 ap/ . . yt .l
Ei Pasila-Riihiméaki
(Tuusula) 100 pp . A
vaihe 2 kaynnistet-
tava
Pasila- Neuvottelut kayn
) N 150 ap Riihimaki vaihe | Ei euv y
Jarvenpéaa 1 nissa
Jarvenpaa
( pad) 50ap/ Ei
550 pp
ESpOOn SUURR Asemakaavan laa-
Kauklahti (Es- | 194 pp P Ei dinnan kaynnista-
telmat .
poo) minen
50 pp Ei
Espoon kau-
. punkirata (rata- i
Kauniainen 43 ap . Ei
(Kauniainen) suunnitelma
2015)
269 pp Ei
Espoon kau-
unkirata (rata- Osayleiskaava te-
Kera 267 ap/ 234 pp P ) ( Ei . y
(Espoo) suunnitelma keilla
P 2015)
50 ap Ei
Kustannusjakoneu-
ottelujen kaynnis-
Asemakeskuk- V ) 4 ynni
) ; taminen, asema-
Kerava 320 ap / 700 pp sen suunnitel- Ei 2020
kaavamuutoksen
(Kerava) mat . .
laadinnan kaynnis-
taminen
150 ap Ei
Kirkkonummi 123 ap / 112 Kirkkonummen Kvila 2017
(Kirkkonummi) . e suunnitelmat J
Kivenlahti Lansimetron Tarkempien suunni-
1000 ap / 600 pp Ei P

(Espoo)

jatke (hanke-

telmien laadinta ja
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suunnitelma sopimusneuvottelut
2012) kaynnistettava
Korso 50ap/ Ei
(Vantaa) 100 pp
Espoon kau-
Leppavaara unkirata (rata-
PP 414 pp P . ( Ei
(Espoo) suunnitelma
2015)
Martinlaakso 29 Vantaan suun- Kvll4
(Vantaa) PP nitelmissa v
Mellunmaki 50ap/ Ei
(Helsinki) 200 pp
Méantséala :
o s 200 ap Ei
(Mantsala)
Puistola 50ap/ Ei
(Helsinki) 180 pp
Puotila 25 pp Ei
(Helsinki) 150 pp Ei
Kehéaradan .
Ruskeasanta 300 ap / 160 pp Ei
asemavaraus
(Vantaa) .
140 pp Ei
: Lansimetro .
Tapiola ) . Toteutussuunnittelu
500 pp (hankesuunni- Kylla 2018 .
(Espoo) kaynnisséa
telma 2007)
Tikkurila 158 Vantaan suun- Kyl 2017
(Vantaa) PP nitelmissa Y

Tarkein toimenpide esitetyn liityntdpysakointi paikkamaaratavoitteen saavuttamiseksi on
neuvotteluiden kaynnistaminen uusien liityntapysakointipaikkojen rahoituksesta ja toteu-
tuksesta sopimiseksi.

Alla on esitetty karkea kustannusarvio seudullisesti merkittavien liityntapyséakaointialueiden uusien
auto- ja pyorapaikkojen toteutuksesta. Laskelmassa on kaytetty liityntdpysakdinnin kustannus- ja
vastuujakomallin pilotointity6ssa (HSL 6/2016) esitettyja arvonlisdverottomia perushintoja maan-
tasoautopaikalle (7 000 €/paikka) ja rakenteelliselle autopaikalle (20 000 €/paikka) seka pyorapai-
kan enimmaishintaa (2 500 €/paikka). Rakenteellisen autopaikan rakentamiskustannukset tiiviilla
asemanseudulla voivat olla huomattavasti enemmaénkin kuin 20 000 euroa/autopaikka, jolloin

20 000 euron ylittava osuus jaa tassa sopimusmallissa sijaintikunnan maksettavaksi.

Vaihe 1:

Ensisijaisesti toteutettavat autopaikat 2 180 kpl (rakenteellinen) => 43,6 milj. euroa
Ensisijaisesti toteutettavat autopaikat 767 kpl (maantaso) => 5,4 milj. euroa
Ensisijaisesti toteutettavat pyorépaikat 4 345 kpl => 10,9 milj. euroa

Yhteensa noin 60 milj. euroa
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Vaihe 2:

Tarvittaessa toteutettavat autopaikat 580 kpl (rakenteellinen) => 11,6 milj. euroa
Tarvittaessa toteutettavat autopaikat 330 kpl (maantaso) => 2,3 milj. euroa
Tarvittaessa toteutettavat pydrapaikat 2 449 kpl => 6,1 milj. euroa

Yhteensa noin 20 milj. euroa

Seudullisesti merkittaville liityntapysakdintialueille sijoittuvan paikkaméaéralisdyksen osalta laskettiin
karkea kustannusjako Liityntéapysakoéinnin kustannus- ja vastuujakomallin pilotointitydssa (HSL
6/2016) maaritettyjen periaatteiden mukaisesti. Karkea kustannusjako on esitetty taulukossa 8.
Laskelmassa valtion kustannusosuutena on kaytetty autopaikkojen osalta AB-vythykkeella sijait-
sevilla liityntépyséakointialueilla 30 %, C-vydhykkeella 40 % ja AB-C-vythykkeiden ulkopuolella 50
% seka pyorapaikkojen osalta 50 %. Sijaintikunnan kustannusosuutena on kaytetty vahintaan 20 %
autopaikkojen ja 50 % pyo6rapaikkojen osalta. Kotikuntien osuutena on kaytetty 20 % ja kohdekun-
tien osuutena 10 % autopaikkojen osalta. Laskelmassa koti- ja kohdekuntien osuudet perustuvat
lityntapysakaointimallilla tehtyihin tarkasteluihin liityntédpysékainnin sijaintikunnan ulkopuolelta tule-
vien osuudesta ja sijaintikunnan ulkopuolelle menevien osuudesta. Liityntdpysékoéinnin kustannus-
ja vastuujakomallin pilotointitydssa (HSL 6/2016) esitetyn mukaisesti koti- ja kohdekuntien todelliset
kustannusosuudet maaritetéaan liityntapysakaointitutkimusten perusteella. Taulukossa on esitetty
karkea laskenta ja lopullisesta kustannusjaosta sovitaan erikseen asianosaisten vélisissa neuvotte-
luissa.

Taulukko 8. Karkea laskelma seudullisesti merkittavien liityntapysékointialueiden paikkamaaralisa-
yksen kustannusjaosta valtion, sijainti-, koti- ja kohdekuntien kesken. Yksikkd euroa.

Sijaintikunta Kotikunta Kohdekunta
Vaihe 1 (vdh. 20 %) (20%) (10 %)
Rakenteellise  Maantaso-
tautopaikat = autopaikat = Pyordpaikat | Autopaikat | Autopaikat
(20000€/ap) (7000€/ap) (2500€/pp) | (7000€/ap) | (7000¢€/ap) Yhteens3
Helsinki - - 31000 260 000 1829000 2120000
Espoo 18 522 000 101 000 3822000 200 000 26 000 22 671000
Vantaa - 630000 426 000 295 000 71000 1422000
Hyvinkaa - - - 8000 31000 39000
Jarvenpaa - 414 000 140000 93 000 18 000 665 000
Kauniainen 512 000 - - 146 000 2000 660 000
Kerava 2 528 000 - 875000 132000 19000 3554 000
Kirkkonummi - 172000 140 000 1971000 13000 2 296 000
Mantsala - - - 129000 6 000 135000
Nurmijarvi - - - 54 000 12 000 66 000
Pornainen - - - 72 000 - 72 000
Sipoo - - - 132000 7000 139000
Tuusula - - - 469 000 20000 489 000
Vihti - - - 160 000 7000 167 000
Valtio
(30/40/50 %)
Valtio 17 460 000 2441000 5434000 25335000
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Sijaintikunta Kotikunta Kohdekunta
Vaihe 2 (vdh. 20 %) (20 %) (10%)
Rakenteellise  Maantaso-
tautopaikat = autopaikat = Pyordpaikat | Autopaikat | Autopaikat
(20000 €/ap) (7000€/ap) (2500€/pp) | (7000€/ap) | (7000€/ap) Yhteensi
Helsinki 1785 000 - 688 000 28 000 459 000 2 960 000
Espoo 595 000 - 213 000 5000 46 000 859 000
Vantaa 495 000 - 300 000 259 000 46 000 1100 000
Hyvinkaa 395 000 - 615 000 117 000 19000 1146 000
Jarvenpaa 1027 000 70000 786 000 99 000 11000 1993 000
Kauniainen - - 336 000 17 000 - 353 000
Kerava 1185 000 - - 85 000 11000 1281000
Kirkkonummi - - - 13000 8000 21000
Mantsala - 280 000 - 110000 3000 393 000
Nurmijarvi - - - 81000 6 000 87 000
Pornainen - - - 162 000 1000 163 000
Sipoo - - - 101 000 3000 104 000
Tuusula - 112 000 125000 178 000 9000 424000
Vihti - - - 10000 9000 19 000
Valtio
(30/40/50 %)
Valtio 4900 000 1155 000 3063 000 | 9118000

Lisdksi on huomattava useassa seudullisesti merkittavassa kohteessa maankayton tehostamistar-
ve, joka johtaa siihen, etta lityntdpysakoinnin sdilyttdminen edellyttdd nykyisten maantasopaikko-
jen korvaamista rakenteellisella pysakoinnilla. Naita kustannuksia ja kohteita ei ole tassa tydssa
tarkastelu yksityiskohtaisemmin.

6.2 Toimenpiteet seudullisten linjausten jalkauttamiseksi seudullisesti merkittavilla alueilla

Liityntapyséakainti-informaatio

- Liitynt&dpysékoinnin mobiili- ja internetpalvelut ovat ensisijaisia kehittdmiskohteita. HSL:n
nykyisia liityntapysakointisivustoa tulee kehittéda aktiivisesti. Tarkeinta on varmistaa, etta si-
vustolla esitettavat tiedot oikeita ja ajantasaisia. Tietojen oikeellisuuden ja ajantasaisuuden
varmistaminen on alueen yllapitajan vastuulla.

- Tien- ja kadunvarsinaytttjen toteuttaminen harkitaan tapauskohtaisesti.

- Seudullisesti merkittavien liityntapyséakdintialueiden uusilla pysékdintipaikolla liitynta-
pysakointi-informaatio toteutetaan aina lahtokohtaisesti linjauksen mukaisesti:

o Reaaliaikaisen tilatiedon kerddminen rakenteellisesta liityntapysakoinnista

- Seudullisesti merkittavien lityntapysakéintialueiden olemassa olevilla paikoilla liitynta-
pysékdinti-informaation toteutusmahdollisuuksia selvitetdaan tarkemmin kevaalla 2017
kaynnistyvassa HSL:n, Liikenneviraston ja Uudenmaan ELY-keskuksen yhteishankkeessa.
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Liityntapysakaoinnin maksullisuus

- Seudullisesti merkittavien liityntapysakéintialueiden uusilla pysakaéintipaikolla tunnistautu-
minen toteutetaan aina lahtokohtaisesti linjauksen mukaisesti ja etenkin ydinalueella va-
raudutaan liityntapysakdinnin maksullisuuteen:

o Maantasopaikoilla, joilla kapasiteettiongelmia ja kilpailevaa maankayttda, tunnis-
tautuminen matkakortilla

o Tiiviissa kaupunkirakenteessa, jossa pysakointi padsaantoisesti rakenteellista ja
ymparilla pysakointi aikarajoitettua ja/tai maksullista, tunnistautuminen matkakortil-
la ja maksullisuus mahdollinen

o Kauppakeskuksissa, joissa pysakdinti padsaantoisesti rakenteellista, tunnistautu-
minen ja maksullisuus mahdollisia

o Muissa kuin HSL-kunnissa matkakortin kayttd tunnistautumisessa ei perusteltua,
maksullisuus mahdollinen

- Liityntédpyséakdintialueiden aikarajoitusta yhdenmukaistetaan (paasaéantoisesti 12 h).

- Liityntapyorapysakoinnin rakenteellisten ja valvottujen tilojen kaytté HSL-kuntien alueella
edellyttda tunnistautumista matkakortilla.

- Tunnistautuminen tapahtuu HSL:n matkakortilla, jossa on voimassa oleva kausi- tai arvo-
lippu.

- Kunnat paattavat kuitenkin viimekadessa liityntapysakoinnin maksullisuudesta. Liitynta-
pysakoéinnin ehdoista kauppakeskuksissa neuvotellaan tapauskohtaisesti vastuullisen toi-
mijan toimesta.

Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto
- Seudullisesti merkittavien liityntapysékointialueiden uusien pysékointipaikkojen osalta tulee

aina arvioida pysakointipaikkojen vuorottaiskayton potentiaali suunnittelun aikaisessa vai-
heessa, ja vastuullisen toimijan tulee kéynnistad neuvottelut keskeisten toimijoiden kanssa.
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Seudullisesti merkittavat liityntédpysakointialueet

Nvkvtilanne Suunnitteilla, vuoteen 2025 mennes- | Tarvittaessa, vuoteen 2025 mennesséa
YKy sa toteutettavat (vaihe 1) toteutettavat (vaihe 2)
Joukkolii- . . . . . . .
. Auto- | Pyora- | Autopaikat, | Autopaikat, Pyoréa- | Autopaikat, | Autopaikat, Pyo6ra-
Alue kennelippu- ik ik K i ik K i ik Huom
vyShyke paikat | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat
Ainola A-C 46 | 168 96 0 112 0 80 7 || FESEHRIEL e 2
ulkopuolella Kaupungin suunnitelmat
*Espoon kaupunkiradan
ratasuunnitelma 2015,
Espoon kes- Kaupunkiradan liitynta-
kug C 322 86 48* 300* 514* 0 0 120 | pysakoinnin tarveselvitys
2012, Espoon keskuksen
liikenne- ja ymparistdsuun-
nitelma 2012 (ESTELI)

. Lansimetron jatkeen han-
Espoonlahti C 0 0 0 250 600 0 0 0 kesuunnitelma 2012
Haarajoki A-C 110 | 300 50+ 0 0 50 0 0 | *KUHA

ulkopuolella
A_C *Hyvinkaan liityntapyora-
Hyvink&aa ulkonuolella 483 653 0 0 0 0 50 492* | pysakdinti ja brandays
P 2015
Itakeskus AB 420 246 0 0 0 0 50 20 -
Jokela A-C 209 24 0 80 0 100 Kuntahaastattelussa tun-
ulkopuolella nistettu potentiaali
Jarvenpaa ulko?);glella 672 773 150* 0 0 0 50 550 | *Pasila-Riihiméki vaihe 1
Kauklahti C 221 106 0 0 194* 0 0 50 *Espoon suunnitelmissa
N .
Kauniainen AB 265 | 96 0 43+ 0 0 0 269 | Espoon kaupunkiradan
ratasuunnitelma 2015
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Nvkvtilanne Suunnitteilla, vuoteen 2025 mennes- | Tarvittaessa, vuoteen 2025 mennessé
YKy sa toteutettavat (vaihe 1) toteutettavat (vaihe 2)
Joukkolii- . . . . . . i
. Auto- | Pyora- | Autopaikat, | Autopaikat, Pyoréa- | Autopaikat, | Autopaikat, Pyo6ra-
Alue kennelippu- ik ik K i ik K i ik Huom
vydhyke paikat | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat
*Espoon kaupunkiradan
ratasuunnitelma 2015,
Kera AB 33 16 0 267* 234* 0 50 0 Kaupunkiradan liitynta-
pysakoinnin tarveselvitys
2012
| * -
Kerava A=C 493 | 1075 0 320* 700 0 150 0 | ‘Asemakeskuksen suunni
ulkopuolella telmat
Kirkkonummi A=C 346 354 123 0 112 0 0 @ | NCHUmimeRn st
ulkopuolella missa
Kivenlahti c 0 0 0 1000 600 0 0 o  Lansimetron jatkeen han-
kesuunnitelma 2012
Kivisto C 456 220 0 0 0 -
Korso C 250 166 0 50 100 |-
Espoon kaupunkiradan
ratasuunnitelma 2015,
Leppéavaara AB 465 586 0 0 414 0 0 Kaupunkiradan liitynté-
pysékoinnin tarveselvitys
2012
Martinlaakso AB 155 97 0 0 22 0 Vantaan suunnitelmissa
Matinkyla AB 570 600 0 0 0 0 -
Mellunmaki AB 154 246 0 0 0 50 200 |-
Mantsala A-C 280 350 0 0 0 200 0 g UEhEESEHELEE -
ulkopuolella nistettu potentiaali
Puistola AB 210 422 0 0 0 50 180 |-
Puotila AB 331 200 0 0 25 0 150 |-
Ruskeasanta C 0 0 300* 0 160* 0 0 140 |*Keharadan asemavaraus
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Suunnitteilla, vuoteen 2025 mennes-

Tarvittaessa, vuoteen 2025 mennesséa

Nykytilanne sa toteutettavat (vaihe 1) toteutettavat (vaihe 2)
; Lansimetron hankesuunni-
Tapiola AB 370 0 0 0 500 0 0 0 telma 2007
Tikkurila C 385 728 0 0 158 0 0 0 Vantaan suunnitelmissa
‘JOUkk.OIH' Auto- | Pyoréa- | Autopaikat, | Autopaikat, Pydra- | Autopaikat, Autopaikat, Pydra-
Alue kennelippu- . ; . : . . Huom
vyshyke paikat | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat
Tolsa A-C 161 102 0 0 0 0 0 0 -
ulkopuolella
Vantaankoski AB 192 84 0 0 0 0 0 0 -
Vehkala C 501 84 0 0 0 0 0 0 -
Veikkola A-C 152 | 72 0 0 0 0 0 o -
ulkopuolella
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Suunnitteilla, vuoteen 2025 mennes-

Tarvittaessa, vuoteen 2025 mennes-
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Nykytilanne sd toteutettavat (vaihe 1) sé toteutettavat (vaihe 2)
JOUkk.OIH' Auto- | Pyo6ra- | Autopaikat, | Autopaikat, Pyora- | Autopaikat, | Autopaikat, | Pyora-
Alue kennelippu- . ; . ; : . Huom
vyShyke paikat | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat
Einnoo c 0 0 0 150 600 0 0 0 Lansimetron jatkeen hanke-
suunnitelma 2012
Hakunilan Lahdenvayla (vt 4) Jokinie-
vaihtopysakit c 0 0 74 0 60 0 0 0 mentien vaihtopysékit
Herttoniemi AB 186 193 0 140 25 0 0 0 =
Hiekkaharju C 58 303 0 0 0 0 0 0 -
Huopalahti AB 64 98 0 0 100 0 0 0 -
. A-C Kuntahaastattelussa tunnis-
Hyryla ulkopuolella o1 30 0 0 0 9 0 100 tettu potentiaali
Jorvas A=C 31 12 0 0 0 0 0 0o -
ulkopuolella
Kaitaa c 0 0 0 50 250 0 0 0 Lansimetron jatkeen hanke-
suunnitelma 2012
Kalasatama AB 0 78 0 300 400 0 0 g | [OEULS EEE LI Es
kus Redia
Kannelmaki AB 165 84 0 0 0 0 0 0 -
A-C
Kartanonranta ulkopuolella 0 18 0 0 0 0 0 0 >
Keilaniemi AB 0 0 0 180 150 0 0 o  Lansimetron hankesuunni-
telma 2007
Espoon kaupunkiradan
Kilo AB 118 70 12 0 280 0 0 0 ratasuunnitelma 2015, Kau-
punkiradan liityntapysakaoin-
nin tarveselvitys 2012
Rakennussuunnitelma 2016
Klaukkala A-C 69 0 66 0 56 30* 0 0 *Kuntahaastattelussa tun-
ulkopuolella nistettu potentiaali
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Suunnitteilla, vuoteen 2025 mennes-

Tarvittaessa, vuoteen 2025 mennes-

Nykytilanne sé toteutettavat (vaihe 1) sa toteutettavat (vaihe 2)
Joukkolii- _ . : - . . -
Alue kennelippu- Aqto- Pypra- Autopaikat, Autopalkat, Pypra- Autopaikat, Autopalkat, Pypra- Huom
vyShyke paikat | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat
Espoon kaupunkiradan
Koivuhovi AB 15 52 100 0 148 0 0 p | EESUUMTIEING 20018, Keu-
punkiradan lityntapysakeéin-
nin tarveselvitys 2012
Koivukyla C 162 180 0 0 0 0 0 0 -
Kontula AB 54 273 0 0 25 0 0 0 -
Kulosaari AB 122 50 0 0 0 0 0 0 -
Kumpula AB 103 0 0 0 0 0 0 0 -
Kapyla AB 6 24 0 0 0 0 0 0 -
Laajasalo AB 0 0 0 50 300 0 0 0 Osana Kruunusillat hanketta
Lauttasaari AB 50 160 0 0 160 0 0 0 -
Leinela C 61 58 76 0 0 0 0 0 Vantaan suunnitelmissa
Louhela AB 30 48 0 0 0 0 0 0 -
Malmi AB 92 389 0 0 0 0 0 0 -
Malminkarta- AB 43 80 0 0 0 0 0 o -
Masala A-C 127 134 0 0 0 0 0 0 Kuntahaastgtte_lussa tunnis-
ulkopuolella tettu potentiaali
Myllypuro AB 40 50 0 0 25 0 0 0 -
Myyrmaki AB 60 156 0 0 0 0 0 0 -
Espoon kaupunkiradan
Mikkyl4 AB 42 42 40 0 158 0 0 g |fatasuunnitelma 2015, Kau-
punkiradan liityntapysakaoin-
nin tarveselvitys 2012
Méantséla la S 28 25 0 0 0 0 0 0 -
ulkopuolella
Niittykumpu AB 0 0 0 200 430 0 0 0 f;;‘f;ggg‘;” hankesuunni-




Suunnitteilla, vuoteen 2025 mennes-

Tarvittaessa, vuoteen 2025 mennes-
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Nykytilanne sa toteutettavat (vaihe 1) sa toteutettavat (vaihe 2)
JOUkk.OIH' Auto- | Pyoréa- | Autopaikat, | Autopaikat, Py6ra- | Autopaikat, | Autopaikat, Pydra-
Alue kennelippu- . ; . ; : . Huom
vyshyke paikat | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat
Nummela A-C 90 0 0 0 0 0 0 o -
ulkopuolella
Nurmijarvi kk A-C 9 0 0 0 0 a1 0 0 Kuntahaastgttglussa tunnis-
ulkopuolella tettu potentiaali
Oulunkyl&a AB 153 80 0 0 20 0 0 0 -
Pitajanmaki AB 65 108 28 0 40 0 0 0 -
Pohjois-Haaga AB 82 54 0 0 50 0 0 0 -
Pukinmaki AB 99 110 0 0 50 0 0 0 -
Rastila AB 41 134 15 0 70 0 0 0 -
Rekola C 96 50 0 0 0 0 0 0 -
Riihikallio A-C 0 18 0 0 0 50 0 gy | ETEESEIE e (-
ulkopuolella tettu potentiaali
Ruoholahti AB 140 48 0 0 0 0 0 0 -
Saunakallio A-C 39 | 121 60 0 0 0 0 0  Pasila-Riihiméaki vaihe 1
ulkopuolella
A—C Kuntahaastatteluissa tunnis-
Savio 25 20 0 0 0 0 0 0 tettu potentiaali (pyora-
ulkopuolella N
pysakainti)
Siilitie AB 145 128 0 0 0 0 0 0 -
Sipoonlahden A-C 0 0 100 0 50 0 0 0 Slpoonlahd_en eritasoliittyy-
ETL ulkopuolella man suunnitelma
Soukka C 0 0 0 100 300 0 0 0 Lansmetron jatkeen hanke-
suunnitelma 2012
Soderkulla A-C 221 | 15 0 0 0 0 0 o -
ulkopuolella
Tapanila AB 134 90 0 0 100 0 0 0 >
Espoon kaupunkiradan
Tuomarila C 27 83 13 0 157 0 0 o  ratasuunnitelma 2015, Kau-
punkiradan liityntapysakaoin-
nin tarveselvitys 2012
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Suunnitteilla, vuoteen 2025 mennes-

Tarvittaessa, vuoteen 2025 mennes-

Nykytilanne sé toteutettavat (vaihe 1) sa toteutettavat (vaihe 2)
Joukkolii- . . . . . . i
) Auto- | Pydra- | Autopaikat, | Autopaikat, | Pydra- | Autopaikat, | Autopaikat, | Pyora-

Alue kennelippu- ik ik K i ik K i ik Huom

vyshyke paikat | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat

] ] Lansimetron hankesuunni-

Urheilupuisto AB 200 170 0 130 330 0 0 0 telma 2007
Velodromi AB 206 0 0 0 0 0 0 0 -
Vuosaari AB 222 241 0 0 0 0 0 0 -
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Tarvittaessa, vuoteen 2025 mennes-

75

Nykytilanne sa toteutettavat (vaihe 1) sa toteutettavat (vaihe 2)
‘JOUkk.OIH' Auto- | Pydré- | Autopaikat, | Autopaikat, Pyoréa- | Autopaikat, | Autopaikat, Pydra-
Alue kennelippu- ik ik K i ik K i ik Huom
vyohyke paikat | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat
I Lansimetron hankesuunni-
Aalto-yliopisto AB 0 200 0 0 150 0 0 0 telma 2007
Aviapolis C 0 40 0 0 0 0 0 0 -
Berga A-C 62 30 0 0 0 0 0 0o |-
ulkopuolella
Box A-C 0 5 0 0 0 0 0 0 -
ulkopuolella
Fira A-C 0 26 0 0 0 0 0 0o |-
ulkopuolella
Hakaniemi AB 0 28 0 0 0 0 0 0 -
Huhmari A-C 14 0 0 0 0 0 0 0 Kuntahaast_attglussa tunnis-
ulkopuolella tettu potentiaali
Inkilanportti ans 0 0 40 0 20 0 0 0 Inkilanportin asemakaava
ulkopuolella
Kalajarvi C 0 0 40 0 20 0 0 0 Espoon suunnitelmissa
Kamppi AB 0 208 0 0 0 0 0 0 -
Koivusaari AB 80 100 0 0 100 0 0 0 -
Lahnuksentie C 0 0 40 0 20 0 0 0 Espoon suunnitelmissa
Lommila C 0 20 0 0 0 0 0 0 -
Masalan Kir- A-C 0 20 0 0 0 0 0 0 i
jasto ulkopuolella
A-C Klaukkalan ohikulkutie tie-
Mt 130 ulkopuolella 0 0 15 0 25 0 0 0 suunnitelma 2016
Kuntahaastattelussa tun-
. A-C nisettu potentiaali (kaytetty
DIl ulkopuolella ¢ 0 ¢ ¢ ¢ e g g vuoden 2012 liipystrategian
tavoitepaikkamaaraa)
A_C Sipoon suunnitelmissa (kay-
Nikkila 0 10 0 0 0 50 0 50 tetty v. 2012 liipystrategian
ulkopuolella . . SO
tavoitepaikkamaarad)
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Suunnitteilla, vuoteen 2025 mennes-

Tarvittaessa, vuoteen 2025 mennes-

Nykytilanne sa toteutettavat (vaihe 1) sa toteutettavat (vaihe 2)
‘JOUkk.o“" Auto- | Pydré- | Autopaikat, | Autopaikat, Pyoréa- | Autopaikat, | Autopaikat, Pydra-
Alue kennelippu- . ) . . . . Huom
vyBhyke paikat | paikat | maantaso |rakenteellinen | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat
Odilampi C 0 0 40 0 10 0 0 0 Espoon suunnitelmissa
Otalampi e 16 0 0 0 0 0 0 o -
ulkopuolella
Pasila AB 0 104 0 0 0 0 0 0 -
Porkkala A-C 24 0 0 0 0 0 0 0o |-
ulkopuolella
Pornainen A-C 0 0 0 0 0 10 0 30 Kuntahaast_attglussa tunnis-
ulkopuolella tettu potentiaali
P&hkinamaki A-C 28 0 0 0 0 0 0 o -
ulkopuolella
Rajamki A-C 10 0 0 0 0 20 0 0 Kuntahaast_attglussa tunnis-
ulkopuolella tettu potentiaali
Rautatiease- AB 0 285 0 0 0 0 0 0o -
Sarvvik A-C 30 10 0 0 0 0 0 0 Kuntahaast_atte_lussa tunnis-
ulkopuolella tettu potentiaali
Sippoontie (kk A-C
ETL) ulkopuolella 25 0 0 0 0 0 0 0 i
Tuomarinkylé AB 89 0 0 0 0 0 0 0 =
Uudenmaan- A-C 0 0 0 0 0 0 0 0 i
katu ulkopuolella
Valimo AB 0 36 0 0 0 0 0 0 -
Westend AB 0 36 0 0 0 0 0 0 -
Vihti A-C 10 0 0 0 0 0 0 0o -
ulkopuolella
Vihti Koivissil- A-C 47 10 0 0 0 0 0 0 i
ta ulkopuolella
Vihti vt2 G 30 20 0 0 0 0 0 0 -
ulkopuolella
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Tarvittaessa, vuoteen 2025 mennes-
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Nykytilanne sa toteutettavat (vaihe 1) sa toteutettavat (vaihe 2)
Al ‘JOUkk.o“" Auto- | Pyoré- | Autopaikat, | Autopaikat, Pyoréa- | Autopaikat, | Autopaikat, Pydra-
ue kennelippu- . ) : . . : Huom

vyShyke paikat | paikat | maantaso | rakenteellinen | paikat | maantaso |rakenteellinen | paikat

Hanasaari yhdistetty 80 0 0 0 0 0 0 0
Koivusaareen

yhdistetty

Jarvenpéa la Jarvenpéaa- 0 220 0 0 0 0 0 0
han

Klaukkala hdistett
matkakeskus K?/aukkalagn Y Y £ . 2 Y 2 Y
Luoma ei kaytossa 0 12 0 0 0 0 0 0
Mankki ei kaytossa 0 0 0 0 0 0 0 0
Purola ei kaytossa 0 0 0 0 0 0 0 0
Nuppulinna ei kaytossa 0 32 0 0 0 0 0 0
Saunalahti poistettu 0 0 0 0 0 0 0 0
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Liite 2. Haastattelut

Kuntahaastattelut

Tyon aikana haastateltiin kaikkien 14 kunnan edustajia liityntapysakoinnin nykytilanteesta, kehitté-
mismahdollisuuksista ja -suunnitelmista.

Yleisia havaintoja

- Haastatteluissa mukana véahintaéan liikennesuunnittelija ja kaavoituksen/maankayton edus-
taja.

- Liityntapysakainti ja sen kehittdminen nahdaan kunnissa tarkeana, vaikka haastatellut kun-
nat ovat hyvin erilaisia liityntapysakéinnin suhteen. Toiselle liityntdpysakdinti on keskeinen
kilpailutekij, toiselle se takaa joukkoliikenteen edellytykset.

- Liitynt&pysékoinnin seudullisuus on tunnistettu ja ymmarretty.

- Liitynt&pysékointi sijoittuu usein arvokkaalle maalle ja tarve maankayton tehostamiselle on
suuri.

- Pyorapysakoinnin osalta paikkaméaéaran liséadmisen liséksi laatutason nosto néahtiin tarkeak-
si etenkin asemilla/pyséakeilla, joilla pyorapyséakaointipaikkoja on nykyisin jo paljon.

- Liityntédpysakaoinnin toteutuksen kustannukset ja rahoitus seka eri toimijoiden roolit ovat
nousseet haastatteluissa esille.

- Liityntapyséakaintitiedot eivét ole ajan tasalla.

- Lisaksi esille on noussut mm. seuraavia kysymyksia

o miten tydssa kasitellddn esim. Raide-Jokerin tyyppisten kohteiden liityntapysakoin-
nin (pyoréapysékoinnin) kehittdminen ja lisédminen?
o miten tydssa kasitellaan lakkautettuja asemia?

Helsinki

- HKL:n vetamana on kaynnistynyt liityntapysakoinnin hanke, ja virastojen yhteinen tyéryhma
on ehdottanut, etta kaikki Helsingin liityntédpyséakdintipaikat (seka auto- etté pyorapaikat)
siirtyisivat HKL:n hallintaan. Mikali ehdotus hyvaksytaan, hanke jatkuu nykytilanteen kartoi-
tuksella.

- Asemien ymparistdssa merkittavat maankayton tiivistamispaineet ja liityntapysakainnin jar-
jestdminen nykyisessd muodossa / lisddminen on haastavaa. Liityntapysakdinnille on vai-
kea loytad maksajaa. Kaavoihin merkitty rakenteellinen (litynté) pyséakaointi on jaanyt paa-
saantoisesti toteutumatta.

- Vuorottaiskayttoratkaisujen toteutumista kaupan kanssa pidettiin hankalana. Toisaalta hy-
vidkin kokemuksia vuorottaiskaytosta oli esimerkiksi Herttoniemesta (Hertta), jonka halli-
paikat ovat liityntédpysakaoijien kaytdssa ja maantasopaikat kaupan asiakkaille.

- Helsingin hyva saavutettavuus on yritysten sijoittumisen nakdkulmasta keskeinen asia ja lii-
tyntéapysakointi on nahty yhtena osatekijand hyvassa saavutettavuudessa. B-
seudullisuusluokan liityntapyséakdintipaikoilla ei kuitenkaan katsottu olevan suurta merkitys-
ta yritysten saavutettavuuden kannalta, vaan keskeisessd asemassa ovat myos Helsingin
ulkopuolella sijaitsevat liityntapysakoéintipaikat.
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- Lisaksi B-seudullisuusluokkaan kuuluvien asemien saavutettavuutta joukkoliikenteelld, pyo-
ralla ja kévellen parannetaan monin keinoin, jolloin autojen liityntdpysakdintipaikkoja voisi
olla niukemmin. Paikkojen jatkuva lisddminen nahtiin kestamattdmana ratkaisuna.

- Todettiin, etta liityntapysakdintialueita kaytetddan myds muuhun pysakéintiin. Siten niiden
saamista liityntapysakaitsijdiden kayttéon pidettiin tarkedna. Keskeisena keinona nahtiin
tunnistautuminen matkakortilla. Sen sijaan liityntapysakoinnin maksullisuus nahtiin hanka-
lana, jos muu pyséakainti ei ole maksullista.

- Maksullisuus ja tilatiedon keruu néhtiin kytkeytyvan vahvasti rakenteellisiin pysékdintirat-
kaisuihin.

- Pyorapyséakaoinnin laadun parantaminen nahtiin téarkeana.

- Liitynt&pysékoinnin jarjestamiseen kaivattiin &lyinnovaatioita esimerkiksi pysakaintiporssin
tapaan.

- Liityntépysékoéinnin kehittdminen liittyy vahvasti seké Kaupunkirata-hankkeeseen Leppé-
vaara—Espoo etta Lansimetroon ja sen jatkeeseen.

- Lansimetron asemilla (Matinkyl&, Niittykumpu, Urheilupuisto, Tapiola) autojen liitynta-
pyséakadinti tulee olemaan maksullista ja reaaliaikaista tilatietoa kerataan ja esitetddn Lansi-
vaylan varressa. Liityntapysékoinnin reaaliaikaista tilatietoa keratédén pysakaointihalleista ja
esitetdan tieverkon lisaksi myés metroliityntdan johtavalla katuverkolla (mm. Merituulentiel-
1a).

- Usealla Lansimetron asemalla liityntédpysakdintipaikat on osin vuorottaiskaytéssa kaupan
kanssa. Lansimetron jatkeen osalta vuorottaiskaytt6d asumisen kanssa tutkitaan. Nykyisin
vuorottaiskayttéa on Leppavaarassa yhteistyossa Sellon kauppakeskuksen kanssa. Liityn-
tapysakaointihallin yhteiskaytosta ja toteutuksen kustannusjaosta on sovittu ennen hallin ra-
kentamista Espoon kaupungin ja Sellon kesken erillisella kunnallistekniikkasopimuksella.
Myds pyorapaikat ovat usealla asemalla yhteiskaytdssa muiden toimintojen kanssa.

- Rantaradan asemilla liityntapysakaointi on talla hetkella padosin maantasossa. Kaupunkira-
dan ja kaupunkikeskusten kehittymisen myo6ta toteutettavat uudet liityntapysakadintipaikat
toteutetaan paaosin rakenteellisina autopaikkoina pyséakdintilaitoksiin. Maksullisuus ja tila-
tiedon keruu voi tulla kyseeseen rakenteellisten ratkaisujen yhteydessa Espoon keskuk-
sessa ja Kerassa.

- Lisaksi esille nousi kysymys siita, miten tyossa kasitellaén esim. Raide-Jokerin tyyppisten
kohteiden liityntépyséakdinnin (pydrapysakoinnin) kehittdminen ja lisddminen.

Vantaa

- Liityntédpysakadinti on suuressa mittakaavassa pitkalti jo toteutunut Keharadan rakentamisen
yhteydessé, eika suuria paikkamaaralisayksia ole suunnitelmissa (lukuun ottamatta Rus-
keasannan asemaa). Pikemminkin tavoitteena on sailyttd& nykyinen paikkamaara.

- Seudullisen liityntapysakoinnin suuret massat on pyritty ohjaaman pois keskustoista. Van-
taan liikennepoliittisen ohjelman tavoitteiden mukaan keskustoihin suuntautuvassa liitynta-
liikenteessa tulisi suosia joukkoliikennetta ja pyorailya.

- Pyorapysakointia on perusteltua lisata siella, missa kayttdasteet ovat korkeat.

- Vantaa edistaa vahvasti pysakdinnin maksullisuutta keskustoissa ja samalla liitynté-
pysékdinnin maksullisuutta ja tunnistautumista.
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Yhteiskayttoratkaisuja haetaan keskustoissa sielld, missé ne ovat mahdollista. Nykyisin lii-
tyntapysakaointi on vuorottaiskayttoista Martinlaaksossa kauppakeskuksen kanssa ja Kor-
sossa monitoimikeskus Lumon kanssa.

Useassa kohteessa kaava mahdollistaa rakenteellisia lityntédpysakointiratkaisuja, mutta
niiden toteutuminen ei ole todennakoista.

Reaaliaikaisen tilatiedon keruu kaynnistyy vuoden 2016 loppuun mennessa kolmella pilot-
tiasemalla Kivistdssa, Vehkalassa ja Vantaankoskella (tilatieto keratdan maantasopaikoilta
silmukaoilla).

Kauniainen

Kauniaisten aseman liityntdpysakaointialue on laajennettu muutama vuosi sitten. Alueen
valmistuttua sita pidettiin suurena, mutta nyt alue on paivittain taynna. Paaosa liitynta-
pysékdintialueen kayttdjista on arvioitu tulevan muualta kuin Kauniaisista. Liitynta-
pysakoinnille on selkea tarve.

Maankayttd Kauniaisten aseman ymparistdssa on tehostunut ja tehostumassa. Myds ny-
kyiselle liityntapysakdintialueelle on tunnistettu kohdistuvan my6s muita intresseja.
Kaupunkiradan suunnitelmissa liityntapysakointi on esitetty rakenteellisena 1,5-
kerroksisena laitoksena. Rakenteellinen liityntdpysakaointi toteutuu vasta kaupunkiradan
myo6ta. Nykyinen lityntapysakointi sijaitsee osin ratavarauksen alueella.

Uuden lippujarjestelméan vythykerajan arvioitiin lisdavan liityntéliikennettd Kauniaisten ja
Koivuhovin asemilla. Myos Koivuhovin aseman ymparistossa on tarve tehostaa maankayt-
to6a seka Kauniaisten ettéa Espoon puolella.

Maksullista liityntapyséakadintia ei pidetty ajankohtaisena, mutta sen sijaan tunnistautuminen
matkakortilla néhtiin mahdollisena. Tilatiedon keruu nahtiin mahdollisena vasta rakenteelli-
sesta liityntapysakoinnista.

Liityntéapysakointistrategiassa esitettya pyorien paikkamaaratavoitetta pidettiin eparealisti-
sen suurena.

Kirkkonummi

Maankayttoa kehitetddn etenkin Kirkkonummen, Masalan ja Jorvaksen asemien ymparis-
tossé ja maankayttdsuunnitelmat ovat tuomassa muutoksia nykyiseen liityntapysakaointiin.
Liityntapysakaointi tulee jatkossakin toteutumaan ainakin paaosin maantasossa.

Useassa kohteessa, jossa on kaavoitettu kauppaa aseman/pysékin laheisyyteen, on kaa-
vassa osa kaupan paikoista velvoitettu osoittamaan liityntapysakéintiin (arkisin klo 6-18).
Kauppa on suhtautunut tdhan positiivisesti, tosin yhtaan téllaista kaavaa ei ole vielé toteu-
tunut. Vuorottaiskayttd asumisen kanssa nahtiin sen sijaan haastavana.

Kaupunkiradan jatkeen suunnitelmien my6ta radan varteen tulee laajat rata-aluevaraukset.
Voisiko alueita kayttaa liityntapysakaintiin?

Kun tilatiedon kerdaminen yleistyy muualla, se voi tulla ajankohtaiseksi myds Kirkkonum-
mella.

Tolsan asema néhtiin seudullisuusluokkaan Al kuuluvaksi.

Kirkkonummi on kehittanyt liityntapysakointia oma-aloitteisesti lityntapysakointistrategiasta
riippumatta.
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Seka Nikkilassa etta Séderkullassa on tulossa lahivuosina muutoksia nykyiseen liitynta-
pyséakdintiin maankaytén kehittymisen myo6ta. Etenkin Séderkullassa yhteisty6ta paivittais-
kaupan kanssa pidettiin kiinnostavana.

Merkittavana uutena liityntdpysakoinnin potentiaalikohteena ndhdaan Sipoonlahden eri-
tasoliittyma, jolloin Sipoo kytkeytyisi paremmin Porvoon suunnan bussitarjontaan. Tama
edellyttaisi kuitenkin pysékkien rakentamista eritasoliittyma&an. Eritasoliittymén tilavaraus-
suunnitelmassa lityntapysakagintid on merkitty nykyisen huoltoaseman pihaan. On myos
pohdittu vuorottaiskayttoa rekkaparkin kanssa.

Sipoolaiset kayttavat paljon Keravan liityntépysékointia ja muita palveluita. Keskustelussa
nousikin esille kysymys siita, minka verran liityntapysékaointia on tarpeen kehittda Sipoossa
ja minka verran osallistua kehittdmiseen muualla (mika palvelisi sipoolaisia parhaiten). Lii-
tyntapysakointi nahdaan kuitenkin tarkeana asiana ja osana kunnan joukkoliikennejarjes-
telméaa.

Liityntapysakainnin kehittdmisen painopiste selkeésti Keravan asemalla, jossa on selke&
tarve maankayton tehostamiselle. Suunnitteilla on asemakeskushanke, johon sijoittuu
asumista ja liiketiloja seka liityntapysakointia 450 ap ja 1000 pp. Hankkeen arvioidaan
kaynnistyvan lahivuosina. Tavoitteena on paasta eroon maantasoliityntdpysakadinnista vuo-
teen 2025 mennessa.

Savion asemalla painopiste voisi olla py6rapysakainnin kehittamisessa, koska autopaikko-
jen lisdéaminen ilman rakenteellisia ratkaisuja on hankalaa. Muuttaako Rykmentinpuiston
rakentuminen tilannetta?

Liityntédpysakoinnin kasvu tulee naapurikunnista (Sipoo ja Tuusula). Keravalla maankayton
kehittdmisen painopiste on keskustassa.

Keravalla on kaavailtu, etté rakenteellinen liityntapysakainti olisi maksullista kayttajille
(kuukausi- ja kertamaksu, kattaisi hoito- ja yllapitokulut). Myés tilatietoa kerattaisiin raken-
teellisesta pysakoinnista ja paikan voisi varata maksua vastaan.

Liityntapysakaintistrategia on vaikuttanut taustalla ja etenkin paattajien keskuudessa.

Jarvenpéaa

Jarvenpaan ja Saunakallion asemien liityntapysakaointi on mukana Pasila-Riihiméki -
ratahankkeen ensimmaisessa vaiheessa. Liityntapysakdinnin toteutuksen kustannusjaosta
on paasty yhteisymmarrykseen kaupungin ja Liikennevirasto valilla haastatteluiden jalkeen.
Ainolan maankayton kehittdminen on pitkalti sidoksissa ratahankkeen toiseen vaiheeseen.
Ainolan aseman ymparistéon on suunnitteilla huomattavaa maankayton kehittamista, ja lii-
tyntépysakointi on kaavailtu toteutettavan rakenteellisena osin vuorottaiskayttéon kaupallis-
ten palveluiden kanssa.

Nykyinen junien parempi vuorotarjonta Ainolassa ja Saunakalliossa on lisannyt liitynta-
pyséakditsijdiden maaraa. Ainolassa liityntapysakainnin paikkamaarad on mahdollista liséta
jo ennen muun maankaytdn kehittymista.

Haarajoen aseman ymparistddn kaavaillaan puolestaan yritysaluetta tydpaikkoineen ja
asemalle liityntapysakdinnin laajentamista. Haarajoen asemalla yksityisella maanomistajal-



82

la on alustavia suunnitelmia palveluiden ja pysakdinnin toteuttamisesta, joihin kaupunki on
suhtautunut positiivisesti.

- Purolan asemalta junaliikenne lakkautettiin alkuvuodesta. Keskustelussa nousi esille ky-
symys siitd, miten lakkautettuja asemia kasitellaén tyéssa. Purolan asema nahdaan jatkos-
sakin potentiaalisena yritysalueena.

Hyvinkaa

- Suunnitelmissa on maankdayton tehostaminen aseman ymparistossa merkittavasti, miké
vaikuttaa myos nykyisiin liityntapysakaointipaikkoihin. Maankéayton kehittyessa nykyista lii-
tyntapysakointipaikkamaaraa on vaikea sailyttédd ilman rakenteellisia ratkaisuja. Suunnitel-
mat ovat olemassa rakenteellisesta pysékdinnista radan varteen. Liityntapysakdinnin mak-
sullisuus ja tilatiedon keruu ovat ajankohtaisia aikaisintaan silloin, kun rakenteellinen pysa-
koéinti on toteutunut.

- Nykyisin valiaikainen liityntapysakointialue (asuntomessuja varten toteutettu hiekkakenttd)
on tuonut helpotusta korkeaan tayttbasteeseen.

- Myds suunnitelmat pyorien liityntdpysakainnin lisddmiseksi ovat olemassa. Pydréapysakaoin-
tid on esitetty toteutettavan katettuna kahteen tasoon, miké on ainoa tapa saada lisattya
pyorapysakointia merkittavasti keskeisimmille ja kaytetyimmille sijainneille asemalla.

- Hyvink&an aseman lisdksi esille nousi vasta kaynnistynyt hanke liityntdpysakoinnin kehit-
tamiseksi moottoritien pysakeilld. Nykyisin pyséakeilla ei ole lityntapysakointi. ABC-
huoltoasema on jarjestanyt pihalleen oma-aloitteisesti muutamia paikkoja pidempiaikai-
seen liityntapysakaointiakin palvelevaan pysakointiin.

- Aseman vdlitttmaan laheisyyteen ei ole suunnitteilla kaupallisia palveluita sellaisessa mit-
takaavassa, etta pysakaointipaikkojen vuorottaiskaytto toisi merkittavia hyotya. Vuorottais-
kayttd asumisen kanssa nahtiin hankalampana.

- Haastattelussa nousi esille myds eri toimijoiden roolit (Liikennevirasto, VR) seka kaynnissa
olevaan Pasila-Riihiméki -ratahankkeen ettd maanomistuksen kautta.

Mantsala

- Joukkoliikenteen painopiste siirtyméasséa keskustasta asemalle ja myts maankayttod kehite-
tdan aseman ymparistdssa aktiivisesti. Autopaikkojen lisaéaminen on mahdollista, mutta
ongelmana ovat aseman saavutettavuus ja hankalat yhteydet moottoritieltd asemalle seka
aseman heikko varustelu/palvelutaso (nykyisin ei esim. ole sdalta suojattua odotustilaa).
Tulevaisuuden pysakdgintivisiona esille nousi jopa robottiparkki.

- Myds bussiliikenteen liityntapysakdintia kaavaillaan siirrettavaksi moottoritien varteen joko
aseman tai eritasoliittymien yhteyteen.

- Liityntapyorapysakoinnin haasteena on ollut ilkivalta. Pyorapysakoéinnille voisi olla enem-
mankin kysyntaa, jos turvallisuus olisi kunnossa.

Tuusula
- Tuusulassa maankayton kehittdminen keskittyy lahivuosina pitkalti Rykmentinpuiston alu-

eeseen Hyrylan keskustan kupeeseen. Rykmentinpuiston suunnitelmissa Hyrylan linja-
autoasema siirtyy ja samalla liityntapysakointi toteutettaisiin rakenteellisena ja vuorottais-
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kayttoiseksi kaupallisten palveluiden kanssa. Hyryldssa on myods muita suunnitelmia
maankayton tiivistamiseksi, mika vaikuttaa nykyiseen liityntapysakointiin.

Jokelan asemalla olisi mahdollista liséata autojen liityntépysakaointia. Myds pyorapysakeéinnin
lisaaminen ja laatutason parantamisen nahtiin olevan tarpeen. Jokelan aseman osalta esil-
le nousi jalleen kysymys eri toimijoiden roolista liityntapysakoinnin kehittdmisessa. Mika on
kunnan ja mik& maanomistajan rooli?

Nuppulinnan aseman junaliikenne lakkautettiin alkuvuodesta. Kunnan nakdkulmasta liityn-
tapysakointi pitaisi asemalla sailyttad, vaikka sille ei esitettéisi lisapaikkoja tulevaisuudes-
sa.

Tuusulanvaylan kaytavassa uusien liityntapysakointipaikkojen sijainti ja maéra ovat pitkalti
sidoksissa liittymaratkaisuun Tuusulan Itavaylan liittyméssé. Tuusulanvayléd on vahvin bus-
siliityntakaytava.

Liséksi lityntapysakoinnin markkinointi kayttajille nousi haastattelussa esille.

Nurmijarvi

Liityntéapysakointi nahdaan vetovoimatekijana ja sujuvan arjen mahdollistajana. Paattajat
ovat sitoutuneet joukkoliikenteen pitkdjanteiseen kehittdmiseen. Liityntapysakointi ndhdéén
yhten& osana joukkoliikennejérjestelmad. Nurmijarvi on kunta, johon tullaan asumaan, ja
tydssa kaydaan kunnan ulkopuolelle, jolloin sujuvat matkaketjut ovat tarkea tekija. Riittavaa
lityntapysakointipaikkamaaraa pidettiin tarkeana.

Liityntapysakainnin kehittamisen painopisteet ovat Klaukkala, Kirkonkyla ja Rajaméaki. Uusi
maankaytto sijoittuu pitkalti joukkoliikennetarjonnan varteen.

Liityntapysakdintialueiden kayttajat ovat paaasiallisesti nurmijarvelaisia.

Maksullisuutta ei ndhty ensimmaisessa vaiheessa tarkoituksen mukaisena. Toisaalta tun-
nistettiin kohteita, joissa voi olla tulevaisuudessa tarpeen osoittaa paikat tarkemmin liityn-
tapysakaoitsijdiden kayttdon (tunnistautuminen).

Myds vuorottaiskayttd kaupan kanssa nahtiin kiinnostavana uusien paikkojen rakentamisen
sijaan.

Hameenlinnanvaylan ruuhkaisuus nousi esille haasteena joukkoliikenteen sujuvuudelle.

Pornainen

Vihti

Pornaisissa ei ole nykyisin liityntdpysakadintia, mutta pornaislaiset tekevat liityntamatkansa
Jarvenpaahaan tai Mantsalaan.

Pornaisissa on kaynnistyméassa sekéa keskustan ettd kylien kehittdmissuunnitelmat, joiden
yhteydessa liityntapyséakaointikysymysta on mahdollista kasitelld. Vuonna 2025 liitynta-
pyséakdintia voisi olla noin 10 ap keskustassa ja 20—30 pp keskustassa ja kylissé yhteensa.

Linja-autoasemien laheisyydessa, Nummelassa ja Vihdin kirkonkylassa, liityntapysakainti-
paikkojen toteuttaminen ei ole tilanpuutteen takia mahdollista. Mydskaan yhteiskayttd esim.
kaupallisten palveluiden kanssa ei onnistu vahaisten paikkaméaérien takia. Autojen liitynta-
pysékdinnin kehittdmisen osalta painopiste on paateiden varsilla pienind alueina. Pyora-
pysékdinnin kehittdminen voisi olla mahdollista etenkin Nummelan linja-autoasemalla.
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- Liitynt&pysékoéinnin kehittminen ei ole kovin sidoksissa maankéaytén kehittamiseen.

- Liitynt&pysékoéinnin rooli néhtiin mahdollisuutena saada lisda joukkoliikenteen kayttajia,
koska Vihti on varsin harvaan asuttu.

- Ratavarauksen takia 100 metria leveé kaistale Etel&-Vihdissa on rakentamiskiellossa. Voi-
siko ko. aluetta hyddyntaa liityntapysakaintiin?

- Vihtilaiset liityntapysakoivat Kirkkonummen Veikkolassa ja Espoossa, missa on parempi
joukkoliikennetarjonta ja alhaisemmat lipunhinnat. Kustannusjakomallin mukaan Vihti jou-
tuu kustantamaan muualla toteutettavia liityntapysakdintialueita eikd rahaa jaad oman liityn-
tapysakoinnin kehittamiseen. Té&ta ei pidetty kuitenkaan taysin huonona asiana.

- Kaikkia liityntédpysakointistrategiassa esitettyja uusia liityntapysakaintikohteita ei pidetty
realistisina.

Liikennevirasto

- Liikennevirasto nakee liityntapysakoéinnin kehittdmisen tarkeana liikennejarjestelmanako-
kulman, matkaketjuajattelun ja paastovahennystavoitteiden kautta. Helsingin seudulla on
tarkeda kehittaa liityntapysakaointia osana sujuvaa joukkoliikennejarjestelmaa tukeutuen
raideliikenteen runkoyhteyksiin rantarataan, Keharataan ja paarataan seka metroon. Liityn-
tapysakaointi tulisi siséltya joukkoliikennelipun kayttéon ja olla maksullista vain perustelluin
syin.

- Liikenneviraston rooli liittyy lityntapysakoéinnin kehittdmiseen, suunnittelun ja rahoitukseen
yhteisty6ssa kuntien kanssa, muttei niiden operointiin.

- Valtiolla on merkittavasti maanomistusta sekd asemilla etté radanvarsilla. Omis-
tus/hallinnointi on kuitenkin jakautunut usealle taholle: Liikennevirasto, Senaatti-kiinteistot
ja VR. Liséksi kaavaillut likenneverkon kehittdmissuunnitelmat seka rautateiden henkil6lii-
kenteen kilpailun vapauttaminen voivat vaikuttaa tulevaisuudessa myos liityntapysakéinnin
kehittdmiseen asemien ymparistdissa.

- Liityntdpysékoinnin suunnittelu ja toteutus tulee lahtdkohtaisesti liittd& osaksi hankkeita
(mm. ratahankkeet), jolloin liityntapysakdinnin toteuttamisesta ja rahoituksesta (kustannus-
jaosta) voidaan sopia projektissa.

- Myos seudun ulkopuolelle suuntautuvan, kaukoliikenteen junia palvelevan liityntapysakaoin-
nin tarpeet tulee huomioida.

- Lisaksi haastatteluissa keskusteltin mm. ratavarausalueiden valiaikaisesta hyédyntamises-
ta liityntapysakaintiin seka raidekapasiteetin riittavyydesta suhteessa liityntapysakasinnin
kehittamiseen.

- Haasteena asemanseuduilla on nykyisten maantasopaikkojen korvaaminen rakenteellisilla
ratkaisuilla ja niiden rahoitus.

Muut toimijat
Kaupan edustajat
- Pysékainti on yleisesti kaupalle tarkeda asia, ja sen kustannukset merkittava investointi. Py-
sakdinti pyritddn mitoittamaan tarpeen mukaan, ei ylimaaraisia paikkoja. Pintapysakéinti on

halpaa, mutta tiivistyva kaupunkirakenne johtaa vaistamatta rakenteellisiin ratkaisuihin, joi-
den kustannukset paikkaa kohden ovat suuret. Kauppa tavoittelee pysékointipaikkojen kor-
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keaa kayttbastetta ja tehokas kiertoa, jolloin paikat palvelevat mahdollisimman suurta asia-
kas maaraa. Kaupan pyséakdintipaikat toteutetaan paasaantdisesti kaupan omalla tontilla.
Kaupan kannalta toimistot ovat paras yhdistelma pysakéintipaikkojen vuorottaiskayttéon.
Kauppojen aukiolojen pidennyttya paallekkaisyytta tulee liikaa asumisen kanssa. Myds lii-
tyntapysakointi nahtiin sopivan hieman huonosti vuorottaiskayttoon, koska kaupan paivit-
téinen asiointihuippu ajoittuu klo 15-19. Liityntapysakaijia ei viela ole nahty erityisen mer-
kittavana asiakasryhmang, mutta potentiaali on tunnistettu.

Isompaan kohteeseen on periaatteessa helpompi sijoittaa enemman vuorottaiskayttdisia
paikkoja, kun taas tiiviissa maankaytdssa ja pienempien yksikoiden osalta pysakdintipaik-
kamaara jaa niin vahaiseksi, ettd kauppa tarvitsee/haluaa kaikki paikat asiakkaittensa kayt-
téon. Nykyisen vajaakayttdisen pysakoinnin vuorottaiskayttd voisi periaatteessa olla mah-
dollista. Vuorottaiskayttén voisi toteuttaa eripituisilla aikarajoituksilla pysakaéintialueiden eri
osissa. Sisaankayntia lahimmat paikat kuitenkin halutaan kaupan asiakkaiden kayttéon,
koska ne ovat tehokkaimmassa kaytdssa. Liityntapysakdintipaikat voisivat toimi paisunta-
varana juhlapyhien asiointihuipuissa (mm. joulu, juhannus, paasidinen). Uusissa kohteissa
helpompi miettia vuorottaiskayttdratkaisuja kuin tdydennysrakennuskohteissa. Taydennys-
rakentamiskohteissa yhteiskayttoiset pysakointilaitokset voisivat olla potentiaalinen ratkai-
sumalli.

Uusien etenkin suurien kaupanyksikéiden suunnittelu ja toteutus kestéa kauan, ja nyt
suunnitellaan 2020-luvulla kayttéon tulevat ratkaisut. Siten tdmén tydn aikajanne vuoteen
2025 nahtiin lyhyena.

Yha useammin suunnitellaan hybridikohteita, joissa on seka asumista ja toimistoja etta
kauppaa. Isoissa laitoksissa on kayttdtarkoitusten kesken joustoa ja puskurointimahdolli-
suuksia. Tekniikka on olemassa.

Kauppakeskukset poikkeavat toisistaan ja yhteiskayttomahdollisuudet tutkittava tapauskoh-
taisesti.

Liityntapysakaintia varten tietty kapasiteetti kaytettéavissa korvausta vastaan.
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tunnistautuminen,
informaatio
N
o0 \/ Helsingin maankadytén
// tehostamistarve
Maksullisuus,
informaatio

M+l

5 10 20 30/ 40 N

- .-—' =
_~tkilometria i

Kuva. Kuntahaastattelujen yhteenveto: tunnistetut liityntapysakoinnin kehittdmiskohteet, tarpeet
maankayton tehostamiselle ja rakenteellisille ratkaisuille seka maksullisuuden ja informaation kehit-

tamiskohteet.
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