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Esipuhe

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) ja sen edeltdjat ovat seuranneet ajoneuvoliikenteen
sujuvuutta ja sen kehitysta sdénndllisesti aina 1970-luvun alusta l&htien. Mittauksia tehtiin vuoteen
2011 asti ns. kelluvan auton menetelmalld, jossa ajettiin mittausautoilla liikennevirran mukana.
Menetelma oli kallis ja epavarma, silla se tuotti vain vahan havaintoja kaytettyyn tydpanokseen
nahden ja saaduissa havainnoissa oli paljon satunnaisvaihtelua. Siksi kelluvan auton
menetelmasta luovuttin - vuonna 2011, ja tilalle alettin etsia korvaavaa menetelmaa.
Maantieverkolle olikin jo rakennettu liikennekameroihin perustunut jarjestelma, joka olisi voinut
tuottaa tarvittavat tiedot seudun maanteiltd, mutta katuverkolla vastaavaa jarjestelméaéa ei ollut.
Lisdksi maanteillakaan jarjestelma ei vastannut odotuksia, joten se purettiin pois sopimuskauden
paattyessa.

Kevaalla 2016 valmistuneessa diplomitydssaan Samuli Kytd selvitti HSL:n toimeksiannosta
autonavigaattoreista ja paikannussovelluksista kertyvien havaintoaineistojen kayttokelpoisuutta
liikenteen sujuvuuden analysointiin halutuilla vaylilla. Tarkastelluista aineistoista saatavuudeltaan ja
kattavuudeltaan parhaaksi osoittautui TomTomin aineisto, jonka HSL hankki ensimmaisen kerran
syksylta 2015.

TomTomin matkanopeustieto eroaa mittausteknisesti aiemmasta tutkimusmenetelmasta. Kelluvan
auton menetelmassa tutkimusauton Kkuljettajat ohjeistettin ajamaan liikennevirran mukana
nopeusrajoituksia noudattaen. Onnettomuuden tai hyvin poikkeuksellisten sd&olojen sattuessa
mittausajot voitiin uusia. TomTom-aineisto muodostuu sen sijaan tutkimusjakson todellisista matka-
ajoista, eikd esimerkiksi ylinopeuksia tai poikkeuksellisista oloista johtuvia nopeuksia ole siivottu
siitd pois. Siten aineistojen nopeustietoja ei voi taysin luotettavasti verrata keskenaan.

HSL hankki TomTom-aineiston toisen kerran syksyltd 2017. Helsingin seudun kuntien lisaksi
tutkimusalueeseen otettiin mukaan myds Siuntio, joka liittyi HSL:n jAseneksi vuoden 2018 alussa.
Tahan julkaisuun on koottu perusanalyysi liikenteen sujuvuudesta Helsingin seudun paavaylilla
syksylla 2017. Lisaksi sujuvuuden kehitystd on tarkasteltu syksyyn 2015 verrattuna. Raportin on
laatinut Matleena Lindeqvist HSL:n Liikennetutkimukset -ryhmasta.

Raportissa esiteltyjen keskimaaraisten sujuvuustietojen liséksi TomTom-aineistosta on mahdollista
tehda myds tarkempia analyyseja tiejaksoittain. Aineistoa on hyddynnetty vertailutietona
esimerkiksi likenne-ennustemallin kehittdmisessé. Koska kyseessé on kaupallinen aineisto, HSL:n
ulkopuolelle sita ei voida kuitenkaan luovuttaa.
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| denna rapport granskas personbiltrafikens smidighet pa huvudlederna i Helsingforsregionen pa vardagar hosten 2017.
Uppgifterna om smidigheten baserar sig p& material samlat fran TomTom bilnavigatorer. Materialet i Samuli Kytds
diplomarbete (2016) visade sig vara det [ampligaste fér denna undersokning bland de fér narvarande tillgangliga materialen.
Materialet bestar av korta vagavsnitt och man har raknat de genomsnittliga restiderna p& basis av positionsdata som
navigationsapplikationer har samlat in per tidsperiod. HRT skaffade materialet for forsta gdngen hosten 2015.

Trafikens smidighet granskas genom att jamféra den genomsnittliga reshastigheten med hastighetsbegransningen i vissa
korsningsstrackor. Hur smidigheten utvecklas uppféljs i halvtimmes tidsperioder pa morgonen (kl. 7.30-9.00) och pa
eftermiddagen (kl. 15.30-17.00). Som jamforelsepunkt finns ocksd uppgifterna om smidigheten i dagtrafiken (kl. 9.30—
14.30). Antalet granskade tidsperioder begréansades av bestéllningsvillkor for TomTom-materialet. Enligt villkoren kan sju
olika tidsperioder ingd i en bestallning.

Enligt smidighetgranskningen gick morgonens rusningstopp i Helsingforsregionen zonvis mot Helsingfors centrum. De
lagsta hastigheterna mattes i kranskommunerna och huvudstadsregionens yttre granser kl. 7.30-8.00 och i Helsingfors
centrum en timme senare dvs. kl. 8.30-9.00. Trafiken pa infartslederna var klart lAngsammare pa morgonen mot Helsingfors
an pa eftermiddagen fran Helsingfors.

P& eftermiddagen borjar resorna fran arbete till hem under en langre tidsperiod och manga kan kora till affarer och
fritidssysselsattning i stallet for hemmet. Darfor foljer rusningen inte lika logiskt fran regionens karna mot randomradena pa
samma satt som pa morgonen utan den fortsatter nastan oférandrad i alla granskade tidsperioder kl. 15.30-17.00. |
genomsnitt &r trafiken dock som langsammast kl. 16.00-16.30 s&vél i stadskarnan som pd infartsleder och ringvéagar i
huvudstadsregionen.
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Forandringarna i trafikens smidighet paverkas & ena sidan av utveckling av trafikméngder & andra sidan av ledernas
forbattringsprojekt. Biltrafikens mangd pa huvudlederna i Helsingforsregionen var i genomsnitt fem procent storre i
september 2017 &n i september 2015. Den storsta okningen har skett sarskilt i den tvargadende trafiken och pa
infartslederna utanfor Ring I. Samtidigt har flera arbetsprojekt som paverkat smidigheten startats och blivit klara i regionen.
Till exempel férbattringsarbeten pa Ring | mellan Esbo grans och Tavasthusleden har tkat medelhastigheterna tydligt.

P& basis av TomTom-materialet visar det sig att morgontrafiken har blivit l&ngsammare vid flera infartsleder i
huvudstadsregionen mellan 2015 och 2017. Daremot har personbiltrafiken frdn Helsingfors under rusningstimmar pa
eftermiddagen kl. 16-17 blivit snabbare pa flera stallen inom Ring Ill. Detta kan inte forklaras allmant med férandring av
trafikmangder eftersom de har okat ganska jamt i regionen bade p& morgon och pa eftermiddagen. Vid enstaka
matningspunkter har trafikmangder och tajming utvecklats pa olika satt nar t.ex. vagprojekt har paverkat manniskornas
korvagar.

Granskning av den genomsnittliga smidigheten gor det méjligt att f& en allmén bild av trafiken i hela regionen. Den ger dock
inte information om hur smidigheten varierar under olika dagar. Under flera dagar kan trafiken vara valdigt smidigt men en
olycka som skett under en dag kan paverka trafikens genomsnittliga smidighet under undersokningsperioden. |
fortsattningen skulle det vara intressant att granska narmare hur hastigheterna delas in per vagavsnitt som ingar i TomTom-
materialet.
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Abstract:

This report examines the flow of car traffic on the main roads in the Helsinki region on weekdays in autumn 2017. The traffic
flow data is based on data collected from TomTom GPS navigators. In the Master’s Thesis (2016) of Samuli Kytd, this data
turned out to be the best currently available data for the purposes of the study. The data consists of short road sections for
which average journey times have been calculated based on the location data obtained from the navigation applications.
HSL obtained the data for the first time for autumn 2015.

The flow of traffic is examined by comparing the average travel speed to the maximum speed allowed on certain sections
between junctions. The flow of traffic is monitored in 30-minute time periods in the morning (7.30am—9am) and in the
afternoon (3.30pm—5pm). In addition, the data is compared to daytime traffic flow data (9.30am-2.30pm). The number of
time periods studied was limited by the terms of order of the TomTom data, which allow seven different time periods to be
included in a single order.

On the basis of the traffic flow analysis, the morning peak progressed by zones towards the Helsinki city center. In the
neighboring municipalities and at the outer borders of the capital region, the lowest average speeds were measured
7.30am-8am, while in the Helsinki central city area the slowest speeds were measured an hour later, 8.30am—-9am. On the
access roads, the average traffic speed was clearly slower in the direction of Helsinki in the morning than away from it in the
afternoon.

In the afternoon, commuting traffic is spread over a longer period of time and people may be heading for shopping or leisure
activities instead of home. Consequently, the traffic peak does not progress as straightforwardly as in the morning but
continues relatively unchanged across the time periods, 3.30pm-5pm. However, on average the traffic speed is the lowest
4pm-4.30pm, both in the central city area and on the capital region access roads and ring roads.

Changes to the flow of traffic are caused, on one hand, by changes in traffic volumes, on the other hand, by road
improvement projects. Car traffic volumes on the main roads in the Helsinki region were on average five per cent higher in
September 2017 than in September 2015. Growth has been particularly rapid on crosstown journeys as well as on access
roads outside Ring Road I. At the same time, a number of road projects affecting the flow of traffic have been completed
and launched in the region. For example, the improvement of Ring Road | between the border of Espoo and
Hameenlinnanvayla has clearly increased average speeds.

On the basis of the TomTom data, it seems that morning traffic has clearly slowed down on several capital region access
roads from autumn 2015 to autumn 2017. By contrast, in the afternoon peak 4pm-5pm, car traffic from Helsinki has speeded
up in many places within Ring Road Ill. This is not explained by general changes in traffic volumes since they have
increased fairly evenly across the region both in the morning and afternoon. However, there are differences in how traffic
volumes and their timings have changed at individual measurement points as, for example, road works have affected
people’s route choices.

Examining the average flow of traffic enables us to gain an overall view of traffic across the region. However, it does not
address variation in the flow of traffic from day to day. For example, traffic might have been flowing well for several days but
then on one day, a traffic accident has completely halted traffic, negatively affecting the average flow of traffic during the
research period. Consequently, in the future, it would be interesting to closer examine the speed distribution data incluced in
the TomTom data by road segments.
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1 Johdanto

Henkilbautoliikenteen sujuvuutta on seurattu paakaupunkiseudulla saanndéllisesti. Vuoteen 2011
asti matkanopeuksia mitattin  kelluvan auton menetelmalla eli ajamalla tutkimusautolla
liikennevirran mukana. Taman jalkeen tutkimukselle alettin etsid luotettavampaa ja
kustannustehokkaampaa menetelm&a. Kevaalla 2016 valmistuneessa diplomitydssaan Samuli
Kytd selvitti HSL:n toimeksiannosta, onko matkapuhelinten ja navigaattorien keraamista
paikannustiedoista saatavilla niin laadukasta aineistoa, etta henkildautoliikenteen keskimaaraiset
matkanopeudet voitaisiin maarittdd halutuilta tieosilta ja aikajaksoilta. Ty®ssa havaittiin, etta
TomTom-navigaattorien paikannukseen perustuva paikkatietoaineisto on télla hetkella olemassa
olevista aineistoista HSL:n tarpeisiin parhaiten soveltuva. Aineisto hankittin Helsingin seudun
paavaylien osalta ensimmaisen kerran syksylla 2015 ja sen tulokset on esitelty julkaisussa
Ajoneuvoliikenteen sujuvuus Helsingin seudulla syksylla 2015 (Lindeqvist & Kyt 2017).

TomTom-navigaattoreista kerédtty sujuvuustietoaineisto hankittin - uudelleen syksyn 2017
arkipaivilta, ja tdssa raportissa esitelladn siité tehtyjen paikkatietoanalyysien tuloksia. Tutkimusalue
(kuva 1) kattaa Helsingin seudun liséksi nyt myds Siuntion, joka liittyi HSL:n jasenkunnaksi vuoden
2018 alussa.

Mantsala

"© Helsingin kaupungin mittausosasto, alueen kunnat ja HSY 2018.
© Maanmittauslaitos, Maastotietokanta 04/2018.

Kuva 1. Tutkimusalueeseen kuuluvat kunnat.

Raportin alussa (luku 2) esitelladn TomTom-sujuvuusaineiston ominaisuuksia ja sen hankinnassa
kaytettyjd maédritelmid. Lisdksi kuvataan aineiston havaintomd&arid, joihin raportin sujuvuustiedot
perustuvat. Luvussa 3 tarkastellaan henkildautoliikenteen sujuvuutta Helsingin seudun paavaylilla
syksyn 2017 arkipdivind. Sujuvuutta tarkastellaan puolen tunnin aikajaksoissa aamulla (klo 7.30—
9.00) ja iltapaivalla (klo 15.30-17.00). Lisaksi vertailukohtana kaytetdén paivaliikenteen tietoja (klo
9.30-14.30). Raportin lopuksi (luku 4) syksyn 2017 keskinopeuksia verrataan syksyn 2015
aineistoon ja tarkastellaan, miten likenne on Helsingin seudulla kehittynyt.
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2 TomTom-aineisto liikenteen sujuvuustiedon lahteena
2.1 Aineiston ominaisuudet ja sen rajaaminen tutkimuksen tarpeisiin

TomTom on hollantilainen navigaattori- ja paikannustuotteiden valmistaja. Se kerda
navigaatiolaitteista ja -sovelluksista GPS-paikannusdataa, jotta navigaattoreiden kayttajat saisivat
luotettavan arvion vallitsevasta ruuhkatilanteesta. Liikennesuunnittelun ja -tutkimuksen kayttéén
TomTom tarjoaa keskiarvoistettua matka-aikatietoa, jolloin yksittaistd ajoneuvoa ei pystyta
tunnistamaan.

TomTome-aineisto koostuu lyhyistéa tiesegmenteista, joille on madritelty ominaisuustietoina pituus,
kesanopeusrajoitus, tieluokka, matka-aikojen ja -nopeuksien keski- ja mediaaniarvot seka
matkanopeuksien keskihajonta ja jakauma viiden persentiilin valein. Sujuvuustietoja hankittaessa
kayttdja voi maarittda, miltd alueelta, tieluokilta, pdiviltd ja aikajaksoilta tiedot haluaa. Liséksi
syksylla 2017 aineisto pystyttiin rajaamaan pelkastdan henkildautoihin, miké ei viela syksylla 2015
ollut mahdollista.

HSL:n hankkimaan aineistoon otettiin padkaupunkiseudun osalta mukaan TomTomin tieluokat 0-5
eli vaylat moottoriteistda tarkeisiin paikalliskatuihin (taulukko 1). Muulta Helsingin seudulta ja
Siuntiosta mukaan otettiin tieluokat 0-3. Tieverkko on Siuntiota lukuun ottamatta sama kuin
syksylla 2015 hankitussa aineistossa. Sujuvuustutkimusta varten tiesegmenttejd yhdistettiin
pidemmiksi kokonaisuuksiksi vastaamaan aiemmissa tutkimuksissa tarkasteltuja risteysvaleja.
Naiden keskipituus on koko seudulla noin 2,8 kilometria ja p&akaupunkiseudulla noin 1,6
kilometria. Talla tavalla likenteen sujuvuutta voidaan tarkastella yleisemmaélla tasolla koko seudun
mittakaavassa. Samalla on kuitenkin huomioitava, ettd tarkastellun risteysvélin sisalla liikenteen
sujuvuus voi vaihdella paljonkin.

Taulukko 1. TomTomin kayttdma vaylaluokitus (Functional Road Classes, FRC). Lahde:
https://developer.tomtom.com/traffic-stats/support/fag/what-are-functional-road-classes-frc.

FRC

v ALUEShort Description Long Description

Motorways; Freeways; . )
0] . All roads that are officially assigned as motorways.
Major Roads y 9 Y

Major Roads less S . .
! All roads of high importance, but not officially assigned as motorways, that are part

1 impaortant than R . ; . .
P of a connection used for international and national traffic and transport.
Motorways
2 Other Major Roads All roads used to travel between different neighboring regions of a country.
3 Secondary Roads All roads used to travel between different parts of the same region.
4 Local Connecting All roads making all settlements accessible or making parts (north, south, east, west
Roads and central) of a settlement accessible.

All local roads that are the main connections in a settlement. These are the roads

] where important through traffic is possible e.g.:
Local Roads of High P g P g

Importance » arterial roads within suburban areas, industrial areas or residential areas;
« 3 rural road, which has the sole function of connecting to a national park or important
tourist attraction.
All roads used to travel within a part of a settlement or roads of minor connecting
6 Local Roads . )
importance in a rural area.
7 Local Roads of Minor  All roads that only have a destination function, e.g. dead-end roads, roads inside
Importance living area, alleys: narrow roads between buildings, in a park or garden.
All other roads that are less important for a navigation system:
a path: a road that is too small to be driven by a passenger car;
bicycle paths or footpaths that are especially designed as such;
8 Other Roads

pedestrian tunnel;
pedestrian bridge;

.
.
« stairs;
.
.
« alleys that are too small to be driven by a passenger car.


https://developer.tomtom.com/traffic-stats/support/faq/what-are-functional-road-classes-frc
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Tutkimusjaksoksi maéariteltin arkipdivat maanantaista torstaihin kuuden viikon ajalta 4.9.—
13.10.2017 (pois lukien 21.9., jolloin bussilikenteessa oli tydnseisaus). Perjantait jatettiin
aineistosta pois, silla silloin likennemaarat ja niiden ajoitus poikkeavat tyypillisesti maanantain ja
torstain valisestd suhteellisen homogeenisesta aikajaksosta (Luttinen ym. 2005). Syksylla 2015
tutkimusjakso maariteltin samoilla periaatteilla, mutta koska havaintomaarat olivat silloin
huomattavasti syksya 2017 pienempia, tutkimusjaksoa pidennettiin parilla viikolla (31.8.—3.11.2015,
pois lukien koulujen syyslomaviikko).

TomTomin ehtojen mukaisesti yksi tilaus siséltéd seitseman aikaryhmaa, jotka voi maarittdd 15
minuutin tarkkuudella. Aikaryhmien valintaan vaikutti se, ettd Helsingin seudun liikenne-
ennustemallissa (HELMET) ruuhkatunneiksi on maéaritelty klo 7.30-8.30 ja klo 16.00-17.00 ja
TomTome-tiedot haluttiin samoilta ajoilta. Lisaksi aikaryhmien haluttiin vastaavan mahdollisimman
hyvin aiempien matkanopeustutkimusten ajoitusta. Tarkasteltaviksi aikaryhmiksi valittiin siten
syksyn 2015 tavoin:
1) klo 07.30 — 08.00
2) klo 08.00 — 08.30
3) klo 08.30 — 09.00
4) klo 09.30 — 14.30
5) klo 15.30 — 16.00
6) klo 16.00 — 16.30

7) klo 16.30 — 17.00

2.2 Havaintomaarat

Tiesegmenttien keskimaaraiset havaintomaarat tutkimusjaksolla on esitetty taulukossa 2.
Suurimmat havaintomaéarat on saatu moottoriteiltd (FRCO), joiden tiedot perustuvat keskimaarin
noin 1 000 havaintoon tarkasteltavissa puolen tunnin aikaryhmissa. Seututeilla ja paikalliskaduilla
(FRC3-5) havaintoja on puolen tunnin aikajaksoissa keskimaarin noin 200—400.

Taulukko 2. TomTom-tiesegmenttien keskimédrdiset havaintomaarat tieluokittain tutkimusjakson eri
aikaryhmissa.

Tieluokka 7.30-8.00 8.00-8.30 8.30—9.00 9.30-14.30 15.30-16.00 16.00-16.30  16.30-17.00

FRCO 1011 1107 927 5425 932 1032 1063
FRC1 800 920 869 5428 861 920 940
FRC2 532 595 532 3228 527 574 582
FRC3 203 224 194 1078 194 214 219
FRC4 202 246 226 1323 215 248 256
FRC5 284 352 376 2437 338 363 372

Havaintom&érien suuri vaihtelu alueittain ja tietyypeittéin ilmenee hyvin kuvista 2 ja 3, joissa on
esitetty aikaryhman 8.00-8.30 kokonaishavaintomaarat kartalla. Eniten havaintoja on
paakaupunkiseudun kehateilla ja sisdantulovaylilla, joiden tiedot perustuvat etenkin
ruuhkasuuntaan yleisesti yli 1 000 havaintoon. Suurimmat yksittdiset havaintomaarat (yli 2 800)
ovat Keha l:lla Hameenlinnanvaylan itdpuolella seka Lansivaylalla Helsingin keskustan suuntaan
Haukilahden ja Tapiolan liittyman valilla. Pienimmilladn havaintomaarat ovat kehyskuntien
seututeilld, joissa havainnot jaavat paikoin muutamaan kymmeneen. Myds padkaupunkiseudun
katuverkolla havaintomaarat jaavat paikoin alle sadan. Havaintoja tarvittaisiin paljon erityisesti
likennevaloja ja risteyksia siséaltavalla katuverkolla, jossa keskinopeuksien vaihtelu on suurta.
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Syksyn 2015 aineistoon verrattuna tiesegmenttien keskiméaréaiset havaintomaéaréat ovat kasvaneet
yleisesti yli 500 prosentilla. TomTom ei kerro tarkempia tietoja siitd, mistd havaintomaaran suuri
kasvu johtuu. Todenndkdisesti se on kuitenkin saanut vuoden 2015 jalkeen kayttéonsd uusia
datalahteita. Joltain osin kasvua selittanee my6s autokannan uusiutuminen, silla uusissa autoissa
on tyypillisesti sisdanrakennetut navigaattorit, jotka kerryttavat dataa aina auton ollessa kaynnissa.
Havaintomaaran suuri kasvu parantaa selvasti sujuvuustietojen luotettavuutta, mutta herattéaa
samalla my6s kysymyksen, kuinka vertailukelpoinen syksyn 2017 aineisto on syksyn 2015
aineiston kanssa.

Kuva 2. TomTom-aineiston kokonaishavaintomaarat Helsingin seudulla syksyn 2017 tutkimusjaksolla klo
8.00-8.30.
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Kuva 3. TomTom-aineiston kokonaishavaintomaérat padkaupunkiseudulla syksyn 2017 tutkimusjaksolla klo
8.00-8.30.

2.3 Laadun arviointi

TomTome-aineiston luotettavuutta arvioitiin vertaamalla tiesegmenttien aritmeettisia keskinopeuksia
Liikenneviraston yllapitamien liikenteen automaattisten mittausasemien (LAM) tietoihin. LAM-
pisteiden tiedoista valittiin henkilo- ja pakettiautoliikenteen tuntikohtaiset keskinopeustiedot syksyn
2017 tutkimusjaksoa vastaavilta arkipdiviltd (viikot 36—41, maanantai—torstai). My6s syksyn 2015
LAM-tiedot haettiin vertailua varten ndiltd viikoilta, vaikka syksyn 2015 TomTom-aineisto onkin
hankittu pari viikkkoa pidemmalta ajalta.

Tarkasteltaviksi tunneiksi valittiin klo 8-9 ja klo 16-17, joille my6s TomTom-aineiston tiedot oli
laskettavissa. LAM-aineiston paiva- ja tuntikohtaisista keskinopeustiedoista laskettiin aritmeettiset
keskiarvot. TomTom-tiesegmenttien tuntikohtaiset tiedot laskettiin puolestaan keskiarvona puolen
tunnin aikajaksojen aritmeettisista keskinopeuksista.

TomTom- ja LAM-aineistojen tietoja vertailtaessa on huomioitava niiden erot. LAM-aineisto kuvaa
keskimaaraistd nopeutta tietyssa pisteessd, TomTom puolestaan keskimaaraistd matkanopeutta
kahden pisteen valilla. Vertailuun on kuitenkin valittu paikkoja, joissa tiesegmentit ovat lyhyita (n.
50-100 m) ja vastaavat sijainniltaan mahdollisimman hyvin LAM-pisteita.

Seuraavista taulukoista nahdaan, ettd sisdantulovaylien ja kehateiden tarkastelupisteisséa
TomTom- ja LAM-aineistojen keskinopeudet vastaavat paasaantoisesti varsin hyvin toisiaan —
kumpanakin tarkasteluvuotena. Taulukossa 3 on esitetty keskinopeudet klo 8-9 ja taulukossa 4 klo
16-17. Tarkastelun perusteella nayttdd siltd, ettd erityisesti tasaisissa maantienopeuksissa
TomTomin sujuvuustiedot ovat kumpanakin vuonna olleet varsin luotettavia ja nédiden osalta
vertailu kahden vuoden valilla on mahdollista.

Sen sijaan risteysten laheisyydessa nopeuksien vaihtelu on suurta ja keskinopeus heilahtelee
herkasti. Katuverkolta ei ole saatavissa LAM-pisteitd vastaavaa referenssiaineistoa, mutta
Hakaméentielld Kivihaan tunnelin suulla sijaitseva LAM-piste antaa kuitenkin hyvan esimerkin
suuren nopeusvaihtelun vaikutuksesta. Iltapaivalla klo 16-17 lanteen pdain ajettaessa LAM-pisteen
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ja vastaavan TomTom-tiesegmentin keskinopeudet erosivat toisistaan jopa 23 prosenttia syksylla
2017 (taulukko 4). TomTom-aineistossa nopeuksien hajonta oli talla kohtaa hyvin voimakasta:
puolen tunnin aikajaksolla klo 16.00-16.30 tiesegmentin keskinopeus oli 25 km/h, mutta
nopeuksien keskihajonta 19 km/h.

Taulukko 3. Aritmeettiset keskinopeudet LAM- ja TomTom-aineiston mukaan klo 8-9 syksyn 2015 ja 2017
tutkimusjaksoilla. LAM-tietojen lahde: Liikennevirasto, Extranet.

Aritmeettiset keskinopeudet (km/h) klo 8-9

2017 2015
Suunta Paikka LAM TomTom erotus |LAM TomTom erotus
Helsinkiin | 1. Hameenlinnanvayla, Keimola 90 91 1% |98 97 -1 %
2. Hameenlinnanvayla, Kaivoksela 62 61 -1% 56 55 -1%
3. Lansivayla, Hanasaari 72 71 1% 74 73 1%
4. Turunvayla, Huopalahti 92 92 0% 96 100 4%
5. Tuusulanvayld, Tammisto 78 77 2% 82 81 1%
6. Itavayla, Kulosaari 62 60 -3% 63 64 0%
7. Vihdintie, Pitajanmaki 53 53 1% 59 62 4%
Helsingista | 1. Hameenlinnanvayla, Keimola 112 111 1% | 116 112 -3%
2. Hameenlinnanvayla, Kaivoksela 84 84 0% 86 86 0%
3. Lansivayla, Hanasaari 79 76 -4 % 83 84 1%
4. Turunvayla, Huopalahti 100 98 2% 99 103 4%
5. Tuusulanvayla, Tammisto 88 86 2% 87 86 -1%
6. Itavayla, Kulosaari 73 72 1% 75 75 0%
7. Vihdintie, Pitdjanmaki 65 61 -6 % 59 58 3%
lanteen 8. Hakamaentie, Kivihaan tunneli 62 59 -4 % 61 63 3%
9. Keha 1, Konala 68 66 3% 66 66 0 %
10. Keha 1, Kannelmaki 57 55 3% 60 58 3%
11. Keha 3, Bembdle 77 78 1% 80 80 1%
12. Keha 3, Jarvenpera 97 96 -1% 98 97 -1%
13. Keha 3, Heidehof 79 77 -2 % 79 78 2%
itaan 8. Hakaméentie, Kivihaan tunneli 60 60 1% |60 62 3%
9. Keha 1, Konala 78 77 0% 72 71 -3%
10. Keha 1, Kannelmaki 76 75 2% 81 80 -1%
11. Keha 3, Bembdle 65 65 0% 70 71 1%
12. Keha 3, Jarvenpera 96 96 1% 98 97 1%
13. Keha 3, Heidehof 81 80 2% 82 81 -1%
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Taulukko 4. Aritmeettiset keskinopeudet LAM- ja TomTom-aineiston mukaan klo 16-17 syksyn 2015 ja 2017
tutkimusjaksoilla. LAM-tietojen lahde: Liikennevirasto, Extranet.

Aritmeettiset keskinopeudet (km/h) klo 16-17

2017 2015
Suunta Paikka LAM TomTom erotus |[LAM TomTom erotus
Helsinkiin | 1. Hameenlinnanvayla, Keimola 101 102 1% 102 100 2%
2. Hameenlinnanvayla, Kaivoksela 82 82 0% 83 83 0%
3. Lansivayla, Hanasaari 82 81 2% 83 83 0%
4. Turunvayla, Huopalahti 98 97 -1% 98 100 3%
5. Tuusulanvayld, Tammisto 86 83 3% 83 84 1%
6. ltavayla, Kulosaari 73 72 -1% 76 76 0%
7. Vihdintie, Pitdjanmaki 62 59 -4 % 63 63 0%
Helsingista | 1. Hameenlinnanvayl, Keimola 100 100 0% 100 98 2%
2. Hameenlinnanvayla, Kaivoksela 79 79 1% 77 77 1%
3. Lansivayla, Hanasaari 75 75 -1% 76 76 -1%
4. Turunvayla, Huopalahti 100 99 2% 97 101 4%
5. Tuusulanvayld, Tammisto 63 60 -4 % 55 54 2%
6. ltavayla, Kulosaari 73 71 2% 75 75 0%
7. Vihdintie, Pitajanmaki 61 54 -12 % 51 46 -9%
lanteen 8. Hakamaentie, Kivihaan tunneli 36 28 -23% 54 52 -4 %
9. Keha 1, Konala 73 73 -1% 66 68 3%
10. Keha 1, Kannelmé&ki 71 71 0% 64 60 -6 %
11. Keha 3, Bembdle 70 70 1% 70 72 2%
12. Keha 3, Jarvenpera 95 94 -1% 96 95 0%
13. Keha 3, Heidehof 80 78 -2% 79 78 2%
itaan 8. Hakaméentie, Kivihaan tunneli 62 61 2% 62 63 1%
9. Keha 1, Konala 65 64 2% 48 46 -4 %
10. Keha 1, Kannelmé&ki 59 57 -4 % 52 52 2%
11. Keha 3, Bembdle 72 72 0% 73 73 0%
12. Keha 3, Jarvenpera 97 96 2% 98 97 1%
13. Keha 3, Heidehof 75 74 2% 74 74 1%

Kuvissa 4 ja 5 on kuvattu variaatiokertoimen® avulla, miten nopeuksien hajonta vaihtelee TomTom-
aineistossa paakaupunkiseudun vaylilla. Kuvassa 4 on esitetty variaatiokertoimet klo 8.00-8.30 ja
kuvassa 5 klo 16.00-16.30. Mitda korkeampi variaatiokerroin on, sitd voimakkaammin nopeudet
tiesegmentilla vaihtelevat ja sitd epavarmempia keskinopeudet ovat. LAM-pisteiden sijainnit on
merkitty karttoihin taulukoissa 3 ja 4 olevien jarjestysnumeroiden mukaisesti.

! variaatiokerroin on hajontaluku, joka suhteuttaa muuttujan keskihajonnan sen keskiarvoon.



18

Kuva 4. Nopeuksien variaatiokertoimet TomTom-tiesegmenteilla klo 8.00-8.30 paakaupunkiseudulla. (Pisteet
kuvaavat taulukoissa 3—4 tarkasteltujen LAM-pisteiden sijaintia.)

Kuva 5. Nopeuksien variaatiokertoimet TomTom-tiesegmenteilla klo 16.00-16.30 paakaupunkiseudulla.
(Pisteet kuvaavat taulukoissa 3—4 tarkasteltujen LAM-pisteiden sijaintia.)
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Kuvissa 6 ja 7 on esitetty variaatiokertoimet vastaavasti koko seudun paavaylille.
P&aékaupunkiseudun ulkopuolella suurimmat nopeuksien vaihtelut esiintyivat iltapaivalla
Klaukkalantiella seka Tuusulanvaylalla Hyrylassd. Muuten keskinopeuksien hajonta oli paaosin
melko vahaista.

Kuva 6. Nopeuksien variaatiokertoimet TomTom-tiesegmenteillé& koko seudulla klo 8.00-8.30.
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Kuva 7. Nopeuksien variaatiokertoimet TomTom-tiesegmenteilléa koko seudulla klo 16.00-16.30.
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3 Henkildautoliikenteen sujuvuus Helsingin seudulla syksylla 2017

Tassa luvussa tarkastellaan TomTom-aineistosta tuotettuja henkildautoliikenteen sujuvuustietoja
syksyn 2017 arkipaiviltd. Sujuvuutta mitataan keskimaardisen matkanopeuden suhteena
nopeusrajoitukseen tietyilld risteysvéleilla eli linkeillda. Linkit on yhdistetty lyhyemmista
tiesegmenteistéd kuvan 8 esimerkin mukaisesti. Linkin keskimaérainen matkanopeus on laskettu
jakamalla sen pituus tiesegmenttien keskim&aréaisten matka-aikojen (aineiston muuttuja AvgTt)
summalla. Nain lasketut luvut vastaavat nopeuksien harmonista keskiarvoa (aineiston muuttuja
HavgSp).

Tiesegmentit: Lahdenvayld Helsinkiin Tiesegmenteistd muodostettu linkki

»

Lo
2 4
N
A
L%
©

~ 4
47 4

;?/ keskimaaraiset ey
INKIN

“matka-ajat skiAAr
& sekunteina esKimaarainen
matkanopeus:
2765m /228 s *
3,6 = 43,6 km/h
&
@ OpenStreetMap contributors © OpenStreetMap contributors

Kuva 8. Esimerkki siitd, miten tiesegmenttien keskimaaraisistd matka-ajoista on laskettu linkin keskiméérainen
matkanopeus.

Kartoissa linkit on luokiteltu viiteen sujuvuusluokkaan. Parhaassa luokassa (vihred) linkin
keskimdarainen matkanopeus ylittdd 80 prosenttia nopeusrajoituksen sallimasta, kun taas
heikoimmassa (musta) se jaad alle 20 prosentin. Karttoja tarkasteltaessa on huomioitava
vaylatyyppien erot. Katuverkolla liikennevalot ja risteykset hidastavat matkantekoa, ja matkanopeus
jaa todennakdoisesti nopeusrajoitusta hitaammaksi sujuvankin liikenteen aikana. Maanteilla liikenne
on sen sijaan tasaisempaa, ja keskimaarainen matkanopeus yltaad siten helpommin
nopeusrajoituksen sallimaan. Sujuvuuden vertailu katuverkon ja maanteiden valilla ei siksi olekaan
mielekasta, vaan kiinnostavaa on sen vaihtelu samankaltaisilla vaylilla ja eri aikaryhmissa.

TomTome-aineisto muodostuu todellisista matka-ajoista, joihin voivat vaikuttaa erilaiset
poikkeusolosuhteet, kuten onnettomuudet tai tiety6t. Kuvan 9 kartassa on esitetty syksyn 2017
tutkimuskauden aikana Helsingin seudulla kéynnissa olleita tietdita, joiden vuoksi nopeusrajoituksia
oli véliaikaisesti alennettu. Téllaisia valiaikaisia nopeusrajoituksen muutoksia ei ole huomioitu
sujuvuuskartoissa, kun keskinopeutta on verrattu nopeusrajoitukseen.
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Kuva 9. Tiety6t seudun paavaylilla syksylld 2017 (koottu Uudenmaan ELY:n ja kuntien tiedoista).

3.1 Liikenteen sujuvuus paakaupunkiseudulla

Paakaupunkiseudulla arkiaamun ruuhkahuippu eteni vyohykkeittdin kohti Helsingin keskustaa.
Sisdéantulovaylien liikenne oli péakaupunkiseudun ulkorajoilla tarkastelluista aikajaksoista
hitaimmillaan klo 7.30-8.00, kun taas Helsingin kantakaupungissa vasta tuntia myéhemmin klo
8.30-9.00 (kuvat 10-12). Kantakaupungin péaékaduilla lyhyet risteysvalit liikennevaloineen
hidastavat luonnollisesti matkantekoa. Siten keskimdaraiset matkanopeudet jaivat siella selvasti
nopeusrajoituksen sallimaa hitaammiksi kaikissa tarkastelluissa aikaryhmissa — myos paivalla.

Paakaupunkiseudun ulkorajojen ja Keha lll:n vélisellda vydhykkeella sujuvuus vaihteli huomattavasti
aamun kuluessa. Sisaantulovaylien keskinopeus Helsingin suuntaan oli talla vyohykkeella
keskimaarin 62 km/h klo 7.30-8.00, kun se tuntia mydhemmin oli 73 km/h. Erityisesti
Lahdenvaylalla (vt 4) ero aikaryhmien valilla oli suuri. Vantaan pohjoisrajalta Kehé lll:lle ajettaessa
keskimaarainen matkanopeus jai klo 7.30-8.00 alle puoleen nopeusrajoituksesta, mutta klo 8.30—
9.00 keskinopeus oli noussut jo noin 70 prosenttiin nopeusrajoituksen sallimasta.

Keha lll:n ja Kehad I:n valisella vydhykkeella keskinopeudet vaihtelivat vdhemman aamun eri
aikaryhmissé, mutta monin paikoin sujuvuus kuitenkin parani klo 8.30 jalkeen. Téast& poikkeuksena
oli Keha II:n ja Keha I:n védlinen osuus Lansivaylalla (kt 51), jossa nopeudet olivat selvasti hitaimpia
vasta klo 8.30-9.00. Myds Keha L:lla Hameenlinnanvaylalta (vt 3) Keilaniemeen sujuvuus oli
heikoimmillaan klo 8.30-9.00. Kehd& I:n lansipaéssa liikennettéd hidastivat Keilaniemen kohdalla
kdynnissé olleet rakennustyot.



Kuva 10. Henkildautoliikenteen sujuvuus ja keskimaéraiset matkanopeudet TomTom-aineiston mukaan
syksyn 2017 arkipaivina klo 7.30-8.00.

Kuva 11. Henkildautoliikenteen sujuvuus ja keskim&araiset matkanopeudet TomTom-aineiston mukaan
syksyn 2017 arkipaivina klo 8.00-8.30.
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Kuva 12. Henkil6autoliikenteen sujuvuus ja keskimaaraiset matkanopeudet TomTom-aineiston mukaan
syksyn 2017 arkipaivina klo 8.30-9.00.

lltapaivalla tydmatkaliikenne hajautuu aamua pidemmalle aikavdlille ja kodin sijaan suuntana voi
olla esimerkiksi kauppa tai harrastukset. Siten ruuhka ei etene yhtd suoraviivaisesti seudun
ytimesta kohti reuna-alueita kuin aamulla, vaan jatkuu melko samankaltaisena kaikissa
tarkastelluissa aikajaksoissa klo 15.30-17.00 valilla. Keskimaarin liikenne oli kuitenkin
hitaimmillaan klo 16.00-16.30 niin kantakaupungissa kuin paakaupunkiseudun sisaantulovaylilla ja
kehateilla (kuvat 13-15).

Sisdantulovaylien lisdksi myds poikittaisliikennetté palvelevalla Keha [:lla on néhtévissa selva
ruuhkasuunta. Tydmatkaliikenne suuntautuu aamulla idasta lanteen ja iltapaivalla toisin pain, mika
nakyy selvasti sujuvuuden suuntakohtaisissa eroissa. Keha lll:lla ruuhkasuunta ei ole yhta selkea.
Aamulla liikenne hidasteli Kirkkonummen suunnasta Turunvayldlle ja Espoon rajalta Tuupakan
littymaan, iltapaivalla puolestaan vastakkaiseen suuntaan Lentoasemantien ja Tuupakan liittymien
valilla.



Kuva 13. Henkildautoliikkenteen sujuvuus ja keskimadaréiset matkanopeudet TomTom-aineiston mukaan
syksyn 2017 arkipaivina klo 15.30-16.00.

Kuva 14. Henkildautoliikkenteen sujuvuus ja keskimadaraiset matkanopeudet TomTom-aineiston mukaan
syksyn 2017 arkip&ivina klo 16.00-16.30.
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Kuva 15. Henkildautoliikkenteen sujuvuus ja keskimadraiset matkanopeudet TomTom-aineiston mukaan
syksyn 2017 arkipaivina klo 16.30-17.00.

Paivalla liikenne oli selvasti aamun ja iltapdivan aikajaksoja sujuvampaa (kuva 16). Helsingin
kaupungin tekemasséa selvityksessa (Blomqvist 2018) paivéaliikenteen (klo 10-14) matka-aikojen
suhde yoliikenteeseen verrattuna on laskettu olleen Helsingissa syksyn 2017 arkipdivana 117 %,
kun se aamulla (klo 6-9) oli 133 % ja iltapaivalla (klo 15-18) 135 %. Erityisesti Taka-T66l6n ja
Meilahden alue erottuu paivallakin heikomman sujuvuuden alueena. Alueella oli kaynnissa syksylla
2017 monta suurta tietyémaata, jotka hidastivat liikennettd merkittavasti.
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Kuva 16. Henkildautolilkkenteen sujuvuus ja keskimadaraiset matkanopeudet TomTom-aineiston mukaan
syksyn 2017 arkipaivina klo 9.30-14.30.

Kuvissa 17 ja 18 on tarkasteltu keskimaéraisid matkanopeuksia vaylatyypeittéin ja aikaryhmittain.
Kantakaupungin paakaduilla liikenne oli yleisesti hitaampaa iltapaivalla kuin aamulla.
Aamuruuhkassa keskimaardinen matkanopeus oli hitaimmillaan 17 km/h (klo 8.30-9.00), kun se
iltapaivalla oli 15 km/h (klo 16.00-16.30). Myos paédkaupunkiseudun kehéteilla liikenne oli
kokonaisuudessaan hitaimmillaan klo 16.00-16.30. Sisdantulovaylilla aamuliikenne Helsinkiin oli
kuitenkin keskimaarin selvasti hitaampaa kuin iltapéivaliikenne Helsingista poispain.
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Kuva 17. Henkildautolilkkenteen keskimaarainen matkanopeus TomTom aineiston mukaan Helsingin
kantakaupungin paékaduilla ja padkaupunkiseudun kehateilla. 2
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Kuva 18. Henkildautoliikenteen keskimaarainen matkanopeus TomTom-aineiston mukaan
paékaupunkiseudun sisdantulovaylilla suunnittain. 3
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2 Luvut on laskettu linkkien keskimaaraisista matka-ajoista alueella, kummatkin suunnat mukaan lukien. Kantakaupungilla
tarkoitetaan pohjoisessa Koskelantiehen, Hakaméentiehen ja Vihdintiehen, idassa Kalasatamaan ja lannesséa
Huopalahdentiehen seké Lansivaylan alkuun rajautuvaa aluetta. Kehétiet siséltavat Kehat |-11l kokonaisuudessaan.

Sisadantulovaylat sisaltavat Lansivaylan, Turunvaylan, Vihdintien, Himeenlinnanvaylan, Tuusulanvaylan, Lahdenvaylan,
Porvoonvaylan ja Itavaylan padkaupunkiseudun ulkorajoilta kantakaupungin rajalle.
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3.2 Liikenteen sujuvuus kehyskunnissa

Kehyskuntien paavaylilla arkiaamujen liikkenne oli klo 7.30-9.00 paaosin varsin sujuvaa. Lahella
paakaupunkiseudun rajoja sujuvuus kuitenkin paikoin heikkeni. Heikoimman sujuvuuden vaylina
erottuivat Klaukkalantie (mt 132) Klaukkalasta Hameenlinnanvaylédlle ja Keravantie (mt 148) Savion
liittymasta Tuusulan Itavaylalle, joilla keskinopeudet jaivat klo 7.30-8.00 hieman alle 60 prosenttiin
nopeusrajoituksen sallimasta. Liséksi Lahdenvaylalla Keravalta Vantaan rajalle seka
Tuusulanvaylalla (kt 45) Hyrylasta etelaan jaatiin alle 70 prosenttiin nopeusrajoituksesta. Tuntia
my6hemmin keskinopeudet olivat kuitenkin nousseet naillakin vaylilla yli 80 prosenttiin
nopeusrajoituksesta (kuvat 19-21).

Kuva 19. Henkil6autoliikenteen sujuvuus ja keskimaaraiset matkanopeudet TomTom-aineiston mukaan
syksyn 2017 arkipaivina klo 7.30-8.00.
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Kuva 20. Henkildautoliikenteen sujuvuus ja keskimaaraiset matkanopeudet TomTom-aineiston mukaan
syksyn 2017 arkipaivina klo 8.00-8.30.



31

Kuva 21. Henkildautoliikenteen sujuvuus ja keskiméaraiset matkanopeudet TomTom-aineiston mukaan
syksyn 2017 arkipaivina klo 8.30-9.00.

Myds iltapaivéliikenne sujui kehyskuntien paavaylilla hyvin, ja keskinopeudet pysyttelivat paaosin
samankaltaisina kaikissa tarkastelluissa aikajaksoissa (kuvat 22—-24). Heikomman sujuvuuden
vaylind erottuivat kuitenkin aamun tavoin Tuusulanvayla Hyrylan eteldpuolella sekd Klaukkalantie
Hameenlinnanvaylaltd Klaukkalan keskustaan. Kumpikin tieosuus on luonteeltaan paakatumainen
likennevaloineen ja risteyksineen, ja erityisesti iltapaivalla nopeuksien keskihajonta oli niilla varsin
suurta (vrt. kuva 7, luku 2.3). Klaukkalantiella oli tutkimusjakson aikana kaynnissa pari tietydmaata,
jotka osaltaan hidastivat liikennetta.
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Kuva 22. Henkil6autoliikenteen sujuvuus ja keskimaaraiset matkanopeudet TomTom-aineiston mukaan
syksyn 2017 arkipéiviné klo 15.30-16.00.



Kuva 23. Henkildautoliikkenteen sujuvuus ja keskimaéaraiset matkanopeudet TomTom-aineiston mukaan
syksyn 2017 arkipdivinéd klo 16.00-16.30.

33



34

Kuva 24. Henkil6autoliikenteen sujuvuus ja keskimaaraiset matkanopeudet TomTom-aineiston mukaan
syksyn 2017 arkipdivind klo 16.30-17.00.



Kuva 25. Henkildautoliikenteen sujuvuus ja keskimaaraiset matkanopeudet TomTom-aineiston mukaan
syksyn 2017 arkipéiviné klo 9.30-14.30.
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4 Havaintoja lilkenteen muutoksista syksyn 2015 ja 2017 valilla
4.1 Liikennemaarien kehitys

Helsingin seudun paavaylilla autoliikenteen maarat olivat syyskuussa 2017 keskimaarin viisi
prosenttia suuremmat kuin syyskuussa 2015 (Liikennevirasto, Extranet). Kasvu on ollut voimakasta
erityisesti poikittaisliikenteessa ja sisaantulovaylilla Keha I:n ulkopuolella (kuva 26). Helsingin
kantakaupungin ja niemen rajalla syksyn arkipdivan liikennemdaarat ovat kuitenkin vahentyneet
(Blomqvist & Kostiainen 2017, 2018). Kantakaupungin rajalla vdhenema on tapahtunut luoteessa
(mm. Vihdintien suunta) seka idassa Kulosaaren sillalla.

Kuva 26. Syyskuun likennem&arien muutos (kaikki viikkonpéivét) vuosina 2015-2017 liikenteen
automaattisissa mittauspisteissa (LAM). Lahde: Liikennevirasto, Extranet.
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4.2 Valmistuneet ja kaynnissa olleet tietydhankkeet

Liikennemé&arien liséksi liikenteen sujuvuuteen vaikuttavat kaynnissa olevat tiety6t ja jo
valmistuneet vaylien parannushankkeet. Kuvassa 27 on esitetty syksyn 2015 ja 2017
tutkimuskausien aikana seka niiden valilla tehtyja tietydhankkeita Helsingin seudun paavaylilla.

Kuva 27. Paateiden sujuvuuteen vaikuttaneita tietythankkeita syksyn 2015 ja 2017 tutkimuskausien aikana ja
niiden valilla (koottu Uudenmaan ELY:n ja kuntien tiedoista).

Syksyn 2015 ja 2017 valilla seudulla valmistui monia merkittdvasti sujuvuuteen vaikuttaneita
hankkeita: Keha l:lle valmistui heindkuussa 2017 lisékaistat Espoon rajan ja Vihdintien valille
sekd Hameenlinnanvaylan eritasoliittymén parannus (kohde 1 kuvassa 27). Vuosi aiemmin Keha
I:lla avattiin puolestaan Kivikontien eritasoliittyma (2). Lansivaylélle rakennettiin yhtenaiset
joukkoliikennekaistat Espoonlahden ja Matinkylan vélille (3) ja Grasanlaakson valo-ohjattu risteys
korvattiin kiertoliittymalla (4) Lansivaylan ja Keha Il:n valisen yhteyden parantamiseksi. Lokakuun
lopussa 2015 Espoossa avattiin uusi Turvesolmun eritasolittyma Turunvayladlle sek& uusi
katuyhteys Turvesuontie (5). Loppuvuodesta 2015 otettiin my6s kokonaisuudessaan kayttoon Keha
lll:n ja Porvoonvaylan vélinen eritasoliittyméa (6) seka Lentoasemantien eritasoliittyma (7). Lisaksi
Vihdintietda Keh&a I:n molemmin puolin parannettin muun muassa uusin kaistajarjestelyin (8) ja
Keravantielle rakennettiin lisdkaistat (9). Syksyllda 2015 liikennettd hidastivat myds sillan
kunnostusty6t Turunvaylalla Tuomarilassa (10) seka Porintielld Nummelassa (11).
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Vastaavasti tiet6itd tehtiin useassa paikassa myo6s syksyn 2017 tutkimuskauden aikana. Naita on
kuvattu tarkemmin luvun 3 kuvassa 9.

4.3 Muutoksia keskimaaraisissa matkanopeuksissa

Liikenteen keskinopeuksissa tapahtuneita muutoksia tarkasteltiin vertailemalla syksyn 2015 ja 2017
TomTome-aineistoja keskendén. Kuvissa 28 ja 29 on esitetty keskimaaraisten matkanopeuksien
suhteelliset muutokset tunnin aikajaksoissa klo 7.30-8.30 ja klo 16.00-17.00. Muutosten tarkastelu
lyhyemmissad aikajaksoissa olisi kiinnostavaa, mutta syksyn 2015 aineiston pienten
havaintomaarien vuoksi tamd on mahdollista lahinnd paadkaupunkiseudun kehateilla ja
paasisaantulovaylilla. Nailla tapahtuneet muutokset olivat paéosin varsin samansuuntaisia puolen
tunnin aikajaksoissa kuin kartoilla tarkasteltavissa tunnin aikajaksoissa.

TomTome-aineiston  perusteella  aamulikenne nayttdd  selvasti  hidastuneen useilla
paakaupunkiseudun sisaantulovaylilla syksyn 2015 ja 2017 valilla (kuva 28). Erityisesti Lahden- ja
Tuusulanvaylalla nopeudet ovat laskeneet pitkalla matkalla aina Vantaan pohjoisrajalta ja Hyrylasta
Keha l:lle saakka. Osaltaan Lahdenvaylan nopeuksien laskuun on saattanut vaikuttaa syyskuussa
2017 kaynnissa ollut siltatydmaa Koivukylanvaylan liittyméassa. Myos Itavaylalla likenne on selvasti
hidastunut, mita selittdnevat rakennustyot Herttoniemessa seka poikkeusjarjestelyt Kalasatamassa.
Muilla  sisdantulovaylilla keskinopeudet ovat sen sijaan myds nousseet. Esimerkiksi
Porvoonvaylélla nopeudet ovat selvasti kasvaneet Keha lll:n laheisyydessa uuden eritasoliittymén
valmistuttua, mutta Lahdenvaylan littymén l|aheisyydessa likenne on kuitenkin hidastunut.
Hameenlinnanvaylalla nopeudet ovat puolestaan laskeneet Klaukkalantien liittymasta Helsinkiin
pain, mutta Keha Ill:n ja Keha I:n valilla liikenne on nopeutunut.

Vihdintien, Turunvaylan seka Lansivaylan nopeusmuutoksia selittdnevat suurelta osin
tutkimuskausien aikana kaynnissa olleet ja valmistuneet tiety6t. Syksylla 2015 Vihdintiella tehtiin
parannusttitd Keha l:n liittyméan molemmin puolin, minkd jalkeen nopeudet ovat siella selvasti
kasvaneet. Syksylla 2017 parannustoitd tehtiin puolestaan Espoon ja Helsingin rajalla
Juvanmalmintien kohdalla. Turunvaylén liikennettad hidastivat syksylla 2017 korjaustyot Keha Ill:n
kummallakin puolella, mutta toisaalta siltatydmaan valmistuminen nopeutti liikennettd selvasti
Tuomarilan liittyman |&heisyydessa. Léansivaylalla tietdiden valmistuminen on kasvattanut
nopeuksia jonkin verran Matinkylan lansipuolella, kun taas Keha I:n liittyméan laheisyydessa liikenne
on hidastunut. Tédhén on voinut vaikuttaa Keha I:lla Keilaniemessa kaynnissa olleet rakennustyot.
Kivenlahden kohdalla hidastuminen johtuu puolestaan nopeusrajoituksen pysyvasta alentamisesta
(2015: 100 km/h, 2017: 80 km/h).

Paakaupunkiseudun kehateilld tehdyt parannustydt nakyvat selvasti keskinopeuksien kasvuna.
Vuoden 2016 ja alkuvuoden 2017 aikana tehdyt lisdkaistat Keha I:lle Espoon rajan ja Vihdintien
valilla sekd Hameenlinnanvaylan eritasoliittyman parannus ovat nostaneet aamun
tyomatkaliikenteen nopeuksia huomattavasti aina Pukinmaesta Espoon rajalle. Suurin muutos on
ollut Tuusulanvaylaltda Hameenlinnanvaylélle, jossa keskinopeudet ovat nousseet aamulla jopa yli
kaksinkertaisiksi syksyyn 2015 verrattuna. Muut valmistuneet kehateiden parannushankkeet
(Kivikontien eritasoliittyma seka Keha lll:n eritasoliittyméat Porvoonvaylélle ja Lentoasemantielle)
olivat kaynnissa syksyn 2015 aikana, ja osa nopeuksien kasvusta selittyy tytmaa-aikaisten
jarjestelyiden poistumisella.

Keha I:ll& nopeudet ovat aamun ruuhkatuntina joko kasvaneet tai pysyneet lahes ennallaan koko
Helsingin puoleisella osuudella. Sen sijaan Espoon rajalta Otaniemeen liikenne on selvasti
hidastunut. Esimerkiksi Leppévaarassa rantaradalta Turunvaylalle keskinopeus oli 62 km/h syksylla
2015 ja 41 km/h syksylla 2017. Keha lll:lla keskinopeudet ovat puolestaan pysyneet monin paikoin
lahes ennallaan. Liikenne on nopeutunut Porvoonvayldn ja Lentoasemantien uusien
eritasoliittymien l&heisyydessa ja hidastunut Kauklahden kohdalla sekad Vihdintien ja Tuupakan
littyman valilla.
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Kuva 28. Keskiméaaraisen matkanopeuden muutos syksyn 2015 ja 2017 TomTom-aineistojen valilla klo 7.30—
8.30.

lltapéivan ruuhkatuntina klo 16-17 henkildautolikenne on Keha Ill:n sisdpuolella monin paikoin
nopeutunut (kuva 29). Keh&a LIlla Espoon rajan ja Hameenlinnanvaylan vdlilla tehtyjen
parannusttiden vaikutukset ndkyvat selvasti, ja lannestad itddn kulkevassa tyomatkaliikenteesséa
keskinopeudet ovat nousseet aina Otaniemestd alkaen. Esimerkiksi Leppédvaaran tunnelilta
Vihdintielle keskimaardinen matka-aika on lyhentynyt yli viidenneksella syksysta 2015.
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My®ds muut valmistuneet tietydt nakyvat aamun tavoin nopeuksien kasvuna. Lénsivaylalla
keskinopeudet ovat nousseet aina Tapiolasta Soukan liittym&én, Turunvaylalla puolestaan Keha I:n
ja Tuomarilan valilla. Myds Kivikontien eritasoliittymén sek& Keha lll:n ja Porvoonvaylan valisen
eritasoliittyman valmistuminen ovat nostaneet selvasti keskinopeuksia. Vastaavasti syksylla 2017
kaynnissa olleet tietydmaat erottuvat selvind hidastumisen paikkoina. Esimerkiksi Lahdenvaylalla
nopeusrajoitus oli osittain alennettu Jakoméen kohdalla seké Koivukylan liittyméssa siltatydmaiden
vuoksi.

Kuva 29. Keskimaaraisen matkanopeuden muutos syksyn 2015 ja 2017 TomTome-aineistojen valilla klo
16.00-17.00.
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TomTome-aineiston valossa liikenteen keskinopeudet nayttavat iltapaivalla yleisemmin nousseen,
kun taas aamulla laskeneen. Tama ei ole selitettdvissa yleisesti likennemaarien muutoksella, silla
tunneittain tarkasteltuna likennemaarat ovat kasvaneet seudulla melko tasaisesti seka aamulla etta
iltapaivalla (Liikennevirasto, Extranet). Yksittdisissd mittauspisteissa liikennemaarat ja niiden
ajoitus ovat kuitenkin kehittyneet eri tavoin, kun esimerkiksi tietydhankkeet ovat vaikuttaneet
ihmisten reitteihin.

Tassa julkaisussa on tarkasteltu liikenteen keskimaaraista sujuvuutta eri aikajaksoissa. Yleistetty
tunnusluku on tarpeen tarkasteltaessa ilmidta koko seudun mittakaavassa, mutta samalla se
peittdd alleen tiedon sujuvuuden vaihtelusta eri pdivina. Liikenne on esimerkiksi saattanut olla
useana pdaivadnd hyvin sujuvaa, mutta yhtend pdivand sattunut onnettomuus on pysayttanyt
liikenteen taysin heikentden tutkimusjakson keskimaardistd sujuvuutta. Jatkossa olisikin
kiinnostavaa tarkastella tarkemmin TomTom-aineiston sisaltdmid nopeuksien jakaumatietoja
tiejaksoittain.
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