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1 Johdanto

1.1 Tyon taustaa

Koillis-Helsingin joukkoliikenteessa tapahtuu vuonna 2015 kaksi merkittavad muutosta: Keharadan
junaliikenne kaynnistyy ja bussilinjan 78 korvaa uusi runkolinja 560 (Rastila (M) — Vuosaari (M) —
Mellunméki (M) — Kontula (M) — Malmi — Tuomarinkyla — Paloheinantunneli — Kuninkaantammi —
Myyrmaki). Keharadan myota junaliikenne lisdantyy myds Keravan kaupunkiradalla osuudella Hel-
sinki — Hiekkaharju. Ruuhka-ajan tarjonta junaliikenteessa sailyy nykyisena (vuorovali keskiméarin
5 min), mutta muina liikennéintiaikoina junaliikenteen tarjontaa kaksinkertaistuu. Junaliikenteen
tihentyminen luo mahdollisuudet liityntaliikennejarjestelmén kehittamiselle, kun junaliikenteen tar-
jonta on metromaisen tihedad myoés ruuhka-ajan ulkopuolella.

1.2 Tyodn tarkoitus ja tavoitteet

Taman tyon keskeisimpéana tarkoituksena on suunnitella linjasto Koillis-Helsingin alueelle tilantee-
seen, jossa Keharadan junaliikenne ja runkobussilinjan 560 liikenne ovat kaynnistyneet. Tyossa ei
suunnitella linjastoa tilanteeseen, jossa Malmin lentokentté on vapautunut asuinrakentamiseen.

Tavoitteena on tehokas ja selked linjasto, joka palvelee liityntdd kaupunkiradan ja metron asemille
seka yhteyksia Koillis-Helsingistéd Helsingin kantakaupunkiin sek& muualle seudulle (poikittaislii-
kenne). Linjaston tulee samalla tarjota my6s Kaoillis-Helsingin sisélla tarpeelliset asiointi- ja koulu-
matkayhteydet. Linjastosuunnittelussa huomioidaan terminaalien kapasiteetti ja pyritdan niiden
mahdollisimman tehokkaaseen hyédyntamiseen huomioiden terminaalien toiminnalliset ratkaisut.

Tyb6ssa on pyritty vuorovaikutukseen vaikutusalueella asuvien ja asioivien ihmisten kanssa. Vuoro-
vaikutuksen tavoitteena on saada uusia ideoita, mielipiteita esitetyista ratkaisuista seka saamaan
tydlle hyvaksyttavyyttd. Asukasvuorovaikutusta on tehty koko tyon ajan.
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1.3 Tyon sisaltod

Tassa tydssa on suunniteltu joukkoliikennelinjasto Koillis-Helsingin alueelle. Koillis-Helsinki (Hel-
singin kaupungin aluejaossa Kaoillinen suurpiiri, kuva 1) kéasittaa alueen, jota rajaa lannessa Van-
taanjoki, etelassa Vanhankaupungin selka, idassa Herttoniemesta pohjoiseen ulottuva vihersormi

seka pohjoisessa Vantaa.

© Pohjakartat: Kartiakeskus, lupa L 4322
a 1 2
— —

Riometris

OSTERSUNDOM

“_KOILLINEN

= KESKINEN

KAAKKOINEN

ETELAINEN

Kuva 1. Tydn suunnittelualue.

Koillis-Helsingin kaupunginosat (kuva 2) ovat luonteeltaan asuinalueita, mutta erityisesti alueen
laidoilla on useita tydpaikka-alueita, joissa toimii pAdasiassa pienteollisuutta ja muita pienyrityksia.
Yksi kaupunginosista on Malmin lentokenttd, joka on tulevaisuudessa muuttumassa asuinalueeksi.
Tassa tydssa Malmin lentokentan luonteen muuttumista ei ole huomioitu, silla muutos tapahtuu
liian kaukana tulevaisuudessa suhteessa tahan linjastosuunnitelmaan.

Tyon alussa on laadittu kattava nykytilanteen analyysi, jossa on kasitelty Koillis-Helsingin nykyisia
vaesto- ja tydpaikkatietoja, vaestdennustetta, palveluverkkoa seka joukkoliikenteen tarjontaa ja

kysyntaa alueella.

Linjastoa on suunniteltu tydn aikana yhteensa neljassa tytpajassa, joihin on osallistunut projekti-
ryhman liséksi edustajia Helsingin Kaupunkisuunnitteluvirastosta.
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Laaditulle linjastosuunnitelmalle on laskettu vaikutukset likenndintikustannuksiin sek& arvioitu
suunnitelman vaikutukset palvelutasoon, metron, junien ja bussilinjojen kuormitukseen, terminaali-
ja pysakkikapasiteettiin seka uusien infrajarjestelyjen tarpeeseen.

Kuva 2. Koillis-Helsingin suurpiirin kaupunginosat.
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2 Lahtdtietojen analysointi

2.1 Nykyiset vaesto- ja tyOpaikkatiedot
Nykytilanteen vaesto ja tydpaikkatiedot Koillis-Helsingin alueella on esitetty kuvissa 3 ja 4. Tiheim-
min asuttuina alueina erottuvat Pukinméen, Tapanilan ja Puistolan asemanseudut seka Latokarta-
no. Muutoin asukkaat ovat jakautuneet Koillis-Helsingin alueelle melko tasaisesti. Keskeisimpia
tydpaikkakeskittymia alueella ovat Malmin asemanseutu seka Viikin Tiedepuiston alue. Muutoin
tyopaikat ovat jakautuneet alueelle erittéin tasaisesti.

Nykytilanteessa Koillis-Helsingin suurpiirin alueella on yhteenséa 97 400 asukasta (vuoden 2013
tilanne, SeutuCD 2013). Lisaksi alueella on yhteensa 27 000 tydpaikkaa (vuoden 2011 tilanne,
SeutuCD 2013).

g eI Koillis-Helsingin suurpiiri
o Asukkaat vuonna 2013, SeutuCD
W 600 - 750
S W 450 - 600
I 300 - 450
150 - 300
. 1-150

|

Kuva 3. Asukasluku 150*150 m -ruuduissa Koillis-Helsingin alueella vuonna 2013.
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Koillis-Helsingin suurpiiri
Tyopaikat vuonna 2011, SeutuCD
M 750 - 900

M 600 - 750

B 450 - 600

B 300-450

] 150 - 300

b z-1s50

Kuva 4. Tydpaikkojen maara 150*150 m -ruuduissa Koillis-Helsingin
alueella vuonna 2011.

2.2 Vaestdennusteet

Véaeston maara Koillis-Helsingin alueella tulee ennusteen mukaan kokonaisuutena kasvamaan
seuraavan kuuden vuoden aikana noin 3700 asukkaalla. Kasvusta suurin osa sijoittuu Viikinméaen,
Alppikylan ja Ala-Malmin alueille. Asukasmaaréan ennustetaan hieman laskevan useassa Koillis-
Helsingin kaupunginosassa. Eniten asukasmaéaran ennustetaan laskevan Yla-Malmilla ja Pihlaja-
maessda. Vahenevat asukasmaarat johtunevat pitkalti asukastiheyden pienentymisesté vaeston
ikdantyessa (leskeksi jadminen, lasten kotoa pois muuttaminen ja niin edelleen). Asukasmaérien
arvioidut muutokset Koillis-Helsingin alueella on esitetty kuvassa 5.
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Koillis-Helsingin suurpiiri
Véestdn muutos ajalla 2013-2020, SeuuCD |
1000 -
750 -1 000
500- 750
1- 250
0- 1
o
-500 - -250

Kuva 5. Asukasmaarien arvioidut muutokset Koillis-Helsingin alueella
vuoteen 2020 mennessa (SeutuCD 2013).

2.3 Nykytilanteen palveluverkko
Nykytilanteen palveluiden sijoittuminen Kaoillis-Helsingin alueelle on esitetty kuvassa 6. Kuvassa on
esitetty alueen tarkeimmat kulttuuriin, vapaa-aikaan, liikuntaan, opetukseen, koulutukseen, tervey-
teen seka matkailuun liittyvat palvelut. Koillis-Helsingin keskus on Malmi, jossa sijaitsevat monet
keskeiset julkiset ja kaupalliset palvelut. Viikissa sijaitsee Helsingin yliopiston kampus.



Kuva 6. Palvelut Koillis-Helsingin alueella.

Koillis-Helsingin suurpiiri
Palvelut

B Kulttuuri ja vapaa-aika
B Likunta
B Opetus ja koulutus

[ Terveys
[ ] Matkailu

17
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2.4 Nykytilanteen tarjonta
Koillis-Helsingin joukkoliikenteen valtasuonia ovat Keravan kaupunkirata seka poikittaiset runko-
bussilinjat 550 ja 560 (aloittaa syksylla 2015). Junaliikenteelld on ollut merkittédva rooli alueen kehit-
tymisessa jo 1800-luvulta alkaen. Viikin-Latokartanon alue tukeutuu osin my6s metroliikenteeseen,
koska alueelta on nopeat ja sujuvat liityntdyhteydet metron varteen muun muassa Siilitielle.

Koillis-Helsinki sijaitsee kahden paatien, Lahdenvaylan (valtatie 4) ja Tuusulanvaylan (kantatie 45)
valisessa sektorissa. Osassa Koillis-Helsinkia nykyiset keskustayhteydet perustuvat suoriin bussi-
linjoihin, koska bussiyhteys on ollut moottoriteiden ansiosta matka-ajaltaan kilpailukykyinen bus-
si+juna -liityntéyhteyteen verrattuna. Osa Koillis-Helsingin suunnan bussilinjoista paattyy kanta-
kaupungissa kuitenkin muualle kuin aivan ydinkeskustaan, jolloin ne tarjoavat yhteyksia, jotka ju-
navaihtoehdossa edellyttaisivat vaihtoa vield kantakaupungin paassa.

Koillis-Helsingin alueen nykytilanteen linjasto osa-alueittain jaoteltuna on esitetty kuvissa 7-10.
Nykylinjaston vuorovélit on esitetty taulukossa 1.
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Kuva 8. Pdaradan lansipuolen nykytilanteen linjasto.
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Kuva 9. Tapanila - Puistola - Sepanmaki - Alppikylé - Jakomé&ki -alueen nykytilanteen linjas-
to.
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2.5 Nykytilanteen kysynta

Kuvassa 11 on esitetty Koillisen suurpiirin alueen pysékkien arkipdivan keskimaaraiset nousijat.
Kuvasta voidaan havaita, ettd alueen suosituimmat pysakit ovat juna-asemilla, niiden ymparistossa
seka Viikin ja Latokartanon alueilla. Malmin asemalta noustaan junaan ja sen ympariston pysakeil-
td noustaan myos paljon busseihin.

Kuva 11. Arkipaivan keskimaérainen nousijamaara pysakeittain Koillis-Helsingin
alueella.
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Kuvassa 12 on esitetty Koillisen suurpiirin alueen hiljaiset pysékit, eli ne pysakit joilla arkipéivan
keskimaarainen nousijamaara on alle 100 nousijaa. Kuvasta nahdaan, etta alueella on paljon py-
sakkeja, joilta ei tule lainkaan tai tulee hyvin vahan nousijoita. On kuitenkin hyva muistaa, etta ai-
neistossa on myds mukana sellaisia pysakkeja, joilta ei talla hetkella kulje yhtaan linjaa.

| BFoRs st A L L AT

J -,
Tt bk 2 =

Fodlbs-Helungn sumrpiin
Mousial pysSksiitiin
P10 w2

| P - B

@ 30- 40 (18]

& 20- 3 20

o 10- 2 (&T)

& 1 {1 ]
[F]

= muut (143}

Kuva 12. Hiljaisten pysakkien (< 100 nousijaa) arkipaivan keskimaaraiset nousijamaarat.

Taulukossa 2 on esitetty nykyisten bussilinjojen arkipaivan keskimaaraiset nousijamaarat. Taulu-
kosta havaitaan, etta alueella on keskimaaraisesti hyvin kuormittuvia linjoja, mutta myds linjoja,
joilla on hyvin véhan nousijoita laht6a kohti. Huonosti kuormittuvia linjoja ovat esimerkiksi linjat 74,
75A, 76A ja 76B.
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Taulukko 2. Nykyisten bussilinjojen arkipaivan keskimaaraiset nousijat.

Linja $1 nousijat $2 nousijat Nousijat yht. Nousijat /lahto
55 1656 1907 3563 26
56 1399 1621 3020 28
57 2305 2246 4551 30
68 4297 4697 8994 44
69 2868 3044 5912 43
70 246 172 417 27

70T 3929 4561 8490 58

70V 1814 2275 4089 32

71+71V 3956 4181 8137 39
72 3346 3256 6602 40
73+73N 2876 3059 5935 39
74+74N 1110 1168 2278 24
75 3030 3188 6218 39

75A 609 589 1198 12

76A 852 525 1377 13
76B 662 801 1463 14
77 1897 2122 4019 28

77A+577 1713 1771 3484 25
79 4603 4810 9413 47
506 2652 2515 5167 47
554(K) 1621 2055 3676 30

603 31 25 55 3
701 28 49 77 5
702 38 53 91 5
703 13 22 35 2
705 13 24 37 2
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2.6 Nykyisten linjojen liikkennéinnin ongelmat
Linjastosuunnittelun yhtena lahtékohtana on ollut nykylinjaston tiedostetut ongelmat ja puutteet.
Tyo6ssa huomioituja ongelmia on listattu seuraavassa:

Nykyinen linjasto ei paikoin mahdollista toimivaa tahdistamista

Linjaston tahdistaminen on erittdin tarkeda paremman palvelun tarjoamisen kannalta, mutta nykyi-
nen linjasto Koillis-Helsingin alueella ei paikoin mahdollista toimivaa tahdistamista seuraavista syis-
ta:

e Kaoillis-Helsingin linjat ristedvat toistensa kanssa useissa kohdissa. Tallgin kahden linjan
tahdistaminen kesken&an onnistuu, mutta kolmas edellisten kanssa ristedva linja meneekin
aina jommankumman kanssa samaan aikaan. Esimerkiksi Malmilta Siltaméakeen paésee
linjoilla 70T ja 77A/577 sekd Malmilta Tapaninkylaan linjoilla 73 ja 77A/577. Linjat 70T ja
73 on tahdistettu keskenaén, koska niilla on pitk& yhteinen reittiosuus Paavalin kirkolta Yla-
Malmille. Vastaavasti linjat 70T ja 77A/577 on tahdistettu, koska ne palvelevat molemmat
Siltamékeda. Tama johtaa siihen, etta linjat 73 ja 77A/577 menevét aina samaan aikaan, jol-
loin Tapaninkylassé todellinen palvelutaso on heikompi kuin lahtéjen méaran perusteella
pitaisi. Jos jonkin em. linjan [&htbaikoja siirrettaisiin, olisi tuloksena aina se, ettéa jossain
kohtaa kaksi samaa aluetta palvelevaa linjaa menisi samaan aikaan.

e Linjan 70T ajoaika vaihtelee paljon, jolloin sen kayttokelpoisuus liityntédyhteytena Malmilta
Siltamé&keen ja Suutarilaan karsii. Linjat 70T ja 73 on periaatteessa tahdistettu keskendan,
mutta 70T on usein enemman tai vahemman myohassé, jolloin bussit kulkevat yhteisella
reittiosuudellaan perakanaa.

e Linjojen erilaiset vuorovalit eivat mahdollista kunnollista tahdistamista. Esimerkiksi sunnun-
taisin linjat 70 ja 73N kulkevat 20 minuutin valein, mutta junat 15 minuutin valein. Talldin
vaihto junaan toimii sujuvasti vain osalla lahddista. Malmilta Siltaméakeen puolestaan paa-
see sunnuntaisin 20 minuutin valein linjalla 70 ja 30 minuutin valein linjalla 77A. Talldin osa
lahdoista kulkee hyvin [ahekkain, valilla taas ei kulje kumpaakaan bussia 20 minuuttiin.

e Vuoroja kulkee tiheasti, mutta ne menevat eri pysakeilta. Esimerkiksi Tapaninkylantien, Sil-
takylantien, Peltokylantien ja Suutarilantien rajaamalla alueella on paljon opiskelija-
asuntoja. Alueen asukkaat voivat Malmin asemalle paastakseen kayttaa Peltokylantieta ja
Siltakylantieta ajavaa linjaa 70T, Suutarilantietd ajavia linjoja 77A ja 577 tai hieman kau-
empaa Kirkonkylantieta ajavia linjoja 519 ja 520. Asemalta Siltaméakeen padin mennessa
asia ei ole ongelma, mutta asemalle pain mennessa pitdd osata valita oikea pysakki, jotta
bussia ei joudu odottamaan kauan.

Osa linjoista kuormittuu heikosti
Nykytilanteessa osa Kaoillis-Helsingin bussilinjoista kuormittuu heikosti ja niiden likenndinti on mel-
ko kannattamatonta. Heikosti kuormittuvia linjoja ovat muun muassa linjat 74, 75A, 76A ja 76B.

Linja 68 on Latokartanon keskustayhteytené hidas

Nykytilanteessa jopa vaihdolliset yhteydet keskustaan ovat nopeampia kuin linja 68 erityisesti
ruuhkassa. Esimerkiksi linja 79 ja sen vaihto metroon on usein kaytetty yhteys Tilanhoitajankaarel-
la.
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Linjasto ei vastaa nykyista tarvetta parhaalla mahdollisella tavalla

Koillis-Helsingin nykyinen joukkoliikennelinjasto on padosin suunniteltu noin 20 vuotta sitten. Ta-
man jalkeen Kaoillis-Helsinki ja koko pdaédkaupunkiseutu ovat muuttuneet merkittavasti. Tana aikana
on muodostunut uusia asuin- ja tyopaikka-alueita ja lahitulevaisuudessa niitd muodostuu viela li-
saa. Nykyinen linjasto ei enda ole ajan tasalla, eiké vastaa parhaalla mahdollisella tavalla nykyi-
seen tarpeeseen. Linjastossa on siis paljon tehostamisen varaa.
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3 Linjastosuunnitelman muodostaminen

3.1 Linjaston suunnitteluperiaatteet

Tyon alussa on maaritetty linjaston suunnittelua ohjaavia suunnitteluperiaatteita, joita on suunnitte-
lun aikana noudatettu parhaalla mahdollisella tavalla. Kaytettyja suunnitteluperiaatteita ovat:

Nykyinen kustannustaso séilyy
Uuden linjaston my6ta likenndintikustannukset eivat nouse nykyisesta.

Liikenndinti alkaa syysliikenteen alkaessa vuonna 2017
Linjasto suunnitellaan siten, ettd sen liikennéinti voidaan aloittaa syysliikenteessa vuonna 2017.

Linjastosuunnittelulla kehitetdan liityntayhteyksié runkoverkkoon

Linjastosuunnittelussa on otettava huomioon liityntayhteydet runkoverkon yhteyksiin, jotka ovat
l&ahivuosina parantumassa merkittéavasti Keharadan (heindkuu 2015) ja runkolinjan 560 (elokuu
2015) liikenndinnin aloittamisen myota.

Runkolinjan 560 tarjonnan hyédyntédminen
Linjastosuunnittelussa tulee hyddyntaa mahdollisimman tehokkaasti runkolinjan 560 tuomaa uutta
tarjontaa Malmin lansipuolella.

Ankkuriperiaate
Suunnittelussa pyritdan varmistamaan, etta linjan molemmissa paissa on kysyntaa lisaavat kohteet

(asema, aluekeskus tms.). Talla varmistetaan linjojen tehokkaampi kayttoaste.

Kysyntaan vastaaminen
Suunnittelulla pyritddn muodostamaan suurimman kysynnan alueille vahva tarjonta esimerkiksi
linjaparin avulla. Tarvittaessa tarjontaa voidaan keskittaa kavelyetaisyyksien salliessa.

Tahdistettavuus
Suunnitteluvaiheessa tulee varmistaa, etta linjojen yhteiset reittiosuudet ovat tahdistettavissa.

Terminaalien kapasiteetin huomioiminen

Linjastosuunnittelussa tulee huomioida bussiterminaalien (Eliel, Rautatientori, Kamppi, Hakaniemi)
kapasiteetti ja pyrkié niiden mahdollisimman tehokkaaseen hyddyntdmiseen huomioiden terminaa-
lien toiminnalliset ratkaisut.

Tydssa tehdyn linjastosuunnittelun tavoitteena on ollut tehokas ja selkea linjasto, joka pal-
velee liityntdd kaupunkiradan ja metron asemille seké yhteyksia Koillis-Helsingista Helsin-
gin kantakaupunkiin seka muualle seudulle (poikittaisliikenne). Linjaston tavoitteena on
ollut samalla myds Koillis-Helsingin sisédisten asiointi- ja koulumatkayhteyksien tarjoami-
nen.
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3.2 Lahtokohdat, tiedossa olevat muutokset suunnittelualueella ja linjastossa

Linjastosuunnitelmaa muodostettaessa on otettu huomioon useita tiedossa olevia muutoksia suun-
nittelualueen maankaytéssa ja linjastossa. Suunnittelussa huomioituja seikkoja ovat:

Kehérata
Kehéaradan liikenndinnin aloittamisen myo6ta junaliikenne paaradalla lisaantyy. Keharadan myota
vuorovali tulee olemaan noin 5 minuuttia aamusta iltaan. Liséaksi Keharadan liikenteen alkaessa
tehddan seuraavat muutokset:
e Linja 577 lakkautetaan (Jakoméaki — Malmi — TOyrynummi — Siltamaki — Suutarila —
Tikkurila) ja sen |&ahdot siirretaan linjalle 77A Jakomaki — Malmi — Toy-
rynummi — Siltamaki
e Linjat 70V ja 611 yhdistetaén linjaksi Rautatientori — Siltaméki — Suutarila — Viertola
— Tikkurila, ruuhka-aikoina lisand B-vuoroja valilla Rautatientori — Suutarila.

Runkolinja 560
Runkolinjan 560 liikenndinti aloitetaan elokuussa 2015. Linja lisdéa merkittavasti tarjontaa Kirkonky-

lantielle Malmin aseman luoteispuolelle.

Linja 506

Linjan 506 reitti on suunniteltu jaettavan kahtia. Tarkoituksena on muodostaa nykyisen linjan lansi-
paahan linja 551 vélille Pasila — Tapiola ja nykyisen linjan itAp&a&han linja 506 vélille Viikki — Pasila -
Meilahti. Muutos on suunniteltu Lansimetron liityntalinjastosuunnitelman yhteydessa ja toteutunee
syksylla 2016.

Linja 57

Linjan 57 reitti jatkuu Latokartanosta Kontulaan. Reittimuutos on paatetty jo aiemmin ja se odottaa
talla hetkella Kivikon eritasoliittyman valmistumista. Reittimuutos tapahtuu todennakoisesti syksylla
2016.

Linja 58
Linja 58 muuttuu runkolinjaksi 500 valilla Herttoniemi—Pasila—Meilahti-Munkkivuori. Reittiosuus
valilla 1tdkeskus—Roihupelto—Herttoniemi poistuu. Muutos toteutetaan aikaisintaan vuonna 2017.

Linjan 71V k&antbépaikka
Linjan 71V kaantopaikka Pukinmaenkaarella poistuu kaytdsta. Alueen kaavamuutos on vireilla ja
rakennustyot kohteessa on tarkoitus aloittaa kahden vuoden sisélla.

Kehittyvét alueet
Viikinméaen ja Alppikylan alueet ovat kehittymassa lahivuosina ja kummankin alueen vaestémaaran
ennustetaan kasvavan huomattavasti.

Vantaan joukkoliikennelinjasto 2015

Koillis-Helsingin alueen kautta ja l&heisyydesté kulkee useita Vantaan bussilinjoja, joiden liiken-
ndinti on suunniteltu Vantaan joukkoliikennelinjasto 2015 -linjastosuunnitelmassa. Muutokset Van-
taan bussilinjastossa tapahtuvat elokuussa 2015 talviaikatauluun siirryttdessa.
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3.3 Asukasvuorovaikutus tyon aikana

Tyo6n aikana asukasvuorovaikutusta on tehty HSL:n yllapitAméan blogin kautta. Blogiin on pyritty
kirjoittamaan séanndllisesti ja kirjoituksissa on kasitelty tydn etenemista ja esitelty ajatuksia linjas-
toon liittyen. Blogi on kerénnyt tyon aikana valtavan maaréan kommentteja, joissa on ollut mielipitei-
ta laidasta laitaan. Tyon ollessa kdynnissa syyskuun ja huhtikuun valisena aikana on blogiin julkais-
tu yhteensa 10 kirjoitusta, blogia luettu yhteensa yli 40 000 kertaa ja blogiin on lukijoiden toimesta
kirjoitettu noin 1 800 kommenttia. HSL:n palautejarjestelmaan on liséksi kirjattu noin 350 palautetta
Koillis-Helsingin linjastosuunnitelmasta. Tyon aikana blogin ja palautejarjestelman kautta saadut
kommentit ja palautteet on kayty lapi ja huomioitu suunnittelutydssa silté osin kuin se on ollut mah-
dollista.

Tyo6n aikana on jarjestetty yhteensa kolme asukastilaisuutta, joissa alueen asukkailla ja toimijoilla
on ollut mahdollista keskustella linjastosuunnitelman ratkaisuista. Ensimmainen asukastilaisuus
jarjestettiin Malmi-talolla 15.1.2015. Tilaisuuteen saapui arviolta noin 300 ihmistd antamaan palau-
tetta ensimmaisesta linjastosuunnitelmaluonnoksesta. Ensimmaisesta luonnoksesta saatiin yh-
teenséa noin 800 palautetta eri palautteenantokanavien kautta. HSL vastaanotti asiaan liittyen pal-
maan paékohtaan; linjanumero 69 sailyttamiseen, linjan 72 muutoksiin, Alppikylan ja Sepanmaen
yhteyksiin, Puistolan yhteyksiin Malmin jaahallille ja hautausmaalle seka linjan 506 reittiin Intianka-
dulla ja Koskelantiella.

Ensimmaisen luonnoksen kommentointiajan umpeuduttua suunnitelmaa muokattiin palautteen
pohjalta. Toinen luonnosversio julkaistiin 5.2.2015. Toisen luonnoksen esittelya varten jarjestettiin
kaksi uutta asukastilaisuutta. Toinen asukastilaisuus jarjestettiin Karviaistien koululla 9.2.2015 ja
tilaisuuteen saapui arvioilta noin 100 ihmista. Kolmas asukastilaisuus jarjestettiin Jakomaen perus-
koululla 10.2.2015 ja myds tahan tilaisuuteen saapui arvioilta noin 100 ihmista. Kaiken kaikkiaan
asukastilaisuuksissa oli erittdin runsaasti osallistujia ja palautetta saatiin suuri maara. Toisen luon-
nosversion kommentointiaika kesti helmikuun 2015 loppuun saakka. Tana aikana luonnoksesta
saatiin yhteensa noin 600 palautetta seka yksi adressi. Toisesta luonnosversiosta saatu palaute oli
sisalloltdan huomattavasti positiivisempaa kuin ensimmaisesté luonnoksesta saatu.

Asiakkailta saatujen palautteiden pohjalta linjastosuunnitelmaan tehtiin useita muutoksia. Eniten
palautteita kerasivat linjojen 69 ja 74 reittien yhdistamissuunnitelma, linjan 72 reittimuutossuunni-
telma, linjojen 75 ja 77 reittimuutokset, seka linjojen 76 A/76B lakkauttaminen. My®&s linjan 506 reit-
timuutossuunnitelma heréatti paljon keskustelua.

Linjojen 69 ja 74 yhdistamisté vastustettiin useissa palautteissa ja linjanumeron séilymista toivottiin.
Linjojen yhdistamisestéa luovuttiin ja linjanumero 69 sailyy tulevassakin linjastossa.

Ensimmaisessa linjastoluonnoksessa esitettiin linjan 72 muuttamista liityntalinjaksi Tapaninvainios-
ta Malmin asemalle. Palautteen perusteella asukkaat pitivat kuitenkin paivittdisen liikkkumisen kan-
nalta tarkeampana yhteytta Pukinmaen asemalle ja Oulunkylan suuntaan. Palautteen pohjalta lin-
jan 72 reitti sailytettiin suunnitelmassa télta osin nykyisena. Linjan 72 reittimuutossuunnitelma ja
vahaisten matkustajamaarien vuoksi palvelun poistuminen Yrttimaantielta heratti myos keskuste-
lua. Tilanne ratkaistiin siten, etta puolet linjan 72 lahdoista ajetaan ruuhka-aikoina Yrttimaantien
kautta Tapanilan urheilukeskukselle (linja 72V).
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Linjalle 506 esitetysté reittimuutoksesta tuli useita palautteita, joissa oltiin huolissaan erityisesti
Kumpulan ja Kapylan valisista koulumatkayhteyksista seka yhteyksistd Kumpulasta ja Kéapylasta
Pasilaan ja Meilahteen. Linjan 506 reitti paétettiin suunnitelmassa sailyttaa Kumpulan ja Pasilan
valilla nykyisena. Asiakkaiden esittdmien perustelujen lisaksi kdantyminen bussilla Makelankadulta
vasemmalle Sturenkadulle on osoittautunut vaikeaksi jarjestaa sujuvaksi yhdessa kaupungin vilk-
kaimmista risteyksista.

Osa keskustelua herattaneistd muutoksista paatettiin kritiikistd huolimatta jattda suunnitelmaan,
silla perusteet muuttamiselle olivat painavammat. Linjojen 75 ja 77 reitit vaihdetaan suunnitelma-
luonnoksen mukaisesti paittéain Viikin littyméan ja Jakomaen/Alppikylan valilla, vaikka muutos saikin
kritiikkia osakseen. Muutoksen vastustajien argumenttina oli yleensa matka-ajan piteneminen muu-
tamilla minuuteilla. Muutosta puoltavana perusteena suunnittelussa kaytettiin sité, etta vastaavasti
suuremmalla joukolla matkanteko nopeutuu. Muutoksella saatiin myds luotua toimiva yhteys Jako-
maen ja Puistolan valille korvaamaan linjan 75A poistuvaa palvelua. Asiakkaiden toiveesta linjaa
77 ajetaan myos keskipaivall, iltaisin ja viikonloppuisin.

Linjojen 76A ja 76B lakkautus sai vastustusta osakseen. Vahan kaytetty rengaslinja 76 A/B korva-
taan uudessa suunnitelman mukaisessa linjastossa linjalla 74, jonka reitti muuttuu, seka uudella
linjalla 553. Linja 74 liikennoi Heikinlaaksosta Puistolan, Tapulikaupungin ja Tapanilan kautta Mal-
min asemalle ja edelleen Hakaniemeen. Linja tarjoaa liityntayhteyden junaan Puistolan ja Malmin
asemilla seka vaihdottoman asiointiyhteyden Puistolan, Tapulikaupungin ja Malmin palveluihin.
Reitti palvelee myds monien alueen koulujen yhteystarpeita. Linja 553 liikkenndi Hakunilasta Portti-
puiston liikekeskusten kautta Heikinlaaksoon seka Puistolan ja Fallkullan kautta Malmille. Malmilta
reitti jatkuu edelleen Oulunkylan ja Maunulan kautta Leppavaaraan. Linjat 74 ja 553 tarjoavat vaih-
dottomina kaikki ne yhteydet, mitka linjat 76A ja 76B tarjoavat lukuun ottamatta yhteytta Fallkullasta
Puistolaan Puistolantien lansipuoliselle alueelle. Tata yhteytté palvelee arkisin paivasaikaan pien-
kalustolla ajettava lahibussilinja 705, jonka kapasiteetti riittda palvelemaan alueen pienta kysyntaa.
Muutoksen tuomana etuna Tapanilan yhteydet sekd Malmin asemalle ettd Hakaniemeen tihenevat.
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Tyo6n aikana laaditussa linjastosuunnitelmassa on kasitelty linjoja, jotka ovat paaasiallisesti Koillis-

Helsinkiin suuntautuvia yhteyksia. Suunnitelmassa kasitellyt linjat kuitenkin vaikuttavat hyvin laa-

jaan alueeseen Helsingissé ja osittain jopa Vantaan seka Espoon puolella. Kuvassa 13 on esitetty
kaikki Koillis-Helsingin linjastosuunnitelmassa kasitellyt linjat. Linjat on esitelty seuraavassa kappa-
leessa, jossa on kuvattu linjastoa alueittain. Liséksi linjastosuunnitelmaan liittyvista linjoista on laa-

dittu linjakortit, joissa linjakohtaisesti esitetaan linjoille tehtavat muutokset perusteluineen seka

muita tarkeita linjoihin liittyvia tietoja. Linjakortit ovat taman raportin liitteena 1.

= | © Pohjakariat: Karttakeskus, lupa L 4322

Kuva 13. Koillis-Helsingin linjastosuunnitelma, yleiskuva.

Al
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4.1 Linjasto alueittain
Jakomé&en-Puistolan alue
Linjan 69 reitti muuttuu Helsingin keskustassa siten, etta linja kulkee jatkossa Kamppiin nykyisen
Elielinaukion sijaan. Muutos johtuu Keskuskirjaston rakentamisesta ja sen aiheuttamista pysakkijar-
jestelyista Elielilla. Keskustan paatepyséakin muutos tapahtuu jo syksylla 2015. Linjan 69 reitti jatke-
taan Malmilta Sepanmaen ja Alppikylan kautta Jakomakeen, jolloin Jakomé&en suunnasta muodos-
tuu vaihdoton yhteys Oulunkyldén. Linjan reitti luo uuden yhteyden Kampista ja T6616n sisédosista
Pasilaan ja reittimuutos tuo samalla Jakoméesté vaihtoyhteyden tarkeélle poikittaiselle tydmatkalin-
jalle 54 Pukinméen asemalla.

Linja 74 tarjoaa yhteyksia itdisen kantakaupungin suunnasta laajalle alueelle Koillis-Helsinkia seka
lityntayhteyksia Malmin ja Puistolan asemilta lahialueille Tapanilaan, Puistolaan ja Heikinlaaksoon.
Arabian reittiosuus jaa pois ja linja kulkee Kustaa Vaasan tietd Lahdenvaylalle. Liséaksi Sepanmaen
reittiosuus jaa pois ja reitti kulkee Malmin aseman kautta. Linja 74 kulkee jatkossa myds Puistolan
aseman kautta ja sen paatepysékki on Heikinlaaksossa. Linja 74 korvaa Tapanilassa nykyisen
lityntalinjan 76A/B.

Linjan 75 reitti muutetaan kulkemaan Lahdenvéylaa pitkin Jakoméakeen, jolloin Pihlajaméaentien ja
Tattarinharjuntien osuus jaa pois. Tama nopeuttaa yhteytta Puistolasta ja Heikinlaaksosta mm.
Hakaniemeen ja Sérnaisiin.

Linjan 77 reitti muutetaan kulkemaan Pihlajaméentien ja Tattarinharjuntien kautta. Jakomaessa
reitti ei enda kierra Jakomaentien kautta. Linja tarjoaa vaihdottoman yhteyden Jakoméaen pohjois-
osista, Alppikylasta, Tattarisuolta ja Sepanmaesta keskustaan.

Linja 553 korvaa nykyisen linjan 554 ja tarjoaa arkipaivisin vaihdottoman yhteyden Hakunilan
suunnasta Malmille, Keha I:lle ja Leppévaaraan. Linja 553 ajaa Porttipuiston kauppakeskittyman
kautta ja se palvelee myds yhteyksia Heikinlaakson, Puistolan itdosan ja Fallkullan alueelta Malmil-
le. Linjan 553(K) paatepysakki siirtyy Itdkeskuksesta Hakunilaan, eika linja enda kierra Pukinmaen
keski- ja pohjoisosan ja Yla-Malmin kautta.

Linjojen 717 ja 717A reitti on Vantaan joukkoliikennelinjasto 2015 -suunnitelman mukainen. Linjat
muodostavat melko tiheasti likenndidyn paayhteyden Helsingin keskustasta Hakunilan suuntaan.
Osa linjan 717 lahdoisté ajetaan 717A-tunnuksella Sotunkiin. Linjat 717 ja 717A palvelevat yhdes-
sé linjojen 75 ja 77 kanssa myds yhteyksia Helsingin keskustan suunnasta Jakoméakeen.

Taulukko 3. Jakoméen - Puistolan alueen linjojen liikenndintiajat ja vuorovalit.

Arki Lauantai Sunnuntai
6.30-9.30
Linja |[5-6.30 15-18 (9.30-15| 18-21 | 21-23 | 79 | 9-19 | 19-21 | 21-23 | 6-10 | 10-19 | 19-21 | 21-23
69 20 12 20 20 30 30 20 30 30 30 20 30 30
74 20 15 20 20 30 30 20 20 30 30 20 20 30
75 15 7,5/15 20 20 30 30 20 30 30 30 20 20 30
77 20 15 20 20 30 30 20 20 30 30 20 20 30
553 20 15 20 20 - - - - - - - - -
553K - - - - 30 30 20 30 30 30 30 30 30
717, A 30 15 20 20 60 60 20 20 60 30 20 20 60
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Kuva 14. Jakomaen - Puistolan alueen linjat.
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Pihlajamé&en alue

Nykyisella linjatunnuksella 70T ajettavaa linjaa aletaan liikennéida numerolla 70 ja linjan reittia
muutetaan siten, etta reitti kulkee Pukinméaen kautta Malmin sairaalalle ja edelleen Malmille Pikka-
lankadulla sijaitsevalle paatepysakille nykyisen Suutarilan sijaan. Linja palvelee erityisesti tyo- ja
koulumatkoja seka asiointiyhteyksia. Linja tuo yhteyden Pukinmé&esta Viikkiin ja Kumpulaan seka
Malmin palveluihin. Linjaa likennéid&dan vain arkisin.

Linja 71 ja ruuhka-ajan linja 71B muodostavat tihedvuorovalisen yhteyden Rautatientorilta Arabi-
aan, Vanhaankaupunkiin, Viikinrantaan, Viikinmakeen ja Pihlajistoon. Linjan 71 reittimuutoksella
parannetaan yhteyksid Arabiasta, Vanhastakaupungista, Viikinrannasta, Viikinmaesta ja Pihlajis-
tosta Malmin aluekeskuksen palveluihin ja jatkoyhteyksiin.

Linjan 73 sailyy nykyisellaan ja tarjoaa yhteyden valilla Hakaniemi—Viikki-Malmi—Tapaninkyla—
Tapulikaupunki—Ala-Tikkurila. Linja palvelee edelleen koulumatkayhteyksia ruotsinkieliseen Staf-
fansby lagstadieskolaan. Linjan ruuhka-ajan vuorovali harvenee nykyisesta noin 10 minuutista 15
minuuttiin.

Linja 74 tarjoaa yhteyksia itdisen kantakaupungin suunnasta laajalle alueelle Koillis-Helsinkia seka
lityntdyhteyksia Malmin ja Puistolan asemilta lahialueille Tapanilaan, Puistolaan ja Heikinlaaksoon.
Arabian reittiosuus jaa pois ja linja kulkee Kustaa Vaasan tietd Lahdenvaylalle. Liséksi Sepanmaen
reittiosuus jaa pois ja reitti kulkee Malmin aseman kautta. Linja 74 kulkee jatkossa myds Puistolan
aseman kautta ja sen paatepysakki on Heikinlaaksossa. Linja 74 korvaa Tapanilassa nykyisen
liityntalinjan 76A/B.

Linjan 77 reitti muutetaan kulkemaan Pihlajamé&entien ja Tattarinharjuntien kautta. Jakoméaessa
reitti ei enda kierrd Jakomaentien kautta, koska linjan 75 uusi reitti kulkee tata kautta. Linja tarjoaa
vaihdottoman yhteyden Jakoméaen pohjoisosista, Alppikylan keskiosista ja Sepdnméesta keskus-
taan.

Linjan 79 reitti jatketaan Malmilta Siltaméaen ja Suutarilan kautta Puistolan asemalle, jolloin se kor-
vaa nykyisia linjoja 70(T), 75A ja 77A. Linjan reitti muutetaan kulkemaan nopeampaa reittia Viikista
Malmille ja Savelan reittiosuus jaa pois. Linjan vuorovali tihenee arkisin ja lauantaisin paivaliiken-
teessa 10 minuuttiin. Linja tarjoaa tihedvuorovalisen yhteyden Herttoniemesta Latokartanon ja Vii-
kin kautta Malmille seka edelleen Siltamé&en ja Suutarilan kautta Puistolan asemalle. Ruuhka-
aikoina linja 79B tuo lisatarjontaa kuormittuneimmalle reittiosuudelle Siilitien metroasemalta Lato-
kartanoon.

Taulukko 4. Pihlajamé&en alueen linjojen liikenndintiajat ja vuorovalit.

Arki Lauantai Sunnuntai

6.30-9.30
Linja [5-6.30 15-18 (9.30-15)| 18-21 | 21-23 | 7-9 9-19 | 19-21 | 21-23 | 6-10 | 10-19 | 19-21 | 21-23

70 15 10 20 20 30 = - - - = = - -

71 10 10 10 10 20 15 10 15 15 20 15 15 15
71V = 10 = = = = = = = = = = =
73 20 15 20 20 30 30 20 20 30 30 20 20 30
74 20 15 20 20 30 30 20 20 30 30 20 20 30
77 20 15 20 20 30 30 20 20 30 30 20 20 30
79 20 10 10 10 15 20 10 15 15 20 15 15 15

798 g 10 - - - - - - - - - - -
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Kuva 15. Pihlajamé&en alueen linjat.
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Pukinm&en - Tapaninvainion alue

Linjan 69 reitti muuttuu Helsingin keskustassa siten, etta linja kulkee jatkossa Kamppiin nykyisen
Elielinaukion sijaan. Muutos johtuu Keskuskirjaston rakentamisesta ja sen aiheuttamista pysakkijar-
jestelyista Elielilla. Keskustan paatepyséakin muutos tapahtuu jo syksylla 2015. Linjan 69 reitti jatke-
taan Malmilta Sepanmaen ja Alppikylan kautta Jakomakeen, jolloin Jakomé&en suunnasta muodos-
tuu vaihdoton yhteys Oulunkyldén. Linjan reitti luo uuden yhteyden Kampista ja T6616n sisédosista
Pasilaan ja reittimuutos tuo samalla Jakoméesté vaihtoyhteyden tarkedlle poikittaiselle tydmatkalin-
jalle 54 Pukinméen asemalla.

Linja 71 ja ruuhka-ajan linja 71B muodostavat tihedvuorovalisen yhteyden Rautatientorilta Arabi-
aan, Vanhaankaupunkiin, Viikinrantaan, Viikinmakeen ja Pihlajistoon. Linjan 71 reittimuutoksella
parannetaan yhteyksia Arabiasta, Vanhastakaupungista, Viikinrannasta, Viikinmaesta ja Pihlajis-
tosta Malmin aluekeskuksen palveluihin ja jatkoyhteyksiin.

Linja 72 tarjoaa yhteyden keskustasta Oulunkyldén, Pukinmékeen, Tapaninvainioon ja Siltama-
keen. Linjan perusversion paatepysakki siirtyy Eratieltd Siltaméakeen. Reitti kulkee Kirkonkylantien,
Tapaninkylantien ja Suutarilantien kautta Siltamékeen. Lisdksi ruuhka-aikana ajetaan linjaa 72V,
joka tarjoaa yhteyden Eratielle Tapanilan urheilukeskukseen. Linjan perusversion reittimuutoksella
palvellaan nykyisté laajempaa kayttajakuntaa.

Linjan 79 reitti jatketaan Malmilta Siltaméaen ja Suutarilan kautta Puistolan asemalle, jolloin se kor-
vaa nykyisia linjoja 70(T), 75A ja 77A. Linjan reitti muutetaan kulkemaan nopeampaa reittia Viikista
Malmille ja Savelan reittiosuus jaa pois. Linjan vuorovali tihenee arkisin lauantaisin paivaliikentees-
sé 10 minuuttiin. Linja tarjoaa tiheavuorovélisen yhteyden Herttoniemesta Latokartanon ja Viikin
kautta Malmille seké edelleen Siltaméaen ja Suutarilan kautta Puistolan asemalle. Ruuhka-aikoina
linja 79B tuo lisatarjontaa kuormittuneimmalle reittiosuudelle Siilitien metroasemalta Latokartanoon.

Linja 553 korvaa nykyisen linjan 554 ja tarjoaa arkipéivisin vaihdottoman yhteyden Hakunilan
suunnasta Malmille, Keha I:lle ja Leppéavaaraan. Linja 553 ajaa Porttipuiston kauppakeskittyman
kautta ja se palvelee myds yhteyksia Heikinlaakson, Puistolan itdosan ja Fallkullan alueelta Malmil-
le. Linjan 553(K) paatepysakki siirtyy Itdakeskuksesta Hakunilaan, eiké linja enda kierréa Pukinméaen
keski- ja pohjoisosan ja Yla-Malmin kautta.

Taulukko 5. Pukinméen - Tapaninvainion alueen linjojen liikenndintiajat ja vuorovalit.

Arki Lauantai Sunnuntai
6.30-9.30
Linja |[5-6.30 15-18 (9.30-15| 18-21 | 21-23 | 79 | 9-19 | 19-21 | 21-23 | 6-10 | 10-19 | 19-21 | 21-23
69 20 12 20 20 30 30 20 30 30 30 20 30 30
71 10 10 10 10 20 15 10 15 15 20 15 15 15
71V - 10 - - - - - - - - - - -
72 15 10 20 20 24 24 20 20 24 24 20 20 24
79 20 10 10 10 15 20 10 15 15 20 15 15 15
79B - 10 - - - - - - - - - - -
553 20 15 20 20 - - - - - - - - -
553K - - - - 30 30 20 30 30 30 30 30 30
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Kuva 16. Pukinmdaen - Tapaninvainion alueen linjat.
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Tapanila — Siltamé&ki - Suutarila alue

Linja 72 tarjoaa yhteyden keskustasta Oulunkylaan, Pukinmakeen, Tapaninvainioon ja Siltama-
keen. Linjan perusversion paatepysakki siirtyy Eratielta Siltaméakeen. Reitti kulkee Kirkonkylantien,
Tapaninkylantien ja Suutarilantien kautta Siltaméakeen. Lisdksi ruuhka-aikana ajetaan linjaa 72V,
joka tarjoaa yhteyden Eratielle Tapanilan urheilukeskukseen. Linjan perusversion reittimuutoksella
palvellaan nykyista laajempaa kayttajakuntaa.

Linjan 73 sailyy nykyisellaén ja tarjoaa yhteyden valilla Hakaniemi—Viikki-Malmi—Tapaninkyla—
Tapulikaupunki—Ala-Tikkurila. Linja palvelee edelleen koulumatkayhteyksia ruotsinkieliseen Staf-
fansby lagstadieskolaan. Linjan ruuhka-ajan vuorovali harvenee nykyisesta noin 10 minuutista 15
minuuttiin.

Linja 74 tarjoaa yhteyksia itdisen kantakaupungin suunnasta laajalle alueelle Koillis-Helsingissa
seka liityntayhteyksida Malmin ja Puistolan asemilta lahialueille Tapanilaan, Puistolaan ja Heikin-
laaksoon. Arabian reittiosuus jaa pois ja linja kulkee Kustaa Vaasan tietd Lahdenvaylalle. Lisaksi
Sepanméaen reittiosuus jaa pois ja reitti kulkee Malmin aseman kautta. Linja 74 kulkee jatkossa
my0s Puistolan aseman kautta ja sen paatepysakki on Heikinlaaksossa. Linja 74 korvaa Ta-
panilassa nykyisen liityntélinjan 76A/B.

Linjan 77 reitti muutetaan kulkemaan Pihlajaméentien ja Tattarinharjuntien kautta. Jakomaessa
reitti ei enda kierra Jakomaentien kautta, koska linjan 75 uusi reitti kulkee tata kautta. Linja tarjoaa
vaihdottoman yhteyden Jakomaen pohjoisosista, Alppikylan keskiosista ja Sepanmaesta keskus-
taan.

Linjan 79 reitti jatketaan Malmilta Siltam&en ja Suutarilan kautta Puistolan asemalle, jolloin se kor-
vaa nykyisié linjoja 70(T), 75A ja 77A. Linjan reitti muutetaan kulkemaan nopeampaa reittia Viikista
Malmille ja Savelan reittiosuus jaa pois. Linjan vuorovali tihenee arkisin ja lauantaisin paivéaliiken-
teessa 10 minuuttiin. Linja tarjoaa tihedvuorovalisen yhteyden Herttoniemesta Latokartanon ja Vii-
kin kautta Malmille seka edelleen Siltaméaen ja Suutarilan kautta Puistolan asemalle. Ruuhka-
aikoina linja 79B tuo lisatarjontaa kuormittuneimmalle reittiosuudelle Siilitien metroasemalta Lato-
kartanoon.

Uusi runkolinja 560 aloittaa liikenteensa elokuussa 2015. Linja tarjoaa joka paiva aamusta iltaan
tihedn ja nopean yhteyden muun muassa Itéa-Helsingistd Malmille. Laénnessa linjalla pd&see muun
muassa Paloheinan ulkoilumajalle seka joukkoliikennetunnelin kautta uudelle Kuninkaantammen
asuinalueelle ja Myyrméakeen.

Linja 561 tarjoaa yhteyden Itdkeskuksesta Malmille seké edelleen Vantaalle Jumboon seka Aviapo-
likseen. Linja 561B tarjoaa yhteyden Itakeskuksesta Malmille seka Toyrynummelle ja Tapanilan
urheilukeskukselle.

Linjan 611 reitti on Vantaan joukkoliikennelinjasto 2015 -suunnitelman mukainen. Linja tarjoaa yh-
teyden Viertolan, Suutarilan ja Siltaméaen alueilta Helsingin keskustaan seké Siltaméaki—Suutarila-
alueelta Tikkurilaan. Linja 611 liikennoi arkisin ja lauantaisin. Liséksi liikenndidaan ruuhkalinjaa
611B Rautatientorilta Suutarilaan. Yhdessa linjat 611 ja 611B muodostavat kanssa ruuhka-aikana
tihedén liikennéidyn yhteyden vélilla Rautatientori - Suutarila.
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Taulukko 6. Tapanila — Siltaméki - Suutarila alueen linjojen liikenndintiajat ja vuorovalit.

Arki Lauantai Sunnuntai
6.30-9.30
Linja |5-6.30 15-18 9.30-15| 18-21 | 21-23 | 7-9 9-19 | 19-21 | 21-23 | 6-10 | 10-19 | 19-21 | 21-23
72 15 10 20 20 24 24 20 20 24 24 20 20 24
73 20 15 20 20 30 30 20 20 30 30 20 20 30
74 20 15 20 20 30 30 20 20 30 30 20 20 30
77 20 15 20 20 30 30 20 20 30 30 20 20 30
79 20 10 10 10 15 20 10 15 15 20 15 15 15
79B - 10 - - - - - - - = = = =
560 7-8 10 10 10 15
561 15 15 20 20 30 30 20 30 30 30 30 30 30
561B 20 15 20 20 30 30 20 30 30 30 30 30 30
611 30 15-20 20 20 30 30 20 20 30 - - - -
611B - 15-20 - - - - - - - - - - -
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Kuva 17. Tapanila — Siltam&ki - Suutarila alueen linjat.
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Viikin - Viikinrannan alue

Linja 57 jatkaa nykyisella reitilladn ja se jatketaan aiemmin laaditun suunnitelman mukaisesti Lato-
kartanosta Kontulaan. Linja tarjoaa yhteyden Viikista ja Latokartanosta Kontulan metroasemalle ja
lisdksi se tarjoaa poikittaisen yhteyden Munkkivuoresta ja Munkkiniemesta Viikkiin. Uusi reitti pa-
rantaa myos poikittaisyhteyksia Itd-Helsingista Viikkiin ja Lansi-Helsinkiin.

Linja 68 kulkee lahes nykyista reittid Rautatientorilta Latokartanoon. Reitti ei en&a kierrd Arabian
kautta, vaan kulkee Kustaa Vaasan tieta ja Lahdenvayldd Koskelan liittyma&an saakka. Reittimuutos
nopeuttaa yhteyksia Viikista ja Latokartanosta kantakaupunkiin muutamalla minuutilla. Hiljaiseen
aikaan liilkennoidaan nykyista reittid Arabian kautta linjatunnuksella 68N.

Linja 71 ja ruuhka-ajan linja 71B muodostavat tihedvuorovalisen yhteyden Rautatientorilta Arabi-
aan, Vanhaankaupunkiin, Viikinrantaan, Viikinmakeen ja Pihlajistoon. Linjan 71 reittimuutoksella
parannetaan yhteyksia Arabiasta, Vanhastakaupungista, Viikinrannasta, Viikinmaesta ja Pihlajis-
tosta Malmin aluekeskuksen palveluihin ja jatkoyhteyksiin. Ruuhka-aikoina linjaa 71B ajetaan Rau-
tatientorilta Viikkiin.

Linjan 79 reitti jatketaan Malmilta Siltam&en ja Suutarilan kautta Puistolan asemalle, jolloin se kor-
vaa nykyisia linjoja 70(T), 75A ja 77A. Linjan reitti muutetaan kulkemaan nopeampaa reittia Viikista
Malmille ja Savelan reittiosuus jaa pois. Linjan vuorovali tihenee arkisin ja lauantaisin paivaliiken-
teessa 10 minuuttiin. Linja tarjoaa tihedvuorovalisen yhteyden Herttoniemesta Latokartanon ja Vii-
kin kautta Malmille seka edelleen Siltaméaen ja Suutarilan kautta Puistolan asemalle. Ruuhka-
aikoina linja 79B tuo lisatarjontaa kuormittuneimmalle reittiosuudelle Siilitien metroasemalta Lato-
kartanoon.

Linjan 506 nykyinen reitti jaetaan kahteen osaan Lansimetron valmistuttua. Lansiosan reitista kor-
vaa uusi linja 551 Tapiola—Meilahti—Pasila (L&nsimetron liityntélinjastosuunnitelma) ja itdosan reitil-
le Meilahti—Pasila—Viikki-Myllypuro jaa linja 506. Linjan reittid jatketaan Viikista Latokartanonkaa-
ren kautta Myllypuroon. Linjalla aloitetaan myds lauantailiikenne. Linjan 506 rooli Arabia—Viikki-
alueella vahvistuu, kun linja 68 siirtyy pois Arabiasta. Linja 506 on kuormittunut melko heikosti reitin
itdpadssa, mutta jatkossa se korvaa linjan 68 tarjoamat yhteydet Arabiasta Viikkiin ja Latokar-
tanoon, jolloin my6s kuormitus paranee. Reitin pidentamisen ansiosta Latokartanosta muodostuu
nopea yhteys Myllypuron metroasemalle seka Myllypuron liikuntapuistoon. Myllypuroon on myés
sijoittumassa Metropolia ammattikorkeakoulun kampus. Lisdksi reittimuutos parantaa tyo- ja opis-
kelumatkoja seka asiointiyhteyksia Myllypuron ja Latokartanon suunnasta Meilahden sairaala-
alueelle.

Taulukko 7. Viikki - Viikinrannan alueen linjojen liikenndintiajat ja vuorovalit.

Arki Lauantai Sunnuntai
6.30-9.30
Linja |[5-6.30 15-18 (9.30-15| 18-21 | 21-23 | 79 | 9-19 | 19-21 | 21-23 | 6-10 | 10-19 | 19-21 | 21-23
57 15 10 20 20 24 30 20 30 30 30 30 30 30
68 15 10 15 15 20 30 20 20 20 30 20 20 20
71 10 10 10 10 20 15 10 15 15 20 15 15 15
71V - 10 - - - - - - - - - - -
79 20 10 10 10 15 20 10 15 15 20 15 15 15
79B - 10 - - - - - - - - - - -
506 20 15 20 20 30 30 20 30 30 = = = =
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Kuva 18. Viikki - Viikinrannan alueen linjat.
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Ydélinjasto
Tyo6n aikana on my6s suunniteltu Koillis-Helsingin yélinjasto. Yélinjasto on esitetty kuvassa 19 ja
y6linjojen vuorovalit taulukossa 8.

Linja 68N liikenndi hiljaiseen aikaan Rautatientorilta Arabian ja Viikin kautta Latokartanoon. Reitti
vastaa nykyisen linjan 68 reittia.

Linja 70N tarjoaa 0isin yhteyden Rautatientorilta Pihlajamékeen, Malmille, Siltamé&keen, Suutari-
laan ja Puistolaan. Linja korvaa nykyisen linjan 70 yoliikenteen. Reitti nopeutuu hieman Malmin ja
Siltaméen valilla. Paatepysakki siirtyy Suutarilan teollisuusalueelta Puistolan asemalle. Linjaa lii-
kenndidaan viikonloppudisin myds aamuydlla.

Linja 71N tarjoaa 0isin yhteyden Helsingin keskustasta Arabian ja Viikinmaen kautta Pihlajamé-
keen ja edelleen Malmin kautta Sepanméakeen, Alppikylaan ja Jakomaen pohjoisosaan (Suurmet-
saan). Linjan reitti pitenee yoéliikenteessa Savelasta Ala-Malmin, Sepanmaen ja Alppikylan kautta
Jakomaen péaatepysakille Suurmetsaan, jolloin muodostuu linjoja 74N, 75 ja 76N korvaavia yhteyk-
Sia.

Linja 72N tarjoaa 6isin yhteyden Helsingin keskustasta Oulunkyldaén, Pukinmékeen, Tapaninvaini-
oon, Siltamékeen ja Toyrynummelle. Linjan 72/72N ydliikenteen reittiin tulee pienid muutoksia Ta-
paninvainion, Siltam&en ja Toyrynummen alueella. Ydreitin liikenndinti alkaa hieman aikaisemmin
kuin nykyaan eli noin klo 23.30. Yoreitti ei enda aja Suutarilaan asti, koska aluetta palvelee linja
70N.

Linja 73N tarjoaa 0isin yhteyden Helsingin keskustasta Lahdenvaylaa pitkin Pihlajaméakeen, Malmil-
le, Tapaninkylaan ja edelleen Puistolan kautta Ala-Tikkurilaan. Linjaa ei ajeta viikonloppuisin aa-
muy6hon asti, mutta samalle suunnalle likennéivat linjat 70N, 72N ja 74N ajavat myds talloin.

Ydlinjan 74N reitti muuttuu linjan 74 perusreitin tavoin kulkemaan Lahdenvéaylaéa seka Malmin ja
Puistolan asemien kautta. Rautatientorilta Heikinlaaksoon reitti on sama kuin nykyiselld aamuydlin-
jalla 76N, jonka linja 74N korvaa. Korvaavia yhteyksia Arabiaan tarjoavat linjat 68N ja 71N seké
Sepanmakeen ja Ala-Malmille linja 71N. Linjaa 74N liikenndidaan viikonloppuisin aamuydhon asti.

Linja 717N tarjoaa yhteyden Lahdenvaylaa pitkin Jakoméakeen ja edelleen Hakunilaan ja Kunin-
kaanmakeen. Ydreitti kiertdd Jakomaessa Jakomaentien ja Huokotien kautta. Linjan reitti on Van-
taan joukkoliikennelinjasto 2015 -suunnitelman mukainen.
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Taulukko 8. Koillis-Helsingin ydlinjojen vuorovalit.

Su - pe -yot Pe - la-yo La- su-yo

Linja |23.00-1.30 (1.30-4.30 |23.00-1.30 |[1.30-4.30 |23.00- 1.30|1.30- 4.30
68N 30 - 30 30 30 30
70N 30 - 30 30 30 30
71N 30 - 30 30 30 30
72N 30 - 30 30 30 30
73N 30 - 30 - 30 -
74N 30 - 30 30 30 30
717N 30 - 30 30 30 30

4.1 Lakkautettavat linjat

Suunnitelman mukaisesti Koillis-Helsingin alueelta lakkautetaan ja muilla linjoilla korvataan yhteen-
sa viisi nykyisin likenndivaa linjaa.

Linja 75A (Siltamaki - Puistola - Jakomaki) lakkautetaan vahaisten kayttajamaarien vuoksi. Linjan
tarjpamaa palvelua korvaa jatkossa linja 79.

Rengaslinjat 76A (Puistola - Falkulla - Malmi - Tapanila - Puistola) ja 76B (Puistola - Tapanila -
Malmi - Falkulla - Puistola) lakkautetaan vahaisten kayttajamaarien vuoksi. Linja 74 korvaa lak-
kautettavien linjojen palvelua.

Linja 77A (Jakomaki - Malmi - Siltaméki) lakkautetaan. Jatkossa linja 79 korvaa lakkautettavan
linjan 77A tarjoamaa palvelua.

Linja 554(K) (Itdkeskus — Malmi - Leppéavaara) korvataan linjalla 553 (Hakunila - Malmi - Leppéavaa-
ra). Linjan 553(K) reittimuutos nopeuttaa yhteyksia Malmilta Oulunkylan, Maunulan ja Leppavaaran
suuntaan jopa 10 minuutilla. Reittimuutoksella korvataan Fallkullan ja Porttipuiston alueella melko
heikosti kuormittuvia reittiosuuksia, joita nykytilanteessa palvelevat linjat 74 ja 76A/B. Jatke Portti-
puistosta Hakunilaan parantaa poikittaisyhteyksia Hakunilasta Malmille sek& Keha I:n ymparistoon.
Poikittaisyhteydet paranevat myods Heikinlaaksossa, Puistolassa ja Fallkullassa. Samalla Porttipuis-
tosta muodostuu hyva liityntayhteys lahijuniin sekéa runkolinjoille 550 ja 560.

Jakomaesta Malmin ja Siltamaen kautta Tikkurilaan likenndiva linja 577 lakkautetaan ja sen lahdot
siirretdan Helsingin siséiselle linjalle 77A. Linjojen reitti on identtinen osuudella Jakomaki — Silta-
maki, joten palvelutaso talla reittiosuudella sailyy ennallaan. Siltamaki — Tikkurila -osuudella linjan
577 korvaa tiheammalla vuorovalilla kulkeva linja 611, joka muodostetaan yhdistamalla Helsingin
sisdinen linja 70V ja seutulinja 611 uudeksi linjaksi 611 Rautatientori — Siltamaki — Suutarila — Tik-
kurila. Linja parantaa yhteyksia Helsingin itdisesta kantakaupungista seké Siltamaki — Suutarila -
alueelta Tikkurilaan. Linjaa liikenndidaan arkisin ja lauantaisin. Ruuhka-aikoina likennéidaan kuor-
mittuneimmalla reittiosuudella lisdksi linjaa 611B Rautatientori — Siltam&ki — Suutarila.
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4.2 Vaikutukset liikennointikustannuksiin

Tydssé laaditun linjastosuunnitelman yhtena suunnittelun I&ht6kohtana ja reunaehtona oli se, etté
vuosittaiset liikenndintikustannukset ovat samalla tasolla kuin nykyliikenteen. Vertailutilanteena
suunnitelmalle on niin sanottu O+-linjasto, joka siséltdé nykyisen linjaston ja siihen tiedossa olevat
muutokset. Kaytanndssa 0+-linjasto vastaa syksyn 2016 tilannetta. Talla tavoin erotetaan selkeasti
taman linjastosuunnitelman muutosten kustannusvaikutukset.

Kustannuslaskennassa on kaytetty seuraavia yksikkokustannuksia (ilman arvonlisveroa):
e 0,885 €/km
e 38,167 €/h
e 173,344 €/autopaiva

Yksikkokustannusten ja linjojen suoritteiden avulla on laskettu viikkotason liikkenngintikustannukset,
jotka on laajennettu vuositasolle laajennuskertoimella 50.

O+-linjaston ja Koillis-Helsingin linjastosuunnitelman mukaisten linjastojen liikkennéintikustannukset
on esitetty taulukossa 9. Laaditun kustannuslaskelman mukaan kustannukset ovat vuositasolla
taysin samat.

Taulukko 9. Liikenndintikustannukset.

Linjasto Vuosittaiset
liikkennointikustannukset (€/a)

0+ 49 480 000 €

Koillis-Helsingin linjasto- 49 480 000 €

suunnitelma

Varsinaisesti tdhan suunnitelmaan kuulumattoman runkolinjan 560 liikennginti aloitetaan elokuussa
2015. Kokonaisuutena linjan 560 perustaminen ja siihen liittyvat linjastomuutokset lisaavat liiken-
nointikustannuksia noin 2,6 miljoonalla eurolla vuodessa. Tama ei siis sisélly Koillis-Helsingin lin-
jastosuunnitelman liikkenndintikustannuksiin.

Koillis-Helsingin linjastosuunnitelman liikenndintikustannusten ja suoritteiden muodostuminen on
esitetty linjakohtaisesti vuosi-, viikko ja paivatasolla seuraavissa taulukoissa. Viikonlopun aamuyo-
liikenteen osalta suoritteet on esitetty lauantain ja sunnuntain taulukoissa.
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Taulukko 10. Koillis-Helsingin linjastosuunnitelman vuosisuoritteet ja -kustannukset.

Koillis-Helsingin linjastosuunnitelman suoritteet ja kustannukset vuodessa

Ajosuoritteet /vuosi

Kokonaiskustannukset/

Linja Linjakilometrit | Ajotunnit | Autopaivat [vuosi
57 774 000 42 500 3725 2 950 000 €
68 605 000 33 000 2 650 2 250 000 €
68N 70 000 3 500 0 200 000 €
69 1 031 000 52 500 4 050 3610000 €
70 541 000 31 500 3 000 2 200 000 €
70N 81 000 3 500 0 200 000 €
71 839 000 48 500 3 250 3160 000 €
71N 87 000 4 000 0 230 000 €
71B 176 000 12 000 2 000 960 000 €
72 592 000 31 000 1875 2 030 000 €
72V 147 000 8 500 1375 680 000 €
72N 88 000 3 500 0 210 000 €
73 673 000 33 000 2 500 2 290 000 €
73N 65 000 2 500 0 160 000 €
74 706 000 33 000 2 500 2 310 000 €
74N 86 000 3 500 0 200 000 €
75 1 008 000 40 500 3 500 3040 000 €
77 618 000 28 500 2 150 2 000 000 €
506 543 000 34 000 2 550 2210000 €
79 1225 000 64 500 4 000 4 250 000 €
79B 90 000 6 000 1 000 480 000 €
552 278 000 15 000 2 000 1160 000 €
553 648 000 28 000 2 000 1980 000 €
553K 309 000 13 000 550 860 000 €
561 613 000 32 000 2175 2 150 000 €
561B 494 000 26 500 1825 1760 000 €
611 671 000 32 000 2 300 2220000 €
611B 176 000 8 500 1 500 730 000 €
717 549 000 22 500 1400 1590 000 €
717A 410 000 16 000 1200 1170000 €
717N 113 000 4 000 0 240 000 €
YHTEENSA 14 306 000 717 000 55 075 49 480 000 €
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Taulukko 11. Koillis-Helsingin linjastosuunnitelman viikkosuoritteet ja -kustannukset.

Koillis-Helsingin linjastosuunnitelman suoritteet ja kustannukset viikossa

Ajosuoritteet /viikko

Linja Linjakilometrit | Ajotunnit | Autopadivat |Kustannukset/ viikko
57 15 490 850 75 59 000 €
68 12 090 660 53 45 000 €
68N 1400 70 0 4000 €
69 20 620 1 050 81 72 000 €
70 10 820 630 60 44 000 €
70N 1630 70 0 4000 €
71 16 770 970 65 63 000 €
71N 1750 80 0 5000 €
71B 3510 240 40 19 000 €
72 11 840 620 38 41 000 €
72V 2 950 170 28 14 000 €
72N 1760 70 0 4 000 €
73 13 470 660 50 46 000 €
73N 1290 50 0 3000 €
74 14 130 660 50 46 000 €
74N 1720 70 0 4000 €
75 20 170 810 70 61 000 €
77 12 350 570 43 40 000 €
506 10 860 680 51 44 000 €
79 24 490 1290 80 85 000 €
79B 1 800 120 20 10 000 €
552 5 560 300 40 23 000 €
553 12 960 560 40 40 000 €
553K 6 170 260 11 17 000 €
561 12 270 640 44 43 000 €
561B 9 890 530 37 35 000 €
611 13 420 640 46 44 000 €
611B 3510 170 30 15 000 €
717 10 980 450 28 32 000 €
717A 8 200 320 24 23 000 €
717N 2 270 80 0 5000 €
YHTEENSA 286 140 14 340 1102 990 000 €




Taulukko 12. Linjakohtaiset suoritteet arkipaivana.

Koillis-Helsingin linjastosuunnitelman suoritteet arkipaivana

Linja Linjakilometrit Ajotunnit Autopaivat
57 2 540 142 13
68 2 010 109 9

68N 120 6 0
69 3 240 165 13
70 2 160 126 12

70N 180 8 0
71 2 570 151 10

71N 190 9 0

71B 700 48 8
72 1750 93 6

72V 590 33 6

72N 200 8 0
73 2 040 102 8

73N 180 8 0
74 2 140 102 8

74N 190 8 0
75 3 300 131 12
77 1 880 88 7

506 1890 119 9
79 3770 201 12

79B 360 24 4

552 1110 60 8

553 2 590 111 8

553K 400 16 0

561 1 920 102 7

561B 1 550 83 6

611 2 280 110 8

611B 700 33 6

717 1 630 67 4

717A 1290 50 4

717N 270 9 0
YHTEENSA 45 740 2 317 187

51
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Taulukko 13. Linjakohtaiset suoritteet lauantaina ja sunnuntaina.
suoritteet viikonloppuna

Koillis-Helsingin linjastosuunnitelma

lauantai sunnuntai
Linja Linjakilometrit | Ajotunnit | Autopaivat | Linjakilometrit | Ajotunnit | Autopaivéat
57 1620 84 6 1160 60 4
68 1110 60 4 940 52 4
68N 310 17 0 480 26 0
69 2 240 113 8 2 160 108 8
70 0 0 0 0 0 0
70N 360 15 0 360 15 0
71 2 320 130 9 1580 89 6
71N 390 18 0 390 18 0
71B 0 0 0 0 0 0
72 1570 80 5 1510 77 5
72V 0 0 0 0 0 0
72N 390 15 0 390 15 0
73 1 660 77 5 1590 73 5
73N 180 8 0 180 8 0
74 1740 77 5 1 660 73 5
74N 380 15 0 380 15 0
75 1870 78 5 1800 75 5
77 1520 64 4 1460 62 4
506 1430 84 6 0 0 0
79 3290 171 12 2 340 119 8
79B 0 0 0 0 0 0
552 0 0 0 0 0 0
553 0 0 0 0 0 0
553K 2 360 105 7 1820 73 4
561 1510 76 5 1160 59 4
561B 1210 63 4 920 48 3
611 2030 94 6 0 0 0
611B 0 0 0 0 0 0
717 1390 58 4 1440 60 4
717A 860 34 2 860 34 2
717N 450 15 0 450 15 0

YHTEENSA

32190

1547



53

4.3 Vaikutukset palvelutasoon

Joukkoliikenteen palvelutasossa tapahtuvat muutokset ovat pddasiassa pienid. Tarjonta paranee
erityisesti kasvavilla asuinalueilla Viikinmaessa, Viikissa ja Latokartanossa sekd Malmin pohjois-
puolella Ormuspellon alueella Teerisuontien ymparistossa. Merkittavimmat palvelutason heiken-
nykset kohdistuvat lahinna yksittaisille pysakeille, joiden laheisyydessa on muita korvaavia yhteyk-
sia. Toyrynummen alueella kokopaivainen bussiliikenne poistuu Yrttimaantieltd, mutta aluetta pal-
velevat Yrttimaantien lansipééssa linjat 72 ja 79 (pyséakit Suutarilantielld), Yrttimaantien itdpaassa
linja 561B (pysakit Ylakaskentielld) seké alueen eteldpuolella linja 73 (pysékit Tapaninkylantielld).
Yrttimaantielle jaa edelleen bussiliikkennetta ruuhka-aikoina (linja 72V) seka ydbussiyhteys (linja
72N). Liséksi alueelle on mahdollista jarjestaa arkisin paivasaikaan asiointiliikennetta Lahibussi-
linjan 703 reittia hieman muuttamalla. Linjan 703 reittimuutokset eivat sisally tdhdn suunnitelmaan.

Tarjonta vahenee joiltakin sellaisilta reittiosuuksilta, joilla nousijamaarat ovat olleet melko pienet.
Tallaisia ovat esimerkiksi Tattariharjuntie, Tullivuorentie, Suuntimotie—Puistolan raitti, Suutarilantien
pohjoispaa. Muutosten jalkeenkin ndiden alueiden palvelutaso nousijamaériin néhden on hyva. Ala-
Malmilla Vilppulantieltad poistuu normaalikokoisella kalustolla ajettava bussiliikenne lahes koko ka-
dun mitalta, mutta alueella kavelyetéaisyydet lahimmalle pysakille tai Malmin asemalle sailyvat
suunnitteluohjeen mukaisina. Alueelle jaavat edelleen liikennéimaan Léhibussit 702 ja 705, joiden
reitteihin ei ole suunniteltu muutoksia tédssa suunnitelmassa.
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Kuva 20. Muutokset lahtomaarissa suunnitelma-alueella arkisin aamuruuhkassa.
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Kuva 21. Muutokset lahtomaarissé suunnitelma-alueella arkisin keskipaivalla.
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Kuva 2

Linjat 71+71B, 73+74, 79+79B sek&a 561+561B tarjoavat runkolinjamaiset yhteydet laajalle alueelle
Koillis-Helsingissa. Runko-osuuksilla vuorovali on arkisin ja lauantaisin paivasaikaan enintdan 10
minuuttia ja sunnuntaisin enintdan 15 minuuttia. Yhdessa lahijunien, metron ja raitioliikenteen, run-
kolinjojen 550 ja 560 sek& bussilinjojen 58 (tulevaisuudessa runkolinja 500) ja 562 (tuleva runkolin-
ja 570) kanssa Koillis-Helsingin tihedvuorovaliset yhteydet muodostavat tihean verkoston, jossa
liikkuminen joukkoliikenteell& on nopeaa ja helppoa, ja vaihdot kulkuvalineesté toiseen ovat suju-
vat.
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4.4 Vaikutukset metron, junien ja bussilinjojen kuormitukseen

Suunniteltu linjasto vahent&dd koko Helsingin seudun matka-aikasummaa noin 90 tunnilla aamu-
huipputunnissa. Liikennemallitarkastelun perusteella joukkoliikennematkojen maéra kasvaa noin
sadalla paivassa / aamuhuipputunti ja vaihtojen maara vahenee hienoisesti. Koska tarve vaihtaa
vahenee, vahenee mydos joukkoliikennevdlineisiin tehtdvien nousujen maara noin 220:11& / aamu-
huipputunti.

Matka-aikasumman osalta sdastta syntyy aamuruuhkassa, muina tunteina matka-aika kasvaa.
Vuositasolle laajennettaessa liikennemallin mukaisessa matka-aikasummassa on vuositasolla kas-
vua 52 000 tuntia. Muutos on niin pieni, ettd se on mitattavissa promilleissa koko Helsingin seudun
matka-aikasummasta. Vaihtojen véhenemisesta johtuen vahenee nousujen méara noin miljoonalla
nousulla vuodessa. Joukkoliikennematkojen maéara kasvaa vuositasolla 95 000:lla.

Valtaosin kuormitusmuutokset ovat pienia ja monissa tapauksissa muutos johtuu tarjonnan siirty-
misesta rinnakkaiselle reitille. Tallaisia muutoksia tapahtuu esimerkiksi Arabian ja Kumpulan koh-
dalla, missa linjan 68 reitti siirtyy Hameentieltd Kustaa Vaasan tielle. Vastaavasti Siltaméaen ja Toy-
rynummen alueella kuormitus kasvaa Suutarilantielld, mutta vahenee Siltakylantiell&, Peltokylantiel-
1& ja Yrttimaantiella. Tattariharjuntieltd matkustajia puolestaan siirtyy Lahdenvaylélle linjan 75 reit-
timuutoksen myG6ta.

Linjan 554 korvaaminen Hakunilasta Malmin kautta Maunulaan ja Leppéavaaraan kulkevalla linjalla
553 todennéakoisesti houkuttelee hieman matkoja runkolinjalta 550 seka junaliikenteestad. Tama
todennakoisesti hieman helpottaa paineita lisata tarjontaa runkolinjalle 550, jota jo nykytilanteessa
liikenndidaan ruuhka-aikoina noin 4 minuutin vuorovalilla. Linja 553 nopeuttaa matka-aikaa erityi-
sesti Malmilta sekd Hakunila—Malmi -valiltd Pohjois- ja Lansi-Helsingin sekd Leppéavaaran suun-
taan. Liikennemalli ennustaa kuormituksen paranevan erityisesti Malminkaaren reittiosuudella,
missa nykyinen liityntéalinja 76A/B liikennoi pdasaantoisesti hyvin kevyella kuormituksella.

Viikinméen kasvavalla asuinalueella linjan 71/71B kuormitus kasvaa selvasti, kun vuorovali tihenee
nykyisesta noin 7—8 minuutista 5 minuuttiin. Siltaméaen ja Puistolan aseman vélilla matkustus li-
saantyy, kun nykyisen harvakseltaan kulkevan linjan 75A korvaa tihealla 10 minuutin vuorovalilla
liikenndiva linja 79. Linjan 79 reitti my®s nopeuttaa liityntayhteyksia Siltamaen alueelta Malmille.
Siltaméaki—Suutarila-alueen yhteyksien parantuessa Malmille ja Puistolan asemalle siirtyy matkoja
todennakoisesti ruuhka-aikoina erittéin kuormittuneelta linjalta 611/611B (nykyinen linja 70V) Mal-
min ja Puistolan kautta kulkeviksi.
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Kuva 23. Muutokset aamuhuipputunnin kuormituksessa.

Metroliikenteen kuormituksessa ei likennemallin mukaan tapahdu muutoksia. Junaliikenteen kuor-
mitus hieman kevenee kuormitetuimmalla osuudella Pasila—Malmi. Junaliikenteesté poistuvat mat-
kat todennékoisesti hajautuvat eri puolille liikenneverkkoa muun muassa poikittaisille bussilinjoille.
Esimerkiksi matkoja p&aradan suunnasta It&-Helsinkiin siirtynee tehtavaksi Malmilla linjalle
561/561B vaihtaen, kun tdhan asti matkustaminen Oulunkylassa runkolinjalle 550 tai Pasilassa
linjalle 50, 58 tai 59 vaihtaen on ollut houkuttelevampi vaihtoehto. Junaliikenteen kuormituksen
hienoinen vaheneminen kalustotarpeen mitoittavalla osuudella Pasilan pohjoispuolella vahentaa
paineita lisata juniin yksikoita, tai siirtdad kaluston lisaystarvetta hieman pidemmalle tulevaisuuteen.
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Koillis-Helsingin linjastosuunnitelman my6ta linjojen kayttamat paatepyséakit muuttuvat jonkin ver-
ran, mutta pysékkié kohti muutokset jadvat melko pieniksi. Malmin aseman paéatepysakeista seka
terminaalissa etta Pikkalankadulla paattyvien linjojen maara vahenee, mutta niiden tilalle tulee run-
saasti ohittavia linjoja, jotka hyvin usein tasaavat aikaa Malmilla. Kummankin Malmin aseman paa-
tepysakin osalta vuoromaara ruuhkatunnissa vahenee yhden vuoron verran. Suunnitelman mu-
kaan eniten paatepysakkikapasiteettia vapautuu Kalteentien paatepysakilta.

Muutokset terminaali- ja paatepysakkikapasiteettiin on esitetty taulukossa 14.

Taulukko 14. Vaikutukset terminaali- ja paatepysakkikapasiteettiin.

Terminaali/ Poistuvat Uudet Vuoromaaran muutos

paatepysakki linjat linjat /ruuhkatunti Muuta
Keskuskirjaston rakentaminen
pienentdd terminaalin

Elielinaukio 69 -5 kapasiteettia

Hakunila 553, 553K 4

Heikinlaakso 74 4

lkea, laituri 1 (V6332) 74 -4

Itdkeskus 554, 554K 561(B) 4

Kalteentie (3517) 75A, 77A, 577 -11

Kamppi 69 5

Malmin asema,

alaterminaali 69, 76A/B, |69, 70, 71, Linja 69 on jatkossa ldpiajava linja,

(Pikkalankatu) 77A, 79 553 -1 samoin linja 553.
Jatkossa yldterminaaliin ei pédty

Malmin asema, 70T, 76A, |70, 74,79, lainkaan linjoja, vaan kaikki ajavat

ylaterminaali 76B, 77A 561 (B) -1 terminaalin lépi.

Meilahti 506 4

Mellunmden

metroasema 79B 6

Myllypuro 506 4
Linjojen 68 ja 77 vuoroviili
harvenee ja vastaavasti linjojen
71 ja 75 vuorovdli tihenee.
Yhteensd vuoromdidird pysyy

Rautatientori 0 samana.

Savela (3221) 71 -6

Siltamaki (3319) 75A, 77A 72 -3

Tapanilan

urheilukeskus (3363) 72 72V, 561B 1

Tapuliaukio (3355) 76A, 76B 79 0

Tikkurilan

matkakeskus 577 -2

Viikki 506 -4

Viikin tiedepuisto 71B 6

Von Daehnin katu

(3488) 57 -6
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4.6 Vaikutukset uusien infrajarjestelyjen tarpeeseen

Koillis-Helsingin linjastosuunnitelmassa esitetdan bussilikennettd muutamalle sellaiselle katuosuu-
delle, jossa ei ole aiemmin kulkenut busseja. Téllaisia uusia katuosuuksia ovat Tapaninkylantie
valilla Kirkonkylantie — Suutarilantie seka Teerisuontie valilla Malminkaari — Ormusmaentie. Osuu-
det ovat kuitenkin hyvin lyhyita, eivatka ne edellyta infrastruktuurin parantamista tai uusia infrajar-
jestelyja. Myodskaan uusia pysakkeja ei tarvitse rakentaa.

Tapanilan urheilukeskuksen paatepyséakin osalta tarvetta parannus- tai muutostoimenpiteille pohdi-
taan yhdessa HSL:n, Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston ja Tapanilan urheilukeskuksen edusta-
jien kesken.

Liséksi suunnitelman myo6té Savelan k&antdpaikka poistuu HSL:n liikenteen kaytosta ja Pukinméen
kaantopaikka poistuu kaytésta rakentamisen tielta.
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