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MAL 2019 —suunnitelma

Paastovahennystavoite on keskeinen lahtékohta MAL
2019 -tyodlle.

Euroopan komissio on asettanut Suomelle 39 %:n
kasvihuonekaasup&aastojen vahennystavoitteet vuodelle
2030. Liikenteen paastoja vahennetaan vuoteen 2030
mennessa noin 50 prosenttia verrattuna vuoden 2005
tilanteeseen.

Paastbovahennystoimenpiteet kohdistetaan erityisesti
tielikenteeseen , jossa paastbvahennyspotentiaali on
suurin,

Tassa tydssa on arvioitu
liityntapysakoinnin

vaikutuksia lilkenteen
hiilidioksidipaastaoihin.

LAHDE: MAL 2019 —suunnitelman vaikutusten arviointi
Arviointiohjelmaluonnos 16.2.2017



an ) . TR an PaéStb-
Lilkenteessa tarvitaan "PaastoMIX 2030 viahenema

- liityntapysakaointi on yksi keino monien joukossa - 50 %

Ajoneuvotekniikan
kehitys

.

Liikennejarjestelman suunnittelu ERERECHIELCED:
ajoneuvot Sahkoautot,
sahkdbussit

Pyorailyn ja joukkoliikenteen Maas Autonomiset
kehittaminen ajoneuvot

Uusiutuvat Liityntapysakainnin lisaaminen Kutsujoukkoliikenne
polttoaineet Autoilun ja pysakéinnin Yhteiskayttoautot

hinnoittelu

"PaastoMIX 2030”

Biopolttoaineet,
biokaasu



Keinojen vaikuttavuus
koko Suomen tasolla

Liikennejarjestelman energiatehokkuuden
parantamisen kautta saatava
paastdévahennysvaikutus voisi olla 30-40 %.

Ajoneuvojen energiatehokkuuden
parantamisen kautta saatava paastovahennys
voisi olla arviolta noin 20 %.

Fossiilisten polttoaineiden  korvaaminen
uusiutuvilla voisi tarkoittaa 40-60%
paastovahennysta vuositasolla.

[ ]
Liityntapysakointi :“. 201
- autot, pyorat

<
Liikennejarjestelman
Uusiutuvien energiatehokkuus
polttoaineiden
kayttoonotto
Ajoneuvojen
energiatehokkuus

LAHDE: Valtioneuvoston selontekokansallisesta energia- ja
iimastostrategiasta vuoteen 2030, TEM 4/2017
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Liityntapysakoinnin mahdollistama
CO,-paastojen vahenema, AUTOT

Liityntapysakaijista 46 % jatkaisi autolla suoraan
maaranpaahan , jos liityntapyséakointimahdollisuutta
ei olisi.

Henkilbautolla tehtavista liityntapysakdintimatkoista
80 % suuntautuu Helsinkiin.

Siirryttaessa henkilbautomatkasta
autoliityntdmatkaan paastévahenema on
vyohykkeilla AB 50 % ja vyohykkeiltd C-E 60-85
%.

Toimenpideohjelman mukaisista liityntapaikoista 28

Vyohyke D

Vyéhyke C

% sijoittuu vyohykkeille AB ja 72 % sijoittuu Kirkkonummi

vybhykkeille C-E. \ @

04 Hyvinkaa

[takeskus

o.::O. MAL
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Hyvinkaa (vyohyke E)
140 km/paiva
P+R 20 km/paiva + juna

Kirkkonummi (vydhyke D)

80 km/paiva
P+R 20 km/paiva + juna

Tikkurila (vydhyke C)

50 km/paiva
P+R 20 km/paiva + juna

ltakeskus (vyohyke AB)
40 km/paiva

P+R 20 km/paiva + metro

& Tikkurila

» Jalki, Arkiliikenteen hiilidioksidilaskuri, HSL
» Helsingin seudun tyéssakayntialueen liityntapysakaointitutkimus 2014



Liityntapysakoinnin mahdollistama
CO,-paastojen vahenema, PYORAT

Liityntapysakaijista 23 % kulkisi koko matkan autolla suoraan
maaranpaahan , jos liityntapysakoéintimahdollisuutta ei olisi.

Pyorélla tehtavista liityntapyséakointimatkoista 63 % suuntautuu
Helsinkiin.

Siirryttaessa henkilbautomatkasta pydraliityntamatkaan
paastovahenema on kaikilla vyohykkeilla 100 % , kun oletetaan
pyora, juna ja metro paastottomiksi kulkumuodoiksi.

Toimenpideohjelman mukaisista liityntapaikoista 44 % sijoittuu
vyOhykkeille AB ja 56 % vyohykkeille C-E.

Hyvinkaa

E
Vydhyke D

Vyoéhyke C

s Tikkurila
Vydhyke AB @
Kirkkonummi Itakeskus

\ -100%

LAHTEET:
o Jalki, Arkilikenteen hiilidioksidilaskuri, HSL
e Helsingin seudun tydssékayntialueen liityntapysakaointitutkimus 2014




Toimenpideohjelman mukaisten lisapaikkojen 228 MAL
- e as e yp_ - e%a0’
vaikutus paastoihin seututasolla vuonna 2025 10®° 2019
. S . R e T :  Vertailuksi:
Toimenpideohjelman mukaiset autojen lisapaikat vahentavat i sahkoauton elinkaaripaastd on noin 30 tonnia
mallitarkasteluilla CO,-paastoja noin 60 tonnia vuonna 2025 . Diesel-auton elinkaaripaastd noin 40 tonnia
o LIIPY-mallissa lisapaikkojen tarjoaminen vaikuttaa kayttajamaariin :
vahaisesti, koska nykyinen paikkakapasiteetti riittdé viela vuoden
2025 kayttajamaarille. :
0 Autojen kokonaispaikkaméaaran kayttoasteeksi saadaan mallilla 51 % Liityntapysakaointipaikkojen

vuonna 2025. Vastaava luku vuonna 2040 on 57 %. lisaaminen nykyisesté
: paikkamaarasta tavoitetasoon

....‘-5.-

Toimenpideohjelman mukaiset pyorien lisapaikat vahentavat CO,-
paasttja noin 800 tonnia vuonna 2025. : S e :
o Lisattyjen pyoraliityntapaikkojen kayttbasteen on oletettu olevan paaStOJa noin 860 tonnia
puolet pienempi kuin nykyisten paikkojen kayttdasteen (nykyisin 67 % vuodessa (0’07 %) .
-> lisgpaikojen 33,5 %). Tehdylla oletuksella pyérien :
kokonaispaikkamaaran kayttbasteeksi saadaan noin 50 % vuonna
2025.

o Edella tehdylla oletuksella pyoraliityntapysakoinnin kayttajamaara
kasvaa enemman kuin mallilla laskettu autoliityntédpysakainnin

kayttgjamaara. e LAHTEET:
Paéastotiedot LIPASTO (VTT 2015)
Helsingin seudun tydssakayntialueen lityntédpysakaintitutkimus 2014
° Helsingin seudun liityntdpysakainnin toimenpideohjelma (luonnos), HSL 2017

vahentaa vuonna 2025

MENETELMA: LIIPY-malli (HSL 4/2017) - autoliikennetarkastelu



Liityntapysakoinnin kokonaisvaikutus paastoihin 08

seututasolla vuonna 2025

Tieliikenteen CO,-paastot ovat nykytilanteessa
padkaupunkiseudulla noin 1 200 000 t / vuosi (HSY 2013)

Autojen liityntapysakointi vahentaa mallitarkastelulla CO,-paastoja
noin 2 000 tonnia vuodessa.

o Siirryttaessa henkildautosta liityntapyséakaintiin keskimaaraisen
matkan paastot vahenevat 64 %.

o Siirryttdessa joukkoliikenteesta liityntapysakointiin matkustajan
tuottamat paastot kasvavat autolla tehtavasta liityntamatkasta JRIE
johtuen. :

0 Matkat siirtyvat liityntapyséakaintiin suorista henkildautomatkoista
(48 %) ja joukkoliikennematkoista (52 %).

Pyorien liityntapysakainti vahentaa paastoja noin 2 500 tonnia.

o Pyoraliitynnan pysakoaijista 23 % tulisi autolla suoraan
maaranpaahan, jos liityntapysakointimahdollisuutta ei olisi.
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Vertailuksi:
Séahkdauton elinkaaripaasto on noin 30 tonnia
Diesel-auton elinkaaripaasto noin 40 tonnia

Liityntapysakadinti vahentaa
vuonna 2025 paastoja noin
4500 tonnia vuodessa (0,4 %)

verrattuna tilanteeseen, jossa
liityntapysakointia ei olisi
lainkaan.

MENETELMA: LIIPY-malli (HSL 4/2017) - autoliikennetarkastelu

LAHTEET:

Paéastotiedot LIPASTO (VTT 2015)

Helsingin seudun tydssakayntialueen lityntédpysakaintitutkimus 2014
Helsingin seudun liityntdpysakainnin toimenpideohjelma (luonnos), HSL 2017



Korridoritarkastelu 2025, AUTOT
(kokonaisvaikutus)

CO2-paastovdheneméa on vajaa 3,5 tonnia aamulla
verrattuna tilanteeseen, jossa liityntapaikkoja ei ole.

Koko vuorokautena vahenema on noin 7 tonnia , kun
huomioidaan myds paluumatka.

Vuositasolla CO,-paastovahenemaéa on noin 2 000 t.

Matkat siirtyvat liityntapysakaintiin suorista
henkilbautomatkoista (48 %) |a
joukkoliikennematkoista (52 %).
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MENETELMA: LIIPY-malli (HSL 4/2017) - autoliikennetarkastelu

LAHTEET:
Pé&astotiedot LIPASTO (VTT 2015)

Helsingin seudun liityntapysakoéinnin toimenpideohjelma (luonnos), HSL 2017




10 merkittavinta asemaa paastovahennyksen teer. MA
maarassa mitattuna, AUTOT ¢

Kuvassa on esitetty, mitka
lityntapysakointiasemat vahentavat eniten
CO,-paéstdja vuonna 2025.

Tarkastelu kasittda henkildautojen
liityntapysakoinnin,

Vertailu on tehty tilanteeseen, jossa

lityntapysakointia ei olisi lainkaan olemassa.

12

0 510 20 30 40

. Okilometria iy
Mantsala

sy i
=~ Ao

< kil

1
Matinkyla
e

A\
=\
\
A

MENETELMA: LIIPY-malli (HSL 4/2017) - autoliikennetarkastelu

LAHTEET:
Péaastotiedot LIPASTO (VTT 2015)
Helsingin seudun liityntapysakoéinnin toimenpideohjelma (luonnos), HSL 2017



Korridoritarkastelu 2025, PYORAT

(kokonaisvaikutus)

CO,-paastovahenema on vajaa 15 t
vuorokaudessa verrattuna tilanteeseen, jossa
lityntapaikkoja ei ole, kun huomioidaan myo6s
paluumatka.

Vuositasolla vaheneméa on noin 2 500 t (CO,).
Talvella liityntapyorailyn pienempi maéara on
huomioitu.

kulkisi koko matkan autolla suoraan
maaranpaahan , jos liityntapysakointimahdollisuutta
ei olisi.
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LAHTEET:

Péaastotiedot LIPASTO (VTT 2015)

Helsingin seudun tydssakayntialueen liityntapysakaintitutkimus 2014
Helsingin seudun liityntédpysakoinnin toimenpideohjelma (luonnos), HSL 2017




10 merkittavinta asemaa paastovahennyksen e, MAI§
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maarassa mitattuna, PYORAT

Kuvassa on esitetty, mitka
lityntapysakointiasemat vahentavat eniten
CO,-paéstdja vuonna 2025.

Tarkastelu kasittaa pyorien
liityntapysakoinnin,

Vertailu on tehty tilanteeseen, jossa

lityntapysakointia ei olisi lainkaan olemassa.
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LAHTEET:

Péaastotiedot LIPASTO (VTT 2015)

Helsingin seudun tydssakayntialueen liityntapysakaintitutkimus 2014
Helsingin seudun lityntédpysakoinnin toimenpideohjelma (luonnos), HSL 2017
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Kansainvélisista selvityksista 33 1 bolS

Greenhouse Gas Emissions Per Person Per Trip

Useammassa selvityksessa muistutetaan,

Units are approximate grams of CO5

etta henkildautolla tehty 3,600 pour iy s g i

grams of CO5

based on long-term emissions projections.

Transit trips are based on average
emissions over peak and off-peak times.

lityntapyséakaointimatka voi pahimmillaan
jopa lisata paastoja , jos silla korvataan
joukkoliikennematka tai liityntapydramatka.

Tama korostuu alueilla, joissa on hyva

joukkoliikennetarjonta tai jﬁ?@g 170

lityntapysakointialue on hyvin e

saavutettavissa pyoralla. © ‘% % %
Single Occupancy SOV + Bus + Bike +

Vehicle (SOV) Trip Light Rail Trip Light Rail Trip Light Rail Trip

Mikhail Chester et al, “Infrastructure and Automobile Shifts: Positioning Transit
M t . to Reduce Life-Cycle Environ: tal impacts for Urban Sustainability Coals™,
e ro ronmental rarch Lrtt . no.t (2013). doi:10.1088/1748-9326/8/1 /015041
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Liityntapysakainti on yksi keino hillita paastoja. Liityntdpysakoinnin (autot + pyorat) ansiosta paatieverkolla
on yli 20 000 autoa vahemman aamun ruuhka-aikana 2025. liman liityntapysakaintia paastoja olisi noin
0,4 % enemman vuonna 2025. Pyoraliityntapysakoinnilla on merkittava rooli paastdjen vahentamisessa.

Pyoraliityntapaikkojen lisaamisella on tydssa tehdyilla oletuksilla suurempi vaikutus paastéjen
vahenemiseen kuin autoliityntapaikkojen lisaamisella. Autopaikkojen lisdédmisen vaikutukset on arvioitu
mallitarkasteluilla. Toimenpideohjelman mukaisten lisdpaikkojen kokonaisvaikutus paéasttjen alenemisen
on 0,07 % (autot + pyorat).

Jos toimenpideohjelman mukaiset paikat toteutetaan vuoteen 2025, antaa se hyvat mahdollisuudet jatkaa
liityntapysakoinnin kehittamista ja sita kautta paastdjen vahentamista vuoteen 2030, 2040, 2050. Vapaata
kapasiteettia jaa viela hyddynnettavaksi. Esimerkiksi pysakoinnin kustannusten lisdéaminen
maaranpaassa, autoilun kustannusten kasvaminen ja/tai ajoneuvovaylien kapasiteetin rajoittaminen
tekevat liityntapysakainnista viela houkuttelevampaa.

Paaradan varrelle toteutetut autojen ja pydrien liityntapysakointipaikat vahentavat erityisen tehokkaasti
paastoja, koska niilla korvataan pitkia henkildautomatkoja.



