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Esipuhe

Helsingin seudun liikenteen paastdjen vahentaminen on HSL:n strategiassa keskeisena tavoitteena. HSL
edistda ymparistdystavallisen liikennejarjestelman kehittdmistd Helsingin seudun liikennejarjestelmasuun-
nitelman (HLJ 2011) mukaisesti. Joukkoliikenteen paastdjen vahentamiseksi HSL lisda raidelilkenteen
osuutta ja suosii vahapaastoista kalustoa. Palveluillaan HSL parantaa joukkoliikenteen ja muiden kestavi-
en kulkumuotojen kilpailukykya.

HSL:n kolmannen toimintavuoden merkittaviin saavutuksiin kuuluu Helsingin seudun kuntien ja valtion va-
linen maankaytoén, asumisen ja liikenteen MAL-aiesopimus vuosille 2012-2015, joka allekirjoitettiin 20. ke-
sakuuta. Aiesopimuksen keskeisena tavoitteena on yhdyskuntarakenteen eheyttdminen, asuntomarkkinoi-
den seka kestavien liikkumismuotojen edistdminen seka erityisesti raideliikenteen hyédyntaminen alueella.
Lahtokohtana sopimuksen valmistelussa oli liikenteen osalta Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunni-
telma HLJ 2011.

HSL saavutti jalleen vuosittaiset paastdovahennystavoitteensa. Metro- ja raitiovaunut siirtyivat kulkemaan
vesivoimalla tuotetulla sahkdlla, ja bussiliikenteen kilpailutuksissa otettiin kayttdon uusi ymparistébonus-
jarjestelma. Paastojen vahentamisen ohella tavoitteenamme on kasvattaa joukkoliikenteen matkustaja-
maaria, mika lisda liikkenteen sujuvuutta, turvallisuutta ja vahentdd ruuhkia seudulla. Matkustajamaarat
joukkoliikenteessa ovat kasvusuunnassa — yha useampi valitsee bussin, junan, metron tai ratikan tyo- tai
vapaa-ajan matkallaan. Myds pyorailyn suosio on kasvussa, mika on myds yksi HSL:n tavoitteista, edis-
tdmmehan koko liikennejarjestelman kestavyytta ja matkaketjujen sujuvuutta.

Ymparistoraportti 2012 on valmisteltu HSL:n osastojen ja yksikdiden yhteistyona. Kiitokset kaikille tydhon
osallistuneille arvokkaasta tydpanoksesta.

Helsingissa 12.3.2013

Suvi Rihtniemi
toimitusjohtaja
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levnadsfoérhallanden och trivsel samt luftkvalitet och energiférbrukning.

Beaktandet av miljéfragor och framjandet av trafik med laga utslapp har en central position i HRT:s stra-
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av lokala utslapp har mar faststéllt ett &nnu strangare mal (-80 %). Ovriga malsattningar i framjandet

av hallbart trafiksystem ar bland annat att minska rusningen och 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft i
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2011). MAL-intentionsavtal for ar 2012 — 2015 om markanvandning, boende och trafik undertecknades
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Abstract:
This environmental report summarizes the key environmental impacts of HSL'’s activities and HSL's work
to mitigate these impacts in 2012.

HSL’s activities comply with a Quality and Environmental Management System based on the 1ISO 9001
and 14001 standards. In HSL’s activities, important environmental aspects relate to the wellbeing of
people: health, living conditions and comfort as well as air quality and energy consumption.

Taking environmental issues into account and promoting low-emission transport play a pivotal role in
HSL'’s strategy. A concrete emissions target is reducing carbon emissions by 50 % by 2018. An even
tougher target has been set for reducing local emissions (- 80 %). Other objectives in promoting a sus-
tainable transport system include, for example, curbing congestion and improving the competitiveness
of public transport relative to the car.

Environmentally friendly transport system is promoted in accordance with the Helsinki Region Transport
System Plan (HLJ 2011). Helsinki region municipalities and the State signed a Letter of Intent on Land
Use, Housing and Transport (MAL) for 2012-2015 on 20 June. The key objectives of the Letter of Intent
are creating a compact urban structure, promoting housing market development and sustainable modes
of transport, as well as utilizing rail services in the area, in particular. In terms of transport, the Helsinki
Region Transport System Plan HLJ 2011 served as a basis for the preparation of the agreement.

Emissions from bus services have decreased thanks to new vehicles and the use of biofuels. Almost
half (45%) of the buses used on HSL’s services are low-emissions vehicles (Environmentally Enhanced
Vehicle, EEV). At the beginning of 2012, the first hybrid buses entered into service in the Helsinki region.
The buses have proven reliable, and hybrid technology has provided a 25 % reduction in fuel consump-
tion and emissions. Also, Finland got its first electric bus at the beginning of September. The bus will

be tested for three years in both summer and winter conditions, as well as in the test laboratory of the
Technical Research Centre of Finland (VTT).

A trial service of Kutsuplus buses operating on flexible routes and schedules was launched in October
2012. Kutsuplus is a completely new demand-responsive public transport service. The service is first of
the kind in Finland and anywhere in the world, as far as we know. Passengers can order a Kutsuplus
bus to pick them up from the closest bus stop with a smartphone or another mobile device. The service
will be opened to the wider public in phases during 2013. The aim is to increase the number of vehicles
gradually from ten to one hundred by the end of 2015.

HSL promoted smart travel by encouraging people to make environmentally friendly mobility choices.
HSL offered mobility management services to companies, carried out campaigns to attract new commu-
ter voucher and Travel Card customers, developed its online services as well as a mobility management
concept for schools.
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1 HSL:n ymparistotavoitteet

Helsingin seudun liikkenne (HSL) on kuntayhtyma, jonka jasenia ovat Helsinki, Espoo, Kauniainen,
Vantaa, Kerava, Sipoo ja Kirkkonummi. HSL vastaa jasenkuntiensa joukkoliikenteen suunnittelusta
ja tilaamisesta seka koko Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta. Kuntayh-
tymassa on 350 tydntekijaa, ja liikevaihto on runsaat 558 milj. euroa vuodessa. HSL:n jarjestdmas-
sa liikenteessa tehdaan vuosittain 345 miljoonaa matkaa, mika on noin 60 % kaikista Suomen jouk-
koliikennematkoista.

HSL:n perustehtdva on tarjota kattavat liikkumismahdollisuudet seka luoda edellytykset elinvoimai-
selle ja viihtyisalle Helsingin seudulle. Tahtotilakseen HSL on asettanut, ettd Helsingin seudulla on
Euroopan toimivin liikkennejarjestelma ja tyytyvaisimmat asiakkaat vuonna 2018.

Ymparistdasioiden huomioon ottaminen ja vahapaastoisen liikenteen edistaminen ovat HSL:n strate-
giassa keskeisella sijalla. Yksi konkreettinen paastbtavoite on hiilidioksipaastéjen vahentaminen 50
% vuoteen 2018 mennessa. Lahipaastdjen vahentamiselle on asetettu vieldkin kovempi tavoite (- 80
%). Muita kestavan liikennejarjestelman edistamisen tavoitteita ovat muun muassa ruuhkautumisen
hillitseminen ja joukkoliikenteen kilpailukyvyn parantuminen suhteessa henkil6autoon.

HSL noudattaa toiminnassaan sertifioitua ISO 9001 ja 14001 -standardien mukaista laatu- ja ympa-
ristdjarjestelmaa. Laatu- ja ymparistojarjestelma tukee HSL:n toimintaa ja kehittamista, ja sen avul-
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la seurataan toiminnassa tapahtuvia muutoksia. HSL:n toiminnan merkittavat ymparistonakdkohdat
littyvat ihmisten hyvinvointiin: terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen seka ilmanlaatuun ja energian-
kulutukseen.

HSL:n ymparistopolitiikka

HSL tekee merkittavaa tydta ympariston hyvinvoinnin parantamiseksi lakisaateiset ja
muut vaatimukset huomioiden. HSL edistaa vahapaastoista ja kestavaa liikennetta seka
strategisella tasolla liikennejarjestelmasuunnittelun kautta etta toiminnallisella tasolla mm.
joukkoliikennesuunnittelun, palveluhankintojen, kohtuuhintaisten joukkoliikennelippujen ja
liikkumisen ohjauksen keinoin.

HSL edistaa ymparistoystavallisen liikennejarjestelman kehittdmista Helsingin seudun
likennejarjestelmasuunnitelman eli HLJ:n mukaisesti. Olemalla aktiivinen liikennepolitiikan
toimija HSL pyrkii vaikuttamaan myos Helsingin seudun maankayttéon ja kaavoitukseen
niin, ettd ne olisivat kestavan kehityksen mukaisia.

Helsingin seudun liikenteen paastdjen vahentdminen on HSL:n strategiassa keskeisena
tavoitteena. Joukkoliikenteen paastéjen vahentamiseksi HSL lisaa raideliikenteen osuutta
ja suosii vahapaastoista kalustoa. Palveluillaan HSL parantaa joukkoliikenteen seka
kavelyn ja pyorailyn kilpailukykya.

1.1 Kansainvaliset ja kansalliset paastotavoitteet likennesektorilla

Suomi on sitoutunut kasvihuonekaasupaastdjen vahentamiseen seka kansainvalisesti etta EU- ja
kansallisella tasolla. Kioton pdytakirjan mukaan Suomen velvoitteena on pitéda kasvihuonekaasujen
paastot vuosina 2008—-2012 keskimaarin vuoden 1990 tasolla.

Kioton jalkeista aikaa ajatellen EU on sitoutunut niin sanottuihin 20-20—-20-tavoitteisiin: 1) EU:n kas-
vihuonekaasupaastoja leikataan 20 prosenttia vuoteen 2020 mennessa verrattuna vuoden 1990 ta-
soon, 2) uusiutuvien energialdhteiden osuus nostetaan 20 prosenttiin vuoteen 2020 mennessa ja 3)
energiatehokkuutta parannetaan 20 prosenttia vuoteen 2020 mennessa. Myds vuoden 2020 paas-
tévahennystavoite on jaettu eri EU-maille EU:n taakanjakopaattksen kautta. Suomen tavoitteena lii-
kennesektorilla (ns. ei-paastokauppasektorillal) on vahentaa paasttja 16 prosentilla vuoteen 2020
mennessa verrattuna vuoteen 2005. Tama tarkoittaa, ettd kotimaan liikenteen paastét Suomessa
saisivat vuonna 2020 olla enintdan noin 11,4 miljoonaa tonnia.

Energiatehokkuutta saatelevd EU:n energiapalveludirektiivi sitouttaa joukkoliikennesektorin sopi-
musosapuolet parantamaan energiatehokkuutta 9 % vuoteen 2016 mennessa. Liikenteen energia-
tehokkuussopimuksessa ovat mukana kaikki HSL:n joukkoliikennepalveluita tuottavat liikennditsijat.

Pitemmalla aikavalilla EU:n tavoitteena on kasvihuonekaasupaastdjen vahentaminen 80 prosentilla
vuoteen 2050 mennessa vuoden 1990 tasosta. Liikenteelle on asetettu 60 % paastévahennystavoi-



te. Tonneiksi muutettuna tdma tarkoittaisi Suomen liilkennesektorilla enintdan noin 5 miljoonan ton-
nin vuotuista paastémaaraa. Suomen ilmastopoliittinen tulevaisuusselonteko asettaa kuitenkin ko-
timaan liikenteelle viela tiukemman tavoitteen: koko sektorin paastdovahennystavoitteena on 80 %
kuten muillakin sektoreilla. Henkildautojen osalta tavoite on jopa tata tiukempi. Tulevaisuusselonte-
ossa likkenteelle on laskettu 1,1-2,8 miljoonan tonnin "p&aastdkatto”.2

Paakaupunkiseudun ilmastostrategian (2007) mukaan kasvihuonekaasupaastoja pitdad vahentaa 39
% vuoteen 2030 mennessa vuoden 1990 lahtétasoon verrattuna. Liikenteen osalta tavoitteena on
paastojen vahentaminen viidenneksellda asukasta kohden vuoteen 2030 mennessa vuoden 1990
I&httasoon verrattuna.

Paastévahennystavoitteiden rinnalle on asetettu valtakunnalliset kasvutavoitteet seka joukkoliiken-
ne- ettad kavely- ja pyorailymatkoille. Liikenne- ja viestintaministerion (LVM) Kavelyn ja pyorailyn val-
takunnallisessa strategiassa tavoitteena on kasvattaa kavellen ja pyoraillen tehtyjd matkoja 20 %
vuodesta 2005 vuoteen 2020 mennessa. LVM:n ilmastopoliittisessa ohjelmassa (ILPO) tavoitellaan
puolestaan 100 miljoonan joukkoliikennematkan ja 300 miljoonan kavely- ja pyorailymatkan lisdysta
nykyisesta vuoteen 2020 mennessa. Keinoina ovat mm. liikkenteen ja maankaytdn yhteensovittami-
nen, joukkoliikenteen, kavelyn ja pyodrailyn edistdminen seka liikkumisen ohjaus.

1 Ei-paéastékauppasektorilla tarkoitetaan paastékauppaan kuulumattomia aloja. Néitéd ovat mm. rakentami-
nen, rakennusten l&mmitys, asuminen, maatalous, liikenne, liuottimet, jétehuolto, teollisuudessa kéytettdvét
F-kaasut sekéd pdastékauppaan kuulumattomat energiaperéiset ja prosessipaéastot.

2 Jaaskeldinen Saara, liikenne- ja viestintaministerio.

2 Liikkumistottumukset Helsingin seudulla

Joukkoliikenne- ja henkildautomatkojen maara on kasvanut Helsingin seudulla koko seurantajakson
ajan vuodesta 1966 alkaen. Samalla henkildautomatkojen osuus moottoriajoneuvomatkoista on kas-
vanut ja ohittanut joukkoliikennematkojen maaran 1980-luvulla. Joukkoliikenteen osuuden lasku on
kuitenkin tasaantunut 1980- ja 1990-luvun taitteen jalkeen.

Paakaupunkiseudun asukkaiden henkilo- Joukkoliikenteen osuus paakaupunkiseudun
autolla ja joukkoliikenteella tekemat matkat asukkaiden moottoriajoneuvoilla padkaupunki-
paakaupunkiseudulla seudun sisalla tekemistd matkoista
Matkaa (1000/vrk) %
1200 100
1000 =
Henkilsauto 80
66
800 (55)
80 7 46
600 —— =
Joukkoliikenne 40 — oM 2
400
200 - — — — — — —
0 - ‘ ——— 0
1966 1976 1988 1995 2000 2008 1966 1976 1988 1995 2000 2008

Matkamaarat on esitetty tasokorjaamattomina ja sellaisina kuin ne on ilmoitettu haastatteluissa.

Kuva 1. Pddkaupunkiseudun asukkaiden henkilbautolla ja joukkoliikenteelld tekemien pdékaupunkiseudun
siséisten matkojen méaéré ja joukkoliikenteen osuus (%).
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Vuosien 1988 ja 2008 tutkimusten kulkumuotojakaumien perusteella henkildautolla ja polkupyoralla
tehtyjen matkojen osuudet pysyivat ennallaan, mutta joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen osuus las-
ki hieman. Kavellen tehtyjen matkojen osuus puolestaan nousi hieman.

Paakaupunkiseudulla henkildauton osuus matkojen maarasta oli alle 40 prosenttia, kun se muulla
tutkimusalueella oli lahes 60 prosenttia (kuva 2). Alueesta riippumatta kavelyn ja pydrailyn yhteinen
osuus matkoista oli samaa suuruusluokkaa eli noin kolmannes. Joukkoliikenteen osuus matkoista on
paakaupunkiseudulla selvasti ymparoivaa aluetta suurempi. Kulkumuotojakaumat vaihtelevat kunta-
kohtaisesti paikoin suurestikin.

Paakaupunkiseudun Muun Helsingin
asukkaat seudun asukkaat
Muu 2% Osuus Muu 4% Osuus
moottoriliikenne- moottoriliikenne-
matkoista matkoista
= Kavely Joukko-
ey 20% ikenne 13%
Hekildauto Pyérail
39% — Henkildauto yoratly
Pyéraily 57% 1o
e: Henkilbauto
7 87%
0

Kuva 2. Kulkutapajakauma eri alueilla matkamé&ardn mukaan (kaikki matkat). Ladhde: Laaja likennetutkimus
2008.
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Liikkumistutkimuksista taustatietoa

Liikkumistutkimusten tavoitteena on runsaan liikkumista ja liikkujia kuvaavan taustatiedon
kerdaaminen. Lisaksi niiden avulla kuvataan liikenteen nykytilaa ja muodostetaan lilkkenne-
ennustemalleja. Mallit ovat tarkea liikennejarjestelmasuunnittelun tyokalu ja niiden

avulla voidaan tarkastella matkojen suuntautumista ja kulkutavan valintaa erilaisten
Iahtdoletusten vallitessa. Ennusteet ja niiden avulla tuotetut tunnusluvut ovat tarkeassa
roolissa muun muassa ruuhkautumisen ja ymparistdvaikutusten seka liikenteen ja
maankayton vaikutusten arvioinnissa.

Liikkumistutkimus uusittiin syksylla 2012 ja uudet tiedot ovat kaytettavissa kevaalla 2013.

HSL-alueen joukkoliikenteen matkustajamaaran kasvu jatkui. Vuonna 2012 matkoja tehtiin noin 2,7
% enemman kuin vuonna 2011. Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee vahitellen suhteessa henki-
[6autoon.

Joukkoliikenteen osuus moottoriajoneuvomatkoista on aamuruuhkassa Helsingin niemelle suuntau-
tuvilla matkoilla vuoteen 2018 mennessa 73 %*.

Joukkoliikenteen osuus moottoriajoneuvomatkoista poikittaislikenteen matkoilla on suurempi kuin
edellisvuonna. Keha l:lle ulottuvilla laskentalinjoilla vuoteen 2018 mennessa vahintaan 23 %*.

18,5 % 18,8 % 18,9 %

* HSL:n strategiset tavoitteet vuodelle 2018.

Autoliikenteen matkanopeudet laskussa

Syksylla 2011 tehdyn m atkanopeustutkimuksen tulokset valmistuivat kevaalla

2012. Autoliikenteen matkanopeudet ovat laskeneet Helsingin seudulla. Aamun
ruuhkaliikenteessa keskimaarainen matkanopeus oli 38 km/h. Liikenne oli hidasta
erityisesti kantakaupungissa, mutta myds sateittaisilla sisdantulovaylilld nopeudet olivat
monin paikoin alhaisia. lllan ruuhkaliikenteessa matkanopeus oli keskimaarin 35 km/h.
Eniten illan keskinopeus on pudonnut Keha I:n vyohykkeella. litaruuhkassa liilkenne on
yleensa hitaampaa kuin aamulla. Ero nakyy erityisesti kantakaupungissa ja Keha I:n
vyodhykkeelld. Suurimpana syynd matkanopeuksien hidastumiseen on likennemaarien
kasvaminen.



3 Henkil6auton keskikuormitus on muuttunut, miké vaikuttaa myés joukkoliikenteen osuuteen. Vuoden 2012
laskentojen mukaan aamuliikenteessé keskustaan kéytetdén nyt kerrointa 1,23 (aiemmin 1,27) ja koko
vuorokauden osalta kerrointa 1,31 (aiemmin 1,33). Henkilbautojen keskikuormitus niemen rajalla Helsingissé
vuonna 2012. Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, liikennesuunnitteluosasto, muistio 16.11.2012.

3 Kohti kestavaa liikennejarjestelmaa

3.1 Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma

Kestava liikennejarjestelma vahentaa yhteiskunnan henkiléautoriippuvuutta, on energiatehokas, tar-
joaa kaikille yhtalaiset likkumismahdollisuudet seka sujuvat ja turvalliset matkaketjut. Kestava liiken-
nejarjestelma tukee eri toimintojen saavutettavuutta joukkoliikenteelld, kavellen ja pyoraillen.

Liikennejarjestelmasuunnitelma (HLJ) ilmentaa seudun yhteista tahtotilaa liikkennepolitikassa ja lii-
kennejarjestelman kehittdmisessa. Suunnitelmassa maaritellddn seudun liikennejarjestelman kehit-
tamistarpeet, tavoitteet ja kehittdmisstrategia sekd muodostetaan tarkeimmat kehittamistoimenpi-
teet.

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2015) valmistelu on kdynnistynyt, ja tarkem-
mat raamit hankkeen valmistelulle luo HLJ 2015 -puiteohjelma (HSL:n hallitus 2.10.2012).

HLJ 2015 valmistellaan kiintedssa yhteistydssd Helsingin seudun maankaytdn, asumisen ja liiken-
teen MAL-ty6n ja MAL-aiesopimuksen mukaisen seudun yhteisen maankayttésuunnitelman kanssa.
HLJ 2015 on SOVA-lain 200/2005 mukaan ymparistéarviointia edellyttdva suunnitelma.

HLJ 2015:n tavoitteena on konkretisoida entistd paremmin, mita liikennejarjestelman kehittdmisek-
si tulee tehda tarpeet, tavoitteet ja kaytdssa olevat resurssit huomioon ottaen. HLJ 2015:n painopis-
tealueet ovat:

1. Strategisuuden ja vaikuttavuuden vahvistaminen,
2. Liikennesuoritteen vahentdminen sekd maankayton ja liikkenteen yhteensovittaminen,
3. Liikennepoliittisten valintojen ja eri liikennemuotojen roolin kirkastaminen.

Valtio ja Helsingin seudun kunnat solmivat MAL-aiesopimuksen

Helsingin seudun kuntien ja valtion valinen maankaytén, asumisen ja liikenteen (MAL)
aiesopimus vuosille 2012—-2015 allekirjoitettiin 20. kesakuuta.

Aiesopimuksella tuetaan kuntien ja valtion yhteistyota yhdyskuntarakenteen ohjauksessa
seka maankaytdn, asumisen ja liikenteen yhteensovittamisessa. Aiesopimuksen
keskeisena tavoitteena on yhdyskuntarakenteen eheyttdminen, asuntomarkkinoiden seka
kestavien liikkumismuotojen edistaminen seka erityisesti raideliikenteen hyodyntaminen
alueella. Kaupunkiseutujen toimivuutta ja kilpailukykya seka kuntien tasapuolista
kehittdmista halutaan parantaa. Sopimuksissa maaritetdan esimerkiksi tavoitteet
I&hivuosien asuntotuotannolle seka liikenneverkon keskeiset kehittdmishankkeet.

MAL-aiesopimuksen valmistelussa lahtékohtana oli liikkenteen osalta Helsingin seudun
likennejarjestelmasuunnitelma HLJ 2011.



3.2  Liikennejarjestelmasuunnitelman edistaminen ja seuranta

HLJ 2011:n jatkotdina on kdynnistynyt ja valmistunut useita HLJ 2011 -suunnitelmaa toteuttavia sel-
vityshankkeita, jotka ovat myds lahtokohtana HLJ 2015 -suunnitelmalle. Seuranta luo liikennejarjes-
telmasuunnitteluun jatkuvuutta. HLJ-seuranta edistdd HLJ 2011:n kehittdmislinjausten ja toimenpi-
teiden toteutusta ja tukee samalla HLJ 2015:n valmistelua. HLJ 2011:n seuranta tuottaa liikenteen
osalta aineiston myos Helsingin seudun MAL-aiesopimuksen seurantaan.

3.2.1 Tavoitteena laadukas ja jatkuva seudullinen paapyoraverkko

Pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattaminen vahentaa liikkenteen ymparistdhaittoja, parantaa liiken-
nejarjestelman toimivuutta ja viihtyisyytta seka tuottaa kansanterveydellisia hyotyja. Pyoraily on kay-
tanndssa paastoton liikkumistapa ja erinomaista hyoétyliikuntaa. Laadukas ymparistdé mahdollistaa
pyorailyn todellisena liikkumisvaihtoehtona ja on edellytys pydrailyn lisddmiselle.

Helsingin seudun paapyorailyverkon ja pyorailyn laatukaytavien maarittelyssa laadittiin 14 kuntaa
kattava suunnitelma seudullisesta paapyorailyverkosta vuodelle 2020 seka verkon laatutasotavoit-
teet ja toimenpideohjelma. Tydn paapainona oli priorisoida keskeisimmat seudulliset pyorareitit seka
varmistaa niiden jatkuvuus ja laatutason parantaminen. Verkko sisaltada pyorailyn seutureitteja ja laa-
tukaytavia (kuva 3). Seutureitit yhdistavat keskeiset asutus- ja tydpaikka-alueet seka palvelut. Laa-
tukaytavia pitkin tydmatkat sujuvat tasavauhtisesti ja turvallisesti.

Suunnitellun paaverkon kokonaispituus on 900 km, josta 87 km on puuttuvia yhteyksia vuonna 2012.
Paapyorailyverkon toimenpideohjelman toteutukseen voidaan osoittaa MAL-aiesopimuksessa maa-
riteltyd ns. KUHA-rahoitusta (Metropolialueen liikenneinfrastruktuurin pienet kustannustehokkaat
hankkeet).
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Laatukéytéva
Rakennettava laatukaytéva
e— Seutureitti

Rakennettava seutureitti

s Mahdolliset yhteystarpeet 2020 jélkeen
(riippuu maankdayton kehittymisestd)

Kuva 3. Helsingin seudun pé&épydréreittien tavoiteverkko 2020.

3.2.2 Liityntapysakoinnin kehittaminen Helsingin seudulla

Liityntapysakoinnilla parannetaan joukkoliikennepalveluiden saavutettavuutta ja houkutellaan autoi-
lijoita kayttamaan joukkoliikennettéa osana matkaketjua. Liityntapysakointia kehitetdan seka liikkenne-
jarjestelma- ettd hanketasolla yhteistydssa sidosryhmien kanssa. Helsingin seudulla on talla hetkella



noin 9 000 henkildautojen ja noin 11 500 polkupydrien lityntapysakaointipaikkaa. Liityntapysakoinnin
kysynnan oletetaan kasvavan voimakkaasti tulevaisuudessa.

Liityntapysakointistrategia ja -toimenpideohjelma on tehty ensimmaista kertaa Helsingin seudun 14
kunnan alueelle. Liityntapysakointistrategia ja toimenpideohjelma valmistuivat vuoden 2012 joulu-
kuussa. Tydssa laadittu raportti toimii pohjana liityntapysakdinnin kustannusjakoneuvotteluille.

HSL on ollut mukana HKL:n vetdmassa polkupyorien liityntapysakoinnin jatkosuunnittelussa. Tyéssa
keskitytaan suurimpien liityntdasemien, terminaalien ja keskeisten pysakkien polkupyorien liityntapy-
sakointiratkaisuihin kehittdmalla tuoteperhe, joka koostuu erilaisista sailytysratkaisuvaihtoehdoista.
Sailytysratkaisujen lukitusjarjestelma perustuisi Helsingin seudun matkakorttiin. Tama kytkisi polku-
pyOrailyn ja joukkoliikenteen paremmin yhteen matkaketjun osina. Vuonna 2012 on valmisteltu esi-
tysta hankkeen aikana toteutettavista pilottialueista. Tyo jatkuu vuoden 2013 aikana.

3.2.3 Kestava likkuminen edistaa liikenneturvallisuutta

Liikenneturvallisuuden ja viisaan liikkkumisen edistdmiselld on useita yhteisia tavoitteita ja keinoja.
Kestavien kulkutapojen kayttd yksityisautoilun sijaan vahentaa liikenteen ymparistohaittoja seka pa-
rantaa viihtyisyytta ja liikenneturvallisuutta. Vuonna 2012 seudullisena yhteistydna laaditussa Helsin-
gin seudun liikenneturvallisuusstrategiassa liikkenneturvallisuutta on tarkasteltu kestavan liikkkumisen
ja kulkutapavalintojen kannalta. Toimenpideohjelmassa hyddynnetddn monipuolista keinovalikoi-
maa. Liikenneympariston parantamisen ohella korostetaan liikkenneturvallisuusyhteisty6ta ja elin-
ikaista liikkennekasvatusta. Lahivuosina on tarkoitus esimerkiksi sisallyttda viisaan liikkumisen ja lii-
kenneturvallisuuden tietoiskuja kuntien kaavoituskatsauksiin ja selvittdd hyvia suojatieratkaisuja
seka pyorailyn laatukaytavien talvihoidon toteuttamista.

3.2.4 Pienet ja kustannustehokkaat infrahankkeet

Helsingin seudun liikennejarjestelmatydhon (HLJ 2011) liittyva ns. KUHA-hankekokonaisuus on lii-
kenteen infrastruktuurin kehittdmisen karkihanke, jonka painopisteena on kestavan liikennejarjestel-
man edistaminen. KUHA-hankekokonaisuus sisaltaa kustannuksiltaan pienia tai keskisuuria, mutta
vaikutuksiltaan merkittavia liikkenteen infrastruktuurin toimenpiteita. Helsingin seudun maankayton,
asumisen ja liikenteen MAL-aiesopimuksessa 2012-2015 on sovittu KUHA-hankkeiden rahoitukses-
ta. Valtioneuvoston liikkennepoliittisen selonteon (2012) mukaan toimenpiteet suunnataan niin, etta
ne parantavat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytyksia. KUHA-hankekokonaisuutta ohjel-
moidaan laajana seudullisena yhteistydnd HLJ-toimikunnan johdolla. KUHA-toteuttamisohjelma kau-
delle 2013-2016 on valmistunut syksylla 2012. KUHA-hankkeiden ohjelmointi on jatkuva, vuosittain
toistuva prosessi.

Vuosien 2013-2016 ohjelma sisaltaa useita kevyen liikkenteen vaylia seka polkupyorien ja autojen lii-
tyntapysakointialueita eri puolilla seutua. Bussipysakkeja parannetaan esimerkiksi Mannerheimin-
tielld, Vihdintielld ja Hdmeenlinnanvaylalla. Rautatieliikenteen toimintavarmuutta ja hairidnhallintaa
parannetaan laitteistoja uusimalla seka rakentamalla uusia vaihteita ja puolenvaihtopaikkoja. Helsin-
gin seudun liikkenneinfokeskuksen toimintaa laajennetaan ja kehitetaan.

3.2.5 Seudulliset saavutettavuusvyohykkeet

Saavutettavuustarkasteluissa (SAVU) on kehitetty analyysitydkalu, jonka avulla eri toimintojen — esi-
merkiksi tyOpaikkojen ja palveluiden — seudullista saavutettavuutta kuvataan vydhykkeiden avulla
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joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn ndkdkulmasta. Lahtokohtana ovat tiedot seudun vaeston liik-
kumistottumuksista, maankayton sijoittumisesta ja koko liikennejarjestelman tarjoamista kulkumah-
dollisuuksista. Vyohykkeiden avulla voidaan seurata muun muassa maankayton ja liikennejarjestel-
man kehitystad seka joukkoliikenteen ja henkildautoliikenteen kasvihuonekaasupaastdjen kehitysta
vybhykkeittain. Tarkasteluja hyddynnetaan esimerkiksi HLJ-seurannassa.

HLJ 2020 434
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\_ lr.'
(e | 1914
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Joukkoliikenteen kasvihuonepaastot paivassa
asukasta kohden (co2-ekv. g)

B Henkilolikenteen kasvihuonepaastot paivassa
asukasta kohden (co2-ekv. g)

Kuva 4. Saavutettavuus kévellen, pyoréllé tai joukkoliikenteelld HLJ 2020 -tilanteessa. Joukkoliikenteen ja
autoliikenteen kasvihuonekaasup&éstot péivdssé asukasta kohden vybhykkeittain.

3.2.6 Julkisen lahipalveluverkon vaikutukset kestavaan liikkumiseen

HSL selvitti ns. JULKI-tydssa (Julkisen Iahipalveluverkon vaikutukset kestavaan liikkkumiseen — me-
netelman kehittaminen vaikutusten arvioimiseksi), mitd vaikutuksia I&hipalveluiden siirtymisella ja
keskittymiselld on ihmisten arjen matkoihin. Selvityksen mukaan lahipalvelut, esimerkiksi peruskou-
lut, tulisi sijoittaa kavely- tai pyorailyetaisyydelle kayttajistdan. Mikali linnuntie-etaisyys toimipistee-
seen on yli 2,5 km, jaa kavelymatkojen osuus alle 10 prosenttiin eika kyse ole enaa varsinaisista
l&hipalveluista. Jos tiheda palveluverkkoa ei ole mahdollista toteuttaa, tulee palvelut keskittda jouk-
koliikenteen solmukohtiin ja aluekeskuksiin.

JULKI-ty6ssa luotiin menetelmia palveluverkon muutosten liikenteellisten vaikutusten arvioimiseksi.
Esimerkkitapauksina toimivat Espoon neuvolat, Helsingin fysioterapiapisteet ja Sipoon peruskoulu-
verkko. JULKI-ty6 oli mukana liikenne- ja viestintaministerion ja Liikenneviraston Liikkumisen ohja-
uksen ohjelmassa 2010-2011 (LOHJELMA). Ty6 valmistui kevaalla 2012.

4 Toiminnan ymparistovaikutukset

4.1 Joukkoliikenteen ymparistovaikutukset

Liikenteen paastdjen osuus Suomen kaikista kasvihuonekaasupaastdistd on noin viidennes, paa-
kaupunkiseudulla noin neljannes. Joukkoliikenteen osuus liikenteen kokonaispaastoista on paakau-
punkiseudulla noin 10 %. Henkilbautot tuottavat liilkenteen hiilidioksidipaastdista noin 60 % ja tava-
raliikenne loput 30 %.



Joukkoliikenteen eri liikennemuotojen ilmastotehokkuus (kaavio 1) vaihtelee kaytetyn polttoaineen
ja sahkon tuotantotavan mukaan. Lahijunissa — ja vuodesta 2012 alkaen my®s metroissa ja raitio-
vaunuissa — kaytettava sahko on tuotettu vesivoimalla, mista ei aiheudu kasvihuonekaasupaasto-
ja. HSL:n jarjestamassa joukkoliikenteessa uusiutuvan energian osuus on juuri raideliikenteen vihre-
an sahkon ansiosta yli 30 %. Bussiliikenteen paastétaso alentuu jatkuvasti kaluston uusiutumisen ja
biopolttoaineen kaytén seurauksena (taulukko 1). Lauttaliikenne ei ole muihin liikennemuotoihin ver-
rattuna erityisen energia- tai ilmastotehokas kulkumuoto. Lautan kulutukseen ja sen paastdarvoihin
vaikuttavat tekniikan lisaksi kaytettava polttoaine ja erityisesti talven jaatilanne.
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Kaavio 1. Eri likennemuotojen hiilidioksidipdastét matkustajakilometria kohti.

Liikenteesta paasee ilmaan myds epapuhtauksia, jotka aiheuttavat mm. ilmanlaadun heikkenemista,
happamoitumista ja rehevditymistd. Kaupunkiymparistdssa liikenteen lahipaastot, kuten typenoksi-
dit ja partikkelit, heikentavat ihmisten terveytta ja elamanlaatua. Paastoihin vaikuttavat monet seikat,
esimerkiksi polttoaine, kaluston kunto ja ikd sekd ajotapa ja -nopeus. Lisaksi epapuhtauksia syntyy
myds mekaanisesti, kun renkaiden tiesta irrottama pinnoite leviaad ymparistéon pdlyna. Erityisesti ke-
vaisin ongelmia aiheuttaa myos teiden liukkautta torjuva hiekoitushiekka.4

HSL on mukana paakaupunkiseudun varautumissuunnitelmassa ilmanlaadun akilliseen heikentymi-
seenb. limanlaadun heikentyessa yli kynnysarvojen kaupungit ryhtyvat ennalta sovittuihin toimenpi-
teisiin. Pakokaasuperaisen typpidioksidin aiheuttamaa ilmanlaadun heikkenemista pyritdan ensisijai-
sesti torjumaan viestinnan keinoin. Esimerkiksi HSL viestii joukkoliikenteen kayton edistamiseksi, ja
joukkoliikennetta koskevista toimenpiteista tiedotetaan koko tydssakayntialueella. Erittdin pitkakes-
toisissa tilanteissa torjuminen voi vaatia maksuttoman joukkoliikenteen jarjestdmista seka henkilo-
autoliikenteen rajoittamista.

Paastdjen lisdksi moottoriajoneuvoliikenne aiheuttaa likennemelua ja raskaat ajoneuvot myos tari-
naa. Liikenne on ylivoimaisesti yleisin ymparistdbmelun |ahde. Liikenteen melu syntyy mm. renkaiden
ja tien, pyorien ja kiskojen, ilmanvastuksen, vaihteiston ja moottorin aiheuttamista aanista. Tieliiken-
teessa rengasmelu on hallitseva tekija suurilla nopeuksilla, moottorin aiheuttama melu taas pienilla
nopeuksilla, kuten kaupunkiliikenteessa.6
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Helsingissa yli 55 dB:n liikennemelusta karsii 40 % asukkaista (koko maassa 20 %). Valtaosa me-
lusta syntyy autoliikenteesta ja kolmannes raideliikenteesta. Vantaalla lentoliikenne on merkittava lii-
kennemelun aiheuttaja.

HSL on mukana Helsingin kaupungin meluntorjuntaohjelmassa ja pyrkii aktiivisesti vdhentdmaan
joukkoliikenteen meluhaittoja muun muassa henkildston koulutuksella ja kalustovalinnoilla. Melun-
torjuntaohjelmassa joukkoliikenteen melun vahentamisen keinoja ovat muun muassa hyvien reitti-
olosuhteiden takaaminen ja meluntorjunnan huomioon ottaminen hankinnoissa (kaluston ulko- ja
sisdmelun raja-arvot) ja kuljettajien koulutuksessa. Lisdksi HSL kokeilee mahdollisimman hiljaista
kalustoa, kuten hybridi- ja sdhkdbusseja.

Joukkolilkenne on energiatehokkaampaa kuin henkildautoilu. Joukkoliikennevalineiden keskimaarai-
silla tayttdasteilla mitattuna yksi matkustaja paasee yhdella kilowattitunnilla energiaa lahijunalla 13,7
km, metrolla 10 km, raitiovaunulla 4,4 km, dieselbussilla 2,7 km. Yksi henkil6 paasee yksityisautolla
yhdella kilowattitunnilla vain 1,3 km (kaavio 2) 7. Lahijunan hyva tulos johtuu sen korkeasta tayttdas-
teesta ja siitd, ettd lahijunan pysakit sijaitsevat harvassa (noin 2 km:n vélein), jolloin kiihdytykset vaa-
tivat vdhemman energiaa kuin esimerkiksi raitiovaunulla.

4 Liikennesektorin ympdristokéasikirja, luonnos. Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja 5/2004.

5 Padkaupunkiseudun varautumissuunnitelma ilmanlaadun éakilliseen heikkenemiseen. HSY:n julkaisuja
8/2010.

6 Liikennesektorin ympéristokasikirja, luonnos. Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja 5/2004.

7 Joukkoliikenteen energiatehokkuuden kehittdmismahdollisuudet. Energia- ja ilmastotehokkuus aikajénteellé

2010-2050. HSL:n julkaisuja 27/2010.
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Kaavio 2. Lilkkennemuotojen energiasuorite yhtd matkustajakilometrié kohti 2010.

Vaikka joukkoliikenteen energiatehokkuus on jo talla hetkellda hyva henkildautoon verrattuna, on
joukkoliikenteelld suuri energia- ja ilmastotehokkuuden kehittdmispotentiaali. Energiatehokkuussel-
vityksen mukaan HSL:ll& on edellytykset saavuttaa paastévahennystavoitteet omassa toiminnas-
saan. Siirtmalla painopistettd entistd enemman sahkoiseen liikenteeseen paastdvaheneman saa-
vuttaminen matkustaja- tai paikkakilometreilld mitattuna on myds suhteellisen kustannustehokasta.



Koko liikennejarjestelman nakodkulmasta erityisesti raideliikenteen lisddminen vahentaa merkittavasti
energiankulutusta ja ilmastopaastéja. Joukkoliikenteen energiatehokkuutta voidaan parantaa muun
muassa hybridibussien kayttdonotolla, biopolttoaineiden kaytélla, jarrutusenergian hyddyntamisella
ja kuljettajien ajotapoja kehittdmalla. Muita keinoja joukkoliikenteen energiatehokkuuden parantami-
seen ovat liityntapysakdinnin kehittdminen, ruuhkamaksun kayttéénotto, yhteiskayttdéautojen lisaa-
minen ja liikennevaloetuuksien lisdaminen raitiovaunuille ja busseille.

Henkildautot kehittyvat jatkuvasti yha vahapaastdisemmiksi ja energiatehokkaammiksi vaihtoehtois-
ten polttoaineiden lisdantyessa ja ajoneuvotekniikan kehittyessa. Tulevaisuudessa joukkoliikenne ei
voi kilpailla henkildautoilun kanssa ainoastaan vahapaastoisyydelld. Yksi keskeinen joukkoliikenteen
etu onkin sen huomattavasti vahaisempi tilantarve (kuva 5), mika tarkoittaa joukkoliikenteen kulku-
muoto-osuuden lisdantyessa entistd ruuhkattomampaa, sujuvampaa ja turvallisempaa liikennetta.
Tilankaytén priorisointi vaikuttaa myo6s kaupunkiymparistdon viihtyisyyteen, turvallisuuteen ja ilman
puhtauteen.
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Kuva 5. Joukkoliikenne sdéastéa kaupunkitilaa. Taysi bussillinen matkustajia korvaa yli 50 henkilbéautoa, joista
muodostuisi yli 200 metrin jono. Yksi tdysi metrojuna sééstdd kaupunkitilaa jopa 700 henkilbauton verran.

4.2

HSL edistdd ymparistoystavallista joukkoliikennetta kilpailutusten kautta. HSL otti vuoden 2012 aika-
na kayttdon uuden ymparistdbonusmallin. Se on vuosittainen tarjouskilpailu, jossa liikennditsijat voi-
vat esittdd uusia, voimassaolevat sopimukset ylittévia toimenpiteita paastdjen vahentamiseksi. Ym-
paristdbonusmallissa huomioidaan seka hiilidioksidin etta haitallisten l1ahipaastdjen vahentdminen
direktiivissa 2009/33/EY maariteltyjen haitta-arvojen mukaisesti.

Joukkoliikenteen hankinnoilla puhtaampaa liikennetta

Ensimmaisen tarjouskilpailuun osallistui kuusi liikennditsijad. HSL on varannut kaiken kaikkiaan
600 000 euron maararahan ymparistdbonusten maksamiseen marraskuusta 2012 vuoden 2013 lop-
puun saakka. Tarjouskilpailussa sovelletaan vuosittain uusimpia julkaistuja saaddksia ja standarde-
ja. Kilpailutuksessa hyvaksyttyja toimenpiteitd olivat mm. sopimuksissa olevan vanhimman kaluston
vaihtaminen uudempaan, uuden kaluston vaihtaminen energiatehokkaisiin kevytrakennebusseihin ja
vanhan kaluston varustaminen pakokaasujen jalkikasittelylaitteilla (retrofit). Lisaksi tarjouksissa hy-
vaksyttiin ainoastaan ns. kaksinkertaisesti laskettavat jateperaiset polttoaineet direktiivin 2009/28/
EY mukaisesti. Naita ovat jateraaka-aineperainen NexBTL-polttoaine (vuoden 2013 aikana 1,8 mil-
joonaa litraa) ja biokaasu kaasubussien polttoaineena.

Ymparistébonusjarjestelmalla pystytaan vahentdmaan HSL:n bussiliikenteen paastdja ensimmaisel-
14 kilpailutuskaudella seuraavasti:

+ hiilidioksidipaastoja (CO2) 7 % (7 372 tonnia)

+ typen oksidien paastoja (NOx) 2,7 % (19,8 tonnia)

* hiukkaspaastoja (PM) 6 % (700 kg)

Bussiliikenteen paastotaso on alentunut tavoitteen mukaisesti kaluston uusiutumisen ja biopolttoai-
neen kayton seurauksena (taulukko 1).



Joukkoliikennepalveluiden hankinta

HSL kilpailuttaa bussiliikenteen tuotannon sopimuskohteittain kahdesti vuodessa kaytavilla
tarjouskilpailukierroksilla.

Metro- ja raitioliikenteen tuotannosta on tehty HSL:n perustamispaatdsten mukaisesti
suorahankintana HKL:n kanssa vuoteen 2024 asti voimassa olevat neuvotellut sopimukset.

Suomenlinnan lautan liikenteesta on myds laadittu HKL:n kanssa neuvoteltu
suorahankintasopimus, joka on voimassa vuoteen 2017 asti. Lahijunaliikenteesta on tehty
VR:n kanssa vuoteen 2018 asti voimassa olevat sopimukset.

Taulukko 1. HSL:n pééstétavoitteiden saavuttaminen®.

HSL bussiliikenteen paastot (tonnia)

Muutos %

Hiilidioksidi (CO
Typen oksidit (NO
Pienhiukkaset (PM)

107 832,0
7491
11,8

106 059,0
686,6
10,1

HSL bussiliikenteen paastot (g/matkustajakm)

Muutos % Tavoite %

Hiilidioksidi (CO,)

Typen oksidit (NO,)
Pienhiukkaset (PM) 0,010 0,008 -20,0 % -19,0 %

*) HSL:n tuloskortin paéstétavoitteita seurataan VTT:n tekemien kalustomittausten (Braunschweig-ajosykili)
perusteella lasketulla kaluston vertailuun tarkoitetulla tunnusluvulla. Ympéristéraportoinnissa (kaavio 1) kayte-
tdén todellista tilannetta paremmin kuvaavaa, VTT:n Lipaston laskentajérjestelméén pohjautuvaa tunnuslukua,
Joka péivitetdén kerran vuodessa myds Reittioppaan hiilidioksidi- ja Jélki-laskuriin.
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Vuonna 2012 HSL:n liikkenteessa oli kaytdssd 1 380 bussia sisaltden varakaluston. Bussit ovat
99-prosenttisesti matalalattiaisia. Lahes puolet (45 %) HSL:n liikenteessa kaytetyista busseista on
vahapaastoisia (Environmentally Enhanced Vehicle EEV). Liikenteeseen tulee vuonna 2012 ratkais-
tujen sopimusten mukaisesti 126 uutta EEV-bussia ja 22 kaikkein vahapaastéisimman Euro 6 -luo-
kan bussia.

Uusien ajoneuvojen vahimmaisvaatimustasona I&hipaastdjen osalta on Euro 2 -luokka. Laissa saa-
dettyjen EURO-paastdluokkien rinnalle on lisdksi maaritelty vapaaehtoinen EEV-luokka, jonka tayt-
tadkseen moottorin tayttyy alittaa viela Euro 5 -luokkaakin tiukemmat raja-arvot. Parhaimmat die-
sel- ja kaasubussit tayttavat EEV-vaatimukset. Kaikki uudet Helsingin seudun liikenteeseen hankitut
bussit olivat EEV-luokan busseja.

Bussien kokonaisenergiatehokkuus on parantunut kayttdasteen ja uuden tekniikan myo6ta 3 % (mm.
energiatehokkaat kevytrakennebussit ja hybridibussit). Tavoite on 9 % vuoteen 2016 mennessa.

Linja-autojen kayttd jakautui HSL:n tilaamassa liikenteessa paastétasojen mukaan seuraavasti (tau-
lukko 2).

Taulukko 2. HSL:n tilaaman liikenteen bussien kéytén jakautuminen pééstétasojen mukaan.

Paastotaso Busseja 2010 (%) Busseja 2011(%) Busseja 2012(%)
euro 1 1,0

euro 2 31,0 17,0 8,5
euro 3 29,0 26,0 23,0
euro 4 7,0 7,0 7,3
euro 5 4,0 4,0 3,0
euro 6

CNG (maakaasu) muut 2,0
CNG (maakaasu) EEV 4,4
EEV 28,0 45,0 46,6
EEV light (kevytrakennebussi) 1,4
EEV hybridi (hybridibussi) 0,2

Gasum ja Helsingin seudun ymparistopalvelut HSY tekivat sopimuksen Espoon Suomenojan jateve-
denpuhdistamon tuottaman biokaasun jatkojalostamisesta ja sy6ttdmisesta kaasuverkkoon. Helsin-
gin Bussiliikenne siirtyi kdyttamaan lentokenttalinjan busseissa biokaasua marraskuusta 2012 alka-
en. Biokaasun kaytolla saavutettava kasvihuonekaasuvahenema voi olla jopa 80 %, kun kaasu on
tuotettu orgaanisesta yhdyskuntajatteesta. Kaasukayttdisten bussien tarjonta on viime vuosina kui-
tenkin laskenut. Bussien laajamittaisen kaytdn jarruna on ollut Kampin terminaalin kaasuajoneuvo-
jen kayttokielto.



Syksylla 2012 liikenteeseen tuli 56 kevytrakennebussia, joiden polttoaineenkulutus ja lahipaastot
ovat noin 25 prosenttia tavallista bussia pienemmat. Kevytrakennebussit ovat nimensa mukaisesti
kevyempia, ja niissa on tavallista pienempi moottori.

Vuoden 2012 alussa saatiin Helsingin seudun ensimmaiset kaksi hybridibussia kayttéon linjalla 24.
Kokemusten mukaan hybridit toimivat luotettavasti ja polttoaineenkulutus ja paastét vahenivat hy-
briditekniikan avulla vahintaan 25 %. Liikkeellelahtd sahkovoimalla vdhentda melua ja l1ahipaastoja,
minka asiakkaatkin ovat huomanneet mydnteisend asiana. Hybriditeknologia on erityisen sovelias
keskustaliikenteeseen, jossa jarrutellaan ja kiihdytelldan paljon. Vuoden 2013 aikana tullaan kilpai-
luttamaan lisda hybridibusseilla ajettavia vuoroja.

Hybridibussin akut latautuvat jarrutuksissa

Hybridibussin varsinainen voimanlahde on polttomoottori, jonka lisaksi hybridissa on sah-
kémoottori. S&hkémoottori toimii jarrutuksessa hidastimena/generaattorina ladaten esim.
litiumakkuja/kondensaattoreita. Hybridibusseja on seka rinnakkais- etta sarjahybrideja.

Rinnakkaishybridissa mekaaninen ja sahkoinen voimansiirto ovat rinnakkain ja
sahkdémoottori avustaa polttomoottoria hankalissa tilanteissa. Sarjahybriditekniikassa
polttomoottorin mekaaninen energia muutetaan séhkoksi ja ajo tapahtuu aina
sahkomoottoreiden avulla.

Hybridi kuluttaa 20-35 prosenttia vahemman polttoainetta kuin tavalliset bussit.
Hybriditekniikka vahentaa lahipaastdja, silla bussi voi l[ahted pysakilta pelkan
sahkémoottorin avulla eikad pakokaa-suja ja melua synny.
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Ensimmainen sdhkdbussi saapui Suomeen

HSL:n strategiana on leikata joukkoliikenteen ilmanlaatuun vaikuttavia paastoja perati 80
prosenttia vuoteen 2018 mennessa, mika ei onnistu ilman uusinta ajoneuvoteknologiaa,
parhaimpia polttoaineita ja sahkon hyédyntamista voimanlahteena. HSL on mukana muun
muassa hybridibussikokeiluissa, joille tdyssahkdauton kokeileminen on luonteva jatke.

Ensimmainen sahkébussi, portugalilainen Caetano, saapui Suomeen syyskuun alussa.
Bussin omistaa Veolia Transport Finland Oy, ja se ajaa muun muassa Espoon sisaisella
linjalla 11 reittia Tapiola—Matinkyla—Friisilanaukio. Veolian varikon lisaksi latauspisteita
tulee Suurpeltoon ja mahdollisesti myés muualle eteldiseen Espooseen. Autoa testataan
kolmen vuoden ajan seka kesa- etta talvilikenteessa ja myds VTT:n laboratorioissa. HSL:n
tavoitteina on saada ensikaden tietoa akkusahkdbussin suorituskyvysta seka vertailla
tavanomaista bussiteknologiaa, vaihtoehtoisia polttoaineita ja johdinautoja toisiinsa.
Lisaksi HSL keraa tietoa matkustajien suhtautumisesta sahkdbusseihin ja hankkii samalla
osaamista sahkdbussiliikenteen suunnittelusta.

Suomen talviolosuhteet aiheuttivat haasteita kokeilun alkuvaiheessa, esimerkiksi kovat
yopakkaset olivat ongelma auton elektroniikkajarjestelmalle. Kokeilulinjan matkustajat
antoivat positiivista palautetta bussin hiljaisuudesta ja matkustusmukavuudesta.
Sahkoébusseja on tulossa kokeiluun lisda vuoden 2013 aikana.

Sahkdbussi kuuluu eBUS-hankkeseen. HSL:n lisdksi eBUS-hankkeessa ovat mukana
muun muassa VTT, likenne- ja viestintaministerio, Metropolia Ammattikorkeakoulu,
Espoon kaupunki, Fortum Oy, Veolia Transport Finland Oy:n seka useat laitevalmistajat.
eBUS-hanke on osa kansallista EVE-séhkdajoneuvo-ohjelmaa, jonka tavoitteena on
sahkaisiin ajoneuvoihin ja tydkoneisiin liittyvan liikkennetoiminnan kehittdminen Suomessa.



Bussinkuljettajat perehtyvat peruskoulutuksen yhteydessa ymparistoa saastavaan ajotapaan.
Bussiliikennditsijat jarjestavat saanndllisesti kuljettajilleen ammattipatevyyskoulutusta, ja HSL tarjo-
aa liikkennoitsijoille koulutusta kuljettajien asiakaspalvelutaitojen kehittdmiseksi. Molemmissa koulu-
tuksissa kasitellaan myos taloudellista ajotapaa. HSL jarjesti 131 koulutuspaivaa, joiden osallistuja-
maara oli yhteensa 1 610 kuljettajaa.

Bussien polttoaineenkulutusta seurataan kuljettajakohtaisella ajotavan seurantajarjestelmalla. Seu-
rantajarjestelman tarkoituksena on vahentaa kulutusta ja paastdja, lisatd matkustusmukavuutta seka
kokonaistaloudellisuutta. Seurantajarjestelma on jo suurimmassa osassa (73 %) busseista. Jarjes-
telmalla voidaan seurata esimerkiksi kuljettajan ajotapaa seka bussin joutokaynnin maaraa. Seuran-
tajarjestelma tuottaa kuljettajakohtaisia raportteja, ja likennéitsij6illd on kaytdssaan omia kannus-
tinjarjestelmia. Poikkeamiin puututaan raportoinnin yhteydessa enintdan neljan kuukauden sisalla
likennditsijasta riippuen.

HSL kehittda yhteistyossa liikkennditsijoiden kanssa polttoaineen kulutuksen seuranta- ja raportointi-
jarjestelmaa, mika helpottaa todellisen kulutuksen ja paastojen seurantaa. Talld hetkellda HSL edel-
lyttaa kaikilta liikennditsijoilta sertifioitua ymparistojarjestelmaad. HSL:n tavoitteena on saada energi-
an- ja lammodnkulutuksen seurannan piiriin jatkossa myos bussivarikot.

Raitioliikenteen energiankulutus on kasvanut viime vuodesta (taulukko 3). Kasvua selittaa runsaslu-
minen talvi ja se, ettd suurempi osa kilometreista on ajettu isommilla yksikdilla. Metroliikenteen ener-
giankulutus on puolestaan laskenut. Laskua selittdd osaltaan Kalasataman keskuksen rakennus-
toista johtunut viikon liilkennekatkos heindkuussa. Lisaksi vaihdelammityksen tarve on ollut pienempi
lauhempina talvikuukausina. Lahijunaliikenteen energiankulutus on kasvanut junakaluston muutos-
ten myota, suoritteesta suurempi osa likkennaitiin viime vuonna SmS eli Flirt-junilla.

Taulukko 3. Raideliikenteen energiankulutus.

Energiankulutus GWh

Raitioliikenne*
Metroliikenne*
Lahijunaliikenne 28,0 331 )

* sis. vaihdelammitys
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Ratikat ja metrot kulkevat nyt vedella

Helsingin raitiovaunut ja metrojunat siirtyivat kayttamaan energianlahteenaan
suomalaisella vesivoimalla tuotettua sahkoa. Raideliikenteelld matkustettaessa matka
ei siis tuota lainkaan hiilidioksidipaastoja. Vaunujen liikkkuessa sahkalla lahipaastojakaan
ei ole, joten pakokaasut eivat pilaa kaupungin ilmaa. Raideliikenne on jo muutenkin
ymparistdoa saastava likennemuoto, joka nyt on entistakin ymparistoystavallisempaa.

HKL ostaa Helsingin Energialta raitiovaunu- ja metroliikenteen tarvitseman sahkon
sertifioituna vesisahkona. Sahko on siis alkuperaltdan todennetusti vesivoimalla

tuotettua. Helsingin Energia tuottaa sahkda vesivoimalla Kymijoen varrella sijaitsevissa
vesivoimalaitoksissa sekd Kemijoen osuusvoimalaitoksissa. HSL on sopinut HKL:n kanssa,
etta raideliikenteessa kaytetaan toistaiseksi vinreaa sahkoa.

HKL ja HSL haluavat nostaa raideliikenteen ymparistovaikutuksia esille ja matkustajien
tietoi-suuteen. Internetsivuilla osoitteessa matkustapuhtaasti.fi matkustajille ja muille
kiinnostuneille on tarjolla tietopaketti raideliikenteen ymparistévalinnoista.

Sahkon tuotantotavan valinnan lisaksi energiaa saastetaan kouluttamalla kuljettajia
energiate-hokkaaseen ajotapaan ja hankkimalla uutta, energiatehokasta kalustoa.
Esimerkiksi Helsinkiin tulevan uuden raitiovaunun suunnittelussa on otettu monella
tapaa huomioon energiansaaston mahdollisuudet. Mm. jarrutuksissa vapautuvaa suurta
energiamaaraa kaytetaan talvella vaunun [ammittdmiseen. Kesalla taas auringon liiallista
[ammittavaa vaikutusta vahennetaan selektiivilaseilla, jolloin jaadhdytyksen energiantarve
vahenee.

Suomenlinnan liikenteeseen on tulossa entistéd ymparistdystavallisempi lautta. Vuonna 2012 perus-
korjattiin m/s Suokki, joka tulee korvaamaan m/s Torin talvilikenteessa. Perusparannustydssa lai-
van vanha 60-luvulta peraisin oleva kaksitahtidieselmoottori poistettiin ja sen tilalle asennettiin kak-
si paastoarvoiltaan alhaista konetta. Katalysaattorit puhdistavat pakokaasut pienhiukkaspaastoiltdan
noin 200 kertaa puhtaammiksi kuin vanha kone. Laivan polttoaineenkulutus ja paastdarvot tulevat
olemaan huomattavasti alhaisemmat kuin vastaavilla muilla laivoilla.

4.3  Joukkoliikennesuunnittelu: hyvat yhteydet houkuttelevat kyytiin

HSL vastaa toimialueellaan joukkoliikenteen suunnittelusta ja kehittdmisesta. Tavoitteena on, etta
yha useampi matkustaisi paivittédiset matkansa joukkoliikenteelld. Joukkoliikenne onkin suunnitelta-
va mahdollisimman houkuttelevaksi. Tama edellyttaa toimivia yhteyksia ja liikennejarjestelyita. Jouk-
koliikennepalveluiden on oltava kattavia, edullisia ja esteettémia seka aikataulujen luotettavia.

Energiankulutus ja paatdt matkustajaa kohti ovat sitéa pienempia, mitd suurempi osa kulkijoista kayt-
téa joukkoliikennettd ja mitd paremmin tarjonta on kohdistettu tarpeeseen ndhden. Ammattitaitoi-
sella suunnittelulla HSL siis edistda Helsingin seudun energia- ja iimastotavoitteiden saavuttamista
seka parantaa asukkaiden elinoloja ja ymparistdn laatua.



Esimerkiksi elokuussa 2012 toteutetulla Etela- ja Lansi-Helsingin bussiliikenteen linjastouudistuksel-
la pyrittiin siitdmaan bussilinjoja pois keskustan ruuhkaisilta katuosuuksilta ja selkiyttdmaan linjas-
toa. Bussiliikenteen kulkua haluttiin nopeuttaa ja tehostaa ja aikataulujen luotettavuutta lisata. Linjas-
touudistus lisasi joukkoliikenteen matkustajamaaria.

Joukkoliikennesuunnittelussa huomioidaan, etta reittien sujuvuus vaikuttaa kulkuvalineiden energi-
ankulutukseen; esimerkiksi liikennevalot saattavat aiheuttaa ylimaaraisia pysahdyksia ja jarrutuksia.
Vuonna 2012 maariteltiin joukkoliikenteen luotettavuuden kehittdmisen painopistealueet, jotka kos-
kevat liilkenteen yleisia toimintaolosuhteita. Vaikutusta on myds kaluston ja tekniikan ymparistdysta-
vallisyydella ja henkildstdn toiminnalla, esimerkiksi ajotavalla ja laitteiden kaytdlla ja hoidolla.

Matkoja yha enemman raiteilla

Helsingin seudun joukkoliikenteen perustan muodostaa raideliikenne. Sitd tdydennetdan Jokeri-
linjan kaltaisilla bussien runkoyhteyksilla ja liityntalinjoilla. Tamé perusasetelma sekd kaupunkien
maankayttd toimivat joukkoliikennesuunnittelun lahtékohtana.

Raidelilkenne on voimakkaasti laajentumassa lahivuosina, kun Keharata ja Lansimetro valmistuvat.
Myds kantakaupungissa vahvistetaan raitioliikenteen asemaa. Esimerkiksi vuoden 2012 tammikuus-
sa raitiolinja 8 aloitti liikenndinnin Jatkasaareen ja linjan 9 reitti puolestaan piteni elokuussa Kolmi-
kulmasta Lansiterminaalille.

Raideliikenteen kehittdaminen ja laajentaminen ovat tehokkaimpia tapoja alentaa liikenteen ymparis-
topaastoja ja kokonaisenergian kulutusta sekd parantaa ilmanlaatua. Raideliikenne ei synnyta pako-
kaasupaastdja. Koska Helsingin metro ja raitiovaunut siirtyivat vuonna 2012 kayttdmaan suomalais-
ta vesisahkoa, ne eivat aiheuta endaa myoskaan hiilidioksidipaastoja.
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Keharata vahvistaa junaliikenteen roolia paadkaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmassa yhdista-
essaan Vantaankosken radan ja paaradan toisiinsa lentoaseman kautta. HSL:ssa varauduttiin vuon-
na 2012 Keharadan valmistumiseen bussilikennetta koskevilla alueellisilla linjastosuunnitelmilla.
Jatkossa bussiliikenne palvelee yhd enemman liityntaliikennetta juna-asemille ja raideyhteyksista
etddmmalle jaavia alueita.

Ratin takaa Kutsuplussan kyytiin

Joustavin reitein ja aikatauluin likennoéivien Kutsuplus-bussien koekayttd kaynnistyi
vuoden 2012 lokakuussa. Kutsuplus on taysin uusi kutsuohjautuva joukkoliikennepalvelu,
eika vastaavaa l6ydy Suomesta eika tiettavasti mydskaan muualta maailmasta. Bussin voi
tilata alypuhelimella tai muulla paatelaitteella lahimmalle bussipysakille.

Kutsuplussan tarkoituksena on houkutella erityisesti yksityisautoilijoita joukkoliikenteen
kayttajiksi. Palvelu on joustava ja henkilokohtainen ja mahdollistaa matkat Iahes ovelta
ovelle ilman pysakadintihuolia. Busseissa on 9 matkustajapaikkaa ja korkeatasoinen
varustelu, muun muassa pistorasiat kannettavalle tietokoneelle, matkustajaa opastava
nayttoruutu ja ilmastointi. Kaikki Kutsuplus-bussit tayttavat Euro 5 -paastonormit.

Kutsuplussan tilaus- ja ohjausjarjestelma on taysin automatisoitu, ja sita kehittaa Aalto-
yliopiston tutkijaryhman perustama Ajelo Oy yhdessa HSL:n ja Liikenneviraston kanssa.
Uutta alyliikennepalvelua testataan parhaillaan kolmivuotisessa pilotissa. Koekaytossa
Keha I:n etelapuolella liikennéi kymmenen kutsubussia. Testimatkustajina toimii yliopisto-
opiskelijoita ja -henkilokuntaa. Lisaksi useat alueen yritykset ja yhteisét ovat lupautuneet
pilottimatkustajiksi.

Palvelu avataan asteittain kaikille avoimeksi vuoden 2013 kuluessa, kun koekaytdsta on
saatu riittavasti tuloksia. Palvelun kaytén helppouden ja teknisen toimivuuden lisaksi HSL
kokoaa tietoa myohempaa hinnoittelua varten.

Jarjestelman tehokkuus, taloudellisuus ja laatu paranevat sitd mukaa kun autojen
maaraa kasvatetaan. Ajoneuvojen maara on tarkoitus nostaa asteittain kymmenesta
sataan vuoden 2015 loppuun mennessa. Kutsuplus tulee laajentuessaan taydentamaan
nykyisia joukkoliikennepalveluita ja olemaan hyva vaihtoehto myds niilla alueilla, joissa
tavanomainen joukkoliikenne ei ole ollut kilpailukykyinen. Siten se tulee vahentdmaan
my0s ruuhkia paakaupunkiseudulla.

4.4  Uusi matkakorttijarjestelma ja vyohykehinnoittelu kasvattavat
matkustajamaaria

HSL on kaynnistanyt Lippu- ja informaatiojarjestelma 2014 (LIJ2014) -hankkeen, jonka valmistumi-
nen parantaa asiakkaille tuotettavien palveluiden laatua sekd mahdollistaa uuden asiakkaitten kan-
nalta houkuttelevamman tariffijarjestelman kayttéénoton.



LIJ2014 -hankkeessa uudistetaan nykyinen matkakorttijarjestelma ja toteutetaan ajantasainen seu-
dullinen matkustajainformaatiojarjestelma vuoden 2015 loppuun mennessa. Uudistus parantaa jouk-
koliikenteen houkuttelevuutta ja helppokayttoisyytta:

* Liikennevaloetuudet voidaan tarjota kaikille etuuksia tarvitseville busseille ja raitiovaunuille
(etuuksien alykas saately, raitio- ja runkobussilinjojen priorisointi), mika lisaa joukkoliikenteen
luotettavuutta.

» Matkustajille voidaan valittdaa ajantasaista informaatiota aikatauluista ja poikkeustilanteista seka
pysakeilla ettd muissa viestintdkanavissa.

* Matkakortin lataaminen on mahdollista internetissa.

LIJ2014-hankkeessa on varauduttu uudistamaan myds seudun tariffijarjestelma. Tulevassa tariffi-
jarjestelmassa vyodhykkeet ovat kaarimaisia alueita, joiden rajat perustuvat ensisijaisesti etaisyyteen
Helsingin keskustasta. Tariffijarjestelman uudistamisella varaudutaan HSL:n matkalippujarjestelman
laajentamiseen kehyskuntiin niiden liittyessa HSL:n jaseniksi. Uudessa vydhykemallissa poistetaan
nykyjarjestelman ongelmia, mm. pienennetdan matkustajille lyhyilld kuntarajan (nykyisen vydhyke-
rajan) ylittavilld matkoilla aiheutuvia hintaportaita. Uuden tariffijarjestelman on arvioitu lisdavan jouk-
koliikenteella tehtavien matkojen maaraa (kuva 6). Kesdkuussa 2012 HSL:n hallitus paatti vyohyke-
rajojen sijainnit ja lippujen hinnoitteluperiaatteet. Uusi tariffijarjestelma voidaan ottaa kayttéén sen
jalkeen, kun LIJ2014-hanke on kokonaisuudessaan toteutettu nykyisella tariffijarjestelmalla eli aikai-
sintaan vuonna 2016.

MATHUSTAJAMAARAERD V. 2000

AAMURLUHEATUNNIESA
B orosajamiden vhhenes
b mteslapamadad kv

Kuva 6. Kaarimallin mukaiset vy6hykkeet: Joukkoliikenteen matkustajaméérien muutos vuonna 2020 verrat-
tuna nykyiseen tariffijdriestelméén. Ennusteessa aikuisten 30 péivén kausilipunhintana on kéytetty 50€ (AB
kaaret), 60€ (BC kaaret) ja 100€ (ABC kaaret).
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4.5  Toimistotyon ymparistovaikutukset

HSL:n toiminnan valittdmia ymparistdvaikutuksia syntyy toimistorakennusten energian, veden ja ma-
teriaalin kulutuksesta, jatteiden tuottamisesta (taulukko 4) ja ty6asiointimatkoista. Naihin HSL voi vai-
kuttaa suoraan omaa paivittaista toimintaansa seuraamalla ja parantamalla. HSL laati osana laatu- ja
ymparistojarjestelmaa toimiston ymparistéohjelman ja -tavoitteet seka paransi ymparistdasioista tie-
dottamista henkil6kunnalle. Paperinkulutusta on vahennetty henkildston sahkoisen tydpdydan avulla
ja siirtymalla sahkoiseen asiakirjajakeluun. HSL-ekstranet tarjoaa paperittoman vaylan isojenkin ai-
neistojen valittdmiseen sidosryhmien valilla. Liséksi HSL on laatinut kaikille toimipisteilleen tyémat-
kaliikkumissuunnitelmat, joiden tavoitteena on edistaa viisaita liikkumisvalintoja ty6- ja tydasiamat-
koilla.

HSL tarjoaa tydntekijoilleen mahdollisuuden tehda kestavia liikkumisvalintoja. Toimipisteet sijaitsevat
hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella, ja HSL tarjoaa kaikille tyontekijoilleen tydsuhdematkalippu-
edun. Kokousmatkat voi taittaa perinteiselld tai sdhkdavusteisella asiointipydralla tai yhteiskaytto-
autolla. Asiointipydria saa kayttada myos vapaa-ajalla. Kokousmatkustamista pyritdan vahentdmaan
etaneuvotteluilla. Lisaksi etatydskentelymahdollisuus vahentaa henkildston likkumistarvetta. HSL
my0s tarjoaa autoa tydtehtdvissa kayttaville tydntekijoilleen taloudellisen ja ennakoivan ajotavan
koulutusta.

Taulukko 4. HSL:n pdékonttorin sdhkbnkulutus ja jéteseuranta™.

sahko (kWh / v) 222 369 192 760
sé@hko (euroa / v)** 25 885 22109
jate (tonnit / v) 35,16 29,60 30,08

L jate (euroa / v) 9 069 8116 8 575 )

* HSL:n tarkkaa osuutta kiinteiston lammitysenergian ja veden kulutuksesta ei ole saatavilla. Jate-
huollon tiedot koskevat koko kiinteistda.
** sis. autopaikkojen (69 kpl) sahkdn kulutuksen.

5 Liikkumisen ohjauksella viisaampia likkkumisvalintoja

Liikkumisen ohjauksella kannustetaan ihmisida ymparistoystavallisiin likkumistottumuksiin. Paata-
voitteena on lisata joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuutta. Liikkumisen ohja-
uksella edistetdan kestavaa kehitystad sen kaikilla osa-alueilla, silld liikkumisvalinnoilla on seka eko-
logisia, taloudellisia etta sosiaalis-kulttuurisia vaikutuksia.

Liikkumisen ohjauksen keinoja ovat neuvonta, markkinointi, liikkumisen suunnittelu seka liikkumisen
palvelujen koordinointi ja kehittdminen. HSL:n liikkumisen ohjauksen toimenpiteisiin kuuluvat mm.
tyépaikkojen konsultointi, likkumissuunnitelmien laatiminen, sahkoisten palveluiden kehittdminen,
joukkoliikennetta tukevien kulkumuotojen kanssa tehtava yhteistyd sekad asukas- ja sidosryhmavuo-
rovaikutuksen edistaminen.

Valtakunnallisella tasolla liikkumisen ohjausta koordinoi Liikennevirasto, joka on delegoinut kaytan-
ndn tydn toteutuksen Motiva Oy:lle. HSL on mukana monissa Motivan vetadmissa likkumisen ohjaus-



ta edistavissa hankkeissa. Liikennevirasto kaynnisti vuonna 2012 liikkkumisen ohjauksen valtionavun,
josta HSL sai toiminnalleen tukea. Liséksi HSL oli mukana LVM:n ja Liikenneviraston Lohjelma-han-
kekokonaisuuteen valitussa Kavellen kauppaan, pyoéralla postiin -projektissa.

HSL kampanjoi uusien matkakorttiasiakkaiden saamiseksi

HSL kaynnisti joulukuussa 2012 etukampanjan, jolla houkuteltiin padkaupunkiseudun
autoilijoita kokeilemaan joukkoliikennetta. Tavoitteena oli saada uusia
matkakorttiasiakkaita. HSL lahetti suorakirjeen yli 13 000:lle Leppavaarassa, Matinkylassa,
Tikkurilassa ja Vantaankoskella asuvalle autoilijalle, joilla ei ole matkakorttia.

Autoilijoita houkuteltiin joukkoliikenteen kayttajiksi tarjoamalla vahintaan 30 paivan
kausilipun lataajalle matkakortti veloituksetta ja seitseman paivan vuorokausilippu kaupan
paalle. Lisahoukuttimena oli arvonta, jossa palkintona oli viisi vuoden matkakorttia.

Kampanja oli osa HSL:n uusasiakashankintaprojektia, joka on yksi ymparistoministerién
Kestavan kulutuksen ja tuotannon KULTU-ohjelmassa rahoitettavista kahdeksasta
kokeiluhankkeesta vuosina 2012-2014. HSL:n projektissa luodaan uusiasiakashankintaan
uudenlaisia toimintamalleja, joilla pyritdan vahentamaan yksityisautoilua ja lisaamaan
joukkoliikenteen kayttoa.

Projektissa kokeillaan erilaisia kampanjoinnin keinoja: aluekohtaisen suoramarkkinoinnin
lisaksi esimerkiksi lippualennuksia, matkakortin hankkimisen helpottamista ja
rakennuttajayhteisty6ta. Uudet asukkaat ovat téarkea kohderyhma. Tarkoituksena on
kasvattaa matkakortin kausilipulla matkustavien maaraa 30 000 asiakkaalla vuotuisen
normaalikasvun liséksi vuoteen 2015 mennessa.

Tyonantajat viisaan liikkumisen edistdjina

HSL:n tavoitteena on yhdessa tydnantajien kanssa edistaa viisasta tydmatkaliikkumista. Tyopaikko-
jen kautta saadaan tavoitettua iso maara ihmisia, milld on merkitysta kulkutapaosuuksien muodostu-
miselle. Vuonna 2012 HSL tarjosi liikkumisen ohjauksen palveluita yli 30 tyonantajalle. HSL sai uusia
yhteistydkumppaneita etenkin tydnantajille kohdistetun suoramarkkinoinnin kautta.

HSL:n asiantuntijat muun muassa kavivat esittelemassa viisaan liikkumisen palveluita tydnantajille,
opastivat tydsuhdematkalippujen hankinnassa, keskustelivat tydpaikkojen joukkoliikennetarpeista,
pitivat henkildstdinfoja, toteuttivat raataldityja joukkoliikenteen aikataulupalveluita ja laativat tydmat-
kaliikkumissuunnitelmia. Liikkumissuunnitelmia laadittiin kaikkiaan 12.

Tybénantaijilta saadun palautteen perusteella suosituimmat HSL:n palvelut ovat haltijakohtainen mat-
kakortti tydasiointimatkoille, tydsuhdematkalippuetu, tyématkaliikkumissuunnitelma, aikataulutieto
nettisivulla/intranetissa ja aikataulunaytto aulassa. Suuri osa vastaajista koki yhteistyén HSL:n kans-
sa hyodylliseksi, ja lahes kaikki ovat valmiita suosittelemaan HSL:n viisaan liikkumisen palveluja
muillekin.

HSL jatkoi vuonna 2011 aloitettuja viisaan liikkumisen ekotukikoulutusluentoja paakaupunkiseudun
ekotukihenkilbille8. Lisaksi HSL kaynnisti ekotukihenkildille oman viisaan liikkkumisen koulutuksen,
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joka pidetaan kaksi kertaa vuodessa: kevaan Pyorailyviikolla ja syksyn Liikkujan viikolla. Koulutuk-
sessa perehdytdan tarkemmin keinoihin, joilla ekotukihenkild voi edistda viisasta liikkumista omal-
la ty6paikallaan.

8 Ekotuki on toimintamalli ympéristéasioiden huomioimiseksi tydpaikoilla. TyGyhteiséihin nimetéén ja koulu-
tetaan ekotukihenkilbitéd ympéristdtydn edistéjiksi. Ekotukitoimintaa ja sen kehittdmista koordinoi Helsingin
kaupungin ympéristokeskus.

Matkalippu autoa suositumpi tyosuhde-etu

HSL:n toiminta-alueella oli vime vuonna yhteensa 60 000 tyosuhdematkalipun kayttajaa,
kun autoedun kayttajia oli 40 000. Tyésuhdelippuasiakkaiden maara on kasvanut tasaisesti
vuodesta 2008, jolloin kayttajia oli noin 34 000. Tyésuhdelippua tarjoavia tyénantajia

on jo yli tuhat. Viiden vuoden aikana HSL on toimittanut tydnantajille noin 2,3 miljoonaa
tydmatkasetelia.

Tyésuhdematkalippu on tyénantajan tyéntekijoilleen hankkima joukkoliikennelippu. Etu
voi olla henkilokohtaiselle matkakortille ladattu kausilippu. Toinen vaihtoehto ovat 10
euron arvoiset tydmatkasetelit, joita tyontekija voi kayttaa tydmatkasetelia matkakortille
ladatun kauden tai arvon ostamiseen. HSL:n tydmatkaseteleitd vastaanotetaan entista
useammissa myyntipisteissa.

HSL on aktiivisesti edistanyt tydsuhdematkalipun kayttéonottoa vaikuttamalla
lainsaadantoon, tiedottamalla ja markkinoimalla palvelua seka tarjoamalla uusia
helppokayttoisia ostotapoja, kuten laskutussopimusta ja tydmatkaseteleita.
Tydsuhdematkalipun suosion taustalla on vuoden 2010 alusta voimaan tullut muutos, joka
muutti lipun verovapaaksi luontaiseduksi 300 euron enimmaismaaraan saakka seka arvon
latauksen mahdollisuus tyomatkasetelilla.

Sahkoiset palvelut apuna arjen valinnoissa

Vuodesta 2001 kaytdssa ollut joukkoliikenteen Reittiopas helpottaa joukkoliikenteen kayttda: se neu-
voo parhaat yhteydet padkaupunkiseudulla. Reittihakupalvelu on erittdin suosittu, kayttdkertoja on
paivittain jopa noin 150 000. Vuonna 2012 jatkettiin Reittioppaan konseptiuudistusta. Palvelusta tu-
levat I6ytymaan aiempaa helpommin myds pysakkiaikataulut, linjakartat ja poikkeustiedotteet.

HSL:n Reittioppaasta saa tietoonsa reitin lisdksi myos hiilidioksidipaastot. Hiilidioksidilaskuri tulee
nakyviin reittihaun yhteydessa ja kertoo, mitka ovat valitun reitin ja kulkumuodon paastot. Paastolas-
kuri vertaa joukkoliikennematkan p&astdja henkildautolla tehtyyn matkaan. Hiilidioksidipaastojen li-
satietoihin klikanneita on ollut 450-500 paivassa.

HSL teki syksylld 2011 hiilidioksidilaskurista seurantakyselyn Reittioppaan kayttjille. Kyselyyn saa-
tiin noin 1000 vastausta. Suurin osa vastanneista (85 %) oli huomannut hiilidioksidilaskurin. Laskurin
huomanneista yhdeksan kymmenesta oli sitd mielta, etta hiilidioksidilaskuri lisaa tarpeellista tietoa
eri liikennevalineiden hiilidioksidipaastdista. Vajaat 8 % kertoi laskurin vaikuttaneen matkavalintoihin-
sa. Suurin osa (noin 70 %) vastasi, etta laskurilla ei ole ollut vaikutusta matkavalintoihin, silla vastaa-
ja kayttaa jo nykyiselladn enimmakseen joukkoliikennetta, kavelee tai pyorailee.
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HSL edisti aktiivisesti Reittioppaan ja Omat lahdoét -palveluiden kayttdonottoa tydpaikkojen tiedotus-
valineenad. Moni organisaatio otti myds kayttéon aulanaytolld toimivan aikataulupalvelun.
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Kuva 7. Matka-aikakarttapalvelulla voi vertailla eri osoitteiden saavutettavuutta kévellen, pyéréllé ja joukkolii-
kenteelld. Palvelu helpottaa uuden kodin tai toimipisteen I6ytdmisté hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrelta.
Busfaster Oy:n toteuttama Matka-aikakartta otettiin kdyttéén kesékuussa 2012.

Kestavia kulkutapoja koulumatkoille

HSL jarjestda Seta Sininen -toimintaa, jonka tavoitteena on edistaa koululaisten kestavia kulkutapo-
ja. Opetuksessa huomioidaan ymparist6-, turvallisuus- ja liikuntandkdkohdat. Valistusta annetaan
kouluissa, tapahtumissa seka Lasten likennekaupungissa ja Liikennepartiossa Helsingissa.

Vuonna 2012 Seta Sinisena toimi HKL:n raitioliikenteen tyonjohtaja Eero Sauramaki, jonka kautta vii-
sasta liikkkumista levitettiin noin 3 000 koululaiselle. Loppuvuodesta 2012 Iahdettiin miettimaan kou-
lujen liikkumisen ohjauksen kokonaiskonseptia ja kehittdmaan kaytdssa olevia ja uusia materiaaleja.

limastoinfoa asukkaille ja yrityksille

limastoinfo auttaa kaupunkilaisia pienentdmaan hiilijalanjalkeddn mm. paketoimalla tietoa ja
tarjoamalla kdytannonlaheisia ohjeita asukkaille ja pk-yrityksille. Se kehittaa palveluita ja tuotteita
yhdessa kaupunkilaisten kanssa tyOpajoissa ja verkossa. limastoinfo jarjestda myos tapahtumia
yhteistydssa yhteisojen, yritysten, harrastuspiirien ja paikallisyhdistysten kanssa.
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limastoinfon toiminta kaynnistyi vuoden 2011 alussa. Hallinnollisesti se oli osa Helsingin kaupungin
ymparistokeskusta ja sai rahoituksensa Helsingin lisdksi Espoolta, Kauniaiselta, Vantaalta, HSY:Ita
ja HSL:Ita. Vuoden 2012 lopussa kaupungit paattivat siirtda limastoinfon osaksi HSY:ta.

HSL osallistuu limastoinfon toimintaan tuottamalla tietoa ja aineistoa omalta toimialueeltaan seka
osallistumalla liikkumiseen liittyvien kampanjoiden ja tapahtumien jarjestdmiseen. Yrityksille ja muille
organisaatioille suunnattuja HSL:n palveluita tuodaan esille etenkin limastoinfon Ekokompassi-pal-
velun kautta. Vuonna 2012 HSL mm. oli mukana limastoinfon Energiatehdas-tapahtumassa ja sai Il-
mastoinfolta tukea Joukkoliikennepaivan jarjestdmisessa.

Autojen yhteiskayton edistaminen

HSL edistaa autojen yhteiskayttoa, koska silla on yksityisautoilua vahentava vaikutus. Yhteiskayttod
tuo mukanaan myds ymparistéhyotyja, kuten tehokkaampaa kaupunkitilan kayttéa sekd vahentynei-
ta ruuhkia ja paastdja. Lisaksi yhteiskayttdautoilu edistda kestavia liikkumistottumuksia. Yhteiskayt-
tdautoilusta laaditun tutkimuksen3 mukaan autojen yhteiskayttajalle kavely, pyoraily ja joukkoliikenne
ovat ensisijaisia kulkutapoja. Padkaupunkiseudun yhteisautoilijoista noin 80 % kayttaa joukkoliiken-
netta paivittain tai muutaman kerran viikossa ja 70 %:lla on kausilipulla varustettu matkakortti.

Vuonna 2011 kdynnistynyt projekti autojen yhteiskaytdn edistdmiseksi Helsingin seudulla jatkui. Pro-
jektin vetdjana toimii HSL, ja muita osapuolia ovat Helsinki, Espoo, Vantaa, ns. KUUMA-kunnat,
LVM, Uudenmaan ELY-keskus, VR ja Motiva. Projektissa selvitetaan yhteiskayttdautoilun edista-
miseksi mm. pysakointiin ja pysakdintipolitikkaan liittyvid keinoja seka julkisten organisaatioiden
hankintakaytantéja. Vuonna 2012 laadittiin Helsingin seudulle soveltuva yhteiskayttdéautoilun maa-
ritelma, tehtiin yhteiskayttdautokysely yrityksille ja mm. selvitettiin yhteiskayttdéautoiluun liittyvia va-
kuutuskaytantoja.

HSL teki markkinointiyhteistydsopimukset yhteiskayttdautopalvelu City Car Clubin seka autovuok-
raamojen Hertz, Avis, Europcar ja Sixt kanssa. Tarkoituksena on tuoda vaihtoehtoja oman auton
omistamiselle: padkaupunkiseudulla joukkoliikenne, kavely ja py6raily ovat hyvin toimivia ensisijaisia
kulkumuotoja, joita voi taydentaa satunnaisissa autonkayttétarpeissa yhteiskaytto- tai vuokra-autol-
la. Yhteistydn tuloksena tehtiin mm. Autoile ilman omaa autoa -esite.

City Car Club ja HSL palkkasivat kokeiluluontoisesti Viisaan liikkumisen lahettilaan, joka edisti kes-
tavia kulkutapoja Helsingin yliopiston keskustakampuksella ja Metropolia Ammattikorkeakoulun Ara-
bian kampuksella.

9 Autojen yhteiskaytén potentiaali ja vaikutukset paédkaupunkiseudulla, Turussa ja Tampereella.
Raporttiluonnos 20.9.2010. Linea Konsultit Oy / Ville Voltti.

Autojen yhteiskaytto

Autojen yhteiskayttdé on hajautettua ja arkisiin tarpeisiin soveltuvaa joustavaa auton vuok-
rausta. Palvelun asiakas saa maksua vastaan kayttdoikeuden palvelun tarjoamiin autoihin.
Auton avaaminen ja sulkeminen tapahtuu esim. matkapuhelimella, ja auton saa kayttdonsa
useista eri paikoista lahelta koteja ja tyopaikkoja. Vertaisyhteiskayttéautoilulla tarkoitetaan
sita, etta yksityishenkilé6 antaa oman autonsa yhteiskayttoon.



Kaupunkipyorat osaksi matkaketjua Helsingissa

Kaupunkipydrajarjestelman tavoitteena on olla osa liikkujan matkaketjua ja tdydentaa joukkoliiken-
neverkkoa. Pyoria tulee ensi vaiheessa 500 kappaletta noin 50 telineeseen kantakaupungin alueel-
le. Jarjestelmassa edellytetdan kayttajien rekisterdintia, mikad vahentaa pydriin kohdistuvaa ilkival-
taa. Pyoran saa telineesta kayttdéonsa matkakortilla tai pankki-/luottokortilla. Kayttajat voivat tarkistaa
pyOrien saatavuuden nettisovelluksen kautta. Kaupunkipyoérien on tarkoitus tulla my6s Reittioppaa-
seen.

Helsingin vanha kaupunkipyorajarjestelma oli kaytdssa viimeisen kerran kesalla 2009. HKL kaynnisti
HSL:n selvityksen pohjalta kaupunkipyorajarjestelman kilpailutuksen avoimena hankintamenettely-
na syksylla 2011. Tarjouskilpailun voitti JCDecaux, jonka tarjoukseen siséltyi jarjestelman rahoittami-
nen mainostuloilla. Uusi kaupunkipyorajarjestelma saataneen Helsinkiin vuonna 2014.
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