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Esipuhe

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) joukkoliikennestrategiassa maaritel-
Iaan strategisella tasolla Helsingin seudun joukkoliikenteen kehittdmisperiaatteet. Joukkoliikenne-
strategiaan on koottu kehittamislinjauksia ja toimenpiteita, jotka toteuttavat HLJ:n karkitavoitteita ja
edistavat seka kuntien ettd HSL:n strategioiden toteutumista.

Joukkoliikennestrategian valmistelu aloitettiin elokuussa 2009 esiselvitykselld, jolla kartoitettiin
olemassa olevaa materiaalia ja lahtdkohtia. Esiselvityksen yhteydessa jarjestettin HLJ-alueen
joukkoliikennesuunnittelijoille ja muille asiantuntijoille kaksi tydpajaa, joissa valmisteltiin tavoitteita
ja toimenpiteitd. Syksylla 2009 pidettiin myds kaksi asukkaille suunnattua iltatilaisuutta, joissa kasi-
teltiin joukkoliikennestrategiaa ja joiden materiaalia hyédynnettiin strategian valmistelussa. Esiselvi-
tys valmistui tammikuussa 2009 ja joukkoliikennestrategian valmistelua jatkettiin sen pohjalta.

Joukkoliikennestrategiaa ovat valmistelleet Outi Janhunen, Mette Granberg ja Juha Hietanen
HSL:n Liikennejarjestelmaosastolta. Kevaallad 2010 joukkoliikennestrategian valmisteluun osallistui
projektiryhma, johon kuului edustajia HSL:n kaikilta osastoilta. Tyon aikana on kuultu seka HSL-
kuntien ettd Kuuma-kuntien ja kuntaryhma Nelosten edustajia.

Seka esiselvityksen ettad joukkoliikennestrategian laadintaan osallistuivat Tero Anttila ja Johanna
Wallin WSP Finland Oy:sta.
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Abstract:

The public transport strategy is an integral part of the Helsinki Region Transport System Plan (HLJ
2011) and it contributes to the implementation of the vision and goals of HLJ 2011. Its aim is to
establish public transport development policies and measures. The most important goal of the HLJ
2011 public transport strategy is to determine strategic development principles for Helsinki region
public transport, which will ensure the competitiveness of public transport in mode choice situations.

The preparation of the public transport strategy began in Augusts 2009 with an analysis of back-
ground information. A separate report is available on the analysis.

The core of public transport services consists of public transport supply, i.e. routes, their timetables,
quality of services and pricing. Roads, streets and tracks, i.e. infrastructure enable the operation of
services and affect the reliability and performance of services. Information available before the
journey and during it, together with marketing, supports the usability of services. The preconditions
and constraints for public transport service are determined by law, regulations and organization as
well as political control and financing. Land use solutions affect the economic efficiency and attrac-
tiveness of public transport services, i.e. they influence the route network structure and service
supply. Increasing ticket prices decreases demand which in turn affects service supply, while im-
proved service supply can even result in increased demand which in turn affects the tariff structure
via ticket types and customer groups. Reliability of public transport service requires high-quality
infrastructure.

The public transport strategy comprises of seven development policies that implement HLJ's key
goals and promote the implementation of the strategies of the municipalities and HSL. Various
measures have been suggested in order to achieve the goals. Some of the measures need to be
continuously promoted, others need to be implemented in the years to come and still others are
planned for the long-term future.

The public transport development policies are:

1.Land use solutions support the competitiveness of public transport. New land use is located in
areas with good public transport services, especially rail services.

2.Development of route network structure and service supply increase the modal share of public
transport, improve the competitiveness of public transport relative to the car and promote cost effi-
ciency of the services. Feeder services and park and ride are an important part of travel chains.
3.Comprehensive and up-to-date information on mobility alternatives is easily available from one
source.

4.The fare and ticketing system is developed and an integrated system for the entire Helsinki region
is phased in.

5.Rail network is improved and bus transport quality corridors developed.

6.Information technology and other tools of intelligent transport are utilized in the operation and
maintenance of public transport. Real-time information ensures efficient travel chains also in case of
disruptions.

7.The fleet is up-to-date and is used in a cost efficient manner.

The measures set out in the strategy are varied and their impacts will occur in a large area at differ-
ent points of time. The progress of the public transport strategy and popularity of public transport
will be actively monitored. The public transport strategy must direct public transport planning and
implementation in all stages.
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1 Joukkoliikennestrategian lahtokohtia

1.1 HLJ 2011:n visio ja strategiset kehittamistasot

Joukkoliikennestrategia kuuluu keskeisend osana Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitel-
maan (HLJ 2011). Joukkoliikennestrategia toteuttaa osaltaan HLJ 2011:n visiota (kuva 1) ja tavoit-
teita. Joukkoliikennestrategian tarkoituksena on tuottaa joukkoliikennettd koskevia kehittdmistoimia,
jotka voidaan viedd suoraan HLJ 2011:n suunnitelmaan. HLJ 2011:n strategiset kehittdmistasot
(kuva 2) toimivat joukkoliikennestrategian kehikkona. Joukkoliikennestrategiassa maaritelldan stra-
tegisella tasolla Helsingin seudun joukkoliikenteen kehittamisperiaatteet, joilla voidaan varmistaa
joukkoliikenteen kilpailukyky kulkumuodon valintatilanteissa. Joukkoliikennestrategian laadintapro-

sessia on kuvattu liitteessa 1.

Toimivuus
Joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyoréilyn suosio
kasvaa. Liikennejarjestelman
toimivuus paranee ja logistinen
toimintavarmuus

Taloudellisuus turvataan. Ympiristo
Liikennejarjestelma on Liikenteen kasvihuone-
yhteiskuntataloudellisesti kaasupéaastot vahenevat ja
tehokas ja kustannusten energiatehokkuus paranee.
kohdentuminen ohjaa . . Melu ja muut terveydelle
toimintojen sijoittumista Korkealaatuiset ja haitalliset paastot

ja likkumisvalintoja. ~ ekotehokkaat liikkumis- vahenevat.

ja kuljetusmahdollisuudet
edistavat Helsingin
Turvallisuus seudun kehitysta ja Sosiaalinen

Likenneturvallisuus, hyvinvointia. Peruspalvelut ja tyo-
turvallisuuden tunne ja paikat ovat kohtuullisesti
vastuullinen liikkumis- saavutettavissa riippumatta

kulttuuri paranevat tulotasosta, asuinalueesta,

merkittavasti. Maankayttd auton omistuksesta tai

liikkumiskyvysta.
Seudun yhdyskunta-
rakenne on ehed ja tukeutuu
hyviin joukkoliikenneyhteyksiin,
erityisesti raideliikenteeseen.
Paivittaiset palvelut ovat
saavutettavissa kavellen
ja pyoraillen.

Kuva 1. HLJ 2011:n visio (HLJ-katsaus 4/09)
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Kehittdmistasot

Kestdvan kehityksen
mukainen yhdyskunta-
rakenne ja maankaytto

Joukkoliikenteen, jalankulun
ja pyorailyn yhteydet seka
palvelut

Liikkumisen ohjaus,

hinnoittelu ja sadntely

Liikenteen infrastruktuuri

Liikennejarjestelman
operointi ja yllapito

Paakeinot

* Maankayton perusratkaisut

* Toiminnallinen yhdyskuntarakenne
» Kévely- ja joukkoliikennekaupunki
« Liikennejarjestelman tavoiteverkko

* Joukkoliikennetarjonta ja -kalusto
* Jalankulun ja pyoréilyn palvelut

* Maksu-, ohjaus- ja infojarjestelmat
* Liityntapysakointi

» Kestavan ja turvallisen liikkkumisen
markkinointi, koulutus ja valistus

« Joukkoliikenteen tariffit

* Pyséakointipolitiikka

* Muut taloudelliset ohjauskeinot

* Joukkoliikenteen infrastruktuuri

« Ajoneuvoliikenteen infrastruktuuri

« Jalankulun ja pyérailyn infrastruktuuri

» Liikenteen hallinnan infrastruktuuri

* Turvallisuustoimenpiteet, meluntorjunta

« Liikenteen ohjaus ja informaatiopalvelut
« Vdylien ja terminaalien hoito ja yllapito
* Hairionhallinta

Kuva 2. HLJ 2011:n strategiakehikko (HLJ-katsaus 4/09).

Kuvassa 3 on esitetty HLJ 2011:n suunnittelualue, jolle myos joukkoliikennestrategia on laadittu.

Joukkoliikennestrategia kattaa kaikki HLJ 2011:n suunnittelualueen 14 kuntaa eli HSL:n jdsenkun-

tien Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen, Kirkkonummi ja Kerava lisdksi Jarvenpaan, Nurmijarven,

Tuusulan, Mantsalan, Pornaisen, Hyvinkaan, Vihdin ja Sipoon. Alueen laajuus on sekad haaste etta

mahdollisuus. Aiempaa laajempi suunnittelualue mahdollistaa liikennejarjestelman tarkastelun ja

kehittamisen yhtena kokonaisuutena, mutta alueen monimuotoisuus edellyttaa erilaisia toimenpitei-

ta laajasti, jotta voidaan vastata kasvavan seudun vaihteleviin joukkoliikenteen kehittamistarpeisiin.

{ h i
\ X \ Hyvinkaa

KUNTARYHMA NELOSET
Hyvinkaa, Kirkkonummi, Vihti ja Sipoo

Y. \__ KUUMA-KUNNAT

i / Jarvenpas, Nurmijirvi, Tuusula, Kerava,
Méntséld ja Pornainen

/ < v | ~—\ B

{ A/ Mantsala o > ‘ >

)

| o /
5 / \ Nurmijarvi /e
| ‘/\ Y /
“ .,\ § \\ Vihti o Tuus?
/ \ pias =
& i /\/N \ Vantaa Sl
/ ,.r~/<\V | Espoo \ **‘\>AI, ﬁB )
‘ i / [ ) Fds;nku" &

§ Kauni-

\ \ ainen__.
\ Kirkko-\\ X
/ nummi |

y, - 4
£A /
¢/

{
)

PAAKAUPUNKISEUDUN KAUPUNGIT
Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen

Kuva 3. HLJ 2011:n suunnittelualue (Helsingin seudun liikennejérjestelmésuunnitelman HLJ 2011

puitechjelma).
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1.2 Kuntien ja HSL:n strategiset tavoitteet

Helsingin kaupungin Talous- ja suunnittelukeskuksessa vuosille 2009-2012 laaditun strategiaoh-
jelman mukaan liikennejarjestelmaa on tarkoitus kehittda kestavien likennemuotojen edistamiseksi.
Tavoitteena on kehittdd liikennejarjestelmaa paaosin raideliikenteeseen perustuen, joukkoliiken-
teen palvelutasoa nostamalla seka kavely- ja pyorailymahdollisuuksia lisdamalla. Arviointikriteerina
ja -mittarina on jalankulku-, pyoraily- ja joukkoliikennematkojen kaikista matkoista yhteenlaskettu
osuus, jonka on tarkoitus kasvaa kolme prosenttiyksikkda vuoden 2012 loppuun mennessa.

Espoossa strategisena tavoitteena on joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvu ja Vantaalla tavoit-
teeksi on maaritelty, ettd uudet palveluverkon pisteet rakennetaan joukkoliikenteeseen tukeutuen.
Kauniaisissa tavoitteena on edistdd kestdvaa kehitysta ja raideliikenteeseen perustuvaa yhdyskun-
tarakennetta.

Keski-Uudenmaan ja Hyvinkaan-Riihimden seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa (KEHYLI)
nostettiin joukkoliikennettd koskeviksi karkitehtaviksi parantaa paaradan junatarjontaa KEHYLI-
alueen maankaytdn kasvumahdollisuuksia kehittamalla ja vahvistaa alueen kytkentaa paakaupun-
kiseutuun seka parantaa joukkoliikenteen palvelukykya yhtenaistamalla ja tasa-arvoistamalla jouk-
koliikennepalveluja KEHYLI-alueella ja padkaupunkiseudun suuntaan.

HSL:n strategiassa on vuodelle 2018 asetettu mm. seuraavia joukkoliikennetta koskevia tavoitteita:

- Joukkoliikenteen kilpailukyky on parantunut suhteessa henkildautoon. Joukkoliikenteen osuuden
tulee olla aamuruuhkassa Helsingin niemelle suuntautuvilla matkoilla 73 % ja poikittaislikenteen
matkoilla suurempi kuin edellisend vuonna (Keha l:lle ulottuvilla laskentalinjoilla joukkoliikenteen
osuuden tulee olla vahintaan 23 %).

- Joukkoliikenteen nopeudet ovat suuremmat kuin vuonna 2010 ja liikenteen luotettavuus paranee
jatkuvasti (raitioliikenne on 4 % nopeampaa ja bussiliikenne 6 % nopeampaa).

- Koko seudun asukkaille on tarjolla reaaliaikainen, luotettava ja helppokayttéinen informaatio ennen
matkaa ja matkan aikana.

- Seudun matkalippujarjestelma on laajennettu lahi- ja kehyskuntiin.

- Tuottavuus on lisaantynyt kaikissa joukkoliikennemuodoissa. Matkustajakilometrikustannus
(€/mkm) alenee 5 % vuoden 2010 tasosta.

- Joukkoliikenteen runko rakentuu raideliikenteen varaan.

HSL toteuttaa joukkoliikennepalveluja suunnitelmallisesti liikkumistarpeen ja maankayton kehitta-
misen kanssa.
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1.3  Joukkoliikennestrategian merkitys HLJ 2011:n valmistelussa ja kytkennat

HSL:n toimintaan

HLJ 2011 koostuu osaselvityksista, joita hyddynnetaan liikennejarjestelmaluonnoksen laatimisessa.
HLJ 2011:n prosessia on havainnollistettu kuvassa 4. HLJ 2011:n visio ja tavoitteet ohjaavat kaik-
kia valmisteltavia osaselvityksia, joiden perusteella muodostuu liikennejarjestelmasuunnitelma.
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.
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Lahtékohdat €  Tavoitteet ja osaselvitykset Vallutusten arvioind i <
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Kuva 4. HLJ 2011 -prosessi.

Joukkoliikennestrategian kytkentdd HSL:n eri vaiheiden joukkoliikenteen suunnitteluun ja toteutuk-
seen on hahmoteltu kuvassa 5.
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HLJ 2011
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Aikataulusuunnittelu

Kuva 5. Joukkoliikennestrategian konkretisointi HSL:n toiminnassa.

1.4  Joukkoliikenteen merkitys liikkkumisessa

Vuonna 2008 tehdyn laajan liikennetutkimuksen mukaan joukkoliikenteen kulkutapaosuus mootto-
riajoneuvoliikenteen matkoista paakaupunkiseudulla on laskenut 20 vuodessa 46 %:sta 42 %:iin

(v. 2008). Suurin osa muutoksesta selittyy maankayton ja likkumisen lisdantymisella voimakkaasti
erityisesti padkaupungin reunaosissa, joissa kuljetaan paljon henkildautolla. Muun Helsingin seu-
dun joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoriajoneuvoliikenteen matkoista oli vuonna 2008 13 %.
Kuntakohtaiset erot ovat merkittavia.

Joukkoliikenne toimii hyvin Helsingin kantakaupungissa ja séateittissuuntaisilla matkoilla keskus-
taan. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus onkin varsin korkea kantakaupungin sisaisilla matkoilla ja
kantakaupunkiin muualta tulevilla matkoilla. Joukkoliikenteen osuus kantakaupungin ja muun paa-
kaupunkiseudun valisilla matkoilla on noussut vuodesta 1988 runsaat kaksi prosenttiyksikkda
62,5 %:iin. Helsingin sisaisilla matkoilla joukkoliikenteen osuus on sailynyt Idhes ennallaan. Myds
Espoon ja Kauniaisten sisaisilla tai Espooseen paattyvilla matkoilla joukkoliikenteen osuus on py-
synyt vuoden 1988 tasossa. Vantaan suunnalla joukkoliikenteen kulkutapaosuus on pienentynyt
erityisesti vuoden 2000 jalkeen.
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Kuvissa 6-8 on esitetty laajan liikennetutkimuksen tuloksia tarkastelualueella.

Pa&akaupunkiseudun asukkaat Muun Helsingin seudunasukkaat
Muu 2% Muu 4%
Kavely Kavely
26% 20%
Henk|lﬁ;;(t’2 Henkiléaugo Pyoraily
Pyéraily 57% 10%
% Joukkoliikenne
9% Joukkoliikenne
Joukkoliikenne 13%
Joukkoliikenne 4%
26%
. Henkilbauto
Henkildauto 87%

59%

Kuva 6. Kulkumuotojakauma matkamaéaran mukaan Helsingin seudulla (10 kuntaa) ja padkaupun-
kiseudulla (4 kuntaa) vuonna 2008. (Laaja likennetutkimus 2008).

1000 matkaa / vrk Joukkoliikenteen osuus %
1200 100
1000 - 80
Henkiléauto 66
800 (55)
/ 60
Joukkoliikenne 40
400 ——
200 20
0 T T T T T T 0
1965 1975 1985 1995 2005 2015 1966 1976 1988 1995 2000 2008

Kuva 7. Henkildautolla ja joukkoliikenteella tehdyt matkat padkaupunkiseudulla ja joukkoliikenteen
osuus paakaupunkiseudun sisalla tehdyista moottoriajoneuvoliikenteen matkoista, PKS:n asukkaat.
(Matkamaarat perustuvat haastatteluissa ilmoitettuihin)
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.~ Joukkoliikenteen osuus (%)1988/2008
Moottoriajoneuvomatkaa/vrk 2008
Moottoriajoneuvomatkaa/vrk 1988

Kuva 8. Moottoriajoneuvoliikenteen matkojen suuntautuminen ja joukkoliikenteen osuus vuosina
1988 ja 2008. (Matkamaarat perustuvat haastatteluissa ilmoitettuihin)

HLJ 2011:n valmistelussa laadittujen perusennusteiden mukaan joukkoliikenteen osuus moottori-
ajoneuvomatkoista tulee alenemaan aiemmissa liikennejarjestelmasuunnitelmissa suunniteltujen
hankkeiden toteutuksesta huolimatta (kuva 9). Erityisesti padkaupunkiseudulla muutos on merkittava.

Joukkoliikenteen osuus jl+ha -matkoista (vrk)

H Koko Helsingin seutu B Piikaupunkiseudun sisdiset

¥ Muut Helsingin seudun matkat

414% 387%

2008 2020 2035 2050

Kuva 9. Joukkoliikenneosuuden kehitys Helsingin seudulla ennusteiden mukaan (moottoriajoneu-
vomatkoista/vrk; oletuksena aikaisempien liikennejarjestelméasuunnitelmien hankkeiden toteutus).

Talouskasvun edistama autoistuminen ja vaestdnkasvun painottuminen paakaupunkiseudun reu-
noille ja ulkopuolelle johtavat joukkoliikenteen kulkutapaosuuden laskuun. Metron rakentaminen
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Matinkyldan ja edelleen Kivenlahteen, Keharata —liikenteen kaynnistaminen, Kaupunkiradan jatka-
minen Espoon keskukseen, Jokeri 2:n, Pisara-radan ja Raidejokerin toteuttaminen ja ndiden lisaksi
monien joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantamista edistévien tie- ja katuhankkeiden toteut-
taminen eivat riitd pitdmaan joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta edes nykyiselld tasolla. Toisaalta
jos hankkeita ei toteutettaisi, alenisi joukkoliikenteen osuus paljon voimakkaammin ja tieverkon
ruuhkautuminen lisdantyisi entisestdan. Vasta voimakas panostus raideliikenteeseen ja joukkolii-
kenteeseen vahvasti tukeutuvan maankaytén edistdminen kaantavat joukkoliikenteen osuuden
kasvuun vuoden 2035 jalkeen, mikali autoistuminen ei kasva.
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2 Joukkoliikennestrategian tavoitteet

2.1 Joukkoliikennepalvelun osatekijat

Joukkoliikennepalveluiden ytimen muodostavat joukkoliikenteen tarjonta eli linjat, niiden aikataulut
seka palveluiden laatu ja hinnoittelu eli tariffit. Tiet, kadut ja radat eli infrastruktuuri mahdollistavat
liikenndinnin ja vaikuttavat palveluiden luotettavuuteen ja sujuvuuteen. Matkaa edeltava ja matkan
aikainen informaatio ja markkinointi tukevat palveluiden kaytettavyyttd. Joukkoliikennepalvelun
edellytykset ja reunaehdot syntyvat lainsdadannoésta, sdantelysta ja organisoinnista sekd toiminnan
poliittisesta ohjauksesta ja rahoituksesta. Joukkoliikennepalveluiden osatekijdiden keskinaista vuo-
rovaikutusta on kuvattu kuvassa 10.

TARJONTA

linjastorakenne
vuorotiheys
luotettavuus ja

L sujuvuuS

A 1

(isot infrahankkeet
MARA-taso

INFORMAATIO JA
MARKKINOINTI
ennen matkaa
matkan aikana

nfi
LI ~LIPPU- >
JARJESTELMA
lippulajit
asiakasryhmat
hintataso
EDELLYTYKSET JA REUNAEHDOT
lainsdadants, saantely, organisointi, toiminnan poliittinen ohjaus, rahoitus

Kuva 10. Joukkoliikennepalvelun osatekijéiden vuorovaikutus.

Eri osa-alueet ovat vuorovaikutuksessa keskenaan. Maankayttératkaisut vaikuttavat joukkoliiken-
nepalvelujen taloudellisuuteen ja houkuttelevuuteen eli linjastorakenteeseen ja palvelutarjontaan.
Lippujen hintojen nosto alentaa matkustuskysyntda, mika vaikuttaa palvelutarjontaan. Tarjonnan
parantaminen taas johtaa parhaimmillaan kysynnan kasvuun ja se vaikuttaa edelleen tariffiraken-
teeseen lipputyyppien ja asiakasryhmien kautta. Joukkoliikennepalvelun luotettavuus edellyttaa
korkeatasoista infrastruktuuria.

2.2 HLJ:n karkitavoitteet ja joukkoliikennestrategian kehittamislinjaukset

HLJ 2011:n vision mukaan korkealuokkaiset ja ekotehokkaat liikkkumismahdollisuudet edistavat
seudun kilpailukykya ja hyvinvointia. Karkitavoitteet (kuva 11) konkretisoivat visiota ja koko liiken-
nejarjestelman kehittdmisen suuntaa. Karkitavoitteena on, ettéd joukkoliikenteen taloudellinen te-
hokkuus paranee ja kilpailukyky suhteessa henkiléautoon kasvaa. Joukkoliikennejarjestelma tukee
ymparistotavoitteita seka kasvihuonekaasupaastojen pienentamisessa ettéd paastdjen ja melulle
altistumisen vahentamisessa. Tavoitteena on, ettd maankayttoratkaisuilla tuetaan joukkoliikenteen
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edellytyksia ja ettd joukkoliikenne edistdd paivittaispalvelujen ja tydpaikkojen saavutettavuutta.
Liikkumisen hinta ei saa muodostua esteeksi perusliikkumiselle.

Osa-alue Kaérkitavoite
Taloudellisuus 1. Liikkenteen yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee
2. Joukkoliikenteen taloudellinen tehokkuus paranee
Toimivuus 3. Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee suhteessa henkiléautoon
4. Jalankulun ja pyorailyn edellytykset paranevat
5. Ruuhkautuminen ei haittaa tavaraliikenteen toimivuutta
Ymparistd 6. Liikkenteen kasvihuonekaasupéaastot vahenevat tavoitteiden mukaisesti
7. Liikenteen paastéille ja meluille altistuminen ja terveyshaitat véahenevat
Sosiaalinen 8. Paivittaispalveluiden ja tydpaikkojen saavutettavuus ilman henkildautoa paranee
9. Likkkumisen hinta ei rajoita perusliikkumistarpeita
Maankaytté 10. Maankayttoratkaisuilla tuetaan jalankulun ja pydrailyn edellytyksia
11. Uusi maankaytté sijoitetaan joukkoliikennekaupunkialueelle
Turvallisuus 12. Vakavat henkilélikenneonnettomuudet vahenevat

Kuva 11. HLJ 2011:n karkitavoitteet (HLJ-toimikunta 3.6.2009).

HLJ:n karkitavoitteiden ja kuntien seka HSL:n joukkoliikennetta koskevien strategisten tavoitteiden
toteuttamiseksi muodostettiin seuraavat joukkoliikennestrategian kehittamislinjaukset:

1. Maankayttoratkaisut tukevat joukkoliikenteen kilpailukykya. Uusi maankaytto sijoitetaan joukkolii-
kennepalveluihin ja erityisesti raideliikenteeseen tukeutuen.

2. Linjastorakenteen ja palvelutarjonnan kehittaminen kasvattavat joukkoliikenteen kulkumuoto-
osuutta, parantavat kilpailukykya suhteessa henkiléautoon ja edistavat likenteenhoidon kustannus-
tehokkuutta. Liityntaliikenne ja liityntapysakointi ovat osa matkaketjua.

3. Kattavaa ja ajantasaista tietoa likkumisen vaihtoehdoista on saatavissa helposti yhdesta lahtees-
ta.

4. Taksa- ja lippujarjestelmaa kehitetaan ja yhtenainen jarjestelma otetaan vaiheittain kayttoon koko

Helsingin seudulla.

5. Kattava raideverkko ja bussiliikenteen laatukaytavat mahdollistavat sujuvat matkaketjut.

6. Informaatioteknologiaa ja muita alyliikenteen keinoja hyddynnetaan joukkoliikenteen operoin-
nissa ja yllapidossa. Ajantasainen tiedotus varmistaa sujuvat matkaketjut myos hairié- ja poikkeus-
tilanteissa.

7. Kalusto on ajanmukaista ja sitd kaytetaan kustannustehokkaasti.

Kehittamislinjausten ja keskeisten toimenpiteiden kytkeytyminen HLJ 2011:n kehittamistasoihin on
esitetty kuvassa 12.


granbme
Text Box
5. Kattava raideverkko ja bussiliikenteen laatukäytävät mahdollistavat sujuvat matkaketjut.


HLJ 2011:n Joukkoliikenteen Joukkoliikenteen
kehittamistasot kehittamislinjaukset toimenpiteita

Ijnja_slorakenlee_n ja ) Joukkoliikenteen runkoverkkoa kehitetasn
palvelutarjonnan  kehittaminen raideliikennepainotteiseksi. Liityntaliikenne ja
Joukkoliikenteen, jalankulun lEmaize puielleiEmn Wl liityntapysakdinti ovat tarkea osa jarjestelmaa.
- - q osuutta, parantavat kilpailukykya suhteessa Kehitetaan bussililkenteen poikittaisia
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palvelut kustannustehokkuutta. Liityntapysakainti ja vaikutusalueen ulkopuolella.

Liityntalikenne ovat osa matkaketjua.

Kuva 12. Joukkoliikennestrategian kehittamislinjaukset ja toimenpiteita.
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3 Keskeisia toimenpiteita

3.1 Kestavan kehityksen mukainen yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Kehittdmislinjaus

Maankayttoratkaisut tukevat joukkoliikenteen kilpailukykya.
Uusi maankaytto sijoitetaan joukkoliikennepalveluihin ja erityisesti raideliikenteeseen
tukeutuen.

Jatkuvia toimenpiteitd

Eheytetdan yhdyskuntarakennetta ja kehitetddan maankayttéa vahvoihin joukkoliikenne-
kaytaviin tukeutuen.

Kehitetaan liikennejarjestelman tavoiteverkkoa raideliikenteen runkoyhteyksiin ja bussi-
likenteen laatukaytaviin perustuen.

Toteutetaan yhdyskuntarakenteen tdydennysrakentamista ja tiivistamista tukevat uudet
raidehankkeet.

Laajennetaan joukkoliikennekaupunkia ja huolehditaan kaavoituksessa riittavin tilava-
rauksin kavelyn ja pyorailyn seka liityntapysakoinnin kehittdmisesta osana joukkoliiken-
teen matkaketjuja ja seudullista liikkumista.

Lisataan joukkoliikenteen ja maankaytdn suunnittelun vuorovaikutusta ja yhteensovitta-
mista.

3.2  Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn yhteydet ja palvelut

Kehittdmislinjaus

Linjastorakenteen ja palvelutarjonnan kehittdminen kasvattavat joukkoliikenteen kulku-
muoto-osuutta, parantavat Kilpailukykya suhteessa henkildautoon ja edistavat liikkenteen-
hoidon kustannustehokkuutta.

Liityntapysakainti ja lityntalikenne ovat tarkea osa matkaketjua.
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Jatkuvia toimenpiteitd

Joukkoliikenteen runkoverkkoa kehitetdan raideliikennepainotteiseksi. Liityntalikenne ja
lityntapysakointi ovat tarked osa matkaketjua. Kehitetdan bussiliikenteen poikittaisia run-
koyhteyksia ja runkolinjoja raideliikenteen vaikutusalueen ulkopuolella.

Taajama-alueet yhdistetdan raideliikenteen runkoverkkoon ja linja-autoliikenteen runkoyhteyksiin
laadukkaalla liityntaliikenteelld. Ratojen ja bussiliikenteen laatukaytavien liityntapysakointia lisa-
tdan, mika osaltaan helpottaa erityisesti haja-asutusalueiden integrointia joukkoliikenneverkkoon.
Pyséakdintipaikkoja seka autoille ettéd polkupydrille lisatdan liityntapysakdintistrategian mukaisesti.
Kevytta liikennetta kehitetaan liityntalikennemuotona. Jalankulun ja pyorailyn yhteyksia pysakeille
ja asemille parannetaan ja panostetaan asemien esteettémyyteen.

Panostetaan vuorotarjonnan tihentamiseen joukkoliikenteen runkoyhteyksilla ja varmiste-
taan joukkoliikenteen houkuttelevuus tadydentavan verkon riittavalla tarjonnalla.

Joukkoliikenneosuuden ja joukkoliikenteen kayttdasteen pitdminen korkealla vaatii jatkuvaa linjas-
ton kehittamista ja selkeyttdmista ja palvelutason tarkistamista matkustajien tarpeiden mukaan.
Tiheat vuorovalit ja vuorojen tasavalisyys helpottavat liikkumista. Lahikuntien joukkoliikenne tulee
sovittaa yhteen paakaupunkiseudun linjaston kanssa ja raideliikenteen ja kumipyoraliikenteen liityn-
taliikenteen on toimittava hyvin.

Parannetaan eri joukkoliikennemuotojen luotettavuutta ja tdsmallisyytta laadittavien luo-
tettavuusohjelmien pohjalta.

Vakiinnutetaan parhaiden vuorovaikutusmenetelmien hyoddyntaminen joukkoliikenteen
suunnittelussa.

Joukkoliikenteen asukas- ja asiakasvuorovaikutusta kehitetdan osana suunnittelua. Kiinnitetaan
erityistd huomiota vuorovaikutuksen moniaanisyyteen, jotta erilaiset asukkaat ja asiakkaat osallis-
tuisivat vuorovaikutukseen. Vuorovaikutuksessa hyddynnetaan internet-portaaleja, sosiaalisia foo-
rumeita, palvelupisteitd ja puhelinneuvontaa tiedotuksessa ja joukkoliikenteen markkinoinnissa.
Luottamus vuorovaikutuksen vaikuttavuuteen on valttdmatonta, asiakasnakdkulman taytyy nakya
suunnittelussa. Vuorovaikutuksen kehittdminen uusissa jasenkunnissa on tarkeaa, koska aikai-
sempia toimintamalleja ei juuri ole.

Léhiajan toimenpiteitd

— Seudulle laaditaan yhtenaiset joukkoliikenteen suunnitteluohjeet ja palvelutasotavoitteet ot-
taen huomioon eri alueiden ominaispiirteet.

— Laaditaan linjastorakenteen ja palvelutarjonnan kehittdmiseksi seka strategisen tason (Ta-
voitelinjastosuunnitelmat) etta toteutusta ohjaavia linjasto- ja likennoéintisuunnitelmia.
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Laaditaan eri joukkoliikennemuotojen luotettavuusohjelmat ja toteutetaan ohjelmien mukaiset
toimenpiteet luotettavuuden parantamiseksi.

Laaditaan seudullinen terminaali-, asema- ja pysakkistrategia, jossa painopiste on laatutason
kohottamisessa.

Keharadan liikenne aloitetaan vuonna 2014 ja samalla toteutetaan Keharadan liityntalinjasto
ja -pysakointijarjestelyt. Raideliikenne paaradalta lentokentdn kautta Vantaankosken radalle
parantaa lentokentdn yhteyksid ja luo uusia joukkoliikenteen palvelualueita. Liitynta-
pysakoinnin toimintaedellytykset paranevat ja joukkoliikenne muuttuu syéttéliikennepainot-
teiseksi. Tuusulan liityntayhteyksien kehittdmisen kannalta on tarpeen toteuttaa Ruskeasan-
nan asema ja sen liityntdpysakaointijarjestelyt. Keharadan liityntaliikenteen my6ta runkomatka
nopeutuu ja palvelutaso paranee, vaikkakin vaihtojen maara kasvaa.

Lansimetron liikenne Matinkyldan aloitetaan vuonna 2015 ja samalla kaynnistyy metron lii-
tyntaliikenne. Lansimetro tarjoaa vahvan runkoyhteyden Helsingin keskustaan, jolloin séateit-
taiset bussimatkat keskustaan vahenevat ja liityntdmatkat lisdantyvat. Liityntapysakdinnin
toimintaedellytykset paranevat. Tapiolan ja Matinkylan kaupunkikeskusten asema vahvistuu.
Matka-ajat lyhenevéat varsinkin metro-asemien lahialueilta. Myds maankaytdn saavutettavuus
paranee, vaikkakin vaihdollisten matkojen maara kasvaa. Mydbhemmin metroa jatketaan lan-
nessa Kivenlahteen ja idassa Majvikiin.

Leppavaaran kaupunkirataa jatketaan Espoon keskukseen ja kaupunkijunaliikenteen myéta
kaupunkiradan liityntaliikennealue laajenee. Pohjois- ja Keski-Espoossa siirrytaan liityntalii-
kennepainotteiseen jarjestelmaan. Vaihdollisten matkojen maara kasvaa. Runkomatkoilla
voidaan kuitenkin paremmin hyddyntaa raideliikennetta, jolloin joukkoliikenteen luotettavuus
ja junaliikenteen houkuttelevuus paranevat.

Valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkea Pisara-hanke poistaa toteutuessaan Helsingin rata-
pihan kapasiteettiongelmia ja parantaa myds kaupunkirataliikenteen yhteyksia kantakaupun-
kiin.

Lisataan paaradalla rataosan kapasiteettia ruuhkaliikenteen lisdamiseksi valille Kerava - Rii-
himaki.

Joukkoliikenteen tarjontaa parannetaan poikittaisia runkoyhteyksia kehittamalla (kuva 13).
Tarkeimpia seudullisia kehittamiskohteita ovat Jokeri -linjan kehittdminen ensimmaisessa
vaiheessa (kalusto, pysakit ja muu toimintaymparistd) ja myéhemmin Raidejokerin toteutta-
minen, Tiedelinjan nopeuttaminen ja vuorovalien tihentdminen, Jokeri 2 -liikenteen aloittami-
nen Vuosaaresta Myyrmakeen seka Lentoaseman yhteyksien parantaminen erityisesti Lep-
pavaaran, ltakeskuksen ja Kontulan suunnista.

Vantaan sisaiset poikittaisyhteydet paranevat huomattavasti Keharata —liikenteen myo6ta eri-
tyisesti Keha Ill:n pohjoispuolella. Keha Ill:n tasossa parannetaan Keharadan palvelualueen
ulkopuolelle jaavien alueiden yhteyksia luomalla vahva poikittainen bussirunkoyhteys Mel-
lunmaesta Tikkurilan kautta Myyrmakeen. Tama runkolinjayhteys toteutetaan samassa yh-
teydessa, kun Keharadan junaliikenne linjastomuutoksineen kaynnistyy.
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Kuva 13. Paakaupunkiseudun runkolinjasto vuonna 2030. (Tavoitelinjastosuunnitelma 2030, YTV:n
julkaisuja 23/2007)

— Bussiliikenteen runkolinjoja kehitetdan laatukaytavien pohjalta. Suoria bussirunkoyhteyksia
ja niiden toimintaedellytyksia Helsingin keskustaan kehitetaan erityisesti niilla alueilla, joilla ei
ole raiteita, esimerkiksi Vantaan Hakunilan, Pahkinarinteen ja Tammisto-Pakkalan seka Vih-
dintien, Hameenlinnanvaylan, Tuusulanvaylan ja Lahdenvaylan ymparistdissa.

— Keravan sisaisia yhteyksia ja yhteyksia Helsinkiin kehitetaan.

— Kirkkonummella siirrytdan HSL:n jarjestamaan joukkoliikenteeseen, jolloin joukkoliikenteen
palvelutaso varsinkin ruuhka-aikojen ulkopuolella paranee ja kunnan panostukset joukkolii-
kenteeseen kasvavat.

— Kehyskuntien joukkoliikennettd kehitetdan bussiliikenteen laatukaytavilla. Sipoon suunnan
vaihtoyhteyksia kehitetaan laatukaytavien ja niita risteavien runkoyhteyksien valilla (mm. Jo-
keri I, Jokeri 2, metro ja Tiedelinja) Tavoitelinjastosuunnitelman 2030 mukaisesti (kuva 14).
Vihdista Helsingin keskustaan perustetaan nopeat tydmatkayhteydet, jolloin tydmatkaliiken-
ne ymparyskunnista helpottuu. Hyryla-Myyrmaki-yhteys parantaa Tuusulan ja Nurmijarven

alueiden palvelutasoa.
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Kuva 14. Lahikuntien yhteydet vuonna 2030. (Tavoitelinjastosuunnitelma 2030, YTV:n julkaisuja
23/2007)

— Matkaketjuja sujuvoitetaan panostamalla sujuviin vaihtoyhteyksiin ja parantamalla liitynta-
pysakointimahdollisuuksia joukkoliikenteen laatukaytavien varrella.

— Pyritaan liityntapysakointiin sitoutuneiden tahojen yhteiseen nakemykseem liityntapysakaoin-
tipaikkojen rakentamisen rahoituksesta periaatteella hyotyjat maksavat.

— Toteutetaan uuden sukupolven kutsuliikenteen pilotointi  Otaniemi-Paloheina-Viikki-
keskustan kampus —alueella (Metropol-hanke).

Pitkdin téhtdimen toimenpiteitd

— Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta kasvatetaan parantamalla joukkoliikenteen tarjontaa ja
palvelutasoa matkustuskysyntaa vastaavasti.

— Poikittaisten runkoyhteyksien toteuttamista edistetaan; kehittamiskohteita pitkalla tahtaimella
ovat esimerkiksi Raidejokerin toteuttaminen, Jokeri 2 -liikenteen jatkaminen Myyrmaesta Ma-
tinkylaan ja Espoon keskus-Lentoasema -yhteyden kehittaminen.

— Uusia sateittaisia raideyhteyksia otetaan kayttoon, esimerkiksi raideyhteys Mellunmaesta
Maijvikiin, Metro Matinkylasta Kivenlahteen, Pisara-ratalenkki, Lentorata ja Laajasalon raitio-
tieyhteys.

— Kehitetdan isoille matkustajamaarille suunnattua kutsuohjattua joukkoliikennetta.
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3.3 Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja saantely

Kehittdmislinjaus

Kattavaa ja ajantasaista tietoa liikkumisen vaihtoehdoista on saatavissa helposti
yhdesta lahteesta.

Taksa- ja lippujarjestelmaa kehitetdan ja yhtenainen jarjestelma otetaan vaiheittain
kayttoon koko Helsingin seudulla.

Jatkuvia toimenpiteitd

Seudulla noudatetaan joukkoliikennettd vahvasti suosivaa hinnoittelua ja kohdennetaan
mahdollisia ruuhkamaksutuottoja joukkoliikenteen kehittamiseen.

Kehitetaan informaatiojarjestelmien toimivuutta, sisaltéa ja tiedon jakelukanavia.

HSL:n taksa- ja lippujarjestelmaa laajennetaan vaiheittain kehyskuntien alueelle kuntien
paatosten mukaisesti.

Edistetdan liikkumisen ohjauksen toimenpiteitd kuten tyOnantajayhteisty6ta, liikkumis-
suunnitelmien laatimista seka asukas- ja sidosryhmayhteistyota.

Léhiajan toimenpiteitd

— Helsingin seudun lippu- ja informaatiojarjestelma 2014 -hanke (LIJ2014) sisaltaa laajenevalle
Helsingin seudulle toteutettavan matkalippujarjestelman seka reaaliaikaisen matkustajain-
formaatio- ja viestintdjarjestelman. Helsingin seudun taksa- ja lippujarjestelmasta kehitetaan
kasvavan paakaupunkiseudun tarpeisiin soveltuva, hyvin toimiva seka asiakkaan kannalta
oikeudenmukainen ja selkea jarjestelma, jota voidaan sen elinkaaren aikana helposti laajen-
taa vaiheittain. Joukkoliikennelippujen hinnoittelua kehitetdan ja lipputuotteita kohdennetaan
paremmin asiakkaiden tarpeisiin soveltuviksi.

— Liityntapysakoéinnin maksaminen integroidaan lippujarjestelmaan ensimmaisella jaksolla
HSL-alueella.

— Kehitetaan lipunmyyntia asiakaslahtoisesti ja kustannustehokkaasti ottaen huomioon asia-
kaskunnan tarpeet, toimintaymparistén muutokset ja palvelutasotavoitteet. Kehitetdan lipun-
myynnin itsepalveluvaihtoehtoja.

— Valtakunnallista matkakorttia kehitetdan. Liikenne- ja viestintaministeri6 on ottanut tavoit-
teeksi toteuttaa valtakunnallisen matkakorttien yhteiskayttdisyyden. Yhteiskayttoisyys saat-
taa alkaa jo ennen vuotta 2014 ja jatkuu uuden lippu- ja informaatiojarjestelman aikana. Yh-
teiskayttoisyys voi laajeta joidenkin toimijoiden kesken koskemaan myds matkakortteja
(HSL, VR, Matkahuolto).
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— Kehitetdan informaatiojarjestelmaa ja ajantasaista informaatiota kiinteana osana joukkolii-
kenteen palvelua. Tiedotusta kohdennetaan selkeasti eri kayttajaryhmien tarpeisiin ja panos-
tetaan nykyisten informaatiojarjestelmien toimivuuteen ja luotettavuuteen. Informaatiota raa-
taldidaan myds aluetyypeittdin vastaamaan paremmin laajenevan seudun tarpeita.

— Reittiopas laajennetaan uusiin HSL-jasenkuntiin ja samalla kehitetdan Reittioppaan multimo-
daalia sisaltda osana joukkoliikenteen palvelupakettia. Kehitetddn HSL:n ajantasaista tietoa
hyddyntavia infopalveluja.

— Jatketaan ajantasaisten pysakkinayttdjen toteuttamista tarkeimmille raitiovaunu- ja bussi-
pysakeille. Lisaksi laaditaan liikenteen hallinta- ja infokeskusten yhteistydsuunnitelmat.

— Pilotoidaan ja otetaan kayttéon lityntapysakoinnin reittiopas ja liityntapysakoinnin reaaliai-
kainen informaatio HSL-alueella.

— Kehitetaan ja pilotoidaan liikkumissuunnitelmia ja edistetdan niiden toteutusta HSL-alueella.

Pitkdéin téihtdimen toimenpiteitd

— Seudulla noudatetaan pitkajanteista joukkoliikennettd vahvasti suosivaa hinnoittelua.

— Uusi lippu- ja informaatiojarjestelma otetaan kayttdon koko Helsingin seudulla.

— Liityntapysakdinnin maksaminen integroidaan lippujarjestelmaan myoés muualla HLJ-alueella.

— Reaaliaikaista liikennetietoa jakava Reittiopas laajennetaan koko HLJ-alueelle. Samalla laa-
jennetaan liityntapysakoinnin reittiopasta muihin Helsingin seudun kuntiin, laajennetaan lii-
tyntapysakoinnin reaaliaikaista informaatiota ja otetaan kayttéon uusia tekniikoita.

— Edistetaan liikkkumissuunnitelmien toteutusta koko Helsingin seudulla.

3.4 Liikenteen infrastruktuuri

Kehittdmislinjaus

Raideverkkoa taydennetaan ja bussilikenteen laatukaytavia kehitetaan.

Jatkuvia toimenpiteitd

Taydennetaan raideliikenneverkkoa ja edistetaan raideliikennepainotteista joukkoliikennetta.

Metroa rakennetaan vaiheittain. Ensimmaisessd vaiheessa metro rakennetaan Ruoholahdesta
Matinkylaan. Myéhemmin sité jatketaan Matinkylasté Kivenlahteen ja idéassé Ostersundomiin. To-
teutetaan seudun ydinalueen raideliikennehankkeita, kuten Jatkasaaren ja Laajasalon raideyhtey-
det.
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Kehitetdan poikittaisen bussilikenteen runkoverkkoa ja panostetaan joukkoliikennekais-
toihin ja vaihtopysakkeihin. Rakennetaan poikittaisen ja sateittaisen liikenteen vaihtoter-
minaalit ja solmupisteet.

| Laajennetaan liikennevaloetuusjarjestelméé koko seudulle.

Lédhiajan toimenpiteitd

— Tarkeimpia infran rakentamiskohteita ovat Keharata, Lansimetro, Majvikin raideyhteys, Lep-
pavaara-Espoon keskus kaupunkirata, Pisara-rata, lisaraiteet valille Kerava-Jokela ja Raide-
jokeri.

— Keharadan toteutuksen yhteydessa toteutetaan Tikkurilan matkakeskus ja Lentoaseman
matkakeskus. Vantaankosken radan asemat uusitaan

— Rakennetaan Espoon matkakeskus kaupunkiradan jatkamisen yhteydessa.

— Bussi-Jokerille tulevan uuden 24-metrisen kaluston edellyttamat infratoimenpiteet toteute-
taan.

— Joukkoliikenteen laatukaytavilla (esimerkiksi Vihdintien, Lahdenvaylan ja Tuusulan laatukay-
tavat) parannetaan infrastruktuuria ja toteutetaan joukkoliikennekaista- ja liikkennevaloetui-
suuksia.

— Toteutetaan Jokeri 2:n vaatimat rakenteelliset toimenpiteet, kuten tunneli-, liittyma-, kaista- ja
pysakkijarjestelyt.

— Merkittavia joukkoliikenteeseen vaikuttavia vaylahankkeita ovat Keha Il:n jatke Hameenlin-
nanvaylalle asti ja Suurpellon eritasoliittyma. Keha Il:n jatko mahdollistaa poikittaisyhteyksien
kehittdmisen Espoon ja Vantaan valilla.

— Luotettavuuden parantamiseksi ja matkojen nopeuttamiseksi toteutetaan luotettavuuden toi-
menpideohjelman mukaiset infran parannustoimenpiteet.

— Tieliikenteen hankkeita toteutetaan Seudullisen joukkoliikenteen toimintaedellytysten kehit-
tamissuunnitelman (lite 2) mukaisesti. Investointien myoéta joukkoliikenteen liikenndinti no-
peutuu, mutta nain tapahtuu myds henkildautoliikenteelle. Joukkoliikenteen kilpailuasemaa
voidaan parantaa joukkoliikennekaistoin ja —etuisuuksin. Joukkoliikenteen etuusverkostoa
kehitetdan kuvan 15 mukaisissa kohteissa ja taydentamalla Helsingin sisaisen liikenteen
etuusverkkoa (kuva 16).

— Vaihtopysakkien laatutasoa ja toimivuutta parannetaan linjastorakenteen muuttuessa syotto-
likennepainotteiseksi. Pilotoidaan korkeatasoinen vaihtopysakki.

Pitkdin téhtdimen toimenpiteitd
— Pisara-rata luo edellytyksia kehittaa raideliikennejarjestelmaa, esimerkiksi Lentoradan raken-
taminen tulee mahdolliseksi.
— Toteutetaan Vallilanlaakson raitiotieyhteys ja Kruunuvuorenrannan raitiotieyhteys. Kehite-
tdan Taka-To0lon raitioliikennetta.
— Tutkitaan toteuttamisvalmiuksia Espoo-Hista -radalle, Petas-Klaukkala -radalle, Kerava-
Nikkila -radalle ja lisaraiteelle valille Kirkkonummi-Siuntio
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Seutuliikenteen etuusverkko 2020
. Eritysskohde, joka huomioidaan
lahialueiden suunnittelussa

— Nk 80 k-6t
w— JK)haista vwonna 2020
— TV QRS VUONNG 2020
- Tunnel

- Monimatkustajakaista (HOV)

Kuva 15. Seutuliikenteen etuusverkko 2020. (Seudullisen joukkoliikenteen toimintaedellytysten
kehittdmissuunnitelma 2009).
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Kuva 16. Etuusverkko Helsingin siséisessa liikenteessa (KSV 2009).
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Liikenteen operointi ja yllapito

Kehittdmislinjaus

Informaatioteknologiaa ja muita alyliikenteen keinoja hyédynnetaan joukkoliikenteen

operoinnissa ja yllapidossa. Ajantasainen tiedotus varmistaa tehokkaat matkaketjut

myds hairio- ja poikkeustilanteissa. Kalusto on ajanmukaista ja sita kaytetaan kustan-

nustehokkaasti.

Jatkuvia toimenpiteitd

Hyddynnetaan informaatiojarjestelmia jarjestettyjen vaihtojen kehittdmisessa, jotta vaih-
dot linjalta toiselle tai kulkumuodosta toiseen olisivat nykyista joustavampia, luotettavam-
pia ja sujuvampia.

Kehitetdan junaliikenteen kulunvalvontaa ja ohjausta kaupunkirataliikenteen luotettavuu-
den ja tasmallisyyden parantamiseksi.

Kehitetdan hankintaperiaatteita, sopimusmalleja ja yhteisty6éta liikkennoéitsijdiden kanssa
likenteenhoidon laadun ja kustannustehokkuuden varmistamiseksi.

Léhiajan toimenpiteitd

Kehitetaan kattavaa informaatiojarjestelmaa osana kokonaisvaltaista joukkoliikennepalvelua.
Joukkoliikenneinformaatiota tulee olla saatavilla ennen matkaa ja matkan aikana seka ylei-
sesti (terminaaleissa ym.) etta henkilokohtaisesti, esim. mobiilisovellukset.

Laaditaan selkeat toimintaohjeet yhteistyon kehittamiseksi liikennekeskuksen ja eri toimijoi-
den valilla hairittilanteissa.

Kaupunkirataliikenteen luotettavuutta ja tdsmallisyyttd parannetaan kulunvalvontaa ja ohja-
usta kehittamalla.

Edistetaan lakiuudistusta, joka mahdollistaa joukkoliikennekaistojen vaarinkayton kunnallisen
valvonnan.

Kunnossapidolle turvataan riittavat resurssit. Panostetaan ilkivallan ehkaisyyn.

Osaavan liikennehenkilokunnan saatavuuteen panostetaan jatkuvasti koulutuksella ja tyOs-
kentelyolosuhteista huolehtimalla. Varmistetaan myds toimivien yhteistydmallien olemassa-
olo poliisin ja muiden turvallisuudesta vastaavien tahojen kanssa liikennehenkildkunnan tur-
vallisuuden takaamiseksi.

Joukkoliikennematkustamisen turvallisuus sisallytetdan osaksi henkildston koulutusta ja ote-
taan huomioon joukkoliikenteen jarjestdmisen ja toimintaympariston suunnittelussa.

Kaluston optimoinnilla huolehditaan liikenteenhoidon kustannustehokkuudesta. Kaluston tu-
lee olla sopivaa, ymparistoystavallista ja esteetdnta.
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Pitkdin téhtdimen toimenpiteitd

— Jatketaan yhtenaisen joukkoliikennebrandin kehittdmista. Yhtendinen brandi vahvistaa jouk-
koliikenteen positiivista imagoa ja helpottaa joukkoliikenteen kayttoa.

— Tulevaisuusskenaariot ja likennemaaraennusteet otetaan huomioon hairidnhallintajarjestel-
mien suunnittelussa. Hairidnhallinnan yhteisty6ta ja toimintaketjuja kehitetddn myds kansalli-
sella tasolla.

4 Rahoitus joukkoliikennejarjestelman yllapidon ja kehittamisen edelly-
tyksena

Julkista rahoitusta tulee kehittaa, esim. muuttamalla verotusta joukkoliikenteen kannalta nykyista
edullisemmaksi. Valtion rahoitusta seudun joukkoliikennehankkeissa on tarpeen kasvattaa seka
investointirahoituksen etta liikenteenhoidon kustannusten osalta.

Yksityisen sektorin yritysten osallistuminen joukkoliikennehankkeiden rahoitukseen tulee selvittaa.
Toimivat joukkoliikenneyhteydet helpottavat tydvoiman saantia ja liikekiinteistdjen ja toimintojen
tavoitettavuutta. Myds yksityisen rahoituksen mahdollisuuksia esimerkiksi mainostulojen kautta
tulee tutkia.

Mahdollisia ruuhkamaksuja tulee kohdentaa joukkoliikenteen kehittamiseen.

5 Joukkoliikennestrategian toteuttaminen ja toteuttamisen seuranta

Strategiassa esitetyt toimenpiteet ovat monisaikeisia ja niiden vaikutukset nakyvat laajalla alueella
eri ajankohtina. Toimenpiteet toteuttavat eri tavalla eri tavoitteita. Osa toimenpiteista on jatkuvia ja
niita taytyy toteuttaa, kehittda ja seurata koko tarkastelujakson ajan. Osa toimenpiteista on toteutet-
tavissa nopeallakin aikataululla, mutta niiden vaikutukset nakyvat vasta useamman vuoden paasta.
Ensimmaisen jakson pienet infratoimenpiteet parantavat heti joukkoliikenteen toimintaedellytyksia
ja nakyvat luotettavuuden parantumisena. Isommat ratahankkeet puolestaan muuttavat koko jouk-
koliikennejarjestelmaa ja saavutetut hyddyt tulevat esiin vaiheittain mm. joukkoliikenteen kulkumuo-
to-osuuden kasvuna.

Toimenpiteiden kattavuus on tarkea osa strategian arviointia ja soveltamista. Toimenpiteiden to-
teuttaminen ja jarjestelman suunnittelu monialaisena koordinoituna kokonaisuutena toteuttaa pa-
remmin strategisia tavoitteita kuin jos toimenpiteitd tehtaisiin yksittdin. Monet tekijat vaikuttavat
joukkoliikennepalveluun ja onkin tarkeaa, etta jarjestelma nahdaan tarjonnan, infran, tariffien, infon
ja markkinoinnin muodostamana kokonaisuutena, johon vaikuttavat lisaksi poliittiset, lainsaadan-
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ndlliset ja taloudelliset reunaehdot. Yksittaiset investoinnit tarvitsevat ymparilleen laajan keinopale-
tin, jotta investoinnista saadaan taysi hyoty joukkoliikenteen matkustajille.

Seuranta on tarkea osa toteutusta ja toimenpiteiden vaikuttavuuden arviointia: joukkoliikennestra-
tegian edistymista ja joukkoliikenteen suosiota tulee seurata aktiivisesti. Joukkoliikennestrategian
tulee ohjata joukkoliikenteen suunnittelua ja toteutusta kaikissa eri vaiheissa.
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LIITE 1. Joukkoliikennestrategian laadintaprosessi

Joukkoliikennestrategian laadinta kaynnistettiin elokuussa 2009 tausta-aineiston analyysilld, jossa
kaytiin 1api 35 strategian kannalta tarkeda tuoretta julkaisua. Edellinen liikennejarjestelmatason
joukkoliikennestrategia laadittiin vuonna 2002 ja esiselvityksessa kasiteltin myos edellisen strate-
gian toteutumatonta osaa. Edellisen strategian valmistelun jalkeen on joukkoliikennesuunnittelun
organisoinnissa tapahtunut muutoksia ja suunnittelualue on laajentunut.

Tausta-aineiston materiaalia tydstettiin kahdessa viranomaistahoille suunnatussa tydpajassa, joi-
den tuloksena syntyivat joukkoliikennestrategian aihiot eli strategiataulut. Strategiataulut toimivat
Iahtbaineistona joukkoliikennestrategialle ja niissa on esitetty HLJ 2011:n strategiakehikon mukai-
set tavoitteet ja niitéd tukevat toimintalinjat seka keinot, joilla tavoitteet voidaan saavuttaa. Strategi-
sia tavoitteita arvioitiin ja pisteytettiin sidosryhmille suunnatussa Kayttajalahtéinen joukkoliikenne -
teemapajassa. Teemapajan tulosten, aiempien tydpajojen ja asiantuntija-arvioiden perusteella laa-
dittiin strategian kiteytys ja ajatuksia painotuksista, jotka toimivat varsinaisen joukkoliikennestrate-
gian perustana.

Lahtdaineiston pohjalta selkeytettiin joukkoliikennestrategian toimenpiteitad ja maaritettiin tavoitteet,
jotka toimenpiteilld voidaan saavuttaa. Toimenpiteita tydstettin HSL:n eri osastojen yhteyshenki-
I6ista koostuvan projektiryhman tydpajoissa ja strategiakokouksissa. Painotusten perusteella laadit-
tiin paatavoitteet ja keinot sekd joukkoliikennestrategian toimenpide-ehdotukset. Seuraavassa ku-
vassa on esitetty prosessikaavio strategian valmistelusta.

Lokakuu

2 tydpajaa
Joukkoliikennestrategian
aihiot ja raportti

Raidelikenne ver-
Poikittaislikenne kosto olisi

H C o palvelisi kattavampi
Tausta-aineiston analyysi .*"F - -
35 strategian kannalta keskeisté julkaisua ya o N e .
255 ° Teemapaja
S Kayttajalahtoinen
— ' : joukkoliikenne

Esiselvitys

Joukkoliikennestrategia

Joukkoliikennestrategian
nelijako ja raportti
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| 1. MARA-tyon ja ilmastotavoitteiden kannalta
tarkeimpien infra-fratahankkeiden toteuttaminen

| 2. Matkaketjuajattelun konkretisointi: tavoitteina info
terminaalit, lityntapysakointi, verkon yhdistavyys
seka naiden pohjalta muodostetut hankkeet

3. HSL-alueen laajentaminen: uusien kuntien

'H, 201 1 ‘n Strate !‘ ‘ A integrointi ja JL-palveluiden kehittaminen
i ‘ 4. Alylikenne

nyjil[eH hnyjiwwe |

Kesakuu 2010 Toukokuu Huhtikuu Maaliskuu

Joukkoliikennestrategian laadintaprosessi.
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Laadintaprosessin esi- ja valiselvitysten keskeiset tulokset

Joukkoliikennestrategian esiselvityksessa tehdysta tausta-aineiston analyysista tuotettiin erillinen
raportti, jonka pohjalta laadittiin joukkoliikennestrategian aineistoksi strategiataulut. Strategiataului-
hin koottiin tavoitteita seka pitkan ja lyhyen tahtdimen toimenpiteitd. Tarkeimpia uusia asioita edel-
liseen strategiaan verrattuna olivat suunnittelualueen laajeneminen, matkaketjut ja asukasvuoro-
vaikutuksen kehittdminen. Esiselvityksen |8htdmateriaalissa olivat vahalle huomiolle jdaneet esi-
merkiksi jalankulun ja pyorailyn verkko ja liityntayhteydet, liityntdpysakdinti seka joukkoliikenne
keinona ilmastonmuutoksen hillinndssa. Edellisen strategian toimenpiteista toteutumatta olivat jaa-
neet joukkoliikenteen ja maankaytén vuorovaikutus, ruuhka-aikojen ulkopuolisen tarjonnan kehit-
tdminen, I&hikuntien vaihtoyhteyksien ja liityntdpysakdinnin kehittdminen laatukaytavien pohjalta,
informaatiojarjestelmien luotettavuuden parantaminen ja jarjestelmien laajentaminen seka junalii-
kenteen kilpailutukseen varautuminen.

Tausta-aineiston ja virkamiestyon perusteella tydstettiin strategisia tavoitteita, joita arvioitiin sidos-
ryhmille suunnatussa Kayttajalahtdinen joukkoliikenne -teemapajassa.

Teemapajassa pisteytettiin ja kommentoitiin virkamiestyona laadittuja tavoitteita ja tarkeimmiksi

todettiin seuraavat tavoitteet:

- Joukkoliikennekaupungissa henkildautosta riippumaton eldamantapa on mahdollinen.

- Uuden maankaytén sijoittuminen luo edellytyksia raideliikenteen jarjestamiselle, maankayton sijoit-
tamisella parannetaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia.

- Seudulla on yhtenainen joukkoliikenteen hinnoittelupolitiikka.
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- Liityntapysakainti on osa matkaketjua ja kasvattaa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta seka jouk-
koliikenteen kilpailukykya henkildautoliikenteeseen nahden.

Esiselvitysten tarkeimmat tulokset joukkoliikennestrategian tavoitteiden kannalta on tiivistetty alla
olevaan taulukkoon. Painotuksia on kuvattu ympyrdéilla ja katkoviivoilla siten, ettd ympyrGilld on
esitetty teemapajassa tarkeimmiksi koetut asiat ja katkoviivoilla seuraavaksi tarkeimmat

Kestavan kehityksen ~ Joukkoliikenteen, Liikkumisen ohjaus, Liikenteen Liikennejarjestelméan
mukainen yhdyskunta- jalankulun ja py6réilyn hinnoittelu ja saantely: infrastruktuuri: operointi ja yllapito:
rakenne ja maankaytto: yhteydet ja palvelut:

e ———

Joukkoliikenteen Kehyskunnat mukaan Asiakasléhtoisyys,tiedo-  Joukkolikenteen tukeutu- ’Jould(ollkenne/ér]estel-
toimintaedellytysten yhteiseen joukkoliikenne-  tus ja vuorovaikutus minen vahvoihin runko- u ma yhtenéisenéa palvelu-)
parantaminen likenne- \ jérjestelmaan, yhtendiset yhteyksiin, erityisesti J«DMnalsuutena Vs
Jjérjestelmén tavoitever-| palvelutasotavoitteet, Seudulla yhtenéinen raideliikkenteeseen Ssee o e
kon suunnittelussa ja yhteinen lippu- ja info- ariffipolitiikka
tukeutuminen raide- Jjérjestelmé Alykés joukkoliikenne- Informaatio on reaali-
e Joukkolikenteen ja Jarjestelméa aikaista, luotettavaa ja
SoE T TR henkilsliikenteen hinnoit- profiloitua
S Sa 4 Kevyt lilkenne osana \\ telu tukemaan jouikko- Kattava, turvallinen,estee-
’Maankéywn kasvatta->\ \ toimivaa joukkoliikenne-| liikennettéa t6n ja viihtyisé kevyen Matkaketjujen suunnit-
/" minen kévely- ja joukko-", \/ar}estelmaa ol likenteen verkosto telu reaaliajassa
\ likennekaupungin e ~-" Julkinen rahoitus sidot-
. alueella o tava palvelutasotavoit- Joukkoliikenneetuudetja  Hallinnon ja likenne-
SE Lo Matkaketjut, lahtokohtana tejsjin nopeuttamistoimenpiteet  jérjestelman yhtenéis-
e esteettémyys taminen
lImastotavoitteet osaksi Joukkoliikennebrandi
Joukkoliikennesuunnittelua kuntien yhteisty6

Taustaselvitysten seka tydpajojen tulosten perusteella seuraavien 10-20 vuoden joukkoliikenne-

strategian haasteet ja mahdollisuudet kiteytettiin neljaan painopistealueeseen:

1. MARA-ty6n ja ilmastotavoitteiden kannalta tarkeimpien
infra-/ratahankkeiden toteuttaminen

2. Matkaketjuajattelun konkretisointi tavoitteiksi
(joukkoliikenteen farjonta, info, terminaalit, liityntapysakainti,
verkon yhdistavyys) seka naiden pohjalta muodostetut

hankkeet

3. HSL-alueen laajeneminen: uusien kuntien mukaantulo ja
joukkoliikennepalveluiden kehittaminen
4. Aylikennc IUNINNNNNNNNNN |

Maankaytto- ja raideverkkoselvityksessa (MARA) esiin nousseiden ilmastotavoitteiden kannalta

tarkeiden raideliikennehankkeiden toteuttaminen ohjaa joukkoliikenteen tarjontaa laajasti. Raidelii-
kenne tarvitsee tuekseen liityntalinjoja. Raideliikenteeseen tukeutuvien keskusten valille tarvitaan
nykyistda vahvempaa poikittaislikennetta. Naiden tarjonnan muutosten lisédksi aiempaa enemman
vaihtoihin tukeutuva joukkoliikennejarjestelma edellyttdd matkaketjujen laadullista parantamista,
jonka yhden osa-alueen muodostavat alyliikenne ja kehittyvat matkustajainformaatiojarjestelmat.
HSL-alueen laajentuminen ja kasvavien ymparyskuntien integroiminen mukaan seudulliseen jouk-
koliikenneyhteistydhdn on seuraavien runsaan 10 vuoden keskeinen toiminnallinen ja hallinnollinen
haaste.
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LIITE 2. Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2007:ssa esitetyt tieliikenteen hank-
keet jaoteltuna joukkoliikenteen hyotyjen perusteella (Seudullisen joukkoliikenteen toimin-
taedellytysten kehittdmissuunnitelma 2009).

PLJ 2007 tieliikenteen viyldhankkeet

Merkitys eri alueiden joukkoliikenteelle

Vuoromaara ruuhka-
per suunta

Aloitus-
ajankohta
PLJ 2007

Kustannus-

Hanke (PLJ 2007) Teemahanke ja sen osuus rahoituksesta Seudullinen + Espoo

V + HKL) ja Vantaa Kauko- ja pikavuorot |Paavastuutaho

Tiehallinto

2008 - 2015 Teemahanke C 25 M€ Merkittava

Turuntie Leppavaara - Bembaole

Vihdintie Haaga - Keha Ill 85 | 2008 - 2015 Teemahanke A 6 M€ + Muu 79 M€ 30 Merkittava Tiehallinto
Lansivaylan littymajarjestelyt 10 | 2008 - 2015 Teemahanke A 10 M€ 30 - 60 Merkittava Tiehallinto
T dyla Kapyla - Ki a 38 | 2008 - 2015 Teemanke A + C 25-40 Merkittava | Merkittava Merkittava Tiehallinto
Lahdenvayla Koskela - Keha Il 61 | 2008 - 2015 Teemahanke C 31 M€ + muu 30 M€ 30-40 Merkittava | Merkittava Merkittava Tiehallinto
Hameenlinnanvayla Haaga - Keha Il 40 | 2008 - 2015 Teemahanke A 15 M€ + Muu 25 M€ 35 Merkittava | Merkittava Merkittava Tiehallinto

Keha | Turunvayla - Vallikallio 2008 - 2015 Merkittava Tiehallinto

Kehfi m Var;l:ﬂléogﬁ - Lentoasemantie 2008 - 2015 Merkittava Tiehallinto

Keha Il Turunvayla - Hlinnanvayla 2008 - 2015 i -m Tiehallinto







HSL:n julkaisuja 22/2010
ISSN (nid.)

ISBN (nid.)

ISSN 1798-6184 (pdf)

ISBN 978-952-253-043-1 (pdf)

HSL Helsingin seudun liikenne
Opastinsilta 6A, Helsinki

PL 100, 00077 HSL

puh. (09) 4766 4444
etunimi.sukunimi@hsl.fi

HRT Helsingforsregionens trafik
Semaforbron 6 A, Helsingfors

PB 100, 00077 HRT

tfn (09) 4766 4444
fornamn.efternam@hsil.fi

www.hsl.fi




	Untitled



