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Esipuhe

Kavelyn ja pyorailyn (KAPY) osaselvitys tehtiin HSL:n toimeksiantona HLJ
2015:n osaprojektina. Kavelyn ja pyorailyn osaselvitys on toiminut HLJ 2015:n
laatimisen tausta-aineistona. Selvityksen avulla on tunnistettu laajasti kavelyyn
ja pyorailyyn liittyvia tekijoita. Liikkennejarjestelma kokonaisuuden kannalta
keskeisimpia toimenpiteitda on sisallytetty osaksi Helsingin seudun
liikennejarjestelmasuunnitelmaa 2015.

HSL:ssa tyota ohjasi Tapani Touru (projektipaallikko) ja Reetta Keisanen. HLJ -
toimikunnan alainen Helsingin seudun kavelyn ja pyorailyn yhteisty6- ja
seurantaryhma (KAPSE) kasitteli ja ohjasi osaselvityksen sisaltoa
kokouksissaan vuosien 2013-2014 aikana. Lisaksi tyon sisaltoa ja liittymista
HLJ 2015 kokonaisuuteen on kasitelty HLJ -toimikunnan kokouksissa.

Tydn konsultteina toimivat WSP Finland Oy:sta Riikka Kallio, Minna Raatikka ja
Kari Lautso.
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Tausta ja tavoitteet




Tavoiltteet ja lahtokohdat

Tyon laht6kohtana on

HLJ 2015:ssa asetetut tavoitteet ja MAL- tavoitteet

Valtakunnalliset kavelyn ja pydrailyn edistamisen tavoitteet

Kansainvaliset parhaat kaytannot

HLJ 2011 toimenpiteet ja nykytilan analyysi (sis. Seudullisen alueanalyysin, peilauksen

HLJ2011 toimenpiteisiin ja parhaisiin kaytantdihin koti- ja ulkomaista)

Kavelyn ja pyorailyn osastrategian tavoitteena on

84

Tunnistaa kehittdmisen painopistealueita ja kustannustehokkaita toimintalinjauksia
Identifioida toimia, jotka tukevat yleisia liikennejarjestelman ja maankayton
kehittdmisen tavoitteita, kuten kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuuden ja
kilpailukyvyn kasvattamista

Kavelyyn ja pydrailyyn liittyvien toimien ja investointien kasittelyn vakiinnuttaminen
tasa-arvoisina tie-, rata- ja joukkoliikennehankkeiden kanssa investointiohjelmissa,
likennejarjestelmapaatoksissa ja aiesopimuksissa

HSL
HRT



Tyon kulku

Tyo tehtiin kahdessa vaiheessa. Tyon ensimmainen vaihe (| VAIHE
alkoi vuoden 2013 syksylla ja tyon toinen vaihe vuoden

2014 alussa. Tyo valmistui vuoden 2014 kevaalla. poiodlianana sl

Tavoitteet

Ensimmainen tydvaihe sisalsi nykytilan analyysin seké toim'ibr\:?aslitg'\fgkset
kavelyn ja pyo6railyn tavoitteiden ja alustavien J
toimintalinjausten maarittelyn. 9 D

Toisessa tydvaiheessa tarkennettiin ensimmaisessa
tyOvaiheessa muodostettuja toimintalinjauksia ja
maariteltiin tavoitteita tukevat toimenpiteet. Lisaksi

arvioitiin toimintalinjausten vaikutuksia. Toimenpiteiden - Il VAIHE h
suunnittelussa keskityttiin seudun paapyoratieverkon 0 I R
PAAVE:n toteuttamisen suunnitteluun. PAAVE verkosta To ot
tunnistettiin pyorailyn kilpailukyvyn kannalta keskeisimmat QUL ThEes
yhteydet, joiden toteuttamista tulisi priorisoida. Lt
PAAVE:n priorisointi
o %

Kavelyn ja pyorailyn osastrategia

o1l
HRT



Kavelyn ja pyorailyn merkitys

Kavelyn ja pyorailyn merkityksen arviointiin voidaan kayttaa erilaisia
mittareita. Merkitys korostuu, kun mittarina on liikenteessa kaytetty aika tai
matkojen maara.

HSL-alueen kuntien liikkumisen tunnuslukuja
100% —— — — —
90% —— — —— —
80% —— — —— —
70% —— — ———— —
60 % muu
50% henkildauto
40 % M joukkoliikenne
30% H polkupyora
M jalankulku
20%
10%
0%
kilometrisuorite matkojen maara kaytetty aika
HSL (pdaasiallinen
HRT kulkutapa)

* HSL Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2012



Kavelyn ja pyorailyn suuri osuus tulisi
nakya myo0s panostuksessa

Minka pituisia Miten suuri osa niista on Miten niihin
matkoja tehdaan? kavelya ja pyorailya? panostetaan?

aloudelliset ohjauskeing

*Osuus kaikista matkoista

hmé&n matkoista

HSL

I—I RT *Matkojen pituusjakauma SAVU- vydhykkeilla (keskiarvo), HLJ 2015
Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2012 (2013)

*Suomennettu lahteestd Daniel Sauter, Urban Mobility Research, Sveitsi



Kavelyn nykytila ja
toimintaymparisto




Kavelyn nykytila

KAVELYN KESKEISET
MAHDOLLISUUDET

* Hyvat kavelyolosuhteet ovat olennainen osa
viihtyisaa ja elinvoimaista
kaupunkiymparistoa.

» Laadukkaat kavelyolosuhteet on keino lisata
alueiden ja matkaketjujen palvelutasoa.

« Kavelylld on huomattavat positiiviset
terveysvaikutukset.

« Kavely palvelee tasapuolisesti kaikkia
vaestoryhmia.

« Kavely on edullinen ja resursseja sdastava
tapa liikkua.

30| Her
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Hyvan kavely-ympariston ominaisuuksia

o Esteettisyys ja
Saavutettavuus Sosiaalisuus elamyksellisyys

il &

/

e //": : Z J—!')\ e
s |

Esa Rantakangas

v" Monimuotoinen: erilaisia v Tilallisesti toimiva,
v Paikalliset ja alueelliset reitit aktiviteetteja esim. saaolojen suhteen
yhdistyvat kavelyverkkoon v" Ihmisten ja toimintojen v Heijastavat paikallisuutta ja
v" Turvallinen ja kavely-ystavallinen tapaamispaikka kulttuuriarvoja
v' Tasapaino eri kulkumuotojen valilla v" Vuorovaikutteinen; v Siséltaa kauneus- ja
toimintojen ja julkisten ymparistbarvoja

tilojen kohtaaminen

o1l
HRT

*Muokattu: Gehl Architects 2010, suomennettu, Verne 2013 (luonnos)
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Pyorailyn nykytila ja
toimintaymparisto




Pyorailyn nykytila

PYORAILYN KESKEISET
MAHDOLLISUUDET

» Pyoraily ndhdaén yha useammin itsendisena
kulkumuotona, joka voi vastata kustannus-
tehokkaasti moneen nyky-yhteiskunnan
haasteeseen: liikenteen paastdjen vahentaminen,
asukkaiden terveyden edistaminen, likennemé&arien
kasvun hillitseminen, kaupunkitilan tehokas kaytto,
kaupunkien elinvoima, viihtyisyys ja yhteiséllisyys.

» Pydraily on poliittisesti priorisoitavissa kustannus- ja
resurssitehokkaana kulkumuotona.

» Pyodraily tukee muuttuvia elamantapatrendeja.

 Liityntapyoraily on tehokas tapa lisata kestavia
matkaketjuja ja matkaketjujen palvelutasoa.

» Potentiaalia uusille pyéramatkoille (lyhyita
automatkoja) on paljon.

* Yhdyskuntarakenteen tiivistyminen mahdollistaa
pyorailyn lisdantymisen.

» Sahkopyorat antavat mahdollisuuden kayttajaryhman
laajentumiseen ja matkojen pidentymiseen.

op* Il FIR

PYORAILYN KESKEISET HAASTEET

» Kehittamisrahoituksen niukkuus.
* Huono suunnitelmavalmius.

» Kulkumuotojen véliset konfliktitilanteet ja usein
poliittisen tahdon puute niita ratkaistaessa.

» Pydrailyverkon puutteet — nykyisen verkon laatutason
nostaminen on haasteellista. Olevan verkon puutteet
ja toiminta suurilla likennemaarilla.

* Yhdyskuntarakenteen hajautuminen heikentaa
mahdollisuuksia kulkumuodon kayttoon.

* Nykyisella liikenneverkolla pyorailyn kilpailukyvyn
parantaminen on paikoin vaikeaa.

» Nykyiset kunnossapitomenetelmat eivat tue
pyordilyreittien laadukasta kunnossapitoa.

» Talvipyo6railyn haasteet ovat monelle este.

» Sahkopyorien lisaantyminen asettaa omat
vaatimuksensa infran laadulle.

» Lainsdadanto estaa uusien ratkais%'gn kayttamisen.



Hyvien pyorailyolosuhteiden ominaisuuksia

Houkuttelevuus ja Turvallisuus
mukavuus

Jatkuvuus Suoruus

v Vaylien hyva laatutaso ja v Kulkumuotojen erottelu (verkon

Y Puuttuvien yhteyksien ' Tarjotaan suorin mparilla olevat olosuhteet 0sissa, joissa liikennetta on
rakentaminen mahdollinen reitt v Blérilll;iset orapalvelut aI'on)’ Jesteettt')méit Oravaylat ja
Y Liityntamatkojen Y Matka-ajan tulisi pyoralla v Suunnitteplsllj to?eutuksen %hjdon’mukaiset ristep)s/'ar'estizl tJ
tukeminen pyséakainnin olla lyhyempi kuin autolla . ’ . J. e eysiall yb
: taso ja kunnossapito jossa valtetddn pyorailijan,
ja opastuksen avulla i e ; . . _—
vahvistaa eri v Pysahdysten maaran jalankulkijan ja autoilijan konflikteja
. e e minimointi on merkittava v Ymparistolla on suuri vaikutus
kulkumuotojen valista . o
: 0sa mukavuutta koettuun turvallisuuteen. Sita
jatkuvuutta . )
voidaan parantaa esim.

estevaikutuksien vahentamisella

ﬁb ‘ Hg_lr tai valaistgiksen avulla



Edistamisen painopisteet,
linjaukset ja toimenpiteet




Kavelyn ja pyorailyn osastrategian nelja
painopistealuetta ja linjaukset

1. Kavelyn ja pyorailyn roolin vahvistaminen
lilkennejarjestelmassa

Kehitetdan suuria ja itsenéaisia
kaupunkiyksikoita ja ydinalueita

Vahvistetaan poliittista sitoutumista
jaliséataan rahoitusta

3. Kavely-
ymparistojen
viihtyisyyden ja
turvallisuuden
kehittaminen

Kehitetaan kayttajalahtoisesti
virikkeellista ja miellyttavaa
kavely-ymparistoa keskustoissa

Varmistetaan lahiympariston
ja solmupisteiden turvalliset
ja esteettoméat olosuhteet

HSL
HRT

84

2. Tieto-
pohjan ja
asenneilmaston
kehittaminen

Jarjestetaan jatkuva seuranta,
kehitetaan tutkimusta ja kehitysta ja
hyddynnetaan tietoa
paatoksenteossa

Levitetdadn myonteista ilmapiiria
tiedottamisen, kannustamisen
ja kampanjoiden avulla

Kokeillaan uusia
ennakkoluulottomia
ratkaisuja

4. Pyorailyn
kilpailukyvyn
parantaminen

Parannetaan pydrailyinfran laatua
edistamalla seudun paapyoraily-
verkon ja laatukaytavien
toteuttamista

Kehitetdan sujuvia matkaketjuja ja
kayttajalahtoisia palveluita

Tehostetaan kunnossapitoa
tarkeimmilla reiteilla

17



Kavelyn ja pyorailyn roolin vahvistaminen
liikennejarjestelmassa, toimenpiteet

1. Kéavelyn ja pyorailyn roolin vahvistaminen
lilkennejarjestelmassa

Vahvistetaan poliittista Kehitetdaan suuria ja itsenaisia
sitoutumista ja lisataan rahoitusta  kaupunkiyksikoita ja ydinalueita

+ Edistamisohjelmat ja -strategiat « Kavely- ja pyorailykaupungin laajentaminen

 Rahoitustason nostaminen « Kestavan lilkkumisen tavoitteet
aluerakentamisessa

» Liikenteelliset vaikutukset palveluverkon
suunnittelussa

« Kavelyn ja pyorailyn paareitit
kaavoituksessa

HSL « Pydrapysakointinormit
O i

18



Mita kavelyn ja pyorailyn roolin vahvistaminen
liikennejarjestelmassa voisi merkita...

YHTEISKUNNALLE:

Keskustojen ja suurien
kaupunkiyksikoiden hiilidioksidi-
paastot asukasta kohden ovat
vahentyneet huomattavasti.

Palveluiden laheisyys ja lyhyt
tydmatka houkuttelevat minua
pyorailemaan.

Ihmisten tyokyky sailyy
pidempaan ja hyvinvointi

SINULLE: kasvaa.

Pyorailyn investoinnit ovat
yhteiskuntataloudellisesti
kannattavia

Keskustassa kavely on sujuvaa
ja viihtyisa osa arkeani.

84

Kuva: Esa Rantakangas 19



Kavelyn ja pyorailyn roolin vahvistaminen
liikennejarjestelmassa

Toimenpiteiden tarkennus ja vastuu

Linjaus Toimenpide Toimenpiteen tarkennus Vastuu
] Edistamisohjelmat ja -strategiat Laaditaan kunnissa kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma tai strategia. Kunnat
c & & Hyva ohjelma tai strategia méaarittelee konkreettiset tavoitteet, sisaltda
% S 8 -‘é kavelyn ja pyorailyn edistamisen eri osa-alueet, on poikkihallinnollinen ja
:q:'.) 2 g < osoittaa vaikuttavimmat edistamiskeinot.
'_é) <_=3 g :% Rahoitustason nostaminen Kéavelyn ja pyorailyn investointien rahoitustasoa lisatéan merkittavasti. HSL,
S 20 Investoinnit kohdennetaan vaikuttavimpiin toimenpiteisiin, kootaan kunnat, ELY
> » B suuremmiksi hankepaketeiksi ja ne kéasitellaén tasavertaisesti muiden
= likennemuotojen investointihankkeiden kanssa.
8 Kéavely- ja pyorailykaupungin Laajennetaan kavelyn ja pyoréailyn mahdollistavaa Kunnat
P laajentaminen kaupunkirakennetta kohdistamalla uusi rakentaminen nykyisen
Q2 kaupunkirakenteen sisdan ja sailyttamalla peruspalvelut alueilla.
£
-_E‘ Kestavan liikkumisen tavoitteet Asetetaan aluerakentamiskohteissa kestavan liikkumisen Kunnat,
5 aluerakentamisessa kulkutapaosuuksille tavoitteet, joihin suunnittelussa ja toteutuksessa  ELY
= pyritdan. Tavoitteet tulee asettaa heti suunnittelun alussa ja osoittaa
g . konkreettisesti niiden vaikutus suunnitteluratkaisuihin.
(@
;% g Liikenteelliset vaikutukset Palveluverkon suunnittelussa otetaan huomioon liikkenteelliset Kunnat, HSL
o E palveluverkon suunnittelussa vaikutukset ja likkumisen valilliset vaikutukset. Tuodaan esiin
2 2 aiheesta tehtyjen tutkimusten (mm. JULKI 2011) tuloksia.
o
E Kavelyn ja pyorailyn paareitit Méaaéritelladn kaavoituksessa kavelyn paareitit, pyorailyverkko ja sen  Kunnat
5 kaavoituksessa hierarkia. Varataan paaverkolle sen laatutason edellyttama tila.
»
c
o Pydrapysakaointinormit Asetetaan pyorapysakointinormit ja tilantarve kuntien Kunnat
o rakennusjarjestyksiin ja kaavamaarayksiin. Noudatetaan vahintaan
% valtakunnallisen jalankulun ja py6railyn suunnitteluohjeen
X ohjeistusta.

20



Tietopohjan ja asenneilmaston
kehittaminen, toimenpiteet

18] HRr
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Mita tietopohjan ja asenneillmaston
kehittdminen voisi merkita...

YHTEISKUNNALLE:

Kavelyn ja pyorailyn merkittavat terveytta edistavat
vaikutukset on tiedostettu. Paatoksenteko pohjautuu
tutkittuun tietoon, vaikutuksiin ja saannollisen
seurannan tuloksiin. Kehitys- ja tutkimustyo
vahvistavat osaamistamme.

SINULLE:

-

Erilaiset vuosittaiset
pyorailytapahtumat ja
tempaukset innostavat
. Minua pyodrailemaan.

Loydan pydrailymééarien ja
-olojen kehittymisté koskevat
tiedot helposti netista.

SIS - -~
HRT Kuva: Mondag

22



Tietopohjan ja asenneilmaston
kehittaminen

Toimenpiteiden tarkennus ja vastuut

Linjaus

Toimenpide

Toimenpiteen tarkennus

Vastuu

Jarjestetaan jatkuva seuranta,
kehitetadn tutkimusta ja kehitysta ja

hyddynnetaan tietoa paatoksenteossa

Seudullisesti yhtendinen seuranta ja
tietojen julkaisu

Maaritellaan seudulla keskeiset seurattavat asiat ja toteutetaan seuranta.
Otetaan seurannan minimitasoksi vahintdan vuonna 2014 ilmestyneen
kavelyn ja pyorailyn seuranta, ohjeita mittariston kokoamiseen —julkaisussa
suositeltava minimitaso. Julkaistaan saénnéllisesti seudullinen
pyorailykatsaus. Pyorailykatsaus on tarkoitettu seka paattajille ettd asukkaille
ja siina kuvataan pyorailyn ja pyérailyolosuhteiden nykytilaa ja kehitysta
suhteessa asetettuihin tavoitteisiin.

HSL, kunnat

Vaikutusten arvioinnin kehittaminen

Kehitetdan pyoraily- ja kévelyhankkeiden vaikutusten arviointia. Erityisesti
tarvitaan lisaa tietoa kavelyn ja pyérailyn hyétyjen arvioinnista , eri tyyppisten
toimenpiteiden vaikutuksista suoritteisiin seka reitinvalintaan vaikuttavista
tekijoista.

HSL,
Liikene-
virasto

Kayttajalahtdisyyden lisadminen

Lisataan kayttajalahtoisten ja osallistavien menetelmien kayttéa
suunnittelussa ja T&K-hankkeissa. Asukkaiden osallistuminen suunnitteluun
jo sen alkuvaiheessa lisaa suunnitelmien hyvaksyttavyytta ja parantaa
suunnitelmien laatua. T&K-hankkeissa kayttajat tuovat hankkeeseen
arvokkaan ruohonjuurindkékulman.

HSL, kunnat

Levitetdan myodnteista
ilmapiiria tiedottamisen,

kannustamisen
ja kampanjoiden avulla

Liikkumissuunnitelmat

Jatketaan ty6ta koulujen ja tyopaikkojen liikkumis-suunnitelmien tekemiseksi.
Liikkumissuunnitelmassa maaritelladn toimenpiteet, joilla kannustetaan
tyontekijoita ja koululaisia liikkumaan tyd- ja koulumatkansa kestavilla
kulkutavoilla. Kehitetdan aineistoja, joita koulut voivat kayttaa
likkumiskasvatustydssaan.

HSL

Yhteistyd kampanjoinnissa ja
tiedottamisessa

Vahvistetaan yhteisty6td kampanjoinnissa ja tiedottamisessa HSL:n, kuntien
ja muiden sidosryhmien kanssa. HSL:n tulisi ottaa jatkossa vahvempi rooli
kampanjoinnin koordinoinnissa. Yhdistamalla voimat saadaan kampanjoista
vaikuttavampia.

HSL, kunnat

Medianakyvyys ja —yhteistyo

Lisatdan medianakyvyytté ja —yhteistyota. Tiedotetaan mediaa meneillaén
olevista hankkeista ja tapahtumista. Kévely- ja pyorailyasioiden ndkyminen
mediassa on tarkedd myonteisen asenneilmapiirin muodostumisen kannalta.
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Tietopohjan ja asenneilmaston
kehittaminen

Toimenpiteiden tarkennus ja vastuut

Linjaus Toimenpide Toimenpiteen tarkennus Vastuu

Uudet toimintamallit ja ratkaisut Toteutetaan rohkeasti uudenlaisia kavelyn ja pyérailyn edistamiseen liittyvia Kunnat
toimintamalleja ja ratkaisuja. Uudenlaisia ratkaisuja voidaan toteuttaa ensin
valiaikaisina kokeiluina, jolloin asukkaat saavat kokemuksen uudenlaisesta
ymparistosta ja ratkaisun toimivuudesta ja vaikutuksista voidaan kerata
kokemuksia.

Lainsdadannon esteiden poistaminen Lainsaadantd on usein esteena uusien toimintamallien ja ratkaisujen HSL
toteuttamiseen. Lainsaadantda tulee muuttaa joustavammaksi uusien
ratkaisumallien toteuttamiseksi. Muutoksia tarvitaan ainakin yksisuuntaisella
kadulla vastavirtaan pyorailyn mahdollistamiseksi, pyoréakatujen
toteuttamiseksi ja pyorailyn opastusjarjestelman kehittamiseksi.

Kokeillaan uusia
ennakkoluulottomia
ratkaisuja

30| Her
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Kavely-ymparistojen viihtyisyyden ja
turvallisuuden kehittaminen, toimenpiteet

84

3. Kavely-ymparistdjen viihtyisyyden ja
turvallisuuden kehittdminen

Kehitetdan kayttajalahtoisesti Varmistetaan lahiympaériston ja
virikkeellista ja miellyttavaa solmupisteiden turvalliset ja
kavely-ymparistoa esteettomaét olosuhteet
keskustoissa

* Riittavatila kavelylle + Kavelyn erottelu paareiteilla

* Moottoriajoneuvoliikenteen + Esteettomat reitit

rauhoittaminen
* Ymparivuotinen kunnossapito

* Oleskelun mahdollisuudet ja
monimuotoisuus e Koulureittien turvallisuus

HSL
HRT

25



Mita kavely-ymparistojen viihtyisyyden ja
turvallisuuden kehittaminen voisi merkita...

SINULLE:

Asuinalueellani on viihtyisat ja
turvalliset kavelyreitit — lapset
voivat kulkea kouluun kavellen
ja iltalenkille 1&hteminen
houkuttelee.

o[
HRT

Keskustojen elinvoimaisuus

paranee: ihmiset viihtyvat YHTEISKUNNALLE:

keskustoissa ja kauppojen _ —
toiminta vilkastuu. '

Lisdantyneen kavelyn ansiosta
terveydenhuollon kustannukset
pienenevat, elamanlaatu
paranee ja tydssakayvien
poissaolot vahenevat.

Tuntuu, kun minulla olisi
kotipihan liséksi toinen
olohuone keskustassa — siella
on niin mukava kayda ja
oleskella.

26



Kavely-ymparistojen viihtyisyyden
ja turvallisuuden kehittaminen

Toimenpiteiden tarkennus ja vastuut

Linjaus Toimenpide

Toimenpiteen tarkennus

Vastuu

Kehitetaan kayttajalahtoisesti
virikkeellista ja miellyttavaa kavely-

Riittava tila kavelylle

Annetaan keskustoissa kavelijalle kysynnan mukainen riittéva tila. Tilan
riittavyytta arvioitaessa tulee ottaa huomioon kavelijamaarat, jalkakaytavien
leveys, jalkakaytavilla olevat esteet ja mahdolliset muut toiminnot.
Ruuhkaisuus tekee kavelysta epamiellyttavaa tilasta "taistelua” ja
huonontaa kaupan edellytyksia.

Kunnat

Moottoriajoneuvoliikenteen
rauhoittaminen

Rauhoitetaan moottoriajoneuvoliikenteen nopeuksia ja maaraa keskusta-
alueilla. Moottoriajoneuvoliikenteen vaheneminen ja nopeuksien alenemien
parantaa kavely-ymparistda, turvallisuutta ja antaa mahdollisuuksia
laajentaa kavelyalueita ja kavelypainotteisia alueita.

Kunnat

Oleskelun mahdollisuudet ja
monimuotoisuus

ympaéaristoa keskustoissa

Huolehditaan oleskeluun mahdollistavien kalusteiden ja tilojen riittdvyydesta
ja viihtyisyydesta. Oleskeluun houkuttelevia rakenteita ovat penkit,
toissijaiset istumispaikat, kuten reunat ja portaat seka mielenkiintoiset
reuna-alueet. Lisaksi tilojen tulee olla suojaisia, mukavia ja nautinnollisia.
Hyva ymparistd houkuttelee oleskelemaan ja oleskelijoiden méaéara onkin
tilojen viihtyisyytta kuvaava mittari.

Kunnat

84
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HRT
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Kavely-ymparistojen viihtyisyyden
ja turvallisuuden kehittaminen

Toimenpiteiden tarkennus ja vastuut

Linjaus Toimenpide Toimenpiteen tarkennus Vastuu

Kavelyn erottelu paareiteilla Erotetaan kavely selkeasti muista kulkumuodoista vilkkailla vaylilla. Kunnat
Liikkumisnopeudet jalankulkijoiden ja muiden tiella liikkujien kanssa
voivat erota suuresti, minka takia seka jalankulkijoiden ettd muiden
likkujien turvallisuuden ja viihtyisyyden kannalta on tarkeaa erotella
eri nopeudella etenevat kulkumuodot.

Esteettomat reitit Varmistetaan keskeisimpien kéavelyreittien esteettomyys. Kunnat
Tunnistetaan ja maaritellaan esteettdomyyden kannalta tarkeét reitit,
kartoitetaan niiden puutteet ja toteutetaan korjaustoimenpiteet.

Otetaan huomioon myads riittava valaistus.

Ymparivuotinen kunnossapito Jarjestetaan ymparivuotinen kunnossapito keskeisimmille Kunnat
kavelyreiteille. Maaritelladn kavelyn kannalta tarkeimmat reitit,
priorisoidaan ne korkeimpaan kunnossapitoluokkaan ja huolehditaan
reittien kunnossapidon toteutumisesta.

Koulureittien turvallisuus Varmistetaan koulureittien turvallisuus. Tehdaan koulureittien Kunnat
turvallisuuskartoitus joko alueellisen
likenneturvallisuussuunnitelman yhteydessa tai koulukohtaisesti.
Toteutetaan turvallisuuspuutteiden korjaaminen.

turvalliset ja esteettémat olosuhteet

Varmistetaan lahiympariston ja solmupisteiden
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Kavelyalueiden priorisointi seudulla

Kavelyn kulkumuoto-osuus on yli 25% (HLT 2010)

Vuonna 2025 alueet (300m bufferi), jossa £ ' /
vaestontiheys on yli 1 000 as/km2 ———
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Pyorailyn kilpailukyvyn parantaminen,
toimenpiteet

84

4. Pyorailyn kilpailukyvyn parantaminen

Parannetaan pydrailyinfran
laatua edistamalla seudun
paapyorailyverkon ja
laatukaytavien toteuttamista
« PAAVEN paivitys ja

suunnittelun ja toteuttamisen
koordinointi

+ Laatukaytavien toteuttaminen
tarkeysjarjestyksessa

+ Laatukaytavien opastus

HSL
HRT

Kehitetaan sujuvia Tehostetaan kunnossa-
matkaketjuja ja pitoa tarkeimmilla reiteilla
kayttajalahtoisia palveluita

+ Talvipydrailyn paareittien ja

+ Pyorapysakointipaikkojen | paa =
laatutason maarittdminen

lisddminen ja laadun

parantaminen L - .
e Talvihoitotoimien tehostaminen

paapyorareiteilld ja

» Pyoérien kuljettamis- .
saumakohdissa

mahdollisuudet
joukkoliikennevalineissa . , :

» Talvihoidosta tiedottaminen
* Avoimen datan tarjoaminen

« Pyoérailyn huoltoasemat ja
palvelupisteet

* Yhteiskayttoiset pyorat
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Mita pyorailyn kilpailukyvyn parantaminen

voisi merkita...

Pidemmilla matkoilla voin
jattaéa pyoran turvallisesti
asemalle ja jatkaa matkaa
toisessa paassa
kaupunkipyoralla.

SINULLE:

T

N s |

aiil
. X

Pyorailyn tilatehokkuus
vapauttaa arvokasta
kaupunkitilaa ihmisille ja eri
toiminnoille.

Kasvihuonekaasupaastot
vahenevat kun lyhyita
automatkoja siirtyy pyorailyyn

Olen l6ytanyt nopeimman,
mukavimman ja edullisimman
tavan kulkea tyomatkani —
kesalla ja talvella! Meno on
sujuvaa myos uudella
sahkopyadrallani.

Sahkaisen reittioppaan avulla
I6ydan helposti perille ja naen
katettujen pysakaintipaikkojen
sijainnit.

YHTEISKUNNALLE:

—

*Kuva: Pyo6railykuntien verkosto
31



Pyorailyn kilpailukyvyn parantaminen

Toimenpiteiden tarkennus ja vastuut

Linjaus Toimenpide Toimenpiteen tarkennus Vastuu

PAAVER péivitys ja suunnittelun ja Jarjestetaan jatkuva PAAVEN paivittaminen ja suunnittelun ja toteutuksen HSL,

S g toteuttamisen koordinointi koordinointi. Paivitetadn PAAVE-verkko vastaamaan nykyisia suunnitelmia. Kunnat, ELY

_g 17 Selvitetadn nykyverkon osat, jotka eivat vastaa laatutasoa. Seurataan

3’, £ PAAVE-verkon toteutumista ja koordinoidaan kunnan rajojen ylittavien

w 8 reittien toteutus.

T S

g3 Laatukaytéavien toteuttaminen Priorisoidaan laatukaytavien toteuttamisessa tarkeimpia reitteja. Kaytetaan Kunnat,

ig 2 tarkeysjarjestyksessa priorisoinnissa tassa strategiassa maariteltyja kriteereja. Valitaan ELY

55 priorisoitujen reittien joukosta kunnan rajan ylittava yhteys, josta tehdaan

z % "mallilaatukaytava” parantamalla seka nykyiset laatutasoltaan riittamattomat

ER osuudet etta rakentamalla puuttuvat osuudet. Laatukaytavien brandayksen

% ® kannalta on erittain tarkeaa, etté laatukaytaviksi kutsutaan vain koko

p E matkaltaan laadukkaaksi parannettua vaylaa. Nain asukkaat ja paattajat

® g saavat tulevasta tilanteesta oikean mielikuvan ja tavoitetta on helpompi

€ < vieda eteenpain.

% g Laatukaytavien opastus Toteutetaan laatukaytavien opastus maastoon ja reittioppaaseen. Sovitaan HSL, kunnat,

5= seudullisesti opastustavasta ja opasteiden ulkonéddsta ja toteutetaan ELY

2 2 opastus sitd mukaan kun laatukaytavia valmistuu. Hyédynnetaan tydssa

c %‘ Helsingin kokemuksia uudesta opastemallista.

(U —

IS

c o

& ®

5o

o
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Pyorailyn kilpailukyvyn parantaminen

Toimenpiteiden tarkennus ja vastuut

Linjaus Toimenpide

Toimenpiteen tarkennus

Vastuu

Pyorapysakointipaikkojen lisddminen
ja laadun parantaminen

Lisataan pyorapysakainnin paikkojen maaraa ja laatua niin
lityntapyséakdinnissa kuin asiointipysakoéinnissa. Laaditaan
seudullinen liityntapydrapysakadintisuunnitelma ottaen huomioon
joukkoliikennestrategian solmupistestrategia. Merkittavimpiin
keskuksiin laaditaan omat pyorapysakaointi-suunnitelmat.
Suunnitelmissa maaritetaan liityntapyorapysakainnin ja muun
pyorapysakoinnin maara ja laatutaso, pysakainnin sijoittuminen ja
toteuttamisen ja kunnossapidon vastuutahot seka muut pyorailyyn
littyvat palvelut.

HSL,
kunnat

Pyorien kuljettamismahdollisuudet
joukkoliikennevalineissa

Edistetaan pyodrien kuljettamismahdollisuuksia
joukkoliikennevalineissa. Otetaan asia huomioon uusissa
kalustohankinnoissa ja liikennéintisopimuksissa.

HSL, VR

Avoimen datan tarjoaminen

Mahdollistetaan pydrailyn sahkoéisten palveluiden syntyminen
tarjoamalla avointa dataa. Merkittavin puuttuva aineisto on
paikkatietomuotoinen laadukas pyorailyinfran kuvaus. Myos
kayttajamaara- ja kunnossapitotiedot luovat mahdollisuuksia
sahkaisiin palveluihin.

Kunnat,
HSL,
LIVI

Pyo6railyn huoltoasemat ja
palvelupisteet

Kehitetaan sujuvia matkaketjuja ja kayttajalahtoisia palveluita

Toteutetaan pydrailyn huoltoasemia merkittavimpiin kohteisiin.
Pyorailyn huoltoasema voidaan toteuttaa huoltoaseman,
pyorakeskuksen, pyoéraliikkeen tai muun vastaavan yhteyteen ja sen
tulee tarjota minimissaan mahdollisuus ilman pumppaamisen ja
pyoran pesuun. Laajemmassa toteutusmallissa tarjotaan myos
neuvontapalveluja ja sahkdpydrien latauspisteitd, laajimmillaan
palvelupiste voi olla pydrakeskus.

Kunnat

18 | ART
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Pyor

Toimenpiteiden tarkennus ja vastuut

allyn kilpailukyvyn parantaminen

Hyva keino on lisata reittioppaaseen tiedot talvihoidosta.
Ensimmaisessa vaiheessa lisataan tiedot pyodravaylien
kunnossapitoluokasta ja liitetddn mukaan toiminta, joka priorisoi
reitin ottaen huomioon parhaiten hoidetut reitit. Mydhemmassa
vaiheessa tavoitteena on saada mukaan reaaliaikainen tieto
talvihoidetuista reiteista.

Linjaus Toimenpide Toimenpiteen tarkennus Vastuu
Yhteiskayttoiset pyorat Edistetaan yhteiskayttdisten pydrien hankintaa ja kayttta seka Tydpaikat,
tydpaikoilla, joukkoliikenteen solmupisteissa etta kaupunkien kunnat
keskustoissa. Yhteiskayttopyorat voivat olla joko tydnantajien
tarjoamia tai kaikille avoimia kaupunkipyorajarjestelmia. Myods
uudenlaisia konsepteja yhteiskayttoisista tiettyyn jarjestelmaan
kuuluvista pyorista on kehitteilla (vrt. yhteiskayttdautot).
Talvipyorailyn paareittien ja Maaritellaan vuorovaikutteisesti talvipyorailyn paareitit ja laatutaso. Kunnat,
laatutason maarittdminen On tarkeaa laatia tarkoituksenmukaiset laatuvaatimukset ja ELY, HSL
harmonisoida ne yli hallinnollisten rajojen. Paareittien maarittely
tulee tehda yhteistydssa pyorailijdiden, urakoitsijoiden,
kunnossapidon ja suunnittelun kanssa. Toimintamalli on kuvattu
S HSL:n talvikunnossapitoselvityksessa 2014
c =
a2 Talvihoitotoimien tehostaminen Tehostetaan talvihoitotoimia paapyorareiteilld ja saumakohdissa. Kunnat,
ep paapyorareiteilla ja saumakohdissa Talvihoitotoimia tehostetaan esimerkiksi pienentamalla liikkeelle ELY
S g [&hdon rajoja, laajentamalla toimenpideaikoja, ennakoimalla sohjon
i S syntyd ohentamalla polannetta ennen suojaséité. Erityistd huomiota
i % tulee kiinnittd& saumakohtien katkeamattomaan hoitoon.
T X MyO6hemmassa vaiheessa tavoitteena on siirtya reittikohtaiseen
= ; el
§ = kunnossapitoon paapyorateiden osalta.
A = Talvihoidosta tiedottaminen Parannetaan talvihoitoluokista ja laatuvaatimuksista tiedottaminen. HSL
o
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Kriteeritarkastelun perusteella

priorisoitavat laatukaytavat ja paareitit

////
7

Seudun paapydrailyverkon kehittaminen

— Laatukaytdva
—— Seutureitti
------- Rakennettava laatukdytava
------- Rakennettava seutureitti
—— Mahdollinen yhteystarve 2025 jalkeen
Pydrailyn kilpailukyvyn kannalta keskeiset yhteydet

o1l
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Kavelyn ja pyorailyn rooli eri
tyyppisilla aluelilla




Pyorailyn paaverkko keskuksissa ja niiden
valilla

Pyorailyn paaverkko,
keskusten valinen osuus

Pyorailyn paaverkko

‘ Aluekeskus
‘ Paikallinen keskus
. Solmupiste

Pydrailyn paaverkko

Pydrailyn paikallisverkko
keskuksen sisalla

Yhteydet keskusten ja solmupisteiden valilla ovat
ﬁ ‘ HSL py_'d__railyn paareitteja. Paaverkon laatutaso maaraytyy
HRT PAAVE-laatutasomaarittelyn mukaisesti alueen
maankayttotyypin perusteella.
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Aluekeskus

Aluekeskuksia ovat Helsingin ydinkeskusta, seudulliset keskukset (esim. Malmi, Itakeskus, Tikkurila,
Leppavaara) ja itsenaisten kaupunkien keskustat (esim. Hyvinkaa, Kerava). Aluekeskuksilla on
ominaista hyva palveluntarjonta ja keskustamaiset olosuhteet ytimessa.

Pydrailyn ja kavelyn kannalta aluekeskus voidaan jakaa kolmeen tavoitteelliseen vy6hykkeeseen:
1) Ydin, jossa liikutaan kavelijan ehdoilla (s&de n. 300 m)

2) Sisakeha, jossa kaikki matkat kavellen ja pydraillen ovat sujuvia ja turvallisia (s&de n. 1 km)

3) Ulkokeha, jossa pyoraily on kilpailukykyinen kulkumuoto moottoriajoneuvoihin n&dhden (s&de n. 5
km)

Aluekeskuksen vyohykkeiden ominaisuuksia

1. Alueella korostuvat kavelijan tarpeet ja niiden huomiointi. Alue on
rauhoitettu kavelylle, ajoneuvoliikennetta ydinalueella on rajoitettu ja
pyoraily tapahtuu kavelyn ehdoilla. Alueella painotetaan viihtyisyytta ja
elavaa katutilaa, jossa on tilaa oleskella. Pydrailijdille tulee taata
laadukas ja helposti saavutettava pyorapysakointi ja yhteydet
paapyorailyverkolle.

2. Alueella ajoneuvoliikennetta on rauhoitettu ja kavely ja pyoraily on Py6railyn
sujuvaa ja turvallista koko vyohykkeella. Liikenteellisena ratkaisuna paaverkko §
toimivat shared space-ratkaisut ja paakaduilla katutilan jako kavelylle, keskusten valill3
pyorailylle ja moottoriajoneuvoliikenteelle.

3. Pyorailyn kilpailukykyinen asema on varmistettu liikenneverkon
jasentelylla siten, etta matkat pyoralla ovat lyhyité ja sujuvia. Pyorailyn
paayhteydet ovat laadukkaita ja suoria yhteyksia, joissa kavely ja
pyoraily on erotettu toisistaan.



Paikalliskeskus

Paikalliskeskukset ovat maantieteellisesti ja palvelutarjonnaltaan pienempiéa kuin aluekeskukset.
Paikalliskeskukset ovat tyypillisesti kaupunginosakeskuksia (esim. Herttoniemi, Kannelmaki,
Espoonlahti, Korso) tai taajamien keskuksia (esim. Rajamaki ja S6derkulla). Paikalliskeskus ei ole
seudullisesti merkittava kohde mutta silla on suuri merkitys paikalliselle vaestdlle.

Pydrailyn ja kavelyn kannalta paikalliskeskus voidaan jakaa kahteen vydhykkeeseen:
1) Sisakehd, jossa kaikki matkat kavellen ja pyoraillen ovat sujuvia ja turvallisia (sade n. 1 km)
2) Ulkokehé, jossa pydrailija on kilpailukykyinen moottoriajoneuvoihin nahden (sade n. 3 km)

Pyorailyn
paaverkko
keskusten valilla

Paikalliskeskuksen vydhykkeiden ominaisuuksia:

1. Alueella ajoneuvoliikennetté on rauhoitettu ja kavely ja pydraily on
sujuvaa ja turvallista koko vyohykkeella. Liikenteellisena ratkaisuna
toimivat shared space-ratkaisut ja paakaduilla katutilan jako kavelylle,
pyorailylle ja moottoriajoneuvoliikenteelle. Varsinaista
kavelykeskustaa ei valttamatta ole, mutta ytimessa tulee olla paikkoja,
jotka mahdollistavat oleskelun ja kohtaamisen. Pyorailijoille tulee
tarjota jalankulusta erotellut laadukkaat paareitit ja helposti
saavutettavissa oleva ja laadukas pyorapysakainti tarkeimpien
asiointikohteiden laheisyydessa.

2. Pyorailyn kilpailukykyinen asema on varmistettu liikenneverkon
jasentelylla siten, etta matkat pyoralla ovat lyhyité ja sujuvia. Pyorailyn
paayhteydet ovat laadukkaita ja suoria yhteyksia, joissa kavely ja
pyoraily on erotettu toisistaan.




Solmupiste

Solmupisteet ovat keskeisia joukkoliikenteen vaihtopisteita tai tarkeitda asemia tai pysakkeja.
Solmupiste eroaa aluekeskuksesta ja paikalliskeskuksesta siten, etta siella ei ole
joukkoliikennetarjonnan lisdksi merkittdvasti muita keskusten palveluita tai ominaisuuksia.
Solmupisteita ovat joukkoliikennestrategiassa méaaritellyt vaihtopaikat (esim. Huopalahti).
Solmupisteissa on tarkeata taata hyva saavutettavuus kaikkien matkustajien nakékulmasta.

Pydrailyn ja kavelyn kannalta solmupiste voidaan jakaa kahteen vyohykkeeseen:

1) Kavelijan alue, jossa on turvalliset, esteettomat ja sujuvat yhteydet solmupisteeseen.
Joukkoliikenteen parhaan palvelutason alueella kavelymatka linja-autopysékille on 300-400 m ja
runko- ja raideliikenteen pysékille 400-600 m (s&de n. 300-600 m)

2) Liityntapyorailyn alue, jolta on sujuvat ja turvalliset yhteydet solmupisteeseen. Vyohykkeen sade
tulee hyvéaksyttavasta liityntamatkan pituudesta alle 3 km (séde n. 3 km)

Solmupisteen vyohykkeiden ominaisuuksia:

1. Alueella korostuvat kavelyn hyva saavutettavuus ja esteettémat reitit.
Kéavelyn, pyoréilyn ja moottoriajoneuvoliikenteen paareitit on erotettu
toisistaan. Pyorailijoille tarjotaan laadukas yhteys lahelle
joukkoliikennepysékkia sijaitsevaan liityntapyorapysakointiin.

Pyorailyn
péaverkko
keskusten valilla

2. Alueella tarjotaan pyorailijalle sujuvat ja turvalliset reitit kaikista alueen
paasuunnista. 300-600 m 3 km

o1l
HRT



Linjausten merkittavyys eri vyohykkeilla

Painopiste

Aluekeskus

Paikalliskeskus

Solmupiste

Linjaus

Kavelyn viihtyisyys
ja turvallisuus

Kehitetaan kayttajalahtoisesti
virikkeellista ja miellyttavaa kavely-
ymparistda keskustoissa

Varmistetaan |dhiympariston ja
solmupisteiden turvalliset ja
esteettdmat olosuhteet

Pyorailyn kilpailukyky

Parannetaan pyorailyn laatua
edistamalla seudun padpyorailyverkon
ja laatukaytavien toteuttamista

Kehitetdan sujuvia matkaketjuja ja
kayttajalahtoisia palveluita

Tehostetaan kunnossapitoa
tarkeimmilla reiteilld

Aluekeskus

Ydin, kdvelijan ehdoilla

Sisakeha, kavely ja pyoraily sujuvaa ja turvallista

Ulkokehad, pyora kilpailukykyinen

Paikallis-

R W N

Sisakeha, kavely ja pyoraily on turvallista ja sujuvaa

keskus

N

Ulkokeha, pyora kilpailukykyinen

Solmu-

Kavelyn liityntaetaisyys

piste

Pyorailyn liityntaetaisyys

Keskusten
valiset
pyoradilyn
paadreitit

Suuri merkitys
Kohtuullinen merkitys

Pieni merkitys
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Edistamistoimenpiteiden
vaikutukset




Linjausten vaikutus HLJ 2015 tavoitteiden
toteutumiseen

HLJ 2015 liikenteen
tavoitteet

SAAVUTETTAVYYS - SUJUVUUS SOSIAALINEN, TALOUDELLINEN JA EKOLOGINEN KESTAVYYS — VASTUULLISUUS

Matka- ja Likkennejérjestelm
kuljetusketjut ovat " I . " " . Arjen matkoille on Ihmisten on Liikenteen ]A ) e
L Joukkoliikenteen Pyoraily on Ajoneuvoliikentee | Liikkuminen on i X i o 43 kehitetdan
. . . sujuvia ja L . X R L vaihtoehtoja helppo valita |ympéristohaitat ja
Painopisteet ja luotettavia l3helle kilpailukyky houkuttelevaa ja [n ruuhkautuminen] turvallista kaikilla erilaisiin vastuullisia Kuormitus kustannustehokka
imi ini aranee sujuvaa on hallinnassa kulkumuodoilla asti
to'mmta“njaUkSEt ja kauas P ) kayttajatarpeisiin kulkutapoja vahenevit

Vahvistetaan poliittista sitoutumista
ja lisataan rahoitusta

Kehitetdan suuria ja itsendisia
kaupunkiyksikéita ja ydinalueita

Kavelyn ja
massa

Jarjestetdan jatkuva seuranta,
kehitetadn tutkimusta ja kehitysta ja
hy6édynnetaan tietoa paatoksenteossa

Levitetdadn myonteista ilmapiirid
tiedottamisen, kannustamisen ja
kampanjoiden avulla

Kokeillaan uusia ennakkoluulottomia
ratkaisuja

Tietopohjan ja asenneilmaston |nejarjestel-

kehittaminen

Kehitetaan kayttajalahtoisesti
virikkeellista ja miellyttavaa kavely-
ymparistdd keskustoissa

Varmistetaan ldhiympdriston ja
solmupisteiden turvalliset ja
esteettdmat olosuhteet

ymparistojen
viihtyisyyden ja
turvallisuuden
kehittdminen

Kavely-

Parannetaan pyorailyinfran laatua
edistamalld seudun paapyoraily-
verkon ja laatukdytdvien toteuttamista

Kehitetdan sujuvia matkaketjuja ja
kayttajalahtoisia palveluita

Tehostetaan kunnossapitoa
tarkeimmilld reiteilla

H S L Tukee tavoitetta a4
H RT Ei vaikutusta
Ei tue tavoitetta

_ Heikentaa tavoitetta

Pyorailyn kilpailukyvyn

parantaminen

_ Vahvistaa tavoitetta




Kavelyn ja pyorailyn lisaantymisen
vaikutuksia

Terveys- ja hyvinvointi
kasvaa

" e Liikennejarjestelma ja
Kavelyn edistaminen liikkuminen tehostuu

Pyoraily edistdminen Yhteiskunta ja
elinkeinoelama hyotyvat

Ympariston laatu
paranee

30| Her
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Terveys ja hyvinvointi kasvaa

Liian vahainen liikunta on suuri riski ja
aiheuttaa merkittavia kustannuksia:

* Maailman terveysjarjeston WHO:n mukaan
fyysinen passiivisuus on lansimaissa Tupakointi
neljanneksi suurin kuolleisuutta ennustava ja Huonot ruokatottumukset
elintapasairauksia nostava riski.
Passiivisuutta yleisimpia syita ovat korkea Likapaino ja lihavuus W sairauspiivit
verenpaine, tupakointi, korkea verensokeri. Fyysinen passivisuus H huono tydteho

« Sosiaali- ja terveysministerid on arvioinut, etta
lian vahainen likkunta aiheuttaa Suomessa
300-400 miljoonan euron vuosittaiset Liiallinen alkoholinkaytto H
kustannukset. Helsingissa vastaava o
kustannus olisi noin 30-40 miljoona euroa. 0 5 10 15 20 25

« Liikapaino ja lihavuus, fyysinen passiivisuus menettyjd tyopaivid vuodessa
ja stressi ovat yleisimpia syitd menetettyihin
tyOpaiviin ja huonoon tydtehoon.

Voimakas stressi

Kavelylla ja pyorailylla on todettu olevan merkittavia

myonteisia vaikutuksia fyysiseen ja henkiseen hyvinvointiin.

Terveysvaikutusten taloudellinen arvo on merkittava:

* Helsingin kaupungin tyontekijéiden lisddntyneesta kavelysta ja
pyorailysta saatavat taloudellisten hyotyjen on laskettu olevan
55 milj. € vuodessa.

HSL * Helsingin seudun pyorailyn paaverkon rakentamisesta aiheutuvan
cmb ‘ HRT lisd&ntyneen pyorailyn terveysvaikutusten taloudellinen arvon on
laskettu olevan keskimaarin 40 milj. € vuodessa.
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Likkennejarjestelma ja likkuminen
tehostuvat

Mihin asti Rautatientorilta ehtii
ruuhka-aikana 10 minuutissa?

Kavely ja pyoraily ovat sujuvimpia ja
edullisimpia kulkuvalineita lyhyilla
matkoilla. Kavely on kilpailukykyinen
kulkumuoto alle 1 kilometrin matkoilla.
Pydraily on kaupunkiliikenteessa nopein

kulkumuoto alle 5 kilometrin matkaoilla. ot cows S

} o) Pyorailija 24 km/h
Pyorailyn paaverkon rakentamisen W S
mydta syntyvien uusien pyoramatkojen S ithay S (/1€ POraaAs ko
ja pyoramatkojen keskipituuden kasvun i W
ansiosta pyorailyn matkasuorite nousee -~ L mgdl) L
koko seudulla lahes 14 %. e\

Autoilija
ﬁ aamuruuhkassa

o1l
HRT
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Likkennejarjestelma ja likkuminen
tehostuvat

Likkennetilan kaytto tehostuu: pydrailyn tilantarve
pysakdityneena on kymmenesosa ja liikkuessa
seitsemasosa henkildauton tilantarpeesta.

Pyorailylla ja kavelylla on synergiaetuja joukkoliikenteen
kanssa.

2000 9 000 14 000 19000 22000

cmo ‘ HSL 3,5 m levean kadun kapasiteetti tunnissa
HRT
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Yhteiskunta ja elinkeinoelaman hyotyy

Jalankulku ja pyorailyinvestointien hyoty-
kustannussuhde on moninkertainen
verrattuna muihin tyypillisiin vayla-
investointeihin, joissa se on tyypillisesti 1-2.

Helsingissa on laskettu, etta
pyorailyinfrastruktuurin investointien hyoty-
kustannussuhde on 7,8.

Liikenneturvan mukaan pydorailyn
turvallisuus paranee suhteellisesti pyorailyn
maaran kasvaessa, kun samalla

parannetaan pyoraily-infrastruktuurin laatua W 0l st
seka pyorailyn houkuttelevuutta inve oo

45 Tl Btroa Investointien nykyarvo

likenneverkon ja maankaytén suunnittelulla Wy
(ns. safety in numbers -hypoteesi).

Hyoty-kustannussuhde 7,8 Hyoéty-kustannussuhde 7,8

10 ja 20 miljoonan euron vuosittaisen investointitason

ﬁo ‘ HSL hy6ty-kustannussuhteiden vertailu
HRT
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Yhteiskunta ja elinkeinoelama hyotyy

Kavelijat ja pyorailijat ovat hyvia asiakkaita Kuuden ranskalaisen kaupungin ostos-

« Autoilijoiden merkitys yliarvioidaan usein. alueen tuloksia.

Tutkimukset osoittavat, etta seka kavelijat
etta pyorailijat ostavat kerralla vahemman
mutta poikkeavat useammin kaupassa.
Talloin kokonaiskulutus on suurempi
verrattuna autoilijoihin.

» Tanskalaisen tutkimuksen mukaan
pyséakointipaikkojen muuttaminen
polkupydrapaikoiksi tuottaisi 4,5 kertaa
enemman liikevaihtoa kaupoille. Laskelmat
perustuvat yhden ajoneuvon pysakointi-
paikan ja samaan tilaan mahtuvan 8
pyorapaikan keskimaaraisiin liikevaihtoihin.
Yhden ajoneuvon pysakdintipaikan
tuottama liikevaihto on 670 DKK ja
kahdeksan pyorapaikan 3040 DKK.

30| Her

B walking

B ocling

B public transport
B cr
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Ympariston laatu paranee
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Lahteet
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Helsingin liikuntastrategia 2013-2017 (2012)

WHO 2004, GLOBAL HEALTH RISKS WHO, Mortality and burden of disease attributable to
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Tsai, J., Ford, E., Li, C., Zhao, G. & Balluz, L. 2010. Physical activity and optimal self-rated health of
adults with and without diabetes
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Helsingin seudun paapyorailyverkon ja pyorailyn laatukaytavien maarittely (2012)
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Lahteet

YHTEISKUNTA JA ELINKEINOELAMA

- Pyorailyn hyodyt ja kustannukset Helsingissa (2013)
- Helsingin seudun paapyorailyverkon ja pyorailyn laatukaytavien maarittely (2012)

- Cycling expertise: Cycling to Shopping — Evidence from Research, http://www.nationaler-
radverkehrsplan.de/en/transferstelle/downloads/cye-a-06.pdf

- Pyorailyn lisdantymisen yhteys turvallisuuteen (2013)

YMPARISTO

- Helsingin seudun laaja liikennetutkimus 2007—2008, Suomen ymparistokeskuksen raportti 32/2013
- http://velo-city2013.com/wp-content/uploads/20130612_mariekastrup.pdf

o1l
HRT
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Osaselvityksen hankekortit




Lilkennejarjestelmahankkeet: Pitaytymis-/tiivistymisvaihe

Paapyorareittien (PAAVE) toteuttaminen, vaihe 1

(97 M€, vaku 150)

Paapydraverkon toteuttaminen
laatutasovaatimusten mukaiseksi

tarkeimmiksi priorisoiduilla reiteilla.

Reitit priorisoitu nykyisten ja
ennustettujen kayttajamaarien,
tyopaikkojen saavutettavuuden ja
joukkoliikenteen palvelutason
perustella.

Uusien osuuksien pituus 45 km ja
parannettavien osuuksien pituus
63 km.

Osa verkosta on
toteuttamisohjelmissa, hanke
mahdollista toteuttaa vaiheittain
vuoteen 2025 mennessa.

30| Her

Pyorailyinfran laadun parantaminen nopeuttaa
pyoramatkoja ja parantaa pyorailyn turvallisuutta ja
houkuttelevuutta, mika parantaa pyoran
kilpailukykya henkildautoon ndhden. Pydramatkojen
maara lisaantyy erityisesti tytmatkoilla.

Joukkoliikenteen terminaaleille johtavien
pyorateiden laadun parantaminen tukee

joukkoliikenteen kehittamista ja kilpailukykya
lisdamalla liityntapydrailya.

Paapyorailyverkon laadun parantamisella
houkutellaan ihmisia valitsemaan lyhyilla matkoilla
henkilbauton sijasta pyo6ra ja nain kannustamaan
kestavaan liikkumiseen.

Paapyorailyverkon kehittdminen (vaihe 1 ja 2
yhteensa) synnyttda 16 500 uutta pyoramatkaa
vuorokaudessa ja lisaa merkittavasti pydramatkojen

keskipituutta. Matkasuorite seudulla nousee 14 %.
Lisdantyneen pydrailyn tyoikaisille antamat
terveyshyddyt ovat keskimaarin 40 M€ vuodessa.

Pitkajanteinen
ennakointi

Liikennejarjestel-
man toimivuus

Vastuullisuuteen
ohjaaminen

- Tehokkuus ja
kilpailukyky

ol



Lilkennejarjestelmahankkeet: Tiivistymis/taydentymisvaihe

Paapyorareittien (PAAVE) toteuttaminen, vaihe 2
(43 M€, vaku 150)

Paapyoraverkon toteuttaminen
laatutasovaatimusten mukaiseksi toisen

Pyorailyinfran laadun parantaminen nopeuttaa
pyoramatkoja ja parantaa pyorailyn turvallisuutta ja
houkuttelevuutta, mika parantaa pyoran
toteutusvaiheen reiteilla. Toisen vaiheen | ijlpailukykya henkildautoon nahden. Py6ramatkojen
reitit ovat tarkeita yhtenéaisen verkon maara lisdantyy erityisesti tyomatkoilla.

muodostamisen, keskusten valisten
yhteyksien, paikalliskeskuksiin johtavien
yhteyksien ja virkistyksen ja maankayton
kehittymiseen vastaamisen takia.

Joukkoliikenteen terminaaleille johtavien
pyorateiden laadun parantaminen tukee

joukkoliikenteen kehittamista ja kilpailukykya
_ _ _ lisdamalla liityntapydrailya.
Uusien osuuksien pituus 34 km,
parannettavien osuuksien pituutta ei ole
maaritelty. Huom! Hinnassa on mukana
vain uusien osuuksien rakentaminen. Paapyorailyverkon laadun parantamisella
Parannettavien osuuksien kustannusten houkutellaan ihmisia valitsemaan lyhyilla matkoilla
ointi i iatk el henkilbauton sijasta pyo6ra ja nain kannustamaan
arviointi vaatii jatkosuunnittelua. Kestavaan likkumiseen.

Osa verkosta on toteuttamisohjelmissa,

hanke mahdollista toteuttaa vaiheittain Paapyorailyverkon kehittaminen (vaihe 1 ja 2
vuoteen 2040 mennessa. yhteensa) synnyttaa 16 500 uutta pyoramatkaa
vuorokaudessa ja lisaa merkittavasti pydramatkojen
HSL keskipituutta. Matkasuorite seudulla nousee 14 %.

S

HRT Lisdantyneen pydrailyn tyoikaisille antamat
terveyshyddyt ovat keskimaarin 40 M€ vuodessa.

Pitkajanteinen

Liikennejarjestel-
man toimivuus

Vastuullisuuteen

- Tehokkuus ja

D

ennakointi

ohjaaminen

kilpailukyky



Osa |l Taustatiedot




PAAVE-verkon
priorisointikirteerit




PAAVE:n priorisoinnin toimintakentta

Vaylien priorisoinnissa otetaan
huomioon alueen ominaisuudet
ja niiden vaikutus pydorailijoiden
maaraan ja potentiaaliin.
Tarkastelu perustuu
paikkatietoaineistoihin ja
likennemalleihin - kuntien
nykyisia toteutusohjelmia ei
huomioitu.

Alueellisten kriteerien lisaksi
vaylien toteutusohjelmaa
muodostettaessa tulee ottaa
huomioon muut ohjelmointiin
vaikuttavat tekijat, kuten
kaavatilanne, muut
suunnitelmat ja resurssit.

84

HSL
HRT
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: TASSA
Alueelliset TYOSSA
kriteerit HUOMIOITAVAT

\/

Verkolliset
kriteerit,
mm. reitin
kéyttaja-
maara

MUUT
VAIKUTTAVAT
TEKIJAT

Olemassa
olevat
suunnitelmat

Tekninen

toteutetta-
vuus
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Alueelliset kriteerit

Kriteerien taustalla seuraavat tekijat:

- Suurin potentiaali pyorailylle

- Merkittavimmat vaikutukset yhteiskunnalle ja sita kautta yksil6lle

Kaytetyt kriteerit

1. Eniten kayttgjid, suurimmat hyodyt (suosituimmille reiteille ja
alueille laadukkaat olosuhteet)

2. Suuri potentiaali pyoramatkojen lisaamiseen (kilpailukykyinen
vaihtoehto lyhyille automatkoille)

3. Tyopaikkojen saavutettavuus (sujuva paasy keskuksiin ja tyopaikka-
alueille)

4. Mahdollisuus autottomaan elamantapaan (yhdistyminen
|_I'gol_ukkoliikentee,':,een ja matkat riittdvan lyhyita)

L[ Har
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Kriteeri 1.
Eniten kayttajia, suurimmat

hyodyt

Kriteerillda haetaan alueita, joissa pyoraillaan paljon ja
erityisesti tydmatkoja (PAAVE-verkon kohderyhma).
Kriteeri koostuu kolmesta osatekijasta:

- Pydralla tehtyjen tydmatkojen suuri maara

- Pydrailyn suuri kulkumuoto-osuus

- Suuri asukastiheys

£ 1




SAVU- vyohykkellla | ja |l tehdaan eniten
tyomatkoja pyoraillen

80 000

70000

60 000

50 000

40 000

30000

20000

10 000

Pyoramatkat matkaryhman seka matkan
lahtovyohykkeen mukaan
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Alueet, joissa pyorailyn kulkumuoto-osuus on 10% tai yli
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Alueet, joissa pyorailyn kulkumuoto-osuus on 10% tai yli
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* Kulkumuoto-osuudet vydhykkeittain: Helsingin seudun laaja likennetutkimus 2007-2008 ja YKR vythykkeet, SYKE 2012
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Vaestokeskittymat 2025 ja 300 m bufferi
(asukastiheys yli 1 000 as/km)
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Kriteeri 1. Eniten kayttajia, suurimmat hyodyt

Espoo

Mantsala
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Kriteeri 2:
Suuri potentiaall pyoramatkojen

liIsaamiseen

Kriteerillda haetaan alueita, joissa tehdaan paljon
lyhyita tydmatkoja henkildautolla. Nailla alueilla on
suuri potentiaali pyoramatkojen lisdamiseen. Kriteeri
koostuu kahdesta osatekijasta:

- Henkildautolla tehtyjen tydomatkojen suuri maara

- Tyomatkojen pituusjakauma: Alle 10 km pituisten
tyomatkojen osuus merkittava

£ 1




Tyomatkojen maara on suuri SAVU I-1V vyohykkeilla

84

000000

000000

000000

000000

000000

00000

Koti-ty6-matkojen maarat SAVU-vy6hykkeilld

A,

Matkojen korvaaminen pyoraillen?
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* Helsingin seudun liikkumistutkimus 2012
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* Helsingin seudun liikkumistutkimus 2012

TyOmatkojen pituudet ovat pyorailtavia SAVU | ja

| vyohykkellla
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Kriteeri 2. Suuri potentiaali pyoramatkojen
lisaamiseen
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* HSL, Helsingin seudun liikkumistutkimus 2012,
SAVU-vyohykkeet 2025 (ruuhkamaksu huomioitu)
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Kriteeri 3:
TyoOpailkkojen saavutettavuus

Kriteerilla haetaan alueita, joilta on lyhyt etaisyys
merkittaviin tydpaikkakeskittymiin. Naiden
laheisyydessa on tarve laadukkalille reiteille. Kriteeri
koostuu yhdesta osatekijasta:

- TyOopaikkakeskittymat ja 3 km etaisyys keskittymista

£ 1




Kriteeri 3: TyOpaikkojen saavutettavuus
Reitit, jotka johtavat tydpaikkakeskuksiin (850 tp/km? ja 3 km

bufferi)
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* HSL, MASU 2025 tydpaikkojen maara
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Kriteeri 4:
Mahdollisuus autottomaan

elamantapaan

Kriteerilla haetaan alueita, joissa joukkoliikenteen ja
pyorailyn palvelut yhdistamalla mahdollistetaan
autoton elamantapa. Sujuvat yhteydet asemille ja
liityntapyorapysakaointi vahvistavat matkaketjuja.
Kriteeri koostuu yhdesta osatekijasta:

- Joukkoliikenteen osastrategiassa maaritellyt
joukkoliikenteen kilpailukykyisen palvelutason alueet

£ 1




Kriteeri 4. Mahdollisuus autottomaan elaméantapaan

Joukkoliikenteen kilpailukykyisen palvelutason alueet
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laadukkaan reitin lisaksi pyorapysakoinnin ja ;
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Kriteerit yhdistettyna
-> verkon priorisointl




Kriteerit yhdistettyina, verkon priorisoinnin lahtokohta
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Kriteerit yhdistettyina, verkon priorisoinnin lahtokohta
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Verkon priorisoinnissa kaytetyt periaatteet

Helsingin, Espoon, Vantaan ja Kauniaisten alueet:

1. Priorisoitiin vain laatukaytavia, koska PAAVE-tydssa laatukaytavat on maaritelty
taman alueen tarkeimmiksi seudullisiksi reiteiksi

2. Laatukaytava otettiin mukaan priorisoituun verkkoon, jos se kulki alueella, johon
osuu kaksi tai useampi kriteeri

3. Edellda mainittujen periaatteiden mukaan priorisoitujen reittien valeihin mahdollisesti
jaavat lyhyet (alle 2 km) osuudet otettiin mukaan verkon yhtenaisyyden
takaamiseksi

Muut alueet:

1. Priorisoitiin seutureitteja, koska alueella ei ole laatukaytavia (pl. Keravan
laatukaytava)

2. Seutureitti otettiin mukaan priorisoituun verkkoon, jos se kulki alueella, johon osuu
kaksi tai useampi kriteeri

3. Priorisoitu yhteys jatkettiin lahimpaan liittymaan, jos matkaa liittymaan oli alle 1 km
tai toisiinsa, jos se reitin yhtenaisyyden takaamiseksi oli tarpeen

30| Her



Kriteeritarkastelun perusteella priorisoidut
laatukaytavat ja paareitit
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Kriteeritarkastelun perusteella priorisoidut
laatukaytavat ja paareitit

Seudun padpyordilyverkon kehittaminen .
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PAAVE:n rakentamisen,
parantamisen ja hyotyjen
kustannusten laskennan
tiedot




PAAVE-verkon kustannusten jakautuminen

Verkon osa Vaihe 2 Vaihe 1

(M€) (km)
Uudet laatukaytavat 565 35 16.3 58
Parannettavat laatukaytavat
investointiohjelmissa 23.3 4.1 24.4 10,5
Muut parannettavat
laatukaytavat 14,6 4,2 62,4 24,8
Uudet seutureitit 2,2 30,8 4.4 43,5
Parannettavat seutureitit 0,1 (ei arvioita) 0,6 (ei arviota)
YHTEENSA 96,7 42,6 108,1 84,6

Huom! Vaiheen 2 kustannuksissa on otettu huomioon uusien paareittien ja
laatukaytavien kustannukset, mutta parannettavista reiteistd mukana ovat
ainoastaan parannettavien laatukaytavien kustannukset.

o1l
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Parantamiskustannusten laskennassa
kaytetyt oletukset ja yksikkOhinnat

Liikekeskukset,

3,5 m levea yhdistetty

4 m leved pyoratie,
0ssa suunnat
eroteltu.
Jalkakaytavan leveys

2,5 m kevyen
iilkenteen vaylan
evennys, 6 m

muut metsareitit

vayla

iikenteen vayla 5 m

uusi pinta ja kantava

kerros 4 m

aIueke_;ky e k?vygn I gE=e 2 m. Pyorétie ja kulutuskerroksen 12400
muut tiiviit alueet vayla S L
alkakaytava erotettu uusiminen,
toisistaan noppakiviraita
noppakiviraidalla
1 m kevyen liikenteen
vaylan leventéminen, Parannettavien ja
. . Kevyen liikenteen 4.5 m uusien kevyen
Moottoritie ja Eés n;r!el\i'iigrigg:teuy vayla 4,5 m, kulutuskerroksen 288 400 iikenteen siltojen
ratakaytavat VY alankulku ja pyoraily uusiminen, uusien tai keskiarvokustannuk
vayla it : i
eroteltu maaliviivalla parannettavia kevyen sena kaytetty 420
iikenteen vaylien 000 € / kpl
siltoja 1 kpl / 2 km
Erillinen 2-suuntainen
o 3 m levea yhdistetty pyoratie 3m, erotettu Uud?n Ifgwen 3m
Kaupunkimaiset - alankulusta 1,0 m evean lilkkenteen
. . kevyen liikenteen o w . 372 600
puistot ja rannat o T nurmikaistalla, vaylan rakentaminen,
vayla o o
alankulkuvaylan nurmikaista 1,0 m
eveys 3 m
Keskuspuistot ja Ul B sy Sorapintainen kevyen iamlgr?\llg\?gr:g;?rzeeﬁn
P J kevyen liikenteen P vy Y ’ 95 800

| BRT



HEAT-laskennassa kaytetyt lahtoarvot

Paapydrailyverkon toteuttamisen ansiosta lisaantyneen pyorailyn tuottamien
terveysvaikutusten taloudellinen hy6ty on laskettu WHO:n kehittamalla HEAT-
menetelmalla. Laskennassa on kaytetty HEAT-tyokalun ensimmaista versiota
(ennen syyskuuta 2014 kaytdssa ollut versio). Alla olevassa taulukossa on esitetty
laskennassa kaytetyt laht6tiedot ja niiden lahteet.

14 kunnan vaesto vuonna 2020 1510 087 Tilastokeskus
Tyoikaisten (20-64-vuotiaat) osuus 14 kunnan alueella 63 % Tilastokeskus
Tyoikaisten (20-64-vuotiaat) kuolleisuusaste 260 kuollutta / 100 000 :
Tilastokeskus
14 kunnan alueella asukasta
HSL:n
Pyorailykilometreja vuodessaltydikainen, lahtétilanne 300 km/vuosi henkilbhaastattelututkimus,

syys-lokakuun arkivuorokausi

Pyorailykilometreja vuodessaltydikainen, tilanne verkon
rakentamisen jalkeen

30| Her
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Kavelyn toimenpiteiden
priorisointikriteerit




Alueiden priorisoinnissa kaytetyt periaatteet

Priorisointikriteereilla haetaan alueita, joissa kavelylla on
merkittava rooli likkumisessa ja joissa kavelyn
edistamistoimenpiteilla saavutetaan suurin hyoty.

Kriteeri koostuu kahdesta osatekijasta:
- Kavelyn suuri kulkumuoto-osuus
- Suuri asukastiheys

o1l
HRT
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Alueet, joissa kavelyn osuus matkoista on 25 %
tal enemman e ety

. % keskustan reunawythyke

Metro po lin B dlakeskuksenjalankulkunyShyke
vaikutusalueen eri B meninenfoutotementie |
.. - ] Joukkoliikenn J
vyohykkeilla asuvan autovychyke |

Vaesto n a% : ljealal:sels.Icuicsenjalilnkullﬂl.l\n.iih\rlse

ntensivinen joukkolikennevybhyke

arkivuorokauden L] Joukkaikermewshyke

autovythyke
keskustan jalankulkuwyohyke
kaskustan reunavyohyke

kulkutapajakauma

alakeskuksen jalankulkunydhyke
Joukkolikennewthyke

raidelikentaan
kehysalue

autovydhyke

kaskustan jalankulkuvyohyke
keskustan reunavyihyke
alakeskuksen jalankulkuwybhyke

joukknlikennewdhyke 1%
helkko joukkolikennewohyke 19%
- |

Kavelyn osuus on suuri (kulkumuoto- :
osuus 25 % tai yli) keskustoissa ja ey ioneraie o8

kaskustan jalankulkuvyGhyke | EELY 11% 51%
kaskustan reunavyihyke 17%

sisampikehysalue

- . au . . . o
alueilla, jossa on tiivis maankaytto T soesvensmaomns | 208
E Joukkolikennewihyke 2%
B heikko joukkolikennewdlvke | 14% &
3 autovyihyke 159‘5
taajaman ulkopuolinen alue | nsl L
- ,% ! keskustan]alanknlkuwﬁmke: :
23 % 2 kaskustan reunavyihyke 2% |
E gé 13;- joukkolikennewdiyke 3% 24
g 2 §§ autovyshyke | 17% 3
2% taajaman ulkagualinen alue 13% 3 EE
£5.% ., Bt autovybhyke 18%
g § ﬁ :% £ —EE = taajaman ulkepualingn alue 159;
E L keskustan jalankulkuvyBhyke | I
:E g‘ E-% keskustan reunavyihyke : 2:296 ek
EBaE joukkolikennewhyke 12%
2 E" > |
g "‘ autovyihyke ZDISG
. ‘g - a3 joukkolikennewdhyke | 12 ul u%
ER- E2 autovyshyke | 18%
E E T taajaman ulkapuolinen alue 14% 5%
% eskustan jalankulkuvysfiyke | : 0%
§ keskustan reunavydhiyke | 2(;9‘
= autovyihyke | 18
2 taajaman ulkapuolinen alue 1% 4%
3.3 alakeskuksenjalankulkuvyhyke | : 3%
g £ E autowyohyke | 19%
53 taajamanulkopuolinenalue | 1a% 4 7%

ﬁ ‘ HRT kawvely polkupydra mhenkildauto  Mlinja-auto  Wjuna raitiovaunu M metro

* Helsingin seudun laaja liikennetutkimus 2007—2008, Suomen ymparistokeskuksen raportti 32/2013



Alueet, joissa kavelyn osuus matkoista on 25 %
tal enemman
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Vaestokeskittymat 2025 ja 300 m bufferi

(asukastiheys yli 1 000 as/km)

Mantsala

Tiivis asuminen tyottaa paljon
jalankulkumatkoja
A

Kirkkonummi
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HSL
HRT
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Kavelyn edistamisen priorisointikriteerit

Kavelyn kulkumuoto-osuus on yli 25% (HLT

2010) |
Vuonna 2025 alueet (300m bufferi), jossa .. o i
vaestontiheys on yli 1 000 as/km2 . | o Mantsale
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Edistamistoimenpiteiden
vaikutusten taustaa




1.Kavelyn ja pyorailyn roolin

vahvistaminen liikkenne-
jarjestelmassa

Vahvistetaan poliittista sitoutumista ja
lisataan rahoitusta

Pyorailyn kehittamisohjelmilla on merkittava vaikutus
pyorailyn olosuhteisiin ja kehittamiseen. Niiss& kunnissa,
joissa on pyo6railyn kehittamisohjelma, on rakennettu
enemman pyorateitd ja tehty enemman paatoksia
pyorailyn edistdmiseksi kuin kunnissa, joissa ohjelmaa ei
ole.* Kun asukkaat eli danestgjat suhtautuvat alati
myOodnteisemmin pyorailyyn, valittyy tdma myos poliittisiin
paatoksentekijoihin.**

Rahoituksen suuruudella on suora vaikutus
pyorailyolosuhteiden kehittymiseen. Menestyneiden
pyorailykaupunkien infrahankkeiden vuosittaiset budjetit
ovat tyypillisesti 10-20 milj. € (esim. Tukholma 19 €/as
Koéopenhamina 18 €/as , Malmo 64 €/as, Amsterdam 26
€/as).** (vaestotiedot Wikipediasta)

84
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HRT

Kehitetdan suuria ja itsendisia
kaupunkiyksikoita ja ydinalueita

Keskustojen ja riittavan suurten itsenaisten
kaupunkiyksikoitten hiilidioksidipaasttt asukasta kohden ovat
vain noin puolet ulompien vy6hykkeiden paastoista. ***

Tihea palveluverkko lisda kavelyn ja pyorailyn kilpailukykya.
Asuinpaikan ja lahialueen kauppojen ja muiden palveluiden
sijainnilla on merkitysta riippumatta autonomistuksesta ja
vastaajan tulotasosta. Vaikka kaupunkirakenteella ei voida
yksin vaikuttaa kulkutapoihin, ei kauppaan kavella ellei
kauppa ole kavelyetaisyydella. ****

Kavely ja pyoraily ovat sujuvimpia ja edullisimpia
kulkuvalineita lyhyilla matkoilla. Tiivis kaupunkirakenne ja
toimintojen yhdistdminen vahentéaa turhaa liikennetta. Kavely
on kilpailukykyinen kulkumuoto alle 1 kilometrin matkoilla.
Pyoraily on kaupunkilikenteessa nopein kulkumuoto alle 5
km matkoilla.*****

* Pyorailyn olosuhteet Suomen kunnissa -selvitys 2011
** HLJ 2015 Liikennepoliittisten valintojen vaikutus liikkumiseen suurilla pohjoismaisilla kaupunkiseuduilla (POLISE)
*** Helsingin seudun laaja liikennetutkimus 2007—2008, Suomen ymparistokeskuksen raportti 32/2013

*xx Kauppakeskukset osana kestavaa kulutusta ja kaupunkirakennetta (KOKKKA) 2010
*rxxx European Comission 1998, WALCYNG. How to enhance walking and cycling instead of shorter car trips and to make these mg%es sa



Poliittinen sitoutuminen ja riittdva rahoitustaso ovat
tuottaneet hyvia tuloksia maailmalla

Munchenissa laadittiin pyo6railyn

edistdmisohjelma vuonna 2009. Number of bicycle trips
Edistamisohjelman toteuttamiseksi pyorailyn 20,000
maararahat kolminkertaistettin. Samalla

asetettiin tavoitteeksi, etta pyoraliikenteen e
kulkutapaosuus olisi 17% vuonna 2015.
Tama tavoite saavutettiin jo vuonna 2011 ja
uusi tavoite on 20% vuodelle 2015.*

160,000
120,000

80,000

Kobpenhamina pyorailyolosuhteiden
parantamiseen ryhdyttiin 1980-luvulla. Talla
hetkella ollaan tilanteessa, jossa pyorailyn
edistamisen kannatus on suurta yli
puoluerajojen. Uusin pyorailyn kulkumuoto-

Copenhagen’s plan far achieving a greater modal share for bicycles

OSUUden tavo'te On 50 % kaIkISta tehdylsta includes increasing the capacity of the cycle tracks to the city centra,

in order to accommodate an additional 60,000 cyclists by 2025,

tyomatkoista. **

o1l
HRT

* Polljin 1/2014
** The city of Copenhagen’s bicycle strategy 2011-2025



Kavelyn ja pyorailyn suuri osuus ja matkanpituuksien lyhyys nakyy suoraan
paastojen vahaisyydessa

0% 10% 20% 30% 0% 50% 60% TON B0% 90% 100 % a 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500
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Kavely ja erityisesti pyoraily ovat kilpailukykyisia
kaupunkiliikenteessa

Lyhyilla matkoilla ja erityisesti ruuhkaisilla seuduilla pyoraily ja kavely ovat kilpailukykyisid. Matka-ajat ja erot
vaihtelevat kaupungista ja yksilosta rippuen. Mutta yleisesti py6ra on alle 3-5km matkoilla nopeampi kulkumuoto
kuin auto. Kévely on kilpailukykyinen alle 1km matkoilla.
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Bruxelles: European Commission. P11 ja Verne 2011, Parhaat eurooppalaiset kaytannét pyorailyn ja

kavelyn edistamisessa, Alkuperainen lahde: Umweltbundesamt nettisivut 2011



Kavely ja erityisesti pyoraily ovat kilpailukykyisia
kaupunkiliikenteessa

Mihin asti Rautatientorilta ehtii
ruuhka-aikana 10 minuutissa?

------

% Pydrailija 24 km/h
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2. Tietopohjan ja asenneillmaston

kehittaminen

Jarjestetaan jatkuva seuranta,
kehitetaan tutkimusta ja
kehitysta ja hyddynnetaan
tietoa paatoksenteossa

Vaikutusten arviointi ja seuranta ovat
olennainen osa eri hankkeita ja
projekteja. Niiden kautta tulee
nakyviksi mita on tavoiteltu, mita on
aiottu tehda, mita on tehty, miten on
tehty seka mitka valituista keinoista
toimivat ja mitka eivat. Liséksi se
nopeuttaa paatoksentekoa silla
investoinnit osataan tutkitun tiedon
avulla ohjata oikein.*

HSL
HRT

84

Levitetdan myonteista ilmapiiria
tiedottamisen, kannustamisen
ja kampanjoiden avulla

Viestinnan ja markkinoinnin avulla lisataan
ihmisten tietoisuutta tarjolla olevista
palveluista ja toivotuista kayttaytymis-
malleista, luodaan positiivisia mielikuvia
ja vahvistetaan myoOnteisen ilmapiirin
syntymista.

Kansainvaliset tutkimukset osoittavat, etta
parhaat tulokset kavelyn ja pyorailyn
lisddmisessa saadaan yhdistamalla

infrainvestoinnit ja markkinointi ja viestinta.

Tulevaisuudessa lisdantyvan avoimen
tiedon ja sosiaalisen median avulla
vuorovaikuttaminen helpottuu ja laajentuu.

Kokeillaan uusia
ennakkoluulottomia ratkaisuja

Uudenlaisten kokeilujen avulla
likenteen tilojen muuttaminen
oleskeluun pienilla ja kevyilla
toimenpiteilla on ollut tehokasta.
Valiaikaiset ratkaisut ovat hyva keino
kokeilla, todistaa, hullutella ja antaa
ihmisille mahdollisuus kokea
uudenlainen ymparisto ja sité kautta
lisdtd muutoksen hyvéaksyttavyytta.**

Pyorakaistojen kokeilu eri
kaupungeissa on tuonut hyotyja
pyorailijoiden lisaksi koko kaupungille.

* Kavelyn ja pyorailyn seuranta Ohjeita mittariston kokoamiseen 2014
i http://\Ava.kquuIaari.fi/sites/defauIt/fiIes/measuring-walking-and-sojourning.péjé



Kampanjoinnilla ja markkinoinnilla on todettu olevan
myoOnteisia vaikutuksia liikkumisvalintoihin

Liiketta tydmatkaan! -hanke poimi Turun kaupungin henkilostosta
tyomatkaliikkujia vuoden kestavaan pilottikokeiluun. Hankkeen aikana
jaetaan kaikille osallistuville tyématkaliikkujille soveltuvia kannustimia, kuten
esim. huomioliiveja ja heijastimia ja jarjestettiin erilaisia kampanjoita ja
kilpailuja.
Hankeen valituloksista nakyy, ettd hanke on:
« lisannyt viikoittaista likuntamaaraa vahintdan 15-30 minuuttia noin
93 %:lla osallisista
» lisannyt viikoittaista likuntamaaraa vahintdan 30-60 minuuttia noin
82 %:lla osallisista
« lisannyt viikoittaista likuntamaaraa vahintdan 60-90 minuuttia noin
54 %:lla osallisista

Lisaksi 96,6 % osallisista koki, etté Liikettd tydmatkaan! hankkeella on ollut
positiivisia vaikutuksia myos osallisten tyokykyyn ja esim. toimeliaisuuteen
ja vireyteen.**

Uudenmaan ELY:ssa tehty tydmatkaliikkumiseen
kampanja vahensi yksinautoilua kolmanneksella
kahdessa vuodessa ja kasvatti pyorailyn maara 9%:sta
14%:iin.*

o1l
HRT

* VALONIA: http://www.turku.fi/public/default.aspx?contentid=433913&nodeid=19130
** Motiva: Hki kaupungin tyontekijéiden likkuminen
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Kampanjoinnilla ja markkinoinnilla on todettu olevan
myoOnteisia vaikutuksia liikkumisvalintoihin

SPAR-kauppaketju Wienissa ja Grazissa tarjosi asiakkaille perakarryja, jotka muuntautuivat
ostoskarrysta pyoran perakarryksi. Samaan aikaan toteutettiin kampanja, jossa asiakkaita
kannustettiin tekemaan ostosmatkoja pydraillen mahdollisimman paljon kuukauden aikana.

Kampanjaan osallistui noin 250 henkil6a ja osallistujat palkittiin. Hankkeessa tehdyn seurannan
mukaan yhdeksan kymmenestéa kokeiluun osallistuneesta ilmoitti jatkavansa pyorailya
ostosmatkoilla. 70 % aloitti pydrailyn myds muilla kuin ostosmatkoilla ja kertoi asiasta myos
ystavilleen ja perheenjasenilleen.*

9 out of 10 will definately continue to shop by bike &&&@%&&@%&&
7 out of 10 started to use the bike also for other trips &&ﬁ)@%@%@%&

7 out of 10 talked to friends and family about it *O 'O *O *O *O iO *O nm e

i d Bg g dy b

o1l
HRT

* http://velo-city2013.com/wp-content/uploads/20130613_SusanneWrighton.pdf 100



Valialkaisen kokeilun vaikutuksia,

Pearl Streer, Brooklyn

e
7 A \

Toimenpiteen vaikutuksia:
+ Kauppojen myynti kasvoi 10-15%.

e 116 % enemman ihmisia istui
lounasaikaan ulkona.

* Yhta entista parkkipaikkaruutua hyodynsi
noin 1000 ihmista paivassa.

ﬂ || HSL

HRT

“1

People observed sitting on Pearl Street 6/10 vs. 9/10
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* http://nacto.org/wp-content/uploads/2012/10/JanoffEd_Street-Seats-NACTO.pdf
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3. Kavely-ymparistojen

viintyisyyden ja turvallisuuden

kehittaminen

Kehitetadn kayttajalahtoisesti
virikkeellista ja miellyttavaa kavely-
ymparistba keskustoissa

Saanndllisella kavelylla on kiistattomia terveytta edistavia
vaikutuksia. Lisaantyneen kavelyn ansiosta
terveydenhuollon kustannukset pienenevét, elamanlaatu
paranee ja tydssakayvien poissaolot vahenevat.*

Pohjoismaisia kavelykatuja koskevan tutkimuksen
mukaan kavelykadun rakentaminen on kasvattanut
kadunvarsiliikkeiden liikevaihtoa 20—-30 %.
Kaupunkiympériston parantaminen nostaa myos
kiinteistojen arvoa.**

Aktiviteettien ja kayttajavirtojen oikein sijoittelu seka
huomiointi reittien ja rakennusten suunnittelussa
elavoittavat katutilaa.***

Oleskelijoiden méara indikoi viihtyisaa katutilaa,
epamiellyttdvassa ymparistossa ei oleskella.****

Varmistetaan lahiympariston ja
solmupisteiden turvalliset ja esteettomat
olosuhteet

Jalkakaytavat ja pyoratiet ovat eniten kaytettyja
likuntapaikkoja Suomessa. Suomalaisten suosituin
likuntamuoto on kavely: yhteensa noin 1,8 milj. harrastajaa
19-65-vuotiaista. Pyoraily on toiseksi suosituinta: 845 000
harrastajaa.*****

Turvalliset ja esteettomat kavely-yhteydet takaavat kaikille
liikkujille mahdollisuuden kavella. Fyysisen turvallisuuden
lisdksi koettu turvallisuuden tunne on tarkea motiivi
kavelylle *****

Suuret kavelijamaarat vaikuttavat positiivisesti
joukkoliikenteen kayttoon. *****

* Pucher, J., Buehler, R., Bassett, D. & Dannenberg, A. 2010. Walking and Cycling to Health: A Comparative Analysis of City, State, and

International Data.

HSL
HRT

84

** Helsingin keskustan kaupallinen rakenne (2002)
*** Kauppakeskukset osana kestavaa kulutusta ja kaupunkirakennetta (KOKKKA) 2010
*** Sauter 2013, Urban Mobility Research, Switzerland http://www.kulkulaari.fi/sites/default/files/measuring-walking-and-sojourning.pdf

*++% Kansallinen liikuntatutkimus 2009-2010 (201)

*xxx Hass-Klau, C, & G. Crampton 2002 Future of urban transport: learning from success and weakness - light rail 102



Kavelyn terveytta edistavat vaikutukset ovat
merkittavat

Nykyisten tutkimusten mukaan ihmisten arkielaman Maailman terveysjarjeston WHO:n mukaan

aktiivisuus on vahentynyt. Sosiaali- ja fyysinen passiivisuus on lansimaissa
terveysministerid on arvioinut, etta liian vahainen neljdnneksi suurin kuolleisuutta ennustava ja
likunta aiheuttaa Suomessa 300-400 miljoonan euron elintapasairauksia nostava riski.

vuosittaiset kustannukset. Helsingissa vastaava Passiivisuutta yleisimpia syita ovat korkea
kustannus olisi noin 30-40 miljoona euroa.* verenpaine, tupakointi, korkea verensokeri.**

Useissa tutkimuksissa on havaittu runsaasti liikkuvien henkildiden olevan tyytyvaisempia elamaansa kuin
vahan liikkkuvien. Erityisesti aerobinen kevyesti kuormittava monta kertaa viikossa toteutettu liikunta on

osoittautunut tehokkaaksi psyykkisen hyvinvoinnin ja suorituskyvyn edistajaksi.***

Tutkimuksen mukaan liikapaino ja lihavuus, Tupakointi

fyysinen passiivisuus ja stressi ovat

yleisimpia syita menetettyihin tydpaiviin ja Huonot ruokatottumukset

huonoon tyGtehoon.**** Liikapaino ja lihavuus B sairauspiivit
H huono tydteho

Fyysinen passivisuus

Voimakas stressi

Liiallinen alkoholinkaytto H

0 5 10 15 20 25

HSL menettyja tyopaivid vuodessa
* Helsingin liikuntastrategia 2013-2017 (2012)

HRT ** \WHO 2004, GLOBAL HEALTH RISKS WHO, Mortality and burden of disease attributable to selected major risks.
*** Tsai, J., Ford, E., Li, C., Zhao, G. & Balluz, L. 2010. Physical activity and optimal self-rated health of adults with and without diabetes

**+* Boles et al. 2004, Journal of Occupational Environmental Medicine 2004.
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Tilan kunnostaminen viihtyisaksi paransi
merkittavasti kavelyn olosuhteita, Manhattan

Union Square North (Manhattan). Julkisen tilan
ehostaminen istutuksin ja levahdyspaikkojen
avulla nosti alueen houkuttelevuutta ja ihmisten
tyytyvaisyytta. Lisaksi se rauhoittui autoliikennetta
ja nain lisasi liikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta.*

HSL R\
HRT S ;
* http://www.nyc.gov/html/dot/html/pedestrians/broadway.shtml

Kuva: WSP
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Kavelija on hyva asiakas

East Villagen alueelle laaditussa Useissa maissa on tutkittu kaupassakavijoiden
ostostutkimuksessa todettiin, etta jalankulkijat ja kulkutapoja. Tutkimuksessa on saatu selville, etta
metrolla tai pyoralla alueelle saapuvat vastasivat kaupan alalla yliarvioidaan autoilijoiden merkitys.
suurimmasta osata alueella kulutetusta rahasta. Kaupan alaa voitaisiinkin parhaiten tukea

joukkoliikenteen kayton, pyorailyn ja kavely-
Alueella asuvat kuluttivat keskimaarin enemman ympariston parantamisella. **

rahaa kuin alueella vierailevat. Alueella

kulutetusta rahasta 35 % tuli jalankulkijoilta, ja
metrolla sekéa pyoralla liikkuvat vastasivat
molemmat noin 28 % kulutuksesta. Autoilijoiden
osuus kulutuksesta oli noin 4 %. Asiakasta
kohden tarkasteltuna pyoérailijat ja jalankulkijat
kuluttivat eniten rahaa viikkotasolla — 163 $ ja 158
$.*
B walking
Kokonaiskulutus per kulkumuoto M cycling
B public transport
Kavely $20,335 B cr
Metro $16,507.5 mumber of visits per week
Polkupy®ra $16,485 '
Auto $2145 -
Lina-auto 1 $19375
Taksi $§720
Select Bus -palvelu $457.5
50 $5,000 §10000  $15000  §20000  $25000 L -
* EAST VILLAGE SHOPPERS STUDY 2012, * Cylcling Iexpertise: Cycling to Shopping — Evidence from Research,

business cycles catering to the bicycling market http://www.nationaler—radverkehrsplan.de/en/transfersteIIe/downIoads/cye—al%pdf



4. Pyorailyn kilpailukyvyn
parantaminen

Parannetaan pydrdilyinfran laatua edistamalla seudun
paapyoraily-verkon ja laatukaytévien toteuttamista

Pyorailylla on kiistattomia terveytta edistavia vaikutuksia. Pyorailyn
yhteiskunta-taloudellisia hyotyja laskettaessa on todettu, etta
terveysvaikutukset ovat suurin yksittdinen hyo6tylaji.** Helsingin seudun
paapyoratieverkon rakentamisesta aiheutuvan lisdantyneen pyorailyn
terveysvaikutukset ovat keskimaarin 64 milj. euroa vuodessa.*

Alankomaalaisessa tutkimuksissa pydrailyhankkeiden hyoty/kustannus-
suhde vaihteli valilla 1,5-20.* Helsingissa pydrailyin infrainvestointien H/K-
suhteeksi laskettiin 8, kun investointitaso oli 20 milj. € vuodessa.**

Liikenneturvan mukaan pyo6railyn turvallisuus paranee suhteellisesti
pyorailyn maaran kasvaessa, kun samalla parannetaan pyoraily-
infrastruktuurin laatua seka pyorailyn houkuttelevuutta liikenneverkon ja
maankayton suunnittelulla (ns. safety in numbers -hypoteesi).***

Laatukaytavien toteuttamisen on todettu lisdavan pyorailya
merkittavasti. ****

84

HSL
HRT

Kehitetadn sujuvia matkaketjuja ja
kayttajalahtoisia palveluita

Pyoran tilantarve liikkeessa ja pysakoityna on
vahainen. Yksi parkkipaikka vie tilaa reilut 20 m2
— samaan tilaan mahtuu noin 10 py6raa.

Laadukkaat pysakointimahdollisuudet tarkeilla
asemilla ja palvelupisteilla mahdollistavat
matkaketjujen sujuvuuden paranemisen ja
edistavat nain kestavaa liikkkumista.

Tehostetaan kunnossapitoa tarkeimmilla
reiteilla

Laadukas kunnossapito motivoi ihmisia
ymparivuotiseen pyorailyyn ja lisda
turvallisuuden tunnetta.*****

Tutkimuksen mukaan liukkaus on yleisin syy
pyoralla kaatumiseen talvella. *****

* Helsingin seudun paapyorailyverkon ja pyorailyn laatukaytavien maarittely (2012)
** Pydrailyn hyodyt ja kustannukset Helsingissa 2013
*** Pygrailyn lisdantymisen yhteys turvallisuuteen (2013)

**x How Copenhagen became a cycling city, Niels Jensen, City of Copenhagen (2009)
*rxeex Talvipyordilyn laajuus, sen esteet ja motiivit seké terveysvaikutukset 2003
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Pyorailyhankkeet ovat yhteiskunta-
taloudellisesti erittain kannattavia

Esimerkkeja pyorailyn edistamisen yhteiskuntataloudellisista laskelmista
Paakaupunkiseudulta:

* Helsinki: Hyoty-kustannussuhde olisi noin 8 laskettuna 20 miljoonan euron
vuosibudjetille mitoitetulle parannusohjelmalle

** Espoo: Jos pydramatkojen kulkumuoto-osuutta saadaan liséttya tavoitteen
mukaiseen 15%:iin vuoteen 2024 mennessé, lisddntyneen pyorailyn
terveysvaikutusten vuosisaastd on keskimaarin 8,3 miljoonaa euroa.

*** Hyvinkaa: Pyorailyn kasvusta saavutettavien terveyshyoétyjen taloudellinen arvo

10 % 0,28 milj. € 0,49 milj. € 0,94 milj. € 5,82 milj. €
20 % 0,55 milj. € 0,97 milj. € 1,86 milj. € 11,53 Mill. € otamioes tootsy o amHeet

** Espoon pydrailyn edistamisohjelma
30 % 0,81 milj. € 1,43 milj. € 2,74 milj. € 16,97 milj. € 2013-2024 (2013)

*** HEAT-laskelma Hyvinkaalle, WSP
40 % 1,09 milj. € 1,93 milj. € 3,69 milj. € 22,85 milj. € 2014
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Laadukas pyorailyinfra lisaa pyorailya ja
sen turvallisuutta

HSL-alueen Paapyorateiden laadun parantaminen vaikuttaa
erityisesti pyoralla tehdyn tydmatkaliikenteen
lisdantymiseen.

Uusien pydramatkojen ja pyoramatkojen
keskipituuden kasvun ansiosta pydrailyn
matkasuorite nousee koko seudulla l&ahes 14 %.**

Laatureitit voivat lisata pyorailyn maarad merkittavasti:

84

Kobpenhaminassa tyomatkapydrailijoiden maara lisaantyi 30 %
Amsterdamissa reittien laadun parantamisen ansiosta 8 % tutkituilla
reiteilla pyorailevista vaihtoi autosta pydraan tytmatkaliikenteessa*

Koéopenhamina Ennen-Jalkeen 2010-2011, Ngrrebrogade
Toimenpiteet: Iapiajoliikenteen rajoittaminen, bussipysakkien erottelu pytréakaistasta
oikoreitin rakentaminen

* Bussien matka-aika vaheni 10%

» Pyorailyn kulkumuoto-osuus kasvoi Ngrrebrogaden alueella 11 %

» Pyorailyn kulkumuoto-osuus kasvoi Dronning Louises sillalla 20%

« Autoliikenne vaheni Dronning Louises sillalla 60%

* Autoliikenne vaheni Ngrrebrogaden alueella 10%

* Onnettomuudet vahenivat 45%***

HSL

HRT * How Copenhagen became a cycling city, Niels Jensen, City of Copenhagen (2009)
** Helsingin seudun paapyorailyverkon ja pyorailyn laatukaytéavien maarittely (2012)

*** Bicycle account (2012)
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Laadukkaalla pyorailyinfralla on tutkitusti
pyorailymaaria kasvattava vaikutus

Manhattanilla 8th ja 9th Avenuelle toteutetut ensimmaiset valvotut pyodrakaistat vahensivat alueen
kaikkien liikkujien onnettomuuksia 35% (8th Ave) ja 58 % (9th Ave).

Lisaksi ne lisasivat alueen liikkeiden vahittaismyyntia jopa 49 % . Koko kaupunginosaan
vahittaismyynnin kasvu oli samaan aikaan 3 %.*

* http://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/2012-10-measuring-the-street.pdf
Kuva: googlemaos 2014 109



Pyoraily on tilatehokas kulkumuoto

Pydraliikenne vie vAhemman tilaa kuin
henkildautoliikenne seka paikallaan etta
liikkeessa.

Korvaamalla henkiloautoliikennetta
pyoraliikenteelld voidaan lievittaa ruuhkia ja
kasvattaa jaljelle jadneen autoliikenteen
matka-aikasaastoja ilman etta teiden tai
katujen kapasiteettia pitaa lisata.*

S LI

gl ol 0 DA R R

=W
'
-
el
-
=
=]
=
=
=

| Bt

=
L

2000 9 000 | 19 000 22000

3,5 m levyinen katu valittda tunnissa
2 000 henkildautoa mutta 14 000
polkupyoraa.**

Pydrailyn tilantarve pysakoityneenad on miltei
10-kertaa vahaisempi verrattuna
henkiloautoon***

* Kallioinen, Pyorailyn instiitutiaalinen asema liikennesuunnittelussa 2002

** Pettinga et al.2009, Cycling inclusive policy development: a handbook. Minister for development control. Utrecht.
*** Kuva: Program fahrradfreundliche Stadt Muenster 110



Laadukkaat liityntapyorapysakointipaikat
lisaavat pyoran kayttoa

Hollanti on maaratietoisesti seka poliittisen tuen avulla panostanut
liityntapyorailyn kehittamiseen 1990- luvulla. Tuloksena tyytyvaisyyden
lisd&ntyminen, julkisen liikkenteen kasvu ja henkildautomatkojen
vahentyminen osana liityntdmatkoja.*

Alankomaissa kodin ja juna-aseman matkoista 35% tehdaan pyoralla,
ja joukkoliikenteen kannattavuus on hyvin riippuvainen sen
liityntaliikennemahdollisuuksista.**

Tanskalaisen tutkimuksen mukaan pyséakointipaikkojen muuttaminen
polkupyorapaikoiksi tuottaisi 4,5 kertaa enemman liikevaintoa kaupoille. Laskelmat
perustuvat yhden ajoneuvon pysakointipaikan ja samaan tilaan mahtuvan 8 pyorapaikan
keskimaaraisiin lilkevaihtoihin. Yhden ajoneuvon pysakaintipaikan tuottama liikkevaihto
on 670 DKK ja kahdeksan pyorapaikan 3040 DKK.***

HSL
HRT * Promoting bicycle-and-ride: the Dutch experience, 2007

** Rietveld 2002, Non-motorised Transport modes in Transport systems

*** hitp://velo-city2013.com/wp-content/uploads/20130612_mariekastrup.pdf
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Tehokas kunnossapito lisaa turvallisuutta

Talvikunnossapidon reittipohjainen auraus tuottaa parempaa laatua
pyOrateille verrattuna nykyiseen aluekohtaiseen urakoitiin.
Reittipohjaisen kunnossapidon kustannukset ovat noin 20 % enemman
kuin aluekohtaisen kunnossapidon. *

Kunnossapidon puutteet ovat merkittava syy pyorailyonnettomuuksiin.
Ruotsissa sairaalahoitoon johtaneista pyorailijoille sattuneista
yksittaisonnettomuuksista 17 % johtui huonosta kunnossapidosta.**

60 % kaikista pyorien yksittdisonnettomuuksista voitaisiin ehkaista
kunnossapidon keinoin.**

HSL
HRT * Helsingin kaupungin talvikunnossapidon selvitys 2013

** Anna Niska: Injured cyclists in Sweden — esitelma 13.2.2013
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MASU —ty0ossa maaritetyt
omailmeiset keskukset ja
kavelyn ja pyorailyn
tarkeimmat alueet
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