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1. Paastojen vahentamisen
lahtokohdat
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Selvityksen taustaa 1/2 258, MA

- Euroopan komissio on asettanut Suomelle tavoitteen vahentaa kasvihuonekaasupaastoja
(khk-paastot) 39 % vuoteen 2030 mennessa.

- Valtioneuvoston asettama tavoite on vahentaa liikenteen paastoja kansallisesti noin 50 %
vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005 tilanteesta. (Energia- ja ilmastostrategia)

- Suomen ilmastolain toimeenpano on aloitettu laatimalla keskipitkan aikavalin
iImastopolitikan suunnitelma (KAISU), joka ulottuu vuoteen 2030. Suunnitelma koskee
paastokaupan ulkopuolista sektoria, mm. liikennetta, ja sisaltaa ilmastotoimenpideohjelman
ja paastokehitysarviot.

- Keskipitkan aikavalin ilmastopolitikan suunnitelmasta jarjestettiin lausuntokierros
toukokuussa 2017.

- Valtioneuvosto on asettanut parlamentaarisen tyérynman, joka kasittelee paastovahennys-
keinoja ja antoi valiraporttinsa elokuussa.



Selvityksen taustaa 2/2 258, MA

- Liikenteella on keskeinen merkitys Suomen kansallisten ilmastotavoitteiden saavuttami-
sessa, silla likenne tuottaa Suomessa noin 40 % taakanjakosektorin khk-paastaista.

- Liikenteen rooli paastojen vahentamisessa korostuu myads siksi, ettd muilla sektoreilla (esim.
maataloudessa) paastojen vahentaminen on viela vaikeampaa kuin liikenteessa.

- Noin 90 % kotimaan liikenteen khk-paastoista syntyy tieliikenteessa ja siksi paastovahennys-
toimenpiteet kohdistetaan erityisesti siihen. Tieliikenteen khk-paastoista noin 58 % aiheutuu
henkildautoista, 37 % paketti- ja kuorma-autoista, loput linja-autoista, moottoripyodrista yms.

- Valtioneuvoston selonteossa kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta vuoteen 2030 on
esitetty likennejarjestelman energiatehokkuuden parantamisella voitavan vahentaa paastoja
vuodessa noin 1 Mt, ajoneuvojen energiatehokkuuden parantamisella 0,6 Mt ja fossiilisten
polttoaineiden korvaamisella uusiutuvilla 1-2 Mt.



TyOn tavoitteet 3o S

Selvittda millaisia liikenteen paastovahennystavoitteita Helsingin seudulle kohdistuu.

v ¥

Tehda skenaariotarkasteluja toimenpiteiden maaritta  misen tueksi ja selvittaa
liikennejarjestelman tehokkaimmat ja vaikuttavimmat toimet ilmastotavoitteiden
nakokulmasta.

- Nostaa esiin, millaisia likennejarjestelmaan jayh  dyskuntarakenteeseen liittyvia
toimenpiteitd ja toimenpidepaketteja Helsingin seud ulla tulisi toteuttaa likkenteen
paastovahennystavoitteiden saavuttamiseksi.

- Antaa selkdnojaa MAL 2019 suunnitteluun, tavoitteiden kirkastamiseen, tavoitetasojen
muodostamiseen, mittarien maarittamiseen ja toimenpiteiden priorisointiin.



Kaupunkiseutujen o MA

mahdollisuudet vaikuttaa
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Kaupunkiseutujen maankayton ja liikennejarjestelman yhteissuunnittelulla voidaan vaikuttaa
merkittavasti paastdjen maaran kehitykseen.

Vaikuttavimpien ja tehokkaimpien toimenpiteiden tunnistaminen on tarke&aa etenkin
Helsingin seudulla, jossa paastovahennyspotentiaali on suuri.

Useat keinot ovat vaikutuksiltaan pitkajanteisia, mutta nopeasti vaikuttavia keinojakin on.
Joidenkin hankkeiden edistaminen ja toteuttaminen edellyttda lainsaadannollisia muutoksia.

MAL 2019 -ty0 ja siina tunnistetut tehokkaimmat toimet paastdjen vahentamiseksi toimivat
suuntaviivoina ja esimerkkina myos muille kaupunkiseuduille ja eri tahoille.



lImastotavoitteita s SOi5

v ¥

Uudenmaan maakunnan tavoitteena on hiilineutraalisuus vuoteen 2050 mennessa.

Helsingin kaupunki esittaa tavoitteekseen kokonaispéaastdjen vahentaminen 60 %:lla
vuoteen 2030 mennessa (vertailuvuosi 1990) ja hiilineutraalisuutta vuoteen 2040.
Likkenteen osalta tavoite vuoteen 2030 mennesséa on vahentaa paastdja 55 %.

Espoon kaupungin tavoitteena on hiilineutraalius vuoteen 2050 mennessa ja vali-
tavoitteena on 60 % asukaskohtainen paastovahennys vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030
mennessa.

Vantaan kaupunki on sitoutunut vAhentdmaan khk-paastojaan vahintaan 20 % vuoteen
2020 mennessa (vertailuvuosi 1990). Lisaksi kaupungin ymparistopolitikassa tavoitteena
on hiilineutraalius vuoteen 2050 mennessa.

KUUMA-kuntien strategisessa ilmasto-ohjelmassa tavoitteeksi esitetdan alueen asukasta
kohti laskettujen kasvihuonekaasupaastdjen vahentaminen 25 %:lla vuoden 2006 tasosta
vuoteen 2020 mennessa.

Kaupunkien ilmastotavoitteita paivitetdan parhaillaan.
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2. Paastomaarien nykytilanne
]ja toteutunut kehitys
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Paastojen toteutunut kehitys 3. MA
Helsingin seudulla

Kasvihuonekaasupadstdt (1000t CO ,-ekv.)
- Helsingin seudulla liikenteen
kasvihuonekaasupaastdjen
2000 ——— —_— maara vuonna 2015 oli noin
1,87 milj. tonnia

2500

P > P&astojen maara on vuoden
1000 2006 jalkeen kaantynyt
laskuun.
500 ) ) )
- Helsingin seudulta ei ole
0

saatavissa kattavia paasto-
tietoja vuodelta 2005, vaan
vuodelta 2006. Siksi sitd on
. Henkildautot Muu tieliikenne . Raideliikenne pidetty tassa Se|vityksessa
laskennan lahtokohtana.

1990 2006* 2012 2015

* Sipoo v. 2008
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Lahde : HSY 1990-2015 tietojen osalta.



Paastojen toteutunut vahennys
kunnittain v. 2006 -2015

Muutos paastoissa 2006-2015 (%)
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Helsingin seutu keskimaarin
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Lahde: HSY
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Helsingin seudulla
liikenteen khk-paastot
ovat vahentyneet
keskimaarin noin

15 % vuosien 2006 ja
2015 valilla.



Paastot kulkumuodoittain

Paakaupunkiseudun liikenteen khk-paastot
v. 2016

m Henkil6autot ® Kuorma-autot Pakettiautot Linja-autot
Moottoripyorat = Lahijunat Metrot Raitiovaunut
®m Matkustajalaivat ® Rahtilaivat ® Ammattiveneet ® Huviveneet
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Khk-péaastojen jakautuminen:
- tieliikenne 91 %
- henkil6autot 60 %
- kuorma-autot 16 %
- pakettiautot 7 %
- linja-autot 6 %
- moottoripyorat 2 %
- raideliikenne 1 %
- laivaliikenne 8 %.

Lahde: HSY



Autokannan uusiutuminen on o MA
vahentanyt paastoja '

- EU-maita sitova, ensi-

Ensirekisterdityjen henkiléautojen

. keskimiiriiset CO,-paistot rekisteroityjen henkildautojen
100 hiilidioksidipaéastoja koskeva
180 tavoite vuodelle 2020 on
170 95 g/CO,/km (autonvalmistajan
E eerse koko valikoima)
140 ::Ilm
130 = = =Tavoite 2020
120
110
100
Q0
W@@ m@ »19“% WQ“ m@? ,t.;} w‘& 159’“’ ,19»"‘ w@% m@b q.s;i‘ %Q»‘b m@"’ qES’P Lahde: Trafi
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Paastot ja talous

Liikenteen kokonaispaastéjen ja bruttokansantuotteen kehitys

Indeksi (v. 2005 = 100)
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2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
= Liikenteen kokonaispaastot (1000 t CO2-ekv.), PKS (lahde: HSY)

= Bruttokansantuote (€/as.), Suomi (ldhde: Tilastokeskus)

- Bruttokansantuotteen
ja liikenteen paastojen
suhde on lahtenyt
eriytymaan erityisesti
2010 luvulla.
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3. Vuoden 2030 vertailuvaihtoehtoon
sisaltyvat hankkeet ja paastojen
laskennan lahtokohdat
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Vuoden 2030 liikennejarjestelma  1/2 5 Y%

Rakenteilla olevat ja paatetyt joukkoliikenneyhteyd et:

9

N2
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Pasila—Riihiméaki 1. vaihe, Pasilan lantinen lisaraide ja Helsingin ratapihan toimivuuden
parantaminen

Lansimetro Ruoholahti—Matinkyla—Kivenlahti
Pikaraitiotiet Raide-Jokeri ja Kruunusillat / Laajasalon raideyhteys

Kantakaupungin raitioverkon laajennukset limalaan ja Hernesaareen sekd Kalasataman
ratikka Nihti-Kalasatama—Pasila Vallilanlaakson kautta

Uudet runkolinjat, HSL:n Toiminta- ja taloussuunnitelma 2017-2019:

500 (Itdkeskus—)Herttoniemi—Pasila—Meilahti-Munkkivuori

510 (Herttoniemi—)Pasila—Otaniemi—Tapiola—Westendinasema (linjan 551 nopeutus)
560 Myyrmaki—Matinkyl&d olemassa oleva Rastila—Myyrmaki jatkeena

570 Aviapolis—Tikkurila—Mellunmaki (linjan 562 nopeutus)



Vuoden 2030 liikennejarjestelma 2/2

Rakenteilla olevat ja paatetyt tie- ja katuhankkeet:

- Veturitien tunneliosuus ja Teollisuuskadun jatke + Radiokadun kaanto
- Tieyhteys radanvarressa Ristinummi-Sipoontie
- Klaukkalan ohikulku
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Maankaytto o MA

- Maankayton osalta tydssa kaytettiin liikennemallitarkasteluihin ja MAL 2019-selvityksia
varten tuotettua vertailuvaintoendon maankaytt6a. Maankayttoluvut tarkentuvat MAL 2019 -
suunnittelun myota.

- Helsingin seudulla on vuonna 2030 on 1,67 miljoonaa asukasta (kasvu vuodesta 2014 noin
230 000 as., +20 %) ja 851 000 tyopaikkaa (kasvu vuodesta 2012 noin 178 000 tp, +26 %)

- Suurimmat muutokset maankaytdssa vuodesta 2015 vuoteen 2030 ovat (likennemallin
ennustealuetasolla, eli varsin karkealla jaolla):

e Suurimmat asukasmaaran kasvut tapahtuvat Helsingissa Kalasatamassa (+11 900),
Jatkasaaressa (+11 200), Laajasalossa (+7 200) seka Malmin lentokentan alueella
(+5 700), Espoossa Finnoossa (+9 900), Vantaalla Kivistossa (+7 700) ja Myyrméaessa
(+5 800), Jarvenpaassa (+5 500) seka Tuusulassa Hyrylassa (+5 600).

o TyOpaikkamaarien kasvu on suurinta Helsingissa Pasilassa ja sen ymparistossa
(+11 900), Espoossa Keilaniemi-Tapiola -alueella (+5 600) seka Vantaalla Aviapolis-
Vantaanportti-Pakkala -vyohykkeella (+8 800).

18



MA

Vuoden 2030 paastokertoimet 398 Y65

- Vuoden 2030 tilanteen paastdkertoimet on laskettu LIISA-tielikenteen laskentajarjestelman

19

vuoden 2030 tietojen pohjalta (CO,-ekv. -paastot / likennesuorite). Vertailun vuoksi on
esitetty myods vuoden 2016 paastokertoimet Lipasto-jarjestelmasta.

Paastot Henkil6autot |Pakettiautot Linja-autot Kuorma-
(g/ajon.km) autot

Lipasto v. 2016 152,0 279,0 949,0 675 —-2199
LIISAv. 2030 108,8 134,1 562,1 652,3

Tayssahkoautoja Suomessa vuonna 2030 on ALIISA-autokantamallin mukaan noin 52 000,
yhdessa ladattavien hybridien kanssa noin 120 000 sahkodautoa. Paasttlaskelmat on tehty
kayttaen ylla olevia kertoimia ja tassa mainittuja sahkdautomaaria.

Valtioneuvoston selonteossa kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta vuoteen 2030 on
esitetty tavoitteeksi vahintdan 250 000 tayssahkdautoa ja ladattavaa hybridia. Tata
tavoitetta on tarkasteltu yhtena toimenpiteena ("sahkdautokannan merkittava kasvu”).



Helsingin seudun liikkenteen
khk -paastot vuonna 2030

Kasvihuonekaasupaastot (1000t CO,-ekv.)

2000 -~ Paastot vuonna 2030 vertailu-
1800 — vaihtoehdossa ovat 1,56 milj.
1600 — tonnia

1400 —

1200 — - Pa&aastot vahenevat vuodesta
108%% 2006 vuoteen 2030 noin 32 %
600 - Paastdjen maara on 404 000

jgg tonnia suurempi kuin 50 %
0 vuoden 2006 paastomaarasta.

2015 Arvio vuoden 50 % vuoden
2030 paastoista (ve0) 2006 paastoista

. Henkildautot Muu tielilkenne . Raideliikenne

20
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4. Lilkenteen paastot ja nilhin
valkuttaminen
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Likkenteen khk -paastojen synty .. maL

:o:' 201

Paastot = matkasuorite * kulkumuotojakauma * yksikkOpaastot
(9) (km) (g/km)

Matkasuorite (km/henkil6/vrk) Kulkumuotojakauma Paastot (g/henkilokm)
70 100 % 140
60 80 % . 120
50 60 100
40 80
30 l 40 % €0
20
20% 40
: =
: O —_— I
Hyvinkaa Helsinki Tuusula Helsinki Hyvinkaa Tuusula 0
HenkilGauto Kaupunkibussi, Lahiliikennejuna Lahiliikennejuna,
m kaikki kulkumuodot yhteensa M kavely m pyordily = joukkoliikenne ® henkildauto ® muu diesel uusiutuva energia
Matkasuorite syntyy siitd, missa Kulkumuotojakauma syntyy siita, milla ~ Yksikkopaastoihin - vaikuttaa eniten
ihmiset ja toiminnot (ty6paikat, toimintoihin paasee. teknologinen kehitys.

palvelut jne.) sijaitsevat, ja kuinka

usein eri toiminnoissa kaydaan.
22



Paastovahennystoimenpiteet
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Paastot = likkennesuorite

* Tiivis kaupunki-
rakenne

e Sekoittunut maan-
kaytto

* Digitalisaatio

» Ajoneuvoliikenteen
hinnoittelu

* kulkumuotojakauma

* Joukkolilkenteen

palvelutaso
Lippujen hinnat
Paapydratieverkko
Kavelyn ja pyorailyn
edistaminen
Liityntapysakaointi
Kimppakyydit
Ajoneuvoliikenteen
hinnoittelu

Uudet lilkkkumispalvelut
Lilkkumisen ohjaus
Digitalisaatio

yksikkOpaastot

» Sahkoisten ajo-
neuvojen lisdaminen

* Biopolttoaineiden
lisdaminen

» Raideliikenteen
lisdaminen

* Autokannan
uusiminen

» Kevyemmat
ajoneuvot

» Raskaan liikenteen
tekniikka



Lilkkumiseen valkutetaan e MA
kaupunkirakenteella

- Kulkumuotojakauma

0% heijastelee kaupunki-
2H 1 rakennetta.
80% .
o 700, -~ Kaupunkirakenteen
g 60%, - « muu VaikutUS nakyy Siten
a . joukkolitkenne A "
g = e my0s liikenteen
3 9% 1 ha-kuljettaja paastomaarissa.
30% - - « polkupyéra e e .. .
sy ot i > Pyoral_lyllg on suurl
e i potentiaali lyhyiden
0% e — automatkojen
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B80% 90% 100% korvaamisessa.

Osuus matkoista

Matkojen kulkumuodot matkojen pituuden mukaan. Vaaka-akseli kuvaa
pituusluokan matkojen osuutta kaikista matkoista. (HLT 2010-2011)
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Maankaytto ja likenne

100 %
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90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30 %
20 %
10 %
0%

Kulkumuotojakauma (osuus matkoista)

Houten Helsinki Hyvinkaa Tuusula

W kavely m pyordily = joukkoliikenne ™ henkilbauto ™ muu

(Houten v. 2010, Helsinki, Hyvinkaa ja Tuusula HLT 2010-2011)

- Hyva maankaytdn suunnittelu
mahdollistaa korkean
kestavan liikkumisen osuuden.

"The best transportation plan is
a good land use plan.”
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5. Lilkennejarjestelman keinoja
paastojen vahentamiseksi
ja nilden vaikutukset
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Tarkasteltavat toimenpiteet 395 20l
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Useita tassa tydssa tarkasteltuja toimenpiteitda on mallinnettu Helsingin seudun tyossa-
kayntialueen liikennemallilla (HELMET-mallilla) vuoden 2030 tilanteessa.

Osassa toimenpiteistd on muokattu HELMET-mallin oletusparametreja. Yksikkdpaastojen
vaikutusta paastoihin on tarkasteltu likennemallitarkastelujen jalkeen laskemalla paastdja
erilaisilla likennemallista saatujen suoritteiden ja eri kulkumuotojen yksikkbpéaastojen
yhdistelmilla (yksikkOpaastot eivat sisally HELMET-malliin).

Kaikkia toimenpiteita ei voida mallintaa, joten tarkasteluja on tehty myos muilla tavoin.
Joistakin toimenpiteista tehtiin laskelmia kulkumuotokohtaisten liikennesuoritteiden ja
niiden muutosten pohjalta. Osa tuloksista (paastovahennyspotentiaaleista) on saatu muista
selvityksista.

Kavely ja pyoraily on (malli)tarkasteluissa niputettu yhteen, koska niita ei voi liikenne-
mallissa erottaa. Toimenpiteiden toteutuksen yhteydessa niita tarkastellaan erikseen.



Vaikutusten laskentatapoja 395 2015

9
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Paastovahennystoimenpiteiden vaikutuksia voidaan tarkastella joko muutoksena paastojen
absoluuttisessa maarassa tai paastojen maarassa seudun asukasta kohden.

» Tarkasteltaessa paastdjen absoluuttista maaraa, tarkoittaa tavoiteltu 50 %:n vahennys
seudun kokonaispaastomaaran vahentymista puoleen vuoteen 2030 mennessa vuoden
2006 tilanteeseen nahden.

» Tarkasteltaessa paastdjen maaraa asukasta kohden, tarkoittaa tavoiteltu 50 %:n
vahennys, etta paastomaara/seudun asukas on pudonnut puoleen.

Seudun asukasluku kasvaa v. 2006 - 2030 noin 32 %.

Seudun kokonaispaastomaaran puolittaminen edellyttda asukasta kohden laskettujen
paastdjen maaran vahentymista yli 60 prosentilla.

Paastovahennystoimenpiteiden yhteydessa esitetdan muutos sekéa paastojen absoluuttiseen
etta asukasta kohden laskettuun maaraan seka kerrottu kuinka suuren osuuden paastdjen
puolittamiseen edellytettavasta vahennyksesta toimenpide toteuttaa.



Ajoneuvoliikenteen
hinnoittelu

- HLJ 2015 jatkoselvityksen "Ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun teknistoiminnallinen selvitys” (portti-
malli) mukainen ratkaisu.

- Hinnoittelu kohdistuu ko. selvityksen mukaan
noin 40 %:iin seudun aamuruuhkan henkil6-
automatkoista.

- Tehokas paastévahennystoimenpide.

Toimenpiteen tuottama vahennys

129 000 t
32 %

B Tarvittava vahennys toimenpiteen
275 0 lisaksi, jos tavoitteena on alittaa 50 %
68 % vuoden 2006 liikenteen padstoista
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Khk-padstot v. 2030 (1000 t)

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

I 1 506
T 1377
I 1 102

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu

Vertailuvaihtoehto vuonna 2030

50 % vuoden 2006 paastoista

0 200 400 600 800 1000

I 04
= 827
I 871

Khk-paastot v. 2030 (kg/asukas)



Ajoneuvoliikenteen
hinnoittelu x 1,5

-> HLJ 2015 jatkoselvityksen "Ajoneuvoliikenteen
. . . . . . . 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
hinnoittelun teknistoiminnallinen selvitys” o

mukainen ratkaisu (porttimalli), jossa maksuja on I 1 330
korotettu 50 %. I 1 102

2eds. MAL
e®°° 2019

Khk-padstot v. 2030 (1000 t)

- Tehokkain tarkasteltu toimenpide. Paasto-
vahennys kasvaa maksujen kasvaessa, mutta
suhteessa hitaammin kuin maksut.

Vertailuvaihtoehto vuonna 2030

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu x 1,5

50 % vuoden 2006 paastoista

Toimenpiteen tuottama vahennys 0 200 400 600 800 1000
|
176 000 t 904
44 % I —— 798

m Tarvittava vihennys toimenpiteen e

lisdksi, jos tavoitteena on alittaa 50 % -
vuoden 2006 liikenteen pdastoista Khk-paastot v. 2030 (kg/asukas)
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Joukkoliilkenteen lippujen
hinnat -25 %

- Mallitarkasteluissa toimenpide vahensi auto-
liikenteen maaria, mutta vaikutus paastdihin jai
pieneksi. Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden
kasvu tapahtuu luultavasti lyhyilla matkoilla.

- Osa joukkoliikenteen kasvavasta matkamaarasta
on siirtymaa kavely- ja pyoramatkoista, jolloin
liikenteen paastomaara ei vahene.

20 000 t
5.9

Toimenpiteen tuottama vahennys

m Tarvittava vahennys toimenpiteen
lisaksi, jos tavoitteena on alittaa 50 %
vuoden 2006 liikenteen padastoista
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Khk-padstot v. 2030 (1000 t)

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

I | 506
L BWFLY
I 1 102

Vertailuvaihtoehto vuonna 2030

Joukkoliikennelippujen hinnat -25 %

50 % vuoden 2006 paastoista

0 200 400 600 800 1000

I 04
A ——— 2
. 571

Khk-paastot v. 2030 (kg/asukas)



Kimppakyydit

- Toimenpiteita, joilla saadaan nostettua henkilo-
automatkojen keskikuormitusta. Ne voivat liittya
mm. liikkumisen ohjaukseen ja uusien teknolo-
gioiden tuomiin mahdollisuuksiin.

- Henkildautojen keskikuormitus on noin 1,3 henkil6a.

Keskikuormituksen nousu 0,1 matkustajalla vastaa
sSitq, ettd noin 5 - 10 % yksin ajetuista matkoista
muuttuu kimppakyydeiksi.

56 000 t

Toimenpiteen tuottama vahennys

B Tarvittava vahennys toimenpiteen
lisaksi, jos tavoitteena on alittaa 50 %
869 vuoden 2006 liikenteen paastoista
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Khk-padstot v. 2030 (1000 t)

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

I 1 506
I ——— 1450
— 1 102

Vertailuvaihtoehto vuonna 2030

Kimppakyydit

50 % vuoden 2006 paastoista

0 200 400 600 800 1000

I 04
&7
I 371

Khk-paastot v. 2030 (kg/asukas)



Pysakointimaksujen
korotus 50 %

- Pysakointimaksujen korotettiin nykyisilla maksu-
alueilla 50 %. Pysakoinnin hinnoittelulla
ohjataan autoilijoita vaihtamaan kulkutapaa
henkildautosta muihin kulkutapoihin matkoilla,
joilla henkildauto ei ole valttamaton.

- Nykyisten maksullisten pysakdintialueiden
maksujen korotuksen vaikutukset ovat vahaiset.

10 000 t

Toimenpiteen tuottama vahennys

B Tarvittava vahennys toimenpiteen
lisaksi, jos tavoitteena on alittaa 50 %
vuoden 2006 liikenteen paastoista
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Pysakdintimaksujen korotus 50 %

50 % vuoden 2006 paastoista

Khk-paastot v. 2030 (kg/asukas)



Pysakointimaksujen korotus 50 % ... ua

Ja vyohykkeliden laajennus

- Pysakointimaksuja korotettiin nykyisilla maksu-
alueilla 50 % sekéa laajennettiin maksualueet
kattamaan myds paakaupunkiseudun alue-
keskukset.

- Pysakoinnin maksuvyohykkeiden laajentaminen
ja maksujen korotus on moninkertaisesti
tehokkaampi toimenpide kuin pelkka maksujen
korottaminen nykyisilla maksualueilla.

67.000 t
17 %

Toimenpiteen tuottama vahennys

B Tarvittava vahennys toimenpiteen
lisaksi, jos tavoitteena on alittaa 50 %
vuoden 2006 liikenteen paastoista

34

. L
‘e®°” 2019

Khk-padstot v. 2030 (1000 t)

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

Khk-paastot v. 2030 (kg/asukas)



Kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto - .... ua

osuus +5 % -yksikkoa

-> Kavely- ja pyorailymatkojen méaaraa voidaan
kasvattaa esimerkiksi ohjaamalla ja
kannustamalla ihmisia kestaviin
liikkumistottumuksiin eri tahojen jakaman tiedon
ja tata tukevien palvelujen kehittdmisen avulla.

- Varsinkin kavelymatkat ovat lyhyita, jolloin auto-
liikenteen suoritteen ja paastdjen vahenemat
ovat siten pienia.

39000 t
10

Toimenpiteen tuottama vahennys

B Tarvittava vahennys toimenpiteen
365 lisdksi, jos tavoitteena on alittaa 50 %
90 vuoden 2006 liikenteen paastoista
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Khk-padstot v. 2030 (1000 t)
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Kavely- ja pyorailymatkat +5 %

50 % vuoden 2006 paastoista
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Kéavelyn ja pyorailyn kulkumuoto - ...
osuus +10 %-yksikkoOa o0 201

-> Kavely- ja pyorailymatkojen kasvattaminen 10
prosenttiyksikolla on merkittdva muutos
liikkumisessa ja edellyttaa toimenpiteita ja
asennemuutosta.

Khk-padstot v. 2030 (1000 t)

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

- Tallainen kulkutapaosuuden muutos vahentaa
huomattavasti likenteen paastgja.

Vertailuvaihtoehto vuonna2030

Kavelyn ja pyorailyn infra

50 % vuoden 2006 paastoista

81 000 t
20 %

Toimenpiteen tuottama vahennys 0 200 400 600 800 1000

I 004
T 855
— 871

B Tarvittava vahennys toimenpiteen

lisdksi, jos tavoitteena on alittaa 50 % -
vuoden 2006 liikenteen pdastoista Khk-paastot v. 2030 (kg/asukas)

323
80 ¢
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Liityntapysakaoinnin lisaaminen 398 Y615

Kokonaispéaastot (1000 t/vuosi)

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

- Liityntapysakaoinnista tehtiin erillisselvitys*, jossa
paastovahennykset laskettiin eri tavalla kuin tassa
selvityksessa, joten tulokset eivat ole suoraan

1506

1500

vertailukelpoisia taman tarkastelun kanssa. I : 102

- Tarkastelussa |.I.Itynj[é'1.p¥§ékﬁlntl.palkkOja vuoteen Vertailuvaihtoehto vuonna 2030
2025 mennessa tuli lisaa nykytilanteeseen T
nahden henkildautoille 6 200 (liséys noin 50 %) ja Liityntapysakoinnin lisaaminen
polkupybrille 11 800 (liséys noin 90 %). 50 % vuoden 2006 paastoista

> Paastot vahenivat 6 000 tonnia (0,4 %) vuoden 0 200 400 600 800 1000
2025 tilanteessa. I 50

I 900
I — 871

* MAL 2019 Liitynt&pyséakainnin vaikutuksia liikenteen hiilidioksidipaastoihin. Paastot (kg/asu kas/vuosi)
Trafix Oy 2017.
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Raskaan liikenteen teknologia 3 N

Khk-padstot v. 2030 (1000 t)

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

- Kehittyneimpien teknologioiden avulla voidaan
tutkimusten mukaan saavuttaa vahintaan 30 %
vahennys uusien raskaiden ajoneuvojen CO,-
paastdista kustannustehokkaasti. I 1 102

1506

1386

- Tarkastelu on tehty alentamalla raskaan

liikenteen yksikkdpaastoja 30 % vuoden 2030 . :
tasosta (652 g/ajon.km > 457 g/ajon.km).

50 % vuoden 2006 paastoista

120 000 t Toimenpiteen tuottama vahennys 0 200 400 600 800 1000

B Tarvittava vahennys toimenpiteen
lisaksi, jos tavoitteena on alittaa 50 % o
vuoden 2006 liikenteen pdastoista Khk-paastot v. 2030 (kg/asukas)
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Sahkoautojen maaran
merkittava kasvu

- ALIISA-autokantamallissa sahkoautoja (tayssahko-
autot ja ladattavat hybridit) on Suomessa vuonna
2030 yhteensa noin 120 000. Tama maara sisaltyy
vertailuvaihtoehtoon.

- Valtioneuvoston selonteossa kansallisesta energia-
ja iimastostrategiasta sahkodautoja vuonna 2030 on
vahintdan 250 000. Tassa on tarkasteltu miten tama
merkittava kasvu sahkbautojen maarassa vaikuttaisi.

Toimenpiteen tuottama vahennys

147 000 t

36 %
B Tarvittava vahennys toimenpiteen
257 lisdksi, jos tavoitteena on alittaa 50 %
vuoden 2006 liikenteen paastoista
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Khk-padstot v. 2030 (1000 t)
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Sahkodautojen maaran merk. kasvu

50 % vuoden 2006 paastoista
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_MA

6. Tarkastelujen tulokset ja
johtopaatokset
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Toimenpiteiden vaikutukset
kokonaispaastomaaraan 138°" 2019

Liikenteen kasvihuonekaasupaastojen maara Helsingin seudulla,
kun toimenpiteiden vaikutus on huomioitu (1000 t)

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200
Vuosi 2006 Khk-paastot ovat _
Vuosi 2030 vertailuvaihtoehto vertal!gvalhtoehdo§sa 2030 noin
0,7 miljoonaa tonnia (32 %)
Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu . .. .
pienemmat kuin vuonna 2006.
Ajoneuvoliikenteen hinnoittelux 1,5 Véhennyksen taustalla ovat kehitys
Joukkoliikenteen lippujen hinnat -25 % auto- ja po|tt0ainetekno|ogiassa
Kimppakyydit (keskikuormitus + 0.1) seka toimenpiteet seudun
Pysakdintimaksujen korotus 50 % Iiikennejérjestelméssé.
Pysakointimaksujen korotus 100 % Tehokkaimpia tarkasteltuja
Pysdkointimaksujen uudelleenmdarittely toimenpiteita liikenteen khk-
Pysakéintimaksujen uudelleenmaarittely ja korotus... paastdjen vahentamiseksi ovat ajo-

neuvoliikenteen hinnoittelu,
raskaan lilkkenteen teknologia ja
sahkodautokannan merkittava
kasvu.

Jalank+pyorailyn kulkutapaosuus +10 prosenttiyksikkoa
Jalank.+pydréilyn kulkutapaosuus +5 prosenttiyksikkéa
Raskaan liikenteen teknologia

Sahkdautokannan merkittava kasvu

50 % vuoden 2006 padstomaarasta
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Lilkennejarjestelman tehokkaimmat keinot
IImastotavolitteiden saavuttamiseksi vuoteen 2030 mennessa .. MA

.. L4 L

‘e®® 2019
Raskaan liikenteen teknologia

Ajoneuvoliikenteen

hinnoittelu \
00 t
A 284
70 = Toimenpiteen tuottama vahennys
%

2750
68

Séahkodautojen maaran ® Tarvittava vahennys toimenpiteen
merkittava kasvu lisaksi, jos tavoitteena on alittaa 50 %
vuoden 2006 liikenteen paastoista

257
64 %
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Toimenpiteiden vaikutukset o MA

kokonaispaastomaaraan 2/2

43

Tehokkaimpia tarkasteltuja toimenpiteita likenteen khk-paastojen vahentamiseksi ovat ajo-
neuvoliikenteen hinnoittelu, raskaan liikkenteen teknologia ja sdhkdautokannan merkittava
kasvu. Nama toimenpiteet vaikuttavat merkittavasti joko autoliikenteen suoritteeseen tai sen
yksikkbpaastoihin. Toimenpiteilla, jotka eivat vaikuta naihin tekijoihin tai vaikuttavat niihin
vain hieman, on varsin pieni vaikutus paastoihin. Tallaisia toimenpiteitd ovat mm. joukko-
likenteen lipun hinnan alennus ja pysakdintimaksujen korotus.

Haasteena Helsingin seudulla on henkildautoliikenteen korvaamisen vaikeus alueilla, joilta
matkat palveluihin ja tyopaikoille ovat lilan pitkia ja joilla asukasméaara ei mahdollista
houkuttelevan joukkoliikennepalvelun tarjoamista.

Tarkastelluilla toimenpiteilla saavutettavat padstévahennykset ovat varsin pienia verrattuna
paastomaarassa vuodesta 2006 vuoteen 2030 tapahtuvaksi oletettuun muutokseen.



Toimenpiteiden vaikutukset ois MA
paastomaaraan asukasta kohden

Liikenteen khk-paastotvuonna 2030 (kg/as.) . e e
0 300 600 900 1200 1500 1800 Liikkenteen paastomaara

vuonna 2030 asukasta
kohden laskettuna saadaan
useilla toimenpiteilla laskettua
alle puoleen vuoden 2006

Vuosi 2006
Vuosi 2030 vertailuvaihtoehto
Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu x 1,5

Joukkoliikenteen lipun hinta -25 % (14 kunnan alueella) tllanteen asu kaSKOhta|SeSta
Kimppakyydit (keskikuormitus + 0.1) paastomaarasta
PysakCintimakeujen korotus 50% Valtioneuvoston tasolla ei ole
Pysakointimaksualueen laajennus ja korotus 50 % asukaskohtalsta tavo'tetta

JK+PP kulkumuoto-osuus +5 prosenttiyksikk6a

Tassa tydssa asukaskohtaisia
tarkasteluja on tehty, koska
seudun asukasmaara kasvaa
hyvin merkittavasti.

JK+PP kulkumuoto-osuus +10 prosenttiyksikkoa

Raskaan liikenteen teknologia

Sahkoautokannan merkittdva kasvu

50 % vuoden 2006 pdastomaarasta
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Toimenpiteiden yhdisteleminen 398 Y615

Toimenpideyhdistelma "Taloustasapaino”: toisiaan taloudellisesti taydentavat toimenpiteet:
ajoneuvoliikenteen hinnoittelu ja joukkoliikenteen lipunhintojen laskeminen.

Toimenpideyhdistelma "Porkkana”: toimenpiteet, jotka kannustavat liikkumisen muutoksiin
ja joita ei yleisesti vastusteta. Naita ovat kavelyn ja pyorailyn infrastruktuurin parantaminen,
likkumisen ohjaus (kavelyn ja pyo6railyn kulkumuoto-osuus +10 %-yksikk6&) ja kimppakyydit.

Toimenpideyhdistelma "Keppi”: kovat keinot paastojen vahentamiseksi, eli ajoneuvo-
liikenteen hinnoittelu ja pysakoéintimaksujen korotukset.

Toimenpideyhdistelma "Teknologia”: Suomen sahkoautokanta on 250 000 autoa ja raskaan
liikenteen yksikkdpaastot pienenevat vield 30 % vuoden 2030 arvosta.

Toimenpideyhdistelméa "Maxi”:  ajoneuvoliikenteen hinnoittelu, pysakointimaksujen
korotukset, kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuus + 10 %-yksikkda, sahkdautoja Suomessa
250 000 seka raskaan liikenteen teknologia.
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Toimenpiteiden yhdisteleminen, o MA
kokonaispaastomaarat 1/2

Liikenteen khk-paastotvuonna 2030(1000t)

2030 vertailuvaihtoehto

"TALOUSTASAPAINO"

"PORKKANA"

"KEPPI"

"TEKNOLOGIA"

IIMAXIII
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50 % vuoden 2006 paastomaarasta

Toimenpiteiden yhdistelmilla vahennetaan
paastoja tehokkaasti, mutta 50 %
vahennysta vuoden 2006 paastomaarasta on
silti haastava saavuttaa.

Toimenpideyhdistelma "Maxi”, joka sisaltaa
ajoneuvoliikenteen hinnoittelun,
pysakdintimaksujen korotukset, kvelyn ja
pyorailyn kulkumuoto-osuuden
kasvattamisen+ 10 %-yksikko6a,
sahkoautojen merkittavan lisayksen seka
raskaan liikenteen teknologian, on ainut
tassa tydssa tarkasteltu toimenpidepaketti,
jolla tavoiteltu paastovahennys voidaan
saavuttaa seudulla.



Toimenpiteiden yhdisteleminen, .o MA
kokonaispaastomaarat 2/2

Helsingin seudun liikenteen kokonaispaastomaara on mallitarkastelun mukaan
mahdollista laskea alle puoleen vuoden 2006 tasosta toteuttamalla yhtaaikaisesti
useita toimenpiteitd (MAXI).

Tama yhdistelma sisaltaa joukon toimenpiteitd, joiden toteutumisesta ovat osaltaan
vastuussa hyvin monet osapuolet: HSL, Uudenmaan liitto, alueen kunnat, valtio, EU
seka jarjestot.

Paastdjen puolittaminen edellyttda siten laajaa vuorovaikutusta ja yhteistydta seudulla
ja valtakunnan tasolla. Se edellyttaa lisaksi uusien teknologioiden kehittamista ja
kayttdonottoa, joista osaan ei seudulla tai edes Suomessa voida vaikuttaa.

Uusien teknologioiden saaminen kayttdon vie aikaa. Siksi on tarkeéaa edistad nopeasti
vaikuttavia, paikallisesti toteutettavia paastévahennystoimenpiteita.
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Toimenpiteiden yhdisteleminen, o MA
paastomaarat asukasta kohden

Liikenteen khk-paastotvuonna 2030 (kg/asukas)

Yhdistelemalla toimenpiteita
saadaan asukasta kohden
laskettuja paastomaaria Helsingin
seudulla laskettua selvasti alle
puoleen vuoden 2006 tasosta.

2030 vertailuvaihtoehto
"TALOUSTASAPAINO"

"PORKKANA"
Paastomaara asukasta kohden
vuonna 2030 on pienimmillaan
("MAXI™) noin 36 % vuoden 2006
paastomaarasta.

"KEPPI"

"TEKNOLOGIA"

llMAXIll

il
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50 % vuoden 2006 padstomaarasta



Johtopaatoksia | 258, MAL

Valtioneuvosto on asettanut tavoitteen vahentaa liikkenteen paastoja 50 % vuoden 2005
tasosta vuoteen 2030 mennessa. Paastdvahennystavoitetta ei ole tarkennettu aluetasolle.

Viime vuosina toteutuneen kehityksen jatkuminen seka seudulle suunnitellut hankkeet
vahentavat liikenteen kasvihuonekaasupéaastoja noin 32 % vuoden 2006 tasosta vuoteen 2030

mennessa. Tama edellyttda suunniteltujen hankkeiden toteuttamista ja teknologisen
kehityksen jatkumista.

Helsingin seudun asukasméaara on vuonna 2030 noin 1,67 miljoonaa asukasta. Asukasmaaran
kasvu aiheuttaa lisdhaasteita paastdjen vahentamiselle. Se on myds mahdollisuus, koska
maankayton suunnittelulla voidaan vaikuttaa ratkaisevasti asukkaiden — niin seudulle
muuttavien kuin siella jo asuvien — liikkumisratkaisuihin ja siten myds syntyvien
liikennepaastdjen maaraan.
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Johtopaatoksia 1 58, MA

Valtakunnallisen liikenteen paastévahennystavoitteen (-50 % vuoden 2005 tasosta)
saavuttaminen Helsingin seudulla edellyttaa laajan toimenpideyhdistelman toteuttamista. Se
edellyttda myds laajaa yhteistyota kaikkien niiden tahojen kesken, joilla on mahdollisuus
vaikuttaa paastojen vahentamiseen.

Paastbvahennystavoitteen saavuttamiseksi pitaa:

= edistaa vahapaastoisten likennemuotojen kayttoa, kuten kavelya, pyorailya ja joukko-
likennetta

= vahentda autoliikennettd maankayton ja liikennejarjestelméan yhteissuunnittelulla seka
autoliikenteen hinnoittelulla

= mahdollistaa kaikkein vahapaastoisimpien polttonesteiden ja ajoneuvoteknologioiden kaytto.

Koska on todennakdista, etta kaikki toimenpiteet eivat etene yhta nopeasti, on priorisoitava
erityyppisia hankkeita: seka pienempia valittomasti vaikuttavia etta tehokkaampia, mutta
enemman valmistelua vaativia hankkeita.
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Johtopaatoksia 1 58, MA

Tehokkain ja tarkein keino vahentaa liikenteen kasvihuonekaasupaastojen maaraa on
vaikuttaa liikenteen kysyntaan. Autoliikenteen vdheneminen vahentaa kasvihuonekaasujen
lisaksi myds muita terveydelle haitallisia paastoja, kuten hakaa, hiilivetyja, typen oksideja ja
pienhiukkasia. Samalla pienenevat autoliikenteen aiheuttama melu ja tilantarve.

Autoliikenteen vahentamisessa yhdyskuntarakenteella on kaytanndssa suurin merkitys.
Alueilla, joissa toiminnot ovat hajallaan, arkilikkumisesta aiheutuvat paastot henkiléa kohden
ovat moninkertaiset tiiviseen kaupunkialueeseen ndhden. Yhdyskuntarakennetta kehittamalla
paastoja voidaan vahentaa merkittavasti.

Helsingin seudun MAL 2019 -suunnittelussa on entistd enemman otettava keskeiseksi
mittariksi syntyvan liikenteen maara ja kulkumuotojakauma. Taman selvityksen pohjana ollut
vuoden 2030 maankayttoskenaario synnyttda 14 % enemman autoliikennesuoritetta kuin
seudulla oli vuonna 2016. Paast6jen vahentamiseksi pitaa autoliikenteen suoritetta
kasvattamisen sijasta vahentaa.
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Suosituksia MAL 2019 -prosessiin 258, MAL

Paastojen vahentaminen on otettava keskeiseksi lahtokohdaksi MAL 2019 -suunnitteluprosessia. Nakokulma on huomioitava
tyon alusta lahtien seudullisten tavoitteiden jasentamisessa, mittareiden maarittelyssa ja tavoitetasojen asettamisessa.

Toimenpiteiden ja suunnitteluvaihtoehtojen paéstbévahennyspotentiaali on tuotava esiin selkeasti prosessin aikana.

Suunnitelmaan valittavat toimenpiteet, hankkeet ja maankayton kehittamisalueet eivat saisi lahtékohtaisesti kasvattaa
paastoja, koska se mitatdi muilla osa-alueilla tehtavaa tyota paastojen vahentamiseksi.

Yhteisen nakemyksen muodostaminen Helsingin seudun maankayton sijoittumisesta paastévahennystavoitteet huomioiden
on keskeista. Maankayton sijoittuminen vaikuttaa merkittavasti liikenteen paéastéjen maaran kehitykseen seudulla.

Seutusuunnittelun tuki kuntien toimenpiteisiin, joilla vahennetddn paastoja tehokkaasti. Esimerkiksi likkumisen ohjaukseen,
kavelyn ja pyorailyn infran kehittamiseen, uusiutuvien polttoaineiden edistdmiseen, sahkdautojen lisddmiseen ja pysakaoinnin
hinnan maarittamiseen. Tavoitteena valtion osuuden kasvattaminen pienissa, kustannustehokkaissa ja paastoja tehokkaasti
vahentavissa toimissa.

Liikenteen paastdévahennystavoite perustelee vaikeidenkin asioiden edistamista. Tavoitteiden, aikataulun ja vastuiden
maarittaminen yhteistyota vaativiin hankkeisiin (esim. ajoneuvoliikenteen hinnoittelu).

Tavoitteiden ja tavoitetason toteutumisen seuranta ja raportointi on erityisen tarkeéaa paastovahennystavoitteiden
saavuttamiseksi. Porkkanoiden ja keppien pohtiminen on tdssa yhteydessa olennaista. MAL-sopimukseen seurantaan
mukaan paastévahennysnakokulmaa. (jos jokin hanke ei eteni, niin milla keinoin paastovahennystavoitteisiin paastaan?)
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