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Johdanto

- HSL on aloittanut Helsingin seudun likennejarjestelman tilan
seurannan, jossa seurataan likennejarjestelméan
toimintaympariston, talouden, palvelutason, likennemaarien
seka ympariston ja turvallisuuden osalta noin 30 muuttujaa.

- Seurantaa tehdaan tasta lahtien vuosittain, ja sita kehitetaan
sidosrynmien kanssa yhteisty0ssa.

- 11.6.2020 julkaistussa seurannassa on mukana tuorein kevaalla
2020 saatavilla ollut tieto. Seuranta taydentyy syksylla 2020
kesan ja syksyn aikana paivittyvien teemojen osalta.
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Vakiluku ja vaestonkasvu

Toimintaymparisto

Helsingin seudun (15 kuntaa) vakiluku 2000-2019
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Helsingin seudun (15 kuntaa) vuosittainen
vaestdonkasvu 2000-2019
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Helsingin seudulla oli 31.12.2019 yli 1,5 miljoonaa asukasta. Vékiluku kasvaa seka
paakaupunkiseudulla etta kehyskunnissa.

20002007 vuosittainen prosentuaalinen vaesttkasvu oli voimakkaampaa kehyskunnissa

kuin paakaupunkiseudulla. Vuodesta 2008 eteenpéin tilanne on ollut painvastainen, ja
vakiluku on kasvanut voimakkaammin pagkaupunkiseudulla.

2017-2018 seudun vaestonkasvusta 47 % tuli kuntien valisesta muuttoliikkeestad, 28 %
maahanmuutosta ja 26 % luonnollisesta vaestdnkasvusta. Kuntien véalinen muuttoliike
kasvatti vaestta suhteellisesti enemman kehysalueella kuin pagkaupunkiseudulla, ja
luonnollinen vaestdnkasvu ja maahanmuutto puolestaan suhteellisesti enemman
paékaupunkiseudulla.

Vaestdnkasvun Helsingin

Luonnollinen vaestonkasvu 27 % 19 % 26 %
Kuntien valinen nettomuutto 44 % 67 % 47 %
Nettomaahanmuutto 30 % 14 % 28 %
Yhteensa 100 % 100 % 100 %
Vaestdnkasvu 14 690 2 280 16 970

Lahteet: Vakiluku 31.12. ja vuosittainen vaestonkasvu (15 kuntaa |. Helsingin seudun
kunnat + Siuntio): Tilastokeskus. Vaesttnkasvun komponentit (14 kuntaa |. Helsingin

seudun kunnat): Helsingin seudun aluesarjat (Tilastokanta > Helsingin seutu > Véestt >

Vaestonmuutokset > Vaestonmuutokset 2001-).

Uusin tieto vuodelta: Vakiluku 2019, vaestonkasvun komponentit 2018.
Aineisto paivittyy: Vuosittain

HSL vastuuhenkildt: Elina Brandt ja Lauri Vuorio



http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__vrm__vaerak/statfin_vaerak_pxt_11re.px/
http://www.aluesarjat.fi/
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lkdjakauma
Paakaupunkiseutu 2000-2019 lkaantyneiden osuus vaestosta kasvaa. 65 vuotta tayttaneiden osuus on kasvanut 2000—
2019 péadkaupunkiseudulla 11 %:sta 16 %:iin ja kehyskunnissa 10 %:sta 19 %:iin.
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80 II lkéarakenne on muuttunut maltillisemmin paakaupunkiseudulla kuin kehyskunnissa,
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60 " 6574 Ikdjakauman muutokset vaikuttavat likkumiseen seudulla mm. erilaisten likkumistarpeiden,
45-64v -tottumusten ja -mahdollisuuksien kautta. Esimerkiksi ajokortin omistus on erilaista eri
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m 15-29v ikaryhmissé, ja matalampaa yli 65-vuotiaiden seka 18-29-vuotiaiden ikéryhmissa. Viime
0—14v vuosina 18—49-vuotiaiden ajokortin omistus on vahentynyt kun taas yli 50-vuotiaiden
20 ajokortin omistus on kasvanut. (ajokortin omistuksesta lisaa kalvolla 12)
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0-14v Vaestorakenne > Vaesto ian ja sukupuolen mukaan 31.12.1975-)
Uusin tieto vuodelta: 2019
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http://www.aluesarjat.fi/
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Vieraskielisten kieliryhméat Helsingin seudulla2019
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Toimintaymparisto

Vieraskielisten osuus Helsingin seudun vaestosta kasvaa. Vuonna 2019 15 % seudun
vaestosta oli vieraskielisid. Osuus on kasvanut 2000—-2019 paakaupunkiseudulla 5 %:sta
17 %:iin ja kehyskunnissa 2 %:sta 7 %o:iin.

Suurimman vieraskielisten kielirynm&n muodostavat vengjad ja muita entisen
Neuvostoliiton kielid puhuvat.

Ajokortin ja auton omistuksen tiedetaan olevan Helsingin seudulla vahaisempaa
ulkomaalaistaustaisten keskuudessa kuin kantavaeston keskuudessa (HSL 2017).

Lahde: Helsingin seudun aluesarjat (Tilastokanta > Helsingin seutu > Vaestt >
Vaestdrakenne > Vaestt aidinkielen mukaan 31.12.1980- / Vaesto aidinkielen (kaikki
kielet) ja ian mukaan 31.12.1999-)

Uusin tieto vuodelta: 2019

Aineisto paivittyy: Vuosittain

HSL vastuuhenkildt: Elina Brandt ja Lauri Vuorio



https://www.hsl.fi/sites/default/files/19_2016_auton_omistus_helsingin_seudulla.pdf
http://www.aluesarjat.fi/
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TyOpaikkojen méaara

Helsingin seudulla tydpaikkojen maara on kasvanut 13 % vuodesta 2000.
Paakaupunkiseudulla tytpaikkojen maaré on kasvanut 13 % ja KUUMA-seudulla 6 % .

Alueella sijaitsevien tydpaikkojen madra Helsingissa tyopaikkojen maard on kasvanut vain 6 %, mutta Vantaalla ja Espoossa kasvu

800000 I on ollut merkittavaa. Espoossa tyopaikkojen maéra on kasvanut 18 % ja Vantaalla peréati 30
700000 — I %. Ajanjakson aikana paakaupunkiseudun tydpaikkojen allokaatio on siis muuttunut
600000 —— e merkittavasti. Muutos on tapahtunut vuoden 2008 finanssikriisin jalkeen, jolloin Espoossa ja
200000 Vantaalla vuosikasvu on ollut keskimaéarin yli 1 %.
400000
300000 KUUMA-seudulla tydpaikkojen maara on myos kasvanut Helsinkia nopeammin kaikissa
200000 kunnissa. Kuuma-kunnissa tyopaikkojen maara on kasvanut n. 20 %.
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S 8888800880000 0000 O jalkeinen nousu, 2000-luvun alun ICT-taantuma nékyy vain hyvin vahan ja sen jalkeinen
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— Helsink £ e 00+ Kauniainen ——\Vantaa uusi nousu ei ollut alueellisesti tasainen, ja kasvun erot ovat voimistuneet finanssikriisin
? . jalkeinen. Viimeisin nousu vuodesta 2016 alkaen nakyy kuitenkin kaikilla
—Pk-5euty KL UMA-s2 Uty =—Helsingin seutu

alueilla. Helsingisséa tydpaikkojen mé&ara palautuu 1990-luvun lamaa edeltavélle tasolla

vasta 2000-luvun alussaja sen jalkeen sen on kasvanut vain hieman.
Tyopaikkojen kehitys 2000=100
140

Lahde: Tilastokeskus, Kuntien avainluvut, tietoa myds HSY:n tydpaikkatilastoissa
Uusin tieto vuodelta: 2018

Aineisto paivittyy: vuosittain

HSL vastuuhenkil6t: Lauri Vuorio ja Elina Brandt

——Helsinki Espoo+Kauniainen —Vantaa
— Pk-seutu —KUUMA-seutu =—Helsingin seutu



https://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/Kuntien_avainluvut/?rxid=444223df-f91c-4479-891f-5dcd50b983d2
https://www.hsy.fi/fi/asiantuntijalle/seututieto/tyopaikat/Sivut/default.aspx

TyOpaikkaosuudet
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Helsingin seudun tydpaikkojen alueellinen jakauma on muuttunut vuodesta 2000. Suurin
muutos on tapahtunut paakaupunkiseudun sisalld, kun Helsingissa sijaitsevia toimipaikkoja
ja niiden tyopaikkoja on vuosikymmenien ajan siirtynyt erityisesti Espooseen ja Vantaalle.
Helsingissa sijaitsi lahes 57 % seudun tyopaikoista vuonna 2000, mutta osuus on
supistunut 54 %:iin vuonna 2018.

Vastaavasti Espoon ja Vantaan tyopaikat ovat kasvaneet suhteellisesti enemman kuin

milladn muulla alueella Helsingin seudulla. Espoon osuus seudun tydpaikoista on 16,6 % ja
Vantaan 15,4 %.

Kuuma-seudun tydpaikkaosuus on yhteensa 14 %.

Lahde: Tilastokeskus, Kuntien avainluvut, tietoa myds HSY:n tydpaikkatilastoissa
Uusin tieto vuodelta: 2018

Aineisto paivittyy: vuosittain

HSL vastuuhenkil6t: Lauri Vuorio ja Elina Brandt



https://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/Kuntien_avainluvut/?rxid=444223df-f91c-4479-891f-5dcd50b983d2
https://www.hsy.fi/fi/asiantuntijalle/seututieto/tyopaikat/Sivut/default.aspx

TyOpaikkaomavaraisuus
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TyOpaikkaomavaraisuus ilmaisee alueella tydssakayvien ja alueella asuvan tyollisen
tybvoiman maaran valisen suhteen. Jos tyopaikkaomavaraisuus on yli 100 %, on alueen
tyopaikkojen lukumé&ara suurempi kuin alueella asuvan tyéllisen tydvoiman lukumaara. Jos
taas tyopaikkaomavaraisuus on alle 100 %, on tilanne péainvastainen.

TyOpaikkaomavaraisuus on korkeinta Helsingissa, missa omavaraisuuden aste on yli 125
%, vaikka tyopaikkojen maara ei olekaan kasvanut vime vuosina samassa vauhdissa kuin
muissa kaupungeissa.

Oman kunnan ulkopuolella tydssa kayvien osuus vaihteli vuonna 2017 Helsingin 23
%:sta Kauniaisten 80 %:iin. Ainoastaan Helsingissa ja Hyvinkaalla yli puolet tydllisista oli
tydssa omassa kotikunnassaan. Espoossa ja Vantaalla omassa kunnassa tyossa kayvien
osuus oli noin puolet tyollisista.

Lahde: Tilastokeskus, Kuntien avainluvut, HSY

Uusin tieto vuodelta: 2018

Aineisto paivittyy: (paivitystiheys)

HSL vastuuhenkil6t: Lauri Vuorio, Elina Brandt ja Riikka Aaltonen



https://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/Kuntien_avainluvut/?rxid=444223df-f91c-4479-891f-5dcd50b983d2
https://www.hsy.fi/fi/asiantuntijalle/seututieto/tyopaikat/Sivut/Sukkulointi.aspx
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Lahde: HSY https://www.hsy. fi/fi/asiantuntijalle/seututieto/tyopaikat/Sivut/Sukkulointi.aspx
Uusin tieto vuodelta: 2017 (tilasto) / 2019 (otanta)

Aineisto paivittyy: vuosittain

HSL vastuuhenkild: Riikka Aaltonen

Paakaupunkiseudulle pendelGivien maara eri tietolahteiden mukaan
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Tuoreimman tyossakayntitilaston (31.12.2017) mukaan vuosien 2017 ja 2018 vaihteessa
121 038 paakaupunkiseudun ulkopuolella asuvaatydskenteli paakaupunkiseudulla.
Muutos 2016-2017 oli 3,8% (kasvua pendelbivien maarassa 4 394 henkil6d). Samana
aikana tyOopaikkojen méaara padkaupunkiseudulla kasvoi 3,0 % (n. 18 600 tyopaikkaa). Yli
puolet Kirkkonummella, Sipoossa, Nurmijarvellda, Keravalla ja Tuusulassa asuvista tyossa-
kayvista kay toissa padkaupunkiseudulla. Myds paékaupunkiseudun sisélla kuljetaan taihin
kaupungista toiseen: Helsinkiin pendelti Espoosta 48 681 ja Vantaalta 40 701 henkilGa.
Helsingistd Espooseen pendeldi 25 004 ja Vantaalle 27 295 henkil6a.

Vastapendeldinnilla tarkoitetaan paakaupunkiseudulla asuvien tydsséakayntia seudun ulko-
puolella. Tuoreimman tydssakayntitilaston mukaan 35 923 p&dkaupunki-seudun
asukasta tyoskenteli vuosien 2017 ja 2018 vaihteessa paakaupunkiseudun
pendeloulen maarassa 2 357 henkil6a).

Tyodvoimatutkimuksen mukaan 136 246 paakaupunkiseudun ulkopuolella asuvaa
tyoskenteli padkaupunkiseudulla vuonna 2019. Edeltdvaan vuoteen verrattuna
padkaupunkiseudulle tdihin tulevien maara ei kasvanut merkittavasti (+0,2 %).



https://www.hsy.fi/fi/asiantuntijalle/seututieto/tyopaikat/Sivut/Sukkulointi.aspx

Henkildoautotiheys
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Helsingin seutu (14 kuntaa) 2000-2019
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Vuonna 2019 kehyskunnissa oli 650 rekisterissa olevaa henkildautoa tuhatta asukasta
kohti ja pagkaupunkiseudulla 467. Vuodesta 2007 lahtien on ollut mahdollista poistaa auto
valiaikaisesti likennekaytosta. Liikennekaytossa olevia henkildautoja olikin selvasti
vahemman: kehyskunnissa 524 ja padkaupunkiseudulla 379 tuhatta asukasta kohti.

Kaikkien rekisterissa olevien henkildautojen maara tuhatta asukasta kohti on kasvanut
2000—-2019 seka kehyskunnissa (+50 %) ettéa paakaupunkiseudulla (+29 %).
Liikennekdytdssa olevien autojen tiheys on sen sijaan 2007-2019 kasvanut kehyskunnissa
(+8 %) ja vahentynyt hieman paakaupunkiseudulla (-4 %).

Paakaupunkiseudun suurista kunnista henkilautotineys on matalin Helsingisséa ja korkein
Vantaalla. Helsingissé ja Espoossa kaikkien rekisterissa olevien henkildautojen maaran
kasvu tuhatta asukasta kohti tasaantui 2010-luvulla, mutta Vantaalla kasvu on jatkunut.
Liikennekaytdssa olevien henkildautojen maara tuhatta asukasta kohti on laskenut 2007—
2019 Helsingisséa (-9 %) ja hieman myos Espoossa (-2 %), mutta kasvanut hieman
Vantaalla (+3 %).
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https://www.traficom.fi/fi/tilastot/ajoneuvokannan-tilastot?toggle=Ajoneuvojen%20tietoja%20haltijan%20kotikunnan%20mukaan
https://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__vrm__vaerak/statfin_vaerak_pxt_11ra.px/?rxid=5b8cff48-5149-4d6d-ac41-54c39dc251ed

Ajokortin omistus
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Henkildauton ajokortin omistus Helsingin seudulla
(14 kuntaa) ikaryhmittain 2013-2019
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Henkildauton ajokortin omistus Helsingin
seudulla (14 kuntaa) alueittain 2013-2019
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Helsingin seudun 18 vuotta tayttaneesta vaestdsta 76 % omistaa henkildauton ajokortin.
Ajokortin omistus on pysynyt samalla tasolla vuodesta 2013 vuoteen 2019. Ajokortin
omistaminen on yleisintd 50-64-vuotiailla (87 %).

Ajokortin omistus on kehittynyt 2013—-2019 eri tavalla eri ikAryhmissa. Ajokortin omistus on
vahentynyt nuoremmissa ikdryhmissé: 18—29-vuotiailla 69 %:sta 68 %:iin ja 30—49-
vuotiailla 84 %:sta 81 %:iin. Vanhemmissa ikaryhmissa ajokortin omistus on sen sijaan
kasvanut: 50-64-vuotiailla 84 %:sta 87 %:iin ja 65 vuotta tayttaneilld 58 %:sta 62 %:iin.

Ajokortin omistus on seudulla matalin Helsingissa (71 %) ja korkein kehyskunnissa (84 %).
Osuudet ovat pysyneet ldhes samoina 2013—-2019.

Miehilla on ajokortti useammin kuin naisilla (83 % vs. 69 %). Osuudet ovat pysyneet lahes
samoina 2013-2019.

Lahteet: Ajokortit: Traficom ("Sisaltaa henkilo- ja pakettiauton ajo-oikeuden (B)”). Vakiluvut:
Helsingin seudun aluesarjat (Tilastokanta > Helsingin seutu > Vaesto > Vaestorakenne >

Vaesto ian ja sukupuolen mukaan 31.12.1975-).
Uusin tieto vuodelta: 2019

Aineisto paivittyy: Vuosittain

HSL vastuuhenkildt: Elina Brandt ja Lauri Vuorio



http://trafi2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/TraFi/TraFi__Ajokortit/010_ajok_tau_101.px/
http://www.aluesarjat.fi/
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Lilkenteen rahoitus: tulot ja menot

Talous

Liikenteen rahavirrat Helsingin seudulla 2018

A——— Suurten
\,% kaupunki-

seutujen tuki

Lipputulot : m
! Joukkoliikenne ja
henkilokuljetukset

822 M€
+ Operointikustannukset 520 M€
+ Infrakorvaukset 141 M€
+ HSL:n yleiskustannukset 73 M€

+ (Opetus- ja sosiaalitoimen
kuljetusten ostot ja tuet 89 M€

Vyohykelikenteen osto

LM

ELY:n ostot ja tuet

o B Liikennevaylien
HSL:n Jasen kunnossapito 321 M€
kunnat * Kadut ja viheralueet 238 M€
+ Maantiet 81 M€, Rautatiet 22 M€

ELY-keskus

Tienpito

opduepey

Investoinnit
liikennevayliin 642 M€
(Keskiarvo 200918, kiintea hinta)

Muut KUUMA-
kunnat

VEVEWIEE] (]

Julkistalouden toimijoiden roolit Helsingin seudun likennejarjestelman rahoituksessa.
Julkistalouden menot likennejarjestelmasta ovat keskimaarin 1 700 milj. euroa vuodessa,
joka koostuu joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten menoista (46%), likennevaylien
kunnossapidosta (18 %) ja vaylainvestoinneista (36 %). Menot rahoitetaan seudun kuntien
talousarvioista (61 %), joukkoliikenteen lipputuloilla (21 %) seka valtion talousarviosta (18
%). Rahoituksesta huomattava osa kulkee HSL:n kautta. JAsenkunnat (suurimpina
Helsinki, Espoo ja Vantaa) vastaavat kokonaan HSL:n kuntaosuuksista, likennevaylien
kunnossapidosta 59 % ja vaylainvestoinneista 70 %. Valtion rooli Helsingin seudun
joukkoliikenteessa on suhteellisen pieni (1 %). Valtion maanteiden ja ratojen
kunnossapitomenot ovat noin 26 % seudun kaikkien vaylien kunnossapitomenoista. Valtion
osuus Helsingin seudun vaylainvestoinneista on noin 30 %.

Lukujen vertailussa on aiheellista huomata, etta osatulo- ja menoerista Helsingin seudulle
ei selvia suoraan tilinpaatostiedoista, vaan niita on arvioitu muuten (HSL:n liikenteen
julkistalouden kehikko).

Lahde: HSL:n liikenteen julkistalouden kehikko; HSL tilinpaatts, kuntien tilinpaatokset,
LVM:n, kuntien, LVM:n, Traficomin, Vaylaviraston, HKL:n tilinpaatokset ja ELY:n tilastot
Uusin tieto vuodelta: 2018 (vuoden 2019 tiedot voidaan paivittéd kesan 2020 lopussa)
Aineisto paivittyy: kerran vuodessa, tiedot tulevat hajanaisesti

HSL vastuuhenkildt: Lauri Vuorio




Liikenteen rahoitus: valtio ja Talous
Kunnat

Valtion ja kuntien menoja ja tuloja Helsingin seudulla voidaan arvioida myo6s

. . : . likennemuodoittain. Valtion taloudessa tulot ovat selvasti menoja suuremmat
. \_/altlon ja kL_l_ntlen m__e_nOtJa tu_I_Ot . ja kuntien taloudessa tilanne on painvastainen. Lukujen vertailussa on
Helsingin seudun liikennejarjestelmassa 2018 aiheellista huomata, etta useimpien valtion tulo- ja menoerien
kohdentuminen Helsingin seudulle ei selvia tilinpaatdstiedoista, vaan niita on
arvioitu muuten (HSL:n liikenteen julkistalouden kehikko).

Valtion menot 288 M€ Kuntien menot 1 480 M€

Valtion tulot 1190 M€ Kuntien tulot 370 M€ Liikennejarjestelman menoista (n. 1 700 milj. euroa) vastaavat paaosin
kunnat. HSL:n vastuulla oleva joukkoliikenteen jarjestaminen on kuntien

) suurin menoera. Valtion menot syntyvat paaosin rataverkon ja maanteiden
Joukkoliikenne . . . . : LT
Z" Lilkenteen jariestaminen 722 M€ kunnossapidosta ja investoinneista. Valtion panostus Helsingin seudun
—  Koulu- ja sosiaalitoimen kulietukset 71 M€| | joukkoliikenteen operatiivisiin kustannuksiin on hyvin pieni (1 %).
+ Lipputulot 370 M€ . L . .. A s e

Julkistalouden varsinaisina tuloina likennejarjestelmésta ovat HSL:n

lipputulot (370 M €). Valtion maksutulot likennejarjestelmasta ovat pienet

Joukkoliikenne

— Ostot ja tuet 8 M€

—  Tuki raideinvestointeihin 28 M€
+ Kaupunkiraidemaksu 0,04 M€

Rautatieliikenne
— Junaliikenteen ostot 4 M€
Perusradanpito 22 M€

Ul

— Ratainvestoinnit® 116 ME : ; R

_ Retamesiomit 116 MC ) Raideliikenne (ratamaksu ja valvontamaksut). Suuri tulo syntyy Helsingin seudun

+ Osinkotulo VR'ta 11 M€ f " - Raideinvestoinnit”™ 188 M< autoilijoiden maksamista polttoaine-, auto- ja ajoneuvoveroista (1,2 mrd. €).
NAs Verotulot eivat ole valtion likennehallinnon tuloja, vaan yleiskatteellisia

Tieliikenne - Tieliikenne . . P e . . . .

" Porustienpito 61 M e K adumito 238 Me tulpja. Llllfennejaqes_t_elmaan tehta\_/ll!fa r_nuutoksnlg on Iguftenkln aina

- Tieinvestoinnit™ 50 M€ —  Tie ja katuinvestoinnit* 261 M€ vaikutuksia ainakin likennesuoritteisiin ja mahdollisesti ajoneuvokantoihin,

+  Autollun verot ja makstt 1 176 Me joten liikenteen verojen tuotot ovat tassé tarkastelussa perusteltuja ottaa

huomioon.

* Keskiarvo 200918, kiinted hinta

Lahde: HSL:n liikenteen julkistalouden kehikko; HSL tilinpaatés, kuntien
tilinpdatokset, LVM:n, kuntien, LVM:n, Traficomin, Vaylaviraston, HKL:n
tilinpaatokset ja ELY:n tilastot

Uusin tieto vuodelta: 2018 (vuoden 2019 tiedot voidaan péaivittdd kesan
2020 lopussa)

Aineisto paivittyy: kerran vuodessa, tiedot tulevat hajanaisesti

HSL vastuuhenkil6t: Lauri Vuorio




Liikenneverkon investoinnit

Talous

milj. euroa Investoinnit yhteensa koko liikkenneverkkoon Helsingin seudulla
900

800 -

- -
700 —

- /
600

500 /

400

PN
NN /\/ /SN /

A~ A~

100_%%/\/ /'\

0

'\'0"' '»'»""{‘"x',”»b‘@
@@Q@@@@@ @0,19,\9,\9,\9,\9,,9%0

o

asukasta

1600 000

- 1400000

- 1200000

- 1000 000

- 800 000

- 600 000

- 400 000

- 200 000

= Investoinnit

yhteensé

e Radat

e Tiet ja pédkadut

e Alueelliset kadut

= o Asukasmiird

milj. euroa

700

600

500

400

300

200

700 -

Investoinnit ratoihin, teihin ja pddkatuihin paddkaupunkiseudulla
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Radat
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\,\/ - Tiet ja pddkadut

1973

Seurannassa ovat mukana Helsingin seudun kuntien omat investoinnit
liikkenneverkkoon (p&&kadut, tiet ja radat) sek&a seudun alueelle kohdistuvat valtion
investoinnit (tiet ja radat). Helsingin seudun liikenneinvestointien kokonaistaso on
ollut viime vuosina ennatyksellisen korkealla tasolla, mika johtuu ennen kaikkea
kaynnissa olevista raidehankkeista. Investointien rahoituksen painopiste on siirtynyt
viime vuosien kehityksen perusteella yhd enemman valtiolta kunnille. Samalla
investointien painopiste on ollut jo vuosia siirtyneena tie- ja paakatuverkosta

raideverkolle.

Kaikki kalvon ja raportin eurot ovat kiinteahintaistettuja v. 2019 hintatasolle.

Lahde: Kunnat, valtio ja Lansimetro, ks. myds Liikenneinvestointien seuranta 2019

Uusin tieto vuodelta: 2019

Aineisto paivittyy: Kerran vuodessa (tiedot huhtikuu, raportti kesakuu)

HSL vastuuhenkild: Janne Markkula

milj. euroa

Valtion ja kuntien investoinnit ratoihin, teihin ja
paakatuihin Helsingin seudulla
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m Valtion investoinnit tettuja VUOden
m Kuntien investoinnit 2019 hlntatasoon .



https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/liikenneinvestointien_seuranta_2019_muistio.pdf

Talous

Joukkoliikenteen operointi

Helsingin seudun joukkoliikenteen operointikustannukset olivat vuonna 2019 yhteensa n.

Seudun joukkoliikenteen 533 miljoonaa euroa, josta HSL:n osuus kasitti 96 %, loput muodostuivat Kuuma-kuntien,
operointikustannukset Vaylaviraston, LVM:n ja Uudenmaan ELY:n operointikustannuksista.
\ = HSL 514ME HSL:n jarjestaman joukkolikenteen operointikustannukset ovat yhteensé 514 milj. euroa.
Operointimenot koostuvat bussien (63%), junien (18 %), raitiovaunujen (10 %), metron
KUUMA-kunnat 8ME (8 %) ja Suomenlinnan lautan (0,9 %) liikennditsijoille maksettavista korvauksista.
= Lilkenne- ja

viestintdministerio 4ME

= Vaylavirasto SME
= Judenmaan ELY-keskus

3ME

HSL operointikustannukset
350

300
o 290
5 200
Li}]
— 150
=100

50 } Lahde: HSL tilinpaatos, kuntien tilinpaatokset, LVM:n, kuntien, LVM:n, Traficomin,
0 . l Vaylaviraston, HKL:n tilinpaatokset ja ELY:n tilastot

Bussilikenne Junalikenne Metrolikenne Raitioliikenne Lauttaliikenne Uusin tieto vuodelta: 2019 _ o
Aineisto paivittyy: kerran vuodessa, tiedot tulevat hajanaisesti

= 2019 =2018 HSL vastuuhenkildt: Lauri Vuorio




Talous

Lilkennevaylien kunnossapito

Liikennevaylien kunnossapito oli vuonna 2019 yhteensa seudulla 320 miljoonaa euroa,
joista suurin osa liittyy katujen ja viheralueiden kunnossapitoon (74 %), joista vastaa

Lilkkennevéaylien kunnossapito kunnat. Maanteiden osuus oli 19 %, jotka ovat ELY:n vastuulla ja rautateiden
250 kunnossapidon osuus oli 7 %, joka on Vaylaviraston vastuulla.
200
150
100
. N
0
Kadut ja viheralueet Maantiet Rautatiet

= Kunnat Vaylavirasto = Uudenmaan ELY -keskus Lahde: HSL, kuntien, LVM:n, Traficomin, Vaylaviraston, HKL:n tilinpaatokset ja

ELY:n tilastot

Uusin tieto vuodelta: 2019

Aineisto paivittyy: kerran vuodessa, tiedot tulevat hajanaisesti
HSL vastuuhenkild: Lauri Vuorio




HSL-joukkoliikenteen subventiot

Talous

B

Joukkoliikenteen
kustannukset

900

Tulot kohdennetaan kunnittain

Lipputulot —

Kuntaosuudet :

HRT ‘ :

Kuntaosuus Lippu- Valtion Operointi Infra- Yleis-
(kustannusten | tulot tuki kustannukset kustannukset
i tulojen
: erotus)
195,6 218,1 2,4 286,7 81,2 48,2 Helsinki
93,2 76,0 1,0 106,6 50,4 13,3 Espoo
49,0 61,4 0,8 86,1 15,2 10,0 Vantaa
0,9 1,9 0,0 2,2 0,3 0,3 Kauniainen
2,6 9,5 0,1 10,3 0,9 1,0 Kerava
6,2 8,3 0,1 11,7 19 1,1 Kirkkonummi
3,0 2,5 0,1 4,9 0,3 0,4 sipoo
i 0,2 0,7 0,0 0,8 0,1 0,1 Kiuntio
2,3 46 01 6,2 0,4 0,5 Tuusula
Kustannukset kohdennetaan kunnittain '
HSL:n toimintamencojen kehitys ja kuntaosuudet
54%
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| jikenndintikustannukset

mmmm uut kustannukset

50%
48%
46%
44%

42%

2015 2016 2017 2018 2019

Infran kayttikorvaukset

= == Kuntaosuudet per toimintamenot

Lipputulojen suhde toimintamenoihin

HSL:n menot vuonna 2019 olivat yhteensa 735 milj. euroa. Menot koostuvat
joukkoliikenteen operointikuluista eli likennointikorvauksista (70 %), kunnille maksettavista
joukkoliikenteen infrakorvauksista (20 %) seké yleiskustannuksista (10 %). Menot katetaan
joukkoliikenteen lippu- ja muilla tuloilla (383 milj. euroa), valtion tuella (5 milj. euroa) sekéa
kuntien tuella (348 milj. euroa). Taman liséksi on jonkin verran myds muita tuottoja.
Kuntaosuudet maaraytyvat kunnittain kohdistettujen kustannusten ja tulojen erotuksena.
Operointikulut jaetaan kuntien asukkaiden tekemien matkustuskilometrien perusteella ja
(nettomaardiset) yleiskustannukset kuntien asukkaiden nousujen suhteessa. Infrakulut
kohdistetaan niin ikd&n nousujen ja muiden jakoperusteiden mukaisesti. Lipputulot
kohdistetaan matkakorttien kuntalaisuustiedon ja lippulajin mukaisesti.

Liikenndintimenot ovat kasvaneet tasaisesti koko HSL:n toiminnan ajan. Samoin infra- ja
muut kustannukset. Kuntaosuudet suhteessa toimintamenoihin olivat n. 50 % 2011-2015,
jonka jalkeen ne laskivat alimmillaan n. 44 % ja viimeiset kaksi vuotta taso ollut 48 %.
Toisin sanoen lipputulot suhteessa toimintamenoihin kasvoivat vuoteen 2017 asti, jonka
jalkeen ne ovat olleet kahtena vuotena n. 52 % tasolla.

MAL-seurannassa kuntien subventointiaste on laskettu suhteessa operointiin ja
yleiskustannuksiin, ei kaikkiin toimintamenoihin.

Lahde: HSL tilinpaatos

Uusin tieto vuodelta: 2019
Aineisto paivittyy: kerran vuodessa
HSL vastuuhenkildt: Lauri Vuorio



https://www.hsy.fi/globalassets/ilmanlaatu-ja-ilmasto/tiedostot/helsingin-seudun-malsopimuksen-seuranta-2020-seurantakokous-9.6.2020.pdf

Lilkkumisen kustannusten kehitys

Talous

Reaalihintojen indeksoitu kehitys 2000—2019 (2000=100)
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Auton hinta

Lipun hinta muuttui kesalla 2009 -> siksi vuosi 2009 on kahteen kertaan.

Liikkumisen kustannusten kehityksen osalta seurataan joukkoliikenteen kuukausilippujen
hinnan seka bensiinin hinnan ja auton hankintahinnan kehitysta. Myds
bruttokansantuotteen kehitys nékyy kuvassa. 2000-luvulla liikkumisen kustannukset ovat
nousseet melko tasaisesti auton hankintahintaa lukuun ottamatta. Auton hankintahinta
nousi 2000-luvun alussa, mutta laski pian sen jalkeen, ja on pysynyt 2010-luvulla pitkalti
samalla tasolla.

HSL-alueen joukkolilkkenteen kuukausilippujen hinnat ovat nousseet 2010-luvun puolivalin
jalkeen nopeammin kuin bensiinin hinta tai BKT. Vuoden 2019 alusta voimaan tullut lippu-
ja vyohykeuudistus nosti seka seudun ytimen AB-vythykkeen (vertailukelpoinen entiseen
Helsingin siséiseen lippuun) ettd ABC-vyohykkeen (vertailukelpoinen entiseen
seutulippuun) hintoja. Muutos vaikutti kuitenkin lipputarpeeseen eri matkoilla siten, etta
moni aiemmin seutulippua kayttanyt pystyi siirtya kayttdamaan edullisempaa AB-

lippua. ABCD-vy6hykkeisiin perustuva hinnoittelu laski lippujen hintoja laskennallisesti
keskimaarin 1,3 %.

Lahde: Tilastokeskus (bensiini, auton hinta, BKT & elinkustannusindeksi), HSL.fi (lippujen
hinnat)

Uusin tieto vuodelta: 2019

Aineisto paivittyy: Vuosittain

HSL vastuuhenkil6t: litulina Hyyrynen ja Lauri Vuorio



http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__hin__khi__vv/statfin_khi_pxt_11z1.px/
http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__hin__khi__vv/statfin_khi_pxt_11xc.px/
http://www.stat.fi/til/vtp/2019/vtp_2019_2020-03-16_tau_001_fi.html
http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__hin__khi__vv/statfin_khi_pxt_11xm.px/
https://www.hsl.fi/liput
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Palvelutaso

Ajoneuvoliikenteen sujuvuus

Lahde:

https://www.hsl.fi/sites/defa
ult/files/uploads/hsl_julkaisu

9 2018 netti.pdf
Uusin tieto vuodelta:

2017

Aineisto paivittyy:

joka toinen vuosi (vuoden
2019 analyysi loppuvuonna
2020)

HSL vastuuhenkil6t:
Janne Torronen ja Riikka
Aaltonen

Sujuvuutta on tarkasteltu TOMTOM-aineiston avulla keskimaaraisen matkanopeuden suhteena nopeusrajoitukseen. Sujuvuuden kehitystéa tarkasteltiin puolen
tunnin aikajaksoissa aamulla (klo 7.30-9) ja iltapaivalla (klo 15.30-17) syksyn arkipaivind. Vuoden 2017 tuloksia verrattiin vuoteen 2015. Tuona aikana
syyskuun likennemaarat kasvoivat Helsingin seudun LAM-pisteissa keskimaarin 5 %. Raportissa on myos absoluuttiset sujuvuus- ja matkanopeuskartat
syksyn 2017 arkipaivina.

Aamulla sisdantulovaylilla nopeudet olivat selvasti hidastuneet. Toisaalta esim. Keha I:lla nopeudet ovat parannustydn myota selvasti nousseet. lltapaivalla
Keha ll:n sisapuolella nopeudet kasvoivat selvasti, mika ei selittynyt suoraan muutoksilla likennemaérissa, silla aamun ja iltapaivan likenneméaaréat olivat
kasvaneet melko tasaisesti. Syyna lienevat muutokset liikenteen ajallisessa vaihtelussa.



https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/hsl_julkaisu_9_2018_netti.pdf

Palvelutaso

Joukkoliikenteen luotettavuus

Joukkoliikenteen luotettavuus vuonna 2019 (%) Ajetut [ahd 6t/ suunnitellut I1&hddt HSL-liikenteesséa
1010 N 99,84 e 9984 99,79.... Vuonna 2019 joukkolikenteen suunnitelluista lahddista ajettiin 99,79 %. Samahyva taso

- 99,42 99,66 99 34 koski kaikkia joukkolikennemuotoja. 2010-luvun kehitys on ollut melko tasaista muissa
3 : joukkoliikennemuodoissa paitsi junaliikenteessa, jossa ajettujen lahtéjen osuus nousi
fcs SO R SR B B B = Raitiovaunu vuodesta 2010 vuoteen 2019 mennessa merkittavasti noin 95 %:stayli 99 %:iin.
- = Metro Junaliikenteessa on edelleen enemman ajamattomia laht6ja kuin muissa
= 98 ... 00.... ... ... ... .. ) . joukkoliikennemuodoissa (ajettujen l&ht6jen osuus 99,34 %).
2 m Bussi (pl. U-likenne) ) o _ _ )
s aJ L U-lik Metroliikenteen luotettavuuden osalta koettiin pientéa takapakkia Lansimetron likenteen
3 97 Bl B una (pl. U-liikenne) alkuvaiheessa. Vuonna 2018 ajettujen lahtéjen osuus laski 98,76 %:iin, mutta nousi vuonna
o = Suomenlinnan lautta 2019 jalleen hyvélle tasolle 99,66 %o:iin.
§ 06 - e e e = Yhteensa (p| U-|iikenne) B B _ _ _
Q. (U-likenne on HSL-alueen ulkopuolelta tulevaa liikennettd, joka ei ole HSL:n tilaamaa. Kaytannossa
< U-liikenne on joko liikennditsijan omaa markkinaehtoista, tai Uudenmaan ELY -keskuksen (bussit) tai

05 e R R PR B B B Liikenne- ja viestintaministerion (junat) tilaamaa liikennetta. U-liikenteessa HSL maksaa korvauksen

jokaisesta noususta, joka on tehty HSL:n lipulla.)
Joukkoliikenteen luotettavuuden kehitys

_100 — Raitiovaunu

§

5 99 —— Metro

S —/ E

'S

- %8 / = Bussi (pl. U-likenne)

>

E v J . U-liik

£ / una (pl. U-liikenne) Lahde: HSL tietopaketti

3 96 _ Uusin tieto vuodelta: 2019
2 / Suomenlinnan lautta Aineisto paivittyy: vuosittain
5 9 HSL vastuuhenkil6t: Oskari livarinen ja Riikka Aaltonen
g’? N N XD X o o O —— Yhteensa (pl. U-

PR PR P PP likenne)




Joukkoliikenteen nopeus
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Aikataulunmukainen
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Aikataulunopeuden kehitys 2010-2019 (km/h)

Raitiovaunu

Metro

= Bussi (pl. U-liikenne)

Juna

Juna (pl. U-likenne)
= Syomenlinnan lautta

=Y hteensa (pl. U-liikenne),
painotettu [&htdjen maaralla

2010201120122013201420152016201720182019

Yhteensa (pl. U-liikenne),
painotettu paikkakilometreilla

Aikataulun mukainen ajonopeus HSL-liikenteessé

Paikkakilometreilla painotettu aikataulun mukainen ajonopeus HSL:n tilaamassa
joukkolilkenteessa vuonna 2019 oli 35,6 km/h. Junien nopeudet olivat keskim&arin noin
52,7 km/h (ilman D-, R-, T- ja Z-junia noin 47,6 km/h), metron 45,5 km/h, bussien 25,1
km/h, raitiovaunujen 14,7 km/h ja Suomenlinnan lautan 10,9 km/h.

Vuodesta 2010 vuoteen 2019 aikataulun mukaiset ajonopeudet nousivat 9,5 %. Bussien
ajonopeudet laskivat lahes 7 %. Muissa joukkoliikennemuodoissa ajonopeudet nousivat.
Eniten nousivat junien (noin 5 %) ja raitiovaunujen (noin 7 %) ajonopeudet. Bussien
ajonopeuksien hidastumiseen voivat vaikuttaa monet tekijat, kuten yleinen liikenteen
sujuvuuden heikkeneminen, matkustajamaarien kehitys sekd muutokset bussien reiteissa.

(U-likenne on HSL-alueen ulkopuolelta tulevaa liikennettd, joka ei ole HSL:n tilaamaa. Kaytanndssa
U-liikenne on joko liikennditsijan omaa markkinaehtoista, tai Uudenmaan ELY -keskuksen (bussit) tai
Liikenne- ja viestintaministerion (junat) tilaamaa liikennettd. U-liikenteessa HSL maksaa korvauksen
jokaisesta noususta, joka on tehty HSL:n lipulla.)

Lahde: HSL tietopaketti

Uusin tieto vuodelta: 2019

Aineisto paivittyy: vuosittain

HSL vastuuhenkilot: Oskari livarinen ja Riikka Aaltonen
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lityntapysakoinnin kayttoaste
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Liityntapysakointipaikkojen keskimaarainen kayttdaste
(Helsingin seutu: kaikki autot/pyoréat, kaikki paikat)
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Liityntapysakointipaikkojen maéra on kasvanut Helsingin seudulla 2010-luvulla erityisesti
paakaupunkiseudun uusien raideliikennehankkeiden yhteydessa (Keharata ja Lansimetro).
Liityntapysakainnin kayttdaste on kuitenkin sailynyt korkealla tasolla koko 2000-luvun.

Kayttdaste on suurimmillaan A- ja B-vythykkeilla, mutta vaihtelee riippuen esimerkiksi
pyséakoinnin hinnoittelusta. Rantaradan vyohykkeella pk-seudulla autojen liityntapyséakoinnin
kayttbaste on ollut useita vuosia lahes taynna.

Laskennat on toteutettu syksylla laskemalla yhtena arkipaivana (ma, ti, ke, to) alueen
autot/pyodréat ja autopaikat/pyorapaikat.

Lahde: HSL Liityntapysakointilaskennat

Uusin tieto vuodelta: 2019 (HSL:n tilaaman liityntapysakaintitutkimusaineiston yhteydessa)
Aineisto paivittyy: 2 vuoden vélein, Espoo laskee joka vuosi

HSL vastuuhenkilot: Heikki Palomaki ja litulina Hyyrynen
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lllkennemaarat



Kulkutapaosuudet

Liikennemaarat ja kulkutavat

Kulkutapajakauma
Helsingin seudulla
2012ja 2018
matkaluvuista
laskettuina. Helsingin
seudun asukkaiden
seudun sisaiset
matkat.

= Muu

w Kavely

© Pydéraily

® Joukkoliikenne
“ Henkildauto

Syksyyn 2012 verrattuna kavelyn
ja pyorailyn kulkutapaosuudet ovat
kasvaneet ja joukkoliikenteen
suhteellinen osuus laski.
Suhteellisten osuuksien muutokset
johtuvat siita, ettd asukkaat tekivat
selvasti enemman kawely- ja
pyorailymatkoja henkeéa kohti.
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Vuosina 1988-2018 yleisena trendina pk-seudulla on ollut henkildauton ja joukkoliikenteen
osuuksien pieneneminen ja kdvelyn osuuden kasvu. Henkildauton osuus pk-seudun

asukkaiden pk-seudun siséisistd matkoista on pienentynyt 41 %:sta 33 %:iin. Joukkoliikenteen
osuus on laskenut suhteellisesti voimakkaammin, 36 %:sta 26 %:iin. Pyorailyn osuus matkoista on
vaihdellut 8 ja 10 % valilla tutkimusvuodesta toiseen ja oli 10 % vuonna 2018. Kavelyn osuus
matkoista on kaksinkertaistunut 14 %:sta 30 %:iin.

Lahde: Liikkumistottumukset Helsingin seudulla (HSL 2019)
https://www.hsl.fi/sites/default/files/hs|_julkaisu_9 2019 _netti.pdf

Uusin tieto vuodelta: 2018

Aineisto paivittyy: noin 5 vuoden vélein (seuraava arviolta 2024). Lisaksi valtakunnallinen
henkil6likennetutkimus (HLT, Traficom vastaa) noin 5 vuoden valein (2016, 2021). HLT tulossa
myo6s suppeampana syksylla 2022,2023,2024

HSL vastuuhenkilot: Heikki Palomaki ja Elina Brandt



https://www.hsl.fi/sites/default/files/hsl_julkaisu_9_2019_netti.pdf

Kestavien kulkutapoj

en kaytto

Liikennemaarat ja kulkutavat

Kestéavien kulkutapojen (kavely,
pyoraily,joukkoliikenne)osuus

matkoistaasuinkunnan mukaan 2018 488
Jarvenpada
Helsingin @
seutu . 60 % Hyvinkaa Mantsala
yhteensa:
@ @ Pornainen
N e .
urmijarvi Tousula @ @
Vihti @ @
Kerava
@ Vantaa Sipoo
Espoo @
38% t
Helsinki
Siuntio Kestavien kulkutapojen osuus on suurin Helsingissa, jossa

Kirkkonummi

Kauniainen

jopa 74 % asukkaiden matkoista tehdaan
joukkoliikenteella, kawellen tai pyoraillen. Myds Espoossa,
Kauniaisissa, Vantaalla ja Keravalla yli puolet matkoista
tehdaan kestawvilla kulkumuodoilla. Kuntien erilainen
yhdyskuntarakenne ja joukkoliikenneyhteydet (esim.
raideyhteys) nayttavat vaikuttavan kunnan asukkaiden
kestavien kulkutapojen kayttoon.
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Vuonna 1966 joukkoliikennematkojen osuus oli 66 % joukkoliikenne- ja
henkildautomatkoista. Vuonna 2008 osuus oli pienimmilldaan, 42 %. Vuonna 2012
osuus lahti hienoiseen nousuun ja oli vuonna 2018 44 %, eli samalla tasolla kuin
vuosina 1995 ja 2000. Kehitys kertoo siitd, ettéd henkildauton ja joukkoliikenteen
keskindisessa houkuttelevuudessa ei nayta tapahtuneen merkittdvaa muutosta.

Lahde: Liikkumistottumukset Helsingin seudulla (HSL 2019)
https://www.hsl.fi/sites/default/files/hsl_julkaisu_9 2019 netti.pdf

Uusin tieto vuodelta: 2018

Aineisto paivittyy: noin 5 vuoden valein (seuraava arviolta 2024). Lisaksi
valtakunnallinen henkiltlikennetutkimus (HLT, Traficom vastaa) noin 5 vuoden vélein
(2016, 2021). HLT tulossa myds suppeampana syksylla 2022,2023,2024

HSL vastuuhenkildt: Heikki Paloméki ja Elina Brandt



https://www.hsl.fi/sites/default/files/hsl_julkaisu_9_2019_netti.pdf

Liikennemaarat ja kulkutavat

Kulkutapaosuudet eri tyyppisilla

matkoilla
Kulkutapajakauma kodin ja tydpaikan valisilla matkoilla asuinalueen ﬁullkutgpajalzlauma ekrll(pgumllladrnatkpl!]g \;uonrtf t2018.
mukaan 2012 ja 2018. Helsingin seudun asukkaiden seudun sisdiset matkat €lsingin seudun astkkaiden seudun sisalset matkat.
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% = Kauey 10,0-149km [ S I i
» o 16,0-24.2 kim0 S
m Joukkoliikenne
20 = Henkiloauto 250-400km [ S
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Helsingin Helsinki Espoo + Vantaa Juna-  Bussi- Alle kilometrin pituisista matkoista valtaosa, 82 %, tehdaan kavellen ja loput enimmakseen
ste”t” ) Kauniainen k"ékesri':uee“ X '“::eﬁtee" autolla tai pyoralla. Jo 1-2,9 km pituisilla matkoilla auto on kaytetyin kulkutapa: naista
yhteensa enysktnna kﬁni; matkoista 34 % tehd&an autolla. Myos kavelya ja pyorailya kaytetaan 1-2,9 km pituisilla
matkoilla paljon. Auton osuus on noin puolet 5-9,9 km matkoilla ja osuus on suurimmillaan
din ia tvépaik Alisill Koilla. henkils s i kulk lsingi aul 25-49,9 km matkoilla, joista 74 % tehdaan autolla. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on
Kodin ja tyopaikan valisilla matkoilla henkildauto on kaytetyin kulkutapa Helsingin seudulla. suurin 5-24,9 km pituisilla matkoilla, 35-39 %.
Henkildauton osuus on kuitenkin laskenut 3 %-yksikk6a vuosina 2012-2018, kun taas - - —
pyorailyn osuus kasvoi vastaavana aikana. Eniten muutoksia tapahtui Helsingissa ja Lahde: Likkumistottumukset Helsingin seudulla (HSL 2019)
Vantaalla, joissa molemmissa pyorailyn kulkutapaosuus kasvoi. Vantaalla myos https ://www.hsl.fi/sites/default/files/hs|_julkaisu_9_2019_netti.pdf
joukkolilkenteen osuus kasvoi. Uusin tieto vuodelta: 2018
Aineisto paivittyy: noin 5 v vélein (seuraava arviolta 2024). Liséksi valtakunnallinen
henkil6likennetutkimus noin 5 v valein (2016, 2021).
HSL vastuuhenkil6t: Heikki Palomé&ki ja Elina Brandt



https://www.hsl.fi/sites/default/files/hsl_julkaisu_9_2019_netti.pdf

Tieliikenteen maara

Liikennemaarat ja kulkutavat

Liikennemaarat KAVL 2018
(koko vuoden arkilikenteen ka)
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Lahde:

Tierekisteri 1.1.201'
Uudenmaan ELY
© Maanmittauslaitc
Maastotietokanta

Autoliikenne Helsingin seudun tieverkollakoko vuoden keskimaaraisena arkipaivana

HSL on koonnut Helsingin seudun autoliikenteen maaria vuodesta 2009 alkaen. Luvut perustuvat Uudenmaan ELY:n
laskentoihin ja kuvaavat likennemaaria koko vuoden keskimaaraisena arkipaivana. Helsingin seudun vilkkaimmin
likennoidyt tiet ovat Keha I, Keha lll, Turunvayld, Hameenlinnanvayla, Tuusulanvayla seké Lahdenvayla. Maanteiden
liilkennemaarat ovat nousseet vuodesta 2009 vuoteen 2018 noin 26 %. Samaan aikaan Helsingin seudun
asukasmaara on kasvanut noin 12 %. Vuodesta 2017 vuoteen 2018 likennemaarat kasvoivat paavaylilla noin 0,8 %.
Lilkennema&arat nousivat muilla paavaylilla, mutta laskivat Lansivaylalla (kt 51) Lansimetron valmistumisen myota.

Liikennemaaria Helsingin seudun mittauspisteissa:
Vuoden keskim. arkivrk:n lilkennemaara (KAVL) * Kehal (Mt 101) Paloheinén kohdalla:
valtionvastuulla olevat maantiet 15 kunnan alueelta « 113 800 ajon_/ wk (2018)
« 107 300 ajon./wrk (2017)

16 000 000 « Keha lll (Kt 50) Lentoaseman kohdalla

14 000 000 » 88 200 ajon./wk (2018)

12 003 000 - 87 500 ajon./ vik (2017)
© 10000000 e Turunvayla (Vt 1) Laajalahden kohdalla:
) + 82700 ajon./wk (2018)
S 8000000 . 81500 ajon./vk (2017)
T 5000000 e Tuusulanvayla (Kt 45) Malmin kohdalla:
= + 82400 ajon./wk (2018)

4 000 DDOD

2000000 + Lahdenvayla (Vt4) Malmin kohdalla

i] » 82100 ajon./wk (2018)

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 - 80500 ajon./wk (2017)

* Lansivayla (Kt 51) Suomenojan kohdalla:
* 66 300 ajon./wk (2018)

* 68 800 ajon./wrk (2017)

* Hameenlinnanvayla (Vt 3) Kaarelan kohdalla:
* 61 200 ajon./wrk (2018)
+ 59100 ajon./ vk (2017)

Tietojen lahde: Tierekisteri 1.1.2019, Uudenmaan ELY.
Kartan toteutus: HSL.

Liikennemé&érien kehitys Helsingin seudulla

Uusin tieto vuodelta: 2018

Aineisto paivittyy: vuosittain

HSL vastuuhenkildt: Janne Torrénen ja Riikka Aaltonen



https://hslhrt.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=f30edb93f3ca46b4ac5135c622e08f8f

Raskaan lilkenteen maara

Liikennemaarat ja kulkutavat

Liikennemaarat KAVL 2018 (raskas liikenne)
(koko vuoden arkiliikenteen ka) AN
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Lahde:

Tierekisteri 1.1.2019
Uudenmaan ELY

© Maanmittauslaitos,
Maastotietokanta

Raskas liikenne Helsingin seudun tieverkollakoko vuoden keskimaaraisend arkipdivana

Helsingin seudun maanteilla eniten raskasta likennetta on valtatiella 1, valtatiella 3, valtatiella 4, kantatiella 50
(Keha lll, E18) ja seututiellda 101 (Keha I). Liikennemaarissa on mukana kuorma-autoliikenteen liséksi myos linja-
autolikenne.Raskaan liikenteen maaréat maanteilld ovat nousseet vuodesta 2010 vuoteen 2018 noin 14 %.
Joinakin vuosina raskaan likenteen maaré on laskenut, koska se on riippuvaisempaa taloustilanteen vaihteluista
kuin liikenteen maara kokonaisuutena. Myds muutokset bussiliikenteen reiteissa nakyvét raskaan liikenteen
maarissa erityisesti Lansivaylalla. Vuodesta 2017 vuoteen 2018 raskaan liikenteen maara kasvoi paavaylilla noin

0,7 %.
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Vuoden keskim. arkivrk:n raskaan litkenteen maara (KAVLRAS)

valtion vastuulla olevat maantiet 15 kunnan alueelta

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Tietojen lahde: Tierekisteri 1.1.2019, Uudenmaan ELY.
Kartan toteutus: HSL
Liikennemaaérien kehitys Helsingin seudulla

Uusin tieto vuodelta: 2018
Aineisto paivittyy: vuosittain
HSL vastuuhenkil6t: Janne Térronen ja Riikka Aaltonen

Raskaan liikenteen maaria Helsingin seudun
mittauspisteissa:
» Keha lll (Kt 50) Lentoaseman kohdalla
+ 10180 ajon./wk (2018)
+ 10 250 ajon./ vk (2017)
* Lahdenvayla (Vt4) Malmin kohdalla
» 5530 ajon./wk (2018)
* 5260 ajon./wk (2017)
Turunvayla (Vt 1) Keha lll:n ulkopuolella:
* 5190 ajon./wk (2018)
* 5010 ajon./wk (2017)
Tuusulanvayla (Kt 45) Malmin kohdalla:
* 4980 ajon./wrk (2018)

Keha | (Mt 101) Paloheinan kohdalla:
* 4730 ajon./ vk (2018)
* 4 650 ajon./wrk (2017)
*  Hameenlinnanvayla (Vt 3) Myyrmaen kohdalla:
* 4570 ajon./wk (2018)
* 4430 ajon./ vk (2017)
» Lansivayla (Kt 51) Lauttasaaren kohdalla:
e 2610 ajon./wk (2018)
* 4970 ajon./wrk (2017)



https://hslhrt.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=f30edb93f3ca46b4ac5135c622e08f8f

Liikennemaarat ja kulkutavat

Joukkoliikenteen nousijamaarat

HSL-alueella

Nousujen maard HSL -joukkoliikenteessé

500 Helsingin seudun joukkoliikkenteessa tehtiin vuonna 2019 lahes 400 miljoonaa nousua.
Yleisimmin kéaytettiin bussia (44 %) ja toiseksi suosituin oli metro (23 % nousuista). Yksi
joukkoliikennematka voi sisaltda useamman kuin yhden nousun, jos matka on vaihdollinen.

o
o

Seudun asukkaiden syksylla 2018 tekemista seudun sisaisista joukkoliikennematkoista 73
prosenttia tehtiin ilman vaihtoja ja 27 prosenttia sisalsi vahintdan yhden vaihdon
joukkoliikennevélineesta toiseen. Joukkolikennematkat sisélsivat keskimaarin 1,3 nousua
joukkolikennevélineeseen. Vuonna 2012 nousujen keskim&ara oli myos 1,3. Nousujen
keskimaara joukkoliikennematkoilla ei siis ole kasvanut koko Helsingin seudun mittakaavassa,
vaikka lansimetron ja keharadan myota joukkoliikkennejarjestelma on muuttunut Etela-
Espoossa ja Vantaalla aikaisempaa enemman vaihtoihin perustuvaksi. Lansimetro ja

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Keharata ovat my0s voineet paitsi lisata, myds vahentaa vaihtoja joillakin matkaoilla.

Vuodesta 2010 vuoteen 2019 joukkoliikenteen nousut kasvoivat 21 %. Eniten kasvoivat
nousut metroon: 62 %. Myds nousut junaan kasvoivat lahes 50 %. Metro- ja junamatkustuksen
suosiota nostivat erityisesti 2010-luvun merkittavat joukkoliikennehankkeet: Kehérata ja
Lansimetro Matinkyldan. Vuodesta 2018 vuoteen 2019 joukkoliikenteen nousut lisédéntyivat
170 = Raitiovaunu 2,5 %. Eniten kasvoivat nousut junaan (6,1 %), metroon (4,7 %) ja bussiin (3,8 %). Sen sijaan
160 /’ raitiovaununousut vahenivat 7,7 % edellisvuodesta, mik& johtui todennakoisesti Hameentien
150 ——Metro poikkeusjarjestelyista. Joukkolikenteen matkustajamaarat ovat pudonneet vuoden 2020

140 kevaalla jopa 70 % edellisen vuoden tilanteesta koronakriisin myota.
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Miljoonaa nousijaa
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H Raitiovaunu Metro ®Bussi ®Juna B Suomenlinnan lautta

130 / Bussi HSL-alue on laajentunut 2010-luvulla. HSL:n perustamisvuonna 2010 jasenkuntia olivat
120 _— Helsinki, Espoo, Kauniainen ja Vantaa, Kerava ja Kirkkonummi. Sipoo liittyi HSL:&&n vuonna
110 —Juna 2012, Siuntio ja Tuusula vuonna 2018.

100 i Lahde: HSL tietopaketti
90 Suomenlinnan seka Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2018 (HSL 2019)

30 lautta https:/iwww.hsl.fi/sites/default/files/hs|_julkaisu_9_2019_netti.pdf

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 ' neensa Uusin tieto vuodelta: 2019 (Likkumistutkimus: 2018) |
Aineisto paivittyy: vuosittain (Liikkumistutkimus n. joka 5. vuosi)

HSL vastuuhenkildt: Oskari livarinen ja Riikka Aaltonen




Liikennemaarat ja kulkutavat
Jalankulkijoiden méaara

Jalankulkijat laskentapisteissa 1.1.-31.12.2019 seisingln seuty 2 @
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S S F PP FFFE QPP O TS
& PSS & & @ & S Qo°° & F F S 5 Jalankulun maarasta on toistaiseksi viela melko vahan tietoa. Osassa
N g N\ N . . - - L. .. . . .
R 0@6‘ & \)@e\\ & @ g > “’\/,b& ®Q~® & & S P @ S X° < Helsingin seudun kuntia jalankulkijoita lasketaan kéasin. Taman lisaksi osassa
(b{\(\’b Cg® @Q" & & & 4\{{1"' S &t \@@‘ eco-counter-pisteita lasketaan jalankulkijoita myds koneellisesti. Oheisen
3 & N & & raafin jalankulkijamaarat ovat koko vuoden 2019 yhteenlaskettu maara
@ @
\égo‘\ laskentapisteissa. Jalankulun maéran nakokulmasta suosituin piste on
R Helsingin Narinkkatorilla, jossa oli vuonna 2019 lahes 10 miljoonaa

jalankulkijaa.

Lahde: https://www.eco-public.com/ParcPublic/?id=5589#
Aineisto paivittyy: ajantasainen
HSL vastuuhenkild: Mette Granberg ja Janne Torronen



https://www.eco-public.com/ParcPublic/?id=5589

Pydréaliikenteen méaara (1/2)

Pyorailijoita keskimaardisena arkipaivana kesdlla 2018

Pydeciijed / kesn keskimaarainen-arkivk (vaylan poikkileikkaus, liikenne molempiin suuntiin)
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Lahde: Kuntien pyoralaskennat 2018

Kesékauden pyorailijamaaria 2013-2018

Uusin tieto vuodelta: 2018

Aineisto paivittyy: vuosittain

HSL vastuuhenkilot: Mette Granberg, Janne Torronen ja Erika Rintamaenpaa
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Liikennemaarat ja kulkutavat

Pyoraliikennemadrien muutoksia Helsigin, Espoon ja Vantaan
laskentapisteissa 2013-2018
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Yll& olevassa kuvassa on esitetty pyoralikennemaarida vuosina 2013-2018 niissa
Helsingin, Espoon ja Vantaan laskentapisteistd, joissa kasvua on ollut eniten. Suurinta
kasvu on ollut Vantaan Ylastontiella (44 %), kun taas suurimmat likennemaarat ovat
ylivoimaisesti Helsingin baanalla, jossa kasvua on vuosina 2013-2018 ollut 36 %.



https://hslhrt.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=577721c810f54c99bd8979961e968abc

pyoraliikenteen maara (2/2) Liikennemaarat ja kulkutavat

kulkumuoto-osuuksien muutos

Liikennelaskennat kattavat vain osan vaylastosta ja yksittaisilla tydmailla on vaikutuksia

Pyoralikenteen kulkumuoto- vaylien likennemaariin. Liikennelaskentojen maérien muutoksista on taten vaikea vetaa
kasvanut osuus Helsingin seudun johtopaatoksia pyoraliikenteen kehityksesta. Koko seudun tasolla kuitenkin tiedetaan, etta
laskenut kunnissa vuonna 2018 ja pyoraliikenteen kulkumuoto-osuus on viime vuosina kasvanut: osuus oli vuonna 2012 7,7

D pysynyt osuuksien kehitys vuodesta % ja vuonna 2018 9,5 %.
samayfa 2012.
B (e 202 titoa Kartalla on esitetty pyorailyn kulkutapaosuus asuinkunnan mukaan Helsingin seudulla

vuonna 2018, sekd muutoksen suunta vuodesta 2012. Pyorélikenteen osuuksissa on
tapahtunut seudun kunnissa muutosta 2012-2018 sekéa parempaan (neljassa kunnassa)
ettd huonompaan (neljassa kunnassa). Liséksi neljassé kunnassa tilanne on pysynyt
samana ja kahdesta ei ole seurantatietoa.

Paakaupunkiseudulla pyoralikenteen kulkumuoto-osuus on Helsingissa ja Espoossa ollut
Lshde: Likkumistutki nousussa, mutta Vantaalla laskussa. Liikkumistutkimusten mukaan Vantaalla

&hde: Liikkumistutkimus i B i

2018, N= 10 924 joukkolilkenteen kulkumuoto-osuus on noussut vuodesta 2012 vuoteen 2018 kaksi

prosenttiyksikkda, mika on tdsmaélleen saman verran kuin pyoralikenteen kulkumuoto-
Pydraliikenteen kuntakohtainen kulkumuoto-osuuden kehitys 1988-2018 osuus on laskenut. Mahdollista on, ettéd Keharadan oletetusti aiheuttama joukkoliikenteen
18% . kulkumuoto-osuuden kasvu on ollut ainakin osittain pois pyoraliikenteelta.
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https://www.hsl.fi/sites/default/files/hsl_julkaisu_9_2019_netti.pdf

Kaupunkipyorilla tendyt matkat

Helsingin ja Espoon kaupunkipyoramatkat
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Liikennemaarat ja kulkutavat

Helsingin kaupunkipyorajarjestelma otettiin kayttoon vuonna 2016. Jarjestelmaa
laajennettiin Espoon alueelle vuonna 2018. Vantaalla otettiin oma jarjestelma kayttoon
2019. Etenkin Helsingin ja Espoon palvelu on suosittu, ja suosio on kasvanut joka vuosi.
My0Os palvelun kattavuutta on lisatty vuosittain.

Helsingin ja Espoon jarjestelmassa tehtiin vuonna 2019 3,7 M matkaa (noin 18 900 per
paivd). Kayttbaste paivassa pyoraa kohden oli 5 matkaa. Vantaan jarjestelméssa tehtiin
2019 42 400 matkaa (noin 315 per paiva) ja kayttbaste oli 0,3 paivittain per pyora.

Kevaalla 2019 HKL teetti kansainvalisen suosiovertailututkimuksen, jonka mukaan
Helsingin ja Espoon kaupunkipyorat olivat yksi maailman suosituimmista
kaupunkipyorapalveluista. Suurta suosiota selittévat muun muassa edullinen hinta seka
jarjestelméan toimivuus.

Kaupunkipyorid kaytetaan tyypillisesti lyhyilld matkoilla, jotka kestavét noin 15 minuuttia.
Kaupunkipyorid kaytetaan usein osana joukkoliikennematkaa. 2019 tehtyyn
kayttajakyselyyn vastanneista vahintaan viikoittain kaupunkipydraa hyoddyntavista noin
kolmasosa kertoi korvanneensa kaupunkipyoralla automatkoja.

Kuljetut kilometrit
* Helsinki-Espoon palvelu: noin 7,7 milj. km/2019
* Vantaan palvelu: noin 57 000 km/2019

Kaupunkipydrien lukuma&aréat:

* Helsinki 2380 kpl / 2019 (vuonna 2016 kaupunkipyorapalvelun kaynnistyessa
kaupunkipyoraverkostoon kuului 500 pyorad 50 asemalla Helsingissa. Espoo)

* Espoo1070 kpl /2019

* Vantaa 1000 kpl / 2019

Lahde: Tarja Jaaskelainen, HSL
Uusin tieto vuodelta: 2019
Aineisto paivittyy: vuosittain

HSL vastuuhenkild: Mette Granberg
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Liikenneonnettomuuksissa Ymparisto ja turvallisuus

kuolleet ja loukkaantuneet

Liikenteesséa kuolleiden mé&ara Helsingin Helsingin Kuolleet | Loukkaa
Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet (Helsingin seutu) 2003—-2020 seudulla on vaihdellut vuosina 2015-2019 seudun 2015- ntuneet
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https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/helsingin_seudun_liikenneturvallisuusstrategia_liitu_hlj2011_raportti.pdf
https://tieliikenneonnettomuudet.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/Tieliikenneonnettomuudet/Tieliikenneonnettomuudet__1_Tienkayttajat/010_tienk_tau_101.px/

Lilkkenteen

kasvihuonekaasupéaastot

Ymparisto ja turvallisuus

Liikenteen kasvihuonekaasupaastojen kehitys Helsingin seudulla
absoluuttisesti seka asukasta kohden
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B 2017 Tieliikenteen paastot /asukas tCO2e 2017 Henkildautolikkenteen paéstot / asukas tCO2e

Liikenteen kasvihuonekaasupéaastot ovat vahentyneet hitaasti. Vuosien 2005-
2017 valilla paastot vahenivat kokonaisuudessaan noin 4 %, ja asukasta
kohden noin 16 %. Kaikki paastét vahenivat samana aikana 9 % ja asukasta
kohden 20 %.Tavoite vahentaa likenteen paastoja -50 % vuoteen 2030
mennessa vuoden 2005 tilanteesta on mahdoton saavuttaa nykykehityksella.
Vuosien 2014 ja 2015 alhaisen paastomaaran selittdéd biopolttoaineiden
vuosittain vaihtuva sekoiteosuus. Liilkenteen osuus kaikista paastoista oli 29 %
Helsingin seudulla vuonna 2017. Laskennassa on mukana tielikenne,
raideliikenne ja vesilikenne, joista tielikenne tuottaa valtaosan paastoista.
Tieliikenteen osalta henkildautolikenteen paadstét ovat vahentyneet 20 %
asukasta kohden vuodesta 2005, raskaan likenteen vahemman. HSY tekee
paékaupunkiseudun osalta nopeammin paivittyvda seurantaa VTT:n LIPASTO-
tietokannan tiedoilla, jonka mukaan vuosina 2018-2019 ei ole tapahtunut
merkittdvdd muutosta paastoissa. 2019 liikenteen paastot laskivat
paékaupunkiseudulla n. 2 % edellisvuoteen verrattuna.

Liikenteen paastot vaihtelevat huomattavasti seudun eri kunnissa. Tieliikenteen
paéstot ovat pienimmillddn Helsingissa 1t CO2e/ asukas ja suurimmillaan
Mantsalassa 2,5t CO2e/ asukas. Myos paastojen kehityksessa 2005-2017 on
suuria eroja. Henkildautoliikenteen paastot ovat vahentyneet asukasta kohti
eniten Helsingissa (27 %), Siuntiossa ne ovat kasvaneet (3%). Liikenteen
paéstot ovat hyvin linjassa liikkumistutkimuksen mukaisten kulkumuoto-
osuusjakaumien kanssa. Kaytetyssad SYKE:n ALas-laskennassa otetaan
huomioon se, ettd Helsingin seudulla on valtakunnan keskiarvoa uudempi
autokanta.

Lahde: Suomen ymparistokeskus: https://hiilineutraalisuomi.fi/fi-
Fl/Paastot_ja_indikaattorit/

Uusin tieto vuodelta: 2017

Aineisto paivittyy: vuosittain. Seurantaa kehitetaan parhaillaan. Vuoden 2018
tiedot julkaistaan 06/2020, 2019 tiedot ja 2020 ennakkotieto alkuvuodesta 2021
HSL vastuuhenkil$: Reetta Koskela



https://hiilineutraalisuomi.fi/fi-FI/Paastot_ja_indikaattorit/
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Tieliikenteen iimansaasteiden paastotrendit
padkaupunkiseudulla: Typen oksidit (t/v)
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Tieliikenteen ilmansaasteiden paastotrendit
padkaupunkiseudulla: Hiukkaset (t/v)
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Tieliikenteesta aiheutuvista paastoista tarkeimpid ovat hiukkaset, typen oksidit,
hiilimonoksidi ja haihtuvat orgaaniset yhdisteet. Tieliikenteen kohdalla paastoilla
tarkoitetaan autojen polttoperaisia pakokaasuja eivatka paastot sisalla esimerkiksi
katupolyd. Seurannan kokonaispaastomaarat saadaan VTT:n LIISA-tietokannasta, joka
pohjautuu liikennemaariin ja polttoaineen kulutukseen. HSY seuraa liséksi
paakaupunkiseudun ilmanlaatua mittausasemilla ja julkaisee my6s ajantasaista
iimanlaatutietoa. Mittaustulosten mukaan paékaupunkiseudulla on edelleen
vilkasliikenteisia katukuiluja, joilla iimanlaadun raja-arvot ovat vaarassa ylittya (mm.
Mannerheimintie, Mechelininkatu, Makelankatu). Liikenteen paastot, runsas dieselautojen
maara ja ruuhkautuva likenne ovat paasyita korkeille pitoisuuksille. Lisaksi tydmaiden
|&hialueet ovat haastavia erityisesti hengitettdvien hiukkasten osalta. Tieliikenteen
paastotrendi on ollut selvasti laskeva. Polttoaineiden ja ajoneuvoteknologian kehittyminen
seka katalysaattorien yleistyminen ovat vahentaneet tielikenteen paastoja. Paastojen
vahentymisvauhti on kuitenkin tasaantunut 2010-luvun lopulla. Lahip&astéille altistumista ei
seurata systemaattisesti.

Onarvioitu etta hiukkasmaisille ilmansaasteille altistuminen aiheuttaa eniten vakavia
terveyshaittoja — enemman kuin kaikki muut ymparistotekijat yhteensa. 2000- luvun
tutkimukset ovat osoittaneet kohtuullisen matalienkin ilman epapuhtauksien pitoisuuksien
vaikuttavan vakavasti terveyteen. Tutkimuksissa havaitaan terveyshaittoja
paakaupunkiseudullakin: Kun ilman liikenneperaisten hiukkasten pitoisuudet ovat korkeita,
seuraavina paivina on tavanomaista enemman esimerkiksi sydaninfarkteja,
aivohalvauskuolemia ja lasten astmasta johtuvia poliklinikkakaynteja. Yksilotasolla riskit
ovat keskimaarin pienia, mutta altistumisen yleisyyden vuoksi likennevaylilta leviavat
iimansaasteet ovat merkittdva kansanterveydellinen ongelma. (THL, HSY)

Lahde: HSY hsy.fi/paastotrendit, perustuu VTT:n LIISA-tietokantaan
Uusin tieto vuodelta: 2019

Aineisto paivittyy: vuosittain

HSL vastuuhenkild: Reetta Koskela



https://thl.fi/fi/web/ymparistoterveys/ilmansaasteet
https://www.hsy.fi/fi/asiantuntijalle/ilmansuojelu/tietoakaupunkisuunnittelijoille/Sivut/Liikenteen-ilmanlaatuhaitat.aspx
http://www.hsy.fi/paastotrendit

Liilkenteen melulle altistuminen
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Meluselvitykset ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmat tehdéaan yli 100 000 asukkaan vaestokeskittymista,
maanteista joiden likennemaara on yli 3 miljoonaa ajoneuvoa vuodessa, rautateista joiden likennemaaréa on yli 30
000 junaa vuodessa seka lentoasemista, joilla on yli 50 000 operaatiota vuodessa. Helsingin seudulta
selvitysvelvollisia kaupunkeja ovat Helsinki, Espoo, Kauniainen ja Vantaa. Meluselvityksissa on arvioitu
laskennallisesti maanteiden, paa- ja kokoojakatujen, rautateiden seka raitio- ja metroliikenteen aiheuttamia
melutasoja seka arvioitu melulle altistuvien asukkaiden maarat likennemuodoittain. Merkittédvin meluhaittojen
aiheuttaja on tieliikenne. Paakaupunkiseudulla noin 355 000 asukkaan arvioidaan altistuvan kansallisen ohjearvon
ylittavélle tieliikenteen aiheuttamalle melutasolle. Tama tarkoittaa, etta noin 31 % paakaupunkiseudun asukkaista
altistuu ohjearvon ylittavalle tieliikenteen melulle. Liséksi Helsinki-Vantaan lentoaseman melulle altistui vuonna 2018
EU-direktiivin mukaisella suureella (Lden) laskettuna noin 24 000 asukasta Vantaan, Keravan, Espoon, Tuusulan,
Nurmijéarven ja Sipoon alueilla. Liikennemelulle altistujien mééara on kasvanut vuoden 2012 meluselvityksiin nahden.
Samaan aikaan vaestd on kasvanut, joten altistujien osuus ei ole kasvanut. My6s laskentamenetelmassa on
tapahtunut muutoksia, joten kehityksen arvioiminen ei ole yksiselitteista, eika tarkkaa vertailua voida tehda.
Arviointimenettelysta johtuen todellisuudessa melulta suojattuja asukkaita tunnistuu melulle altistuviksi. Taméa
vadristaa arvioita etenkin uusien, hyvin aanieristettyjen rakennusten osalta.

Rautateiden osalta muutoksia on tapahtunut paa- ja rantaradan valilla. Rantaradalla kalustouudistuksen my6ta
altistujia on vAhemman kuin edellisella selvityskierroksella. PAaradalla likennemaarat ovat kasvaneet ja melun
kannalta suurimpana muutoksena on kaukoliikenteen nopeustason nousu lantisilla raiteilla, joissa nopeus on
muuttunut 140/160 km/h nopeudesta 200 km/h nopeuteen.

Raitioverkko on laajentunut ja raitioteiden varteen on rakennettu uutta asumista, mika on lisannyt raitioliikenteen
melulle altistujien maara. Maantiemelulle altistuvia on hieman vahemman kuin edellisella selvityskierroksella. Tama
selittyy tarkentuneilla likennetiedoilla seké toteutuneella uudella meluntorjunnalla. Melutilanteeltaan heikoimpia
paikkoja ovat maantiet ja vilkkaimmat paakadut, joiden varsilla asuvat ihmiset voivat altistua voimakkaalle melulle
myo6s yodaikaan. Pitkakestoinen, voimakas melu voi aiheuttaa elimist6on stressireaktion joka ilmenee mm.
verenpaineen, sydamen sykkeen ja stressihormonipitoisuuksien kohoamisena.

Lahde: paakaupunklseudun kuntlen meluselwtykset
Helsmkl https: pa

Uusin tleto vuodelta: 2017

Aineisto péaivittyy: viiden woden vélein
HSL vastuuhenkild: Reetta Koskela



https://www.hel.fi/helsinki/fi/asuminen-ja-ymparisto/ymparistonsuojelu/ilmanlaatu-ja-melu/selvitys/melu
http://www.espoo.fi/meluntorjunta
https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/134247_vantaan_meluselvitys_2017.pdf

Henkildautokanta

Ymparisto ja turvallisuus

Liikennekaytossa olevien autojen keski-ika Uudellamaalla

12
10 oo 93 95 97 98 99 100100
8,5 g4 86 88 %
’ 8,1 :
8
6
4
2
0
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Keski-ikd
Henkildautot kayttévoiman perusteella Uudellamaalla
800 000 5,00 %
700 000
0,
600 000 4,00 %
5 500000 3,00% ¢
£ 400 000 >
< 300 000 2,00% O
200 000
1,00 %
100 000
0 0,00 %

0 & 0 N O O W 0 o0 QA % 0
O & & DDA Q R R X XD

DS S S S S S S S S S S
mm Bensiini mmDiesel mmVaihtoehtoiset kayttdvoimat —Vaihtoehtoisten osuus

Uudellamaalla likennekdytossa olevien henkildautojen keski-ik& oli 10 vuotta
vuonna 2019. Uudenmaan henkildautokanta on hieman uudempaa kuin
koko maan autokanta keskimaarin, silla vastaava luku koko maan osalta
vuonna 2019 oli 12,2 vuotta.

Kayttbvoimajakauma painottuu edelleen vahvasti bensa- ja dieselkayttoisiin
ajoneuvoihin, joiden osuus on 97 % henkilbautokannasta. Vaihtoehtoisten
kayttévoimien osuus on kuitenkin noussut vuodesta 2016 lahtien nopealla
vauhdilla. Ladattavat hybridit kattavat yli puolet vaihtoehtoisten kéyttovoimien
ajoneuvoista, mutta tayssahko- ja kaasuautojen kasvu on ollut
prosentuaalisesti suurempaa viime vuosina.

Henkildautojen lukumaarat ja osuudet kayttdvoimittain Uudellamaalla 2019:

- Bensiini 505 336 (70,21 %)

- Diesel 193 453 (26,88 %)

- S&hko 2554 (0,35 %)

- Ladattavat hybridit 12 891 (1,79 %)
- Kaasu 4270 (0,59 %)

- Muut 1294 (0,18 %)

Lahde: Keski-ika, kayttbvoima

Uusin tieto vuodelta: 2019

Aineisto paivittyy: Vuosittain

HSL vastuuhenkil6t: Reetta Koskela ja litulina Hyyrynen



http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__lii__mkan/statfin_mkan_pxt_11id.px/
http://trafi2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/TraFi/TraFi__Liikennekaytossa_olevat_ajoneuvot/030_kanta_tau_103.px/

Bussililkenteen paastot (HSL)

Ymparisto ja turvallisuus

Typen oksidien, pienhiukkasten ja hiilidioksidipaastdjen

kehitys HSL-bussiliikenteessa 2010-2019 (tonnia vuodessa)
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HSL on asettanut tavoitteen vahentaa lahipaastoja ja hiilidioksidipaastoja yli 90
% vuoteen 2025 mennessa vuoden 2010 tasosta. Lahipaastdjen osalta kehitys
on ollut erittain positiivista. Vuoteen 2019 mennessa typen oksidit ovat
vahentyneet 76 % ja hiukkaspaastot 85 %. Hiilidioksidipaastot ovat vahentyneet
noin 42 % vuodesta 2010.

2019 biopolttoaineen osuus HSL:n bussiliikenteessa oli 48 %, ja silla on
toistaiseksi suurin vaikutus liikenteen kasvihuonekaasuihin. Biopolttoaineiden
osuutta on saatu kasvatettua vuosittaisen ymparistdbonuskilpailun avulla.
Vuonna 2019 ymparistobonuksia maksettiin likennoitsijdille lahes 2 miljoonaa
euroa. Biopolttoaineissa saa kayttaa vain kestavasti tuotettuja, jatteista,
téhteistd, syotavaksi kelpaamattomasta selluloosasta tai lignoselluloosasta eli
kasvien biomassasta tehtyja polttoaineita. Myds ymparistobonuksella hankitut
pakokaasujen jalkikasittelylaitteet ovat vahentaneet lahipaastdja merkittavasti.
Bussien paastdjen osuus on vilkkaissa bussiliikenteen katukuiluissa
huomattava kokonaispaéastdistd, ja bussien lahipddstéjen vahentymiselld on
ollut selva vaikutus lahipaaasttjen kokonaiskehitykseen. Esimerkiksi
Mannerheimintiella Toolontullissa typen oksideista 49 % tuli bussiliikenteesta
vuonna 2015 (Helsingin ilmansuojelusuunnitelma 2017-2024)

Sahkdbussien maara on lahddssa tulevina vuosina nopeaan kasvuun. 2019
likenndi 45 sahkobussia (n. 3 % bussilikenteen km-suoritteista). 2019
kilpailutettujen sopimusten myo6té syksylla 2020 alkaa liikennéida 5 + 22 uutta
sahkdbussia. Lisaksi syksylla 2019 on valmisteltu kilpailukierroksia 2021
aloittavalle liikenteelle, ja ndissé on huomattava maara sahkobusseja (115).

Lahde: HSL Petri Saari

Uusin tieto vuodelta: 2019
Aineisto paivittyy: vuosittain

HSL vastuuhenkild: Reetta Koskela



https://www.hel.fi/static/ymk/julkaisut/julkaisu-11-16.pdf
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