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Esipuhe

Liikkumisen palvelut ja ohjaus (LOPQO) osaselvitys tehtiin HSL:n toimeksiantona
HLJ 2015:n osaprojektina. Liikkumisen palvelut ja ohjaus osaselvitys on
toiminut HLJ 2015:n laatimisen tausta-aineistona. Selvityksen avulla on
tunnistettu laajasti likkumisen palveluihin ja ohjaukseen liittyvia tekijoita.
Liikennejarjestelmékokonaisuuden kannalta keskeisimpia toimenpiteita on
siséllytetty osaksi Helsingin seudun liikennejarjestelméasuunnitelmaa 2015.

HSL:ssa tyota ohjasi Tapani Touru. Tyon yhteydessa on toteutettu tydpajoja
sidosryhmille. Lisaksi tyon sisaltda ja liittymista HLJ 2015 kokonaisuuteen on
kasitelty HLJ -toimikunnan sekéa Helsingin seudun liikenteen hallinnan
johtoryhman kokouksissa.

Tyon konsultteina toimivat Trafix Oy:sta Juhani Backstrom ja Armi Vilkman.
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Lilkkumisen palvelut ja ohjaus
(LOPO) -valmisteluprosessi




LOPO prosessi syksy 2013-kevat
2014

* Nykytilan analyysi, sis. HLJ 2011 toteutuminen (2013)

* Tulevaisuuden mahdollisuudet — selvitys
kansainvalisesta kehityksesta ja kotimaan toimista (mm.
PLH jory, ITS-Finland, LVM:n hallinnonalan alystrategia,
likkumisen ohjauksen ohjelmat ja hankkeet)

« TyOpajasarja virastojen, yritysten ja kuntien kanssa
toimintaympariston haasteista ja mahdollisuuksien
hyodyntamisesta — aiheina alyliikenne, liikkumisen
ohjaus ja pysakainti

« Toimenpide-ehdotukset ja toimenpiteiden vaikutukset
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LOPQO -prosessi

Vaihe 1

Osastrategian
lahtokohdat,

tavoitteet ja nykytilan

analyysi (sis.
HLJ2011)

Toimintaympariston

muutokset (PLH-jory,
ITS-Finland, yritykset,
LVM, liikumisen ohjaus,
kansainvaliset trendit

Palvelutyopajat 2 kpl

Yritykset & konsultit
(ideointi, mahdollisuudet)
Viranomaiset
(edellytykset, reunaehdot)
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HLJ2015 -kokoukset
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Vaihe 2

Pyséakdintityopajat 2 kpl
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Valitut toimenpiteet
(palvelut ja pysakainti)
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Toimenpideluonnokset
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Vaikutukset
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Osastrategian
luonnosehdotus




Osaselvityksen vaiheet

Vaihe 1

» Tyon tavoitteena oli paivittaa HLJ2011 laadittu
likkumisen palveluiden ja ohjauksen

toimenpidelista, tarkistaa tuolloin esitetyt toimet ovat

toteutuneet ja etsia potentiaalisia uusia toimia.
HLJ2011 toimenpiteista tehtiin SWOT-analyysi.

« Tyo kaynnistyi nykytilaselvityksella em. tavoitteisiin
littyen. Kaytiin lapi LVM:n hallinnonalan
alyliikenteeseen ja likkumisen ohjaukseen liittyva

kehitys ja uudet strategiat sek& HSL:n oma toiminta.
Lisaksi tutkittiin laaja-alaisesti likkumisen trendeja ja

toimintaympariston muutoksia.

+ Aiheista pidettiin kaksi tydpajaa, joista toinen
jarjestettiin alan yrityksille ja toinen
viranomaistahoille. Tyopajoissa kasiteltiin erilaisia
toimenpide-ehdotuksia, jotka saatiin priorisoitua ja
kiteytettya mahdollisiksi toimenpiteiksi.

» Keskeisiksi painopistealueiksi muodostuivat:
likennejarjestelméan toiminnan parantaminen
alyliikenteen keinoin, kestavan likkkumisen
edistaminen ty6- ja koulumatkoilla, asioinnissa ja
tapahtumissa, seudullisen pysakointipolitiikan ja
lityntapysakoinnin edistdminen ja viranomais- ja
muun verkottuvan yhteistydn kehittaminen
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Vaihe 2

Pysakointi nostettiin omaksi erityishuomiota
vaatineeksi kokonaisuudekseen ja pysakoéinnista
pidettiin 2 tydpajaa yhdessa Helsingin seudun kuntien
kanssa. Pyséakdintistrategioita on vastikaan tehty
Helsinkiin ja Espooseen, Vantaalla on uusi
normikokeilu menossa asemien seudulla. Helsingin
seudun kunnissa on menossa omia pysakainnin
kehittamishankkeita. Toimipaikkojen pysakaointinormien
kehittamisessa seudulla tehd&aan parhaillaan
yhteistyota .

Liikkumisen palveluiden ja ohjauksen seka pysakaoinnin
valituista toimenpiteista laadittiin vaikutusarvioinnit
hyoddyntaen yleista SOVA-kehikkoa ja kaytyja
keskusteluja seka olemassa olevaa materiaalia.
Huomio prosessista: palveluiden ja alyliikenteen
vaikuttavuudesta tarvitaan tulevaisuudessa laajempia
ja malliajoja vaativia tarkasteluja — on saatava
paremmin Kiinni palveluiden ja likkumisen ohjauksen
aiheuttamat todelliset kulkutapamuutokset vastaavalla
tavalla kuin hankkeista.



Tausta ja tavoitteet




LOPO tarjoaa edulliset ja nopeat keinot

kayttajalahtoisesti
MAL-TAVOITTEET (luonnos)

(HLJ-toimikunta ja MAL-neuvottelukunta 31.10.2013, MAL-nk 7.11.2013)

- Parannamme seudun yhteiskuntataloudellista tehokkuutta.

« Turvaamme seudun elinkeinoeldman kilpailukyvyn ja
toimintaedellytykset. Monipuolinen ja toimiva seutu houkuttelee liséa
investointeja.

« Toteutamme seudun kestéavilla kulkutavoilla hyvin saavutettavaksi.
Liikkumisen tarve véhenee ja liikennejérjestelmén energiatehokkuus
kasvaa.

« Huolehdimme uusien ja olemassa olevien asuinalueiden sosiaalisesta
kestavyydesta. Vastaamme erilaisten vaestéryhmien asumistarpeisiin
tarjoamalla edellytykset kohtuuhintaiselle ja monimuotoiselle
asuntotuotannolle.

- Varmistamme asuntotuotannon ja palvelurakentamisen edellyttamat
kaavalliset, liikenteellisetja yhdyskuntatekniset valmiudet.

Liikenteen tavoitteet

Saavutettavuus — sujuvuus

« Matka- ja kuljetusketjut ovat sujuvia ja luotettavia lahelle ja kauas.

» Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee.

« Pyoraily on houkuttelevaa ja sujuvaa.

« Ajoneuvoliikenteen ruuhkautuminen on hallinnassa.
Sosiaalinen, taloudellinen ja ekologinen kestavyys — vastuullisuus
« Liikkuminen on turvallista kaikilla kulkumuodoilla.

« Arjen matkoille on vaihtoehtoja erilaisiin kayttajatarpeisiin.
« |hmisten on helppo valita vastuullisia kulkutapoja.
« Liikenteen ymparistohaitat ja -kuormitus vahenevat.

« Liikennejarjestelmaa kehitetaan kustannustehokkaasti.

Osastrategia pyrkii loytamaan keskeiset
kayttajalahtoiset palvelut ja
toimenpidekokonaisuudet keinoineen,
joilla lis&taan Helsingin seudun
liikennejarjestelmaan tehoa ja
toimivuutta liikkkujien ja yhteiskunnan
kannalta

Liikkumisen ohjauksen ja palveluiden
keinot ovat edullisesti ja nopeasti
otettavissa kayttoon

Keskitytaan liikkkumisen palveluihin ja
ohjauksen toimenpiteisiin, joilla
parannetaan arjen liikkumista,
logistiikan toimivuutta, liikenteen ja
likkumisen sujuvuutta ja luotettavuutta,
turvallisuutta, ymparistdystavallisyytta

Tekniset ja sosiaaliset innovaatiot
ovat keskeinen osa palveluita.



Lilkkumisen palvelujen tavoiteltu
muutos lilkkennejarjestelmaan

Osaamisen

Toimintaymparisto kehitys Talouden taantumat

Ikaantyminen

Digitalisaatio

mastonmuutos Arvojen muutokse

obaalit (palvelu)markkinat

Pyorailyn laatukaytavat
Uudet makgujarjestelmas HLJ2015 --

: . — KutsuPlus Aly
Vallitseva liikenne; MALPE w%ﬁ(///;;hmjusgt :
jarjestelma  possiifiset polttgaineet iksut kaup . >

Vksityisautoilu S ikoliikentEen palvelutaso- Tulevaisuuden kayttévoimat

Joukkolikenner——y. 5 aritte| Uusi liikennepolitiikka
Pyoraily marginaalista .. - .
Alyliikennestrategia Paremmat palvelut,

kulkutapamuutoksia

Alykéw iikkuminen palveluna

Tekn(.)lOg ' atj{(" Suunnitelmat yrityksille, kouluille, tapahtumille
Kokeilut

Ratkaisut Hairionhallinnan ja
informaation kehittaminen kaikille kulkutavoille Liikennejarjestelman systeeminen muutos (Geels-kuvion muunnos)
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Lilkkuminen palveluna

(2

Tulevaisuuden liikkkuminen
vaatii sosiaalisia ja teknisia

Innovaatioita seka

liiketoimintaosaamista ja

yhteistyota

Palveluiden kehittaminen luo
uutta toimeliaisuutta ja

tyopaikkoja

Maksan 300 euroa kuussa siitd, etta voin
kayttad metroa tai tavallista pyoréa
vakiotydmatkallani, Kutsuplussaa
sadepaivina ja asiointimatkoilla,
maastopydraa viikonloppuretkilla,
sahkotaksia tai sahkopyoraa
kokousmatkalla, pakettiautoa
kierratystavaroiden siirtdmiseen, tila-autoa
mummon kyyditsemiseen (pyoratuoli
>~ mukana)... Kulkuvalineiden varaukset
hoituvat kannylla ja lappaérilla yhden
luukun periaatteella ja kk-laskulla;
kayttoerittely tulee kuun lopussa
hiilijalanjalkineen ja
terveysmittareineen...




Lilkkkumisen ohjaus ja palvelujen

Perusstrategian
elementteja HL):n
strategiaselvityksesta

Joukkoliikenteen hinnoittelupolitiikat
Matkaketjumaksaminen
Paéastopohjainen liilkenteen verotus
Suoriteperdinen liikkenteen verotus
Suoriteperaiset vakuutusmaksut
Alueellinen suoriteperainen
maksu/ruuhkamaksut (jaa seudulle)
Rikesakot (jaa seudulle)

toimenpidekokonaisuuksia

Pitdydytaan nykyrakenteen
laajuuteen ja tiivistetaan
joukkoliikennepainotteisemmaksi

Parannetaan joukkoliikenteen kilpailukykya ja edistetaan
liilkennejarjestelman tehokkuutta, turvallisuutta ja ymparistoystavallisyytta
alykkailla palveluilla ja informaatiolla.

maksut ja kannusteet
Pysakaintimaksut ja pysakoinnin
valvontamaksut

Paastoihin, kayttbvoimaan ym. Iiittyv%

Ohjataan ja rahoitetaan kehittamista
erityisesti hinnoittelun keinoin

Tydsuhdeautoilu, tydsuhdejoukkoliikenng,
\tybsuhdepydr'aily

Ohjataan liikkumista ja pysakointia hinnoittelulla ja suunnataan tuot
jarjestelman kehittdmiseen

Tdydennetaan poikittaisia
joukkoliikenteen runkoyhteyksia
ytimesta lahtien, tuetaan edelleen
seudun tdydentymista sisdadnpain

Ha|r|0|en halllnta kaikilla kulkutavoilla
Korvaavaa kalustoa jkI-hairidisséa
Liikenteen valvontaa

Tuetaan lyhyitd matkoja tiivistyvdssa
rakenteessa pyoraily- ja
kavelyolosuhteiden parantamisella

Paastoihin ja kulkuneuvoihin liittyvéat rajoitukset

Reagoivat ja ennakoivat turvajarjestelmat
Opastus, reitit, informaatio

Kaikki verovaroin tai muuten julkisen tuen avulla

Kannustetaan kestavien kulkutapojen kdyttoon liikkumisen ohjauksen
toimenpiteilld

Laajennetaan ydinrakennetta uudella
tiiviilla ”"sormella” kun tarve todella
vaatii ja maankadytén kehittiminen

mahdollistaa tehokkuuden

keratty data jakoon palveluihi
Tilannekuvatiedot palveluihin
Kannustetaan vuorovaikutteiseen tiedontuo
(liikkujien ilmoitukset)

Taataan liikkumistarpeiden
tyydyttaminen koko seudulla eri
liikennemuotojen toimivalla
roolituksella yhdyskuntarakenteen
mukaan

Edistetaan kaikkien kulkumuotojen (joukkoliikenne, pyoraily, kavely,
henkil6autoliikenne) sujuvuutta, turvallisuutta ja kayttajaystavallisyytta
liikenteen hallinnan toimenpiteilla seka luodaan palveluja edistamaan
liilkennejarjestelman tasapuolisuutta.

jiysten/organisaatioiden liikkumissuunnitelm

Ratkaistaan tieliikenteeseessa
ilmenevit ongelmat (joita strategian
muut elementit eivat ratkaise)

Edistetdadn nykyverkon kayton tehokkuutta — yksildiden valinnat, ajotapa,

- . . L . A Ajantasainformaatio
reitit, energian kulutus, ulkoisten haittojen vahentaminen

Kampanjat, kokeilut
Kutsuohjattu joukkoliikenne

Varmistetaan seudun toimivuus ja
kilpailukyky kaikkina aikoina

Kotiinkuljetuspalvelut
Solmupisteiden liityntapalvelut (pysékointi,

Edistetaan liilkennejarjestelman toimivuutta, tehokkuutta ja kaytettavyytta
kehittamalla tiedon kaytettavyytta ja yhteisollisyytta sekd uusien
teknologioiden ja palvelujen kayttéonottoa.

Varaudutaan kasvuun ja
kustannustehokkaaseen
laajenemiseen ottaen huomioon

Huomioidaan ikdrakenteiden ja arvojen muutokset
liilkkumiskayttaytymiseen, vastataan eri tarpeisiin paremmilla personoiduilla
palveluilla

toimintaympariston kehittyminen
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Viihtyisa, toimiva, tehokas, taloudellinen litkkuminen
kKaupunkiymparistosta edellyttaa toimivia palveluita

Toimintaympariston muutoksien haasteisiin

vastaaminen perustuu:

« Erilaistuvien vaestdryhmien tarpeiden
tunnistamiseen

« Uusien keinojen ja mahdollistajien
tunnistamiseen

« Hyddynnetdan paremmin joka puolelta saatavaa
ajantasaista tietoa

« Tuetaan siirtymista yhteisollisyyteen omistamisen
Sijaan

« Turvataan tasapuolinen ja kestava liikkkuminen
kaikille viintyisassa tiivistyvassa kaupungissa

* Yhteistyohon eri toimijoiden valille (asukkaat,
viranomaiset, yritykset, elinkeinoelama,

palveluntuottajat)




Nykytila-analyysi




Toimintaymparistdon muutokset

Muutokset
toimintaymparistossa

Mahdollisuudet

Haasteet

Infrainvestoinnit laskussa

Liikenteen ja liikkumisen ohjaus seka
uudet palvelut ovat edullisia keinoja
tehostaa liikennejarjestelman toimivuutta
ja helpottaa liikkumista.

Yhteistyo- ja liiketoimintamallit: yritykset-julkinen
sektori, projektien kaynnistaminen

Kaupungistuminen ja
keskittyminen lisaantyy.

Uusia liilketoimintamahdollisuuksia,
palvelutuotteita ja tydpaikkoja
likenteeseen ja likkumiseen ongelmien
ratkaisemiseksi. Resurssien saastaminen
ja tehokas kayttd. Kavellen paasee
moneen paikkaan.

Luo uuden tyyppisiad ongelmia ja hairioherkkyys
kasvaa. Hyvia ja uudenlaisia ratkaisukeinoja
tarvitaan enemman. Vaatii uudenlaisia
yhteistydomalleja.

Vaeston ikdantyminen,
maahanmuutto, asenteiden,
arvojen, liikkkumistapojen
muutokset

Informaatiopalvelut ja likkumisen ohjaus
voivat nopeasti reagoida uusiin tarpeisiin
edullisin keinoin. Personointi.

Tarvitaan lisaa tietoa tulevaisuuden tarpeista.
Vastuun ja organisoinnin mallit puutteelliset.
Palveluita oltava yha useammalle
kayttajaryhmalle (idkkaat...nuoret ym.)

Yritys- ja elinkeinotoiminnan,
tyopaikkojen muutokset
(sijainti, tyyppi, rakenne,
logistiikka, tyévoiman
likkuvuus)

Kattava informaatio tydmatkojen ja
kuljetusten perustaksi. Tiedon pohjalle
tasmapalveluita eri tarpeisiin joustavasti -
kiinnostavia kohteita alypalvelunkehittajille

Fragmentoituminen jatkuu (pienia ja suuria
toimijoita, nettikauppa, jakelu, pendeldinti ym.) ja
tulevaisuuden kehitystrendeista erilaisia arvioita.
Viranomaisen vastuu ja mahdollisuudet yritysten
kanssa, tietoisuus tarpeista, "jalkautuminen”

[lImastonmuutos, paastot,
likkumisen ulkoiset haitat
(onnettomuudet)

Ajantasainen seuranta. Seurannan
pohjalle rakentuva ajantasainen ohjaus.
Paastomittarit. Hiilijalanjalki.
Onnettomuuksien ehkaisy.

Palvelujen aikaansaaminen

5 >N

Energian saatavuus ja hinta,
likkumisen taloudellisuus
(yksilo, yhteiskunta)

-y
Aﬁ‘\

Ajantasainen seuranta. Seurannan
pohjalle rakentuva ajantasainen ohjaus.
Yksilolliset energiankulutuksen ja
ajotavan mittarit.

Palvelujen aikaansaaminen.
16
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Nykytila-analyysi — “hoidettu”

HLJ 2011 toimenpiteet (kootusti)

Nykytilanne

Huomiot (mita hyvaa tai mitd huonoa
nykytilanteessa on)

Joukkoliikenteen taksa- ja
lippujarjestelma. Kuntien ja valtion
yhteinen seudullinen
joukkoliikennetta suosiva
tariffipolitiikka. Lippu- ja
informaatiojarjestelman uusiminen

Taksa- ja lippujarjestelméaé on laajennettu
Helsingin seudulla mééaratietoisesti.
Lippujarjestelma uudistuu 2016
vyohykemalliseksi. Pilettihanke valtion ja
kuntien yhteinen hanke.

Seutulippualue laajentunut. VR:n lippujen
kanssa lievid ongelmia reuna-alueilla (yhteinen
politikka ratkaista). Vyohykemallinen
lippujérjestelméa parantanee monin paikoin
nykytilannetta.

* Koko seudun kattava
joukkoliikenteen
valoetuusjarjestelma

» Junaliikenteen kulunvalvonnan ja
ohjauksen kehittdminen

Etenee uuden maksu- ja
informaatiojarjestelman LIJ2014 my0ota.

Etenee Liikenneviraston suunnitelmien mukaan.
Keskeinen osa-alue on Helsingin ratapiha.

Valoetuuksien priorisointi oletettua
haastavampi ja niiden osalta jaa viela koko
likennejarjestelman optimoinnin osalta
kehitettavaa.

Helsinki on muuta seutua maaratietoisemmin
ohjelmoinut liikennevalokojeisiin
joukkoliikenne-etuuksia.

Pilotoidaan kutsuohjattua liikennetta

KutsuPlus

Tarvitsee edelleen lisaa kayttajia ja myos
resursseja kalustomaaran lisdamiseksi.

Kavelyn ja pyoréailyn tilan seuranta

Laskentajarjestelmia hankittu.

Ei ole seudullisesti kattava. Seudullinen
seurantasuunnitelma puuttuu.

Paatie- ja paakatuverkon seuranta-
ja ohjausjarjestelman kehittdminen

Liikennevirasto ja kunnat toteuttavat omien
suunnitelmiensa mukaan

Kansallisen alyliikenteen strategian
toteuttamiseen osallistuminen

(oper.jayllap.)

Yhteistydéryhméat olemassa.

Toimenpiteiden jalkautus varmistettava.

Luotettavuusohjelmien
toteuttaminen (joukkol., jalankulun ja
pyorailyn palvelut)

F-YE Yl Y ILEETE -

HSL on laatinut joukkoliikenteen
luotettavuusohjelman seka junaliikenteen
luotettavuuden kehittamisohjelman etta
Helsingin, Espoon ja Vantaan linja-
autoliikenteen sujuvuuden kehittamisohjelmat.

Liséksi kunnat ovat laatineet pyo6railyn
kehittamisohjelmia.
17
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Nykytila-analyysi — "HLJ 2015:ssa nostettu painopisteiksi”

HLJ 2011 toimenpiteet (kootusti)

Nykytilanne

Huomiot (mit& hyvaa tai mitd huonoa
nykytilanteessa on)

Tieliikenteen ja rataliikenteen

operaattoreiden tilannekuvajarjestelmat

+ Sisaltaa myos kunnossapitotiedot
(Helsingissa suunniteltu kerattavaksi
myds kavely ja pyorailyreiteilta)

Liikennevirasto ja kunnat toteuttavat omien
suunnitelmiensa mukaan (melko hidasta).

Erilliset hankkeet, joista Helsinki toimii
keihaankarkena yhteistydssa Tampereen
kanssa. Lisaksi on yhteistydryhmé LVM:n
johdolla. Ajoneuvojen tietojarjestelmia
hyodyntavia kokeiluja tehty.

Viranomaisyhteistyon kehittdminen ja
likenteenhallintasuunnitelmien laadinta

Kehittynyt. PLH-keskuksessa konkreettisinta.

Vastuut ja resurssit erillaan.

Monipuoliset liikkumisen ohjauksen
toimenpiteet (likkumissuunnitelmat,
autojen yhteiskaytto jne.)

HSL:n ao. ryhma edistaa. Palveluyrityksia
myo6s olemassa. LIVE-verkosto ym.
Tukirahoitusta. Pieni osa yrityksista vasta
tehnyt liikkumissuunitelmia.

Tarvitaan valtakunnallista nékyvyytta ja oma
valtakunnallinen ja seudullinen liikkumisen
ohjauksen strategia. Suurin osa yrityksista ei
ole tietoisia likkumisen ohjauksesta.

Tyyppimatkaketjujen ja —liikkujat-
selvitys palvelujen pohjaksi

Liikkuminen palveluna-selvityksia ja
kayttajakuvauksia on tehty.

Resurssointi ja vastuut? Miten johtaa
konkreettisiin toimenpiteisiin?

Reittioppaan kehittaminen, uudet,
joukkoliikennetietoa tarjoavat palvelut
seka informaationayttdjen hankinta

Laajennettu kasittdmaan kaikki kulkumuodot.

Seudullisesta pysakoéintipolitikasta

sopiminen kuntien ja valtion kesken

* Uudet kaavoitusohjeet/normit

» Pysakaintipaikan ja asunnon hinnan
l&pindkyvyys

» Keskitetyt pysakointiratkaisut, -
laitokset

 liityntapysakainti

Helsingilla tehty ja Espoossa tekeilla omat
pysakaointistrategiat. Lisaksi mm.
laskentaohjeistojen muutoksia kaynnissa.

HSL/HLJ:n rooli mietittava.
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Nykytila-analyysi — “kiinnostavia jatkossa 1/2”

HLJ 2011 toimenpiteet (kootusti)

Nykytilanne

Huomiot (mita hyvaa tai mitd huonoa nykytilanteessa
on)

Tieliikenneverkon tilan lyhyen
aikavalin ennusteet ja infopalvelut

Edennyt hitaasti.

Hankintamalleja kokeillaan.

On luonteva jatko tilannekuvan kehittamiselle.

Pyorailyn sujuvuuden parantaminen
likennevalojen toiminnan
suunnittelulla (oper.ja yllap.)

Ei edennyt.

Kunnossapidossa monia toimia
mm. pyséakkien, kavely/pydréteiden,
logistiikan reittien laatustrandardien
tekeminen, laadun ja tarmallisyyden
parantaminen, hankinnan ja
kalustovaatimusten tehostaminen

Liikennevirasto ja kunnat toteuttavat
omien suunnitelmiensa mukaan.
Kavelyn, pyorailyn, logistiikan reittien
kunnossapidon kehittaminen nihke&é

Resurssointi ja vastuutus!
Seudullinen koordinointi puuttuu.

Liikkujille kunnossapidosta informoidaan huonosti.

Osallistutaan alykkaiden
ajoneuvojarjestelmien kehittamiseen

Vantaalla CityMobil-hanke suunnittelee kuljettajatonta
joukkoliikennevalineen pilotointia Kiviston aseman ja
Vantaan asuntomessualueen valilla 2016.

Kaupunkipyorapalvelu

Helsinki peréassa jopa uusia EU-maita
(Puola ym.) Etenee taas.

Miksi nojattiin kaupalliseen toimijaan eika panostettu
itse?

Automaattivalvonnan laitteistojen ja
resurssien lisaéaminen

Lainsaadanto ei edennyt. Kunnat
haluavat lisata.

Tulot osoitettava kunnalle ja poliisille jarjestelman
kehittamiseen ja yllapitoon.
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Nykytila-analyysi — ” “kiinnostavia jatkossa 2/2”

HLJ 2011 toimenpiteet (kootusti) Nykytilanne Huomiot (mita hyvaa tai mitd huonoa nykytilanteessa
on)
Asetetaan aluerakentamiskohteissa | Ei edennyt. Resurssointi ja vastuutus? Miké on tassa esimerkiksi

kestavan liikkkumisen
kulkutapaosuuksille tavoitteet, joihin
suunnittelussa ja toteutuksessa
pyritaan

kiinteistobnomistajien rooli?

Pyorailyn seudullisen
opastusjarjestelman parantaminen

Pyorailyn reittiopas

Opastus maastossa puutteellista!

Jalankulun, pydréailyn ja
joukkoliikenteen barometri (tietoa
parempien palvelujen suunnitteluun)

Liikennevirasto ja kunnat toteuttavat
omien suunnitelmiensa mukaan??

Kyselyitda, markkinatutkimusta ym. ?!

Liikkumisen palvelupaketti ja kanta-
asiakkuus eri kulkutapojen
yhdistamiselle

Ei kaytossa.
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Nykytila-analyysi — “unohtuneet kokonaan...”

HLJ 2011 toimenpiteet
(kootusti)

Nykytilanne

Huomiot (mita hyvaa tai mitd huonoa
nykytilanteessa on)

Esitetddn ymparistoministeriolle
suositusten & ohjeen laatiminen
jalankulun, pydorailyn,
joukkoliikenteen ja autojen
yhteiskayton edellytysten
auditoinnista kaavoituksessa ja
likennesuunnittelussa

Palveluverkon suunnittelussa
huolehditaan, etta palvelujen
sijainti mahdollistaa kestavien
kulkutapojen kaytén

Laadittu selvitys HLJ 2011

JULKI - Julkisen lahipalveluverkon
vaikutukset kestavaan
likkumiseen

Kavelyyn ja pyorailyyn
kannustava ilmapiiri (selvitetaan
koulumatkakaytannoét, koulujen
likennekasvatus ja suunnitellaan
jatkotoimet. Liikkumisen ohjausta
kunnille ja ty6paikoille.

Selvitetdan joidenkin koulujen ja
paivakotien lakkautuksen
likenteelliset vaikutukset

Pilotti(osa)yleiskaava (MAL) ja
kestavan liikkumisen integroinnin
ohjeistus

Autottoman vyohykkeen kokeilu
jonkin koulun ymparilla
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Informaation ja hairionhallinnan SWOT

Vahvuudet

Seudulla valmis laajennettava hairionhallinnan toimija
(PLH-keskus) — HSL jo aloittanut yhteistyon

Seudulla vahvaa osaamista joukkoliikenteen
tiedottamisessa

Uusi lippu- ja infojarjestelma tuo kaluston sijaintitiedot
Kaupalliset toimijat tuottavat jo nyt autoliikenteen
tilannetietoa

Heikkoudet

» Selkeéat kayttajalahtoiset tavoitteet puuttuvat

* Yhteistyon johtajuus ("veturitaho”) puuttuu

* Roolit eivat ole selkeat (kymmenia erillisia liikenteen
ohjauskeskuksia, erityisesti raideliikenne)

* Resursseja puuttuu ja ne ovat erilaiset eri kulkutavoille

» Palveluiden kehittamisessa hitautta

Mahdollisuudet

Joukkoliikenteen hairionhallintaa ja hairiétiedottamista
voidaan kehittaa tavoitteellisesti PLH:ssa

HSL ja kunnat voisivat ottaa roolia pyorailyn ja kavelyn
aineiston keruussa ja tiedottamisessa

Pyorailyn suosio on kasvussa, myds kaupalliset tahot
voivat kiinnostua tuottamaan palveluja

Ajoneuvojen tietopalvelut kehittyvat monella eri tavalla
(niin viranomaisten kuin kaupallisin voimin)

Eri osapuolien (esim. kunnossapitokalusto) uudet
anturit, seurantajarjestelmat ja kayttajien palautteet
tuovat lisda lahtdaineistoa vaylien tilasta

Julkisen sektorin avoimen datan jakelu mahdollistaa
uusia palveluita

Kaupallisten palveluiden datojen hyédyntamista
voidaan kehittéaa

Em. mahdollistavat uusia palveluita ja tyopaikkoja

Uhat

« Kayttgjia ei kuunnella riittavasti, ei tunneta tarpeita

+ Liikenteen ja kuljettamisen palvelut eivat kiinnosta
palveluntuottajia

* Viranomaisilta puuttuu henkiléresursseja
kehittdmiseen

* Yhteistydmallit eivat konkretisoidu

+ Kavelyn ja pyorailyn palveluita ei pideta riittdvan
tarkeind, etté niihin panostettaisiin
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Liitkkumisen ohjauksen SWOT

Vahvuudet

Heikkoudet

* HSL:lla resursseja ja toimenpidetydkaluja
likkumissuunnitelmien tekemiseen

+ Liikenneviraston ja Motivan Live-verkosto edistaa ja
rahoittaa kokeiluja

» Talouden tehokkuusvaatimukset edistavat
saastotoimija ja kestavia ratkaisuja

+ Seudulla panostettu raideliikenteeseen, asukkaat ja
yritykset hakeutuvat nykyisin sen varteen

* Yritykset eivat tunne liikkumisen ohjausta
(tydmatkaliikkuminen)

+ Ei tavoitteellista panostusta kattavasti eri
likkumisessa (vapaa-aika, tapahtumat, asiointi)

* Resurssien riittavyys

* Yleinen tunnettuus ja nakyvyys heikko

Mahdollisuudet

Uhat

+ Edistetaan lainsaadantod tukemaan kestavaa
likkumista (mm. autopaikkojen verotus, velvoite tehda
likkumissuunnitelma, kilometrikorvaukset ym.)

+ Kehitetdan kannustusjarjestelmia

» Tavoitteellinen suunnittelu ja toteutumisen seuranta
edistavat resurssien saamista ja nakyvyytta

* Kimppakyydit, kyytiporssit, yhteisollisyys,
vuokrauspalvelut nousussa

* Uusien palveluiden kehittyminen ja niiden kautta uusia
tyopaikkoja

+ Lainsdadantda ei saada tukemaan uusia
likkumismuotoja kuten kimppakyyteja
« Ei l6ydy riittavasti kiinnostuneita palveluntarjoajia
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Seudun pyséakoinnin kehittdmisen SWOT

Vahvuudet

Heikkoudet

« Kaupungeilla tahtotila kehittaa ja ohjata
pysakointia

« Pysakadinnilla voidaan ohjata liikkkumista
kestavaan suuntaan

» Pysakointijarjestelyilla voidaan ohjata
liikkumista

» Talousongelmiin haetaan uusia
rahoitusratkaisuja ja tehokkuutta

 Poliittinen vaanto

» Autopaikan hinnan irrottaminen asunnon
hinnasta koetaan vaikeana

« Toimipaikkojen ja kauppojen
rakentamisessa "ilmaiset” tai riittavat
pyséakointipaikat edelleen kilpailutekija
(viesti ei mene rakentajille,
rakennuttajille ja vuokraajille asti)

Mahdollisuudet

Uhat

» Pyséakointi voi toimia paikallisena
"ruuhkamaksuna”

« Rahat jaavat alueelle

» Keskitetyt ratkaisut ja ohjaava
maksupolitiikka hyvia keinoja

» Jakamistalous, yhteiskaytto

» Pysakointipalveluiden monipuolinen
kehittdminen (esim. liitynta —
vuorottaisuus, mobiilipalvelut)

oIl
HRT

» Monopolit

» Kohdistuu enemman auton
omistamiseen kuin itse autolla
ajamiseen

 Autoilijat kaatavat ehdotukset

» Seudullinen kilpailu toimipaikoista ja
asukkaista
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Alustavat painopistealueet




Painopistealueet

painopistealueet (”Yhteys
HLJ tavoitteisiin”)

Alustavat toimenpiteet

Merkittavimmat vaikutukset

Parannetaan
likennejarjestelman toimintaa,
palveluja ja hairiiden hallintaa
informaation saatavuuden,
kattavuuden ja laadun avulla

0"
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» Hyo6dynnetaan kehittyvia
tilannekuvajarjestelmia. Aikaansaadaan
yhteinen tietopohja eri toimijoiden ja
kehittajayhteisodjen palveluille.

» Luodaan perustaksi kaikki kulkumuodot

kattava informaatiopalvelu, josta on

saatavilla joukkoliikenteen,
autoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn
informaatio seka tiedot palveluista.

Tilannekuvan paalle luodaan uusia

palveluja seka viranomaiskayttoon etta

liikkujille.

» Kestavien kulkutapojen valinta helpottuu
paremmalla tiedottamisella

» Eri kayttajaryhmien helppokayttoiset ja
raataloidyt palvelut edistavat sosiaalista
tasa-arvoa

* Osallistamalla asiakkaat palvelun sisallén
luomiseen ja personoitujen palvelujen
kehittamiseen parannetaan palveluiden
kaytettavyytta, kiinnostavuutta ja
vaikuttavuutta

» Uudet palvelut luovat uutta liiketoimintaa ja
tyopaikkoja ja kehittavat elinkeinoelaméan
rakennemuutosta parempaan suuntaan

Kehitetdan hairiohallintaa,
toimenpiteitd ja matkan aikana
saatavaa informaatiota

« Hairididen syy, kesto, korjaavat toimet
seka kulkuvaihtoehdot kerrotaan
mahdollisimman nopeasti liikkuijille.

 Liikennejarjestelma on tehokkaassa
kaytdssa, likkumisen sujuvuus, turvallisuus
ja luotettavuus paranee

‘\\‘\\\; » Kannustetaan tiedonvaihtoon ja » Seudun kilpailukyky ja elinkeinoelaman
\\“o‘o palvelujen kehittdmiseen seka toimivuus paranevat, kun
6(\6 g hairididen hoidon etta kayttajille likennejarjestelma toimii tehokkaasti
,aQ\O(\ N‘\GG tarjottavan hairidinformaation osalta
,\0(((\ 666 avoimen datan hengessa
"\Q 2 * Viedaan ajantasaisuutta informaatioon
ja tarjotaan dynaamista reititysta
kaikille kulkumuodoille.
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Painopistealueet

painopistealueet ("Yhteys
HLJ tavoitteisiin”)

Alustavat toimenpiteet

Merkittavimmat vaikutukset

Edistetddn yhteistydssa
kestavaa liikkumista
tyomatkoilla, asioinnissa ja
tapahtumissa

Tyopaikat
kohti viisaita
liilkkumisvalintoja

T3 1R

+ Kartoitetaan paljon likkumista
generoivia toimijoita ja laaditaan heille
likkumissuunnitelmia seka aktivoidaan
kehittyvien alueiden toimijoita
kestavaan liikkumiseen.

« Kannustetaan yksityista sektoria

kehittamaan heille personoituja

palveluratkaisuja.

Informoidaan laajasti likkumisen

vaihtoehdoista.

Edistetaan likennekasvatusta.

* Yha useampi valitsee liikkumistavakseen
joukkoliikenteen, pyorailyn tai kavelyn.

* Autoilu vahenee ja autoilun ulkoiset haitat
(onnettomuudet, paastot, energian kulutus)
vahenevat

* Terveys paranee.

* Yhdyskunta sadastaa, koska
infrainvestointeja ja kunnossapitoa voidaan
vahentaa
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Painopistealueet

painopistealueet ("Yhteys HLJ
tavoitteisiin”)

Alustavat toimenpiteet

Merkittdvimmat vaikutukset

Seudullisen pysakointipolitiikan
kehittdminen ja
liitynt&pyséakainnin edistaminen

+ Laaditaan seudullinen
pysakointipolitiikka, jossa
otetaan kantaa mm. asunto-,
tyopaikkojen- ja kaupan
pysakdintiratkaisuihin niin
autojen, polkupyorien kuin
erityisajoneuvojen osalta.
Vierailija-, asiointi- ja
erityisryhméat huomioidaan.

+ Liityntapysakadinnin roolitus ja
rahoitus ratkaistaan.

* Hyddynnetaan tehdyt
kaupunkikohtaiset suunnitelmat.

+ Pyséakdintiratkaisut ja -hinnoittelu vaikuttavat
likenteen kysyntaan, suuntautumiseen,
ruuhkautumiseen, tasmallisyyteen, tilankayttoon
(paikanhaku, liityntapysakaointi ym.) seka
kaupunkirakenteen eheytymiseen

+ Pysékdintiratkaisut yhdistettyna joukkoliikenteen
tarjontaan ja pyorailyolosuhteiden kehittymiseen
vaikuttavat auton kayttoon

» Pysékadinnilla voidaan saada lisdrahoitusta
likennejarjestelmén kehittamiseen.

+ Pysékainti vaikuttaa tavara- ja jakelukuljetusten
toimintaan seka joukkoliikenteen hairiéihin
keskustaajamissa

Edistetaan viranomaisyhteistyota
yli hallintosektorien (tekninen,
sosiaali, koulutus, terveys,
viestinta jne.), yritysyhteistyota
seka tuetaan kehittajayhteisojen
toimintaa

TransP i
,,\niras“\’;?rsee?\l\oe ”
ﬁb HSL
HRT

+ Tiedotetaan viranomaisia HLJ
2015 toimenpiteista ja keinoista,
niiden seudullisista
vaikutuksista ja paikallisista
hyddyista suunnittelun kaikilla
tasoilla.

» Otetaan yrityksia ja
kehittdjayhteisdja mukaan
palveluiden kehittdmiseen ja
pilotoimiseen yhteistyolla ja
kannustimilla, kuten
innovaatiokilpailuilla.

» Vahenngtaan kehityksen

o & -~

» Uusien menetelmien jalkautuminen suunnitteluun
ja toteutukseen parantaa liikennejarjestelméan
toimivuutta ja resurssitehokkuutta

+ Aikaansaadaan parempia palveluja hyédyntamalla
kaikkien toimijoiden osallistumista ja osaamista

» Uusien teknologioiden ja toimenpiteiden seka
sosiaalisten innovaatioiden hyddyntaminen
parantaa ja kehittaa liikenteen palveluita
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Ohjaus ja palvelut perustuvat
kattavaan tietoon

Liikennejérjestelméa

Tilannekuva (autot, joukko- Kadut, tiet

likenne, pyoraily, kavely) Parempi Reitit, pysakainti

Saa, keli kattavampi, Joukkoliikennepalvelut
. ajantasail- .

Kunnossapitotiedot nen data Ajoneuvot,

Eri liilkkujien tuottama tieto vuokrapalvelut
Hairidtiedot §
- Infrastructure and Transport
Kaikkien . "
kulkuta- as Services
"Information pojen

C “reittiopas”
as a Service

@) Kehittajat, hyodyntajat:
[ P\\/ A Yritykset, palvelutoimijat,
| _ = operaattorit a2t

@ | Viranomaiset Palveluiden
7 Kehittajayhteisot

kayttajat,
Isot asiakkaat, tyOyhteisot <:::> liikkujat,

—_|E&
"Mobility kuljettajat
HSL as a Service” -
3% | Hst



Yhdyskuntarakenne ”Kalkkl Iahtee
kayttajan
asenteista”

Lilkennejarjestelma

Liikenteen
ohjaus ja

\ Kulku-

walineet
\ Uuden

teknologian
toonotto

Ennustava
seudullinen L
ilannekuva Elamantapa,

- asenteet,

Liikkuminen
palveluna

Pyoraily- Liikkumisen
ohjaus ja

vaylat
&valinnat

Yhteisolliset
ratkaisut ja
avoin data

Pysakointi

Pyséakainti-
politikka ja
—ohjaus

Taloudellinen

- ohjaus ja
Joukkoliikenne- hinnoittelu

palvelut

HSL
ﬁ’ ‘ HRT *



Tarpeiden ja kehittamiskohteiden I6ytaminen,
ideointi
Liikkuminen palveluna vaatii ajattelutavan muutoksia,

kayttajalahtoisyytta ja kayttajien tarpeiden tuntemusta,
yhteisty6ta viranomaisten ja yritysten kesken.

Liikkuminen palveluna voi toteutua asteittain, keskeisia
keinoja ovat:

. Aktivoidaan asiakkaat itse kertomaan tarpeistaan,
ideoimaan palveluita esim. alueellisissa
tyOpajoissa - ei rajoituta nykyiseen tarjontaan

. Kehittamiskohteet ja uudet palvelut voivat liittya
informaatioon, mutta myés kuljetusten
yhteiskayttdisyyteen ja vuokrapalveluihin,
jakeluun, litynta- ja terminaalien palveluihin ym.

. Etsitaan uusia kehittdmiskohteita kansainvalisista
verrokeista ja tunnistetuista kehittamiskohteista
kuten

- Kuntien omat henkilo- ja tavarakuljetukset
- Isojen yritysten tyontekijdiden matkat

- Sopivan pilottiasuinalueen lasten
harrastusmatkat, vapaa-ajan matkat,
treenikassien kuljetukset, muu pienjakelu,
kotiinkuljetuspalvelut ym.

-  Tavarakuljetusten yhdistely ym.

35| RS

Palvelutuotanto

Luodaan kaikkeen tarvittavaa tietopohjaa ja tietotoria
sopimus- ja yhteistyémalleilneen.

Aktivoidaan yliopistoja ja yrityksia kehittamaan
. uusia liiketoimintamalleja palvelutuotteille
. Palveluratkaisuja, softaa, tyokaluja

Aktivoidaan yrityksia, start-uppeja, kehitysyhteisoja
julkaisemalla aineistoa, kehitysymparistoja ja
palvelutarpeita ja —ideoita esim. kilpailuilla tai
tiedottamisella
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Litkkumisen ohjaus ja palvelut lilkennejarjestelmassa

— valkuttamisen tasot

HLJ:hin esitettavat keinot

Liikkuja

Saa

Liikkumisen
ohjauksen kautta

tietoa vaihto-
ehdoista
kustannuksineen.

2 Pysakointipalvelut
Liikkuminen
3 palveluna

4 Informaatiota
ennen matkaa ja

matkan aikana.

Hairidtietoa ja
toimintavaihto-
ehtoja.

oIl
HRT

Vaikutukset yksil6illa

Elamantapa,
tottumukset,
tarpeet muuttuvat
joustavammin.
Harkintaa
ostaako auton
ym.

Liikkumisvalinnat
kestavammiksi
joukkoliikenteen
kausilippu kerta-
lipun sijaan ym.

Paatoksenteon tasot

Pitka tahtain

Taktinen

taso
Keskipitka tahtain

ja keinot

Liikkennejarjestelma

Vaikutukset
yhteiskuntaan

Kestava liikkuminen
lisdantyy, viihtyisa
ymparisto, energia- &
paéastosaastot,
kustannustehokkuus,
tyopaikkoja

Yhteisty6 paranee,
opitaan toimimaan
yhdessé, parempia

Tilannetietoisyutta

I_

Toiminnallinen taso

letkellinen/péaivakohtainen ym. toiminta paranevat

palveluita

Liikenneturval-
lisuus, sujuvuus,
tehokkuus

33

Edellytysten
luominen

Tavoitteellinen
liikkumisen ohjaus,

pysakaintipolitiikka,
alyliikkenne

Liikkumisen
ohjauksen ja pysa-
koinnin toimet,
avoimen datan
aikaansaaminen ja
yhteistyd. Liikku-
minen palveluna -
kehitystyo.

Jokapaivainen
kehittyva tarjonta:
tilannekuva,

olosuhteet, hairion
hallinta, informaatio




Liikkumisen ja lilkenteen kysynnan ohjaus: kaikki vaiheet
1. Lilkkumisen ohjauksen toimenpiteet (alle 0,5 M

€/v)

Liikkumisen ohjauksen toimenpiteet
kytketaan liikennejarjestelman
kehittdmiseen

Keskeista antaa tietoa vaihtoehdoista

Edistetaan liikkumissuunnitelmien
tekoa paljon matkoja synnyttavissa
toiminnoissa (isot ty6paikat, koulut,
virkistys- ja tapahtuma-paikat, isot
taloyhtiot ja uudet alueet seka asiointi ja
kauppa)

Toiminnot seudulla kartoitetaan ja niille
suunnitellaan sopivia kampanjoita,
markkinointia seka neuvontakaynteja
Yhteiskayttbautoiluja ja —pyorailya
edistetaan

Osa nykyista tyota HSL:ssa, vuotuiset
tavoitteet, mittareita kehitettava

Kulkutapamuutokset tuovat saastoja
likennejarjestelman yllapitgjille etta
kotitalouksille

Liikkumissuunnitelmat edistavéat toimintojen
sijoittumista hyvien joukkoliikenne-, kavely- ja
pyordaily-yhteyksien varrelle

Lisaantyva kestava liikkuminen vahentaa teiden ja
katujen ruuhkia. Liikkkumissuunnitelmat ja muut
toimet voivat siirtad 2-5 % autoilijoista vuosittain
kestaviin kulkutapoihin.

Liikkumissuunnitelmat ja liikkumisen ohjaus lisdavat
kestavaa liikkumista, mika puolestaan vahentaa
likenteen aiheuttamia haittoja.

Liikennejarjestelma kehittyy nykyista

tasapainoisemmin, kuormitus jakautuu eri
kulkutavoille, kustannustehokkuus kasvaa.

Pitk&janteinen

Liikennejarjestel-
man toimivuus

Vastuullisuuteen

Tehokkuus ja

ennakointi

ohjaaminen

kilpailukyky



Esimerkki vaikutuksista: Liikkumisen ohjaukseen

kuuluvien liikkumissuunnitelmien kaytto6noton

vaikutukset Helsingin seudulle

Kohderyhma Henkil6- (tai Kokonais-
kavija- matkamaar
)maara a
vuodessa vuodessa
(potentiaali)

Tyomatkalaiset 500 000 300-400

milj.

Koululaiset, opiskelijat | 300 000 Yli 150 milj.

+ opetus,

tutkijahenkilokunta

Kulttuuri-, vapaa-aika- | 25-35 mil]. 50-70 mil].

, likunta-matkalaiset

Tapahtumaosanottajat | 2-3 mil]. 4-6 milj.

35| RS

Perustuen ulkomaisista tutkimuksista (Jaaskelainen
2013) saatuihin tuloksiin voidaan tydmatkojen
yksityisautoilua vahentaa liikkumissuunnitelmien avulla
15-30%.

Toteuttamalla liikkumissuunnitelmat seudun kaikille yli
sadan tyontekijan toimipisteille voidaan keskiméaaraisella
vaikuttavuudella autoilun osuutta vahentaa 2%. Tata
vahenemaa on kaytetty mallitarkastelujen pohjana.

Tulokset: Jos liikkkumissuunnitelmat
tyopaikoilla siirtavat autoilijoita 2 % muihin
kulkutapoihin vuodessa saastetaan 80
miljoonaa euroa (s&astdét muodostuvat
seuraavista: aikasaastot 52 milj. euroa,
ajoneuvokust.saastot 13 milj. euroa,
paastosaastot 1,6 milj. euroa ja heva-
vahenemat 12 milj. euroa). 30 vuoden
yhteenlasketut saastot yhteensa 1,5
miljardia euroa (nykyarvoon diskontattuina)

Laskelmassa EI ole huomioitu mahdollisia lisékustannuksia
joukkoliikennetarjontaan, toisaalta 2 % vahenema autoliikenteessa
pienentaa myaos tie- ja katuverkon yllapito- ja kunnossapitoa, mita
myo6skaan ei ole huomioitu. %



Liikkumisen ja lilkkenteen kysynnan ohjaus: kaikki vaiheet
2a. Pysakointipalvelut: Edistetaan "kayttaja maksaa” periaatetta

pysakoinnissa seudulla

- Edistetaan pysaksinnin Pysakdintimahdollisuudet ohjaavat
b tioista luopumista seudulla I|_|kkqm|syallnt01a,.jo_ten seudul_la_on oh.jat'Fava

Su_ Ve_n _ _ P _ tietoisesti pysakaintia. Pysakdintiratkaisuja tehdaan

eri keinoin. Oikeudenmukaisessa jo kaavoissa, joten pysaksintipolitikka on pitkan

hinnoittelussa kayttaja maksaa aina | tahtaimen likkumissuunnittelua.
pysakointinsa.

* I—a_‘ac_“taan seqdulllset Maksullinen pysakainti tyo- ja asiointipaikoissa
toimialakohtaiset ohjaa liikkumista kestavaan likkumiseen.

pysakointipaikkojen laskentaohjeet. EEERNEYCEEV-NT VO Rl eE R
. Edistetdan katuverkon ruuhkia ja lisaa sujuvuutta.

enimmaismaaramitoitusta
asumisen pysakoinnissa.

* Pysakointijarjestelyt tPOtetaan Pysakaintiratkaisut lisaavat kestavaa liikkumista,
kustannustehokkaasti mika puolestaan vahentaa liikenteen aiheuttamia

liiketaloudellisin perustein (tulot haittoja.
kattavat kustannukset).

* Yhteistyd, kokemusten jakaminen ja
soveltaminen pysakointiratkaisuissa BREELCITNEREER G EE]

Pitk&janteinen
ennakointi

Liikennejarjestel-
man toimivuus

Vastuullisuuteen
ohjaaminen

seudulla kehittyy. likennejarjestelman rahoittamisessa. Monissa
HSL kaupungeissa ulkomailla pysakoéintimaksuja
‘ﬁ" ‘ HRT kaytetaan paikallisena ruuhkamaksuna.

Kustannukset katetaan tuloista.

Tehokkuus ja

kilpailukyky



Likkkumisen ja liikkenteen kysynnan ohjaus: kaikki vaiheet

2b. Pysakointipalvelut: Liityntapysakadintia kehitetaan méaaratietoisesti

Toteutetaan liityntapysakointistrate-

giassa mainitut toimet: Liityntapysakainti ohjaa liikkujia valttamaan
) o _ ruuhkaisia alueita eli keskustoja. Keskustat
 Liityntdpysakaoinnin jarjestamisen rauhoittuvat ja liityntépaikat eli solmupisteet
vastuista sopiminen ja yleinen muuttuvat monipuolisemmiksi palveluiltaan.
edistaminen

 Liityntdpysakaoinnin liittdminen
likennejarjestelman kehittamiseen RN etV e R ICul G G

. Liityntapysakainnin liittaminen kaupunkikeskustojen ja keskittymien ruuhkia.

maankaytdn kehittamiseen

* Informaatio-, maksu- ja

seurantajarjestelmat Liityntapysakadintimahdollisuus lisaa

joukkoliikenteen kayttod matkaketjussa ja
rauhoittaa keskustoja. Pyorailyliitynta kasvaa, jos
tarjolla laadukkaita pyséakaointipaikkoja.

 Liityntapysakointialueiden
palvelutaso -erityisesti pyorille
tarkea

 Liityntapysakaoinnin
markkinointi/tiedottaminen: _
Liikennejarjestelma kehittyy nykyista

HSL tasapainoisemmin, kuormitus jakautuu eri
‘ﬁc’ ‘ HRT kulkutavoille, kustannustehokkuus kasvaa.

Pitk&janteinen
ennakointi

Liikennejarjestel-
man toimivuus

Vastuullisuuteen
ohjaaminen

Tehokkuus ja
kilpailukyky
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* Henkiloliikenteen
rakennemuutostarve ja
jakamistalouden kehittyminen
edistavat uusia yhteiskaytto-
muotoisia ja kayttajalahtoisia
kulkutapoja yhdistavia
likkumispalveluita (esimerkkina
Ruotsissa kehitetty Ubigo, myos
Helsingin kaupunki on selvittanyt
vastaavien kokeilujen kaynnistysta)

* Lilkennehallinnolla on vastuu
edistda uusien palveluiden
toteuttamismahdollisuuksia ja
edellytyksia

* Palvelun kehittamista kannustetaan
mm. lainsdadannolla, yhteistyolla,
rahoituksella

Jakamistalous ja kayttajalahtéinen liikkkumisen
kehittaminen tulee muuttamaan liikkkumista tulevina
vuosina, jonka seurauksena liikennejarjestelmééan
tarvittava rahoitus oletettavasti vahenee.

Yksityisautoilu vahenee, kun liikkuminen palveluna

konsepti toteutuu. Teiden ja katujen ruuhkat
vahenevat, sujuvuus paranee.

Kestava liikkkuminen lisdantyy. Kun autoja hankitaan
vahemman, kotitalouksien liikkumiseen kaytetty
raha voidaan suunnata eri tavalla kuin ennen.
Seurauksena liikennejarjestelmaé voidaan kehittaa
monipuolisesti.

Liikennejarjestelma kehittyy nykyista

tasapainoisemmin, kuormitus jakautuu eri
kulkutavoille, kustannustehokkuus kasvaa.

Pitkajanteinen

Vastuullisuuteen Liikennejarjestel-

Tehokkuus ja

man toimivuus

ennakointi

ohjaaminen

kilpailukyky



Liikkumisen ohjaus ja liikkenteen hallinta: kaikki vaiheet
4.Kehitetaan kaikkien kulkutapojen alykasta

Informaatiota ja hairionhallintaa (vahintaan 0,5-1 M€/v)

Kehitetaan seudun Tavoitteena laadukas, sujuva ja turvallinen T =
liikenteenhallintakeskusta. Iiitl:.kumi.ner? ge_uduclila kaikjlla kulkuta;l/oilla.. Muuttuva -9‘53 .g
. S - - ohjaus ja hairiotiedottaminen vol vahentaa c X
hoitamaan k.al.kklen ajoneuvojen tiefiikenjneonnettomuuksia 20-30 % ja kaikkien 'i% §
(au_tOt’ bus__S'P’ junat, m?tro’ kulkutapojen matka-aikoja 5-20 %. = C
ratikka, pyorat, tavaraliikenne) o
hairiobnhallintaa ja ajantasaista % w
. . = 5
tiedottamista Kapasiteetti lisdantyy, kun ennakoidaan tilanteita ja Ei s
Edellyttaa kattavan kaikkia ohjataan kayttamaan vaihtoehtoja. Hairioherkkyys S, %
kulkutapoja koskevan vahenee ja eri kulkutapojen palvelutaso paranee. E o
tilannekuvatiedon keruuta % €

liikenneverkoista seka erilaisia
tiedon ja ohjauksen jakelukanavia.

PerUStan_a jatl(_‘_JVa yhte_istyb Tasapuolinen kaikkia kulkutapoja koskeva
kaupunkien, Liikenneviraston, hairionhallinta ja tiedottaminen lisaavat kestavaa

ELY-keskuksen ja likkumista.
palvelutuottajien kesken

Toteuttaminen vaiheittain, HLH-

Vastuullisuuteen
ohjaaminen

: ) : 3
JOht‘.’ryh_m"’? keskeinen Luotettavasti perille halutussa ajassa liséa seudun o x:
yhteistyoelin kilpailukyky niin elinkeinoelamélle kuin EE

{:} ‘ HSL tyontekijoille ja asukkaille. Jarjestelmien ja X3

HRT palveluiden rakentaminen tuo tyota ja liiketoimintaa. l%_) i—l




Kaikkien kulkutapojen informaation ja hairionhallinnan kokonaisuutta

tehdaan yhteistydlla - HLH-johtoryhma ohjaa ja muu seudullinen yhteistyé kehittyy, tarpeita
erityisesti tilannekuvan aikaansaamisessa, pyorailyn palveluissa ja eri kulkutapojen yhteisissa toimissa

Lahtdtiedot, ajantasaisena Tiedotus Viranomaisten Kaupalliset Jkl-operaattorin Kaavion selitykset
muodostavat tilannetietoa liikkujille hairion hallinta palvelut lisdarvopalvelu
Liikenne- JKL- Hake, Tutkimus
Muut virasto, operaat- poliisi, kehittaja- P-ope-
HSL Helsinki Espoo Vantaa kunnat ELY torit pelastus | Yritykset | yhteis6t | Jarjestot | raattorit
Kavely Jalankulkutiedotus, e ~
esteettomyystiedotus Kaupalliset ja yhteisolliset
alustat, laitteet, palvelut
Vaylien keli, kunnossapitotiedot, esteet jne. - )
Pyoraily ( )
Kaupalliset ja yhteisolliset
Pyorailytiedotus alustat, laitteet, palvelut
g Y,
| | | | | i .
Seutu- Liityntapysakointitiedotus Vara-ajoneuvot o Kaupaliiset ja Eri palveluista
liikenne JKL-tiedotus yhteisolliset saatu _
Joukkoliikenteen reitit, pysakit, aikataulut jne. alustat, laitteet, | avoin/saatavilla
JKL-hairion \___ palvelut oleva data
hallinta % % % % % :
Autoilu sk ) P-tied
. . . . 5 5 tiedot . . . . tiedot
IVéyllen sujuvuus, keli, kunnossapito Viranomais- Kaupalliset ja yhteisélliset
tiedotus liikkujille alustat, laitteet, palvelut P-ria{-
. . velu
PLH, Hairion hallinta
i e R
KU|JetUkset’ Jakelureitit, rajoitukset, pyséakaintitiedotus : .
Jakelu Yritysten omat ja
kaupalliset logist.palvelut
\_ v
Kauko- . Joukkoliikenteen reitit, pysakit, . Kaupalliset
o Yhteisliput . ; Yhteisliput '
likenne aikataulut jne. alustat, laitteét,
J
palvelut

Matkaketjutiedotus Matkaketjutiedotus
g 1 1 1 1 1 1 l !




Lisaaineistoja




Pysakoinnin maksullisuus ohjaa pysakadintia ja

liikkumista

Tavoite 1 Seudullisen pysakaointipolitiikan keskeinen tavoite: kayttaja

maksaa pyséakdinnista

Kayttajapohjainen oikeudenmukainen hinnoittelu toteutuu pyséakoinnissa seudulla.

Pysakadinnin piilosubventioista luovutaan, tukemista on erittain vaikeata perustella, kun tavoitteena
on edistaa kestavaa liikkkumista seudulla. Nykyisin kaupungit jarjestavat verovaroin yleista
pysakadintid ja nekin asukkaat, tyontekijat ja asiakkaat, jotka eivat pysakointia kaytéa, maksavat
pysakadinnista tuotteissa, asunnoissa ja palkoissa. Pysakadinti tulee jarjestda normaalina palveluna
markkinahintaan, jolloin pysakoinnin kayttaja maksaa todelliset pysakodinnin kustannukset.
Pysakdintiratkaisuissa tulee noudattaa yhteiskuntataloudellisia periaatteita.

Toimenpiteita

1. Pysakaoinnin "ilmaisuutta” ei kayteta
kilpailutekijana toimitilojen tyontekijoille eika
kaupan asiakkaille.

Laaditaan seudulliset pysakointipaikkojen
laskentaohjeet, jolla osaltaan ohjataan
toimipaikkoja ja palveluita hyvan
joukkoliikennetarjonnan luo.

2. Mahdollistetaan tiivis rakentaminen ja
viihtyisa elinymparisto hyvien
joukkoliikenneyhteyksien varrella.

Seudulla siirrytaan yha laajemmin jaykéasta
asuntojen pysakadintipaikkojen miniminormista
joustavaan usean tekijan huomioivaan
(maksimi)normiin.

3. Edistetdaan seudulla keskitettyja
pysakointiratkaisuja

Etenkin kaupunkikeskuksissa siirrytaan keskitettyyn
pysakaintiin ja samalla luovutaan asukkaiden ja
tyontekijoiden ilmaisesta kadunvarsipysakainnista.

4. Valitetdan hyvia kaytantgja ja ratkaisuja
kuntien ja toimijoiden valilla.

Saannollista yhteistyota ja tiedonvaihfda. Pidetaan
pysakadintiseminaareja ja —tyOpajoja eri aiheiden
tiimoilta.




Pysakointipalvelut ja liityntapysakaointi erityisesti ovat
osa lilkennejarjestelmaa

Tavoite 2 Seudulle laadittua liityntapysakointistrategiaa toteutetaan
maaratietoisesti.

Lisdantyva liityntapysakointi vahentad henkildautoliikennetté etenkin ruuhkaisilla tie- ja
katuosuuksilla. Liityntapysakoinnista on laadittu strategia, jonka toimenpiteita viedaan eteenpain.
Liityntapysakaintiyhteistyo kehittyy ja

Toimenpiteita (alla ensimmaiset vaiheet)

1. Liityntapysakaointistrategian toteuttaminen. | Yhteistyo kuntien ja valtion kesken
(liityntapysakointityéryhman toiminta) ja sopimukset
vastuiden jaosta.

2. Kustannusjakoperiaatteiden sopiminen. Liityntapysakaoinnin kustannukset jaetaan "hyotyja
maksaa” —periaatteella. Kustannukset jaetaan
sijaintikunnan, matkan kohdekunnan, kayttajan
kotikunnan ja valtion kesken.

3. Pyorapysakoinnin jarjestaminen Pyorapysakoinnin jarjestelyt ovat edullisimmat ja
nopeimmin kaynnistettavissa.

4. Informaation ja maksamisen kehittaminen | Vaihtopisteisséd on saatava ajantasaista tietoa
palvelevista vuoroista. Tieto voidaan antaa myos
mobiililaitteilla. Liityntapaikkojen riittavyytta
varmistavat pysakoinnin sitominen
joukkoliikennemaksamiseen ja suosjuimmilla
alueilla paikkojen maksulliisuus.




"Kaikki l[ahtee
Yhdyskuntarakenne —— kayttaj an
Infrastructure " b2
asenteista
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Ohjaus ja
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Liikkuminen
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Pyoraily-

e Tiedottaminen
vaylat (kaikki
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Kaikkien kulkutapojen informaatio- ja hairionhallinta 1

Helsingin seutu on vilkkain liikenteellinen alue Suomessa. Seudulla tapahtuu satoja
hairioitd vuodessa tie- ja joukkoliikenteessa, jotka voivat olla paikallisia tai laajasti
vaikuttavia. Vaylilla on eripituisia tydmaita, jotka haittaavat liikkumista. On tarpeen
edelleen edistaa tasapuolista ja laadukasta joukkoliikenteen, pyorailyn ja autoliikenteen
kayttajien tarpeista lahtevaa ajantasaista informaatiota ja hairibnhallinnan palveluja.

Liikkujien tulisi saada helposti tietoa liikkumisesta seudulla: eri kulkutavoista, reiteista,
palveluista, niiden kustannuksista, energiankulutuksesta ja hiilijalanjaljesta haluamallaan
tavalla. (vrt. Trafiken.nu Tukholmassa)

Tietoja tulee olla tarjolla kayttajien omiin mobiililaitteisiin seka nayttdihin pysakeilla,
asemilla, kauppakeskuksissa, kadun- ja teiden varsilla.

Paivittaisen liikkumisen tueksi voidaan asettaa seudulliset tavoitteet esim.

« Liikkuja tai kuljettaja saa tiedon, jos oma matka muuttuu vaarallisemmaksi (varoitus
reitill& olevasta hairiosta)

« Liikkuja tai kuljettaja saa tiedon, jos oma matka viivastyy yli 15 minuuttia hairion takia
ja tieto kiertoreitista tai vaihtoehdosta

Palveluita tuottavat kunnat, Liikennevirasto, HSL, joukkoliikennetoimijat ja kaupalliset
toimijat. Tietoja tulee olla tarjolla kayttajien omiin laitteisiin ja nayttoihin pysakeilla,

asemilla, kauppakeskuksissa, kadun- ja teiden varsilla. 46



Kaikkien kulkutapojen informaatio- ja hairionhallinta 2

Tasapuolinen ja laadukas joukkoliikenteen, pyorailyn ja autoliikenteen kayttgjien tarpeista
lahteva ajantasainen informaatio ja hairionhallinnan palvelut vaativat toimia. Autoliikenteen
hairionhallinta ja turvallisuuskriittinen tiedottaminen on keskitetty PLH-keskukseen. Seudun
raide- ja bussijoukkoliikenteen hairionhallinta ja tiedottaminen ovat nykyisin erillaén ja niita
hoidetaan monissa eri toimipisteissa. Kayttgja jaa vaille tietoa esimerkiksi vaihtoehdoista
akillisessa hairiossa.

Pyorailyn tiedottaminen on erittain puutteellista.

Palveluita tuottavat kuntien, Liikenneviraston, HSL:n, joukkoliikenteen toimijat ja kaupalliset
toimijat. Erityisesti eri joukkoliikennetyyppien yhteisty6, pyorailyn informaatio ja
autoliikenteen ennakoiva ja nopea tiedottaminen vaativat paljon kehittamista ja
yhteisty6ta. Tietojen valittaminen toimijalta toiselle ja kaupallisten palveluiden kehittajille
vaatii liikkkumiseen ja liikkenneolosuhteisiin liittyvan tietojen keruun, jalostuksen ja jakelun
organisoimisen.

HLJ2015 voi osaltaan edistaa yhteistyota esim. kokoamalla toimijoita yhteen, liséksi
erityisesti HSL voi edistaa kestavan liikenteen palveluitta. Kiinnostava kehitettava alue on
liikkujilta itseltaan saatava tieto. Erilaiset rynmaét ja yhteisot voivat valittaa tietoja paitsi
toisilleen myds yleisempiin palveluihin, jos véalitys on jarjestetty.

Hyvana mallina seudullisesta yhteistydsta toimii Liikenteen hallinnan johtoryhma, joka
perustettiin n. 10 vuotta sitten kuntien ja eri viranomaisten yhteistydelimeksi. Ryhman tulisi
edistaa nyt kaikkia kulkutapoja koskevaa kehitystyota. 4



Case "Veturimiesten lakko 1.11.2013”
— hairionhallinnan onnistunut toteutus

Esimerkki hairionhallinnasta, jossa onnistuttiin I6ytdmaan liikkujille muita vaihtoehtoja, kun
junaliikenne oli poikki paivan. Toimilla ehkaistiin ennalta suuremmat ongelmat.
Tiedotusyhteistydta suunniteltiin yhdessé PLH:ssa tieliikennepéaivystéjien ja
joukkoliikennetoimijan - HSL:n - kanssa. Tiedotuksen avulla saatiin matkat jakaantumaan
pidemmalle aikavélille, jolloin suurilta hetkellisiltd vaylien ruuhkilta valtyttiin. Osa jai kokonaan kotiin
ja muut harkitsivat milloin l1&htivat liikkeelle. Bussien junaliikennetté korvaavista vuoroista etsittiin ja

hyddynnettiin tietoa.

Aamun tieliikenteen muutokset Aamun bussiliikenteen muutokset
Seutuliikenne Keravan sisdinen
+29.7% -24.8%
Vant B U-liikenne
antaan sisainern
+ 0
+10,7% i
Espoon sisdinen
5 1Yo
Helsingin sisdinen
+17,5%
[ K-nummen sisainen —
el -12,3% Nousijaméirin
muutos klo 05 - 10 kokonaismuutos

vrt 25.10.2013
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Litkkumissuunnitelmat eniten matkoja aiheuttaviin
kohteisiin 1

TyOpaikat

Helsingin seudulla on Helsingin seudun yritysraportin (HSY 2013) mukaan noin 80 000 yritysta, jotka sijaitsevat 90
000:ssa toimipaikassa. Tyontekijoita yrityksilla on vajaa 500 000. Toimipaikkojen keskikoko on vajaa 6 henkilda. 52 %
toimipaikoista on Helsingissa, 17 % Espoossa ja 17 % Vantaalla (PKS yhteensa 87 % ja Kuuma-seutu 3 %). Kuuma-
seudun suurin yrityskeskittyma on Hyvinkaa, jossa on viidennes Kuuma-seudun henkildstésta. 80 % toimipaikoista
on alle 5 henkilon mikroyrityksi&, 10 % on 5-49 henkilon yrityksia — naiden yhteenlaskettu henkiléstomaara 43 %.

Liikkumissuunnitelmien markkinointitoimet kannattaa kohdistaa ensisijaisesti yli 50 henkil6a tyollistaviin yrityksiin,
koska suurin osa tyontekijoista seudulla saadaan niista kiinni. 600 yritysta tyollistda n. 250 000 henkil6a yli 4000:ssa
toimipisteesséa. Markkinointitydn kohdistaminen naihin yrityksiin tuo vahimmilla resursseilla eniten tuloksia. Liséksi
voidaan miettia esimerkiksi yrittajajarjestdjen kautta, miten pienia ja mikroyrityksia kannattaa lahestya. Yhteensa
tyomatkalaiset tekevat 300-400 miljoonaa matkaa vuodessa.

Hyvia asioita likkumisen ohjauksen kannalta on myos se, etta toimipaikat sijoittuvat paaasiassa HSL:n SAVU-
vyohykkeille 1 ja 2 eli hyvan joukkoliikenteen ja kevyen liikkenteen saavutettavuusvydhykkeille. Toimipaikat sijoittuvat
erityisesti Helsingin kantakaupunkiin, kuntakeskuksiin ja raideliikenteen varteen.

Koulut ja opiskelupaikat

Paakaupunkiseudulla on noin 2200 opetus- ja koulutustoimipaikkaa ja reilut 1200 paivahoito- ja
esiopetustoimipaikkaa, kehyskunnissa vastaavia toimipaikkoja on satoja naiden lisaksi. Peruskoululaisia koko
Helsingin seudulla on 134 000, lukiolaisia 29 000, ammatillisessa koulutuksessa 26 000. Oppilaiden lisaksi opettajia
ja muuta henkilokuntaa toimipisteissa kay n. 6000-7000. Korkeakouluissa ja ammattikorkeakouluissa opiskelijoita,
korkeakoluluopettaia ja henkilokuntaa seudulla on 50 — 100 000. Yhteensa namé 280 000 — 300 000 henkil6a tekevat
yli 150 miljoonaa matkaa vuodessa.

HSL
{:2" ‘ HRT ¥



Litkkumissuunnitelmat eniten matkoja aiheuttaviin
kohteisiin 2

Vapaa-aika ja kulttuuri

Tapahtumat voidaan jakaa esimerkiksi kulttuurisiin juhliin, taide-, kulttuuri- ja viihdetapahtumiin, poliittisiin ja
valtiollisiin tapahtumiin, liiketoiminnan ja kaupankaynnin tapahtumiin, opetuksellisiin ja tieteellisiin tapahtumiin,
urheilu- ja virkistystapahtumiin. Helsingissa, missé seudulla on eniten ja suurimmat tapahtumat, on pari tuhatta
tapahtumaa vuodessa. Jokaisessa tapahtumassa on kavij6ita tuhannesta kolmeen kymmeneen tuhanteen, lisaksi
tapahtumat tarvitsevat henkilokuntaa. Pelkastdan Helsingin tapahtumissa on siis noin 2-3 miljoonaa kavijaa.

Paakaupunkiseudulla on noin 1300 matkailu- ja tapahtumapaikkaa, yli 3000 kulttuuri- ja vapaa-ajan toimipaikkaa ja
noin 1700 liikkuntapaikkaa. Kehyskunnissa vastaavia paikkoja on satoja eli yhteensa seudulla on noin 8000 — 10 000
vapaa-ajan viettopaikkaa. Kun tarkastellaan vapaa-ajanvietto-, kulttuuri-, matkailu- ja likuntapaikkoja yleisesti, jos
niissa kussakin kay hyvin varovaisesti arvioiden esimerkiksi 10 kéavijaa paivassa, vuodessa se tekee 25-35
miljoonaa kavijaa ja 50 — 70 miljoonaa matkaa.

Liikkumissuunnitelmat vapaa-ajan viettokohteiden kanssa voivat olla monipuoliset: tiedotusta, yhteistyota esimerkiksi
tapahtuman lipun hintaan sisaltyy joukkoliikennelippu, joukkoliikenteen lisdvuorot jne.
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Tyopaikkojen litkkumissuunnitelmien vaikutus
kulkutapaan

« Muiden maiden esimerkkien mukaan (Ranska, Belgia, Iso-
Britannia, Ruotsi) likkumissuunnitelmat voivat vahentaa
tyontekijoiden auton kaytt6a muutamasta prosentista jopa 50 %:iin

« Keskimaaraisena tydmatka-autoilun vihenemisena voidaan pitaa
5-10 % (jos yrityksessa on liséksi likkumiskoordinaattori ja rahallisia
kannustimia siirtyminen voi olla huomattavasti suurempaa)
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Pysakaointipolitiikan kv-keinoja 1

Toimitilojen pysakodintipaikkojen
rajoittaminen

Paikallinen autopaikkavero:
TyOnantajan maksettava
pysakadintipaikoista veroa kunnalle
tai valtiolle, jos paikat tydntekijoille
IImaisia. Verot kaytetaan
likennejarjestelman rakentamiseen
ja yllapitamiseen (esim. Nottingham
ja koko Ruotsi)

Cash out

TyOntekijoille varataan
pysakdintibudjetti. Jos sita ei kayta
pysakaintiin, voi saada ko. summan
palkan lisdna. Kaytossa mm.
USA:ssa ja UK:ssa
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Keskustan elavoittaminen —
pysakdintimaksut toimivat
ruuhkamaksuna

Portlandissa pysakointistrategia on
keskeinen tyokalu keskustan
elinvoimaisuuden kehittamisessa.
Pysakointia rajoitetaan ja keskitetaan
kehitetaan joukkoliikennetta ja erilaisia
yhteiskayttdoisia kulkutapoja. Pysakainnin
toimenpiteitda ovat mm. pysakainnin
hallintajarjestelma, vuoropysakaointi,
maanalaisia laitokset, tineasti kulkevat
"city-shuttlet” — pysakdintipaikalta
toimistoon. Pysakdintimaksut toimivat
ajantasaisena ruuhkamaksuna ja varoja
kaytetaan koordinoidusti
liikennehankkeisiin.
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Pysakaintipolitiikan kv-keinoja 2
Asukaspysakoinnin hillitsemisen esimerkkeja

maailmalta ”Unbundle” — p-paikan lunastus
keskitetysta laitoksesta

» Jos kiinteistdn omistaja on
kykenematon tai haluton
rakentamaan p-paikkoja omalle
tontille, voidaan paikat osoittaa

alennukset vuokra-autoihin, laheisesta laitoksesta. Tahan voivat

yhteiskayttdautot, pyoravarusteet liittya pysakdintirahastomaksut.
jne. « Esim. Vaxjo, Vasteras, Malmo,

Tukholma, San Francisco
» Alueellisia kunnallisia p-laitoksia
voidaan kehittad monella tavalla
esimerkiksi kaupunkiyhtiona tai
alueyhtiona.

 Hobokenissa, New Jerseyssa
USAssa palkitaan 500 $:n
arvoisilla oman auton
vaihtoehdoilla: valittavissa on
joukkoliikenteen kausiliput,

« Kampanja "ollut onnistunut”
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col a alternative
acarin boken.

LIVE CAR-FREE WITH THE FOLLOWING REWARDS VALUED AT OVER $200:
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