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Esipuhe

Liikkumistottumusten henkilohaastatteluun perustuva tutkimus toteutettiin Helsingin seudun 14
kunnan alueella syksylla 2012. Tutkimuksen tavoitteena oli selvittdd alueen asukkaiden liikkkumis-
tottumuksia ja tuottaa aineistoa strategisen tason liikkennesuunnittelun tueksi seka liikenne-
ennustemallien kehittdmiseksi.

Taman raportin tarkoituksena on tulosten lisdksi esitella tarkemmin myds tutkimusmenetelmaa ja
-prosessia.

Tutkimuksen tilaajana oli HSL. Tutkimuksen toteutuksesta vastasivat WSP Finland Oy:ssa Virpi
Pastinen ja TNS Gallup Oy:ssa Sakari Nurmela. Tutkimusaineiston kasittelystd HSL:ssa vastasivat
Timo Elolahde, matkojen osoitetietojen geokoodauksesta Markku Huotari, Janne Markkula ja Anja
Maattala seka analyysista Sampo Kantele ja Timo Elolahde. Raportin kenttatéitd koskeva osuus
perustuu Virpi Pastisen laatimaan muistioon. Marko Vihervuori, Pekka Raty seka Timo Elolahde
HSL:std ohjasivat raportin kokoamista seka taydensivat tekstia. Matleena Lindeqvist HSL:sta on
koonnut raportin.
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Sammandrag:

Resvaneundersokningar har utforts i huvudstadsregionen sedan ar 1966. Under ar 2007—2008 var undersok-
ningsomradet for férsta gangen mer omfattande an huvudstadsregionen, dvs. det omfattade hela landskapet
Nyland samt Riihiméaki ekonomiska region. Ar 2012 omfattade undersékningsomradet 14 kommuner i Helsing-
forsregionen. Nu finns det alltsa for férsta gangen jamférelsematerial om utvecklingen av invanarnas resvanor
i Helsingforsregionen. Syftet med undersékningen ar att producera aktuell information om invanarnas resor
och resvanor i regionen for strategisk trafikplanering samt for att uppdatera modeller fér trafikprognoser.

Undersokningen genomférdes som telefonintervju pa hosten 2012. | undersokningen fragades invanarnas
resor under en vardag. Undersdkningen besvarades av 5 177 invanare i aldern éver 7 ar i Helsingforsregion-
en. Svarsfrekvensen var 36 procent.

En vanlig héstvardag gjorde invanarna i aldern dver 7 ar i Helsingforsregionen cirka 4 miljoner interna resor i
omradet, dvs. cirka 3,2 resor per person. Om man raknar med ocksa resorna utanfér omradet, var ressiffran
3,4. En tredjedel av resorna gjordes gaende eller med cykel, och regionala skillnader gallande dessa fardsatt
var sma. Regional variation av fardsattsandel for personbil och kollektivtrafik var i stallet betydande. Helsing-
forsarna gjorde 54 procent av sina kollektivtrafik- och personbilresor i regionen med kollektivtrafiken, esbo-
borna (inkl. grankullaborna) och vandaborna knappt en tredjedel, invanarna i KUUMA-kommuner vid banan 18
procent och invanarna i 6vriga KUUMA-kommuner 11 procent.

Pa basis av vad svararna sjalv har uppgivit om resornas langd, har man raknat att antalet kilometer per per-
son och dag var i genomsnitt 28 kilometer under en vanlig héstvardag. | det sammanréaknade researbetet och
restiden per dag beaktades endast resor under 100 kilometer fér att bast beskriva de vardagliga resorna. |
huvudstadsregionen var researbetet 25 kilometer per person och i den 6vriga Helsingforsregionen 41 kilome-
ter. Oavsett skillnader i researbetet anvandes nastan samma tid for resandet i hela Helsingforsregionen. Inva-
nare i huvudstadsregionen anvande ca 73 minuter per dygn for sina resor och invanare i den dvriga Helsing-
forsregionen 74 minuter.

Under nastan 50 ar Iang undersokningsperiod har kollektivtrafikens andel av huvudstadsregionens kollektivtra-
fik- och personbilresor sjunkit kontinuerligt fast absoluta antalet resor har 6kat. Enligt arets 2012 undersékning
ser det dock ut att denna trend har tagit slut, eftersom for férsta gangen under hela undersékningshistorien
har kollektivtrafikens andel 6kat (2008: 42 %, 2012: 43 %).

Under ar 2008—-2012 6kade kollektivtrafikens andel bade i huvudstadsregionen och i hela Helsingforsregionen.
Anvandning av kollektivtrafiken 6kade sarskilt i resor till och fran arbete samt i gruppen fér 18—44-aringar.
Daremot valde Over 65-aringarna personbilen oftare an tidigare. Mannen hann i kapp kvinnorna i anvandning
av kollektivtrafiken men kvinnorna akte kollektivt fortfarande betydligt oftare an man. Popularitet av cykling och
gang okade i Esbo (inkl. Grankulla) och i Vanda, annanstans stannade fardsattsandelarna pa samma niva
eller minskade en aning.
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Abstract:

Travel behavior surveys have been conducted in the Helsinki metropolitan area since 1966. In 2007-2008, the
survey area was for the first time extended to cover the whole province of Uusimaa and Riihimaki sub-region.
In 2012, the survey area comprised 14 municipalities in the Helsinki region. We thus have, for the first time,
comparison data on the development of the travel behavior of the residents of Helsinki region. The aim of the
study was to generate up-to-date information on the residents’ journeys and travel behavior for the purposes
of strategic transport planning and to obtain data needed to develop traffic forecast models.

The survey was conducted through telephone interviews in autumn 2012 asking the residents questions about
their journeys during one weekday. A total of 5,177 Helsinki region residents over 7 years of age responded to
the survey. The response rate was 36.

On a typical autumn weekday, Helsinki region residents over 7 years of age made some 4 million journeys
within the region, i.e. about 3.2 journeys per person. If we include also journeys outside the region, the num-
ber of journeys was 3.4. One third of the journeys were made on foot or by bicycle. There was little variation
between different areas. By contrast, the modal shares of car and public transport varied significantly from one
area to another. In Helsinki, residents made 54 % of their public transport and car journeys within the region
by public transport, while in Espoo (incl. residents of Kauniainen) and Vantaa, slightly less than one third of
the journeys were made by public transport. In the KUUMA municipalities located along the rail line, the modal
share of public transport was 18 %, in other KUUMA municipalities 11 %.

The per capita travel mileage calculated on the basis of journey lengths reported by the respondents was 28
km on a typical autumn weekday. In order to best describe everyday travel, the calculation of travel mileage
and time performance took into account journeys that were at most 100 km long. In the metropolitan area, the
travel mileage was 25 km per person, elsewhere in the Helsinki region the figure was 41 km. Despite the dif-
ferences in the travel mileage, the time spent traveling was nearly equally long across the region. Residents of
the metropolitan area used about 73 minutes per day traveling, while elsewhere in the Helsinki region the
figure was 74 minutes.

During the nearly 50 years of survey, the share of public transport of the public transport and car journeys in
the Helsinki metropolitan area has continuously decreased, although the absolute numbers of journeys have
increased. However, according to the 2012 survey it seems that this trend has ceased: for the first time during
the survey’s history the share of public transport has increased (2008: 42 %, 2012: 43 %).

In 2008-2012, the share of public transport increased not only in the metropolitan area but also across the
Helsinki region. The use of public transport increased, in particular, on commuter journeys and among resi-
dents aged 18—44. By contrast, the over 65’s chose car more often than before. Men caught up with women in
the use of public transport but women still used public transport clearly more than men. Walking and cycling
increased in popularity in Espoo (incl. Kauniainen) and Vantaa, elsewhere the modal shares remained the
same or slightly decreased.
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1 Johdanto

Helsingin seudun liikkumistutkimuksen 2012 tavoitteena oli hankkia liikennejarjestelmasuunnittelua
varten monipuolinen ja luotettava kuva seudun asukkaiden nykyisesta liikkumisesta seka tuottaa
lahtbaineistoa liikenne-ennustemallien paivittdmisen pohjaksi. Tutkimuksessa kerattiin tietoja asuk-
kaiden liikkumistottumuksista ja niihin vaikuttavista taustatekijoista: kuinka paljon ja milla tavalla
erilaiset ihmiset liikkuvat. Tulosten perusteella muodostetaan yleiskuva asukkaiden likkumisesta ja
likkumisen taustoista seké@ henkildlikennematkojen vaestdryhmittaisista, alueellisista ja ajallisista
vaihteluista.

Tutkimukseen vastasi 5 177 Helsingin seudulla asuvaa, 7 vuotta tayttanytta asukasta (kuva 1).
Otos oli 14 220 henkil6a eli vastausprosentiksi tuli 36. Tutkimusmenetelmana oli puhelinhaastatte-
lu, jossa kaytettiin apuna etukateen postitse lahetettyd matkapaivakirjaa. Haastattelussa vastaaijilta
kysyttiin tiedot yhden arkipaivan aikana tehdyistd matkoista seka taustatietoja. Tutkimuspaivat oli-
vat maanantaista torstaihin, ja haastatteluja tehtiin syyskuun alusta marraskuun puolivaliin.

Helsingin seudun lilkkenne -kuntayhtymalld (HSL) ja sen edeltdjilla on pitkat perinteet liikkkumistot-
tumustutkimuksista. Viimeksi vastaava haastattelututkimus tehtiin syksylla 2007 ja 2008. Uusin
tutkimus sailytettiinkin tarkeimpien tunnuslukujen osalta vertailukelpoisena edellisiin tutkimuksiin
nahden. Tutkimuksessa kiinnitettiin erityistd huomiota vastausten laadun seurantaan. Sisainen
laadunvalvonta oli paivittaista, ja laaturaportit laadittiin viikoittain. Saadut vastaukset olivat laadul-
taan hyvia.

Mantsala

Hyvinkaa
T Pomainen
Nurmijérvi
Tuusula
Vihti Kerava
Sipoo
Vantaa
Espoo
Helsinki
Kauniainen

Kirkko-
nummi

Kuva 1. Tutkimusalue: Helsingin seudun 14 kuntaa
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Tutkimus toteutettiin Helsingin seudun liikenteen, TNS Gallup Oy:n ja WSP Finland Oy:n yhteisty6-
na. Tutkimusprosessin vaiheet ja niiden toteutuksesta vastanneet osapuolet on esitetty kuvassa 2.

Tutkimusorganisaatio

Prosessin omistaja: Konsultit:

Helsingin seudun liikenne WSP Finlan )y TNS Gallup Oy

Tutkimusprosessin vaiheet ja paavastuut tehtavisti
1. Tutkimuksen suunnittelu ja valmistelu:
Lupamenettelyt Otantajarjestelyt omakesuunnitte W
2. Koetutkimus ja koulutus:

3. Puhelinnumeroiden poiminta ja lomakkeiden postitus:

Puhelinnumerciden haku Postitus

4. Puhelinhaastattelut ja tutkimusaineiston laadunvalvonta:

Puhelinhaastattelut = Aineistotarkistukset g4

5. Aineiston dokumentointi ja luovutus:

(>

6. Tulosten kasittely, analysainti ja raportointi:

A4

Geokoodaus Aineiston laajennus Tulosten analysointi Raportointi Tiedotus

Kuva 2. Tutkimuksen prosessikaavio ja pdévastuut eri tehtdvista

Helsingin seudun liikenne vastasi tutkimukseen liittyvista lupamenettelyistda, ilmoituksesta tie-
tosuojavaltuutetulle, otoslaskelmista, tiedotuksesta, uusien tutkimuskysymysten ideoinnista, aineis-
ton geokoodauksesta, laajennuksesta seka tulosten analysoinnista ja raportoinnista.

WSP Finland Oy suunnitteli postitusmateriaalin, vastasi tutkimuskohtaisesta haastattelijoiden kou-
lutuksesta, tarkisti ja korjasi tutkimusaineistoa, laati viikoittain laatuanalyysit aineistosta, dokumen-
toi Helsingin seudun liikenteelle toimitettavan aineiston ja dokumentoi tyon.

TNS Gallup Oy vastasi haastattelijarekrytoinneista, puhelinhaastattelutekniikan koulutuksesta, saa-
tekirjeen ja lomakkeiden postituksesta, otokseen valittujen henkildiden tavoittamisesta, koetutki-
muksesta ja puhelinhaastatteluista seka vastasi tutkimuksen kenttatyévaiheen toteutusta koskenei-
siin kyselyihin.

Tutkimuksen toteutuksen eri vaiheita ja laadun arviointia kasitellddn tarkemmin raportin lopussa
luvuissa 7-8.
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2 Véaeston ja tyopaikkojen kehitys Helsingin seudulla

Seuraavissa luvuissa selvitetaan, miten Helsingin seudun asukkaat liikkuivat syksylla 2012 ja miten
likkumistottumukset ovat muuttuneet. Matkamaariin ja kulkutapavalintoihin vaikuttaa olennaisesti
seudun yhdyskuntarakenne. Siksi ennen liikkumistottumusten kasittelyd tehdadan tassa luvussa
lyhyt katsaus seudun asukas- ja tydpaikkamaarien kehitykseen.

2.1 Asukasmaara on kasvanut 45 prosentilla vuodesta 1980

Helsingin seudulla asui vuonna 2012 noin 1,4 miljoonaa ihmista. Naista noin 1,1 miljoonaa eli 78 %
asui padkaupunkiseudulla (kuva 3). Vaestdnkasvu on ollut voimakasta: vuodesta 1980 Helsingin
seudun vakiluku on kasvanut 45 prosentilla. Nopeinta kasvu oli 1990-luvulla, jonka jalkeen se on
hieman hidastunut. Osa 1990-luvun kasvusta selittyy uudella kotikuntalailla, jonka myéta opiskeli-
joita alettiin kirjata asuinkuntiensa asukkaiksi.

Vaestdnkasvu on ollut suhteellisesti voimakkainta paakaupunkiseutua ympardivissa kehyskunnis-
sa. Niiden asukasmaara on vuodesta 1980 kasvanut 60 prosentilla, kun paakaupunkiseudulla kas-
vu on ollut noin 42 prosenttia. Kasvun painopiste on kuitenkin muuttunut, silld vuodesta 2008 alka-
en paakaupunkiseudun vdestd on kasvanut hieman muuta Helsingin seutua nopeammin. Vaes-
tdbnmuutosta tarkasteltaessa on huomioitava vuoden 2009 alueliitos, jossa noin 2 000 asukkaan
alue liitettiin Sipoosta Helsinkiin. Vuoden 2008 kuntarajojen mukaan laskettuna paakaupunkiseu-
dun véaestd kasvoi vuosina 2008-2012 noin 5 % (n. 51 000 hld) ja muu Helsingin seutu 4,3 % (n.
13 000 hlg).

Asukasmaara
1600 000
1384 000
1 400 000 1 320 000
1221 000
22 %
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Kuva 3. Asukasméérén kehitys pdékaupunkiseudun ja muun Helsingin seudun alueella. Pylvéét
kuvaavat asukasméérié ja prosentit osuutta koko Helsingin seudun asukasméérésta. Ldhde: Tilas-
tokeskus 2013
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Kun asukasmaarien kehitysta tarkastellaan alueittain, huomataan, ettd asutus on levinnyt keskus-
alueilta reuna-alueille myds padkaupunkiseudun sisalla. 1960-luvulla voimistuneen autoistumisen
myota asukkaat alkoivat muuttaa pois Helsingin kantakaupungista valjemmille esikaupunkialueille
(taulukko 1, kuva 4). Espoon vakimaara kasvoi vuosien 1976-1993 aikana 47 %, Vantaan 34 %,
Kauniaisten 19 % ja Helsingin esikaupunkialueen 14 %. Samalla Helsingin kantakaupungin asu-
kasmaara vaheni 18 prosentilla. Vuodesta 1993 alkaen myo6s kantakaupungin vaestd alkoi hitaasti
kasvaa. Kasvu hiipui 2000-luvun alussa, mutta on viime vuosina jalleen voimistunut. Viimeisten
viiden vuoden aikana Helsingin kantakaupungin vakiluku on kasvanut Iahes 10 prosentilla.

Taulukko 1. Pdékaupunkiseudun vékiluku tutkimusvuosina (vuoden 1966 véestétiedot puuttuvat).
Léhde: Helsingin seudun aluesarjat (vdesté vuoden lopussa)

1976 1988 1995 2000 2008 2012

Helsinki yhteensa 492 400 491800 525000 555 500 576 600 604 000
Kantakaupunki 181 700 156 100 162 100 167 300 170 700 184 400
Esikaupunkialue 296 900 329 000 350900 368 600 388 100 401 500
Espoo 124 000 167 900 191 200 213 300 241 600 256 800
Kauniainen 7 000 7 900 8 300 8 500 8 500 8 900
Vantaa 122 700 151100 166 500 178 500 195 400 205 300
Paakaupunkiseutu yhteensa 746 200 818600 891100 955700 1022100 1075000
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Kuva 4. Vékiluvun muutos pdékaupunkiseudulla. Lédhde: Helsingin seudun aluesarjat
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Muun Helsingin seudun asukasmaara on lisdantynyt melko tasaisesti 1970-luvulta l1ahtien (taulukko
2, kuva 5). Hyvinkaata lukuun ottamatta kaikissa muissa kunnissa vaest6 on kasvanut vahintaan
50 prosenttia vuodesta 1976. Viime vuosina kasvu on kuitenkin hieman tasaantunut. Kuvassa na-
kyy hyvin vuoden 2009 alueliitos, jossa Sipoo menetti noin 2 000 asukkaan alueen Helsingille.

Taulukko 2. Kehyskuntien vékiluku vuodesta 1976 alkaen. Lahde: Helsingin seudun aluesarjat
(véestd vuoden lopussa)

1976 1988 1995 2000 2008 2012
Hyvinkaa 36 600 39 800 41 200 42 500 45 000 45 600
Jarvenpaa 20 700 30 100 34 400 35900 38 300 39 600
Kerava 21400 27 100 29 400 30 300 33 500 34 500
Kirkkonummi 16 800 24 500 27 300 29700 36 000 37 600
Mantsala 10 700 14 000 15700 16 600 19 400 20 500
Nurmijarvi 20 500 26 800 30 000 33100 39 000 40700
Pornainen 2200 2900 3700 4100 5000 5100
Sipoo 12 500 14 400 15 500 17 500 17 800 18 700
Tuusula 21 500 26 700 28 800 32 000 36 400 37 900
Vihti 14 600 20 700 22 900 23 900 27 600 28 700
Kehyskunnat yhteensa 177 700 226 900 248 900 265 600 298 100 309 000
Asukasmaara
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30 000 e Nurmijarvi
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Kuva 5. Vékiluvun muutos kehyskunnissa. Léhde: Helsingin seudun aluesarjat
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2.2 Tyopaikat keskittyvat edelleen Helsingin kantakaupunkiin

Tydpaikat ovat keskittyneet asukkaita voimakkaammin paakaupunkiseudulle. Vuonna 2010 ty6-
paikkoja oli Helsingin seudulla yhteensd 705 000, joista 86 prosenttia sijaitsi pddkaupunkiseudulla
(kuva 6). Seudun tyopaikkojen maara on kasvanut noin 46 prosentilla vuodesta 1980. Kasvu ei ole
kuitenkaan ollut tasaista, vaan vaihdellut taloussuhdanteiden mukaan. Erityisesti 1990-luvun alun
lamavuosina ty6paikkojen maara vaheni tuntuvasti. Vuosi 2008 oli tydpaikkamaaran huippuvuosi
koko Helsingin seudulla. Sen jalkeen maara vaheni taantuman seurauksena jonkin verran. Raport-
tia kirjoitettaessa tuorein saatavilla oleva tieto oli vuodelta 2010.

Tydpaikkamaara

800 000
700000 648 000 . e —
596 000 ° 145
600 000 B% — —
13 %
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400 000 — —— ——— — —— —
300000 — _ _ 86% —— 8%
7 0,
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200000 — 87% — — —— —
100 000 — —— ——— — —— —
O r T T T T 1
1980 1990 2000 2008 2010
Paakaupunkiseutu Muu Helsingin seutu

Kuva 6. Tybpaikkamaardn muutos pddkaupunkiseudun ja muun Helsingin seudun alueella. Pylvaat
kuvaavat tybpaikkamdérié ja prosentit osuutta koko Helsingin seudun tyépaikoista. Lahde: Helsin-
gin seudun aluesarjat

Vaikka Helsingin kantakaupunki havida nykyaan asukasmaarissa esikaupunkialueille, tydpaikka-
alueena se on edelleen ylivoimaisesti tarkein (taulukko 3, kuva 7). TyOpaikkamaaran kasvu on
kuitenkin ollut kantakaupungissa selvasti Espoota, Vantaata ja Helsingin esikaupunkialuetta mailtil-
lisempaa. Vuosina 1993-2010 ty6paikat lisdantyivat Espoossa ja Vantaalla 65 %, Helsingin esi-
kaupunkialueella 42 % ja kantakaupungissa 20 %.
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Taulukko 3. Paédkaupunkiseudun tybpaikkamaaéréa tutkimusvuosina (seké vuonna 2010, joka uusin
saatavilla oleva tieto). Ldhde: Helsingin seudun aluesarjat (alueella ty6ssdkéyvét vuoden lopussa)

1975 1988 1995 2000 2008 2010
Helsinki yhteensa 316 200 371 000 297 900 372 400 388 100 381 600
Hki kantakaupunki 198 300 221900 189 200 225 800 228 100 224 000
Hki esikaupunkialue 67 100 109 900 96 700 130 800 132 800 129 300
Espoo 37 900 82100 77 100 102 600 118 900 118 600
Kauniainen . 2 600 2200 2300 2400 2200
Vantaa 33400 70 100 68 700 89 200 105 700 104 000
Paakaupunkiseutu
yhteensa 525 900 445 800 566 500 615 000 606 400
Tybpaikkamaara
250 000
200 000
150 000
100 000 /\ —
Hgin kantakaupunki
== Hgin esikaupunkialue
50 000
e ESpo0
Vantaa
0 Kauniainen
1985 1990 1995 2000 2005 2010

Kuva 7. Tybpaikkamdaardn muutos pédékaupunkiseudulla. Ldhde: Helsingin seudun aluesarjat (alu-

eella tyéssékéyvat)

Kehyskunnissa tydpaikat lisdantyivat 40 prosentilla vuosina 1993—-2010. Suhteellisesti ja maaralli-
sesti eniten tyopaikat lisdantyivat Tuusulassa (kasvua 61 %, n. 5 200 ty6paikkaa). Eniten tyopaik-
koja on Hyvinkaalla, joka on sailyttanyt asemansa 1980-luvulta Iahtien (taulukko 4, kuva 8).
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Taulukko 4. Kehyskuntien tydpaikkamééra vuodesta 1980 alkaen. Lahde: Helsingin seudun

aluesarjat (alueella tybssékayvét vuoden lopussa)

1980 1988 1995 2000 2008 2010
Hyvinkaa 15 300 16 300 14 300 16 700 19 100 18 500
Jarvenpaa 7 400 11 300 9100 11 900 12 400 12 200
Kerava 7 000 8 800 8 000 9 800 11 700 11 900
Kirkkonummi 7 200 9 500 9100 9600 11 000 11 000
Mantsala . . 4100 4 800 5700 5700
Nurmijarvi 6 800 9 300 7 800 10 200 11 400 11 500
Pornainen 700 800 1000 1000
Sipoo 3900 4 300 4 400 4 700 5 600 5000
Tuusula 7 600 10 600 8 800 11 200 13 900 13700
Vihti 5900 7 300 6 200 7 900 8 300 8 200
Kehyskunnat yhteensa 72 600 87 700 100 100 98 600
Tybpaikkamaara
20 000
15 000
- _\Z Hyvinkaa
10 000 +—2” Jarvenpaa
== Kerava
Kirkkonummi
e Nurmijarvi
5000 N__#M . SiDOO
Tuusula
Vihti
e Mantsala
0 - Pornainen
1985 1990 1995 2000 2005 2010

Kuva 8. Tybpaikkam&adrdn muutos kehyskunnissa. Lédhde: Helsingin seudun aluesarjat (alueella

tybsséakayvét)

Koska ty6paikat ovat keskittyneet asukkaita voimakkaammin paakaupunkiseudulle, suuri osa ke-
hyskuntien asukkaista kdy paakaupunkiseudulla tdissa. Kirkkonummen, Nurmijarven, Keravan,
Sipoon ja Tuusulan tydllisista yli puolella oli tydpaikka paakaupunkiseudulla vuonna 2010 (taulukko
5). Sukkuloivien osuus on kasvanut vuodesta 2002 kaikissa muissa kehyskunnissa paitsi Keraval-
la, Sipoossa ja Jarvenpaassa. Eniten paakaupunkiseudulla tydssakayvien osuus on kasvanut Kirk-

konummella ja Mantsalassa (4 prosenttiyksikkda).
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Taulukko 5. Paédkaupunkiseudulla tybssédkadyvien mééré ja osuus kehyskuntien kaikista tyéllisista
vuonna 2010. L&dhde HSY / Tilastokeskus

Paidkaupunkiseudulla tyds- Padkaupunkiseudulla tyossakayvi-

Asuinkunta sakadyvien lukumaara en osuus kaikista tyollisista (%)
Kirkkonummi 10 876 60,9
Nurmijarvi 10 187 53,2
Kerava 8 964 53,1
Sipoo 4 510 51,8
Tuusula 9199 50,7
Vihti 6 100 45,1
Jarvenpaa 8 654 45,0
Pornainen 942 39,4
Mantsala 2883 31,1
Hyvinkaa 5 386 25,9

Kehyskunnat yhteensa 67 701 46,4
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3 Autonomistus, kotitalouden koko ja muita taustatietoja haastatteluaineistosta

Seuraavassa luvussa kasitelldaan Helsingin seudun asukkaiden arkipaivadn matkoja, kulkutapa-
osuuksia ja muita liikkumistottumuksia. Sitéd ennen tarkastellaan kuitenkin muutamia tutkimuksessa
selvitettyja taustatietoja, jotka vaikuttavat asukkaiden likkumisvalintoihin.

3.1

Vuoden 2012 alussa Helsingin seudun 7 vuotta tayttaneistd asukkaista 44 % asui Helsingissa, 18
% Espoossa, 15 % Vantaalla ja loput 23 % seudun muissa kunnassa (taulukko 6). Naisia oli koko
vaestdsta noin 52 %. Naisten osuus kasvaa vaeston ikdantyessa, ja 65 vuotta tayttaneista heita ol
jo 60 % (taulukko 7). Vastaajien laajentamista koko seudun vaestoksi kasitelladn tarkemmin luvus-
sa7.6.4.

Taustatietoja asukkaista

Taulukko 6. 7 vuotta taytténeet asukkaat, vastausmdérét ja aineiston laajennukseen kaytetyt kes-
kim&éréiset laajennuskertoimet asuinkunnittain (Asukasmééra: Tilastokeskus 31.12.2011)

7 vuotta tayttd- Osuus koko seu- Osuus kaikista | Keskimaarainen

neitd asukkaita  dun vaestosta Vastaajia vastaajista laajennuskerroin
Helsinki 554 254 44 % 882 17 % 628,4
Espoo 227 768 18 % 877 17 % 259,7
Kauniainen 8 136 1% 27 1% 301,3
Vantaa 184 505 15 % 823 16 % 2242
Hyvinkaa 41963 3% 256 5% 163,9
Jarvenpaa 35 658 3% 205 4% 173,9
Kerava 31616 3% 619 12 % 51,1
Kirkkonummi 33178 3% 686 13 % 48,4
Mantsala 18 114 1% 132 3% 137,2
Nurmijarvi 36 224 3% 203 4% 178,4
Pornainen 4578 0% 24 0% 190,8
Sipoo 16 800 1% 104 2% 161,5
Tuusula 34 176 3% 192 4 % 178,0
Vihti 25771 2% 147 3% 175,3
Koko Helsin-
gin seutu 1252 741 100 % 5177 100 % 242,0

Taulukko 7. Sukupuolijakauma ikéluokittain laajennetussa tutkimusaineistossa

Miehia % Naisia % Yhteensa
7—17-vuotiaat 83 482 50,9 80 456 49,1 163 938
18—29-vuotiaat 114 052 49,3 117 282 50,7 231 334
30—44-vuotiaat 152 538 50,6 149 176 494 301714
45-64-vuotiaat 174 287 47,9 189 833 52,1 364 120
65 vuotta tayttaneet 77 290 40,3 114 341 59,7 191 631
Yhteensa 601 649 48,0 651 088 52,0 1252737




27

Liikkumistutkimuksen mukaan Helsingin seudun 18 vuotta tayttaneistd asukkaista 82 prosentilla ol
henkildauton kuljettamiseen oikeuttava ajokortti. Valtakunnallisen Henkildlikennetutkimuksen mu-
kaan (Liikennevirasto 2012) koko maassa osuus oli 84 prosenttia, kun taas Trafin rekisteritietojen
mukaan 75 prosenttia (Tilastokeskus ja Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi 2013). Helsingin seudul-
la asuvista naisista ajokortillisia oli likkumistutkimuksen mukaan 17 prosenttiyksikk6d vdhemman
kuin miehista. Suhteellisesti eniten ajokortteja oli 35-54-vuotiailla miehilla ja vahiten 75 vuotta tayt-
taneilld naisilla (kuva 9). Alueellisesti ajokortillisten osuus vaihteli Helsingin 77 prosentista Nurmi-
jarven, Tuusulan, Sipoon, Mantsalan ja Kauniaisten 91 prosenttiin.

%

100 0 o %6
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88 85

78 80 79
80 75 74

91 91 91

58 62
60

43
40

25
20

18-19- 20-24- 25-34- 35-44- 45-54- 55-64- 65-74- 75vuotta Yhteensa
vuotiaat vuotiaat vuotiaat vuotiaat vuotiaat vuotiaat vuotiaat tayttaneet

Miehet Naiset

Kuva 9. Niiden 18 vuotta téyttdneiden Helsingin seudun asukkaiden osuus, joilla on henkiléauton
kuljettamiseen oikeuttava ajokortti

Auto oli aina tai Iahes aina kaytettavissa henkildkohtaisiin matkoihin 60 prosentilla Helsingin seu-
dun 18 vuotta tayttaneistd asukkaista. Helsinkilaisilla osuus oli puolet ja muualla padkaupunkiseu-
dulla noin kaksi kolmasosaa. Kehyskunnissa autonkayttémahdollisuus oli pienin radanvarsikunnis-
sa (kuva 10).
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Kuva 10. 18 vuotta tayttdneiden Helsingin seudun asukkaiden autonkéyttémahdollisuus

Tutkimusaineistosta luokiteltiin padasiallisiksi autonkayttgjiksi 18 vuotta tayttaneet henkildt, joilla oli
henkildauton ajamiseen oikeuttava ajokortti, kotitaloudessa vahintdan yksi auto ja vastaajalla oman
ilmoituksensa mukaan mahdollisuus kayttda autoa henkildkohtaisiin matkoihin aina tai melkein

aina.

Paakaupunkiseudulla 57 prosenttia 18 vuotta tayttaneista luokiteltiin paaasiallisiksi autonkayttajiksi,
kun muulla Helsingin seudulla osuus oli 77 prosenttia. Padkaupunkiseudun sisalla osuus vaihteli
huomattavasti: Helsingin kantakaupungissa paaasiallisia autonkayttajia oli lahes puolet vahemman
kuin Espoossa, Kauniaisissa ja Vantaalla. Kehyskunnista vahiten autonkayttajia oli Keravalla seka
muissa radanvarsikunnissa. Alueellisten erojen lisdksi myds sukupuolten valilla oli selva ero: mie-
hista paaasiallisia autonkayttajia oli 24 prosenttiyksikkda enemman kuin naisista (taulukko 8).
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Taulukko 8. Paaasiallisten autonkéyttdjien osuus 18 vuotta tayttdneista asuinalueen ja sukupuolen
mukaan

Paaasiallisia henkiloauton kayttdjia

Miehista Naisista Yhteensa
Padkaupunkiseutu yhteensa 71 % 44 % 57 %
Helsinki, kantakaupunki 48 % 28 % 37 %
Helsinki, esikaupunkialue 72 % 43 % 56 %
Espoo 77 % 57 % 67 %
Kauniainen * 81 % 59 % 69 %
Vantaa 83 % 50 % 66 %
Muu Helsingin seutu yhteensa 85 % 69 % 77 %
Hyvinkaa 82 % 62 % 2%
Jarvenpaa 76 % 66 % 71 %
Kerava 81 % 53 % 67 %
Kirkkonummi 86 % 62 % 74 %
Mantsala 94 % 80 % 87 %
Nurmijarvi 86 % 84 % 85 %
Pornainen * 100 % 75 % 88 %
Sipoo 80 % 81 % 81 %
Tuusula 90 % 76 % 83 %
Vihti 89 % 72 % 80 %
Helsingin seutu (14 kuntaa)
yhteensa 74 % 50 % 61 %

* epavarma tieto: perustuu alle 25 havaintoon

Joukkoliikenteen palvelutaso vaikuttaa siihen, millaisena vaihtoehtona joukkoliikennettd pidetaan.
Paakaupunkiseudulla 80 prosentilla 7 vuotta tayttaneista asukkaista oli hallussaan jokin joukkolii-
kennelippu (muu kuin kertalippu), kun muulla Helsingin seudulla osuus oli 30 prosenttia (kuva 11).
Paakaupunkiseudulla eniten joukkoliikennelippuja oli helsinkilaisilla (86 %) ja vahiten vantaalaisilla
(67 %). Muulla Helsingin seudulla joukkoliikennelippujen omistus oli yleisintd HSL:n jdsenkunnissa
eli Keravalla, Kirkkonummessa ja Sipoossa (taulukko 9). Lippuihin on laskettu mukaan HSL:n lippu-
jen lisédksi muun linja-autoliikenteen (esim. Matkahuolto) ja VR:n liput (ks. liite 2, kysymykset 12—
14).

Noin kolmanneksella padkaupunkiseudun 7 vuotta tayttaneistd asukkaista oli kaytdssaan kausilip-
pu, mika viittaa siihen, etta joukkoliikennetta kaytetaan saanndllisesti. Henkilita, joilla ei ollut kau-
silippua mutta sen sijaan satunnaisemmin kaytetty arvokortti tai sarjalippu, oli lahes puolet paakau-
punkiseudun asukkaista. Muihin lippuihin kuuluvat esimerkiksi koulumatkaliput, vapaaliput seka
HSL:n vuorokausiliput.
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B . .
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kausilippua)
0% = Kausilippu
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Kuva 11. Helsingin seudun asukkaiden joukkoliikennelipun omistus alueittain

Taulukko 9. Joukkoliikennelipun omistus asuinalueen mukaan !

Osuus asukkaista joilla on:

Asuinalue Kausilippu Arvo- tai sarjalippu Muu lippu Ei lippua
Helsingin kantakaupunki 40 % 46 % 1% 12%
Helsingin esikaupunki 38 % 45 % 3% 15 %
Espoo + Kauniainen 23 % 51 % 1% 24 %
Vantaa 23 % 42 % 2% 33 %
Paiakaupunkiseutu yhteensa 32 % 46 % 2% 20 %
Muut HSL-kunnat (Kerava, Kirkkonummi,

Sipoo) 15 % 24 % 4% 57 %
HSL-kunnat yhteensa * 31 % 44 % 2% 23 %
Muut KUUMA-kunnat ** 10 % 10 % 4 % 75 %
Helsingin seutu (14 kuntaa) yhteensa 27 % 39 % 3% 31 %

* HSL:n jasenkunnat: Helsinki, Espoo, Kauniainen, Vantaa, Kerava, Kirkkonummi ja Sipoo
** Hyvinkaa, Jarvenpaa, Mantsala, Nurmijarvi, Pornainen, Tuusula ja Vihti

' Luokat ovat toisensa poissulkevia. Jos henkil6lla on jokin kausilippu, hanet on luokiteltu vain ryhmaan "Kau-

silippu”, vaikka hanella olisi myds muita joukkoliikennelippuja.
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Naisten keskuudessa joukkoliikennelipun omistus oli miehia yleisempaa (kuvat 12—13). Eniten lip-
puja oli 18-29-vuotiailla naisilla ja vahiten 65 vuotta tayttaneilla miehilla.

100%
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60% asukkaista, joilla:
= Eilippua
40%
Muu lippu (ei kausi-
tai arvolippua)
20% = Arvo- tai sarjalippu
(ei kausilippua)
= Kausilippu
0%

7-17-vuotta | 18-29-vuotta | 30—-44-vuotta | 45—64-vuotta| 65 vuotta Yhteensa
tayttaneet

Kuva 12. Helsingin seudun asukkaiden joukkoliikennelipun omistus sukupuolen ja ikdryhméan mu-
kaan

100 %
80 %
Osuus
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tayttaneet

Kuva 13. HSL:n jasenkunnissa (Helsinki, Espoo, Kauniainen, Vantaa, Kerava, Kirkkonummi, Sipoo)
asuvien joukkoliikennelipun omistus sukupuolen ja ikdryhmédn mukaan



32

3.2 Taustatietoja kotitalouksista

Helsingin seudulla asuvassa kotitaloudessa asui keskimaarin 2,04 henkilda. Vuonna 2011 koko
maan Kkotitalouksien keskikoko oli 2,07 henkil6a (Tilastokeskus). Suurimpia kotitaloudet olivat Si-
poossa, Nurmijarvelld ja Kirkkonummella ja pienimpid Helsingissd — erityisesti kantakaupungin
alueella (taulukko 10). Paakaupunkiseudulla kotitalouksien keskikokoa pienentdd yhden hengen
talouksien suuri osuus (kuva 14).

Taulukko 10. Keskimé&éréinen kotitalouden henkilbmaéré asuinalueen mukaan

Kotitalouden koko keskimaarin (hlo)

Paakaupunkiseutu yhteensa 1,98
Helsinki, kantakaupunki 1,57
Helsinki, esikaupunkialue 1,98
Espoo 2,20
Kauniainen * 2,24
Vantaa 2,19

Muu Helsingin seutu yhteensa 2,33
Hyvinkaa 2,17
Jarvenpaa 2,26
Kerava 2,07
Kirkkonummi 2,49
Mantsala 2,46
Nurmijarvi 2,53
Pornainen * 2,23
Sipoo 2,55
Tuusula 2,43
Vihti 2,26

Helsingin seutu (14 kuntaa) yhteensa 2,04

* epavarma tieto: perustuu alle 30 havaintoon
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Kuva 14. Kotitalouksien kokojakauma alueittain

Kotitalouden koko vaikuttaa talouden yhteenlaskettuihin tuloihin. Pdakaupunkiseudulla ja erityisesti
Helsingissa yksinasuvien suuri osuus laskee kotitalouksien keskimaaraisia tuloja. Kehyskunnissa
kotitalouksien tulot olivatkin paakaupunkiseutua suuremmat, vaikka henkilokohtaiset tulot jaivat
paakaupunkiseutua pienemmiksi (taulukko 11). Tulojakaumaa ja keskimaaraisia tuloja tarkastelta-
essa on huomattava, ettd 15 prosenttia vastaajista jatti kertomatta tulonsa (kuva 15).
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Taulukko 11. Tulojen keskiarvot veroja vahentdmétta asuinpaikan mukaan

Keskitulot kuukau- Vastaus-  Keskitulot kuukau- Vastaus-
dessa / kotitalous prosentti dessa/ henkil6 prosentti
Paakaupunkiseutu yht. 3 562 82 2609 82
Helsinki, kantakaupunki 3130 86 2580 84
Helsinki, esikaupunkialue 3 356 83 2 569 83
Espoo 4 347 82 2 807 82
Kauniainen * 5270 74 3629 81
Vantaa 3534 79 2443 82
Muu Helsingin seutu yht. 3715 82 2525 83
Hyvinkaa 3222 82 2423 84
Jarvenpaa 4152 84 2838 85
Kerava 3510 84 2464 84
Kirkkonummi 4019 81 2619 82
Mantsala 2 861 73 2121 85
Nurmijarvi 3768 77 2509 82
Pornainen * 3780 75 2521 83
Sipoo 3635 81 2232 82
Tuusula 4 395 85 2 567 85
Vihti 3544 78 2 641 80
Helsingin seutu (14 kuntaa) 3592 82 2 591 83
* epavarma tieto: perustuu alle 30 havaintoon
100 %
15 16 15
80% —— 9 9 9 S——
12 12 12
60 % —— —
16 17
21 Ei tietoa
40% —— — © yli 8 000 e/kk
28 28
26 6 0008 000 e/kk
20% —— ——— 4 000-6 000 e/kk
20 15 19 2 000—4 000 e/kk
0% : . = Alle 2000 e/kk
Paakaupunkiseutu Muu Helsingin seutu Helsingin seutu

(10 kuntaa)

(14 kuntaa)

Kuva 15. Kotitalouksien tuloluokkien jakauma alueittain (tulot veroja vahentdmétté)
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Paakaupunkiseudun kotitalouksista yli 70 prosenttia asui kerrostalossa, kun muulla Helsingin seu-
dulla osuus oli vajaa kolmannes (kuva 16). Paakaupunkiseudulla kerrostaloasujien osuus vaihteli
Helsingin kantakaupungin l1ahes 100 prosentista Espoon, Kauniaisten ja Vantaan reiluun 50 pro-
senttiin. Muulla Helsingin seudulla kerrostalossa asuvien kotitalouksien osuus oli suurin Keravalla
(57 %) ja Hyvinkaalla (49 %).

100 % 1 2 1
10
17
80% — 16 — I—— I
42
17
60 % —— ———— — —
Muu
40 % 25 asumismuoto
73
65 Omakotitalo
20% —— ] ] — Rivi- tai paritalo
32
Kerrostalo
0 % r T T 1
Paakaupunkiseutu Muu Helsingin seutu Helsingin seutu
(10 kuntaa) (14 kuntaa)

Kuva 16. Kotitalouksien asumismuodon jakauma alueittain

Auton hankinta on liikkumisvalintojen kannalta usein ratkaiseva paatods: kun auto on, sitd kayte-
tdan. Samalla joukkoliikenteen kayttdmisen kynnys kasvaa erityisesti lyhyilla ja epasaannollisilla
matkoilla. Tyésuhdeautojen osuudella on myds merkitysta, silla niilld ajetaan yleensd enemman
kuin omalla autolla.

Tassa tutkimuksessa tarkasteltiin kotitalouksien vakituisessa kaytdssa olevia henkildautoja seka
paasaantoisesti henkildkuljetuksiin kaytettavia pakettiautoja. Helsingin seudun kotitalouksista 64
prosentilla oli kaytdéssaan vahintaan yksi auto. Erot padkaupunkiseudun ja muun Helsingin seudun
valilla olivat kuitenkin suuret. Kehyskunnissa kotitalouksien kaytdssa olevien autojen maara vastasi
Suomen keskitasoa (vrt. valtakunnallinen Henkildlikennetutkimus 2010-2011), mutta paakaupun-
kiseudulla autottomia talouksia oli huomattavasti keskimaaraistd enemman (kuva 17). Myo6s kah-
den auton talouksissa oli suuri ero: paadkaupunkiseudulla 12 prosentilla talouksista oli useampi kuin
yksi auto, kun muulla Helsingin seudulla sek& koko maassa osuus oli 34 %.
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Kuva 17. Helsingin seudun kotitalouksien jakauma niiden kéytéssé olevien henkiléautojen mukaan

Vaikka paakaupunkiseudun henkildautotiheys oli huomattavasti muuta Helsingin seutua pienempi,
tydsuhdeautojen osuus oli padkaupunkiseudulla selvasti muita suurempi (kuva 18).

Henkildautoa / Ty6suhdeautojen
1 000 asukasta osuus %
600 12
9.9 516

500 10
400 8
300 6
200 4
100 2

0 0

Paakaupunkiseutu Muu Helsingin seutu Koko Helsingin seutu
(10 kuntaa) (14 kuntaa)

mmmm Henkildautoja / 1 000 asukasta === Tydsuhdeautojen osuus (%)

Kuva 18. Henkilbautotiheys ja tydsuhdeautojen osuus kotitalouksien kdytésséa olevista autoista
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Asuinpaikan valintaan ja autonomistukseen vaikuttavat kotitalouden tulot ja henkildémaara seka
joukkoliikenteen palvelutaso asuinalueella. Kantakaupungissa tyo- ja asiointimatkat voi yleensa
kulkea ilman autoa, mutta pientalossa paakaupunkiseudun ulkopuolella asuvilla auto on usein valt-
tamaton ja se hankitaan, vaikka tulot olisivat pienemmatkin (kuva 19).

Autollisten talouksien osuus tuloluokassa (%)

100 e
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o /
50 /

w pd

0 yd

/
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O T T T T 1
Alle 2000 2000-3999 4000-5999 6000-7999 8000 tai enemman
Kotitalouden bruttotulot, EUR/kk
Helsinki, kantakaupunki e== Muu padkaupunkiseutu, kerrostalo
e \Muu paadkaupunkiseutu, pientalo Muu Hgin seutu, kerrostalo

e |\uu Hgin seutu, pientalo

Kuva 19. Autollisten kotitalouksien osuus tuloluokan, asuinalueen ja asumismuodon mukaan
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4 Tunnuslukuja syksyn arkipdivan matkoista

4.1 Matkoihin liittyvia maaritelmia

Matkalla tarkoitetaan siirtymista kavellen tai jollakin kulkuneuvolla paikasta toiseen. Matkoja ovat
esimerkiksi meno kotoa téihin tai tyOpaikalta ostoksille. Meno ja paluu ovat erillisia matkoja. Mat-
koiksi luetaan kaikki matkat, myds lyhyet, jos ne ulottuvat pihapiirin ulkopuolelle. Henkilén vuoro-
kaudessa tekemien matkojen kokonaismaaraa sanotaan matkaluvuksi.

Matkojen lukumaarat ja pituudet on esitetty sellaisina, kuin haastateltavat ovat ne ilmoittaneet.
Matkojen pituuksia, matkasuoritteita ja matka-aikoja analysoitaessa tarkastelusta on kuitenkin rajat-
tu pois yli 100 kilometrin pituiset matkat.

Tutkimuksessa keskeisessa osassa ovat matkojen kulkutavat. llman moottorivoimaa tehdyt matkat
ovat paaosin kavellen tai pyoraillen tehtyja matkoja. Joukkoliikennematkoja ovat linja-autolla, raitio-
vaunulla, junalla tai metrolla tehdyt matkat, kun taas henkildautomatkoja ovat henkil6auton kuljetta-
jana tai matkustajana tehdyt matkat. Muihin kulkutapoihin kuuluvat esimerkiksi matkat taksilla, mo-
polla, pakettiautolla tai Suomenlinnan lautalla (ks. liite 5). Taksin osalta tasta jaottelusta joudutaan
kuitenkin poikkeamaan pitkissa aikasarjoissa, silla aiempien vuosikymmenien tutkimuksissa taksi
on luokiteltu mukaan henkildautomatkoihin.

Matkasuorite kuvaa kuljettua matkaa: jos vastaaja ilmoitti kulkevansa 5 kilometria téihin ja 5 kilo-
metria takaisin kotiin, oli hanen suoritteensa naistd matkoista yhteensa 10 henkildkilometria. Ihmis-
ten ilmoittamat matkojen pituudet eivat ole keskimaarin kovin tarkkoja, joten vastaajilta kysyttiin
vain matkan kokonaispituus — ei siis eri kulkutavoilla tehtyja matkan osia erikseen.

Vastaajia pyydettiin ilmoittamaan kunkin matkaketjun paaasiallinen kulkutapa. Matkaketjulla tarkoi-
tetaan yhtd matkaa esimerkiksi kotoa tydpaikalle, ja siihen voi kuulua useilla kulkuvalineilla tehtyja
osamatkoja, kuten kévely kotoa bussipysékille, bussimatka juna-asemalle, junamatka ja kavely
juna-asemalta tyopaikalle. Aineiston kasittelyvaiheessa matkaketjuja tarkasteltiin ja luotiin uusi
muuttuja, johon paaasiallinen kulkutapa tarvittaessa korjattiin aiempina tutkimusvuosina kaytettyjen
periaatteiden mukaisesti. Esimerkiksi joukkoliikennematkan ja kavelya sisaltdvan matkaketjun paa-
asialliseksi kulkutavaksi korjattiin kaytetty joukkoliikennevaline, vaikka vastaaja olisi ilmoittanut
paaasialliseksi kulkutavaksi kavelyn. Nain korjattuja kulkutapoja kaytettdessa sailytetaan tulosten
vertailukelpoisuus aiempien vuosien tuloksiin.

Matkaketjun paaasiallisen kulkutavan valinta mahdollistaa matkalukujen ja muiden tunnuslukujen
laskemisen kulkutavoittain. Samalla kuitenkin menetetdan tietoa matkaketjukokonaisuudesta, kuten
kaytettyjen kulkutapojen maarasta ja matka-ajasta kulkuvalineittain yhden matkaketjun sisalla.

4.2 Matkojen maarat ja kulkutapaosuudet

4.2.1 Matkojen kokonaismaara ja matkaluku kulkutavoittain

Tavallisena syksyn arkipaivana Helsingin seudun asukkaat tekivat yhteensa noin 4,2 miljoonaa
matkaa. Matkoista 41 % tehtiin paaasiallisesti henkildautolla ja naista valtaosa itse kuljettajana.
Kévellen ja joukkoliikenteelld tehtiin kummallakin noin neljannes matkoista. Kéaytetyin joukkoliiken-
nevaline oli linja-auto, jolla tehtiin yli puolet kaikista joukkoliikennematkoista (taulukko 12).
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Taulukko 12. Helsingin seudun asukkaiden yhden arkipéivdn matkat ja matkaluvut pééasiallisen
kulkutavan mukaan

Matkoja yhteensa Matkaluku

(1 000 matkaa/arkivrk) Osuus (%) (matkaa/hl6/arkivrk)

Kavely ja pyoraily yht. 1380 33 1,1
Kavely 1063 25 0,8
Pyoraily 317 7 0,3
Henkil6auto yht. 1740 41 1,4
Kuljettajana 1415 33 1,1
Matkustajana 325 8 0,3
Joukkoliikenne yht. 976 23 0,8
Linja-auto 524 12 0,4
Raitiovaunu 124 3 0,1
Juna 185 4 0,1
Metro 143 3 0,1
Muu tai ei osaa sanoa 145 3 0,1
Yhteensa 4241 100 3,4

Helsingin seudun asukkaat tekivat arkivuorokaudessa keskimaarin 3,4 matkaa. Matkojen koko-
naismaara ei juuri vaihdellut alueiden valilla, mutta kulkutapakohtaisissa matkamaarissa oli huo-
mattava ero. Kehyskuntien asukkaat tekivat henkildautolla kuusi kertaa enemman matkoja kuin
joukkoliikenteelld. Paakaupunkiseudulla asuvien matkat jakautuivat sen sijaan tasaisemmin: 37
prosenttia matkoista kuljettiin henkildautolla ja 27 prosenttia joukkoliikenteelld. Kavellen tai pyoralla
kuljettiin koko alueella suunnilleen yksi matka péaivassa (kuva 20).
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(10 kuntaa)

Kuva 20. Helsingin seudun asukkaiden matkaluvut kulkutavoittain

4.2.2 Matkat sukupuolen ja ian mukaan

(14 kuntaa)

Muu tai ei tietoa
Henkildauto
Joukkoliikenne
Pyoraily

Kavely

Miesten ja naisten matkaluvut olivat pddosin samansuuruiset. 18—44-vuotiaat naiset tekivat kuiten-
kin jonkin verran enemman matkoja kuin samanikaiset miehet. Suurin matkaluku oli 30-44-
vuotiailla ja pienin 65 vuotta tayttaneilla (taulukko 13).

Taulukko 13. Helsingin seudun asukkaiden matkaluku ién ja sukupuolen mukaan

Matkaa/hl6/arkivrk (kaikki ilmoitetut matkat)

lkdluokka Miehet Naiset Yhteensa
7-17-vuotiaat 3,5 3,5 3,5
18—-29-vuotiaat 3,2 3,5 3,4
30-44-vuotiaat 3,7 41 3,9
45-64-vuotiaat 3,3 3,3 3,3
65 vuotta tayttaneet 2,7 2,7 2,7
Yhteensa 3,3 3,4 34

Kavely- ja pydramatkoja tekivat eniten alle 18-vuotiaat koululaiset. Nuoret aikuiset liikkuivat puoles-
taan useimmin joukkoliikenteelld, kun taas henkildauton kayttd korostui 30 vuotta tayttaneiden tyo-

ikaisten matkoilla (kuva 21).
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vanhemmat

Kuva 21. Helsingin seudun asukkaiden matkaluku kulkutavoittain sukupuolen ja idn mukaan

4.2.3 Matkat tarkoituksen mukaan

Vastaajia pyydettiin nimedmaan jokaiselle matkalle matkan tarkoitus annettujen vaihtoehtojen mu-
kaisesti (ks. liite 3). Paaasialliset matkaryhmat olivat:

Kotiperaiset tydmatkat

Kotiperaiset koulu- ja opiskelumatkat
Kotiperaiset ostos- ja asiointimatkat

Muut kotiperaiset matkat

o Tybperaiset matkat (muu kuin tyd <> koti)
. Muut kuin koti- tai tydperaiset matkat.

Kotiperaisella matkalla tarkoitetaan matkaa, jonka 1aht6- tai maarapaikka on koti. Tydperainen mat-
ka puolestaan alkaa tydpaikalta tai paattyy sinne, ja sen toinen pda on muu kuin koti.

Noin 80 prosenttia matkoista oli kotiperaisid. Eniten tehtiin muita kotoa Idhtevia matkoja, kuten
ulkoilulenkkeja tai harrastusmatkoja. Kodin ja tydpaikan valisia matkoja oli viidennes kaikista mat-
koista, samoin ostos- tai asiointimatkoja. Henkil6d kohden lasketuissa matkaluvuissa ei ollut juuri
eroja eri alueiden valilla (kuva 22).
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Kuva 22. Helsingin seudun asukkaiden matkaluvut matkaryhmittéin

Henkildéauto oli yleisin paaasiallinen kulkutapa lahes kaikissa matkaryhmissa. Poikkeuksen muo-
dostivat koulu- ja opiskelumatkat, joilla kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu osuus
oli yli 80 prosenttia. Joukkoliikenteella kuljettiin koulu- ja opiskelumatkojen lisaksi eniten tydmatkoil-

Paakaupunkiseutu  Muu Helsingin seutu
(10 kuntaa)

Helsingin seutu
(14 kuntaa)

Muu kuin koti- tai
tydperainen matka

Tydperainen matka
Muu kotiperainen matka
Kotiperainen ostos- tai

asiointimatka

Kotiperainen koulu- tai
opiskelumatka

Kotiperainen tyématka

la. Matkaryhmittéisia kulkutapaosuuksia ja niiden muutoksia kasitelldan tarkemmin luvuissa 5 ja 6.

Matkojen lukumaarat eri toimintojen valilla on esitetty kuvassa 23. Eniten matkoja tehtiin kodin ja
vapaa-ajankohteiden valilla. Kodin ja tydpaikan seka kodin ja ostos- tai asiointipaikan valiset mat-
kat olivat seuraavaksi suurimmat matkaryhmat. Matkat kotoa kotiin sisaltdvat esimerkiksi ulkoilu-

lenkit.
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1"
tybasiointi
tybasiointi

Ostos
asiointi

vapaa-ajan kohde -
vapaa-ajan kohde

Kuva 23. Helsingin seudun asukkaiden matkat eri toimintojen vélilld (1 000 matkaa/arkivrk)

4.2.4 Tulojen ja tydssakaynnin vaikutus matkoihin

Seka henkilékohtaisten etta kotitalouden yhteenlaskettujen tulojen vaikutus liikkumiseen oli saman-
tyyppinen (kuvat 24 ja 25). Tulojen kasvaessa joukkoliikennematkojen maara laski ja henkildauto-
matkojen maara nousi. Kavellen ja pyoralla tehtyihin matkoihin tulot eivat sen sijaan juuri vaikutta-
neet. Matkojen kokonaismaara paasaantoisesti lisaantyi tulojen kasvaessa. Poikkeuksena olivat
kuitenkin henkil6t, jotka ansaitsivat alle 1 000 euroa kuukaudessa. Tahan luokkaan kuuluu muun
muassa lapsia, nuoria ja opiskelijoita, jotka liikkuvat kohtuullisen paljon. Tulot pyydettiin ilmoitta-
maan veroja vahentamatta.
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Kuva 24. Helsingin seudun asukkaiden matkaluku kulkutavoittain henkilbkohtaisten tulojen mukaan
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Kuva 25. Helsingin seudun asukkaiden matkaluku kulkutavoittain kotitalouden tulojen mukaan
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Tydssakaynnin mukaan tarkasteltuna vahiten matkoja tekivat eldkkeelld olevat ja tyéttémat (kuva
26). Tydssakayvat, opiskelijat ja koululaiset tekivat keskimaarin 3,4-3,9 matkaa arkivuorokaudes-
sa. Henkildautomatkoja tekivat eniten kokopaivatydssa olevat, kun taas joukkoliikennematkoja
opiskelijat ja osa-aikatydssa olevat. Osa-aikaisiksi tydntekijoiksi laskettiin alle 20 tuntia viikossa
tydskentelevat. Pyoralla liikkuivat eniten koululaiset, kun taas kavellen erityisesti kotona lapsia hoi-
tavat vanhemmat seka vaihtelevasti t6ita tekevat henkilot.
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Kuva 26. Helsingin seudun asukkaiden matkaluku kulkutavoittain tybssékéynnin mukaan

Kokopaivaisesti tydossakayvat tekivat arkipaivassa keskimaarin 1,3 matkaa kodin ja tyépaikan valil-
1a. Tyoperaisia matkoja eli esimerkiksi matkoja tyOpaikalta kauppaan tai harrastuksiin tehtiin keski-
maarin 0,5. Kaikkiaan tyopaikalle paattyvia tai sieltd |ahtevid matkoja oli siis puolet kaikista koko-
paivaisesti tydssakayvien matkoista. Vastaavasti koululaisten matkoista kodin ja koulun valisia oli
noin puolet. Muita kotiperaisia matkoja eli esimerkiksi vierailu- ja harrastusmatkoja tai ulkoilulenk-
keja tehtiin yleisesti noin yksi matka paivassa (kuva 27).
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Kuva 27. Helsingin seudun asukkaiden matkaluku matkaryhmittéin tybéssékdynnin mukaan

4.2.5 Paaasiallisten autonkayttajien ja muiden matkat

Matkalukua ja kulkutapavalintaa tarkasteltiin auton kdyttémahdollisuuden mukaan jakamalla tutki-
musaineisto seuraaviin luokkiin:

o Paaasialliset autonkayttajat ovat 18 vuotta tayttaneitd henkildita, joilla on ajokortti, kotita-
loudessa vahintdan yksi auto ja vastaajalla oman ilmoituksensa mukaan mahdollisuus

kayttaa autoa aina tai melkein aina.

e Muita autollisten kotitalouksien jasenia ovat henkilét, joiden taloudessa on vahintaan yksi
auto, mutta jotka eivat muuten tayta paaasiallisen autonkayttajan maaritelmaa.
e Autottomaan kotitalouteen kuuluvan taloudessa ei ole autoa.

Paaasialliset autonkayttajat tekivdt enemman matkoja kuin muut. Lisdksi yli 60 prosenttia ndiden
henkildiden arkipaivan matkoista tehtiin henkildautolla. Muut autollisten kotitalouksien jasenet teki-
vat henkildautolla vajaan neljanneksen matkoistaan ja autottomiin talouksiin kuuluvat noin kuusi
prosenttia. Muut kuin paaasialliset autonkayttajat kavelivat ja pyorailivat lahes yhta paljon, mutta
joukkoliikenteen kaytossa oli selva ero talouden autonomistuksen mukaan (kuva 28).
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Kuva 28. Helsingin seudun asukkaiden matkaluku kulkutavoittain henkilbauton kdyttémahdollisuu-
den mukaan

4.3 Matkojen suuntautuminen

Helsingin seudun asukkaiden arkipaivan matkoista 95 prosenttia alkoi ja paattyi seudun sisalla.
Naista 77 % tehtiin padkaupunkiseudulla, 17 % muulla Helsingin seudulla ja 6 % paakaupunkiseu-
dun ja muun Helsingin seudun valilla (taulukko 14). Luvuissa on mukana kaikki kulkutavat ja siten
myds lyhyet kavely- ja pydrailymatkat.

Taulukko 14. Helsingin seudun asukkaiden yhden arkivuorokauden matkat 14ht6- ja méaérépaikan
mukaan, luvut tuhansia matkoja
Maarapaikka

Paéakaupunki- Muu Helsingin
1 000 matkaa seutu seutu (10 kuntaa) Muu alue Ei tietoa Yhteensa
Paakaupunkiseutu 3129 118 31 3 3281
§ Muu Helsingin seutu (10 kuntaa) 121 677 19 1 818
S [Muu alue 30 19 89 0 138
£ |Ei tietoa 5 1 3 0 9
- Yhteensa 3285 814 142 4 4245

Saman alueen sisélla tehdyilld matkoilla kavelyn ja pyorailyn osuus oli yli kolmannes (taulukko 15).
Joukkoliikennetta kaytettiin paljon paakaupunkiseudun sisaisillda matkoilla seka silloin, kun matka
alkoi tai paattyi padkaupunkiseudulla. Sen sijaan muun Helsingin seudun sisaisilla matkoilla jouk-
koliikenteen kulkutapaosuus oli vain nelja prosenttia
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Taulukko 15. Helsingin seudun asukkaiden pééasialliset kulkutavat matkan 14ht6- ja méaérépaikan
mukaan (matkamé&érésta laskettu kulkutapaosuus)

Matkan Maarapaikka
paaasiallinen |Padkaupunki- Muu
kulkutapa seutu Helsingin seutu Muu alue Ei tiedossa |Yhteensa
Kavely 27,3 % 0,8 % 3,7 % 19,2 % 26,1 %
Pyoraily 7,3 % 0,4 % 0,0 % 0,0 % 7,0 %
Paakaupunki- -
seutu Joukkoliikenne 27,3 % 27,5 % 15,6 % 54,1 % 27,3 %
Henkil6auto 352 % 67,7 % 56,4 % 26,7 % 36,6 %
Muu tai ei tietoa 2,7% 3,7 % 24,3 % 0,0 % 3,0 %
Kavely 0,2 % 25,4 % 0,0 % 0,0 % 211 %
Pyoraily 0,5 % 11,9 % 1,4 % 0,0 % 10,0 %
m:Il;ingin seutu Joukkoliikenne 28,8 % 4,2 % 7,8 % 16,7 % 7.9 %
Henkil6auto 67,3 % 54,1 % 86,9 % 53,2 % 56,8 %
Muu tai ei tietoa 3.2% 4,3 % 3,9 % 30,1 % 4.2 %
Kavely 3.9 % 0,2 % 34,0 % 0,0 % 22,7 %
_‘i‘j Pyoraily 0,0 % 1,4 % 5,0 % 0,0 % 3.4 %
§ Muu alue Joukkoliikenne 18,4 % 7,0 % 7,9 % 0,0 % 10,0 %
s Henkil6auto 53,7 % 85,7 % 44,3 % 100,0 % 52,2 %
- Muu tai ei tietoa 23,9 % 57 % 8,8 % 0,0 % 11,6 %
Kavely 11,4 % 0,0 % 39,8 % 0,0 % 20,5 %
Pyoraily 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %
Ei tiedossa Joukkoliikenne 45,9 % 25,8 % 9,8 % 0,0 % 32,0 %
Henkildauto 11,9 % 74,2 % 41,2 % 0,0 % 26,3 %
Muu tai ei tietoa 30,7 % 0,0 % 9,2 % 0,0 % 21,2%
Kavely 26,1 % 21,3 % 229 % 13,9 % 25,0 %
Pyoraily 7,0 % 10,0 % 3,3 % 0,0 % 7.5 %
Yhteensa Joukkoliikenne 27,3 % 7,6 % 9,6 % 42,7 % 23,0 %
Henkil6auto 36,6 % 56,9 % 52,5 % 36,8 % 41,0 %
Muu tai ei tietoa 3,0 % 4,3 % 11,6 % 6,6 % 3,5%

Helsingin seudun asukkaat tekivat arkivuorokaudessa noin 2,6 miljoonaa seudun sisaistd henkil6-
auto- ja joukkoliikennematkaa. Naista 76 % tehtiin paakaupunkiseudulla, 15 % muulla Helsingin
seudulla ja 9 % paakaupunkiseudun ja muun Helsingin seudun valilld. Joukkoliikenteen osuus hen-
kildauto- ja joukkoliikennematkoista oli suurimmillaan padakaupunkiseudun sisaisilla matkoilla (tau-

lukko 16).
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Taulukko 16. Helsingin seudun asukkaiden joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat seké joukkoliiken-
teen osuus 14ht6- ja maarépaikoittain

Maarapaikka

Matkan
paaasiallinen kulku- |Paakaupunki- Muu
tapa seutu Helsingin seutu Muu alue Eitiedossa |Yhteensa
Joukkoliikenne 855 554 32298 4870 1732| 894454
Paakaupunki- —
seutu Henkil6auto 1102 688 79 632 17 608 854 | 1200 782
Joukkoliikenteen osuus 44 % 29 % 22 % 67 % 43 %
Muu Joukkoliikenne 34 848 28 280 1467 162 64 756
Helsingin | Henkiloauto 81369 366485 16 351 516| 464 722
seut Joukkoliikenteen osuus 30 % 7% 8 % 24 % 12 %
_'féj Muu alue Joukkoliikenne 5493 1341 6973 0| 13806
§ Henkil6auto 16 003 16 453 39232 258 71946
s Joukkoliikenteen osuus 26 % 8 % 15 % 0% 16 %
~ [Eitiedossa | JOURKOIIKNNS 2482 162 317 0 2 961
Henkildauto 645 466 1327 0 2438
Joukkoliikenteen osuus 79 % 26 % 19 % 0% 55 %
Joukkoliikenne 898 377 62 080 13 626 1894| 975977
Yhteensa Henkildauto 1200 704 463 036 74518 1629| 1739887
Joukkoliikenteen osuus 43 % 12% 15 % 54 % 36 %
4.4 Matkojen ajankohta ja kesto
441 Matkat lahtdajan mukaan

Helsingin seudun asukkaiden arkipaivan matkat alkoivat yleisimmin kello 7—8 aamulla ja kello 16—
17 iltapaivalla. lltapaivan huipputuntina alkoi yhteensd 435 000 matkaa eli kymmenesosa kaikista
arkivuorokauden matkoista.

Taman luvun kuvissa esimerkiksi kello 7:00-7:59 (minuutin tarkkuudella) alkaneet matkat ovat kello
7:n kohdalla.

Aamuisin kello 7-9 kuljettiin erityisesti kouluun tai tyOpaikalle. lltapaivan ja illan aikana tehtiin kou-
lu- ja tydmatkojen lisdksi ostos- ja asiointimatkoja sekd esimerkiksi harrastusmatkoja. Siten matko-

jen huippu jakaantuu iltapaivalla selvasti aamua tasaisemmin (kuva 29).
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Kuva 29. Helsingin seudun asukkaiden matkojen ldhtbajat (tunnin tarkkuudella) matkan tarkoituk-
sen mukaan

Aamu- ja iltapdivan ruuhka-aikoina (kello 7-9 ja 15-17) tehtiin yli 40 prosenttia kaikista joukkolii-
kennematkoista. Pyoréalla ja henkildautolla tehdyillda matkoilla aamun huippu osui myés kello 7-9
valille, mutta iltapaivalla matkojen alkamisajat jakautuivat pidemmalle aikajaksolle. Muihin kulkuta-
poihin verrattuna kavelymatkoja tehtiin tasaisemmin pitkin paivaa (kuva 30).

Osuus matkoista %

Kavely
20
Pydraily
18 e Joukkoliikenne
16 Henkil6auto
14 Kaikki matkat yhteensa
12
10 \
8
6
4 ‘V,‘
2 \
0 - -

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Matkan alkamisaika, klo

Kuva 30. Helsingin seudun asukkaiden matkojen lahtbajat (tunnin tarkkuudella) pééasiallisen kul-
kutavan mukaan
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442 Kokonaismatka-aika ja matkojen keskimaarainen kesto

Kun huomioidaan enintdadn 100 kilometrin pituiset matkat, Helsingin seudun asukkailla kului arki-
vuorokautena liikenteessa keskimaarin tunti ja 13 minuuttia. Kokonaismatka-aika oli suunnilleen
sama niin paakaupunkiseudun kuin muun Helsingin seudun asukkailla. Koska vastaaijilta kysyttiin
vain matkan kokonaiskestoa, tarkkoja kulkutapakohtaisia matka-aikoja ei voida esittda. Seuraavis-
sa taulukoissa ja kuvissa vastaajien ilmoittamat kokonaismatka-ajat on luokiteltu matkan paaasialli-
sen kulkutavan mukaan. Joukkoliikenteessa kaytetty matka-aika saattaa siten sisaltdd myods esi-
merkiksi kavelyn, pyorailyn tai automatkan juna-asemalle tai bussipysakille.

Paakaupunkiseudun ja muun Helsingin seudun asukkaiden joukkoliikenne- ja henkildautomatkojen
kestoissa oli huomattava ero. Padkaupunkiseudun asukkaat tekivat padasiallisia joukkoliikenne-
matkoja 27 minuutin verran ja henkildautomatkoja 22 minuutin verran paivassa. Muulla Helsingin
seudulla asuvilla joukkoliikenteeseen kului paivassa yhteensa 16 minuuttia ja autoiluun 36. Kavel-
len liikuttiin koko alueella keskimaarin 17 minuuttia ja pyoralla 4 minuuttia paivassa (taulukko 17).

Taulukko 17. Helsingin seudun asukkaiden keskiméaéaréiset kokonaismatka-ajat pédéasiallisen kulku-
tavan mukaan (huomioitu enintdén 100 kilometrin pituiset matkat)

Matka-aika (minuuttia/hlé/arkivrk)
Joukko-  Henkil6- Muu tai ei

Kavely Pyoraily likenne auto tietoa Yhteensa
Paakaupunkiseutu 17 4 27 22 2 73
Muu Helsingin seutu (10 kuntaa) 16 4 16 36 3 74
Helsingin seutu (14 kuntaa) yhteensa 17 4 25 25 2 73

Liikenteessa kaytetystd ajasta kolmannes kului muihin kotiperaisiin matkoihin. Tahan matkaryh-
maan kuuluvat esimerkiksi harrastuksiin liittyvat matkat. Tydmatkoihin kului keskimaarin reilu nel-
jannes arkipaivan matka-ajasta (taulukko 18).

Taulukko 18. Helsingin seudun asukkaiden keskiméaéréiset kokonaismatka-ajat matkaryhmittéin
(huomioitu enintdén 100 kilometrin pituiset matkat)

Matka-aika (minuuttia/hlo/arkivrk)

Kotiperainen tyématka 19
Kotiperainen koulu- tai opiskelumatka 7
Kotiperainen ostos- tai asiointimatka 10
Muu kotiperainen matka 25

TyOperainen matka

Ei koti- eika tyoperainen matka

Kaikki matkat yhteensa 73

Vahiten arkipaivan matkoihin kayttivat aikaa alle 18-vuotiaat ja 65 vuotta tayttaneet, eniten aktiivi-
sessa tydiassa olevat (kuva 31). Naisilla kului liikenteessa hieman enemman aikaa kuin miehilla.
Henkildbauton osuus matka-ajasta oli miehilld selvasti naisia suurempi. Suurimmillaan autoilun
osuus oli 30—64-vuotiailla miehilla, joiden liikenteessa kayttdmasta ajasta puolet kului henkildautossa.
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Kuva 31. Helsingin seudun asukkaiden matkoihin kdyttdma kokonaisaika idn, sukupuolen ja paa-
asiallisen kulkutavan mukaan (huomioitu enintddn 100 kilometrin pituiset matkat)

Kokonaisuudessaan eniten aikaa liikenteessa kului tydssakayvilla. Kokopaivatydssa olevat kaytti-
vat eniten aikaa henkildautomatkoihin, opiskelijat ja osa-aikaty6ta tekevat puolestaan joukkoliiken-
nematkoihin (kuva 32).
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Kuva 32. Helsingin seudun asukkaiden liikkumiseen kdyttdméa kokonaisaika ty6ssdkéaynnin ja péa-
asiallisen kulkutavan mukaan (huomioitu enintddn 100 kilometrin pituiset matkat)

Vertailtaessa matkojen keskimaaraisia kestoja paaasiallisen kulkutavan mukaan havaitaan, etta
kavelyn, pyorailyn ja henkildautomatkojen erot olivat melko pienia paakaupunkiseudun ja muun
Helsingin seudun valilla. Joukkoliikennematkoissa ero oli sen sijaan suurempi: paakaupunkiseudul-
la asuvien joukkolilkkennematkat olivat keskimaarin 15 minuuttia lyhyempid kuin muulla Helsingin

seudulla asuvien (kuva 33).
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Kuva 33. Helsingin seudun asukkaiden matkojen keskimaéaréinen kesto pédasiallisen kulkutavan ja
asuinalueen mukaan (huomioitu enintdén 100 kilometrin pituiset matkat)

4.5 Matkojen pituudet ja matkasuorite

Matkan kokonaiskeston lisaksi tutkimuksessa kysyttiin kunkin matkan kokonaispituutta. Tulosten
kasittelyvaiheessa pituudet luokiteltin matkan paaasiallisen kulkutavan mukaan. Esimerkiksi 10
kilometrin joukkoliikennematka saattaa sisaltaa myos esimerkiksi pyorailyn juna-asemalle tai kave-
lyn bussipysakille.

4.5.1 Matkojen keskimaaraiset pituudet

Helsingin seudun asukkaiden matkojen keskipituus oli 8,4 kilometria. Miesten tekemien matkojen
keskipituus oli noin kaksi kilometrid pidempi kuin naisten matkojen (taulukko 19). Eroon vaikutti
erityisesti henkildautomatkojen pituus.

Taulukko 19. Helsingin seudulla asuvien miesten ja naisten matkojen keskiméaéaraiset pituudet paa-
asiallisen kulkutavan mukaan (huomioitu enintdédn 100 kilometrin pituiset matkat)

Matkan pituus keskimaarin (km/matka)

Miehet Naiset Yhteensa
Kavely 1,5 1,4 1,4
Pyoraily 3,7 2,8 3,2
Joukkoliikenne 11,8 11,3 11,5
Henkildauto (sis. taksi) 12,7 10,5 11,7
Muu tai ei tiedossa 16,4 11,4 15,4
Yhteensa 9,6 7,4 8,4
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Matkaryhman mukaan tarkasteltuna kodin ja tydpaikan valiset matkat olivat arkipaivadn matkoista
pisimpia, kun taas ostos- ja asiointimatkat sekd koulumatkat lyhyimpia (taulukko 20).

Taulukko 20. Helsingin seudun asukkaiden matkojen keskimé&éréiset pituudet matkaryhmén mu-
kaan (huomioitu enintdén 100 kilometrin pituiset matkat)

Matkan pituus keskimaarin

(km/matka)
Kotiperdinen tydmatka 15,0
Kotiperainen koulu- tai opiskelumatka 5,8
Kotiperainen ostos- tai asiointimatka 50
Muu kotiperainen matka 7,4
TyOperainen matka 10,0
Ei koti- eika tyoperdinen matka 6,7
Kaikki matkat 8,4

Lyhyita, enintdan kolmen kilometrin pituisia matkoja oli 45 prosenttia kaikista Helsingin seudun
asukkaiden yhden arkipaivan matkoista. Nailld matkoilla kavelyn kulkutapaosuus oli merkittava: alle
kilometrin matkoista kolme neljastad tehtiin kavellen, 1-3 kilometrin matkoista vajaa kolmannes.
Polkupyéran kulkutapaosuus oli enintdan kolmen kilometrin matkoilla 12 prosenttia. Kavelyn kulku-
tapaosuus oli suurimmillaan keskusta-alueilla, kun taas pyo6railyn heikommin saavutettavilla haja-
asutusalueilla.

4.5.2 Matkasuorite

Arkivuorokauden matkasuorite henkil6a kohti oli padkaupunkiseudulla keskimaarin 25 kilometria ja
muulla Helsingin seudulla 41 kilometria. Jalan, polkupyoralla ja joukkoliikenteella kuljettiin molem-
milla alueilla suurin piirtein yhta pitkd matka, mutta henkildautosuorite oli muun Helsingin seudun
asukkailla yli kaksinkertainen paakaupunkiseudun asukkaisiin verrattuna (kuva 34).
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Kuva 34. Helsingin seudun asukkaiden matkasuorite pdaasiallisen kulkutavan mukaan (huomioitu
enintdén 100 kilometrin pituiset matkat)

Arkivuorokauden matkasuoritteesta suurimman yksittaisen osuuden muodostivat kodin ja tyépaikan
valiset matkat. Paakaupunkiseudulla naiden matkojen osuus matkasuoritteesta oli 32 prosenttia ja
muulla Helsingin seudulla 44 prosenttia. Toiseksi eniten kilometreja kertyi muista kotiperaisista
matkoista eli erityisesti vapaa-ajan matkoista (kuva 35).
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Kuva 35. Matkasuorite matkaryhmittdin Helsingin seudun asukkaiden tekemilld matkoilla (huomioi-
tu enintéén 100 kilometrin pituiset matkat)
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Eri ikdryhmissad matkasuorite vaihteli huomattavasti matkalukua enemman, eikd matkaluvun suu-
ruus aina vastannut suoraan matkasuoritteen suuruutta. Esimerkiksi 7—17-vuotiaat tekivat paivassa
jopa keskimaaraistda enemman matkoja, mutta matkojen kokonaispituus oli lahes puolet keskimaa-
raista pienempi. My6s 65 vuotta tayttaneiden matkasuoritteet olivat selvasti keskitasoa pienempia.
Miehet matkustivat henkildautolla huomattavasti naisia enemman, ja sen seurauksena myos mies-
ten kokonaissuorite oli naisia suurempi kaikissa ikaluokissa (kuva 36).
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Kuva 36. Helsingin seudun asukkaiden matkasuorite idn, sukupuolen ja p&éasiallisen kulkutavan
mukaan (huomioitu enintddn 100 km pituiset matkat)

Tybssakaynnin mukaan tarkasteltuna kokopaivaisesti tydskentelevien matkasuorite oli suurin, noin
37 kilometria paivassa. Tassa ryhmassa henkildautolla matkustettiin selvasti eniten. Suurin joukko-
liikenteen matkasuorite oli puolestaan opiskelijoilla. Vahiten paivassa matkustivat koululaiset, ela-
kelaiset ja esimerkiksi kotona lasta hoitavat vanhemmat (kuva 37).
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Kuva 37. Helsingin seudun asukkaiden matkasuorite tydssékaynnin ja p&aasiallisen kulkutavan
mukaan (huomioitu enintdén 100 kilometrin pituiset matkat)
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5 Liikkumistottumusten muutos paakaupunkiseudulla 1960-luvulta alkaen

Vuoden 2012 tutkimusta vastaavia liikkumistutkimuksia on tehty paakaupunkiseudulla vuosina
1966, 1976, 1988, 1995 ja 2000. Vuosina 2007—2008 tutkimusalue oli ensimmaista kertaa paakau-
punkiseutua laajempi eli koko Uudenmaan maakunta ja Riihimaen seutukunta. Vuonna 2012 tutki-
musalueena oli puolestaan Helsingin seudun 14 kuntaa. Nyt on siis ensimmaisen kerran kaytetta-
vissa vertailutietoa Helsingin seudun asukkaiden liikkkumisen kehityksestd, ja tdhan paneudutaan
tarkemmin seuraavassa luvussa. Tassa luvussa selvitetddn sen sijaan, miten paakaupunkiseudun
asukkaiden matkamaarat, kulkutavat ja erilaiset taustatekijat ovat muuttuneet pitkalla aikavalilla

Vuosien mittaan tutkimusmenetelmissa ja joissakin maaritelmissa on tehty muutoksia, joten kaikkia
tietoja ei voida esittaa taysin yhdenmukaisesti vuodesta 1966 alkaen. Esimerkiksi jalankulkua ja
pyOrailya ei tutkittu vuonna 1966 lainkaan. Vuosien 2007—2008 tutkimuksessa luovuttiin niin sano-
tusta matkojen tasokorjauksesta, jolla on aiemmin pyritty korjaamaan ilmoittamatta jaaneitd matko-
ja. Kaikkien tutkimusvuosien tulokset esitetdan tassa raportissa tasokorjaamattomina.

Selkeyden vuoksi vuosina 2007-2008 tehtyyn tutkimukseen viitataan jatkossa pelkastaan vuodella
2008.

5.1 Kotitalouden koon, autonomistuksen ja muiden taustatekijoiden muutokset

Lahes 50 vuoden tutkimusjakson aikana paakaupunkiseutu on kokenut valtavia muutoksia yhdys-
kuntarakenteessaan. Vuoden 1966 jalkeen seutu on kasvanut yli 400 000 asukkaalla ja vajaalla
300 000 tyOpaikalla. Asukas- ja tyOpaikkamaarien kehitystd on tarkastelu tarkemmin luvussa 2.
Vaeston ja tyOpaikkojen kasvun lisdksi matkoihin ja kulkutapavalintoihin vaikuttavat muutokset
elamantavoissa. Seuraavaksi naitd muutoksia tarkastellaan liikkumistutkimuksessa kysyttyjen taus-
tatietojen avulla.

Yha useampi paadkaupunkiseutulainen asuu nykyaan yksin. Kun vuonna 1988 paakaupunkiseudun
kotitalouksista oli yhden hengen talouksia 36 prosenttia, vuonna 2012 osuus oli jo 45 prosenttia.
Myds kahden hengen talouksien osuus on pitkalla aikavalilla kasvanut, kun taas kolmen ja neljan
hengen perheiden pienentynyt (kuva 38). Muutos nakyy kotitalouksien keskikoon pienenemisena
kaikkialla pdakaupunkiseudulla (kuva 39). Tilastokeskuksen rekisteriaineiston mukaan kotitalouden
keskikoko on paakaupunkiseudulla hyvin lahelld tutkimuksessa havaittua myds kunnittain tarkastel-
tuna.
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Kuva 38. Paadkaupunkiseudun kotitalouksien kokojakauman muutos vuosina 1988-2012
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Kuva 39. Keskimdéarainen kotitalouden koko alueittain vuosina 1988 ja 2012

Keskeinen liikkkumiseen vaikuttava muutos on ollut autoistuminen. Vuosien 1966 ja 2008 valilla
1 000 asukasta kohden laskettu henkildautotiheys kolminkertaistui padkaupunkiseudulla (kuva 40).



61

Vuoden 2008 jalkeen henkildautotiheys ei ole kuitenkaan enda kasvanut, vaan jopa hieman laske-
nut. Tutkimusaineistossa havaittua kehitysta tukevat Trafin rekisteritiedot. Niiden mukaan paakau-
punkiseudulla oli vuoden 2008 lopussa 389 ja vuonna 2012 vastaavasti 385 liikkennekaytdssa ole-
vaa henkildéautoa 1 000 asukasta kohden (Tilastokeskus ja Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi).

Henkildautoja/ Henkilbautojen
1 000 asukasta maara
500 450 000

400 000
400

—— 300 000

300 /
/ — 250000
200 000

200 /
— —— 150000

100 —— 100 000
— — 50000
0 0
1966 1976 1988 1995 2000 2008 2012

Henkilbautojen maara = Henkildautoja / 1 000 asukasta

Kuva 40. Pdékaupunkiseudun asukkaiden kdyt6ssé olevien autojen maéaré ja henkilbautotiheys
1 000 asukasta kohti tutkimusvuosina

Autoistumiseen liittyy myds ajokorttien yleistyminen. Erityisesti ajokortillisten naisten osuus kasvoi
paakaupunkiseudulla vuosina 1988-2012 (kuva 41). Myos ikaantyneilla miehilla on ajokortti selvas-
ti aiempaa useammin. Sen sijaan 18-19-vuotiaista ajokortillisia on hieman aiempaa harvempi.
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Kuva 41. Ajokortin omistavien osuus pdékaupunkiseudulla sukupuolen ja ikdryhmén mukaan vuo-
sina 1988 ja 2012

Ajokortillisuuden lisdantymisen ohella myds paaasiallisten autonkayttajien osuus naisista on huo-
mattavasti kasvanut (kuva 42). Silti miehistd paaasiallisia autonkayttajia on edelleen merkittavasti
naisia useampi. Huomattavaa on, etta vaikka paaasiallisten autonkayttajien osuus kasvoi vuosina
1988-2012 kymmenella prosenttiyksikolla, autottomiin talouksiin kuuluvien osuus pysyi liki ennal-
laan. Tahan on vaikuttanut ennen kaikkea kahden auton talouksien lisdantyminen.
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Kuva 42. Pé&asiallisten autonkéyttéjien sekd muiden autollisiin ja autottomiin talouksiin kuuluvien
osuudet padékaupunkiseudun 7 vuotta taytténeistd asukkaista vuosina 1988 ja 2012 2

Yha useammalla paakaupunkiseutulaisella on myds joukkoliikenteen matkakortti tai muu pidempi-

aikainen lippu. Vuonna 1988 noin 65 prosentilla 7 vuotta tayttaneista oli jokin joukkoliikennelippu
(muu kuin kertalippu), kun vuonna 2012 lipullisten osuus oli 80 prosenttia.

5.2

Paakaupunkiseudun asukkaiden seudulla tekemien joukkoliikenne- ja henkildautomatkojen maara
on kasvanut koko tutkimusjakson ajan. Vield 1960-luvulla joukkoliikennematkoja tehtiin selvasti
henkildautomatkoja enemman. Autoistumisen seurauksena yksityisautoilu kuitenkin lisdéntyi nope-
asti, ja vuoden 1988 tutkimuksessa henkildautomatkojen osuus oli jo joukkolikennematkoja suu-
rempi. Taman jalkeen joukkoliikenteen osuuden lasku alkoi tasaantua, ja vuosina 2008-2012 se

Matkojen ja kulkutapojen muutos

kasvoi ensimmaisen kerran koko tutkimushistorian aikana (kuvat 43—44).

2 p3aasiallisiksi autonkayttdjiksi luetaan 18 vuotta tayttaneet henkilét, joilla on ajokortti, kotitaloudessa vahin-
taan yksi auto ja vastaajalla oman ilmoituksensa mukaan mahdollisuus kayttaa autoa aina tai lahes aina.
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Kuva 43. Pddkaupunkiseudun asukkaiden henkilbauto- ja joukkoliikennematkat pdékaupunkiseu-
dulla seké vaestébnmuutos vuosina 1966—2012 (tutkimusvuodet merkitty kuvaan)
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Kuva 44. Joukkoliikenteen osuus pédédkaupunkiseudun asukkaiden henkilbautolla ja joukkoliiken-
teellé pdékaupunkiseudulla tekemistd matkoista vuosina 1966—-2012

Vuosina 1988-2012 joukkoliikenteelld ja henkildautolla tehtyjen matkojen maara kasvoi voimak-
kaasti erityisesti Espoon (mukaan lukien Kauniainen) ja Vantaan sisaisilla ja naiden valisilla mat-
koilla seka Helsingin esikaupunkialueella (kuva 45). Vantaan sisaisia matkoja lukuun ottamatta
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kasvu jatkui nailld alueilla myds vuosina 2008-2012. Matkamaarien kasvuun on vaikuttanut aluei-
den asukas- ja tydpaikkamaarien kasvu.

Aiemmasta trendista poiketen matkamaara kasvoi vuoden 2008 jalkeen huomattavasti myds Hel-
singin kantakaupungin ja esikaupunkialueen valilla. Myds tata selittdnee osittain asukasmaaran
kasvu, joka on ollut Helsingissa vuoden 2008 jalkeen selvasti 2000-luvun alkua nopeampaa. Pieni
vaikutus kasvuun on ollut myds vuoden 2009 alueliitoksella, jossa noin 2 000 asukkaan alue liitet-
tiin Sipoosta Helsinkiin.

Paakaupunkiseudun asukkaat matkustavat joukkoliikenteelld suhteellisesti eniten Helsingin kanta-
kaupungin siséisilla ja sinne suuntautuvilla matkoilla. Nailld matkoilla joukkoliikenteen suosio li-
saantyi vuosina 2008-2012 entisestaan. Helsingin kantakaupungin ja Vantaan valisilla matkoilla
joukkoliikenteen osuus kasvoi 8 prosenttiyksikkda ja kantakaupungin ja Espoon (ml. Kauniainen)
valilla 7 prosenttiyksikkda. Kantakaupungin sisaisilla matkoilla kasvua oli 3 prosenttiyksikk6a, mika
tarkoittaa, ettd 78 prosenttia alueen henkildauto- ja joukkoliikennematkoista tehtiin vuonna 2012
joukkoliikenteella.
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21% 21% 16% 20% 19% Vantaan sisaiset matkat
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----- Helsingin kantakaupungin raja

Kuva 45. Padkaupunkiseudulla asuvien henkilbauto- ja joukkoliikennematkat (1 000 matkaa / ar-
kivrk) seké joukkoliikenteen osuus matkan suuntautumisen mukaan vuosina 1988-2012. Kartta
kuvaa matkoja 1&ht6- ja méérépaikan mukaan (ei asuinkunnan mukaan).

Matkojen jaottelu tarkoituksen mukaan osoittaa, ettd henkildautolla tai joukkoliikenteella tehtyjen
ostos-, asiointi-, vierailu- ja harrastusmatkojen maara on kasvanut paakaupunkiseudulla voimak-
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kaasti koko tutkimusjakson ajan (kuva 46). Vuoteen 2008 asti joukkoliikenteen osuus naiden mat-
kojen kulkumuotona pieneni, mutta sen jalkeen laskua ei ole enda tapahtunut. Valtakunnallisen
Henkildliikennetutkimuksen (Liikennevirasto 2012) mukaan vapaa-ajan matkoista on 1990-luvun
lopun jalkeen lisdantynyt erityisesti ostos- ja asiointimatkojen maara, kun taas vierailu- ja harras-
tusmatkat ovat hieman vahentyneet.

Muiden matkaryhmien kehitys poikkeaa selvasti vapaa-ajan matkoista. Asukasta kohti tehtyjen
koulu- ja opiskelumatkojen maara on pysynyt samansuuruisena, kun taas kodin ja tydpaikan valiset
matkat ovat vahentyneet. Tydmatkojen maaraan on vaikuttanut tydssékayvien osuuden pienene-
minen: vuonna 1988 paakaupunkiseudun asukkaista 56 prosenttia oli tydllisia, kun vuonna 2012
heita oli enaa 49 prosenttia (Tilastokeskus 2013, vuosi 2012 ennakkotieto). Myds matkojen ketjut-
tamisella on merkitysta, silld jos esimerkiksi tdistd |8hdetdan suoraan ostoksille tai harrastuksiin,
matka kuuluu ryhmaan “ei-kotiperainen matka”.

Ostos-, asiointi, vierailu-ja

o harrastusmatkat
Matkaa/arkivrk/hlo 102
0,94 _
1,0
0,91
Tydmatka
08 0.74
0,72
0,61 Eikotiperdinen
0,59 matka
0,6 0,56
0.44 0,45
0,42
0.4 _ 0,38
Koulu- ja
opiskelumatkat
0 0,180,18 0,18
2 0.1
0,0
828882 81288 8288y greggss
Q22 RLIR] 222K 222QLR] 22922 L&
Henkildautoliikenne Joukkoliikenne

Kuva 46. Pdadkaupunkiseudun asukkaiden matkat joukkoliikenteelld ja henkilbautolla matkan tarkoi-
tuksen mukaan (mukana sekéa seudun sisélla ettéd ulkopuolella tehdyt matkat)

Kun tarkasteluun otetaan joukkoliikenteen ja henkildauton lisdksi myds muilla kulkutavoilla tehdyt
matkat, on huomioitava, ettd kdvelymatkan maaritelmassa on tapahtunut tutkimusten valilld muu-
toksia. Esimerkiksi vuonna 1988 matkoiksi ei laskettu lahiymparistdssa tehtyja alle 5 minuutin kave-
lymatkoja, kun taas vuonna 2012 matkoiksi maariteltiin kaikki pihapiirin ulkopuolelle ulottuvat mat-
kat. Jotta tietoja voitaisiin vertailla yhdenmukaisesti, on seuraavassa tarkasteltu kaikkien vuosien
osalta vain viittd minuuttia pidempia kavelymatkoja.

Vuosina 1988-2012 p&akaupunkiseudun asukkaiden seudun sisédlld tekemien matkojen maara
kasvoi noin miljoonalla, kun mukaan lasketaan kaikki kulkutavat (1988: 1,83 milj., 2012: 2,85 milj.).
Erityisesti kdvelymatkojen osuus kasvoi merkittavasti, kun taas joukkoliikennematkojen pieneni
(kuva 47). Vuosien 2008 ja 2012 tutkimusten valilla henkiléauton osuus on laskenut noin prosent-
tiyksikon, kun taas kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuudet ovat kaikki hieman kasvaneet.
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Kuva 47. Padkaupunkiseudun asukkaiden pdédkaupunkiseudulla tekemien matkojen kulkutapaja-
kauma vuosina 1988-2012 (* huomioitu vain yli 5 minuuttia kestédneet kdvelymatkat)
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6 Liikkumistottumusten muutos Helsingin seudulla vuosina 2008-2012

Tassa luvussa selvitetdan, miten Helsingin seudun asukkaiden liikkumistottumukset ovat muuttu-
neet vuosina 2008-2012. Tarkastelun kohteena ovat erityisesti Helsingin seudulla tehdyt matkat.
Liikkumista tarkastellaan asuinalueittain oheisten aluejakojen mukaisesti (kuva 48).

1. Aluejako

Aluejako asuinkunnan mukaan

Helsinki

Espoo ja Kauniainen

Vantaa

Radanvarsikunnat
Bussilikenteeseen tukeutuvat kunnat

2. Aluejako

[ Paakaupunkiseutu
- KUUMA-seutu
— HSL-alue

Kuva 48. Tarkasteluissa kdytetyt aluejaot
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6.1 Kotitalouksien kaytdssa olevat autot ja joukkoliikenneliput

Vuosina 2008-2012 autottomien kotitalouksien osuus kasvoi selvasti Helsingissa ja Espoossa (ml.
Kauniainen). Sen sijaan Vantaalla kehitys oli painvastaista: autottomien osuus pieneni ja kahden
auton talouksien osuus kasvoi (kuva 49). Muulla Helsingin seudulla muutokset olivat vahaisia.
Paakaupunkiseudun ulkopuolisissa HSL:n jasenkunnissa (Kerava, Kirkkonummi ja Sipoo) autotto-
mien talouksien osuus kasvoi, mutta toisaalta myds hieman aiempaa useammalla taloudella oli
kaytéssaan enemman kuin yksi auto (kuva 50).

Kotitalouksien kaytdssa olevien autojen maaraan saattaa vaikuttaa tydsuhdeautojen hiipuva suo-
sio. Vuonna 2008 paakaupunkiseudulla asuvien henkildautoista tydsuhdeautoja oli 10,3 prosenttia
ja muulla Helsingin seudulla 8,8 prosenttia. Vuonna 2012 osuudet olivat laskeneet 9,9 ja 7,2 pro-
senttiin. Samankaltainen havainto on tehty valtakunnallisessa Henkildliikennetutkimuksessa (Lii-
kennevirasto 2012).

%
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Kuva 49. Kotitalouksien jakauma niiden kdyt6ssé olevien henkilbautojen mukaan (1. alugjako)



70

%
100

80

60 -

40

20

38 41

2008 2012

Paakaupunki-
seutu

53 51

18 20

2008 2012
Muu HSL-alue

4 4 1T 3 3 2 1
13 12 15 15
29 29 B
48
49 || 749*48*
51 52 52 52
37 39 34 36
15 15 16 16
2008 2012 2008 2012 2008 2012 2008 2012
Muu KUUMA- HSL-alue KUUMA-seutu Koko
seutu Helsingin
seutu
Asuinpaikka

yli 2 autoa
2 autoa
1 auto

ei autoa

Kuva 50. Kotitalouksien jakauma niiden kéytéssé olevien henkiléautojen mukaan (2. aluejako)

Joukkoliikenteen kayttdmahdollisuuksien kannalta Helsingin seudulla on tapahtunut merkittavia
muutoksia vuoden 2008 jalkeen. Vuoden 2010 alusta aloitti toimintansa Helsingin seudun liikenne
(HSL), joka muodostettiin yhdistdmalla HKL:n suunnittelu-, tilaaja-, asiakaspalvelu- ja matkalipun-
tarkastustoiminnot sekd YTV:n liikenneosasto. Paakaupunkiseudun kuntien liséksi HSL:n jasen-
kuntiin kuuluivat alusta asti Kerava ja Kirkkonummi. Vuoden 2012 alusta myds Sipoo liittyi HSL:n
jaseneksi.

Kun tarkastellaan kaikkia joukkoliikennelippuja (my6s VR:n ja Matkahuollon), huomataan ettd koko
Helsingin seudulla yhd useammalla 7 vuotta tayttaneelld asukkaalla on jokin joukkoliikennelippu
(muu kuin kertalippu). Erityisesti arvokorttien ja sarjalippujen suosio lisdantyi vuosina 2008-2012
selvasti koko seudulla. Sen sijaan kausilipullisten osuus kasvoi merkittavasti vain KUUMA-kunnissa
(kuvat 51-52).
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Kuva 51. Joukkoliikennelipun omistus alueittain vuosina 2008-2012 (1. aluejako) °
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Kuva 52. Joukkoliikennelipun omistus alueittain vuosina 2008-2012 (2. aluejako) °

® Luokat ovat toisensa poissulkevia. Jos henkildlla on esimerkiksi jokin kausilippu, hanet on luokiteltu vain
ryhmaan "Kausilippu”, vaikka hanella olisi myds muita joukkoliikennelippuja.
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6.2 Matkamaarien ja kulkutapaosuuksien muutos

Helsingin seudun asukkaat tekivat syksylld 2012 noin 4 miljoonaa seudun sisaistd matkaa arkipai-
vassa. Matkojen maara kasvoi vuodesta 2008 noin 300 000 matkalla. Maarallisesti eniten lisdantyi-
vat joukkoliikennematkat.

Seuraavassa taulukossa ja kuvassa on esitetty matkamaarat ja kulkutapaosuudet asuinkunnittain
paaasiallisen kulkutavan mukaan. Kauniaisten ja Pornaisten vastaajamaarat olivat tutkimuksessa
hyvin pienet, joten niiden tietoihin on suhtauduttava varauksella. Toisin kuin kuvan 47 pitkan aika-
valin tarkastelussa, tdssa luvussa kavelymatkoihin sisaltyvat kaikki pihapiirin ulkopuolelle ulottuvat
matkat.
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Taulukko 21. Helsingin seudulla tehtyjen matkojen maéra (1 000 matkaa / arkivuorokausi) pdéasi-
allisen kulkutavan ja asuinkunnan mukaan

Henkilo- Joukko-

Asuinkunta Vuosi  Vastaajia auto likenne Pyoraily Kavely Muu Yhteensa
Helsinki 2008 5146 483 529 111 491 19 1634
2012 879 506 588 108 511 30 1743
Espoo 2008 2269 348 142 46 146 11 694
2012 875 374 164 67 182 22 809
Kauniainen * 2008 82 11 4 1 7 0 23
2012 27 10 4 1 3 0 19
Vantaa 2008 1815 263 101 42 118 15 539
2012 827 279 107 54 155 13 608
Hyvinkaa 2008 894 62 9 19 32 2 124
2012 257 71 12 13 38 4 138
Jarvenpaa 2008 779 53 12 15 24 3 106
2012 204 54 16 17 20 4 111
Kerava 2008 706 44 14 12 24 3 97
2012 619 47 14 11 28 1 102
Kirkkonummi 2008 705 58 11 7 19 3 97
2012 688 61 15 6 23 1 106
Mantsala 2008 417 33 4 6 10 2 56
2012 132 35 3 6 8 2 54
Nurmijarvi 2008 847 69 8 9 18 4 108
2012 204 74 9 10 17 4 114
Pornainen * 2008 109 1 1 2 1 14
2012 24 1 0 2 1 11
Sipoo 2008 392 34 5 4 8 3 53
2012 105 33 4 4 9 1 51
Tuusula 2008 797 61 7 13 18 5 104
2012 188 59 9 8 19 9 104
Vihti 2008 597 47 4 5 15 1 72
2012 148 48 5 6 13 3 75
Koko Helsin- 2008 15 555 1576 850 290 933 72 3721
gin seutuyht. | 2012 5177 1 660 951 312 1028 95 4045

* epavarma tieto pienen vastaajamaaran takia
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Kuva 53. Helsingin seudulla tehtyjen matkojen kulkutapaosuudet pdaasiallisen kulkutavan ja asuin-
kunnan mukaan
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Helsingin seudun asukkaiden seudulla tekemistd matkoista 41 % tehtiin henkil6autolla, 24 % jouk-
koliikenteelld, 8 % pyoralla, 25 % kavellen ja 2 % jollakin muulla kulkutavalla. Vuoteen 2008 verrat-
tuna joukkoliikenteen osuus kasvoi ja henkildauton pieneni yhden prosenttiyksikdn. Muissa kulku-
tavoissa ei koko seudun tasolla tapahtunut muutoksia.

Kulkutapajakauman vertailu asuinpaikan mukaan osoittaa, ettéa kavelyn ja py6railyn osalta paakau-
punkiseutu ja muu Helsingin seutu eroavat melko vahan toisistaan (kuvat 54-55). Pyorailyn osuus
on suurin radanvarsikunnissa ja pienin Helsingissa. Sen sijaan kavely on selvasti suosituinta Hel-
singissa. Espoossa (ml. Kauniainen) ja Vantaalla kavelyn ja pyo6railyn osuudet kasvoivat vuosina
2008-2012, muualla osuudet hieman pienentyivat tai pysyivat samana.

Kulkutapajakauma asuinpaikan mukaan
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Kuva 54. Helsingin seudun asukkaiden matkamaérista laskettu kulkutapajakauma seudun siséisilla
matkoilla (1. aluejako)*

* Kuvassa 54 ja 55 on mukana kaikki pihapiirin ulkopuolelle ulottuvat matkat, kun taas paakaupunkiseudun
pitkan aikavalin tarkastelussa (kuva 47) kavelymatkoiksi laskettiin vain yli 5 minuutin matkat.
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Kulkutapajakauma asuinpaikan mukaan
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Kuva 55. Helsingin seudun asukkaiden matkamaééristé laskettu kulkutapajakauma seudun siséisilla
matkoilla (2. aluejako)

Valtakunnallisen Henkil6liikennetutkimuksen (Liikennevirasto 2012) mukaan jalankulun ja py6railyn
kulkutapaosuudet ovat koko maan tasolla pienentyneet. Vuosien 1998-1999 ja 2010-2011 valilla
jalankulun kulkutapaosuus laski 23 prosentista 21 prosenttiin ja pydrailyn 11 prosentista 8 prosent-
tiin. Syina kehitykseen on pidetty muun muassa vaeston ikaantymista seka mopon ja mopoauton
yleistymista nuorten kulkutapana.

6.3 Muutokset joukkoliikenne- ja henkildautomatkojen kulkutapaosuuksissa

6.3.1 Kaikki matkat ja asukkaat yhteensa

Tassa luvussa tarkastellaan tarkemmin joukkolilkkenne- ja henkildautomatkojen osuuksia keske-
naan. Niiden osalta alueelliset erot ovat huomattavasti kavelya ja pyorailyd suuremmat. Vuonna
2012 helsinkildisten henkildauto- ja joukkoliikennematkoista yli puolet tehtiin joukkoliikenteelld,
espoolaisten ja vantaalaisten matkoista vajaa kolmannes, radanvarsikunnissa 18 % ja bussiliiken-
teeseen tukeutuvissa kunnissa 11 %. Vuoteen 2008 verrattuna joukkoliikenteen suosio kasvoi kai-
killa muilla alueilla paitsi Vantaalla (kuvat 56-57).
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Kuva 56. Helsingin seudun asukkaiden joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat seudun sisélla (1.
aluejako)
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Kuva 57. Helsingin seudun asukkaiden joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat seudun sisélla (2.
aluejako)

Seuraavaksi henkildauto- ja joukkoliikennematkojen kulkutapaosuuksia tarkastellaan tarkemmin
matka- ja vaestoryhmittain.
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6.3.2 Matkaryhmittain

Kulkutapaosuuksien tarkastelu matkaryhmittain (ks. luokittelu luvusta 4.2.3) osoittaa, etta joukkolii-
kenteen kayttd lisdantyi vuosina 2008—2012 erityisesti espoolaisten (ml. kauniaislaisten) tydmat-
koilla. Myds kehyskuntien asukkaat kulkivat tydmatkansa aiempaa useammin joukkoliikenteella
(kuvat 58-59). Helsinkilaisten ja vantaalaisten tydmatkoilla kulkutapaosuudet sailyivat sen sijaan
ennallaan.
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Kuva 58. Helsingin seudun asukkaiden joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat seudun siséisilla tyé-
matkoilla (1. aluejako)
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Kuva 59. Helsingin seudun asukkaiden joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat seudun siséisillé tyd-
matkoilla (2. aluejako)

Vapaa-ajan matkoilla joukkoliikenteen osuus kasvoi koko seudun tasolla vajaan prosenttiyksikon.
Erityisesti helsinkildiset ja vantaalaiset kulkivat ostos-, asiointi-, vierailu- ja harrastusmatkansa en-
tistd useammin joukkoliikenteelld. Sen sijaan Espoossa (ml. Kauniainen) henkildauton kayttoé kas-
voi (kuvat 60-61).



80
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Kuva 60. Helsingin seudun asukkaiden joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat seudun siséisilla va-
paa-ajan matkoilla (1. aluejako)
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Kuva 61. Helsingin seudun asukkaiden joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat seudun siséisillé va-
paa-ajan matkoilla (2. aluejako)
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Ikaryhmittain

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus henkildautoon verrattuna on suurin lasten ja nuorten aikuisten
keskuudessa. Koko seudun tasolla 7-29-vuotiaiden henkildauto- ja joukkoliikennematkoista vahin-
tdan puolet tehtiin joukkoliikenteelld vuonna 2012. Tatéd vanhemmissa ikdryhmissa joukkoliikenteen
osuus oli vajaa kolmannes.

Vuosina 2008-2012 joukkoliikenteen suosio kasvoi 18—29-vuotiaiden ja 30—44-vuotiaiden ikaryh-
missa. Erityisesti 18—29-vuotiaat espoolaiset (ml. Kauniainen) sekad 30—44-vuotiaat helsinkildiset ja
vantaalaiset valitsivat joukkoliikenteen selvasti aiempaa useammin. Sen sijaan 65 vuotta tayttaneet
paakaupunkiseutulaiset kayttivat joukkoliikennettd huomattavasti aiempaa harvemmin. Espoossa
(ml. Kauniainen), Vantaalla ja radanvarsikunnissa myds 7-17-vuotiaiden joukkoliikenteen kayttd
vaheni (kuvat 62-66).
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Kuva 62. Helsingin seudulla asuvien 7—17-vuotiaiden joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat seudun

siséllad
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Kuva 63. Helsingin seudulla asuvien 18—-29-vuotiaiden joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat seudun
sisélla
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Kuva 64. Helsingin seudulla asuvien 30—44-vuotiaiden joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat seudun
sisélla
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Kuva 65. Helsingin seudulla asuvien 45—64-vuotiaiden joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat seudun
sisélla

65 vuotta tayttaneet
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Kuva 66. Helsingin seudulla asuvien 65 vuotta téyttdneiden joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat
seudun siséllé
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6.3.4 Sukupuolen mukaan

Naiset ovat perinteisesti kayttdneet joukkoliikennettd miehid enemman. Vuonna 2012 Helsingin
seudulla asuvat naiset tekivat seudun sisaisistd henkildauto- ja joukkoliikennematkoista 43 prosent-
tia joukkoliikenteelld, kun miehilld vastaava osuus oli 29 prosenttia. Naisilla osuus kasvoi vuosina
2008-2012 vain Espoossa (ml. Kauniainen), kun taas miesten joukkoliikenteen kayttd lisdantyi
selvasti niin Helsingissa kuin kehyskunnissa (kuvat 67—68).
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Kuva 67. Helsingin seudulla asuvien naisten joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat seudun siséllé
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Kuva 68. Helsingin seudulla asuvien miesten joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat seudun sisélla

6.3.5 Ajokortin ja auton kayttdmahdollisuuden mukaan

Joukkoliikenteen kulkutapaosuuteen vaikuttaa huomattavasti se, onko henkil6lla ajokorttia tai autoa
kaytdssaan. Vuonna 2012 ajokortilliset tekivat seudun siséisista henkildauto- ja joukkoliikennemat-
koistaan 29 % joukkoliikenteelld, kun ajokortittomien matkoista vastaava osuus oli 65 %. Paaasial-
listen autonkayttajien (henkil6t, joilla on ajokortti, taloudessa vahintdan yksi auto ja vastaajalla
oman ilmoituksensa mukaan auto aina tai lahes aina kaytettavissa) henkildauto- ja joukkoliikenne-
matkoista joukkoliikenteen osuus oli puolestaan 17 %, muiden autollisissa talouksissa asuvien 53
% ja autottomissa talouksissa asuvien 91 % (kuvat 69-73).

Joukkoliikenteen suosio kasvoi vuosina 2008—2012 merkittavasti Helsingissa ja radanvarsikunnissa
asuvien ajokortillisten ja paaasiallisten autonkayttdjien keskuudessa. Sen sijaan ajokortittomien
joukkoliikenteen kaytto laski koko seudun tasolla hieman. Samansuuntainen havainto tehtiin edella
7-17-vuotiaiden osalta. Naihin ryhmiin kuuluvia kuljetettiin toisaalta aiempaa enemman autolla,
toisaalta muiden kulkutapojen, kuten mopon ja mopoauton kaytto lisaantyi.
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Kuva 69. Helsingin seudun ajokortillisten asukkaiden joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat seudun
sisélla
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Kuva 70. Helsingin seudun ajokortittomien asukkaiden joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat seudun
sisélla
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Paaasialliset autonkayttajat
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Kuva 71. Helsingin seudulla asuvien p&&asiallisten autonkayttéjien joukkoliikenne- ja henkilbéauto-
matkat seudun siséll °

® paaasiallisiksi autonkayttdjiksi luetaan 18 vuotta tayttdneet henkil6t, joilla on ajokortti, kotitaloudessa vahin-
taan yksi auto ja vastaajalla oman ilmoituksensa mukaan mahdollisuus kayttaa autoa aina tai lahes aina.
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Muu autollisen talouden jasen
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Kuva 72. Helsingin seudulla asuvien muiden autollisten talouksien jasenten (taloudessa auto, mut-
ta henkild ei muuten tédyta padasiallisen autonkayttdjan maéaritelmaa) joukkoliikenne- ja henkilbau-
tomatkat seudun siséllé
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* epavarma tieto pienehkon vastaajamaaran takia (2008: n=158; 2012: n=59)

Kuva 73. Helsingin seudulla autottomassa taloudessa asuvien joukkoliikenne- ja henkilbautomatkat
seudun sisélla
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6.4 Joukkoliikenne- ja henkildautomatkojen suuntautuminen

Syksylla 2012 Helsingin seudun asukkaat tekivat arkivuorokaudessa noin 2,6 miljoonaa seudun
sisaistd henkildauto- ja joukkoliikennematkaa. Naistd 76 prosenttia eli noin 2 miljoonaa matkaa
tehtiin pdakaupunkiseudulla. Padkaupunkiseudun asukkaiden matkoja paakaupunkiseudun sisalla
on tarkasteltu tarkemmin luvussa 5.2.

Kehyskuntien alueelle ulottuvista joukkoliikenne- ja henkildautomatkoista valtaosa tehtiin oman
asuinkunnan tai l[ahimpien naapurikuntien alueella (kuva 74). Seuraavaksi eniten tehtiin kehyskun-
tien ja paakaupunkiseudun valisia matkoja. Matkojen suuntautumiseen vaikutti olennaisesti alueen
etaisyys paakaupunkiseudusta. Esimerkiksi Sipoon ja Pornaisten seka paakaupunkiseudun valisia
matkoja tehtiin jopa enemman kuin Sipoon ja Pornaisten siséisid matkoja. Sen sijaan Hyvink&an ja
Méantsalan alueella sisaisia matkoja oli yli kolme kertaa enemman kuin paakaupunkiseudulle suun-
tautuvia. Joukkoliikennettd kaytettiin padkaupunkiseudun sisdisten matkojen ohella erityisesti paa-
kaupunkiseudun ja kehyskuntien valisilla matkoilla.
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Kuva 74. Helsingin seudulla asuvien henkilbauto- ja joukkoliikennematkat (1 000 matkaa / arkivrk)
seké joukkoliikenteen osuus matkan suuntautumisen mukaan vuosina 2008 ja 2012. Kartta kuvaa
matkoja 1&ht6- ja méérépaikan mukaan (ei asuinkunnan mukaan), ja siihen on merkitty vain matkat,
joita tehtiin yli 2 000 arkivuorokaudessa.
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6.5 Matka-ajan muutos

Syksylla 2012 Helsingin seudun asukkaat kayttivat seudulla tekemiinsa matkoihin keskimaarin 69
minuuttia arkivuorokaudessa, mika on kaksi minuuttia kauemmin kuin vuonna 2008. Matkoihin
kaytetty aika kasvoi erityisesti Espoossa (ml. Kauniainen) ja Vantaalla, joiden asukkailla kului mat-
koihin vuorokaudessa viisi minuuttia kauemmin kuin vuonna 2008. Tasta suuri osa selittyy kavelyn
ja pyoréilyn lisdantymisella. Espoolaiset matkustivat myds aiempaa kauemmin joukkoliikenteell3,
kuten myds kehyskunnissa asuvat. Henkilbautomatkoihin kului aiempaa enemman aikaa vain van-
taalaisilla. Eniten autoiluun kaytetty aika laski bussiliikenteeseen tukeutuvissa kunnissa (kuva 75).
Kuntakohtaisia tietoja on esitelty tarkemmin taulukossa 22 ja kuvassa 76.
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Kuva 75. Helsingin seudun asukkaiden seudulla tekemien matkojen kokonaismatka-aika pééasial-
lisen kulkutavan mukaan vuosina 2008 ja 2012 6

® Taman luvun tiedot eroavat luvun 4.4.2 tiedoista matkojen aluerajauksen osalta. Tassa luvussa tarkastellaan
Helsingin seudun sisaisia matkoja, kun taas luvun 4 matka-ajoissa on mukana enintaan 100 kilometrin pituiset
matkat.
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Taulukko 22. Helsingin seudun asukkaiden seudulla tekemien matkojen kokonaismatka-aika paa-
asiallisen kulkutavan ja asuinkunnan mukaan vuosina 2008 ja 2012

Henkilo- Joukko-

Asuinkunta Vuosi Vastaajia auto likenne Pyodraily  Kavely Muu Yhteensa
Helsinki 2008 5146 16 30 4 17 1 68
2012 879 16 30 4 17 1 68
Espoo 2008 2269 27 23 3 12 2 67
2012 875 26 24 4 15 2 71
Kauniainen * 2008 82 20 18 3 14 1 55
2012 27 22 26 1 8 2 58
Vantaa 2008 1815 25 21 4 14 3 66
2012 827 26 21 5 18 2 71
Hyvinkaa 2008 894 26 11 7 17 1 63
2012 257 27 15 4 20 2 69
Jarvenpaa 2008 779 25 17 6 13 2 63
2012 204 28 22 6 10 2 68
Kerava 2008 706 27 21 5 14 2 70
2012 619 22 20 4 21 1 68
Kirkkonummi 2008 705 36 14 3 15 2 70
2012 688 34 18 3 16 1 72
Mantsala 2008 417 32 10 4 16 4 65
2012 132 34 8 2 13 2 59
Nurmijarvi 2008 847 40 10 3 12 3 68
2012 204 39 9 4 13 4 70
Pornainen * 2008 109 36 9 9 10 5 67
2012 24 29 9 - 6 3 47
Sipoo 2008 392 37 12 3 11 3 65
2012 105 36 12 4 15 1 69
Tuusula 2008 797 35 11 6 12 4 67
2012 188 31 13 3 12 4 63
Vihti 2008 597 39 8 4 14 2 67
2012 148 34 9 3 13 7 66
Koko Helsin- 2008 15555 23 23 4 15 2 67
gin seutu yht. 2012 5177 23 24 4 16 2 69

* epavarma tieto pienen vastaajamaaran takia
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Kuva 76. Helsingin seudulla tehtyjen matkojen kulkutapaosuudet matka-ajoista laskettuna péaasi-
allisen kulkutavan ja asuinkunnan mukaan vuosina 2008 ja 2012
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6.6 Matkasuoritteen muutos

Syksyn arkivuorokautena Helsingin seudulla tehtyjen matkojen suorite (km/hl6/arkivrk) muuttui vain
vahan vuosina 2008-2012. Vantaalaiset ja radanvarsikunnissa asuvat matkustivat paivassa noin
puoli kilometrid aiempaa enemman; muualla suorite pysyi lIdhes ennallaan (kuva 77). Kulkutapa-
kohtaisesti muutoksia tapahtui enemman. Joukkoliikenteen suorite kasvoi koko seudulla Vantaata
lukuun ottamatta, ja radanvarsikunnissa kasvua oli jopa 1,6 kilometria henkil6d kohden. Henkil6au-
tolla matkustettiin puolestaan aiempaa vahemman — paitsi Vantaalla, jossa henkildauton suorite
kasvoi noin puolella kilometrilla. Kavelyn ja pyo6railyn osalta suurin muutos tapahtui Espoossa (ml.
Kauniainen) ja Vantaalla, joissa kevyen liikenteen yhteenlaskettu suorite kasvoi puolella kilometril-
18. Vuonna 2008 kavely ja pydraily muodostivat kummallakin alueella noin 6 prosenttia koko mat-
kasuoritteesta; vuonna 2012 osuus oli noussut 8 prosenttiin. Kuntakohtaisia tietoja on esitelty tar-
kemmin taulukossa 23 ja kuvassa 78.

Km/hlé/arkivrk
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Henkil6auto

20082012 20082012 20082012 20082012 20082012 20082012
Helsinki Espoo+Kauniainen Vantaa Radanvarsikunnat Bussiliiken- Koko Helsingin
teeseen tukeutuvat ~ S€Utu

Asuinpaikka kunnat

Kuva 77. Helsingin seudun asukkaiden seudulla tekemien matkojen suorite paéasiallisen kulkuta-
van mukaan vuosina 2008 ja 20127

" Taman luvun tiedot eroavat luvun 4.5.2 tiedoista matkojen aluerajauksen osalta. Tassa luvussa tarkastellaan
Helsingin seudun sisaisia matkoja, kun taas luvun 4 matkasuoritteissa on mukana enintdan 100 kilometrin
pituiset matkat.



94

Taulukko 23. Helsingin seudun asukkaiden seudulla tekemien matkojen suorite pééasiallisen kul-
kutavan ja asuinkunnan mukaan vuosina 2008 ja 2012

Keskiméaarainen matkasuorite (km/hlé/arkivrk)

Henkilo- Joukko-
Asuinkunta Vuosi Vastaajia auto likenne Pyobraily  Kavely Muu  Yhteensé
Helsinki 2008 5146 8,5 8,1 0,8 1,2 0,6 19,1
2012 879 8,2 8,2 0,8 1,2 0,5 19,0
Espoo 2008 2 269 16,1 7,7 0,7 1,0 1,0 26,4
2012 875 15,3 7,8 1,0 1,2 0,9 26,2
Kauniainen * 2008 82 11,8 6,4 0,2 1,0 0,6 19,9
2012 27 14,4 11,0 0,2 0,7 1,2 27,5
Vantaa 2008 1815 15,7 7,7 0,7 1,0 1,4 26,6
2012 827 16,2 7,5 0,9 1,2 1,3 271
Hyvinkaa 2008 894 19,2 7,6 1,2 1,5 0,7 30,3
2012 257 18,6 10,5 0,7 1,3 2,3 33,5
Jarvenpaa 2008 779 17,9 10,5 1,1 1,1 1,6 32,1
2012 204 19,1 13,6 0,9 0,7 1,1 354
Kerava 2008 706 16,7 11,3 0,8 1,1 1,8 31,7
2012 619 14,3 10,3 0,9 1,3 0,8 27,5
Kirkkonummi 2008 705 27,2 7,0 0,6 1,0 1,5 37,2
2012 688 24,6 9,0 0,4 1,3 0,8 36,1
Mantsala 2008 417 27,5 6,8 0,7 0,9 3,0 38,9
2012 132 31,2 6,0 0,3 1,0 1,8 40,3
Nurmijarvi 2008 847 30,7 4,7 0,5 0,9 2,0 38,9
2012 204 30,1 4,1 0,6 1,1 2,5 38,4
Pornainen * 2008 109 32,7 54 0,5 0,9 3,7 43,3
2012 24 26,1 7,5 - 0,5 2,3 36,4
Sipoo 2008 392 27,1 5,8 0,5 0,8 1,5 35,7
2012 105 28,3 4,6 1,3 1,1 0,8 36,1
Tuusula 2008 797 24,6 5.2 1,0 0,9 2,4 34,2
2012 188 21,1 7,1 0,6 0,8 3,3 32,8
Vihti 2008 597 30,4 4.2 0,6 1,0 1,4 37,7
2012 148 29,9 4,6 0,4 1,1 4,3 40,3
Koko Helsingin 2008 15 555 14,6 7,8 0,7 1,1 1,0 25,2
seutu yht. 2012 5177 14,2 8,0 0,8 1,2 1,0 25,3

* epavarma tieto pienen vastaajamaaran takia
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Kuva 78. Helsingin seudulla tehtyjen matkojen kulkutapaosuudet matkasuoritteesta laskettuna
pééasiallisen kulkutavan ja asuinkunnan mukaan vuosina 2008 ja 2012



96

7 Tutkimuksen toteutus: otanta, tutkimusmenetelma ja tutkimusaineiston kasittely

71 Tutkimusmenetelma

Tutkimus tehtiin puhelinhaastatteluna, jota tuki etukateen vastaajille I&hetetty kirjallinen materiaali.
Tutkimukseen satunnaisesti poimituille henkiléille 1ahetettiin tutkimuksesta kertova kirje ja tutkimus-
kysymykset lomakkeella. Kirjeessd mainittiin myos puhelinnumero, josta henkildéa yritetaan tavoit-
taa haastattelua varten. Mikali poimittu puhelinnumero oli virheellinen, vastaajilla oli mahdollisuus
ottaa yhteytta internetin tai ilmaisnumeron kautta ja korjata tiedot. Tutkimuspaivan aamuna vastaa-
jat saivat muistutustekstiviestin tutkimuspaivasta. Tutkimuspaivan jalkeisend paivana heille soitet-
tiin ja vastaukset tallennettiin puhelinhaastattelun yhteydessa.

Varsinaista tutkimusta edelsi koetutkimus, jossa koko prosessin toimivuus varmistettiin etukateen.
Myds kaikki haastattelijat koulutettiin tehtdvaan ennen puhelinhaastattelujen aloittamista. Haastat-
telut toteutti TNS-Gallup Oy. Se toimitti tutkimusaineiston viikon valein WSP Finland Oy:lle, jossa
aineisto koottiin eri tiedostoista® ja siihen tehtiin erilaisia tarkistuksia ja korjauksiag, joiden perus-
teella myds arvioitiin tutkimuksen laatua ja laadittiin haastattelijapalaute. Tiedot luovutettiin edel-
leen Helsingin seudun liikenteelle, jossa aineistoon lisattiin tiedot 1&ht6- ja maarapaikkojen koor-
dinaateista ja jossa tulokset analysoitiin ja raportoitiin.

7.2 Perusjoukko ja tutkimuksen otos

Tutkimuksen perusjoukkona olivat vuonna 2005 tai aiemmin syntyneet Helsingin seudulla asuvat
henkil6t. Otantamenetelmana kaytettiin ositettua otantaa. Otos poimittiin ositteittain systemaattise-
na otoksena Vaestorekisterikeskuksen yllapitamasta Vaestotietojarjestelmasta, joka oli jarjestetty
kotipaikkatunnuksen ja henkilétunnuksen mukaiseen jarjestykseen. Otokseen ei poimittu sellaisia,
joilla on Vaestétietojarjestelmaan merkitty turvakielto tai suoramarkkinointi- ja mielipidetutkimuskiel-
to. Myds vailla vakituista asuntoa olevat henkilét (esim. laitosvaestd, asunnottomat ja tietymatto-
missa olevat) jatettiin otannan ulkopuolelle. Henkil6iden aidinkielta ei poiminnassa rajoitettu.

Otoskoko oli kaikkiaan 14 220 henkil6a. Otantaa varten Helsingin seudun vaestd jaettiin 35 osittee-
seen ikdryhman ja asuinkunnan tai asuinkuntaryhman perusteella:

Ikaryhmat (5 kpl):

- 7-17-vuotiaat (syntymavuosi 1995-2005)

- 18-29-vuotiaat (syntymavuosi 1983—-1994)

- 30—44-vuotiaat (syntymavuosi 1968—-1982)

- 45-64-vuotiaat (syntymavuosi 1948-1967)

- 65 vuotta tayttaneet (syntymavuosi 1947 tai aikaisemmin)

8 Ohjelmisto- ja haastatteluteknisista syista haastatteluaineisto oli hajautettu siten, etta tutkimuspaivan ensimmainen matka,
tata seuraavat matkat ja haastattelun lopussa havaitut vastaajan aiemmin unohtamat matkat oli koottu kaikki eri tiedostoihin.
Samoin erillisina tiedostoina olivat paivan ensimmaisen lahtépaikan tiedot, paivén ensimmaisen matkan kulkutapalistat,
muiden matkojen kulkutapalistat ja haastattelun lopussa havaitut vastaajan aiemmin unohtamien matkojen kulkutapalistat.

o Korjaustarvetta oli eniten kellonajoissa, matkojen pituuksissa ja matka-ajoissa seka kulkutavoissa. Osoitetietojen kirjaa-
mista tarkkailtiin tydn aikana. Helsingin seudun liikenne korjasi virheellisia osoitetietoja geokoodauksen yhteydessa.
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Kunnat tai kuntaryhmat (7 kpl, kuva 79):

- Helsinki

- Espoo ja Kauniainen

- Vantaa

- Kirkkonummi

- Kerava

- Jarvenpaa, Hyvinkaa ja Mantsala

- Nurmijarvi, Tuusula, Vihti, Sipoo ja Pornainen

e

Kuva 79. Otannassa kéaytetty aluejako. Helsinki, Vantaa, Kerava ja Kirkkonummi olivat otannassa
erillisié ositteita, kun taas muita kuntia késiteltiin kuntaryhmina.

Ositteiden otoskokoja maaritettdessa arvioitiin, ettd kesimaarainen vastausaste olisi 50 prosenttia.
Lisdksi otettiin huomioon vastausasteen ikaryhmittdinen vaihtelu paakaupunkiseudulla ja muulla
Helsingin seudulla vuosien 2007-2008 henkildhaastattelututkimuksessa.

Otos jaettiin ositteille taulukon 24 mukaisesti. Kunnittaiset ja sukupuolittaiset otoskoot on esitetty
taulukossa 25.
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Taulukko 24. Tutkimuksen otoskoko eri ositteissa

Jarvenpad, Nurmijarvi,
Hyvinkda Tuusula, Vih-

Espoo+ Kirkko- ja Mantsa- ti, Sipoo ja
lkiryhmd  Helsinki Kauniainen Vantaa nummi Kerava la Pornainen Yhteensa
7-17 244 244 244 172 172 172 172 1420
18 -29 576 576 576 400 400 400 400 3328
30-44 616 616 616 456 456 456 456 3672
45 - 64 480 480 480 328 328 328 328 2752
65 - 488 488 488 396 396 396 396 3048
Yhteensa 2404 2 404 2404 1752 1752 1752 1752 14220
Taulukko 25. Tutkimuksen otoskoko kunnan, ikdryhmén ja sukupuolen mukaan
@ E o s S5 o
2 8§ 43 & T PS8 2 & &R E g
1900- miehet| 177 195 197 8 175 184 83 51 39 49 4 32 62 35 1291
1947 naisetf 311 293 266 17 221 212 107 80 36 67 10 34 50 53 1757
yhteensa| 488 488 463 25 396 396 190 131 75 116 14 66 112 88 3048
1948- miehet| 218 225 230 9 153 158 75 69 38 56 8 28 47 37 1351
1967 naisetf 262 255 232 9 175 170 67 56 23 43 5 20 49 35 1401
yhteensa| 480 480 462 18 328 328 142 125 61 99 13 48 96 72 2752
1968— miehet| 335 319 324 8 231 233 97 92 43 61 12 33 61 39 1888
1982 naisetf 281 297 278 6 225 223 92 81 51 80 7 31 70 62 1784
yhteensa| 616 616 602 14 456 456 189 173 94 141 19 64 131 101 3672
1983- miehet| 261 317 301 7 184 205 89 83 31 65 6 33 71 39 1692
1994 naisett 315 259 259 9 216 195 86 81 30 58 8 22 44 54 1636
yhteensa| 576 576 560 16 400 400 175 164 61 123 14 55 115 93 3328
1995- miehet| 111 126 115 2 90 93 40 33 18 30 6 11 26 23 724
2005 naisetf 133 118 120 7 82 79 30 28 23 26 2 14 23 11 696
yhteensd| 244 244 235 9 172 172 70 61 41 56 8 25 49 34 1420
yhteensa 2404 2404 2322 82 1752 1752 766 654 332 535 68 258 503 388 14220

Otos poimittiin kolmessa erassa. Ensimmainen era kattoi viikot 36—38, toinen era viikot 39-42 ja

kolmas era viikot 43-46 (taulukko 26).
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Taulukko 26. Tutkimuksen otoskoko eri viikkoina ja viikonpdivina

Viikko ma ti ke to yhteensa kumulatiivinen
36 323 323 323 323 1292 1292
37 323 323 323 323 1292 2 584
38 324 324 324 324 1296 3880
39 323 323 323 323 1292 5172
40 323 323 323 323 1292 6 464
41 323 323 323 323 1292 7 756
42 324 324 323 323 1294 9 050
43 323 323 324 324 1294 10 344
44 323 323 323 323 1292 11 636
45 323 323 323 323 1292 12 928

Otannan yhteydessa Vaestotietojarjestelmasta poimittiin seuraavat otoshenkilditéa koskeneet tiedot:
- otosnumero
- kotikunta
- kuntakoodi
- sukunimi
- etunimet, kutsumanimi erikseen jos se on mainittu
- syntymaaika
- tieto, onko alle 15-vuotias. Jos on, samassa taloudessa asuvan huoltajan tiedot
- sukupuoli
- aidinkieli
- vakinainen lahiosoite
- postinumero
- postitoimipaikka
- osa-alue, vakinaisen lahiosoitteen mukaan
- koordinaattivydhyke
- koordinaatit
- rakennuksen kayttétarkoitus
- asunnon asukkaiden lukumaara
- asunnon asukkaiden lukumaara, yli 7-vuotiaat.

Lisdksi otannan yhteydessd muodostettiin kutakin ositetta vastaava vaestdtilasto vuonna 2005 tai
aiemmin syntyneistd seudun asukkaista.

7.3 Tutkimuksen ajankohta
Tutkimuksessa keréttiin tietoja vastaajien likkumisesta arkipaivind maanantaista torstaihin viikkoina
36-46 (3.9.-15.11.2012). Tutkimusviikot ovat vaihdelleet hieman aiempina vuosina. Esimerkiksi
vuonna 2007 tutkimus ajoittui viikoille 35-47 ja vuonna 2008 viikoille 36-48. Tutkimusjakson alku-
ja loppuajankohtien muutoksilla seka saavaihtelulla voi olla vaikutusta kulkutapojen kayttéon, erityi-
sesti jalankulkuun ja py0railyyn.
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7.4 Tiedotus ja luvat

Tutkimuksesta tiedotettiin yleiselld mediatiedotteella noin viikkoa ennen tutkimuksen aloittamista.
Lisdksi Metro-lehden Liikenteessa-sivulla oli lyhyt juttu tutkimuksesta syyskuun alussa. Kullekin
otantaan valitulle henkilélle tiedotettiin tutkimuksesta tarkemmin postitse toimitetun tutkimusmateri-
aalin yhteydessa. Tutkimusaineiston muodostamisesta laadittin myds asianmukainen rekiste-
riseloste, joka julkaistiin HSL:n internetsivuilla ja johon viitattiin my6s tutkimuksen saatekirjeessa.

7.5 Puhelinhaastattelu

7.5.1 Puhelinnumeroiden haku

Lahes kaikilla suomalaisilla on kaytdssaan puhelin tai he ovat muuten tavoitettavissa puhelimella.
Vaestorekisterikeskuksen otoksen ja puhelinrekisterien yhdistettavyys on kuitenkin vajavaista.
Suomessa oli vuoden 2011 lopussa yhteensa noin 8,9 miljoonaa matkaviestinverkon liittymaa ja
1,1 miljoonaa kiintedn puhelinverkon liittymaa. 1% Henkildihin yhdistettavia puhelinnumeroita oli
kuitenkin tiedossa vain noin viisi miljoonaa. "’

Osa henkil6ihin yhdistamattdomistd puhelinnumeroista on prepaid-liittymia, joita on Suomessa arvi-
olta kymmenen prosenttia kaikista matkaviestinliittymista. Prepaid-littymaa ostettaessa asiakkaan
ei tarvitse luovuttaa henkilGtietojaan operaattorille, kuten tavallisissa puhelinliittymissa. Naiden
littymien kayttdjaryhmat poikkeavat oletettavasti koko Suomen vaestérakenteesta.

Otokseen valituille henkildille haettiin puhelinnumero automaattipoiminnassa seka henkilon omalla
nimelld ettd osoitetiedoilla. Alle 15-vuotiaiden osalta tietoja voitiin hakea myds yhden huoltajan
nimen avulla, joka saatiin Vaestorekisterikeskukselta otoksen yhteydessa. Aiempiin tutkimusvuosiin
verrattuna puhelinnumeroiden hakua vaikeutti huomattavasti se, ettei puhelinnumeroita voitu enaa
poimia samassa osoitteessa asuvien muiden henkildiden avulla, silld Vaestdrekisterikeskus kieltay-
tyi luovuttamasta naita tietoja (nimi ja ikd). Vaestorekisterikeskuksen muuttuneen kaytanndn arvioi-
daan laskeneen vastausastetta noin kymmenen prosenttiyksikkda, eli vastauksia saatiin arviolta
1 300-1 500 vdhemman, kuin jos otoksen tiedoissa olisi ollut myds muiden perheenjasenten nimet.
Muuttuneella kaytanndlla oli vaikutusta seka puhelinnumeroiden 16ytymiseen ettd niiden oikeelli-
suuteen.

Kaytanndssa puhelinnumeroiden poiminta toteutettiin 15 vuotta tayttaneille vaiheittain seuraavasti:
e Poimittiin puhelinnumero nimen ja osoitteen perusteella.

e Jos numeroa ei 16ytynyt, etsittiin kdsin poimien puhelinnumerot niille, joiden nimi ja
asuinkunta vastasivat Vaestorekisterikeskuksen otosta.

e Jos numeroa ei vielakaan l6ytynyt, etsittiin lopuksi puhelinnumerot niille,
joiden nimi ja tutkimusalue (14 kuntaa) tasmasivat.

' Viestintavirasto. Viestintamarkkinat Suomessa, Vuosikatsaus 2011. Julkaisunumero 3/2012.

" Henkilsihin yhdistettavista puhelinnumeroista noin 0,4 miljoonaa on haltijaliittymis, 0,2 miljoonaa soittokiellon antaneita ja
1,3 miljoonaa yritysten liittymia. Henkildihin yhdistettavia kiinteitd puhelinliittymia on 0,5 miljoonaa. (Fonecta Oy, Lotta Nie-
minen.)
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Viimeisessa vaiheessa mukaan otettiin kaikki puhelinnumerot, joissa nimi tdsmasi ja puhelinnume-
ron osoitetiedossa oli tutkimusalueeseen kuuluva kunta. Nain saatiin mukaan myo6s tydsuhdekan-
nykat, jos vastaajan tydpaikka sijaitsi tutkimusalueella.

Puhelinnumeron haussa harkittiin myds hakua pelkan osoitteen perusteella. Tasta kuitenkin luovut-
tiin, muun muassa koska osa numeroista kohdistuisi talléin lapsiin ja perheen aikuinen saattaisi
kokea epailyttavana, miksi hanta koskevia tietoja kysytdan ottamalla yhteytta lapseen.

Kaikkiaan puhelinnumero I6ydettiin noin 80 prosentille otokseen poimituista henkilbista (kuva 80),
kun vuonna 2008 osuus oli 90 prosenttia.

Osuus otoksesta

100%
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80% | S 771%  T8% 77%
2% 70% 73%
66% C67%
60% — —
40% +— —
20% +— —
0%
mies ‘ nainen | mies ‘ nainen | mies ‘ nainen | mies ‘ nainen | poika ‘ tyttd
1900-1947 1948-1967 1968-1982 1983-1994 1995-2005

Kuva 80. Loytyneiden puhelinnumeroiden osuus otoksesta ikdryhmittain ja sukupuolen mukaan

Otoksesta I16ytymatta jaaneille numeroille oli muun muassa seuraavia syita:

salaiset ja puolisalaiset puhelinnumerot

prepaid-liittymat

henkil6t, joilla ei ole omissa nimissaan lainkaan puhelinta
henkil6t, joilla ei ole puhelinta

henkildt, joilla on Vaestdrekisterikeskuksen tiedoissa eri nimi tai osoite kuin puhelinnumero-
kannassa seka selkeat tallennusvirheet jommassakummassa rekisterissa.

Mikali puhelinnumeroa ei 16ytynyt tai numero oli vaara, pyydettiin henkiléd ottamaan yhteytta tutki-
musorganisaatioon ja korjaamaan yhteystiedot.
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7.5.2 Saatekirjeet ja tutkimuslomakkeet

Kaikille otokseen valituille henkildille lahettiin ennakkomateriaalina saatekirje, taustatietolomake ja
matkapaivakirja. Postitusmateriaaleista oli kolme kieliversiota. Muille kuin suomen- ja ruotsinkielisil-
le 1&hettiin sek& englannin- ettd suomenkielinen materiaali. Esimerkit tutkimuslomakkeista ja saate-
kirjeesta on esitetty liitteissa 1-3. Lomakkeilla ndkyvien kysymysten liséksi puhelinhaastattelussa
kysyttiin muun muassa syyta henkildauton kaytolle ja matkan sujuvuutta koskevia tietoja (liite 4).
Vastaushalukkuuden lisdamiseksi vastaajien kesken arvottiin palkintoja, joista mainittiin saatekir-
jeessa.

Vuoden 2012 tutkimus poikkesi edellisesta, vuonna 2008 toteutetusta tutkimuksesta seuraavasti:

1) Matkoja koskevia uusia kysymyksia olivat:

- Miten matka sujui?

- Ehdittekd perille odottamaanne aikaan? Jos ei, mika oli myéhastymisen syy?
- Mista syysta lahditte liikkeelle henkildautolla?

2) Taustatietokysymyksissa kysyttiin aiempaa tarkemmin ajokortin tyyppid. Vaihtoehdot, joista
saattoi valita useammankin vaihtoehdon, olivat henkiléauto (B, BE), kuorma- tai linja-auto
(esim. C, CE, CDE), moottoripyodra (A, A1), mopo (M), traktori (T) tai ei mikaan naista.

Tutkimuksessa havaittiin, etta erityisesti naiset eivat tiedostaneet, ettd heidan ajokorttinsa oikeut-
taisi myods moottoripyoralla ajoon. Vastaajat ilmoittivat usein ajokortikseen vain henkildauton (B,
BE), vaikka todennakdisesti ennen 1990-lukua ajokortin hankkineiden kohdalla kyse on myds
moottoripydralla ajoon oikeuttavasta kortista AB.

Tutkimuksen alussa lapsille Iahteneiden kirjeiden postituskuoressa oli vastaanottajana vain lapsen
nimi. Myéhemmin tutkimuksen aikana kuoreen merkittin myos huoltajan nimi, kuten aiemmissakin
tutkimuksissa.

7.5.3 Puhelinhaastattelut ja tietojen tallennus

HenkilGille, joille oli 16ydetty matkapuhelinnumero, Iahetettiin tutkimuspaivan aamuna tutkimuksesta
muistuttava tekstiviesti. Kutakin henkiléa yritettiin tavoittaa puhelimella ensimmaisen kerran tutki-
muspaivaa seuraavana paivana. Soitettaessa vastaajan puhelimessa nakyi haastattelijan puhelin-
numero. Tavoitusyrityksia jatkettiin paasaantdisesti viikon ajan ensimmaisesta tavoitusyrityksesta
[&htien. TNS Gallup Oy:n mukaan vastaajia on nykydan yha vaikeampi tavoittaa ja yha harvempi
vastaa ensimmaisiin soittoihin (kuva 81). Tavoituskertojen maaraa nostettiinkin aiempien vuosien
tutkimuksista.
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Osuus henkil6ista, joille I16ytyi puhelinnumero
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Kuva 81. Tavoituskertojen jakauma vuosien 2007, 2008 ja 2012 tutkimuksissa (eli kuinka monen-
nella tavoituskerralla soittoon vastattiin)

Puhelinhaastattelut toteutettiin haastateltavan kielitaidon mukaan joko suomeksi, ruotsiksi tai eng-
lanniksi. Puhelinhaastattelut ovat tietokoneavusteisia, jolloin tiedot tallennettiin jo haastattelun ku-
luessa. Puhelinhaastatteluohjelmistoon oli ohjelmoitu kyselylomake ja maaritelty sen kuhunkin ky-
symykseen sallittavat vaihtoehdot, haarautumat sekd haastattelijan ty6td ohjaavat kommentit. Mi-
kali haastattelija teki tallennusvirheen, ohjelma huomautti siita valitttmasti eikd haastattelu edennyt
ennen kuin virhe oli korjattu.

7.5.4 Tyon aikainen laaduntarkkailu

Puhelinhaastattelujen kulkua seurasivat jatkuvasti paikan paalld toimivat ohjaajat. Tutkimuksen
aikana haastattelijat saivat paivittdisen normaaliin tydskentelyyn liittyvan palautteen liséksi viikoit-
tain laaturaportin. Koosteessa julkaistiin mm. tiedot otoskoosta, vastauskadosta, haastattelun kes-
tosta, kieltdytymisasteista ja haastattelumenetelmien homogeenisuudesta eri haastattelijoi-
den valilla.

Tutkimuksen alkuvaiheessa havaitun odotettua matalamman vastausasteen takia haastatteluorga-
nisaatiota pyydettiin viikkoraporttien pohjalta jo varsin varhaisessa vaiheessa tehostamaan puhe-
linnumeroitten hakua ja myéhemmin lisddmaan tavoituskertojen maaraa ja jakamaan niitd pidem-
malle ajanjaksolle. Aineiston tasalaatuisuuden varmistamiseksi haastattelijoiden huomiota kiinnitet-
tiin koko tutkimuksen ajan erityisesti kavelyyn ja pyorailyyn osana joukkoliikkenteen matkaketjuja,
AB-ajokortin mahdolliseen omistamiseen pelkan B-kortin sijaan seka lahtd- ja maarapaikkojen
osoitteiden yhdenmukaiseen kirjaamiseen. Yksikkokadon eli yksittaisiin kysymyksiin vastaamatto-
muuden tulkittiin liittyvan haastattelijoiden haastatteluvasymykseen, minka vuoksi heitd pyydettiin
hidastamaan haastattelutilanteissa etenemista ja antamaan siten haastateltaville enemman aikaa
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matkojen muistamiseen ja heille korostettiin myds kaikkien matkojen sekd kuhunkin matkaan liitty-
vien matka-aikojen ja matkapituuksien seka niilla kaytettyjen kulkutapojen kirjaamisen tarkeytta.

7.5.5 Vastausten maarat
Loppuunsaatettuja puhelinhaastatteluja tehtiin yhteensa 5 177. Vastaukset jakautuivat alueittain
seuraavasti:

Vastausten maara

1000

879 875

800

600

400

200

Helsinki
Espoo
Vantaa
Kerava
Hyvinkaa
Jarvenpaa
Nurmijarvi
Tuusula
Vihti
Mantsala
Sipoo
Kauniainen
Pornainen

Kirkkonummi

Kuva 82. Vastausten méarét tutkimusaineistossa kunnittain

Kaikilta alueilta eniten vastauksia saatiin 65 vuotta tayttaneilta ja vahiten 7—17-vuotiailta (kuva 83).
Naisia vastaajista oli 2 861 (55,3 %) ja miehia 2 316 (44,7 %).
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Kuva 83. Vastausten maérét ositteissa sukupuolen mukaan
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7.6 Tutkimusaineiston kasittely

7.6.1 Tarkistukset

Tutkimuksen aikana vastausten oikeellisuutta tarkkailtiin useilla eri testeilld. Vastaajan ilmoittamia
matka-aikoja ja matkan pituutta vertailtiin ja arvioitiin, onko matkanopeus jarkeva suhteessa kaytet-
tyyn kulkutapaan. Samoin tarkistettiin ja korjattiin matkojen lahtdaikoja ja matkojen jarjestysta. Li-
saksi tarkkailtiin osoitteessa ilmenneitd puutteellisuuksia, haastattelujen kestoa, ilmoitettujen mat-
kojen maaraa ja erdkatoa haastattelijakohtaisesti.

7.6.2 Tietoaineiston kuvaus

Tietoaineisto koostuu kahdesta paaosiosta: henkildén taustatiedoista ja matkoista. Aineiston sisaltda
on kuvattu yleispiirteisesti alla.

taustatiedot matkat

e talouden koko e matkan Iaht6- ja maarapaikan tyyppi, >

e alaikaisten méaéara taloudessa (erikseen alle osoitteet
seitsemanvuotiaat) o matkalle l&htdaika, kesto ja pituus

e asumismuoto e matkan tarkoitus

e henkildautojen maara, erikseen o matkalla kaytetyt kulkutavat jarjestyksessa
tydsuhdeautot e |3ht6- ja madraasemat, jos matkalla

o tydssakayvien maara taloudessa kaytetty metroa tai junaa

e vastaajan ika, sukupuoli, pdaasiallinen e péaasiallinen kulkutapa
toiminta e jos paaasiallinen kulkutapa oli henkildauto,

e ajokortin tyyppi niin miksi valitsi taman kulkutavan

e auton kayttdmahdollisuus e miten matka sujui

¢ joukkoliikennelippujen hallinta (lippu-tyypit o ehtikd perille odottamaansa aikaan ja jos ei,
ilmoitettu erikseen) niin miksi

e ammattimainen liikkkuminen e vaihtojen maara joukkoliikennematkoilla

o eri kulkutapojen kaytdn useus arkisin ty6-, e matkustajien maara henkilo- ja paketti
koulu- tai opiskelumatkoilla ja erikseen muilla autossa
matkoilla e pyséakdintimaksu

e asuinpaikan sijainti
o tydpaikan sijainti
e omat ja talouden kuukausitulot

7.6.3 Geokoodaus eli osoitteiden sijoittaminen kartalle

Otokseen valittujen henkildiden asuinpaikkojen koordinaatit saatiin suoraan Vaestotietojarjestel-
mastd. Muut osoitetiedot (vastaajien ilmoittamat matkojen 1aht6- ja maarapaikat seka tyopaikat)
geokoodattiin eli sijoitettiin kartalle HSL:ssa.

Tyo-, 18ht6- ja maarapaikkoja koskevat tiedot jaettiin kahtia siten, etta toiseen tiedostoon kirjoitettiin
ne paikat, joiden katuosoite oli saatu, ja toiseen ne, joista sita ei tiedetty. Kaikki osoitteet olivat sa-
massa sarakkeessa ja muut paikkaa kuvaavat tiedot vastaavasti samanarvoisina omissa sarak-
keissaan. Erillinen muuttuja kertoi, oliko kyseessa ty6-, l[ahtd- vai maarapaikka. Luonnollisesti tietu-
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eissa oli yhdistelyd varten kohdehenkildn yksiléiva havaintotunnus, matkatiedoissa my6s matkan
numero ja lahtéaika.

Aineistossa oleville katuosoitteille yritettiin hakea koordinaatit Reittioppaan pistemuotoisesta osoi-
teaineistosta (ainoastaan HSL-alueen kunnat) sekd Suomen Tiest6- ja Digiroad—aineistoista. Jos
kadun nimessa oli pienikin kirjoitusvirhe, ne korjattiin ja yritettiin uudelleen. Jos talonumeroa ei
I6ytynyt, koordinaatit interpoloitiin (esimerkiksi Makikatu 12 on todennakdisesti Makikatu 10:n ja
Méakikatu 14:n valissa). Jos talonumero puuttui kokonaan, kaytettiin kadun keskikohtaa, mika lyhyil-
18 kaduilla olikin kohtuullisen tarkka tieto, mutta joissakin tapauksissa (esimerkiksi Mannerheimin-
tie) varsin karkea.

Vaikka katuosoite puuttui, muissa kentissa oleva tieto esimerkiksi koulun tai kauppakeskuksen
nimesta riitti usein tarkkaan paikannukseen. Tassa kaytettiin apuna muun muassa HSL:n Reittiop-
paan alias-tietokantaa, josta usein kaytetdan myos nimitystéd POl-tietokanta (POI = Point Of Inter-
est). Jos paikasta tiedettiin vain kaupunginosa, myés sille saatiin koordinaatit samasta tietokannas-
ta, mutta luonnollisesti paikannuksen tarkkuus ei ollut silloin kovin suuri. Esimerkiksi koko Tikkuri-
lan kaupunginosaa kuvaa tietokannassa yksi piste. Paakaupunkiseudun ulkopuolella olevien koulu-
jen tai muiden kohteiden osoitteet haettiin netista tai puhelinluettelosta. Arvaustasomuuttuja eli ns.
tdppakoodi kertoo, kuinka tarkasti paikannus on voitu tehda.

Tutkimusalueen ulkopuolisen Suomen kussakin kunnassa ty6-, 18ht6- ja maarapaikat geokoodattiin
kunnittain vain yhteen pisteeseen. Ulkomaiden paikoille ei annettu koordinaatteja, ainoastaan maa-
koodi.

Koordinaattien perusteella voitiin maaritelld, mihin alueeseen kyseessa oleva piste kuuluu. Alue-
koodeja olivat YTV:n vanha 597-jako (eli pddkaupunkiseudulla 597 aluetta, muualla ei tarkempaa
koodia), sijoittelualue (yhteensa 1 056 aluetta, joista paakaupunkiseudulla 611) ja ennustealue
(267 aluetta, joista padkaupunkiseudulla 150). Naista alueista saatiin yhdistdmalld myds karkeam-
mat aluekoodit.

Koordinaatit ja aluekoodit liitettiin tausta- ja matkatietojen asianomaisiin asuin-, ty6-, 1ahté- ja maa-
rapaikkamuuttujiin. Lopullisista aineistoista tarkat osoitteet on kuitenkin yksilénsuojasyista poistettu.

7.6.4 Otoksen laajennus

Aineistoon tehtiin otoksen asukasmaarien ja ositteiden perusteella alustava, karkea laajennus en-
nakkotietojen tuottamista varten. Kaytetty aluejako oli varsin karkea: Helsinki, Espoo+Kauniainen,
Vantaa, Kirkkonummi, Kerava, "JHM” (Jarvenpada, Hyvinkada, Mantsala) ja "NTVSP” (Nurmijarvi,
Tuusula, Vihti, Sipoo, Pornainen). Kunkin alueen vaesto oli jaettu viiteen ikdryhmaan, mutta suku-
puolet oli yhdistetty.

Varsinaisessa laajennuksessa vastaajajoukko laajennettiin koskemaan koko tutkimusalueen vaes-
toéa (pois lukien alle 7-vuotiaat ja laitosvaestd) niin, etta alueet, ikdryhmat ja sukupuolet olivat laa-
jennetussa aineistossa edustettuina oikeassa suhteessa. Laajennus perustui Tilastokeskuksen
vaestotietoihin 31.12.2011. Toisin kuin vuosina 2007-2008, kotitalouden kokoa ei voitu ottaa huo-
mioon.
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Maantieteellisesti laajennuksessa muodostettiin alueita, joilla havaintomaara riitti laajennuksen
tekemiseen, mutta samalla sailytettiin liikenteelliset erityispiirteet. Paakaupunkiseudulla laajennuk-
sen lahtékohtana toimi 8-aluejako, jossa Helsinki oli jaettu neljdan seka Espoo ja Vantaa kumpikin
kahteen osaan (kuva 84). Sipoo ja Pornainen yhdistettiin, mutta muut kahdeksan kehyskuntaa
pidettiin erillisina. Alueellisen jaon lisdksi vaesto jaettiin laajennusta varten sukupuolen ja ikaryh-
man mukaan kymmeneen ryhmaan. Alle 18-vuotiaat miehet ja naiset kuitenkin yhdistettiin Helsin-
gin kantakaupungissa seka Hyvinkaalla, Mantsalassa, Pornaisissa ja Sipoossa, silla vastausmaarat

olisivat muuten jaaneet liian pieniksi.

Léansi-Vantaa

lta-Vantaa

Pohjois-Espoo

Pohjois-
Helsinki

Lansi-
Helsinki

Etel&-Espoo

kanta-
kaupunki

Taustakartta: Helsingin kaupunkimittausosasto, alueen kunnat ja HSY 2012

Kuva 84. Pdékaupunkiseudun havaintojen laajennuksessa kéytetty aluejako
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8 Laadun arviointi

8.1 Tutkimuksen toteutus

Koko tutkimuksen vastausprosentti oli 36,4 prosenttia. Vastausaste putosi vuoden 2007 ja 2008
tutkimuksista 17,8 prosenttiyksikkda. Pudotus on merkittava. Tasta arviolta noin 10 prosenttiyksik-
k6a johtui Vaestorekisterikeskuksen uudesta kaytannésta olla luovuttamatta tietoja kotitalouden
muista jasenista. Talla oli vaikutusta seka puhelinnumeroiden Iéytymiseen etta niiden osuvuuteen.
Loppuosan vastausasteen putoamisesta arvioidaan johtuvan puhelinrekistereiden yha vajavai-
semmasta kattavuudesta ja yleisestd lahes kaikissa puhelinhaastattelututkimuksissa nahtavasta
mielenkiinnon vdhenemisesta puhelinhaastatteluja kohtaan.

Puhelinnumero 16ydettiin 81 prosentille otokseen valituista henkildista. Vuosina 2007 ja 2008 puhe-
linnumero 16ytyi 94 prosentille. Tulokseen arvioidaan vaikuttavan Vaestorekisterikeskuksen uuden
kaytannon lisaksi puhelinnumeroiden luovutuskieltojen ja prepaid-liittymien kasvaneet maarat seka
mahdollisesti tydnantajan nimissa olevien puhelimien maaran kasvu.

Niista, joille 16ydettiin puhelinnumero, puhelimeen vastasi 73 prosenttia. Edellisessa tutkimuksessa
vastaava luku oli 86 prosenttia. Yha useampi siis jattda vastaamatta vieraasta numerosta tuleviin

puheluihin. Syyna voi myés olla, ettd puhelinnumeroiden osuvuus oli heikompi kuin aiemmin.

Vuonna 2012 onnistuttiin haastattelemaan 61 prosenttia henkilGista, jotka ylipdansa saatiin langan
paahan. Vuosina 2007—2008 vastaava luku oli 67 prosenttia (taulukko 27).

Taulukko 27. Yhteenveto tutkimuksen kulusta ja vertailu vuosien 2007 ja 2008 tutkimuksiin

2007-2008 2012
Otoskoko 37 145 14 220 | kpl
Puhelinnumero 16ytyi 94 % 81 % | otoksesta
Puhelimeen vastasi joku henkild 81 % 59 % | otoksesta
Puhelimeen vastattiin, mutta haastattelua
ei saatu tehtya 21 % 23 % | otoksesta
26 % 39 % | vastatuista puheluista
Syy: Kohdehenkilda ei tavoitettu 6 % 16 % | vastatuista puheluista
Ei puhu suomea, ruotsia
tai englantia 0,5 % 0,3 % | vastatuista puheluista
Ei kykene vastaamaan 2% 2 % | vastatuista puheluista
Ei aikaa / muuta tekemista /
aihe ei kiinnosta / ei suostu
periaatteesta / kokee, ettei
tutkimuksesta ole hyotya 15 % 19 % | vastatuista puheluista
Muu syy 1% 2 % | vastatuista puheluista
Onnistuneet haastattelut 54 % 36 % | otoksesta
67 % 61 % | vastatuista puheluista
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Saatujen vastausten maara vaihteli eri viikkoina seuraavasti:

v Vastausaste
Vastausten maara (% otoksesta)
600 45
9 38 38 39 38 L 40
500 +
- 35
400 + — — — — — — — — — — -+ 30
- 25
300 + — — — — — — — — — — .
20 torstai
200 TS — N — B — I — R — B — B — B — I — B — T 15 keskiviikko
- 10 tiistai
100 +— — — — — — — — — — — .
-5 maanantai
0 : : i : : i : : i : 0 vastausaste

36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46

Tutkimusviikko

Kuva 85. Vastausaste prosentteina otoksesta ja vastausten mééra eri viikkoina ja viikonpéivina

Tutkimuksen aikana seurattiin keskeisimpien tunnuslukujen keskiarvoja ja hajontaa kullakin tutki-
musjaksolla (taulukko 28). Yleisesti ottaen suurta vaihtelua ei ollut, ja vuositasolla matkojen maarat
ja keskipituudet olivat Iahella toisiaan kumpanakin tutkimusvuonna.

Taulukko 28. Tarkeimmat tunnusluvut haastatteluaineistosta ennen laajennusta

95 %:n luottamusrajat

keskiarvo alaraja ylaraja
matkaluku (matkaa/hlé/arkivrk) 3,28 3,23 3,34
matkan keskipituus (km/matka) 13,0 11,8 14,3
matka-ajan keskiarvo (min/matka) 25,1 24,5 25,7

8.2 Vastauskato

Tutkimuksen vastausaste oli 36 prosenttia, joten yksikkokato oli kokonaisuudessaan 64 prosenttia.
Suurimpia yksikk6kadon syita olivat henkildiden tavoittamiseen liittyvat ongelmat ja se, etta vastaa-
jat kieltaytyivat osallistumasta tutkimukseen. Yksikkokato vaihteli my6s ian ja sukupuolen mukaan:
naiset vastasivat miehia vilkkaammin ja vaikeimmin tavoitettavia olivat nuoret aikuiset (taulukko
29). Helsingin seudun kuntien valilld ei sen sijaan ollut kovin suuria eroja. Pienimmaksi kato jai
Kirkkonummella. Suurin kato oli puolestaan Nurmijarven, Tuusulan, Vihdin, Sipoon ja Pornaisten
muodostamassa kuntaryhmassa.



111

Taulukko 29. Yksikkékato prosentteina otoksesta ositteittain ja sukupuolen mukaan

Kaikki
1900- 1948- 1968- 1983- 1995- ik&-
1947 1967 1982 1994 2005 ryhmét

Helsinki 47 O 61 67 @ 73 @ 69 O 63
miehet 48 67 o 72 o 67
naiset @ 47 1 56 o 61 o 72 ) 68 1 60

e
@
3
@
3

Vantaa @ 47 ) 62 o 72 o 76 @ 70 ) 66
miehet @ 46 () 61 @7 @77 @ 71 ) 68
naiset @ 47 ) 63 1 66 o 75 ) 68 ) 63
Espoo ja Kauniainen o 47 i 60 67 o 72 67 62
miehet @ 51 ) 65 o 73 o 69 67 ) 66
naiset @ 43 D 54 i 60 o 74 67 o 59
Kerava @ 48 ) 63 @ 69 o 76 67 1 65
miehet @ 51 67 @77 @ 77 () 66 (O 69

naiset @ 47 59 o 61 o 75 ) 68 1 61

Kirkkonummi 446 ) 61 i 67 69 (O 56 O 61
miehet 49 ) 64 o 76 72 o 59 ) 66
naiset @ 44 ) 58 ) 58 ) 66 @ 52 1 56

e
e

Jarvenpaa, Hyvinkaa

ja Mantsala @ 46 i 58 ) 66 o 74 ) 63 62
miehet 43 o 61 o 72 73 ) 65 ) 63
naiset @ 49 @ 5 (62 @ 75 (O 62 O 60

Nurmijarv, Tuusula, Vihti,

Sipoo ja Pornainen @ 47 ) 64 @ 73 o 76 74 ) 66
miehet 46 ) 65 73 73 81 67
naiset @ 48 ) 63 o 72 o 78 ) 65 ) 65

]
@

]
e

@
@

Kaikki alueet @ 47 61 69 o 74 67 ) 64
miehet 48 ) 64 74 74 ) 68 o 67
naiset @ 46 ) 58 ) 63 o 74 ) 65 o 61

@
e
@

() keskimaaréista pienempi kato
() kato lahella keskiarvoa, 56-65 % otoksesta
() keskimé&aréista suurempi kato

Verrattuna edelliseen tutkimukseen vuosilta 2007—2008 kato on kasvanut merkittavasti (taulukko 30).
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Taulukko 30. Yksikkbkato prosentteina otoksesta ositteittain ja sukupuolen mukaan vuosien 2007—-
2008 ja 2012 aineistoissa '

7-17-vuotiaat

18-29-vuotiaat

30-44-vuotiaat

45-64-vuotiaat

65 vuotta tayttineet

Miehet 2007-2008 2012 2007-2008 2012 2007-2008 2012 2007-2008 2012 2007-2008 2012
Helsinki 44 70 55 72 57 73 53 66 40 48
Vantaa 45 72 57 77 54 77 48 61 31 45
Espoo+Kauniainen 40 67 50 69 53 73 46 64 33 50
Kerava 40 67 56 77 59 77 44 68 28 50
Kirkkonummi 36 60 49 72 52 76 46 65 39 48
Jarvenpaa ym. * 43 79 50 74 49 73 48 65 42 46
Nurmijarvi ym. ** 36 65 50 73 51 72 41 62 41 43
Helsingin seutu 41 69 53 74 54 74 48 64 38 47
Naiset

Helsinki 43 69 52 72 48 62 44 55 46 47
Vantaa 39 67 53 76 47 65 39 63 42 47
Espoo+Kauniainen 41 68 55 74 46 60 41 54 43 43
Kerava 41 67 55 75 43 62 34 59 37 46
Kirkkonummi 42 51 62 68 46 59 41 58 57 43
Jarvenpaa ym. * 40 65 53 79 46 72 39 61 51 50
Nurmijarvi ym. ** 37 63 44 75 42 62 35 54 47 49
Helsingin seutu 40 65 52 74 46 63 40 58 46 46
Yhteensa 41 67 53 74 50 69 44 61 43 47
* Jarvenpaa, Hyvinkaa, Mantsala

*%

Kato on kasvanut I8hes kaikilla alueilla ja kaikissa ikdryhmissa, ja se koskee niin miehia kuin nai-

Nurmijarvi, Tuusula, Vihti, Sipoo, Pornainen

sia. Kasvu ei ole kuitenkaan ollut tasaista, kuten seuraava taulukko osoittaa.

12 Pienet erot katoprosenteissa vuoden 2012 luvuissa tdman ja edellisen taulukon valilla johtuvat siita, etta edellisessa
taulukossa ikdryhma on ilmoitettu syntyméavuotena, tassa taulukossa taas ikdryhma on maaritetty tarkan idn mukaan tutki-

muspaivana.
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Taulukko 31. Yksikkékadon muutos vuosien 2007-2008 ja 2012 aineistojen Vélillé (prosenttiyksi-
kéiden erotus)

lkaryhmat: 7-17 18-29 3044 45-64 65—
Miehet Helsinki @ 26 (O 18 o 16 o 13 7
Vantaa o 26 o 20 o 23 13 o 14
Espoo+Kauniainen @ 27 19 @ 20 i 18 o 17
Kerava @ 27 O 21 i 18 o 23 o 22
Kirkkonummi o 24 o 23 o 24 20 9
Jarvenpaa ym. * @ 36 O 24 O 24 o 17 4
Nurmijgni ym. ** @ 29 @ 23 o 21 @ 21 2
Helsingin seutu o 28 o 21 @ 20 16 9
lkaryhmat: 7-17 18-29 3044 45-64 65—
Naiset Helsinki o 26 i 20 14 oM 1
Vantaa o 28 o 23 18 D 24 5
Espoo+Kauniainen @ 27 19 o 14 13 @ 1
Kerava o 26 @ 20 19 o 25 9
Kirkkonummi 8 5 13 17 @ -14
Jarvenpaa ym. * D 24 O 26 O 26 o 22 @ -1
Nurmijgni ym. ** @ 26 @ 31 19 19 2
Helsingin seutu @ 25 O 22 o 17 o 17 @ O
Miehet ja naiset yhteenséd @ 26 @ 21 19 o 17 4

*

Jarvenpaa, Hyvinkaa, Mantsala
** Nurmijarvi, Tuusula, Vihti, Sipoo, Pornainen
O kato pienentynyt tai pysynyt ennallaan
kato kasvanut alla 10 %-yksikk6a
) kato kasvanut 10-20 %-yksikkda
(0 kato kasvanut yli 20 %-yksikkoa

Yleisesti kadosta voidaan todeta seuraavaa:

e Vuoden 2012 tutkimuksessa kato oli suurin 18—-29-vuotiailla miehilld ja naisilla seka 30-44-
vuotiailla miehilla. Selvasti pienin kato oli 65 vuotta tayttaneilla.

o Edelliseen tutkimukseen verrattuna eniten kasvoi alle 18-vuotiaiden kato. Kadon kasvuun
vaikutti merkittavasti se, ettéd Vaestorekisterikeskus ei aiemmasta poiketen luovuttanut tietoja
muista perheenjasenistd ja vanhemmista tunnettiin vain toinen huoltaja (yleensa aiti). Tama
vaikutti toki kaikkiin ikdryhmiin, mutta eniten juuri alaikaisiin, joiden puhelimet ovat usein
jommankumman vanhemman nimissa.

e Mybs 18-29-vuotiaiden kato kasvoi merkittdvasti. Nuorilla aikuisilla prepaid-littymien kaytté
on saattanut yleistya, mika voi olla yksi syy kadon kasvuun.
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o Kirkkonummella asuvien naisten kadon kasvu on ldhes kaikissa ikdryhmissa keskiarvoa pie-
nempi ja elakeikaisten kirkkonummelaisten naisten kato on jopa aiempaa pienempi. Kirk-
konummelaisten miesten kadon vahenemisessa vastaavaa poikkeamaa ei ole havaittavissa.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd vuoden 2012 kato on kokonaisuudessaan selvasti suurempaa
kuin vuosina 2007 ja 2008. Esille ei kuitenkaan tullut viitteitd siita, ettd kato olisi jollain tavalla voi-
makkaammin vinoutunutta kuin aiemmin, kunhan aineisto laajennetaan huolellisesti. Eri ikaryhmien
erilainen edustus on korjattavissa laajentamalla aineisto alueittain seka ién ja sukupuolen mukaan,
kuten on menetelty vuosien 2007 ja 2008 aineiston kanssa. Tama peruslaajennus on tarkein keino
kadon vaikutusten vahentamisessa.

8.3 Virhelahteet

Tutkimuksen tavoitteena on saada mahdollisemman luotettava kuva tutkimusalueella asuvien ih-
misten liikkumisesta tutkimusjaksolla. Tutkimusprosessin jokaiseen eri vaiheisiin liittyy omat virhe-
l&hteensa ja virhemahdollisuutensa. Seuraavassa on eritelty naista joitakin tarkemmin.

8.3.1 Otantaan liittyvat virheet

Otoksen perusteella laskettavien parametrien arvoissa esiintyy otantavirheitd ja otannasta riippu-
mattomia virheitd. Otantavirheet johtuvat siitd, ettd perusjoukkoa koskevat johtopaatdokset tehdaan
perusjoukon osajoukon perusteella. Niitd voidaan pienentaa kayttdamalla tilanteeseen sopivaa otan-
tamenetelmaa. Otannasta riippumattomia virheita ovat puolestaan mm. haastattelumenetelmaan
tai vastaamatta jattamiseen liittyvat virheet.

Tassa tutkimuksessa otantavirheitd on pyritty vahentamaan kayttamalla ikdryhman ja asuinalueen
mukaan ositettua otantaa. Tama pienentaa koko perusjoukosta estimoitavien parametrien hajontaa
ja lisda niiden tarkkuutta, kun ositteiden sisalla liikkumisen ja sen taustatekijéiden vaihtelu on pie-
nempaa kuin ositteiden valilld ja parametrien arvot voidaan koostaa naista tarkemmista ositekoh-
taisista arvoista. Osittaminen on mahdollistanut myds tarvittavan otoskoon maarittdmisen ositteit-
tain ja otoksen painottamisen niihin ositteisiin, joissa vaihtelu on suurinta tai vastausaktiivisuus
vahaisinta. Ositetussa otannassa myds kokonaisotoskokoa on voitu pienentaa estimaattien tark-
kuutta huonontamatta.

8.3.2 Puhelinhaastatteluun liittyvat virheet

Puhelinhaastattelumenetelmassa suurimmat virhelahteet liittynevat siihen, etta kaikkia henkildita ei
tavoiteta. Tata virhetta pyritdan korjaamaan laajentamalla aineisto vastaamaan seudun asukkaiden
vaestoprofiilia. On kuitenkin oletettavaa, etta tavoittamatta jaaneet henkilét liikkuvat eri tavalla kuin
tavoitetut henkilét. He voivat olla tutkimusjakson aikana esimerkiksi matkoilla, liian kiireisia tai ky-
kenemattdmia vastaamaan puhelinhaastatteluun. Tatd mahdollista virhelahdettd aineiston laajen-
nus ei luonnollisestikaan korjaa. Vastausaktiivisuus naytti esimerkiksi olevan hieman alempaa ker-
rostaloissa asuvilla seka kunnissa, joiden keskiansiot ovat muuta Helsingin seutua alemmat. Tama
saattaa viitata siihen, ettd keskimaaraista pienempituloiset ovat aineistossa muita huonommin
edustettuna.

Virhelahteita aiheutuu myos erdkadosta: kaikki vastaajat eivat osaa tai suostu vastaamaan kaikkiin
kysymyksiin. Tyypillisesti erdkato nakyy erityisesti tulotiedoissa, osoitteissa ja matkojen pituuksissa.
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Samoin on mahdollista, ettd kaikkia matkoja ei ilmoiteta: niitad ei muisteta tai niista ei syysta tai toi-
sesta haluta kertoa. Toisinaan myos matkan maaritelma on saatettu ymmartaa vaarin, vaikka haas-
tattelija pyrkiikin vdhentamaan tdman virheen mahdollisuutta. Ainakin teoriassa on myds mahdollis-
ta, ettd vastaajat muuttavat liikkumistaan tutkimuspaivana, koska tietavat etukateen naita tietoja
kysyttavan.

8.4 Kehittamisehdotukset

Vaestorekisterikeskuksen uusi kdytantd on johtanut tilanteeseen, jossa henkilitd on yha vaikeampi
tavoittaa, vaikka lahes kaikilla on nykyisin puhelin. Jatkossa ennen otannan suunnittelua tulisikin
selvittda, mitka ovat ne tekijat, joiden vuoksi vaestorekisteri ja puhelinnumerorekisteri eivat kohtaa
ja millaista katoa tasta seuraa. Millaiset vaestoryhmat jaavat tavoittamatta tai jaavat aliedustetuik-
si? Vaikuttavatko tulot ja esimerkiksi ika prepaid-liittymien kaytt6éon? Kuinka paljon jaa tavoittamatta
henkilgita, joiden puhelimet ovat jonkun muun perheenjasenen nimissa? Millaisilla ryhmilla yhteys-
tiedoista puuttuu osoitetieto?

Puhelinnumeroiden hakuun liittyvien haasteiden lisdksi vastausaktiivisuus on laskenut silloinkin,
kun puhelinnumero on Idydetty. Erityisesti lasten, nuorten ja nuorten aikuisten vastausaktiivisuus
nayttda pudonneen. Lasten tapauksessa jatkossa otokseen kannattaa pyytdad kummankin huoltajan
nimet, jotta haastattelijoilla on mahdollista tavoitella lapsen kumpaakin huoltajaa. Aineistoon kan-
nattaa mahdollisuuksien mukaan liittda tietoja vaestorekisteristéd laajemminkin katoanalyysien va-
ralta. Mikali mahdollista, tdydentavia tietoja katoanalyysia ajatellen kannattaisi poimia myds ajo-
neuvorekisterista ja Tilastokeskuksen aineistoista. Tama mahdollistaisi nykyista syvemman tarkas-
telun siita, mitka vaestoryhmat ovat vahenténeet vastausaktiivisuuttaan ja miksi.

Tutkimuksen valmistelu kannattaa aloittaa jo huhtikuun alussa, jos haastattelut ajoitetaan viikosta
36 eteenpadin. Kaytanndssa tama tarkoittaa, etta tutkimuksen tarjousten jattdajankohta tulisi ajoittaa
edeltavaan tammikuuhun. Nain itse tutkimuksen valmistelutydéhon jaa riittavasti aikaa. Tydnantaja-
tieto lisdisi osuvuutta puhelinnumeroita haettaessa. Menettely edellyttda eri rekisteritietojen yhdis-
telyd, johon saattaa kuitenkin liittyd mm. tietosuojaongelmia ja kustannusvaikutuksia. Vaestorekis-
teristd poimittavan otoksen lisaksi kannattaa jatkossa harkita, olisiko taydentavan otoksen poiminta
suoraan puhelinrekistereista hyodyllistd. Ensin kannattaa kuitenkin tutkia, miten tallainen taydenta-
va otos tulisi kohdentaa ja miten saatavaa aineistoa voidaan kayttaa perinteisen otoksen rinnalla
seka miten silla voidaan laajentaa alkuperaista otosta.

Koska vastausasteet puhelinhaastatteluissa nayttavat jatkavan laskuaan, tulee kriittisesti harkita,
voidaanko liikkumistutkimuksissa kayttaa taydentavia menetelmia ja mitkd ovat hyddyt suhteessa
haittoihin. Puhelinhaastattelujen lisdksi my6s postikyselyiden ja nettikyselyiden vastausasteet ovat
pudonneet. Mikali tutkimusmenetelmat tulevaisuudessa muuttuvat, kannattaa ensimmainen tutki-
mus toteuttaa rinnakkain riittdvassa laajuudessa uudella ja vanhalla menetelmalla, jotta aikasarjo-
jen jatkuvuutta eri tutkimusmetodien valilla ei menetettaisi. Uutta menettelytapaa onkin syyta tutkia
etukateen huolellisesti.



116

9 Yhteenveto

Tutkimuksen tavoitteena oli hankkia ajantasaista tietoa Helsingin seudun asukkaiden matkoista ja
likkumistottumuksista strategista liikennesuunnittelua seka liikkenne-ennustemallien paivittamista
varten. Liikkumistottumustutkimuksella on pitkat perinteet, silla sitd on tehty paakaupunkiseudulla
sdannollisesti vuodesta 1966 alkaen. Vuosina 2007-2008 tutkimusalue oli ensimmaistd kertaa
paakaupunkiseutua laajempi eli koko Uudenmaan maakunta ja Riihimden seutukunta. Vuonna
2012 tutkimusalueena oli puolestaan Helsingin seudun 14 kuntaa. Nyt on siis ensimmaisen kerran
kaytettavissa vertailutietoa Helsingin seudun asukkaiden liikkumisen kehittymisesta.

Tutkimukseen vastasi 5 177 Helsingin seudulla asuvaa, 7 vuotta tayttanytta asukasta. Vastauspro-
sentti oli 36. Vastaajilta kysyttiin puhelinhaastattelussa tiedot yhden arkipaivan aikana tehdyista
matkoista seka taustatietoja. Haastatteluja tehtiin syyskuun alusta marraskuun puolivaliin. Lopuksi
aineisto laajennettiin vastaamaan koko seudun 7 vuotta tayttanyttd vaestda niin, ettéd asuinalueet,
ikdryhmat ja sukupuolet ovat edustettuna oikeassa suhteessa.

Paakaupunkiseudun asukkaiden seudulla tekemien joukkoliikenne- ja henkildautomatkojen maara
on kasvanut koko tutkimusjakson ajan. Vield 1960-luvulla joukkoliikennematkoja tehtiin selvasti
henkildautomatkoja enemman, mutta autoistumisen seurauksena yksityisautoilu lisdantyi nopeasti,
ja jo vuonna 1988 henkilbautolla matkustettiin joukkoliikennettd enemman. Taman jalkeen joukko-
liikenteen osuuden lasku alkoi tasaantua, ja vuosina 2008-2012 osuus kasvoi ensimmaisen kerran
koko tutkimushistorian aikana (2008: 42 %, 2012: 43 %). Henkildautotiheyden kehityksessa on
tapahtunut samansuuntainen muutos. Vuosina 1966—2008 paakaupunkiseudun henkildéautotiheys
(henkildéautoja / 1 000 asukasta) kolminkertaistui, mutta vuoden 2008 jalkeen se on kaantynyt las-
kuun.

Vuosien 2008 ja 2012 valilla joukkoliikenteen osuus kasvoi padkaupunkiseudun ohella myds muis-
sa Helsingin seudun kunnissa. My6s joukkoliikennelippujen omistus (erityisesti arvo- ja sarjalippu-
jen) lisdantyi koko seudulla. Joukkoliikenteen suosio kasvoi varsinkin tydmatkoilla sekd 18—44-
vuotiaiden ikaryhmassa. Sen sijaan 65 vuotta tayttaneet valitsivat aiempaa useammin henkildéau-
ton. Miehet ottivat naisia kiinni joukkoliikenteen kaytossa, mutta naiset kulkivat silti edelleen joukko-
liikenteelld selvasti miehia enemman. Jalankulun ja pyoérailyn suosio lisdantyi Espoossa (ml. Kau-
niainen) ja Vantaalla, mutta muualla kulkutapaosuudet pysyivat samana tai hieman pienentyivat.

Helsingin seudun 7 vuotta tayttdneet asukkaat tekivat syksyn arkipdivana noin 4,2 miljoonaa mat-
kaa eli keskimaarin 3,4 matkaa asukasta kohden. Naista Helsingin seudun sisaisia matkoja oli noin
4 miljoonaa, jolloin matkaluvuksi tulee 3,2. Helsingin seudulla tehdyistd matkoista 41 prosenttia
tehtiin henkildautolla, 24 prosenttia joukkoliikenteelld, 8 prosenttia polkupyoralla, 25 prosenttia ka-
vellen ja 2 prosenttia jollakin muulla kulkutavalla.

Jalan tai pyoralla tehtyjen matkojen kulkutapaosuus vaihteli alueittain vain vahan. Henkildauton ja
joukkoliikenteen osuuksissa alueelliset erot olivat sen sijaan huomattavat. Helsinkildisten seudulla
tekemista joukkoliikenne- ja henkildautomatkoista 54 prosenttia kuljettiin joukkoliikenteelld, espoo-
laisten (ml. kauniaislaisten) ja vantaalaisten matkoista vajaa kolmannes, radan varrella sijaitsevissa
KUUMA-kunnissa 18 prosenttia ja muissa KUUMA-kunnissa 11 prosenttia.
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Noin 80 prosenttia kaikista matkoista oli kotiperaisia eli kotoa alkavia tai sinne paattyvid matkoja.
Eniten tehtiin muita kotiperaisia matkoja (32 prosenttia), joihin kuuluvat esimerkiksi harrastus- ja
vierailumatkat seka ulkoilulenkit. Seuraavaksi suurimmat matkaryhmat olivat kotiperaiset tydmatkat
seka ostos- ja asiointimatkat, joiden kummankin osuus oli noin viidennes kaikista matkoista.

Kotitalouden yhteenlasketut ja vastaajan henkilékohtaiset tulot vaikuttivat sekd henkildn matkalu-
kuun ettd kulkutapajakaumaan. Kun kotitalouden yhteenlasketut tulot veroja vahentamatta olivat
alle 2000 euroa kuukaudessa, keskimadardinen matkaluku (matkaa/arkivrk/hld) oli 3,1. Tulojen
lisdantyessd matkaluku kasvoi siten, ettd kun kotitalouden yhteenlasketut tulot olivat vahintdan
8 000 euroa, matkaluku henkil6d kohden oli jo 3,9. Samalla henkildautomatkojen osuus matkalu-
vusta kasvoi huomattavasti.

Helsingin seudulla asuvista, 18 vuotta tayttaneistd asukkaista 61 prosenttia luokiteltiin tutkimukses-
sa paaasiallisiksi autonkayttajiksi, joilla on ajokortti, taloudessa auto ja mahdollisuus kayttaa sita
aina tai ldhes aina. Miehista tdhan ryhmaan kuului 74 prosenttia ja naisista 50 prosenttia. Paaasial-
liset autonkayttajat tekivat paivassd enemman matkoja kuin muut, ja yli 60 prosenttia heidan mat-
koistaan tehtiin henkildautolla.

Helsingin seudun asukkaat kayttivat paivassa matkoihinsa keskimaarin 73 minuuttia, kun huomioi-
daan enintdan 100 kilometrin pituiset matkat. Tahan rajaukseen paadyttiin, jotta tulos kuvaisi pa-
remmin arkipaivaista likkumista. Kokonaismatka-aika oli lahes sama niin paakaupunkiseudulla kuin
KUUMA-kunnissa (paakaupunkiseudulla 73 min, KUUMA-kunnissa 74 min). Sen sijaan matkasuo-
ritteissa (km/arkivrk/hld) alueiden valinen ero oli huomattava. Kun paakaupunkiseudun asukkaat
likkuivat syksyn arkipaivana keskimaarin 25 kilometria henkil6a kohden, KUUMA-kunnissa asuvien
matkasuorite oli 41 kilometria (huomioitu enintdan 100 kilometrin pituiset matkat). Matkasuoritteet
erosivat erityisesti henkildautomatkojen osalta: paakaupunkiseudulla henkildautolla matkustettiin
keskimaarin 13 kilometrig asukasta kohden ja KUUMA-kunnissa 28 kilometria.
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LIITE 1: Saatekirje

Liikkumistutkimus <péivamaira>

Hyva vastaanottaja

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) selvittaa paakaupunkiseudun ja lahikuntien asuk-
kaiden paivittaista liikkumista ja matkoja. Osallistumalla tutkimukseen voitte antaa arvokasta tie-
toa siita, miten liikennetta voidaan kehittaa tulevaisuudessa. Tutkimuksen toteutuksessa avusta-
vat TNS Gallup Oy ja WSP Finland Oy. Kaantépuolella on lisda tietoa tutkimuksesta.

Haastattelija soittaa Teille ja kysyy joitakin kysymyksia, jotka liittyvat tutkimuspdivan matkoihinne.
Taman kirjeen mukana on taustatietolomake, jonka voitte tayttaa etukateen. Mukana on myos

matkapaivakirja, jonka tayttaminen tutkimuspaivan aikana tai nopeasti sen jalkeen auttaa matko-
jen muistamisessa. Lomakkeita ei tarvitse lahettdad mihinkdan. Soitamme Teille ja kysymme tiedot

puhelimitse. Haastattelun helpottamiseksi pyydamme Teitd varaamaan lomakkeet esille. Haastat-
telija yrittaa tavoittaa Teitd ensimmaisen kerran XX.XX.XXXX ja tdman jalkeen eri ajankohtina
noin viikon ajan.

Pyyddamme Teita ilmoittamaan juuri tutkimuspaivan matkat, vaikka ne eivat vastaisikaan tavan-
omaista liikkkumistanne. Mikali tutkimukseen valittu henkild on lapsi, pyyddamme vanhempia vas-
taamaan lapsen puolesta. Kaikki vastaukset ovat yhta tarkeitd matkan liikennemuodoista riippu-
matta. My0s tieto siitd, etta ette tehnyt yhtaan matkaa tutkimuspaivana, on yhta arvokas.

Tutkimukseen valitun henkildon nimi: Maija Meikaldainen
Syntymavuosi: 1998

Tutkimuspaivanne on <viikonpaiva> XX.XX.XXXX.
Puhelinnumeronne (99) 9999 999

Haastattelija soittaa Teille ylla olevaan numeroon. Jos numero on virheellinen, pyyddamme Teita
korjaamaan tiedot Internet-osoitteessa www.gallupnet.fi/heha2012. Voitte myds soittaa sivun
alareunassa nakyvaan numeroon.

Vastaajien kesken arvotaan 10 kappaletta HSL:n 7 vuorokauden vuorokausilippuja.

Vaivannaosta ja yhteistyosta etukateen kiittden

x///r/z/) 7 /(7/ A —

Suvi Rihtniemi
Toimitusjohtaja
Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

Tiedustelut

Halutessanne voitte ottaa tutkimukseen liittyvissa asioissa yhteytta arkisin klo 9—20 numeroon
040-36 81 890 Sakari Nurmela, TNS Gallup Oy.
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Miksi tutkimus tehddan?

Tutkimuksen tuloksia kaytetdan lilkkenteen nykytilanteen kuvaukseen, liikkenneyhteyksien ja liiken-
nepalvelujen suunnitteluun seka liikenteen ymparistohaittojen arviointiin.

Miten tuloksia kasitellaan?

Tutkimustulokset julkaistaan erilaisina taulukkoina ja kaavioina. Niista ei voida paatelld kenenk&an
vastaajan antamia yksittaisia tietoja.

Miten Teidat on valittu tutkimukseen?

Tutkimukseen on valittu vaestorekisterista eri-ikdisia paakaupunkiseudulla ja Iahikunnissa asuvia
henkiloita. Tutkimukseen osallistujat on valittu sattumanvaraisesti. Te olette yksi tutkimukseen
valituista. Edustatte omaa asuinaluettanne ja ikdryhmaanne.

Osallistuminen on vapaaehtoista, mutta toivomme Teidan ottavan osaa tutkimukseen. Kukaan
muu ei voi korvata Teidan vastaustanne, koska vain Te voitte kuvata oman liikkumisenne. Jokai-
nen puuttuva vastaus heikentaa siten tutkimustulosten arvoa.

Ketka kayttavat tutkimuksen tuloksia?

Tutkimuksen tuloksia kayttavat HSL, seudun kunnat ja muut seudun liikennettéd koskevien kysy-
mysten parissa tyoskentelevat toimijat.

Antamanne vastaukset ovat luottamuksellisia. Henkildtietolain mukaisesti henkil6tietoja ei luovu-
teta ulkopuolisille ja yksittaisia vastauksia ei julkaista sellaisessa muodossa, etta niista voisi paatel-
I3 kenenkaan henkilollisyytta. Tutkimukseen valituilla henkil6illd on oikeus tarkistaa rekisteriin
keratyt itsedaan koskevat tiedot HSL:std. Rekisteriseloste on nahtavilla HSL:n verkkosivuilla
www.hsl.fi/Fl/suunnittelu/tutkimukset/Sivut/Liikennetutkimukset2012.aspx ja sen voi pyytaa
HSL:n kirjaamosta, kdyntiosoite: Opastinsilta 6 A, Itd-Pasila, Helsinki. Tutkimuksen paatyttya yksi-
|6ivat tiedot (henkil6tiedot) havitetaan.

Osoiteldhde

Vaestotietojarjestelma
Vdestorekisterikeskus
PL70

00581 HELSINKI

Yhteystietoja ei kdytetd missdan vaiheessa suoramarkkinointiin.



120

LIITE 2: TAUSTATIETOLOMAKE

Taustatietolomake

o Asutteko
1.

Pyydamme Teitd valmistautumaan vastaamaan
oheisiin kysymyksiin puhelinhaastattelun yhtey-
dessa. Mikali tutkimus on osoitettu taloudessanne
lapselle, pyyddamme vanhempia vastaamaan lap-
sen puolesta.

Ovatko tietonne (nimi, syntymiaika, osoite) oi-
kein saamassanne kirjeessa? Mikili tiedoissa on
virhe, pyydamme Teita korjaamaan tiedot puhe-
linhaastattelun yhteydessa.

Kuinka monta henkilda kuuluu talouteenne

Te mukaan lukien henkiléa
Laskekaa itsenne mukaan.

Kuinka moni taloudessanne on

alle 7-vuotias henkil 63
7-17 -vuotias henkilta

Laskekaa itsenne mukaan, jos olette alaikdinen.

kerrostalossa
2. rivitalossa tai paritalossa
3. omakotitalossa
4. maatalossa
5.  muu asumismuoto

Kuinka monta henkildautoa taloudessanne
on vakituisessa kdytossa henkiléautoa

Laskekaa mukaan myds ne pakettiautot, joita kdytetdan
pddasiassa henkildiden kuljettamiseen.

Kuinka moni néista

autoista on tydsuhdeauto tydsuhdeautoa

Kuinka moni taloudessanne kay talld hetkelld

saanndllisesti ansiotydssa henkil&3

Teettekd kokopdiviaista vai osa-aikaista an-
siotyotd vai oletteko ansiotydssa télla hetkel-
1d ollenkaan
Voitte valita useamman vaihtoehdon

1. vdhintddn 20 tuntia viikossa (kokopdivatyd)

2. alle 20 tuntia viikossa {osapdivatyd)
3. vaihtelevasti
4

olen koululainen (peruskoulua, lukiota, amma-
tillista oppilaitosta, muuta koulua kdyvat)

olen opiskelija (yliopistoa, ammattikorkeakou-
lua kayvat)
olen eldkkeelld

L

olen tdlld hetkella tydtdn
olen varusmies/siviilipalvelusmies

en ale ansiotydssa talld hetkelld (esim. kotigiti
tai —isa, pitk3 sairausloma ym.)

LS

Kuinka monella taloutenne jasenelld
itsenne mukaan lukien on voimassa oleva
henkiléauton ajamiseen oikeuttava ajokortti

henkilélla

Onko Teilld itsellanne tilld hetkella
voimassaoleva ajokortti
Voitte valita useamman vaihtoehdon

1. henkiléauto (B, BE)

2.  kuorma- tai linja-auto (esim. C, CE, CDE)
3. moaottoripyora (A, Al)

4. mopo (M}

5. traktori (T)

6.

ei mikdan naista

Onko Teilld itsellanne kdytettdvissd auto
henkilékohtaisiin matkoihinne

1. aina tai melkein aina
2. silloin tallgin

3. hyvin harvoin

4. eiollenkaan

Liikuitteko tutkimuspdivand ammatissanne
henkildautolla
Téllaisia ammatteja voivat olla esimerkiksi autonkuljet-
taja, taksinkuljettaja, postinjakaja, ldhettipalvelun tai
ruokapalvelun tydntekijd, autokoulun opettaja.

1. kylla

2. ei

Onko Teilld HSL:n matkakortti
ei ole HSL:n matkakorttia

2. matkakorttiin on ladattu vain arvoa (rahaa}, ei
kautta (aikaa)

3. seutuliikenteen kausilippu (vain pddkaupunki-
seutu, ef Kerava, Kirkkonummi eikd Sipoo)

Helsingin sisdinen kausilippu

Espoon ja Kauniaisten sisdinen kausilippu
Vantaan sisdinen kausilippu

Keravan ja Sipoon sisdinen kausilippu
Kirkkanummen sisginen kausilippu

o BN, e

kalmen vydhykkeen |3hiseutulippu
(kausilippu: pddkaupunkiseutu, Kerava,
Kirkkonummi, Sipoo)}

10. kahden vyéhykkeen ldhiseutulippu
(kausilippu: ei voimassa Helsingissd}

11. koululaisen matkakortti
12. vapaalippu
13. muu

e

Jatkuu kdantdpuolella.
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Taustatietolomake

@ Mitd VR:n lippuja Teilld on @ Kuinka usein kdytitte seuraavia kulkutapoja t3-

1. eimitddn

vyohykeliikenteen kausilippu ilman liityntda
vyohykeliikenteen kausilippu ja liityntalippu
vybhykeliikenteen sarjalippu
kaukoliikenteen kausilippu

kaukaliikenteen sarjalippu
koulumatkalippu

vapaalippu

O Nk W

muu kausi- tai sarjalippu

Mit3 linja-autoliikenteen (Matkahuollon ym.)
lippuja Teilld on
Muita kuin HSL:n lippuja
1. eimitddn
2. matkakortti johon on ladattu vain arvoa (ra-
haa), ei kautta (aikaa), ei kelpaa HSL-alueen si-
sdisilla linjoilla
3. kausilippu matkakortilla tietylle yhteysvilille,
ei vaihto-oikeutta muille linjoille
4. kausilippu matkakortilla tietylle yhteysvilille,
on vaihto-oikeus muille linjoille, ei kuitenkaan
HSL-alueen sisdisille linjoille
5. sarjalippu matkakortilla tietylle yhteysvilille,
ei vaihto-oikeutta muille linjoille
6. sarjalippu matkakortilla tietylle yhteysvilille,
on vaihto-oikeus muille linjoille, ei kuitenkaan
HSL-alueen sisdisille linjoille
7. koulumatkatukilippu
8. wvapaalippu
9. muu

Kuinka usein kdytitte seuraavia kulkutapoja ta-
hén vuodenaikaan arkisin ty6-, koulu- tai opiske-
lumatkoilla

héan vuodenaikaan arkisin muilla matkoilla

o

henkildaute joukko- pydraily jalan-
tai taksi liikenne kulku

péivittdin a a m] m}
muutaman
kerran ] m} [m} m}
viikossa
kerran
viikossa tai ] a [m} m}
harvemmin
en koskaan m] m] O m}

Jalankulkuun kuuluvat kdvely, juoksu, rullaluistelu,
rollaattori, pyoratuoli ym.

Henkildautoiluun luetaan sekd henkilGauton kuljetta-
minen ettd henkildautolla tai taksilla matkustaminen.

henkildauto Jjoukko- pycraily jalan-
tai taksi liikenne kulku

paivittain ] O m] a
muutaman
kerran ] O ] m]
viikossa
kerran
viikossa tai ] O ] m}
harvemmin
en koskaan ] ] m] o

Jalankulkuun kuuluvat kdvely, juoksu, rullaluistelu,
rollaattori, pyorétuoli ym.

Henkiloautoiluun luetaan seka henkildauton kuljetta-
minen ettd henkilGautolla tai taksilla matkustaminen.

Mika on tyopaikkanne osocite
Vastatkaa vain, jos kdytte tydssa

Léhiosoite

Kaupunginosa/kyl3 tms.

Kunta

Mitka ovat omat kuukausitulonne yhteensa vero-
javahentamadtta

Tuloksi lasketaan palkka, eldke, opintotuki tai tyotto-
myyskorvaus ja tulo omasta yrityksesta. Suuruusluokka
riittda.

euroa kuukaudessa

Mitk3 ovat taloutenne kuukausitulot yhteens3
veroja vahentamatta

Laskekaa kaikkien talouden jasenten tulot yhteen. Tu-
loksi lasketaan palkka, eldke, opintotuki tai ty&ttomyys-
korvaus ja tulo omasta yrityksestd. Suuruusluokka riit-
tad.

euroa kuukaudessa

Kiitos, puhelinhaastattelussa jatkamme tausta-
tietokysymysten jalkeen tutkimuspdivan matkoi-
hin.

Pyytdisimme Teitd ottamaan matkapaivakirjan
esille.
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MATKAPAIVAKIRJA
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LIITE 4: PUHELINKYSYMYKSET

Taustatietolomakkeen ja matkapaivakirjan tietojen lisdksi puhelimessa kysyttiin:

e Ovatko otannan yhteydessa saadut taustatiedot oikein?
e Taustatietokysymyksina:

O
O

O
O

Liikuitteko tutkimuspaivana ammatissanne henkildautolla?
Kuinka moni tekemistanne tutkimuspaivan matkoista liittyi ammattimaiseen liikku-
miseen henkildautolla?
Kuinka monta kilometria ajoitte kaikkiaan nailla matkoilla tutkimuspaivana?
Milla alueilla ammattimaiseen liikkkumiseen liittyva(t) matka(t) tehtiin?
= 20 vaihtoehtoa

o Matkakysymyksind

O

O

Mika oli [ahtdasema? (Kysytdan jokaisesta matkaan kuuluvasta juna- ja metro-
osuudesta.)
Mika oli maaraasema? (Kysytaan jokaisesta matkaan kuuluvasta juna- ja metro-
osuudesta.)
Kuinka kauan matka laht6paikasta lahtdasemalle (eli ensimmaiselle nousuasemal-
le) kesti? (Kysytaan jokaisesta matkaan kuuluvasta juna- ja metromatkasta.)
Kuinka kauan matka maaraasemalta (eli viimeiseltd poistumisasemalta) maara-
paikkaan kesti? (Kysytaan jokaisesta matkaan kuuluvasta juna- ja metromatkasta.)
Ehditteké perille odottamaanne aikaan?

= kylla, ei, en suunnitellut aikataulua
Mika oli mielestéanne keskeisin mydhastymisen syy (kysytaan vain, jos edellisessa
kysymyksessa vastaus on El)

= oma syy tai arviointivirhe (I&hdin liikkeelle liian myéhaéan, suunnitelmat
muuttuivat, ym.)
likenneruuhka (muu liikenne hidasti matkantekoa)
myo6hastyin joukkoliikenteen vaihtoyhteydesta
tekninen vika liikennevalineessa tai —palvelussa tai ilkivalta
liikenneonnettomuus
joukkoliikennevuoro jai ajamatta tai kulkuneuvoon ei mahtunut
tie- tai ratatyot
oli vaikea l6ytaa pysakointipaikkaa
poikkeukselliset sddolot

" muu syy.
Mista syysta lahditte liikkeelle henkildautolla? (Jos paakulkutapana on henkildauto
kuljettajana.)

= tarvitsin autoa matkan aikana esim. muiden henkiléiden tai tavaroiden kul-
jettamiseen
tarvitsin autoa tdman matkan maaranpaassa
tarvitsin autoa aiemmin tai myohemmin paivan aikana
muut kulkuvaihtoehdot olivat talla matkalla selvasti huonompia
kuljen yleensa autolla, niin tallakin matkalla.



LITE 5: PAAASIALLISTEN KULKUTAPOJEN LUOKITTELU JA HAVAINTOMAARAT

Luokitellut kulkutavat

125

Havaintomiirit (laajentamaton) henkilo- joukko- pyordily kavely =~ M4y
auto liikenne kulkutapa

jalankulku (kawely, juoksu, potkukelkka,
pyoratuoli, rollaattori, rullaluistimet ym.) 4 235
polkupyora 1214
henkildauton kuljettaja 6 637
henkildauton matkustaja 1532
pakettiauton kuljettaja 151
pakettiauton matkustaja 32
|&hibussi 1372
koulukuljetus 25

‘§ kaukobussi 76

-g tilausbussi 40

i; metro 221

+ ratikka 233

% [&hijuna 806

3 kaukojuna 33
taksi * 156
lentokone 27
moottoripy6ra 48
mopo, mopoauto, skootteri 65
vesiliikenne 33
kuorma-auto 30
matkailuauto 1
muu kulkutapa 11
ei osaa sanoa 21
yhteensa 8 169 2 806 1214 4235 575

* Taksi on luokiteltu raportissa muuksi kulkutavaksi muutoin paitsi pitkissa aikasarjoissa, joissa se

on luokiteltu aiempien tutkimusten tavoin henkiléautoksi .
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