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Tehot irti nykysysteemista
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Mita ja missa?

Toteutetaan pienia ja keskisuuria liikenneinfran parantamishankkeita. Varmistetaan ja lisatddn KUHA-rahoitusta valtion ja kuntien
budjetteihin. Valtion rahoitusosuus KUHA-hankekokonaisuuteen kohdennetaan erillisrahoituksena. Valtion rahoituksesta puolet kohdistetaan
KUUMA-kuntiin ja puolet padkaupunkiseudulle.

KUHA-ohjelmoinnin lahtbkohtina toimivat seuraavat teemat:

. Kavely ja pyoraily

. Joukkoliikenne ja liityntapysakaointi
. Meluntorjunta

. Logistiikan yhteydet ja palvelut

. Tiivistyvdn maankayton tukeminen
Miksi?

Hankkeilla tehostetaan nykyisen infran kayttod, parannetaan kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen edellytyksia, vahennetdan altistumista
likenteen melulle, parannetaan raskaan lilkkenteen toimivuutta sekéa lisatdan liikenneturvallisuutta ja tuetaan maankayton tiivistymista.
KUHA-hankeohjelma 2020-2023 mahdollistaa yhteenséa 1760 liityntdpysakointipaikkaa pyorille ja 862 autoille, yli 50 km uusia jalankulku ja
pyorateilta sekd 5661 meluntorjunnasta hy6tyvaa asukasta seudulla.

Miten?

KUHA-hankkeet ohjelmoidaan jatkuvana prosessina HSL:n, kuntien ja valtion yhteistybna. Rahoitus varmistetaan pitkgjanteisesti valtion ja
kuntien budjetteihin.

Vastuutahot: kunnat, ELY, Vaylavirasto, HSL (koordinointi)
Kustannukset: 30 M€/v (valtio 50 %, kunnat 50 %)

Lisatietoja

KUHA-hankekokonaisuuden ohjelmointi 2020-2023

Liikenneviraston meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2018-2023 (2018)



KUHA-hankeohjelmaehdotus 2020-2023*

Kavely ja pyoraily

1. Keravan ja Jarvenpdan valinen jalankulku- ja

pyorailyvayla radan varteen, Jarvenpad, Kerava &

Tuusula

Vt 2 mt 1224/ alikulku, Vihti

3. Mt 110 Turuntie, jalankulku- ja pyorailyvayla
valilla Nupuri-Kolmiranta, Espoo & Kirkkonummi

4. Mt 110 Turuntien jalankulku- ja py6railyvayla
vélilld Soidentaatie — Haapapurontie,
Kirkkonummi

5. Mt 1494 jalankulku- ja pyoratie valille Vaha-

Laukkoskentie — Porvoontie, Pornainen

Mt 140 litu-kohteet, Vantaa

Mt 170 Hangelby-Box, Sipoo

8. Mt 1324 Lahnuksentien jalankulku- ja pydrétie
vélille Huhtamé&entie (Espoo) — Veikonmaki
(Nurmijarvi), Espoo & Nurmijarvi

9. Jalankulku- ja pyorailyvayla valille mt 140 -
Sepanmaki/Hirvihaaran koulu, Mantsala

10. Mt 132 Klaukkalantien-Lopentien jalankulku- ja
pyorétie valille Klaukkalan ohikulkutien risteys-
mt 1322 Nummenpdaantie, Nurmijarvi

11. Mt 120 Kortesméaen kohdan alikulku, Espoo

12. Mt 11671 Linjatien jkp-tie valille mt 1456 (Vanha
valtatie) - mt 140 (Vanha Lahdentie), Jarvenpéa,
Mantsala & Tuusula

13. Mt 11479 (Rusutjarventie), jalankulku- ja
pyorétien toteut-taminen vaélille kt 45
(Hameentie) — mt 11475 (Siippoontie), Tuusula

14. PAAVE-verkon jkp-teiden parantamishankkeet,
Helsingin seutu

15. Klaukkalantien katuosuuden jalankulku- ja @
pydratie valille Kirkkotie-Klaukkalan -l\_'
ohikulkutien risteys, Nurmijarvi ° AR

16. Mt 1191 Upinniementie, jalankulku- jaft
pyorailyvayla valilla Stromsbyntie- (1)
Ojangonkaari, Kirkkonummi

17. Kuusisaarenbaana (Meilahdentie -
Paciuksenkatu), Helsinki

18. Mt 1321 Perttula-Nurmijérvi, jkp-tie, Nurmijarvi
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Meluntorjunta
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Keravan liityntapysékdinti, Kerava

Hyvink&an rautatieaseman liityntapyorapysékoinnin
kehittdminen, Hyvinkaa

Méntsaléan rautatieaseman autojen liityntéapysakointi,
Mantsala

Puistolan liityntapyodrapysakdointi, Helsinki
Hyvink&éan rautatieaseman autojen
liityntédpysakoinnin kehittdminen, Hyvinkaa
Ruoholahden liityntapyorapysakointi, HeIsinkiﬁ
Kt 45, Riihikallion bussipysakki,
liityntépysakointi, Tuusula

Oulunkylan liityntapyorapysakointi, Helsinki
Ainolan liityntapysékdinti, itdpuolen rakenteellinen
autojen pyséakointi, Jarvenpaa

&b

Raideliikenteen vaihdemuutokset, Kirkkonummi
Pienet ratahankkeet, useita kohteita
Laiturinayttdjen ja koontinayttdjen lisdédminen
vuosittain, useita kohteita

Pysakkien laadun parantaminen tieverkolla, useita
kuntia
Vt 3 Hyvink&an etl pikavuoropysakit, Hyvinkaa

Vt 4 Metsola-Jokivarsi, Vantaa

Kt 45 Torpparinméaki, Helsinki

Vt 4 Viikki, Helsinki

Mt 101 Pihlajamaki, Helsinki

Vt 3 Kaivoksela, Vantaa

Vt 3 Pohjois-Haaga, Helsinki

Radan meluesteet, Viertola, Hyvinkaa
Mt 101 Vartiokyla, Helsinki

Mt 120 Hameenkyld, Vantaa

Mt 1456 valilla Kinnari — Peltola, Jarvenpaa
Vt 3 Vantaanlaakso, Vantaa

%
~a

Logistiikka
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11.

Vt 3 Keimolan nykyisen palvelualueen korvaava
paikka, Vantaa

Mt 1375 Koivukylanvayla/ vt4 liva:t, Vantaa

Kt 51/ mt 1191 (ramppi 21501, (Kirkkonummen etl.),
lilkkennevalojen rakentaminen, Kirkkonummi
Portaalien korotukset erikoiskuljetusreiteilld,
Paakaupunkiseutu

Vt 25 ja mt 130 ramppi, Hyvinkaa

Kt 45/ Mt 145, Tuusula, O+-toimenpiteet,
kiertoliittymé&n parantaminen, Tuusula

Vt 1/ Espoontie (ramppi 21105, pohjoinen),
liikkennevalojen rakentaminen ja kaistajarjestelyt,
Espoo

Kt 45/ mt 152 / Vanha Tuusulantie, ramppien paat,
liikennevalojen rakentaminen, Tuusula

Vt 7 Sipoonlahti (Rantatuuli, Neste Oil), Sipoo
Lentoaseman taukopaikka, Vantaa

Tuuliruusun moottoritieliittyma,

Vt 4- Mt 140 vali, Mantsala

Maankayton kehittaminen

Mt 140 Vanhan Lahdentien, Mt 146 Sipoontien ja Mt
11667 kiertoliittyma, Jarvenpaé

Kt 50 Keha Ill, Kt 51-Mankki, valaistuksen
parantaminen, Kirkkonummi

Mt 120 Vihdintien ja Rajatorpantien ;
liittym&n parantaminen, Vantaa A
vt 25 ja mt 1421 ramppi, Hyvinka&a &
vt 25 ja Kalevankadun liittym4, Hyvinkaa

Kt 51 Lansivayla, Pedersinportin véliaikainen
tasoliittyma, Kirkkonummi

Mt 148, Brobdletien liiityman parantaminen, Sipoo

Mt 1311 Helsingintien — llvesvuorenkadun liittyméan
parantaminen, Nurmijarvi

Mt 140 Vankilan liittyman uudelleenjarjestelyt, Kerava

AA

. Kt 50 Keha Ill, Masalanportin eritasoliittyma Keha

lll:Ila (Kt 50 Keh& Il ja mt 11281 Sundsbergintie),
Kirkkonummi

* Yksittaisissa hankkeissa valtion osuus vaihtelee valilla 0-100%



Koonti KUHA 2020-2023 -ohjelmoinnin hankkeiden vaikutuksista % MAL
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Uudet liityntapysakaointipaikat
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4983 meluntorjunnasta hyotyvaa
asukasta PKS-alueella
678 meluntorjunnasta hyottyvaa
asukasta KUUMA-seudulla
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Uudet jalankulku- ja pyoréatiet
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= 10 km jalankulku- ja
pyoratietd KUUMA-
kunnassa =100 meluntorjunnasta ®, =100 meluntorjunnasta
hy6tyvaa asukasta “ hyétyvaa asukasta
KUUMA-seudulla PKS-alueella

[ ]
e’-‘n‘ = 10 km jalankulku- ja 107km  2M
pyoratieta PKS-alueella h 10,7 km jalankulku- ja pyorateita PKS-alueella
42,6 km jalankulku- ja pyorateita KUUMA-kunnissa
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Yhteens&a 5661 meluntorjunnasta
hyodtyvaa asukasta (=melutaso
pienentyy asuinrakennuksen kohdalla
vahintdan 3 dB)

Yhteensa 53,3 km uusia jalankulku- ja pydréateita

KUHA-ohjelmointi 2020-2023
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Mitd ja missa?

Joukkoliikenteen lipunhintoja koko Helsingin seudun alueella (ml. HSL-alueen ulkopuolinen alue) alennetaan
vuoteen 2030 mennessa. Vaikutusarvioinnissa on oletettu keskimaarin 15-30 % lipun hintojen alentaminen
alueen mukaan. Kuntien subventio joukkoliikenteeseen pysyy edelleen korkeintaan 50 %:ssa, ja lipun
hintojen alentaminen rahoitetaan tiemaksujen tuotoilla.

Miksi?

Toimenpide tekee joukkoliikenteestad houkuttelevampaa, kompensoi tiemaksuista aiheutuvia kustannuksia,
parantaa tydvoimasaavutettavuutta ja vahentda kasvihuonekaasupaastoja. Se on keskeinen vaikutuskeino
suhteessa suunnitelman tavoitteisiin.

Miten?

Toimenpiteen vaikutusten arvioinnissa oletetaan, etta 30 % tiemaksutuotoista kohdistetaan lipun hintojen
alentamiseen huomioiden erityisesti ne alueet, joiden asukkaisiin tiemaksut vaikuttavat eniten. Toteutusta
tarkennetaan tiemaksujen suunnittelun yhteydessa. Hintojen alentaminen voi koskea julkisesti hankittua tai
tuettua lilkennettda, mutta ei markkinaehtoista liikennetta.
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Tehot irti nykysysteemista
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Mitd ja missa?

Kehitetaan liikkennointia nykyisilla radoilla lisdamalla Oikoradan Z-junan ruuhkavuoroja seka Paaradan R-
junatarjontaa. LVM:n jarjestama Riihimaen ja Lahden suunnan lahijunaliikenne kilpailutetaan, ja perustettava kalustoyhtio
uusii vanhentuneen kaluston. R-junien lisddminen edellyttad myods hankkeen Pasila—Riihimé&ki, 2. vaihe toteuttamista.
Vuorovalia tihennettdessa tulee varmistaa toimiva kokonaisuus Oikoradan ja Paaradan kaytavissa.

Miksi?

R- ja Z- junien tarjonnan lisayksilla vahvistetaan Paaradan sekad Helsinki—Lahti kaytavan junapendeldintia ja parannetaan
Keski-Uudenmaan ja padkaupunkiseudun valisia yhteyksia. Muutokset lisdavat junaliikenteen kayttoa ja vahvistavat
joukkoliikenteen kilpailukykya.

Miten?

Z-junan vuorovalia tihennetaan tunnista puoleen tuntiin ruuhka-aikoina. R-junien liikkenngintia lisataan siten, etta junat
kulkevat huipputunteina 15 minuutin valein ja muina aikoina 20 minuutin valein. Paaradan junatarjonnan merkittava
lisadaminen edellyttda hankkeen Pasila—Riihiméaki, 2. vaihe toteuttamista. Kalustohankinnassa tulee huomioida myaos
tulevaisuuden tarpeet (mm. yhteentoimivuusdirektiivin (EU) 2016/797 ja sen teknisten eritelmien vaatimukset ERTMS-
laitteille) ja lisata tarjontaa seka nykyisille R- ettd Z-junille. Kaupunkirataliikenteen vuorotiheytta tihennetdan tarvittaessa
(edellyttaa kalustohankintaa ja varikkokapasiteettia).

Vastuutahot: LVM, perustettava kalustoyhtid, Vaylavirasto, HSL + Kunnat

LVM vastaa liikenteen jarjestamisesté: ostoliikenne nykyisin ja tulevaisuudessa kilpailutettu Etela-Suomen
taajamajunaliikenne

13
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Mitd ja missa?

Rakennetaan Leppavaarasta Kauklahteen kaupunkirata, joka mahdollistaa kaupunkijunaliikenteen 10 minuutin vuorovalilla.
Ratasuunnitelma on laadittu vuonna 2014.

Miksi?

Kaupunkiradan jatkaminen Leppavaarasta Kauklahteen mahdollistaa tihean, sdannollisen ja kaukoliikenteen hairidista rippumattoman
likennoinnin. Kirkkonummen suuntaan liikkenndivia taajamajunia voidaan nopeuttaa ja lisdta vuoroja. Rata parantaa Helsinki-Turku yhteysvalin
ratakapasiteettia ja lisda liikkenteen tasmallisyytta seka vahentaa rataosan hairidita. Kaupunkiraiteiden ulottuessa Kauklahteen, valimatka niiden
ja Rantaradalle sijoittuvan varikon valille jaa lyhyemmaksi, mika vahentad merkittavasti hairioherkkyyttad seka varmistaa kauko- ja
l&hijunaliikenteen yhteensopivuuden. Espoon kaupunkirata on Rantaradan varikon ja Pisararadan edellytysinvestointi.

Helsinki-Turku yhteysvalin parantamisessa rata on ensimmainen rakentamisvaihe riippumatta siita parannetaanko nykyista rataa vai
edistetadnkd ESA-radan toteuttamista.

Miten?

Liikenndintimalli (ruuhka-aika): U-junat Kirkkonummelle, kolme junaparia tunnissa, A-junat Kauklahteen, 6 vuoroa tunnissa (pysahtyvat kaikilla
asemilla)

Vastuutaho: Vaylavirasto

Kustannusennuste: 275 M€ (MAKU 130, 2010=100)

Ratarakentamisen yhteydessa Espoon kaupunki toteuttaa erillisia katu- ja siltahankkeita 40 milj € ja Espoon ja Kauniaisten kaupunki yhdesséa
toteuttavat pyorailyn laatukaytavan 15 milj € (MAKU 130, 2010=100)

Lisatietoa
Liikennevirasto: Espoon kaupunkirata. Leppavaara-Kauklahti ratasuunnitelma (2014)

Liikennevirasto: Espoon kaupunkiradan liikenngintiselvityksen ja hankearvioinnin paivitys (2016)
14



Tehot irti nykysysteemista
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Mit& ja missa? A

Parannetaan rautatiejarjestelmaa ja erityisesti valtakunnallisesti merkittavalla Helsinki-Pasila valilla. Toimenpiteet:

« Toimintamallien uudistaminen, pienet infratoimet

» Pisararadan liikenndintisuunnitelman ja ratasuunnitelman tarkistus

« Lahijunaliikenteen varikot (p&arata ja rantarata) [oma toimenpidekortti]

« Junaliikenteen jatkuva kulunvalvontajarjestelma (vahintadn ERTMS/ETCS taso 2) [oma toimenpidekortti]

» Pisararata [oma toimenpidekortti]

Miksi?

Rautatiejarjestelman toimivuus tulee varmistaa niin lyhyella kuin pitkallakin aikavalilla. Junamaarien kasvu vaatii monia erilaisia
toimenpiteita, jotta sujuva liikkenne saadaan turvattua. Ratakapasiteetin pullonkaula on linjaraiteilla Oikoradan ja Paaradan
yhtymiskohdassa. Pisararata tulee toteuttaa ennen kuin kapasiteettia ja junatarjontaa Pasilasta pohjoiseen kasvatetaan rakentamalla
Lentorata.

Miten?
Heti: Nykyisid toimintamalleja ja ohjeistusta liikenteen ohjauksessa ja operoinnissa kehitetddn. Myos hinnoittelun tuomia

mahdollisuuksia kapasiteetin optimoimiseksi tulee tutkia. Uuden kulunvalvonnan ja varikoiden suunnittelu ja niiden tuomat muutokset
liikennointisuunnitelmiin k&ynnistetdan ja Pisararadan liikenndintisuunnitelma ja ratasuunnitelma tarkistetaan niiden mukaiseksi.

Vuodesta 2020 eteenpain: toteutetaan pienia infratoimenpiteita Helsingin ratapihalla, varikot Rantaradalle ja Paaradalle, jatkuvan
kulunvalvontajarjestelméan maarittely ja kansallisen taytantbonpanosuunnitelman paivitys seka toteutus.

Pisararata aloitetaan 2020-luvun puolivaliin mennessa. Pisararadan toteutuksesta ja rahoituksesta paatettdessa tulee olla paatetty
toteuttaa myos Espoon kaupunkirata Kauklahteen, l&hijunaliikenteen varikot tarvittavine liséraiteineen seka maarittely jatkuvan
kulunvalvontajarjestelmén ratkaisusta (vahintddn ERTMS taso 2)

Vastuutahot: Vaylavirasto, Finrail, LVM, HSL, kunnat  Lis&tietoa: https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/helsinkipasila-laaja-yhteenveto_2018-12-03 hires.pdf
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Tehot irti nykysysteemista
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Mitd ja missa?
Toteutetaan lahijunaliikenteen varikot tarvittavine lisaraiteineen paaradalle ja rantaradalle. Selwtetaan
pidemman aikavalin tarpeet ja varaudutaan mahdolliseen kolmanteen lahijunavarikkoon.

Miksi?

Uudet paaradan ja rantaradan seisontavarikot toteutetaan siten, ettd molemmat ovat kaytdssa noin 2020-luvun
puolivalissa. Paaradan varikko toteutetaan ensin. Lahijunaliikenteen lisdantyessa nykyinen limalan varikko kay
rittAmattomaksi. Uudet varikot lisaavat varikkokapasiteettia seka mahdollistavat liikkenndinnin aloittamisen ja
paattamisen matkustustarpeen kannalta optimaalisista paikoista, mik& vapauttaa kapasiteettia Helsingin
ratapihalta. Uusista varikoista olisi hyotya jo nykytilanteessa, ja ne mahdollistavat kaupunkirataliikenteen
kokoonpanomuutokset myos tulevaisuudessa. Varikot ovat edellytysinvestointi Pisararadalle.

Miten?

Suunnitellaan ja toteutetaan lahijunaliikenteen varikot tarvittavine liséraiteineen paaradalle ja rantaradalle seka
selvitetadn mahdollinen tarve kolmanteen lahijunavarikkoon. Suunnittelu tehdéaan yhteistygssa asianosaisten
kuntien kanssa.

Vastuutaho: Vaylavirasto, HSL, kunnat
Kustannusennuste: 100 M€

Lisatietoa
Liikennevirasto 2017: Junaliikenteen kaluston huolto- ja seisontaraidetarpeet sekd radan kunnossapidon aluetarpeet
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/Ir 2017 junaliikenteen kaluston web.pdf
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Tehot irti nykysysteemista
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Mitd ja missa?
Suunnitellaan ja toteutetaan junaliikenteen jatkuva kulunvalvontajarjestelma (vahintadn ERTMS/ETCS taso 2)
Miksi?

Nykyinen junien kulunvalvontajarjestelma (JKV) tulee 2020-luvulla elinkaarensa loppuvaiheeseen, joten
tarvitaan uusi jarjestelma. Lisaksi uudella jarjestelmalla voidaan mahdollistaa lyhyempi junavali ja siten
parempi kapasiteetti junaliikenteessa.

Uuden junaliikenteen jatkuvan kulunvalvontajarjestelman (vahintadn ERTMS/ETCS taso 2) maarittely ja
kansallisen taytantoénpanosuunnitelman paivitys aloitetaan valittbmasti ja toteutusinvestointi viimeistaan
2020-luvun lopussa. Helsingin seudun kannalta aiheeseen liittyy lisaselvitystarpeita mm. ERTMS/ETCS
tasosta 2, jotta saavutetaan toimiva, lahiliikkenteelle soveltuva ratkaisu, joka mahdollistaa tihedamman
liikenteen.

Miten?

Tehd&an tarvittavat lisaselvitykset kulunvalvontajarjestelman maarittelyn ja kansallisen
taytantdonpanosuunnitelman paivittamiseksi valittbmasti. Toteutusinvestointi viimeistadan 2020-luvun lopussa.

Vastuutaho: Vaylavirasto
17



Tehot irti nykysysteemista
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Pisararadan rakentaminen aloitetaan 2020-luvun alkupuolella. Liikennginti- ja
ratasuunnitelmat tarkistetaan valittomasti.

Miksi?

Ratapihan kapasiteettia lisdava ja juna- ja metrojarjestelmien integrointia parantava
Pisararadan investointi toteutetaan ennen kuin linjaraiteiden kapasiteettia ja
junatarjontaa Pasilasta pohjoiseen lisatdan merkittavasti toteuttamalla Lentorata.
Miten?

Arviolta kymmenen vuotta kestavan Pisararadan rakentaminen aloitetaan 2020-luvun

alkupuolella. Toimivan rautatieliikenteen keskinaiset kytkennat edellyttavat, etta *g‘*ﬁ_{ % ,fg V) if\ ol - 2
Pisararadan toteutuksesta ja rahoituksesta paitettdessé on paatetty toteuttaa == - %&"g / _;;N o T }8:’.:5.’;31‘;2;?:.2 & som
my6s Espoon kaupunkirata Kauklahteen, lahijunaliikenteen varikot sasaor TO%%%, 0 (V9 7, v ;’mmj‘:’“
. . . T . . . T o olmen
Rantaradalle ja Paaradalle tarvittavine lisaraiteineen seké maaritella jatkuvan ;Smr% o] 3 |- e &Mk‘ﬁ Mbizen
kulunvalvontajarjestelman ratkaisusta (vahintaan ERTMS taso 2). | Crtemesy § s | sibgdaari 4 L qs“f“
Hairiotilanteiden hallinnan edellyttaméat kaupunkirataverkon infratoimet kuten ki e %’ : K:U Bl
lisaraiteet paateasemilla ja sivunvetoraiteet Hiekkaharjun ja Huopalahden B L 0"‘?“695",%}_0&“'“
eteldpuolella tunnistetaan ja suunnitellaan. Nama infrainvestoinnit tarkentuvat Lapinlahii =, L o & Neiame
i i Lappuiken g . ) N/ s
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Liikenndintimalli on selvityksessa kevaalla 2019. ‘Eug,o'.(,m,m....m \;;5. w‘“ > %\Wm;m 2
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Vastuutaho: Vaylavirasto = ey rvavuort 112 Yl

RODBERGEN

Kustannusennuste: 1500 M€ (MAKU 130, 2010=100) 18



Tehot irti nykysysteemista
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Mita ja missa? Pasila-Riihimaki 2. yaihe
Paaradan junatarjonnan lisdaminen edellyttda hankkeen Pasila—Riihimaki, 2. \ﬁ |
vaihe toteuttamista. / e
Miksi?

Hankkeen tavoitteena on parantaa seka rataosan valityskykya etta
hairiosietokykyéa, joten edellytykset yhteyksien lisdamiselle paranevat. Lisaksi
|&hijunien lilkenndinti nopeutuu. Paivittaisten ruuhka-ajan hairiétilanteiden hoito
helpottuu sujuvoittaen liikkennointia. Hankkeella on positiivisia vaikutuksia seka
|&hi- etta kaukoliikenteeseen.

Miten?

Paaradan lisdraideosuudet rakennetaan siten, ettda Keravan ja Jokelan valilla on
yhtenainen, noin 20 km pitka neliraiteinen osuus, mik& mahdollistaa R-junien
liikenndinnin huipputunteina 15 minuutin valein ja muina aikoina 20 minuutin
valein.

Vastuutaho: Vaylavirasto
Kustannusennuste (Pasila-Rithiméki 2. vaihe): 273 M€ (MAKU 130, 2010=100), - e
Matkustajamaarlen muutos suhteessa

Lisatietoa vertailuvaihtoehtoon (2030 veO arkivuorokausi)
https://www.liikennevirasto.fi/pasila-rithimaki#.W6iXr2gzaCg Vihrea = matkustajaméaara kasvaa
Lahde: MAL 2019 vaikutusten arviointi

...........
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Tehot irti nykysysteemista
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Mitd ja missa?

Toteutetaan metron kapasiteettia parantavat toimet: Matinkylan
kaantodraide ja metron automatisointi. My6s metrokalustoa tulee hankkia
lisaa.

Miksi?

Jos kehittamistoimia ei tehda, lisdantyvat matkustajamaarat ja lansimetron
myo6ta pidentyvéat metrolinjat johtavat metron ruuhkautumiseen, liikenteen
hidastumiseen, matka-aikojen hajonnan kasvuun, liikkenndinnin
luotettavuuden heikkenemiseen ja merkittavaan palvelutason laskuun.
Kaantoraiteiden ja automatisoinnin avulla pystytadan tarjoamaan riittava
kapasiteetti ja palvelutaso kasvavalle matkustajamaaralle pitkalle
tulevaisuuteen seka parantamaan metron hairionhallintaa ja luotettavuutta.

Miten? S
. s : : _ Metron automatisointi

Matlnl_<ylan kadantoraide suunnitellaan ja toteutetaan Kivenlahden e Vihrea=matkustajamaaré kasvaa

metrojatkeen yhteydessa, kustannusarvio 99,6 M€ e oA

Metron automatisointihnanke suunnitellaan ja toteutetaan 2020-luvun lopulla, Matkustajamaaran muutos suhteessa

kustannusennuste: 226-277 M€ vertailuvaihtoehtoon (2030 veO iltahuipputunti)

Vastuutaho: HKL + Lansimetro Oy Lahde: MAL 2019 vaikutusten arviointi
20



Raitioliikenteen kehittamisohjelma

Mitd ja missa?

Helsingin raitioliikenteen kehittamisohjelman tavoitteena on
kantakaupungin raitioliikenteen keskinopeuden nosto 17 kilometriin
tunnissa, raitiovaunujen sujuva kulku, aikataulussa pysyminen ja
hairiottomyys.

Miksi?

Helsingin raitioliikenteessa tehdaan vuosittain yli 60 miljoonaa matkaa.
Raitioliikenteen nopeutus aiheuttaa matkustajille merkittavia aikasaastoja.
Lisaksi se saastaa operoinnissa noin 4 - 4,5 miljoonaa euroa vuodessa.

Miten?
Kehittamiskeinoista keskeisimmat ovat raitioliikenteen
liikennevaloetuuksien parantaminen ja raitioteiden parempi erottelu

muusta liikenteestd. Paakatujen runko-osuuksilla tavoitellaan nopeutta ja
sujuvuutta keskustaan ulottuvan pikaraitioliikenteen mahdollistamiseksi

Vastuutaho: HKL, Helsingin kaupunki, HSL
Kustannusennuste: 60 M€

Lisatietoa
Raitioliikenteen kehittdmisohjelma (Helsingin kaupunkiympariston julkaisuja 2017:9)

Tehot irti nykysysteemista

° .@ - .(W

S D .'
xj (B® K
. Je ig e)o
Pt o

Eg

P05 E N

Matkustajamaaran muutos suhteessa
vertailuvaihtoehtoon (2030 veO arkivuorokausi)
Vihred = matkustajamaaré kasvaa

Lahde: MAL 2019 vaikutusten arviointi
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Tehot irti nykysysteemista
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Mit& ja miss&? gﬁ}.“:é -] h W HY'?\"’\.?’\ a
Bussiliikenteen kehittamisohjelman tavoitteena on bussiliikenteen keskinopeuden nosto, bussien suju - =R

kulku, aikataulussa pysyminen ja hairiottomyys. Toimenpiteita ovat esimerkiksi likennevaloetuudet,
bussikaistat, sujuvat pysakkijarjestelyt ja muun autoliikenteen rajoittaminen. Bussiliikenteen luotettavuutta
kehitetaan esimerkiksi lisdamalla lityntamahdollisuuksia raideliikenteeseen, tehostamalla yhteisty6ta ja
tiedonkulkua katu- ja tietdistd, hyodyntamalla ajantasauspysakkeja ja lisddmalla reaaliaikaista
informaatiota. Toimenpiteitd kohdistetaan sinne, misséa niilla saadaan aikaan merkittavimpiéa vaikutuksia,
esimerkiksi strategisen merkityksen tai suurten matkustajavolyymien takia, mutta myds tiemaksujen
vaikutusalueelle parantamaan joukkoliikenteen kilpailukykya. Suunnitelman pa&paino on nykyisten ja
l&hivuosien infratarpeissa, mutta lisdksi tarkastellaan palvelutason kehittamisedellytykset. Matkustajamaarit kulkuvalineittain i)

Miksi?

Helsingin seudun bussiliikenteessa tehtiin vuonna 2017 yli 180 miljoonaa matkaa pelkastaan HSL-
likenteessa, minkéa lisdksi seudulla kulkee merkittavasti muuta bussiliikennettd (esim. ELY-liikennetta ja
markkinaehtoista liikennettd). Bussilikenteen nopeuttaminen ja ennakoitavuuden parantaminen tuo

matkustajille merkittavia aikasaastoja ja helpottaa arjen sujuvuutta. Lisdksi operoinnissa voidaan saasta
merkittavia summia vuodessa.

HSL:n joukkoliikenteen
matkustajamaarat 2017

Miten?
Laaditaan laajassa yhteistydssa koko Helsingin seudulle bussiliikenteen kehittdmisohjelma ja toteutetaa G a
=l P B B

sen toimenpiteita. & —
Vastuutahot: HSL, ELY, kunnat, Lautta Raitiovaunu  Lahijuna Metro Bussi

L . 21 60,2 64.8 675 180/
Yhteisty6taho: liikennoitsijat Yhteenss 374,7 mil.
Lisatietoa Lahde: HSL:n vuosikertomus

Joukkoliikenteen luotettavuuden kehittamisohjelmat (HSL), Porvoon ja Lohjan suuntien joukkoliikenteen
kehittdmistarpeet padkaupunkiseudulla (Uudenmaan liitto 2018), MAL 2019 - Kehysalueen joukkoliikenne ja
jaetut kyydit (2018) 22



Tehot irti nykysysteemista
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Mita ja missa?

Laaditaan HSL-alueen bussiliikenteen keskeisimpia kehittamistarpeita kattava

keskipitkan tahtadimen runkolinjastosuunnitelma, jonka aikatahtain on 5-10 vuotta.

Miksi?

HSL-liikenteessa tehtiin vuonna 2017 yli 180 miljoonaa bussimatkaa.

Runkolinjasto mahdollistaa bussiliikenteen nopeuttamisen ja ennakoitavuuden

parantamisen keskeisilla yhteysvaleilla.

Miten?

Suunnitelman p&apaino on runkolinjojen palvelutason maarittelyssa ja 3

linjastosuunnittelussa. Lisaksi tunnistetaan tarkeimmat tie- ja katuinfrastruktuurin S e L%

kehittdmistoimenpiteet, joilla saavutetaan runkolinjoille asetetut tavoitteet. Tyossa | ]‘\, o =

huomioidaan liikennejarjestelman ja maankayton tuleva kehittyminen. Tydssa | \.”\

myds maaritellaan runkolinjoilla kaytettavan kaluston ominaisuudet seka pysakki- P

infrastruktuurin laatutaso. runkobussilinjasto 2012-2022

Vastuutahot: HSL, kunnat

Lisatietoa L4 | st

HSL-alueen runkobussilinjasto 2012-2022 (2011)
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Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina
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Mitd ja missa?

Pikaraitiotieverkkoa kehitetdan siten, ettd vuoteen 2030 mennessa aloitetaan seuraavien yhteyksien rakentaminen:

Seudullinen pikaraitiotieverkko

* Vihdintien pikaraitiotie Pohjois-Haagaan Vuoteen 2030 mennessi

*  Pikaraitiotie Mellunmaki—Tikkurila—Aviapolis—Lentoasema aloitettavat pikaraitiotiet

*  Viikin—Malmin pikaraitiotie
«  Tuusulanvaylan pikaraitiotie Kaskynhaltijantielle
+  Pikaraitiotie Matinkyla—Suurpelto—Kera—Leppéavaara

Pikaraitiotiet edellyttavat myos vaihtopysékkeja seka muita investointeja tie- ja katuverkolla. Tunnistettuja kohteita
ovat esimerkiksi Vantaan ratikan Hakunilan vaihtopyséakit vt 4:11a (n. 25 M€) ja Lansimaen vaihtopyséakit vt 7:lla (n.
10 M€).

Miksi?

Pikaraitiotieverkon laajeneminen tukee merkittavasti seudullisen verkostomaisen joukkoliikennejarjestelman
muodostamista. Verkostoa laajentamalla luodaan mahdollisuuksia kestavélle maankaytélle, ja silla voidaan myds
vahvistaa olemassa olevia alueita nostamalla niita raideliikenteen piiriin.

Miten?

Kaikkien yhteyksien suunnitteluvalmiutta edistetdan pikaisesti. Ensimmaisena toteutuspaétts tehdaan Vihdintien
pikaraitiotiesta (2020-2023).

Vastuutahot: kunnat, HSL, HKL

Kustannusennuste: Investoinnit yhteensa noin 880 M€ + muut tie- ja katujarjestelyt

Lisatietoa
MAL 2019 — Pikaraitiotieverkon vaiheistus: https://www.hsl.fi/mal/julkaisut Lahde: MAL 2019
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Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina
Vihdintien pikaraitiotie Pohjois-Haagaan

(Kolmikulma—Meilahti-Pohjois-Haaga)

. Tassa tyossa tarkasteltava reitti lahtee Kolmikulmasta ja paattyy Pohjois-Haagaan
(hankkeen 1. vaihe)

. Vihdintien bulevardisointi on huomioitu hankkeen osana

. Bussiliikenteen linjastomuutoksina on huomioitu Vihdintien bussilinjat, joista 37/B
on paatetty Ruskeasuolle ja linjat 321, 345, 322 ja 332 Valimolle (perustuen
kevaan 2018 MAL-hankekuvauksiin)

. Raitiotien yleissuunnitelma valmistuu 2019

Raitiotielinjan pituus 9 km
Rakennettava rataosuus 4.5 km
Raitiotiehanke

Kesklnopeus * 21 km/h Muu olemassa oleva raideverkko

. - - E3I0lemassa olevaa raideverkkoa hyédyntéva osuus
Pysakkivali koko linjalla 17 pysakkia = 550 m BUusi rakennettava raideosuus
Nykyiset asukkaat uuden osuuden varrella | 68 000 asukasta
(800 m linnuntie-etaisyys)
Asukkaat 2050 uuden osuuden varrella 107 000 asukasta =
(800 m linnuntie-etaisyys) ** (+24 000 suhteessa 2030v0) |
Nykyiset tydpaikat uuden osuuden varrella | 48 000 tyopaikkaa
(800 m linnuntie-etaisyys)
TyOpaikat 2050 uuden osuuden varrella 77 000 tyopaikkaa
(800 m linnuntie-etaisyys) ** (+21 000 suhteessa 2030v0)
Matkustajamaaraennuste koko linjalla 31 000 nousua / vrk
Alustava kustannusarvio *** 129 milj. €
* Nykyisella raitiotieosuudella huomioitu Raitioliikenteen kehittdmisohjelman nopeudet, uudella
osuudella oletus 25 km/h
** Helsingin kaupunki 7/2018. Perustuen MAL 2050 v1 ruututietoihin Matkustajamaaréit (aht)
*** Kunnallistekninen yleissuunnitelma 2019. Kustannusarvio sisaltdd myds lantisen kantakaupungin O
raitiotien. Huomioitu katurakentaminen, pohjanvahvistus ja johtosiirrot. MAL 2019 —suunnitelman = Lshijuna
vaikutusarviointia tehdessé oli kdytéssé aikaisempi alustava kustannusarvio 48 ME. = Metro

= Raitiotie
= Bussi
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Pikaraitiotie Mellunmaki-Tikkurila—Aviapolis—

Lentoasema

. Tassa tyossa tarkasteltava reitti ja kaytetyt lahtétiedot ovat alustavan

yleissuunnitelman mukaiset. Tikkurilassa on kaytetty Ratakujan reittivaihtoehtoa
. Bussiliikenteen linjastomuutoksina huomioitu runkolinjan 570 lakkauttaminen

(perustuen kevaan 2018 alustavaan yleissuunnitelmaan)

. Yleissuunnitelma valmistuu 2019, alustava yleissuunnitelma valmistui helmikuussa

2018
Raitiotielinjan pituus 18,5 km
Rakennettava rataosuus 18,5 km
Keskinopeus * 24 km/h

Pyséakkivali koko linjalla

28 pysakkia = 700 m

Nykyiset asukkaat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

80 000 asukasta

Asukkaat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) **

143 000 asukasta 99800
(+ 43 000 suhteessa 2030v0)

Nykyiset tydpaikat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

53 000 tyopaikkaa

TyOpaikat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) **

94 000 tyopaikkaa
(+ 24 000 suhteessa 2030v0)

Matkustajamaaraennuste koko linjalla

91 000 nousua / vrk

Alustava kustannusarvio ***

340 milj. €

* Nopeus arvioitu tdssé vaiheessa huomioiden rataosuuksien pituudet, raitiovaunun kiihtyvyys,

maksiminopeus osuudella seka pysékkiviiveet

** \Vantaan kaupunki 6/2018. Kaupungin tarkistamat maankayttotiedot

*** Raide-Jokeri 3 Alustavan yleissuunnitelman 2018 tarkentunut arvio. Huomioitu karkealla tasolla
ratakustannukset, séhkoistys, pysakit, katujarjestelyt, johtosiirrot, pohjanvahvistukset ja rakenteet (sillat,
tukimuurit) seké reaaliaikainen informaatio ja kulunvalvonta. Sisaltdd myos Dixin alituksen seka
Kyytitien pysékit. MAL 2019 —suunnitelman vaikutusarviointia tehdessa oli kaytdsséa aikaisempi alustava

kustannusarvio 260 ME.

Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina

Raitiotiehanke

Muu olemassa oleva raideverkko
BI0lemassa olevaa raideverkkoa hyddyntéva osuus
BUusi rakennettava raideosuus

Matkustajamaarat (aht)

(=} (=]
= Muu § 8
= L&hijuna 1
= Metro S
= Raitiotie ~
= Bussi
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Viikin-Malmin pikaraitiotie

(Rautatieasema-Viikki-Malmin lentokentta—Malmin asema)

. Tassa tyossa tarkasteltava reitti on Malmin rautatieasemalle paattyva linjaus

(hankkeen 1. vaihe)

. Malmin sateittaisen raitiotien periaatesuunnitelma valmistui 2016
. Ei bussiliikenteen linjastomuutoksia (perustuen kevaan 2018 MAL-

hankekuvauksiin)

. Yleissuunnittelu on ohjelmoitu alkavaksi 2019

Raitiotielinjan pituus 15 km
Rakennettava rataosuus 10 km
Keskinopeus * 21 km/h

Pysakkivali koko linjalla **

22 pysakkia =700 m

Nykyiset asukkaat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

87 000 asukasta

Asukkaat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) ***

148 000 asukasta
(+ 40 000 suhteessa 2030v0)

Nykyiset tydpaikat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

34 000 tyopaikkaa

TyOpaikat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) ***

71 000 tyopaikkaa
(+ 31 000 suhteessa 2030v0)

Matkustajamaéaraennuste koko linjalla

60 000 nousua / vrk

Alustava kustannusarvio ****

200 milj. €

* Nykyisella raitiotieosuudella huomioitu Raitioliikenteen kehittAmisohjelman nopeudet, uudella

osuudella oletus 25 km/h
** Pysgkkimaara véhenee jatkosuunnittelussa

*** Helsingin kaupunki 7/2018. Perustuen MAL 2050 v1 ruututietoihin
**+k Yleiskaavan raitioteiden toteutettavuusselvitys 2017, HKL:n investointiohjelma 2018-2037. Laskettu

raitotien infran kustannukset

Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina

Raitiotiehanke

Muu olemassa oleva raideverkko
E30lemassa olevaa raideverkkoa hyédyntéva osuus
B Uusi rakennettava raideosuus

Matkustajamaarat (aht)

= Muu

= L&hijuna
= Metro

= Raitiotie
= Bussi
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Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina
Tuusulanvaylan pikaraitiotie Kaskynhaltijantielle

(Rautatieasema—Kéapyla—Tuusulanvayla)

. Tassa tyossa tarkasteltava reitti on Kaskynhaltijantielle paattyva linjaus (hankkeen
1. vaihe)

. Hankkeen edellyttdméa Tuusulanvaylan bulevardi on huomioitu mallinnuksessa

. Bussiliikenteen linjastomuutoksina huomioitu bussilinjojen 611B, 621, 622 ja 623B
lakkauttaminen. Bussilinjojen 611 ja 623 vuoroja lisatty ja samalla linjat on paatetty
Kapylaan (perustuen kevaan 2018 MAL-hankekuvauksiin)

. Yleissuunnittelu aloitetaan 2020-luvun alkupuolella

Raitiotielinjan pituus 8 km
Rakennettava rataosuus 2 km
. Raitiotiehanke
Keskinopeus * 18 km/h
Muu olemassa oleva raideverkko
Pysakkivali koko linjalla ** 16 pysakkia = 500 m :8:;:“;%‘::;’;13;3‘;;‘33’: fryByméva oRs

Nykyiset asukkaat uuden osuuden varrella | 26 000 asukasta
(800 m linnuntie-etaisyys)

Asukkaat 2050 uuden osuuden varrella 51 000 asukasta
(800 m linnuntie-etaisyys) *** (+16 000 suhteessa 2030v0)

Nykyiset tydpaikat uuden osuuden varrella | 15 000 tydpaikkaa
(800 m linnuntie-etaisyys)

TyOpaikat 2050 uuden osuuden varrella 28 000 tyopaikkaa

(800 m linnuntie-etaisyys) *** (+10 000 suhteessa 2030v0)
Matkustajamaaraennuste koko linjalla 25 000 nousua / vrk
Alustava kustannusarvio **** 25 milj. €

* Nykyisell& raitiotieosuudella huomioitu Raitioliikenteen kehittAmisohjelman nopeudet, uudella
osuudella oletus 25 km/h
** pysakkimaara vahenee jatkosuunnittelussa
*** Helsingin kaupunki 7/2018. Perustuen MAL 2050 v1 ruututietoihin
**xx Yleiskaavan raitioteiden toteutettavuusselvitys 2017. Huomioitu pohjanvahvistus, ratatekniikka, =Muu

Ly e .. . e . . . = L&hijuna
sahkoistys ja johtosiirrot. Ei sisalla katujen uudelleenrakentamisen kustannuksia S e
= Raitiotie
= Bussi

Matkustajamaarat (aht)
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Pikaraitiotie Matinkyla-Suurpelto-Kera-
Leppavaara

. Tassa tyossa tarkasteltava reitti on Turuntien linjaus (vaihtoehtoinen linjaus
Karakallion kautta)

. Alustavan yleissuunnitelman laadinta on kaynnissa ja se valmistuu 2019

. Linja paatetty tassa tarkastelussa Leppavaaraan

. Bussiliikenteen linjastomuutoksina huomioitu samalla yhteysvalilla liikenndivan
runkolinjan 560 jatkeen (Myyrmaki-Matinkyld) paattaminen Leppéavaaraan

Raitiotielinjan pituus 14,5 km
Rakennettava rataosuus 14 km

Keskinopeus * 27 km/h

Pysakkivali koko linjalla 19 pysakkia = 750 m

Nykyiset asukkaat uuden osuuden varrella | 87 000 asukasta
(800 m linnuntie-etaisyys)

Asukkaat 2050 uuden osuuden varrella 140 000 asukasta
(800 m linnuntie-etaisyys) ** (+ 33 000 suhteessa 2030v0)

Nykyiset tydpaikat uuden osuuden varrella | 40 000 tyopaikkaa
(800 m linnuntie-etaisyys)

TyOpaikat 2050 uuden osuuden varrella 75 000 tyopaikkaa

(800 m linnuntie-etaisyys) ** (+ 19 000 suhteessa 2030v0)
Matkustajamaaraennuste koko linjalla 51 000 nousua / vrk
Alustava kustannusarvio *** 182 milj. €

* Nopeus arvioitu tdssé vaiheessa huomioiden rataosuuksien pituudet, raitiovaunun kiihtyvyys,
maksiminopeus osuudella seka pysékkiviiveet

** Espoon kaupunki 8/2018. Kaupungin tarkistamat maankaytttiedot

*** Arvio Raide-Jokerin km-kustannukseen (13 milj. € /km) ja uusiin ratakilometreihin perustuen

Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina

Kauniainen

Raitiotiehanke
Muu olemassa oleva raideverkko
EI0lemassa olevaa raideverkkoa hyédyntéva osuus

B Uusi rakennettava raideosuus

Matkustajamaarat (aht) »
5P00

= Muu

= | &hijuna
= Metro

= Raitiotie
= Bussi
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Uudet verkostomaiset yhteydet kestadvan kasvun mahdollistajina

Kerava—Nikkila —radan avaaminen A R L
Moo o ~ S Ne 3:& u.' .&Y&:& /':\&:H.
henkil6liikenteelle P AR ~ Aall e =R AL
a SR Zhgd  BiEgnd
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Mita ja missa?

Henkil6liikenneyhteys vélille Kerava-Ahjo-Talma-Nikkil& ruuhka-aikaan 20
minuutin vuorovalilla, muina aikoina 40 minuutin vuorovalilla. Vaihto paaradan
juniin Keravalla.

Miksi?
Henkiloliikenneyhteys mahdollistaa asemanseutujen maankayton merkittavan
kehittdmisen. Yhteydella on mahdollista parantaa alueen saavutettavuutta ja

kasvattaa joukkoliikenteen osuutta erityisesti vyohykkeelta ulospain
suuntautuvilla matkoilla.

Miten?

Kerava—Nikkil& —radan liikenndinti on mahdollista aloittaa vuoteen 2030
mennessa, jos maankayttd kehittyy Sipoon ja Keravan ennusteiden mukaisesti
(yhteensa 20 000 asukasta vyohykkeelld). Maankéayton toteutumista tulee
jatkuvasti seurata. Ennen hanke- tai rahoituspaatosta tulee lisaksi varautua
kalusto- ja varikkoratkaisuun seké tehda tarvittavat ratasuunnitelmat. Sipoon ja
Keravan kuntien ylimaaraisista rahoitusosuuksista liikkenteen
operointikustannuksiin tulee sopia seudullisesti. Naista rahoitusosuuksista Sipoo

on iimoittanut ottavansa vastuun. Muutos suhteessa vertailuvaihtoehtoon
(2030 ve0 arkivuorokausi)

Vastuutahot: Vaylavirasto, kunnat, HSL (likennginti)

Arvioitu investointikustannus 31 miljoonaa euroa, liikkennéinti arviolta 2,3 M€/v o



Kuninkaantammen eritasoliittyma ja

Hameenlinnanvaylan lisékaistat

Mita ja missa?

Kuninkaantammen eritasoliittyma ja yhteydet Vanhalle Kaarelantielle.
Hameenlinnanvaylan (vt 3) lisdkaistat valille Kannelméaki-Kaivoksela. Hanke
sisaltada myos Hameenlinnanvaylan meluntorjuntaa.

Miksi?

Ajoneuvoliikenteen yhteydet vt 3:lta Kuninkaantammen kehittyvaan
maankayttoon ja Hameenlinnanvaylan toimivuuden parantaminen. Jakso on
yksi Helsingin seudun ruuhkautuvimmista tiejaksoista. Ruuhkautuminen haittaa
myds vaylan tavara- ja linja-autoliikennetta. Valityskyvyn ylittyminen aiheuttaa
pysahtelevia jonoja, jotka lisdavat peradnajon riskia.

Miten?

Hameenlinnanvaylan lisadkaistat valille Kannelmaki-Kaivoksela, Kehéa I:n

eritasoliittyman pikaparannus seka Kaivokselan liittyman parantaminen.
Arvioitu investointikustannus noin 31 milj. euroa.

Kuninkaantammen eritasoliittyma ja ajoyhteydet liittymasta itdan
Kuninkaantammen asuinalueelle seka lanteen Vanhalle Kaarelantielle. Toimien
kustannusarvio on noin 14 milj. euroa.

Vastuutahot: Vaylavirasto, ELY, kunnat
Arvioitu investointikustannus noin 45 miljoonaa euroa.

@
[ 14
§J\Q o
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Uudet verkostomaiset yhteydet kestadvan kasvun mahdollistajina

Kuninkaantammen eritasoliittyma ja
Hameenlinnanvaylan lisakaistat

Lahde: Hameenlinnanvaylan Kuninkaantammen ja
eteldaisen Myyrmaen eritasoliittyman hankearviointi
2014

32



Malmin uuden maankayton yhteydet

ja Lahdenvaylan parantaminen @/.

Mitd ja missa?

limasillan eritasoliittyma. Lahdenvaylan (vt 4) rinnakkaisramppijarjestelyjen
taydentaminen ja kolmannet kaistat Keha I:n ja Porvoonvaylan liittymien
valille seka Keha | liittymé&n parantaminen.

Miksi?

Ajoneuvoliikenteen yhteydet vt 4:Ita Malmin lentokenttdalueen kehittyvaan
maankayttoon. Lahdenvaylan toimivuuden parantaminen.

Miten?

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn ratkaisun arvioidut
kokonaiskustannukset ovat noin 74,2 miljoonaa euroa ilman Porvoonvaylan
ja Keha Ill:n valisia Lahdenvaylan lisdkaistoja. Valtatien 4 parantaminen

littymajarjestelyineen valilla Keha | - Porvoonvayla tiesuunnitelman
mukaisten toimenpiteiden kustannukset ovat 18,7 miljoonaa euroa.

Vastuutahot: Vaylavirasto, ELY, kunnat
Arvioitu investointikustannus 93 miljoonaa euroa.

Lisatietoa
Lahdenvaylan (vt 4) Tattarisillan eritasoliittyméa
aluevaraussuunnitelma (31.10.2017)

Uudet verkostomaiset yhteydet kestadvan kasvun mahdollistajina
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Muutos suhteessa vertalluvalhtoehtoon
(2030 ve0 arkivuorokausi)

Punainen = liikennemaara kasvaa
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Keha | Maarinsolmu ja

Hagalundin tunneli

Mita ja missa?

Kalevalantien valo-ohjatun tasoliittyman korvaaminen Maarinsolmun
eritasoliittymallg, ja Keha I:n tunnelointi Kalevalantien ja Tapiolantien valilla
(Hagalundin tunneli).

Miksi?

Maarinsolmun tavoitteena on korvata eritasoliittymalla Keha I:n liikenteen
sujuvuutta ja lilkkenneturvallisuutta jo pitkdan heikentanyt liikennevaloliittyma.
Hagalundin tunneli mahdollistaa voimakkaan maankayton kehittamisen.
Maarinsolmu voidaan toteuttaa ilman Hagalundin tunnelia, mutta Hagalundin
tunneli edellyttdd Maarinsolmun rakentamisen.

Miten?
Maarinsolmun arvioidut kokonaiskustannukset ovat 46 miljoonaa euroa.

Hagalundintunneli on tarkoitus rahoittaa sen paalle tulevan asuntorakentamisen
maankayttomaksuilla.

Vastuutahot: Liikennevirasto, ELY, kunnat

Arvioitu investointikustannus noin 46 miljoonaa euroa (Maarinsolmu) + tunnelin
rakentaminen

Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina
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Keha | Maarinsolmu ja Hagalundin
tunneli

1500
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Muutos suhteessa vertailuvaihtoehtoon
(2030 ve0 arkivuorokausi)
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Bussien runkoyhteydet koko seudulle

Mitd ja missa?
Varmistetaan toimivat bussien runkoyhteydet (runkolinjat ja seudulliset

yhteydet) keskeisille yhteysvaleille koko seudulla vuoteen 2030 mennessa
ja taataan niiden palvelutaso.

Miksi?
Bussiliikenne on kaytetyin ja monissa seudun osissa mygs ainoa
joukkoliikennemuoto. Bussien runkolinjat ja keskeiset seudulliset yhteydet

muodostavat yhdessa raideliikenteen kanssa liikennejarjestelman
selkarangan.

Miten?

Toteutetaan laadukkaasti MAL 2019 -taustaselvityksissa Keskukset ja
joukkoliikenteen runkoverkko seka Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut
kyydit esitetyt yhteydet ja palvelutaso. Bussiliikenteen nopeutta ja
luotettavuutta parannetaan laadittavan bussiliikenteen kehittamisohjelman
(dia 22) mukaisesti. Joukkoliikenteen palvelutasoparannuksia ja
runkolinjasuunnitelmia (dia 23) tarkennetaan ja toteutetaan suunnitellusti.

Vastuutahot: infra: kunnat, ELY

operointi: joukkoliikenteen toimivaltaiset viranomaiset (HSL, Hyvinkaa,
ELY),

Kustannusennuste: Investoinnit infraan 5—10 M€, operointi noin + 1-2 M€/v
(nykytason lisaksi)

Lisatietoa
MAL 2019 — taustaselvitykset: https://www.hsl.fi/mal/julkaisut

Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina

MAL 2019 - Joukkoliikenteen runkoverkko 2030

A %ees. MAL
== juna :e®°° 20719
== metro

«w pikaraitiotiet

e rUNKoOliNjat
= keskeiset seudulliset yhteydet

" muut tarkeat seudulliset yhteydet

nykyinen tieverkko
@ kehysalueen keskukset
@ paakaupunkiseudun vaihtopaikat
nykyinen taajamarakenne

3> tarkeimmat yhdeydet
seudun ulkopuolelle

© Helsingin kaupunki

0 20 pohjakartta: $eutuCD'17
oo o 0 O Aineistot: HSL, Helsingin kaupunki
Toteutus: Juhja Niemela 27.2.2019
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Uudet verkostomaiset yhteydet kestdvan kasvun mahdollistajina

Joukkoliikenteen vaihtojen ja ot YA ° o ~ibe
solmupaikkojen parantaminen gtjlgk?\jf* ;g(. < ,ggg%;ifﬂg%o
ké}g'ﬁ-“’x - li'e 22 Reld
w3y AN AR
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Mité ja missa? A °©

Parannetaan joukkoliikenteen vaihtoja ja solmupaikkoja erityisesti valtakunnallisesti ja seudullisesti keskeisissa solmuissa. Valtakunnallisia
solmuja ovat Helsingin keskusta, Lentoasema, Leppavaara, Pasila ja Tikkurila ja seudullisesti merkittavia mm. Espoo, Huopalahti, Itdkeskus,
Kalasatama, Kivenlahti, Malmi, Matinkyld, Mellunmaki, Myyrmaki ja Tapiola. Kehysalueiden keskeisten yhteyksien kannalta tarkeitd ovat myos
esimerkiksi Keravan asema seka Keharadan asemat Kivistossa ja Leineldssa. Kehyskunnista ja kauempaa tulevan bussiliikenteen kannalta
keskeisia vaihtopaikkoja ovat paatieverkon vaihtopysakit, mm. Lommila ja Viikki. Pikaraitiotieverkkoon (diat 25-30) liittyvia kehitettavia vaihtopaikkoja
ovat mm. Tattarisilta, Hakunila ja Lansimaki seka Kapyla.

Miksi? -
Matkaketjut perustuvat yha enemman joukkoliikenteen runkoverkkoon ja
liityntayhteyksiin. Matkoja keskitetaan runkolinjoille, mm. raideverkolle. Vaihtojen mé&ara

ja vaihdollisten matkojen osuus kasvavat. Vaihdon aiheuttamaa koettua haittaa pitaa
lieventaa.

Miten?

Jatketaan ja kehitetaan HSL:n Solmu-projektissa aloitettua toimenpideohjelmaa vaihtojen
parantamiseksi. Vaihtokavelymatkoja ja vaihtoon kuluvaa aikaa lyhennetaan seka
kehitetaan vaihtopaikkojen olosuhteita ja palveluita. Uusien hankkeiden, kuten
pikaraitioteiden yhteydessa toteutetaan laadukkaat vaihtopaikat muuhun
joukkoliikenteeseen.

Vastuutahot: HSL, Vaylavirasto, ELY, kunnat

Kustannusennuste: 20 M€ (asiantuntija-arvio) + kehittdmishankkeiden yhteydessa
tehtavat investoinnit.

Lisatietoa 0 10
Solmu-projekti (HSL), Uusimaa-kaava, Solmupaikkojen kehittdminen osana Lahde:”MAL 2019 kiometrs
likennejarjestelmatyota ja asemanseutujen suunnittelua (Liikennevirasto) 36




Autojen ja pyorien liityntapysakointi

Mita ja missa?

Toteutetaan liityntapysakoinnin toimenpideohjelman mukaiset autojen ja pyorien
liityntapyséakointipaikat (seudullisesti merkittaville alueille 6 700 pydrapaikkaa ja 3 800
autopaikkaa) vuoteen 2025 mennessa

Miksi?

Liityntapysakainti on keskeinen osa liikennejarjestelmaa. Liityntapysakainti hillitsee
likenteen ja paastdjen kasvua, ruuhkia, tieverkon kuormitusta seka tukee pyorailyn
lisdamista.

Miten?

Toteutuksessa tarkeaa on, etta MAL-sopimuksessa 2016-2019 sovitusta kustannus- ja

vastuujaosta pidetaan kiinni. Kustannusjaon periaatteet ovat perustellut myds seuraavalle
MAL-sopimuskaudelle.

Osa vuosien 2020-2023 kiireellisimmista liityntapysakadintikohteista on esitetty
toteutuvaksi KUHA-ohjelman kautta, mutta lisaksi MAL-suunnitelmassa esitetaan erillista
liityntapyséakointikokonaisuutta, johon sisaltyvat seuraavat seudullisesti merkittavat
kohteet (yht. 2540 pyodrapaikkaa, 1470 autopaikkaa): Kerava, Hyvinkaa, Mantsala, Ainola,
Helsingin paarautatieaseman alikulun pyorapysakointi sekéd Espoon kaupunkiradan
pysakadintikohteet (Espoon keskus, Kauniainen, Kera, Kauklahti).

Vastuutahot: kunnat, valtio (MAL-sopimuksen kustannus- ja vastuujaon mukaisesti)
Kustannusennuste: 80 M€ vuoteen 2030 mennessa

Lisatietoa
Helsingin seudun liityntapysékoinnin toimenpideohjelma (HSL:n julkaisuja 8/2017)
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Tarvittaessa lisattavat
vuoteen 2025,
autopaikat
Ei lisdysta 2. vaiheessa
°
Rakenteellista pysakointia
e 1-50
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@ 301-1000
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Lahde: Helsingin seudun liityntapysakoinnin
toimenpideohjelma (HSL:n julkaisuja 8/2017)
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=== Rakennettavatlaatukaytavat

Seudullinen pyoraliikenteen — sewv

----- Rakennettavat seutureitit

A\ A A iset yh peet 2020 jalkeen
p aav e r O (nippuu maankaytén kehiltymisesta)

Mita ja missa?

Toteutetaan autoliikenteelle kilpailukykyinen seudullinen
pyoraliikenteen paaverkko, jolla on laadukas kesa- ja
talvikunnossapito.

Miksi?
Laadukas pyoréaliikenteen infrastruktuuri (pyoratiet, -vaylat ja

B B
-kaistat) on useiden tutkimusten mukaan keskeisin tapa yf? 3‘2?\“
vaikuttaa kulkumuodon valintaan ja kasvattaa ® &o ﬁ\
pyoraliikennemaaria. &?gﬁ-_gﬂ
Miten?
Verkko toteutetaan pydrailyn paaverkon toteutusohjelman
mukaisesti. Toteutuksessa hyodynnetaan jo tehtyja
selvityksia (PAAVE, 2012; Paapyorailyverkon kehittaminen /,..,
2014 PYSYKE, 2017, Pyoraliikenteen edistaminen Helsingin N ® .J
seudulla, 2018). Toteutus vaatii kuntien ja erityisesti valtion /. “J
merkittadvaa rahallista panostusta. Maantieverkolla sijaitsevia =N I|

kohteita toteutetaan etenkin KUHA-rahoituksella, mikali
perusvaylanpidon rahoitustasoa ei saada nostettua.
Ohjelmointivaiheessa selvitetddn myds uusia

rahoitusmuotoja ja toteutusmalleja. Baanoja toteutettaessa :\‘j.;ﬁ,;& Q;,f}ﬁz:

noudatetaan Baanakonseptioppaan mukaista yhtenaista 'é(:»:@;;.@o TN
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ilmetta ja elementteja. ¥ e":\!".\ Py ralukehte en pé averkko
Vastuutahot: kunnat, valtio A >R AN =N
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Pydraliikenteen osuus kasvuun vahvoilla yhteisilla panostuksilla >{

Nelivuotiskaudella 2020-2023

. . o . o Pyorailyn seudulliset
edistettaviksi hankkeiksi esitetaan {he ot

Lansibaana/Lansivaylanbaana

. ve aeges . Tarvonbaana keSkeISGt yhteydet ;
seuraavia pyodraliikennehankkeita: Cesuspusionbamns (PYSYKE) 2012

Pohjoisbaana 4
Pitdanmaenbaana/Rantaradanbaana
Myyrmaenbaana/luoteisbaana
Lentoasemanbaana X e v;?x“ '
ltabaana s
Arabianbaana
Kuusisaarenbaana
Laajalahdenbaana

Haaganbaana ; Tuusula o TYT5
Viikinbaana /

- PYSYKE-yhteyksista parannetaan Ita-
Lansibaanan suunnitteluvalmiutta ja edistetaan
sen laadukasta toteutusta osissa, joista
ensimmaisina vaiheina
 Itdbaana valilla Teollisuuskatu-Kalasatama
("Vallilanbaana”), arvioidut kustannukset
4,555 M€

« P&aarautatieaseman alittava
pyoréliikennetunneli, joka on olennainen
osa ita-lansiyhteytta seka koko seudun
pydraliikenneverkkoa, arvioidut
kustannukset 23 M€

- keskeinen KUUMA-kuntien edistettava
pyoréliikenneyhteys on paaradan varressa
kulkeva Jarvenpaa-Tuusula-Kerava-

pyOratieyhteys. \)}/'s

4

Vallilanbaana
Vuosaarenbaana
Kivistd-Tikkurila-Hakunila
Keskusta-Jorvas-Masala
Jorvas - Keha lll
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Pyoraliikenteen osuus kasvuun vahvoilla yhteisilla panostuksilla

Pyorailyn ja kavelyn

‘Kaupungeissa asuvat tanskalaiset pyoréilevat keskiméarin
lahes kolme kilometria joka paiva. Jos muissa maissa
edistettaisiin pydrailyd samaan tapaan, vahenisivat paastot
Mita ja missa? yhté paljon kuin Slovenia tuottaa vuosittain.” (Sitra 2018).
Pilotoidaan pydorailyn ja kavelyn ketterien kokeilujen
nelivuotinen ohjelma.

Miksi?

Edistaa pyorailyn ja kavelyn nakyvyytta, innovaatioita
seka parhaiden kaytantdjen toimeenpanoa ja
levittamista seudulla. Kokeilukulttuuri mahdollistaa
innovaatioiden nopean ja tehokkaan kehittamisen ja
toimeenpanon.

Miten?

Ohjelmoidaan ketterien kokeilujen ohjelma.
Muodostetaan seudullinen rahoituskokonaisuus, josta
kunnat ja muut tahot hakevat rahoitusta kokeiluille
vuosittain. Kokeilujen vuosittaiset kavelya ja
pyoréliikennettd edistavat teemat/painopisteet voivat
vaihdella, esim. parhaiden liityntapysakdintiratkaisujen
kehittdminen ja kayttoonotto tai parhaat ratkaisut
kavelyn ja pyorailyn erottelulle. Ohjelmointivaiheessa
selvitetadn mahdollisia uusia rahoittajatahoja.

ketterat kokeilut

Vastuutahot: HSL, valtio, kunnat

41



Pyoraliikenteen osuus kasvuun vahvoilla yhteisilla panostuksilla

Sahkopyorat %e0°, MAL
‘e®°” 2019

Mita ja missa?
Edistetdadn séahkopyorien yleistymista

Miksi?
Sahkopyorat madaltavat pyorailyn rasittavuutta ja
kynnysta. Tutkimusten mukaan ne lisdavat

pyoraliikenteen matkanpituuksia 40-50 % ja 25-46 % {9;“1:\ By
sahkopyorailijoista on entisia autoilijoita. x.ie('“:?
Séahkopyorien edistaminen Eﬁgﬁﬂmﬂ%x
Miten? =
Tarjoamalla sahkopydria lisdpalveluna
kaupunkipyoragjarjestelmassa. Mahdollistamalla .'0'
asunto-osakeyhtiolaissa taloyhtididen omistamat 2}\ T
yhteiskayttoiset sahkopyorat (ja sdhkoautot). O RA
=

My0s laadukas ja turvallinen pydrien liityntapysakaointi
edistda sahkopyorien kayttoa osana matkaketjua

Vastuutahot: kunnat, HSL, valtio
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Pyoraliikenteen osuus kasvuun vahvoilla yhteisilla panostuksilla

< A
aupunkipyora %se° MAL
‘0®°° 2019

Jatkossa on pohdittava my6s mahdollisuutta
pitda kaupunkipydrat kaytdossa ympari vuoden.
Ymparivuotisella kaupunkipydrajarjestelmalla on

Mitd ja missa?
Kaupunkipydrajarjestelmien laajentaminen
seudulla.

Miksi? viestinnallistakin merkitysta: pyora on
Kaupunkipyorat helpottavat liikkumista osana varteenotettava kulkumuoto kaikkina
joukkoliikennejarjestelmaa ja mahdollistavat A R vuodenaikoina.
T g s % “. ol

pyorailyn kaikille. A 3 ::s(,\f%‘ “
Miten? ’Qg'}aaé\’;xé
Laajennetaan nykyisen jarjestelméan kattavuutta i
lisaamalla asemia ja pyoria uusille asuinalueille.
Otettaessa kayttoon uusia jarjestelmia : e
varmistetaan niiden yhteentoimivuus, jotta ® - ¢
yhdella rekisteroitymisella voi kayttaa N ‘ﬂ. : -y
kaupunkipyorid kaikissa seudun kunnissa. Tama /E" R _
on huomioitava viimeistaan vuoden 2025 jalkeen, = NA iy
kun Helsingin, Espoon ja vuonna 2019 Vantaalle 02 s S
tulevan kaupunkipydrajarjestelman sopimuskausi g"‘” »
paattyy ja jarjestelmé(t) kilpailutetaan uudelleen. o okie T«éﬁf

AME Q& O -

w5 ¥ Y=

RARGR
Vastuutahot: kunnat, HKL, HSL Qj‘,géz\
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Pyoraliikenteen osuus kasvuun vahvoilla yhteisilla panostuksilla

Seudullinen koordinointiresurssi .:,‘:.. MAL
'0®® 2019

Mita ja missa?

Varataan seudullinen koordinointiresurssi edistamaan
pyoréliikenteen paaverkon toteutusta ja nopeiden
kokeilujen pilottia

Miksi?

Yhtenaisen, toimivan paaverkon toteuttaminen ja yllapito
edellyttavat uusia tapoja varmistaa verkon toteutus.
Koordinointitydn paatarkoitus on etsia ja ottaa kayttoon
naita uusia tapoja laadukkaan, kuntarajat ylittavan,
yhtenaisen paaverkon toteuttamiseksi.
Koordinointiresurssin avulla organisoitaisiin
hankerahoitusta ja etsittaisiin uusia rahoitustapoja

O,
e Y
>'?°k= Q

Rid

m A
e
J ¢}

!

pyoravaylien toteuttamiseksi, esim. EU-rahoitusta. /n.r

Koordinaattorityon kautta organisoitaisiin ja edistettaisiin ;J\‘# .J

pyoraliikenteen paaverkon toteuttamista, pyorailyn ketterien I_O) n

kokeilujen ohjelmaa ja pyorailyn seudullista markkinointia -

(toimenpiteet eivat kuitenkaan ole sidottuja toisiinsa).

Miten?

Koordinaattoriresurssit varataan seuraavalle MAL- Wiy mkite
: . : : ol = A

sopimuskaudelle. Resurssit voidaan toteuttaa joko RR5B O A

maaraaikaisena toimena tai konsulttipalveluina. Qﬁ},«ﬁ-i;"" o

TAN N @

Vastuutahot: Valto, kunnat, HSL RN
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Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat tukemaan kestavaa liikkkumista

Datan avulla optimoidaan

® . &

‘@ "’ 2% mlAg

.. . B\ ~ =

liikennejarjestelmaa @ ‘ N ik ¢ = ﬂ"' Qi D
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Mita ja missa?

Datan lisaantyminen edellyttaa analytiikalta aiempaa enemman, jotta datamassaa voidaan hyddyntaa liikennejarjestelmassa.
Miksi?
Liikennealalla on tapahtumassa lahivuosikymmenina suuria muutoksia, jotka edellyttavat datan entista parempaa hy6dyntamista: automaattisten

ajoneuvojen ennakoidaan tulevan yleiseen kayttoon, likkumispalvelu- ja liikenndintimarkkinat avautuvat kilpailulle. Digitaalisen teknologian kehitys
muuttaa kuluttajien odotuksia esimerkiksi reaaliaikaista informaatiota kohtaan ja samalla reaaliaikaisen datan kerdaminen halpenee ja helpottuu.

Miten?
. Nykyisten datavarantojen inventaari seka mahdollisuuksien tunnistaminen (mm. parkkihallit, nopeusvalvontakamerat, julkisen lilkkenteen
ajoneuvojen paikannus)

. Aktiivinen rooli verkottuneiden ajoneuvojen datanvaihdon standardien kehityksessa

. Avoimuuden ja datan kayttooikeuksien maarittely hankinnoissa seka datan jakamisen mallien kokeileminen (sopimuksin ja toimintatavoin)
yritysten kanssa

. Liikkkumisdatan avaaminen loppukayttajien ja palvelutuottajien kayttoon (esim. nousijamaarat tunneittain ja parkkipaikkojen saatavuus)
. Verkkotason liikkennevalo-ohjausmenetelma

. Muuttuvien nopeusrajoitusten aktiivinen kaytto

. Uusien datal&hteiden ja analytiikan lisdaminen liikkenteen tilannekuvaan

. tienpitgjan ja liikenteen hallinnan operaattorin oman datan laadun kehittaminen

Lisatietoa
MAL 2019 - Strategisen datan hallinta kestavassa liikkennejarjestelmassa (HSL 2018)

Uudenmaan ELY-keskus (2019): Helsingin seudun paavaylien liikkenteen hallinta 2030, Selvitys teknologian kehittymisen tuomista tarpeista ja mahdollisuuksista (luonnos,

julkaistaan kevaalla 2019)
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Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat tukemaan kestavaa liikkkumista
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Mitd ja missa?

Lippujarjestelmien yhteentoimivuuden parantamisen tavoitteena on taata kayttajille helposti ostettava matka, johon riittaa yksi
lippu. Joukkoliikenteen toimivaltaiset viranomaiset (TVV), kunnat sek& maakunta- ja valtiotason toimijat voivat jalkauttaa
tavoitetta erilaisin keinoin. Lisaksi maksamiseen ja tilaamiseen voidaan sovittaa muuta liikkennepalveluiden tarjontaa,
esimerkiksi liityntapysakaintia.

Miksi?

Toimenpiteilld mahdollistetaan liikennepalveluiden toiminta ja ovelta ovelle -matkaketjut.

Miten?

Yhtena keinona on markkinaehtoisen liikenteen kanssa tehtavat sopimukset lippujen yhteiskayttdisyytta koskien (esim. HSL-

alueen U-liikenne). Hyddynnetaan liikkennepalvelulain mukaisia mahdollisuuksia muun muassa lipunmyyntirajapintoja
avaamalla. Julkinen sektori voi itsekin hyédyntad muiden TVV:n ja markkinatoimijoiden avoimia lippurajapintoja palveluissaan.

Tarjontaa (lippujen ristiin kayttd) voidaan myos edellyttad esimerkiksi ELY-alueen kilpailutuksissa. Kehysalueen kunnat voivat
kilpailuttaa palvelun, jollei tarjontaa synny markkinaehtoisesti.

Vastuutahot: joukkoliikenteen toimivaltaiset viranomaiset, ELY, kunnat, palveluntarjoajat (MaaS-operaattorit, likennditsijat)
Lisatietoja
MAL 2019: Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit liitteineen (2018)
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Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat tukemaan kestavaa liikkkumista
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Mitd ja missa?
Kyydinjakopalveluja suunnataan ja tuetaan erityisesti alueilla, jossa ne kilpailevat henkilbauton kanssa ja jossa palvelut eivat
edisty markkinaehtoisesti.

Miksi?

Mahdollisuus tehostaa liikennejarjestelmaa ja vahentaa henkilbautosuoritetta uusien liikennepalveluiden avulla. Luodaan uusia
liikkumisvaihtoehtoja.

Miten?

Kansalaisten itse tuottamien ja jakamien kuljetusten (C2C) tukeminen mahdollistaa vahaisen kysynnan ajankohtien ja
poikkeuksellisten asiointisuuntien palvelemisen, ratkaisuna esimerkiksi ilta-, vilkkonloppu- ja harrastuskyytien tarjontaan
alueilla, joilla perinteinen joukkoliikenne ei palvele riittavan monipuolisesti. Julkinen sektori helpottaa uusien yhteisoéllisten
palveluiden kaytt6a ja kestavan liikkumisen palveluiden yleistymista yhdistamalla palveluiden informaatio muuhun
joukkoliikenneinformaatioon tai luomalla avoimiin rajapintoihin perustuvan teknisen palvelualustan.

Jaettujen kuljetusten tunnettavuutta voidaan lisata lisaksi pilottinankkeella, jossa selvitdan soveltuvien kyydinjakopalveluiden
kayttoa ja valitaan esimerkiksi erilaisia harrastusryhmid mukaan pilottiin. Julkisen sektorin toimenpiteena on kyytien
jakamiseen liittyen etenkin lisata tietoisuutta ja hyvaksyttavyytta erilaisille palveluille.

Vastuutahot: kunnat, valtio, HSL
Lisatietoja
MAL 2019: Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit liitteineen (2018)
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Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat tukemaan kestavaa liikkkumista
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solmupisteissa

Mitd ja missa?
Kunnat ja muut vastuutahot suunnittelevat ja toteuttavat tarkoituksenmukaisella tasolla infratoimet, jotka ovat
edellytyksena kyydinjako ja first/last mile -palveluille valikoiduissa joukkoliikenteen solmupisteissa.

Miksi?

Mahdollisuus tehostaa liikennejarjestelmaa ja parantaa liityntayhteyksia uusien liikennepalveluiden avulla.

Miten?

Sellaisiin solmupisteisiin, joihin tunnistetaan olevan kysyntaa kyydinjakopalveluille suunnitellaan ja toteutetaan tarvittavat

infratoimet palveluiden mahdollistamiseksi. Ratkaisuissa huomioidaan, etta tila on usein rajallista, ja
kyydinjakopalveluiden tarpeet eivat mene muiden kestavien kulkutapojen infratarpeiden ohi.

Uudenlaiset liityntakokeilut ovat yksi tapa tuoda liikenteen uusia palveluja testattavaksi seudun eri osiin. Kokeilukohteina
esimerkiksi yhteiskayttdautopalvelut sekd markkinaehtoiset OnDemand-liikennepalvelut (digitaaliset tilaukset).
Palveluiden yhdistaminen julkisen sektorin joukkoliikenneinformaatioon on keino tuoda uusille palveluille nakyvyytta.
Pilottikohteina voivat toimia esimerkiksi sellaiset asemanseudut ja solmupisteet, joilla ei ole perinteista bussiliityntaa.

Vastuutahot: kunnat, muut infrasta vastaavat (ELY, Vaylavirasto), Traficom, HSL, liikennepalveluiden tuottajat
Lisatietoja
MAL 2019: Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit liitteineen (2018)

Palvelujen toteutuksessa hyodynnetdan kokemuksia vuonna 2019 Idealab-kilpailun kautta toteutettavista Vuosaaren
potkulautapilotista ja Espoon kutsuliikennepiloteista. 49



Yhteiskayttoautojen f;gz-
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Mitd ja missa?
Laaditaan seudullisena yhteistyona yhteiskayttbautojen edistamissuunnitelma .

Miksi?

Yhteiskayttbautot sdastavat pysakadintitilaa ja vahentavat autoriippuvuutta
tarjoamalla vaihtoehdon erityisesti epasaanndllisille matkoille

Miten?

Julkiset toimijat (kunnat/HSL) laativat yhteisen maaratietoiseen toteutukseen
tahtaavan suunnitelman, jossa maaritellaan yhteiskayttoautoille tarjottavien
pysakointipaikkojen edistamistoimet seka toteutuspolku. Yhteiskayttbautojen
edistdmistoimet tulee painottaa vahapaastoisiin ajoneuvoihin. Suunnitelmassa
tulee tarkastella myos latausmahdollisuuksia.

Vastuutahot: HSL, kunnat
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Tieliikenteen

automatisaatioon
varautuminen

Mita ja missa?

Tieliikenteen automatisaatioon varautumista jatketaan seudun ja valtion tason toimijoiden yhteistydssa. Datan keraamisen ja hydédyntamisen
keinot ovat keskeisessa roolissa. Kukin automaattiajamisen sovellus vaatii toimiakseen tietynlaisen toimintaympariston, joka voi tarvita
muutoksia fyysiseen ja digitaaliseen infrastruktuuriin. Lisaksi tietyt yhteistoiminnallisen ajamisen sovellukset edellyttavat investointeja myos
infrastruktuurin. Kehityshankkeissa on tarkedé edeta koordinoidusti, jotta jokainen hanke toisi lisdarvoa edelliseen hankkeeseen nahden ja
tuottaisi myos tuloksia ja paatelmia tieliikennejarjestelméan kehittdmisen kannalta.

Miksi?

Automaatio lisdantyy kaikkialla yhteiskunnassa eika liikkenne ole tasta poikkeus. Myds muu teknologinen kehitys liikkenteessa, esimerkiksi
yhteistoiminnallisen ajamisen sovellusten osalta on nopeaa ja etenee pitkalti markkinaehtoisesti. Varautumalla automaatioon ja muuhun
teknologiseen kehitykseen parannetaan mahdollisuuksia hyvien vaikutusten (esim. likenneonnettomuuksien vdheneminen) hyédyntamiseen ja

huonojen vaikutusten (likennesuoritteen lisddntyminen) rajoittamiseen. On tarkeaa muodostaa seudun toimijoiden yhteisty6ssa periaatteet ja
prioriteetit uuden teknologian laajamittaiselle kayttoonotolle ja tahan liittyville investoinneille.

Miten?
Valmistellaan seudullinen toimenpide- ja pilotointiohjelma yhteisty6ssa valtakunnallisten viranomaisten kanssa ja edistetdan siina maariteltyja
toimia.

Vastuutahot: Vaylavirasto, ELY, Traficom, HSL, kunnat

Lisatietoa
Liikennevirasto (2016): Tieliikenteen automatisoinnin etenemissuunnitelma ja toimenpideohjelma 2016—-2020.

Uudenmaan ELY-keskus (2019): Helsingin seudun paavaylien liikkenteen hallinta 2030, Selvitys teknologian kehittymisen tuomista tarpeista ja
mahdollisuuksista (luonnos, julkaistaan kevaalla 2019)
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Tieliikenneverkkoa kehitetaan tavara- ja joukkoliikenne edella

Helsingin seudun tieverkon luokitus

ja palvelutasotavoitteet

Mita ja missa?
Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet toimii lahtokohtana
verkon muutoksille ja maankayton suunnittelulle.

Parannetaan valtakunnallisesti merkittavia matkustaja- ja tavaraliikenteen solmuja
ja niiden saavutettavuutta.

Varmistetaan pitkAmatkaisen linja-auto- ja tavaraliikenteen yhteyksien sailyminen
terminaaleihin asti

Miksi?

Yhteinen kasitys tie-ja katujaksojen rooleista ja palvelutasotavoitteista tarjoaa

pohjan osapuolten yhteiselle likenteen ja maankaytdn suunnittelulle, jota
tarvitaan, kun Helsingin seutu kasvaa.

Miten?

Luokitus palvelee mm. liikennevaylien ja niiden |&hiympéristdjen suunnittelua
selkeyttamalla suunnittelun lahtokohtia ja tavoitteita. Luokitus palvelee myo6s
likennejarjestelman ja maankayton strategisen tason suunnittelua.

Tie-ja katujaksojen roolitus luo my@s pohjaa osapuolten yhteiselle pohdinnalle
vaylien hallinnollisten luokkien muutoksista.

Vastuutahot: Vaylavirasto, ELY-keskus, kunnat, HSL
Lisatietoa

Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet (Liikennevirasto 2018)
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2018-58 helsingin_seudun_tieverkon_web.pdf
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Valtakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 1)

Maakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 2)

Seudullisesti merkittava tiejakso
(luokka 3)

Seudullisesti merkittava ydinalueen
lahestymisjakso (luokka 4)

Kaupunkimaisena kehitettéiva tie- tai

katujakso (luokka 5)
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Tieliikenneverkkoa kehitetaan tavara- ja joukkoliikenne edella
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Mitd ja missa?

Toteutetaan Helsingin seudun paavaylien liikenteenhallinnan toimenpiteitd, mm. alykkaat vaihtuvat nopeusrajoitukset,
automaattinen nopeusvalvonta, hairionhallintajarjestelma ja liikkenteen tilannekuva.

Miksi?

Liikenteen hallinnan toimenpiteiden avulla parannetaan liikenteen sujuvuutta ja valityskykya, vahennetaan hairittilanteita ja
tehostetaan niiden hoitamista. Matka-aikojen ennakoitavuus paranee. Onnettomuuksien maaré ja vakavuus vahenevat
(henkildvahinko-onnettomuuksien vdhenema 9,4 onn./vuosi).

Miten?

Helsingin seudun paavaylien liikenteen hallinta 2030 -selvitys valmistuu kevaalla 2019. Kyseinen selvitys osoittaa, etta
aiemmin hahmotetut hankkeet tienvarsiteknologian suhteen ovat edelleenkin perusteltuja. Yksi tunnistetuista kohteista on
Koskela-Jarvenpaa vaihtuva ohjausjarjestelma valtatiella 4 (kustannusarvio 8,4 M€). Toinen esille nostettava hanke: Helsingin
seudun paatieverkon hairionhallinta -hanke (kustannusarvio 5,5 M€). Naiden lisaksi tulee varautua uusin teknologioiden
kayttbonottoon ja niiden vaatimiin infrainvestointeihin laatimalla tarkemmat seudulliset suunnitelmat. Keskeinen toimenpide on
my0ds vuorovaikutteisen ja yhteistoiminnallisen liikenteen hallinnan suunnittelun kdynnistaminen.

Vastuutahot: Vaylavirasto ja ELY-keskus. Kustannusennuste: 20 milj.€ ja arvioitu hybtykustannussuhde 3,4 (ELY-keskus 2018).

Lisatietoa
Uudenmaan ELY-keskus (2019): Helsingin seudun paavaylien liikenteen hallinta 2030, Selvitys teknologian kehittymisen
tuomista tarpeista ja mahdollisuuksista (luonnos, julkaistaan kevaalla 2019)
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Mita ja missa?
Toteutetaan MAL-sopimuskaudella 2020-2023 paakaupunkiseudulle 1-2 raskaan liikkenteen taukopaikka-aluetta yhteensa noin 400
ajoneuvolle. Toteutettavat kohteet ja valtion ja kuntien kustannusten jaon periaatteet maaritelladn MAL-sopimuksessa. Valitonta tarvetta
taukopaikoille on enintddn 30 minuutin ajoajan paassa valtakunnallisesti merkittavista satamista, lentoasemalta seké suurista
rakennustyomaista. Raskaan liikenteen taukopaikat MAL-prosessissa -selvityksessa maariteltiin jatkotarkasteltaviksi nelja kohdetta;
Vantaalla sijaitsevat Keimola, Lentoasema ja Koivukylanvayla seka Espoossa Turunvayla. Naista vuosina 2020-2023 tulisi toteuttaa kaksi
kohdetta.
Miksi? Vastuutaho  Osuus
Taukopaikkoja tarvitaan, jotta kuljetukset voidaan toimittaa perille oikeaan aikaan, - Valtio] 75 %
kuljettajat voivat noudattaa tauko- ja lepoaikasaadoksia ja raskas likenne ja pysakointi Pysakdintialueen Espoo 6 %
ei ohjaudu katuverkolle. rakentamisen Helsinki 14 %
S : : i T . . kustannukset Vantaa 5%
Taukopaikkojen osoittaminen on kriittinen kysymys paitsi elinkeinoelamé&n kuljetusten, ”
. . .. . . -~ o Yhteensa| 100 %
myo6s paakaupunkiseudun liikennejarjestelman toimivuuden nakékulmasta.
Miten? | | ) Suunnittelu, h0|to-.1a Valtio
Osapuolet sitoutuvat yhteistydssa toteuttamaan raskaan liilkenteen kunnossapito
taukopaikkainvestointeja seuraavan kustannusjaon mukaisesti: valtio 75 %, Kuljettajien tarvitsemien
kohdekunnat 25 % (véakilukujen suhteessa: Espoo 6 %, Helsinki 14 % ja Vantaa 5 %). L ) _
tilojen ja palvelujen Valtio
Valtion rahoitusosuus raskaan liikkenteen taukopaikkainvestointeihin kohdennetaan jarjestaminen
eri”israhOitUksena. Maa-alueiden
Vastuutahot: Vaylavirasto, ELY-keskus, PKS-kunnat, yksityiset toimijat osoittaminen raskaan Sijaintikunnat
L lilkenteen
Lisatietoa taukopaikkakayttoon
Raskaan lilkkenteen taukopaikat MAL-prosessissa (2018) Katuyhteydet Sijaintikunnat
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Tieliikenneverkkoa kehitetaan tavara- ja joukkoliikenne edella
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Mitd ja missa?
Keha Il kehitetaan toteuttamalla lisdkaistat valille Vantaankoski—Pakkala ja parantamalla Keha Il Askiston kohdalla 1,5 km
matkalla kaksiajorataisena kaupungin paavaylana.

Miksi?
Vantaankosken ja Pakkalan vali ruuhkautuu jo nykyisin pahoin erityisesti iltapaivaliikenteessa. Ruuhkautuminen aiheuttaa
merkittavaa haittaa jakson erittain vilkkaalle tavaraliikenteelle.

Askiston kohdalla Keha lll:n eteldainen ajorata on perustettu puupaaluperusteisen paalulaatan varaan, jonka sortumisesta olisi
huomattavaa liikennehaittaa Suunnittelualueella on huonokuntoisia siltoja ja turvattomia tasoliittymia. Lisaksi Askiston kohdalta
puuttuu Keha Ill:lta rinnakkaistie.

Miten?

Rakennetaan kolmannet kaistat nykyisille 2+2-kaistaisille osuuksille valilla Tuupakka-Pakkala.

Askiston nykyiset tasoliittymat korvataan eritasoliittymalla. Rakennetaan uusi katuyhteys taydentaméaan Keha Ill
rinnakkaistieyhteyksid. Etelaisen ajoradan sortumisvaarassa oleva paalulaatta seka Sankiniityn sillat uusitaan ja korjataan.
Huonokuntoinen Hameenkylan lantinen risteyssilta (mt 120 Vihdintien silta) uusitaan ja parannetaan maantien 120 lannen
puoleisia ramppeja.

Vastuutahot: Vaylavirasto, ELY-keskus
Alustava kustannusennuste: Lisakaistat 10-15 M€, Askiston kohta 26,2 M€, yhteensé noin 40 M€
Vantaankoski — Pakkala —valin tiesuunnitelman 2. rakennusvaiheen valmisteleva suunnitelma tekeilla (syksy 2018).

Askiston kohdan rakennussuunnittelu 2018-2019, toteutusvalmius 2020 -



Tieliikenneverkkoa kehitetaan tavara- ja joukkoliikenne edella
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Koivukylanvayla—Kuloméaentie

Lahdenvayla (vt 4):
Mita ja missa? Lisakaistat Keha Il - Koivukylanvayla
Vahvistetaan valtakunnallisesti merkittdvan Lahdenvaylan (Vt 4) )
toimintavarmuutta toteuttamalla lis&kaistat valille Keha Il —
Koivukylanvayla seka Koivukylanvayla-Kulomaentie.
Miksi?
Valityskyky tayttyy jo nykyisin, mika ruuhkauttaa Lahdenvaylan
erityisesti aamuliikenteessa. Kasvanut perdanajo-onnettomuuksien
riski.
Miten?
Rakennetaan kolmannet kaistat Vt 4:lle Keha Ill:n ja Koivukylanvaylan
littymien sekad Koivukylanvaylan ja Kuloméaentien valille.

Vastuutahot: Vaylavirasto, ELY-keskus.
Alustava kustannusennuste: Keha Ill — Koivukylanvayla 156 M€

Koivukylanvayla-Kuloméentie 18 M€ vertailuvaihtoehtoon
(2030 veO iltahuipputunti)
Punainen = likennemaara kasvaa

Lahde: MAL 2019 vaikutusten arviointi -



Tieliikenneverkkoa kehitetaan tavara- ja joukkoliikenne edella
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Logistiikan poikittaisyhteydet 1.323('\‘5‘%‘ 4?( Ri'“’;%é\%%
valtateiden 3 ja 4 valilla @ whosk g L6725 520

W RN AL
Mita ja missa? Tavoiteverkon hankkeet ja muut tunnistetut

Kehitet4an vaiheittain logistikan poikittaisyhteyksia valtateiden 3 ja 4 valilla: Keski- Keski-Uudenmaan verkon kehittamistarpeet

Uudenmaan poikittainen tieyhteys Jarvenpaan pohjoispuolella seka Keha IV yhteys
(maantien 152 jatke) Kuloméentieltd Klaukkalan ohikulkutien liittymaan.

Miksi? ,
Logistiikan painopiste on siirtymassa Keha Ill:n tasolta pohjoisemmaksi. Keski- Samero i
Uudeltamaalta puuttuvat selkeéat ja laadukkaat logistiikan poikittaisyhteydet valtateiden 3

ja 4 valilta valtatien 25 ja Keha lll:n valisella alueella. Raskaan liikenteen kannalta
poikittaisyhteyksien puutteet johtavat joko lisakustannuksia aiheuttaviin pidempiin
reitteihin tai liikkenteen hakeutumiseen alemmalle tie- ja katuverkolle.

Miten?
Vuoteen 2030 mennessa toteutetaan Jarvenpad—Kt 45 yhteys. Keha IV —tason (mt 152)
suunnitteluvalmiutta edistetadn ja se toteutetaan vaiheittain maankayton edellyttaessa.

Itainen radanvarsitie
Jarvenpas-Hyvinkaa

Kehittdmispolun 1. vaihe
Logistiikan laatukaytava
vit3.n ja vtd:n valilla

Maanteiden 140
Klaukkala-Hyryl A i
yhteyksien parant. ja 148 liittyméan
Kehd IV:n kautta arantaminen

&
*
*
*
*
4

N\
Hyrylan itdvaylan ja I
maantien 148
parantaminen

Vastuutahot: Vaylavirasto, ELY-keskus, kunnat

[

Kehittamispolun 2. vaihe Py o
Keha IV, pohjoinenlinjaus | )¢ R Ry
/

Alustavat kustannusennusteet: Jarvenpaa — kt 45, 1. vaihe 46 M€, kokonaan 70 M€,
Kehéa IV, 1. vaihe 30 M€, kokonaan 115 M€ » I I

Lisatietoa https://www.uudenmaanliitto.fi/files/17229/Elyn_julkaisu_2015 Keski- \
Uudenmaan_poikittaisyhteyksien_selvitys.pdf

hanke

Muu tavoiteverkossa
toteutetuksi oletettu yhteys
Muu tunnistettu
kehittamistarve

Logistiikan kehittamispolun
~
/
~

Lahde: KESKI-UUDENMAAN POIKITTAISYHTEYKSIEN SELVITYS
(Uudenmaan ELY-keskus 2015) 59



Varaudutaan valtakunnallisesti

tarkeisiin ratayhteyksiin

Mita ja missa?
Varaudutaan valtakunnallisesti tarkeisiin ratayhteyksiin (Lentorata,
Helsinki-Turku, Helsinki-Tallinna, Itarata).

Miksi?

Helsingin seudun kytkeminen nopeilla raideyhteyksilla muihin Suomen
kaupunkiseutuihin seka Pietarin ja Tallinnan suuntiin on pitkalla
tahtaimella erittain tarkeaa.

Miten?

Kaavoituksessa ja suunnittelussa tulee varautua siihen, ettd Uusimaa-
kaavassa esitettyja pitkan aikavalin varauksia voidaan toteuttaa.
Tunnistettuja yhteystarpeita ovat esimerkiksi Lentorata, Helsinki-Turku
nopea ratayhteys (ja Lansirata), Helsinki-Tallinna tunneli seka Itarata.
Yhteyksien suunnittelussa on tarkasteltava niihin liittyva
l&hiliikennepotentiaali ja varmistettava, ettd ne synkronoituvat seudun
sisadiseen jarjestelmaan.

Lisatietoa
Uusimaa-kaavan valmistelu:
https://www.uudenmaanliitto.fi/aluesuunnittelu/valmistelussa uusimaa-

kaava 2050

Uudet verkostomaiset yhteydet kestdvan kasvun mahdollistajina
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Lahde: Uudenmaan liitto
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Mit& ja miss&? = =N Qj\’-él\

Helsingin seudulle luodaan valmius ottaa kaytt6on tieliikenteen hinnoittelu liikenteen paastojen ja tieverkon ruuhkautumisen vahentamiseksi. Mikali edellytykset tiemaksujen
kayttoon ottamiselle ovat olemassa, voidaan niita kokeilla aluksi rajoitetusti ja paattaa jatkosta kokeilusta saatujen kokemusten jalkeen. Liikenteen hinnoittelun osalta selvitykset
optimaalisista malleista, vaikutusarvioinnit ja vaadittava lainsaadanto laaditaan ensin ja paatokset seudulla tehdaan naiden jalkeen.

Miksi?

Tiemaksut lyhentéisivat matka-aikoja jopa kymmenyksella, tekisivat matka-ajoista ennustettavampia, sujuvoittaisivat matka- ja kuljetusketjuja mahdollistaen paremmin
ennakoitavan matka-ajan seka tekisivat likkumisesta turvallisempaa. Liikenteen hinnoittelu on yksi harvoista tehokkaasti autoliikenteessa ajettuja kilometreja vahentavista
toimenpiteista. Liikenteen hinnoittelulla pyritaan tilanteeseen, jossa tieverkon kayttajat maksavat kulkutapansa valinnasta aiheutuvia haittoja. Tuotoilla rahoitetaan seudun
likennejarjestelman ja palvelutason kehittamista seka esimerkiksi lipun hintojen alentamista. MAL 2019 suunnitelman toteuttaminen edellyttad, etta seka valtio etta seutu
edistavat tiemaksujarjestelman aikaansaamista ja sopivat keskindisesta tyonjaostaan tassa. Helsingin seudun etu on vaikuttaa aktiivisesti seudulle parhaiten sopivan
hinnoittelumallin suunnitteluun ja arviointiin.

Miten?

Valtion vastuulla on laatia tiemaksut mahdollistava lainsdadantt seka tehda sen ohella mahdollisesti tarvittava muu auton omistamista ja kayttéa koskeva valtakunnallinen
verotuksen uudistaminen. Valtio kohdistaa ILMO 45 raportin ehdottamalla tavalla lisarahoitusta kestavan likkkumisen ja kuljetusten kehittdmiseen seuduille, jotka ottavat
tiemaksut kayttoonsa. Erityisesti tulee selvittaa ja ratkaista:

+ Tiemaksujen maaraytymisen perusteet (vero vai maksu)
« Tiemaksujen hallinnointiin liittyvat kysymykset

Seutu ja valtio yhteistydssa suunnittelevat ja arvioivat iteroiden seudulle toteuttamiskelpoista tiemaksujarjestelmaa. Sen kayttéonottamisesta paatetaan erikseen ottaen
huomioon auton kaytén ja omistamisen verotuksen tilanne. Tiemaksujen tuotot kohdistetaan seudun liikennejarjestelmén ja sen palvelutason kehittamiseen. Tiemaksut eivét
vahenna valtion seudulle muutoin osoittamaa lilkkenteen rahoitusta eivatka esta sen kasvattamista. Tiemaksujen suunnittelun ja arvioinnin lahtokohtia ovat:

* Tiemaksujen teknis-toiminnallinen ratkaisu on liikenteen paastévahennystavoitteen kannalta riittavan tehokas ja ruuhkautumista vahentava
* Seudun eri osien erilaiset olosuhteet otetaan huomioon tiemaksujen alueellisessa kohdentumisessa
«  Tiemaksut eivat muodostu tien kayttajille kohtuuttomiksi
* Tuottoja kohdistetaan hinnoittelun aiheuttamien haittojen kompensointiin, ja joukkoliikenteen palvelutasoa parannetaan jo hinnoittelun kayttdon ottamisen
yhteydessé, jotta se yha useammin on todellinen vaihtoehto henkil6auton kayttamiselle.
+ Tiemaksujen hyotyja ja haittoja eri alueille ja tienkayttajaryhmille arvioidaan kattavasti eri ndkdkulmista ja vaikutusten arviointi on kiinte& osa tiemaksujarjestelmén
suunnittelua
Vastuutahot: valtio, kunnat, HSL
Arvioidut nettotuotot: 200 M€/vuosi 62



Paastdja vahennetaan ajoneuvokantaa uudistaen seka

Yhtenaiset liikennesuoritetta pienentavin tiemas .
el s : 3 el H ® Wby ohine
pysakdintiperiaatteet g ;(, ‘» . ARl ER Al
B s A @ —I e)® Q?‘MQ&A’
"R “o Hoegiat
Mitd i missd? oo ’(g nAN Y-e:.cln\-
itd ja missa” A
Seudun kunnat laativat yhtenaiset pysakointiperiaatteet ja sitoutuvat niihin.
Periaatteet sisaltavat nakokulmat kaavoitukseen, pysakoinnin hinnoitteluun
seka tulevaisuuden tuomiin muutoksiin. Periaatteet huomioivat seudun W —
erilaisuuden. Kylla
-5% Ovatko uudet |
. . - Kylla I|i:eann2::weelut
Suuntana periaatteissa on: lyoneet api?

Ty . . . .. . T Kylla Ovatko K Maas_ .
Pysakdintimaksuja kasvatetaan ja maksullisia alueita lisataan. 20 % - autoilun ja % Kutsujoukkoliikenne Kokonais-
Yhteiskayttdautojen ja sahkdautojen yleistymista tuetaan. e S suosit atkand I pysakoinnin & Thiaytionet [T

. . . . . . . e . . . nxogsies’a ki ?
Tuodaan pys&koinnin todellinen hinta nakyvéksi erilaisissa kohteissa ja kytia < oniBuclinen I D asvaneet? .
. v e . . . . . aupunki-

mahdollistetaan pyséakoinnin toteutuminen markkinaehtoisesti. Onko kyseessa rakenne? :
tiivis asuinalue ja H
joukkoliikenteen

H H solmupiste?

M'ké'?.. R e . : Ol

Pysakadintipolitiikka on merkittava ohjauskeino, jolla vaikutetaan B Tpoen

liikennejarjestelmaan, maankayton suunnitteluun seka asuntotuotantoon. rakenne? o + 5v

Kunnat ovat maaritelleet pysakaintipoliittisia suunnitelmia ohjaamaan | Seuntal

suunnittelua. Niilla pyritaan vastaamaan asukkaiden ja yritysten tarpeisiin, Ei >

mutta oikeilla toimilla voidaan rohkeammin ohjata kestavaan liikkumiseen, Ei kf};jggsrkggt e bttt ‘l

ruuhkien vahentamiseen ja kohtuuhintaiseen asuntotuotantoon. kasvaneet? Sty Kokonais-

< Kutsujn:!ukkoliikenneEi

. < Automaattiajoneuvot
Miten? # Yhteiskayttsautot

Periaatteet laaditaan seudullisena yhteistyéna. Ne hyvaksytdan kunnissa

suunnittelua ohjaamaan. Lahde: HSL&MAL-verkosto,
Uudet pysakdintiratkaisut osana
Vastuutaho: kunnat, HSL alykasta liikennejarjestelmaa
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Mit& ja missa?

Vaikutetaan tyopaikkapysakaintiin ja tydmatkaliikkumiseen:

« Valtio selvittda ministerididen yhteistyodlla pysakointiedun muuttamista verotettavaksi eduksi sekéd tydsuhdematkalipun verotusarvon
korottamista.

* Hyodynnetaan systemaattisesti tehtavia liikkumissuunnitelmia suurilla tyopaikoilla ja seurataan niiden toteutumista

* Mahdolliset verovahennykset, jos liikkumissuunnitelma on hyvin toteutettu

Miksi?
Pysakadintietu eli ilmaisen pysakointipaikan tarjoaminen tydpaikalla on veroton etu, joka antaa henkildautolle selvan kilpailuedun
suhteessa kestaviin kulkumuotoihin. Esimerkiksi Ruotsissa tydnantajan tarjoama pyséakointipaikka lasketaan veronalaiseksi tuloksi.

Tydsuhdematkalipun verotusarvolla voidaan vaikuttaa joukkoliikenteen houkuttelevuuteen tytmatkoilla.

Liikkumissuunnitelmat ja niiden yhteydessa toteutettavat viisaan likkumisen toimenpiteet on tunnistettu tehokkaiksi ja helposti kayttoon
otettaviksi keinoiksi pysakdintiratkaisujen I6ytamiseksi ja kestavien kulkutapojen lisdamiseksi.

Miten?
Valtio selvittaad eri ministerididen yhteisty6lla mahdollisuudet ja edellytykset muutosten toteuttamiseksi.

Autopaikkaedun verotusarvon maarittelyyn on esitettavissa useampiakin kaytannon ratkaisuja, jotka muodostuvat verotuksessa jo
kaytossa olevista malleista tai niiden yhdistelmista. Arvon maarittdmisessa voidaan kayttaa esimerkiksi luontoisetupaatoksessa
vahvistettavaa taulukoitua arvoa tai markkina-arvoa. Verotuksessa on mahdollista ottaa huomioon vahennysmahdollisuus siltad osin kun
autoa tarvitaan tyotehtavissa tai esimerkiksi samoin perustein, joilla asunnon ja tydpaikan valiset matkat voi vAhentaa verotuksesta
oman auton kayton mukaan.

Liikkumissuunnitelmien systemaattinen toteutus, mahdollinen rahoitus sek& suunnitelmien maaran ja tuloksellisuuden seuranta ovat
keskeisessa roolissa.
64
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Mita ja missa?

Yhteisin keinoin kasvatetaan sdhkoautojen ja vahapéaastoisten autojen osuutta.

Miksi?

Sahkoautokannan merkittava kasvu on tunnistettu yhdeksi tehokkaimmista keinoista vahentaa
likenteen hiilidioksidipaastoja.

Sahkdautojen osuuden

Samalla sen toteutuminen vaatii nykytilanteeseen verrattuna merkittavia ja nopeasti kayttoon
otettavia toimenpiteita, joiden vaikutuksista (mm. kustannuksista) ei ole tarkkaa tietoa. Jos
ennakoidusta séahkodautojen osuudesta vuoteen 2030 mennesséa jad merkittava osa
toteutumatta, on 50 % liikenteen paastovahennystavoite vaarassa, ja muiden
suunnitelmatoimenpiteiden rooli paastétavoitteen saavuttamisessa korostuu. Samalla
positiiviset ilmanlaatu- ja meluvaikutukset jaavat toteutumatta. Toimenpiteen seuranta osana
MAL-seurantaa on keskeisessa roolissa, jotta korjausliikkeita voidaan tehda tarvittaessa.

Miten?
Toimenpiteet sahkdautojen osuuden merkittavaan kasvattamiseen ovat:
+ Valtio tukee s&hkdautojen hankintaa verotuksen ja hankintatuen keinoin

« Valtio tukee s&hkdautojen latauspisteiden rakentamista nykyistd enemman
» Kunnissa sujuvoitetaan latauspisteiden rakentamista ja tuetaan markkinaehtoisia kokeili'!a

* Infrasta vastaavat (kunnat, valtio) ottavat kayttoon laajemmin etuuksia sdhkdautoille ja : &

vahapaastaisille autoille esim. pysakainti, liséakaistojen kaistaetuudet <
« Tiemaksujen suunnittelussa huomioidaan vahapaastoisille/paastottomille autoille

myonnettavat etuudet Sahkoautojen latauspisteverkosto, vaihe 3 (2020)
« Kunnat huomioivat latausinfran kaavoituksessa ja tontinluovutusehdoissa Lahde: LVM

« Julkisorganisaatiot ohjaavat kilpailutuksissa ja kalustohankinnoissa vaihtoehtoisiin
kayttovoimiin 65
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Mitd ja missa?

HSL:n bussiliikenteesséa tavoitteena on leikata joukkoliikenteen lahipaastoja seka
hiilidioksidipaastoja yli 90 % vuoden 2010 tasosta vuoteen 2025 mennessa. Suunnitelman
toimenpiteena esitetdan, ettd vuoteen 2030 mennessa kaikessa Helsingin seudun
bussiliikenteessa (sis. HSL-alueen ulkopuolisen liikenteen) tavoitellaan paastbneutraalia
liikennetta.

Miksi?

Toimenpide vahentaa tarkastelluista yksittaisista toimenpiteista kolmanneksi eniten CO, -paastoja
ja on siten erittain merkittava osa kokonaisuutta.

Miten?

Tavoitteeseen padseminen edellyttdd uusinta ajoneuvoteknologiaa, biopolttoaineita seka sahkon
hyddyntamista energianlahteena. HSL:n ja Uudenmaan ELY-keskuksen lisaksi myos kunnat
edistavat omilla toimillaan tavoitteen saavuttamista, esimerkiksi kalustolle tarvittavan pysakki-
infrastruktuurin osalta.
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Paastdja vahennetddn ajoneuvokantaa uudistaen seka liikennesuoritetta
pienentavin tiemaksuin
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Mita ja missa?
Edistetddn vahapaastoisten teknologioiden yleistymista raskaassa liikenteessa.

Miksi?

Raskaat ajoneuvot tuottavat noin neljdsosan EU-alueen tieliikenteen hiilidioksidipa&astdista ja noin 5 %
kaikista kasvihuonekaasupaastoista. Osuus on suurempi kuin kansainvalisen ilmailun tai merilikenteen.
Julkiset tahot voivat vaikuttaa raskaiden ajoneuvojen yksikkopaastdjen pienentamiseen, joskin rajallisesti.

Miten?

Toimenpiteet raskaan liikenteen vahapaastdisyyteen ovat:

« Laajennetaan nykyinen Helsingin kantakaupungin ymparistovyohyke koskemaan kaikkea raskasta
likennettd seka selvitetaan sen alueellisen laajentamisen vaikutuksia mm. pitkdmatkaiseen
joukkoliikenteeseen

« Valtion kuljetusyrityksille myontamilla investointituilla kasvatetaan biopolttoaineilla, kaasulla ja sahkdlla
kulkevien ajoneuvojen osuutta

« Kuljetusyrittgjien energiatenokkuussopimukset tai muut vastaavat toimivat edellytyksena valtion
myontamille investointituille

Vastuutahot: Helsingin kaupunki (ymparistovyohyke), ty6- ja elinkeinoministerio (investointituet),

kuljetusyritykset .



