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likekeskusten pysdkdéinnin kanssa. Kevyen lilkkenteen yhteydet tulee huomioida kaikissa suunnitteluratkaisuissa.

Valaistuksen suunnittelulla vaikutetaan liityntédpysakdintialueen turvallisuuteen ja kdyttdmukavuuteen. Myds esteettomyy-
den toteutumiseen vaikuttaa hyva ja toimiva valaistus.

Liityntapysakdinti voi olla taysin vapaata, maksutonta mutta pysakdintikiekon tai joukkoliikenteen matkakortin avulla valvot-
tua tai maksullista joko puomijarjestelmalla tai ilman. Lukitut pyorakaapit ovat matkakortilla toimivia.
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Sammandrag:
Anvisningar for planering av infartsparkering

HRT Helsingforsregionens trafik, kommuner inom Helsingforsregionen och andra aktérer har langsiktigt utvecklat in-
fartsparkering som en I6sning pa det 6verbelastade trafiknatet. Planeringen av infartsparkeringen férenar elementer fran
parkeringsplaneringen, kollektivtrafikplaneringen samt fran planeringen fér gang och cykel. HRT (tidigare SAD) bestallde
utarbetandet av planeringsanvisningarna ar 2009 och de blev fardiga i bérjan av ar 2010. De nya planeringsanvisningarna
innehaller de fragor som skiljer planeringen av infartsparkeringen fran den 6vriga trafikplaneringen samt hanvisningar till
andra anvisningar dar viktiga specialfragor behandlas narmare. | anvisningarna behandlas alla planeringsskeden fran trafik-
systemplanering till underhallsfragor och férvaltningsarrangemang.

Planeringen av infartsparkeringen foreslas bli en del av trafiksystemplaneringen. Definiering av efterfragan, faststallande av
parkeringens omfattning och funktioner samt utférande av konsekvensbeddémning, faststéllande av infartsparkeringens lage,
utarbetande av principer for placering av olika funktioner vid infartsparkeringen samt utarbetande av en férhandsplan som
innehaller férldggning av funktioner, dimensionering, layout och utrustning hér till de olika planeringsskedena av infartspar-
keringen.

For att kunna géra en grov uppskattning av efterfragan pa infartsparkeringen utarbetades tumregler som hjalper till att f6-
rutspa antal bil- och cykelplatser. Restid, turintervall, priset pa kollektivtrafikresan och antal invanare inom 0,5 km radie fran
infartsparkeringen &r de variabler som anvands i modellerna. Malet med tumreglerna &r att &ven andra &n sakkunniga

i trafikmodeller kan géra grova uppskattningar av efterfragan pa infartsparkeringen.

Infartsparkeringen kan ligga i anslutning till en jarnvéagsstation, busstation, busshallplats eller sparvagnshallplats. Kollek-
tivtrafiksystemet samt parkeringsomradets storlek paverkar hur olika funktioner kommer att placeras i parkeringsomradet.
Planeringsanvisningarna erbjuder olika I6sningar for olika situationer.

Utrymmesbehovet for bilar, motorcyklar och cyklar varierar mellan olika I6sningar. Parkeringsomradena med parkeringsplat-
ser, trafikleder och vagar for cykling och gang ska dimensioneras sa att de blir tillrackligt rymliga, smidiga och sakra.

Infartsparkeringens utrustning skall planeras fran fall till fall. Parkeringsrutor, cykelstéllningar och skyddstak hor till den
enklaste utrustningen. Genom att férbattra utrustningen kan man utveckla funktionalitet, anvéndarvanlighet samt sékerhet
inom parkeringsomradet. Utrustningar som kan anknytas till betalning &r parkeringsapparat, resekortavlasare, slangmatnin-
gar och eventuella bommar. Utrustningar som 6kar anvandarvanlighet och sakerhet ar t.ex. cykelskap, cykelparkering inne

i parkeringsanlaggningen, luftpafylining av cykelns hjul, cykelhyrning och cykelservice samt laddningsmajlighet for elfordon.
Parkeringsomradet kan anvandas i sambruk t.ex. mellan infartsparkeringen och képcentrum. Alla planeringslésningar ska ta
hansyn till trafikleder for cykel och gang.

Man kan paverka infartsparkeringens sakerhet och anvandarvanlighet med planering av belysningen. En bra och fungeran-
de belysning forbattrar ocksa tillgangligheten.

Infartsparkeringen kan vara helt fri och gratis men kontrollerad med hjalp av resekort eller parkeringsskiva. Parkeringsomra-
det kan ocksa ha ett bomsystem och vara avgiftsbelagt. Lasbara cykelskap fungerar med resekort.

Végvisning inom infartsparkeringen kan vara statisk eller dynamisk. Dynamisk végvisning behandlas ndrmare i principplanen
for utvecklandet av infartsparkeringsinformation. Statisk vagvisning ska genomféras kontinuerligt &nda till malpunkt med
hjélp av godkanda trafikmarkena.

Atminstone minimiantal handikapplatser ska skapas vid infartsparkeringen. Planeringen ska ta hénsyn till att infartsparke-
ringsomradet har hinderfria férbindelser till kollektivtrafiknhallplatser.

Genomférandesattet inverkar stort pa kostnader fér byggandet av infartsparkeringen. Det dyraste alternativet for att bygga
bilplatser ar en underjordisk parkeringsanldggning och det billigaste alternativet ar en ovanjordisk parkering. Problemet ar
att det séllan finns tillréckligt med plats fér ovanjordisk parkering i nérheten av stationer. En 6verenskommelse borde nas
mellan olika parter angaende ansvaret om byggandet och underhallet av infartsparkeringen.

Planeringsanvisningar innehaller typexemplar pa olika I6sningar i form av ritningar och fotografier.
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Abstract:
Guidelines for the planning of park and ride facilities

Helsinki Region Transport (HSL), municipalities of the Helsinki region and other actors have worked persistently on park
and ride as one solution to the challenges of transport and mobility on the congested transport network. Planning of park
and ride facilities combines elements from planning of parking, public transport planning and planning of pedestrian and
bicycle facilities. The new planning guidelines comprise of features that distinguish the planning of park and ride facilities
from other transport planning, as well as of references to other recommendations that discuss certain special cases in
greater detail. The manual covers all stages of planning from transport system planning to questions of maintenance and
administrative arrangements.

The manual also shows the connection between the park and ride planning process and transport system planning. The
planning of a park and ride area consist of the following stages: estimating the demand, defining the extent and functions
of parking and impact assessment, establishing the location of the park and ride parking area and different functions in the
area, preparing a preliminary plan including location of functions, sizing, layout and equipment.

Rules of thumb were developed for estimating the number of car and bicycle parking spaces needed. The variables
include travel time, service frequency, fare, and population within a distance of 0,5 kilometer from the park and ride parking
place. The aim is that also others than traffic modeling experts could make coarse estimates of the demand for park and
ride.

Park and ride facilities can be located at train or bus stations, or close to bus or tram stops. The layout of the park and ride
site depends on the public transport system in place and the size of the parking facility. The manual provides solutions to
different situations.

The required space for vehicles, motorbikes and bicycles varies in different solutions. Parking areas, parking spaces, pas-
sages as well as walking and cycling routes need to be sufficiently spacious, accessible and safe.

Equipment for the park and ride facilities needs to be planned on a case by case basis. At its simplest, a parking area
comprises of parking spaces, bicycle racks and shelters. The functionality, convenience and safety of a parking area can
be improved by setting up different equipment. Travel Card devices, loop detectors and barriers can be used to control
safety and charge users of a parking area. Bicycle lockers, bicycle storage, tire inflation stations, bike rental and mainte-
nance services and recharging of electric cars increase convenience and safety of a parking area. Park and ride facilities
can be located e.g. near or at shopping centres. Special attention must always be paid on walking and cycling routes.

Well-designed and efficient lightning enhances safety, convenience and accessibility of the park and ride facilities.

Park and ride parking can be fee-based or free of charge but controlled with the help of parking discs, Travel Card system
and/or barriers. Bicycle lockers work with Travel Cards.

Information signs can be static or dynamic. Dynamic information is discussed in detail in the guideline plan for the develop-
ment of park and ride information. Static information must be provided with official traffic signs for all the way.

At least the minimum number of designated spaces for disabled parking required by regulations must be provided. Attenti-
on must be paid on accessibility between the park and ride facility and public transport stops.

The construction costs of park and ride facilities depend on the method of implementation. The most expensive alternative
is an underground parking, while surface parking is the least expensive. The problem is that the space available for sur-
face parking around stations is limited. Different actors should agree on the responsibilities for construction, management
and maintenance of park and ride facilities.

The manual provides examples of different solutions presented with pictures and photographs.
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1. Johdanto

1.1 Taustaa

Liityntapysakainnilla tarkoitetaan auton tai polkupyéran jattamista liityntédpysakaintialueelle
ja matkan jatkamista joukkoliikenteelld. Tassa ohjeessa kdydaan lapi asioita, jotka on muis-
tettava suunniteltaessa liityntdpysakointialueita rautatie-, metro-, raitiovaunu- ja bussilinjo-
jen varaan paivittdisia matkoja palvelemaan. Pitkdmatkaisen liikenteen terminaalit (lento-
asemat, satamat ja pitkdmatkainen juna- ja bussilikenne) eivat kuulu ohjeen varsinaiseen
sovellusalaan, mutta tassa esitetyt periaatteet ja mm. mitoitusohjeet ovat sovellettavissa
toki laajemminkin. Ohjetta laadittaessa on ajateltu Helsingin seutua, mutta periaatteet sopi-
vat yleiseen kayttéén muuallakin Suomessa.

Ty6n ohjausryhmana toimi Helsingin seudun liityntdpysakoéintiryhma ja vetdjana Juha Hie-
tanen HSL:sta. Liityntapysakdintiryhmassa ovat edustettuina HSL:n lisdksi Helsingin, Es-
poon, Vantaan, Kauniaisten ja Keravan kaupungit, Kirkkonummen kunta, Kuntaryhma Nelo-
set, Kuuma -kunnat, Uudenmaan liitto, It&-Uudenmaan liitto, Uudenmaan ELY, Liikenne- ja
viestintaministerid, VR, Liikennevirasto ja Paikallisliikenneliitto. Ohje laadittin Ramboll Fin-
land Oy:ssé, jossa projektipaallikkdna toimi Jukka Rasédnen ja projektisinteerind Lauri Ve-
sanen.

1.2 Liityntapysakointityypit

Liityntapysakdintialueen suunnittelu on helpointa aloittaa, kun sen perustyyppi on tiedossa.
Alueita voidaan luokitella monin tavoin. Esimerkkeina erilaisista liityntapysakdintityyppien
jaotteluista esitetdén seuraavat luokittelut.

Yhdyskuntarakenteeseen ja ympardivdn maankaytén suhteen jaoteltuna liityntédpysakaointi-
paikka voi sijaita (numerointi viittaa kuvaan 1.2-1):

* kuntakeskuksissa (1)

* haja-asutusalueella (2)

» kaupallisten palvelujen tai
matkakeskuksen yhteydessa (3)

» esikaupunkialueilla (4)
» keskuskaupungin rajalla (5)

* liikenteellisissa solmukohdissa (3)

Kuva 1.2-1 Liityntépysékdintialueen sijainti
Suhteessa maankayttéon ja liikennejérjestelméén
asettaa sille erilaisia vaatimuksia.
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Kukin tapaus asettaa erilaiset haasteet paikan suunnittelulle, alkaen kysynnan arvioinnista
ja alueen mitoituksesta. Pienimmat yksikét ovat muutaman paikan pyséakéintialueita moot-
toritieliittyméassa olevan bussipysakin yhteydessa tai kaupan pysakdéintialueelta liityntapy-
sakaintikayttéon varattuja pysakdintiruutuja. Taajamissa kevyen liikenteen perusyhteydet
ovat usein jo olemassa, vain liittymat ja py6rapysékdinti jdavat liityntapysakointipaikan to-
teuttamiseen kuuluviksi.

Henkilbautolla liikkeelle lahtenyt kayttédja pyrkii yleensa ajamaan mahdollisimman pitkal-
le. Han jattda autonsa paikalle, joka sijaitsee juuri ennen ruuhkautuneita sisdantulovaylia
ja mielelldan joukkoliikennelipun hinnan suhteen edulliselle vyéhykkeelle. Yhteiskunnan ja
ymparistén kannalta on edullista liittya joukkoliikenteeseen mahdollisimman aikaisessa vai-
heessa.

Kuva 1.2-2 Yksinkertaisimmillaan liityntépysékointialueen lay-out on hyvin selked.
(L&hde: Uudenmaan liitto)

Liikenteellisen aseman mukaan paikkoja voidaan jaotella seuraavasti:

» paikallisessa taajamassa

e pdaavaylan varressa

» liikenteen solmukohdissa

» paikallisen liikenneverkon osana

* matkakeskuksen/terminaalin osana.

Vaylaluokka vaikuttaa mm. siihen, voidaanko alue liittda suoraan tie- ja katuverkkoon, vai
onko syyta kayttda hyvaksi ristedvaa alempiasteista tieta.



L

Kuva 1.2-3 Liityntdpysékdintialueen liittdminen suoraan vilkkaaseen péétiehen ei ole aina
mahdollista. Téllbin ajoyhteys jérjestetddn alemman tieverkon kautta. (Lédhde: Uudenmaan liitto)

Liikennemuodoista saadaan matriisi, jossa liityntalikennemuotojen ja paalikennemuodon
mukaan saadaan suuri maara eri tapauksia:

JUNA ) KAVELY )
METRO ) PYORALY |
RAITIOVAUNU | AUTO )
BUSSI ) SAATTO / TAKSI |

PALVELULINJA |

Kaytannossa yhdella liityntdpysakointialueella tapahtuu useampia vaihtoja. Tama ohje kes-
kittyy tyypillisiin Helsingin seudulla esiintyviin tapauksiin

e auto — juna, metro

e auto — bussi, raitiovaunu

* polkupydra — juna, metro

* polkupydra — bussi, raitiovaunu.
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Kaytannon suunnittelu pohjautuu kuitenkin selkeimmin alueen kokoon, eli liityntdpysakoin-
nin kysyntdan. Esimerkkeja ovat:

Suuri:

* Kaupunkien isot terminaalit (matkakeskukset ja rautatieasemat)

+ Isot lahijunaliikenneasemat (Leppéavaara, Tikkurila jne.)

Keskikoko:
» Keskikokoiset ldhijunaliikenneasemat (suurin osa asemista)
* Metroasemat

* Linja-autoasemat

Pieni:

* Pienet rautatieasemat

» Seisakkeet

+ Katupysaékit (linja-auto, kiskoliikenne)
* Maantiepysakit (linja-auto)

» Kaukoliikennepysakit (pikavuoropysakit lahinna maanteilla).

Kuva 1.2-4 Masalan liityntdpysékdintialueen lay-out. “Lapi kuljettava” ratkaisu liittyy usein rau-
tatieliikenteen pieniin ja keskikokoisiin liityntdpyséakadintialueisiin. (Ldhde: Uudenmaan liitto)

1.3  Suunnitteluprosessi

Liityntapysakoéinnin suunnitteluprosessi on monitahoinen. Yksittaisen liityntapysakointialu-
een suunnittelua edeltda kattava alueellinen, liikennekaytavia seké kaupunginosia koskeva
suunnittelu, jossa maaritelldan yksittaisen liityntapysakadintipaikan suunnittelun tavoitteet ja
reunaehdot. Tassa kappaleessa kasitelldaan periaatetasolla yksittdisen uuden liityntépysa-



kéintialueen suunnitteluprosessia, jossa em. reunaehdot on kayty lapi. Yksittaisia osa-alu-
eita kasitelladn tarkemmin ohjetydn muissa kappaleissa.

Taustalla vaikuttaa liityntdpysakoéinnin yleisstrategia, joka kertoo, mika rooli liityntapysa-
kéinnillda on seudun liikennejarjestelmassa. Sen merkitys voi vaihdella eri liikennekayta-
vissa, mm. sen mukaan, mitk& suunnat perustuvat raideliikenteeseen ja mitka bussiliiken-
teeseen. Vaylakohtaiset yleissuunnitelmat tarkentavat liityntapysékdintipaikkojen sijaintia,
maaraa ja toteuttamista yhdessa muun infrastruktuurin suunnittelun kanssa. Hankekohtai-
sessa suunnittelussa ratkaistaan myo6s toteuttamis- ja kunnossapitovastuut, liittyminen mui-
hin toimintoihin ja yksityiskohtainen mitoitus.

Yksittaisen liityntapysakointialueen suunnittelu voidaan jakaa karkeasti viiteen eri vaihee-

seen:

» Liityntapysakéinnin kysynnan maarittaminen (nykytila-analyysi ja ennusteet)

* Liityntdpysakoéinnin laajuuden ja toimintojen mééarittdminen seka jarjestelman vaiku-

tusten arviointi

» Vaihtoehtoisten liityntapysakointialueiden maarittdminen

» Eri toimintojen sijoittumisperiaatteet liityntapysakdintialueella

e Esisuunnitelman laatiminen
(tarkempi sijoittuminen, mitoitus, layout, varusteet).

Strategian laadinta

Kehittamistasot Padkeinot Osaselvitykset
e :
. 5 . - Maankayton perusratkaisut - MARA - selvitys
1. Kestavan kehityksen mukainen - Toiminnallinen yhdyskuntarakenne + Joukkoliikennestrategia
yhdyskuntarakenne ja maankéyttd - Kévely- ja joukkoliikennekaupunki « Ajoneuvoliikenteen verkkoselvitys
- - Liikennejarjestelman tavoiteverkko ) - Tavaraliikennekatsaus
« Jalankulku ja pyoraily -selvitys
\ J
« Joukkoliikennetarjonta ja -kalusto - Joukkoliikennestrategia
2. Joukkoliikenteen, jalankulun ja « Jalankulun ja pyorailyn palvelut - Jalankulku ja pyoriily -selvitys ja tydpaja
pyorailyn yhteydet ja palvelut + Maksu-, ohjaus- ja infojarjestelmat - Liityntépysakointistrategia
) « Liityntapysakainti ) - Liikenteen hallinta -katsaus
\ « Kestavan ja turvallisen liikkkumisen ( Liikkumisen ohjaus ja liikenteen )
Litkkumni hi markkinointi, koulutus ja valistus hallinta -katsaukset ja ty6paja
3. hl'l urmslen.o .j.a.AUS] « Joukkoliikenteen tariffit « Pysikointipolitiikkakatsaus
IS LR ) « Pysakointipolitiikka + Ruuhkamaksuselvitys ja sen jatko
« Muut taloudelliset ohjauskeinot « Joukkoliikennestrategia
'\ y
« Joukkoliikenteen infrastruktuuri \ é \
« Ajoneuvoliikenteen infrastruktuuri « Edellisten tasojen tuottamien
4. Liikenteen infrastruktuuri - Jalankulun ja pyérdilyn infrastruktuuri infrahankkeiden kokoaminen
- Liikenteen hallinnan infrastruktuuri + Meluntorjunta
J « Turvallisuustoimenpiteet, meluntorjunta ) k J
[
Likenneiariestelman operointi - Liikenteen ohjaus ja informaatiopalvelut B )
5. -kennejar P - Véylien ja terminaalien hoito ja ylldpito - Liikenteen hallinta -katsaus
jayllapito :
« Héirionhallinta
7 J\
Kuva 1.3-1 Liityntépysékdéinnin suunnitteluprosessi kulkee mukana myds Helsingin seudun

liikennejérjestelmétyén kaikissa vaiheissa. (L&hde: HSL)
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2, Liityntapysakoinnin kysynnan arviointi

2.1

Yleista

Liityntapysakdintialueen kysyntd muodostuu kokonaisuudesta, johon vaikuttavat hyvin mo-
net eri osa-alueet. Osa naistéd on laajempia kokonaan alueen ulkopuolisia ja osa yksityis-
kohtaisempia alueen siséaisia tekijoita.

Alueen ulkoiset tekijat liittyvat lahes poikkeuksetta maankayttédn, liikennejarjestelmaan tai
liikennetilanteeseen liityntdalueen lahistélla tai maaranpadssa. Alueen siséiset olosuhteet
vaikuttavat suoraan alueen kaytettavyyteen ja houkuttelevuuteen.

Taulukko 2.1-1 Liityntdalueen vetovoimaa lisdévié tekijoitéa

Alueen
sijainti
suhteessa
maan-
kayttoon

Joukko-
liikenteen
palvelutaso

Hinnoittelu

Informaatio
ja opastus

Alue-
politiikka

Alueen
sisdiset
tekijat

Liityntépyséakéintialue sijaitsee:

Mahdollisimman aikaisin matkan alkup&assa

Ennen ruuhkautuvan vaylaosuuden alkua

Vaylien risteyskohdassa

Joukkoliikenteen tariffirajalla

Enintaan 3 kilometrin pyoraily-yhteyden paassa

Enintédan kilometrin kdvely-yhteyden paassa

Paikassa, jossa on paljon luontaisia joukkoliikenteen kayttdjia
Kokonaismatka-aika on kilpailukykyinen henkiléautomatkaan verrattuna
Joukkoliikenteen vuorotiheys on suuri

Joukkoliikenne on saanndllista ja tasmallista

Matka sisaltdd mahdollisimman véhan vaihtoja
Joukkoliikenneyhteys on suora ja nopea
Joukkoliikennevélineessa on riittavasti istumapaikkoja

Liityntépysakaintia kaytettdessa matkakustannukset mielletdan alhaisemmaksi kuin muilla
tavoin (I&hinna autolla) tehty matka

Tybdsuhdejoukkoliikennelipun kaytén lisdantyminen

Kayttaja saa helposti olennaiset tiedot lityntédpysdkointipaikasta (tien paalla ja eri infor-
maatiokanavia kayttamalla)

Opastus kohteeseen on hoidettu hyvin ja loppuun asti

Maaranpaan pysakainti- ja autonkayttémahdollisuuksia on rajoitettu
Talouden kasvu pidemmalla aikavalilla

Autoilun kayttékustannuksien nostaminen

Kaupungin vetovoimaisuuden lisddminen

Auto- ja pydrapysakaéintipaikkoja on riittavasti

Alueelle johtavat liikenneyhteydet ovat sujuvia ja turvallisia (ajoyhteydet seké kevyen lii-
kenteen vaylat)

Kéavely-yhteydet pysékille tai laiturille ovat lyhyita, turvallisia ja esteettémia

Alue on valvottu ja valaistu (turvallisuus ja turvallisuudentunne)
Pyoéréapyséakointipaikat ovat laadukkaita ja sijaitsevat riittdvan lahella maaranpaata
Odotustilat ovat siisteja ja suojaisia

Alue ja siihen liittyvat tilat ovat monikayttoisia (oheispalvelut kuten ostos- ja virkistysmah-
dollisuudet, tapahtumat jne.)

Kunnossapito ja huolto on hoidettu hyvin (lumenpoisto, siisteys, pyoratelineiden huolto)

Kohteen sisdinen opastus on kunnossa (eri toimintojen sijainnit, ajantasainen aikatauluin-
formaatio, pyséakéinnin hallintajérjestelmat jne.).



Uutta liityntapysakointialuetta suunniteltaessa, on huomattava, etté uuden "palvelun” luomi-
nen muuttaa erityisesti 1ahelld olevien asuinalueiden asukkaiden kulkutapatottumuksia:

» o0sa aikaisemmin kokonaan autolla l&htépaikasta maaranpaahan ajaneista pendeloi-
jista jattaa autonsa liityntapysékdintipaikalle ja siirtyy kayttdmaan joukkoliikennevali-
netta

» osa aikaisemmin kokonaan joukkoliikennevélineelld matkan tehneista pendeldijista
siirtyy kadyttamaan autoa vaylalla vapautuvan kapasiteetin ansiosta

» o0sa aikaisemmin kokonaan joukkoliikennevélineelld matkan tehneista pendeldijista
siirtyy kayttdmaan autoa osalla matkaa.

KULKUTAVAT - EI LIMYNTAPYSAKOINTIMAHDOLLISULTTA KULKUTAVAT - LIMYMNTAPYSAKOINTIMAHDOLLISUUS

asuinalue keskusta astinalue ketkusta

= @)

OOE

) :

%@

Kuva 2.1-2 Liityntdpysékaointipaikan olemassaolo muuttaa kulkutapatottumuksia. Esimerkkita-
pauksessa vain 2 matkaa 5:sté tehdéén samalla tavalla kuin ennen.

2.2 Kysynnan arvioimismenetelmat

Liityntapysakaointialueen koon ja aluetarpeen maarittdmiseksi on arvioitava karkealla tasolla
tarvittavaa pyséakdintipaikkamaaraé autoille ja polkupydrille. Paikkamaaran arvioiminen on
haasteellista ja erityisesti tihedan asutulla seudulla siihen vaikuttaa useita rinnakkaisia teki-
j6ita. Arvioimista varten on kehitetty erilaisia menetelmia, joista logittimallit ovat yleisimpia.

Pysakadintipaikkatarpeen arvioimiseksi kehitettiin tdssa yhteydessa myds erilliset yksinker-
taistetut nyrkkisaantémallit, joita kayttden saadaan vahaisella lahtétietojen maaritystydlla
arvio tarvittavasta paikkamaarasta.

Helsingin seudun liikennemallijrjestelman liityntapysakdintimalli

Helsingin seudun liikennemallin laatimisen yhteydesséd on laadittu myos liityntapysékoin-
nin kysynndn ennustamiseen tarkoitettu logittimalli. Sen kayttdminen on suositeltavaa py-
sakadintialueiden ja -laitosten suunnittelun yhteydessa. HSL tai liikennealan konsulttitoimis-
tot voivat tehda tarvittavat mallilaskelmat.
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Liityntapysakadintimallit ovat osa paakaupunkiseudun liikennemallijarjestelmaa. Liikenne-
mallijarjestelma on laaja liikenteen kysyntdmallisto ja likenne-ennusteen laskentajarjestel-
ma. Laskentajarjestelman tuloksena saadaan yksityiskohtaiset liikennevirrat kulkutavoittain.
Liityntéliikenne on osa joukkoliikennettd, mutta laskentajarjestelméassa liityntapysakointi-
matkat ovat myds osa autoliikennetta.

Liityntédpysakadintimalli on erillinen osamalli, joten liityntdpysakdinnin kysynté voidaan las-
kea kayttamalla vain osamallia. Uusien liityntdpysékdintialueiden tarkastelussa on kuiten-
kin syyta tuottaa tarvittavat l1ahtétiedot kayttden seudun liikennemallia, jotta autoliikenteen
ja joukkoliikenteen kayttd tunnetaan riittdvan tarkasti. Laskentajérjestelmén kayttd edellyt-
taa mallijarjestelman hyvaa tuntemusta ja liikennejarjestelméan kuvausta likenneverkkomal-
lilla.

Nyrkkisdantémallit

Alustaviin tarkasteluihin sek& varsinkin pienten pysakdintialueiden auto- ja py6érapysakoin-
nin kysynné&n nopeaan arviointiin kehitettiin yksinkertaiset nyrkkisdantémallit. Ne kuvaa-
vat Helsingin tydssakayntialueen keskimaaraisia olosuhteita. Nyrkkisadantémalleilla voidaan
helposti saatavilla muuttujilla nopeasti haarukoida suunniteltavien liityntapysakdintialueiden
tulevaa kysyntaa. Mallit estimoitiin Helsingin seudun ja Uudenmaan liiton tekemien inven-
tointien ja laskentojen, joukkoliikenteen aikataulutietojen seka liikenneverkon ominaisuuk-
sien perusteella. Autokysynnan mallin selitysaste on 64 % ja polkupydrékysynnén 51 %.

Malleissa kaytetyt selittdvat muuttuja ovat:

vuorovali: —  keskimaarainen joukkoliikenteen vuorovali (minuuttia) Helsingin
suuntaan aamuruuhkassa

hinta: — joukkoliikennematkan hinta (€) arvolipulla maksettuna sekd mahdolli-
nen lityntdpysakainnin aiheuttama lisdkustannus

aika: — matka-aika autolla Helsingin keskustaan siitd kohdasta, jossa valinta
suoraan jatkamisen tai liityntapysakaointipaikalle kédantymisen valilla
tehddan (minuuttia)

vakio: — lisdvakio erityiskohteille (Iltdkeskus, Leppéavaara, Tikkurila: 1, muuten
0)

asukasmaara: — asukasmaara (kpl) 0,5 km sateell liityntdpysakointipaikasta

Autopaikkakysynnén nyrkkisaantémalli

automdara = —  -36.925 - 3.055 * vuorovali + 18.090 * hinta + 2.129 *
aika + 265.359 * vakio + 0.019 * asukasmaara

Polkupyodrapaikkakysynnan nyrkkisdantémalli

polkupyéramaara = — -58.612 -6.421 * vuorovali + 8.460 * hinta + 6.533 *
aika + 170.408 * vakio + 0.012 * asukasmaara

Malleja ei ole tarkoitettu arvioimaan pysakoéintimaksumuutosten vaikutuksia pysakéintipaik-
kojen kysyntaan.



3. Liityntapysédkointialueen sijainti

3.1 Johdanto

Liityntapysakdintialue tulee sijoittaa paavayliin ja joukkoliikenteeseen ndhden niin, etta alu-
een saavutettavuus on hyva ja paasy joukkoliikennevalineeseen vaivatonta. Talla varmis-
tetaan tyo- tai asiointimatkalla olevien helppo paasy asemalle. Paluumatka ei yleensé ole
yhta kriittinen, eli alue voidaan tarvittaessa sijoittaa niin, etté illalla tdista palaava joutuu esi-
merkiksi vaihtamaan puolta paastakseen autolleen tai polkupyéralleen, ja esimerkiksi erita-
soliittymé&ssa kiertdmaan hieman pidemman matkan kuin aamulla tullessaan. Tarkeaa on,
etteivat ratkaisut houkuttele esimerkiksi oikaisemaan vaarallista reittéd kayttaen.

Aleen tulee olla mahdollisimman kompakti, jolloin sisdiset kdvelymatkat pysyvét kohtuullisi-
na. Etusijalla ovat liikuntaesteisten paikat, polkupy6rapysékointi ja saattoliikenne.

3.2 Raideliikenneasemat

Raideliikenneasemat (seka juna ettd metro) sijaitsevat, kaikkein pienimpia seisakkeita lu-
kuun ottamatta, yleensd melko tihedn taajamarakenteen sisélla tai laidalla. Tilaa voi olla
kaytettavissa rajallisesti. Koska varsinkin suurten asemien yhteydessa on runsaasti asun-
toja, tydpaikkoja ja liiketilaa, voi olla mahdollista jarjestaa liityntapysékdintipaikat yhdessa
muiden osapuolten kanssa samoille alueille tai jopa samoihin pysékdintilaitoksiin. Vuoropy-
sakainti kaupallisten palvelujen kanssa on usein osoittautunut toimivaksi ratkaisuksi.

Historiallisista syista ajoneuvoliikenteen paavayla ei aina kulje aivan aseman vieresta. Siksi
sisdantulo aseman liityntédpysakaintiin voi vaatia liittymé&- ja katujarjestelyja seké runsaasti
opastusta. Kevyen liikenteen jarjestelyille on usein hyvin tilaa, mutta alikulkujen rakentami-
nen on vaativaa ja kallista.

Kuva 3.2-1 Raideliikenteeseen kytkeytyva liityntdpysékdintialue (Haarajoki, Jarvenpéaa).
(Léhde: Uudenmaan liitto)
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3.3 Linja-autoliikenneasemat

Linja-autoasemat sijaitsevat useimmiten keskustoissa tai ydinkeskustan laidalla. Siksi suu-
remmissa taajamissa liityntédpyséakaointipaikalle joudutaan ajamaan ainakin jonkin matkaa
katuverkolla, ja kevyen liikenteen vaylien ulottaminen asemalle eri suunnista on haastavaa.
Henkildautojen liityntdpysakoinnin vaatimaa tilaa ei mydskaén ole helposti saatavissa, joten
erillinen tai muiden keskustatoimintojen kanssa yhteinen pysékdintilaitos voi tulla kysymyk-
seen. Polkupyérapyséakdinti on helpommin sovitettavissa ahtaisiinkin kohteisiin. Py6rékais-
tat tai jopa Shared Space (jaettu tila) —ajattelu voi antaa mahdollisuuksia saavutettavuuden
varmistamiseen.

Kuva 3.3-1 Liityntdpysékdintia linja-autoasemalla (Hdémeenlinna). (Ldéhde: Uudenmaan liitto)

3.4  Linja-autopysakit

Linja-autopysékit voidaan liityntapysakoinnin jarjestamista ajatellen jakaa kahteen periaat-
teessa toisistaan poikkeavaan ryhméaan, tien tai kadun varressa sijaitseviin ja eritasoliittymi-
en tai muuten moottorilikennevaylien yhteydessa sijaitseviin. Kummassakin tapauksessa
kysymykseen tulevat useimmiten pienet, tyypillisesti korkeintaan 10 auton ja 5 — 20 polku-
pyoran pysakaéintialueet.

Liikenteen vilkkauden ja nopeustason suhteen joudutaan valitsemaan kevyen liikenteen ris-
teaminen autoliikenteen kanssa eri tasossa tai tasossa. Erityisesti silmukkaramppien yhte-
ydessa pysakkien ja pysakdintialueen vélinen kdvelymatka voi tulla hyvinkin pitkaksi jom-
paankumpaan suuntaan. Liityntapysakointialueiden saavutettavuus on muuten yleensa
hyva seké autolla ettd polkupydéralla.



[ TTTT] ajoyhteys
— kevyen liikenteen yhteys
P} paikoitusalue

Kuva 3.4-1 Liityntdpysékdinnin ja kdvely-yhteyksien jarjestdminen on helpompaa rombisen
liittymdn kuin silmukkarampein toteutetun liittymén yhteydesséa

Kuva 3.4-2 Esimerkki linja-autopysékin yhteyteen sijoitetusta liityntdpysékdintialueesta (Por-
voo). (Léhde: Uudenmaan liitto)

3.5 Raitiovaunupysakit

Raitiotieliikenne on tyypillistad tiheasti rakennetuille kaupunkialueille. Autojen liityntdpysa-
kdinnin sijoittaminen voi siksi olla haastavaa ja kallista. On myds erikseen harkittava milloin
autoilua halutaan tuoda néain pitkalle kaupunkirakenteeseen. Polkupy6rapysakdinnin jar-
jestédminen sen sijaan on yleensa mahdollista, ja tarve suurempi kuin autopysékéinnilla. Jos
sopiva paikka 16ytyy, sen suunnittelu tapahtuu tilanteesta riippuen samoilla perusajatuksilla
kuin bussi- tai junaliikenteen kohdalla.
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Kuva 3.5-1 Katualueella sijaitsevien linja-auto- ja raitiotiepysédkkien yhteyteen voidaan sijoittaa
pyO6répysékéintia, mikéli télle on kysyntédéa (Tanska).

3.6  Yhteiskaytt6- ja vuorokayttémahdollisuudet

Aina ei ole tarpeen rakentaa liityntdpysékdintipaikkaa erilleen muusta pysakéinnista. Julkis-
ten tai kaupallisten palveluiden yhteydessa voi olla tarjolla pysakéintitilaa, josta osa voidaan
sopimuksilla saada liityntapyséakdintikayttéon. Pysakdintilaitoksia toteutettaessa voidaan
edullisesti luoda tilaa liityntépysakaijille. Jopa asukaspysakoéintipaikoista osa on mahdollis-
ta nimeta liityntépysakoijille aikarajoituksin. Kaikissa tapauksissa taytyy kuitenkin kyeta jar-
jestdmaan valvonta ja seuranta tehokkaasti ja edullisesti. Pysakdinnin tuntivaihteluiden (eri
pysakaintilajien huippukysynnan ajankohdat) voidaan selvittdd tapauskohtaisesti lasken-
noin tai kayttaa arvioituja jakaumia.

Taulukko 3.6-1 Liityntapysékointialueen sijoittamisessa huomioon otettavia asioita.

» Opastettavuus paavaylilta

e » Pyséakdintipaikkojen tai laitosten yhteiskayttémahdollisuudet

» Sujuvat ajoyhteydet autoille
Linja-autoliikenneasemat - Joukkoliikenteen vuorotiheys on suuri

» Turvalliset pyoraily-yhteydet

» Lyhyet ja turvalliset kévely-yhteydet alueella

Linja-autopysakit  Pysakointimahdollisuuksia tarjottava jo kauempana keskustasta
» Ei saa aiheuttaa ylim&araistéd matkaa ja aikaa busseille

Raitiovaunupysakit « Jarjestelyjen sopivuus ympérdivadn maankayttoon.



4. Eri toimintojen sijoittuminen liityntapysakointialueella

4.1 Johdanto

Yksittainen liityntaliikennealue suunnitellaan aina tapauskohtaisesti ja siksi sille ei yleensa
ole suoraan maariteltavissa tiettya tyyppiratkaisua. Liityntdpysékdintialueet voidaankin ka-
sittdd muodostuvan useista erilaisista osakokonaisuuksista mm. joukkoliikenteen jarjestely-
tapojen, eri toimintojen ja liikennejarjestelyjen osalta. Nama vaikuttavat suoraan siihen, mi-
ten eri toiminnot liityntapysakadintialueella (pysékainti, joukkoliikenne, kevyt liikkenne ja muut
toiminnot) sijoitetaan ja mik& on niiden tilantarve. Eri toimintojen sijoittumiseen vaikuttavia
tekijoita voivat olla esimerkiksi:

* ajoneuvopysakdinnin ja joukkoliikenteen jarjestamistapa
o maanpaallinen pysakdinti / pysakdintilaitos
o saattoliikenteen pysdhtymispaikkojen tarve

 liityntdpysakadintialueen sijainti maankayttéén ndhden
o paateasemat / lapikulkuasemat / vaihtoasemat

* maksullisuuden asettamat vaatimukset
o puomi- ja kulunvalvontajarjestelmat

Liityntapysakointialueen koolla on huomattava vaikutus kaikkiin edella mainittuihin tekijoi-
hin. Seuraavassa kappaleessa esitelladn padperiaatteita eri toimintojen sijoittamiselle lii-
tyntapyséakdintialueella. Kappaleessa esitetddn myds esimerkkeja erikokoisten lityntapysa-
kéintialueiden toimintojen sijoittumisesta.

4.2  Ajoneuvopysakainti

Erityyppinen pyséakdinti tulee sijoittaa kullekin ominaiselle etaisyydelle joukkoliikennepalve-
lusta. Saattoliikenne on hyva sijoittaa mahdollisimman I&helle, pitkdaikainen pysékainti voi
olla hieman kauempana. Seuraava jarjestys laheltd kauemmas on hyva lahtdkohta:

* lyhytaikainen (saattoliikenne)

 liikuntaesteisten pysakdintipaikat

* polkupydrapysakdinti

* maanpaallinen pysakointi

* maanalainen/laitospyséakointi

* pitkaaikainen
Autopaikat pitaa sijoittaa niin, ettéd paavaylélta tullessa on jo ennen pysakdintialueelle kaan-
tymistd mahdollista ndhda, onko alueella tilaa. Pysékdintialueen ja pysékkien tai asemalai-
turien valisten sujuvien kavely-yhteyksien tarve korostuu huonolla saalla. Kavelymatkojen
tulee olla lyhyitd sekd nousupysékille ettd poistumispysékiltd takaisin pysakointialueelle.

Myds pysakdintialueelta poistumisen tulee olla sujuva, mutta vaatimustaso ei ole niin kor-
kea kuin tultaessa pysakaintiin.
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Periaatteena on, etteivat pisimméat k&velymatkat pysakdintiruuduista |&htépysakeille sai-
si olla yli 100 metria. Pitkaaikaiselle pysakdinnille (yli 12 h) voidaan suurilla maanpé&aéllisilla
alueilla sallia hieman pidemmat kdvelymatkat, mutta syrjaiset tai huonosti valaistut paikat
eivat turvattomuuden tunteen vuoksi ole suositeltavia.

Kuva 4.2-1 Vapaan autopaikan I6ytdmistd nopeuttaa, mikéli tyhjét ruudut on mahdollista pai-
kallistaa jo liityntdpysékdintialueelle saavuttaessa.

4.3  Pyo6rapysakainti

Pyoérapysakaoinnin sijainnilla lityntapysékdintialueella on keskeinen merkitys liityntapyorai-
lyn kdyttdasteeseen. Sijoittelun padperiaatteena on, ettd pyoérapysakdéintipaikkojen tulisi si-
jaita kayttajien reitit huomioiden mahdollisimman I&helld jatkoyhteytta.

Pyérapysakoéinnin kayttdaste vaihtelee vield autopysakdintiakin enemman. Pyoéra on yleen-
sd mahdollista pysakoéida lahistélle, vaikka telinepaikkaa ei olisikaan tarjolla. Tdma johtaa
kuitenkin vaistamatta sekasortoiseen tilanteeseen kohteissa, joissa tarvetta pysakodinnille
olisi paljon.

Kuvat 4.3-1 ja 4.3-2 Pyérépaikkojen alimitoittaminen tai puuttuminen kokonaan johtaa usein
hallitsemattomaan ja epdsiistiin tilanteeseen.



Liityntapyorailijdiden reittien analysointi on tarpeellista, jotta pydrapysakointipaikat osataan
sijoittaa oikeaan kohtaan matkaketjun kokonaisuutta ajatellen. Suurin merkitys reitin kan-
nalta on menomatkalla, jolloin kayttajalla on useimmiten kiire. Tulomatkalla liityntapy®oraili-
ja on valmiimpi poikkeamaan reitistdan hakeakseen pyéransa hieman kauempaakin. Nyrk-
kisdantdna voidaan pitda kuitenkin, ettd suurin osa pyoérapaikoista tulisi sijoittaa 50 metrin
sateelle jatkoyhteydestd. Isommissa kohteissa, joissa laht6- ja tuloalue voivat sijaita kauka-
nakin toisistaan, on syyta harkita pyérapysakoéintipaikkojen hajauttamista sopiviin paikkoi-
hin eri puolille liityntdpysakointialuetta joko kayttdjan meno- tai tulomatkan varrelle.

— Mmenoreitti
== paluureitti

pyorapysakointi

JOUKKOLIIKENNE

Kuva 4.3-3 Pyérépysékdinnin sijoittelussa on huomioitava kayttéjien meno- ja paluureitit.

Olemassa olevissa kohteissa pyorapysakdinnin sijoittumista voidaan seurata nykytilannet-
ta analysoimalla (pydréapysakéinnin sijainti, kayttdaste ja kaytetyt reitit).

Pyo6rapysakaoinnin yleisesti hyvaksyttava etaisyys jatkoyhteydesta riippuu mm. pysékéinnin
kestosta, laatutasosta ja hinnasta:

» Pitkakestoinen pysakéinti (yksi tai useampi péivad) voidaan sijoittaa kauemmas
jatkoyhteydesté kuin lyhytkestoisempi pydrapysakainti

+ Katetut pysékdintipaikat voidaan sijoittaa kauemmaksi jatkoyhteydesta kuin katta-
mattomat py6réapysékdintipaikat

» Maksulliset ja valvotut pydrapysakointipaikat voidaan sijoittaa kauemmaksi jatkoyh-
teydesta kuin maksuttomat ja valvomattomat pyérapaikat.

Pyoérapysakaointipaikkoja ei edelld mainituista tekijoista riippumatta tulisi sijoittaa 100 met-
ria kauemmaksi kohteesta.
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Kuva 4.3-4 Pyéréapyséakadintipaikat tulisi sijoittaa mahdollisimman lahelle jatkoyhteytta (Hyvin-
kaan rautatieasema). (Ldhde: Uudenmaan liitto)

pybripysikainnin sijoittamisen periaate - hyviksyttivit etiisyydet

29 Tuniin
12 tuntia
4 tuntia
3 tuntia
2 tuntia

1 tuniti

30 i

pysikéinnin kesto

10 min

Smin

Om 5m 10m 15m 20m 25m 30m 35m 40m 45m 50m 55m 6&0m  65m  70m <100m
etdisyys pysikGintipaikasta kohteaseen

Kuva 4.3-5 Pyédriéilijan hyvéksymé etéisyys pysékdintipaikalta kohteeseen erityyppisissé pysé-
kéintipaikoissa. (Lédhde: Bicycle parking manual, Tanska)

Pyoréapysakdintipaikan sijoittelussa tulee huomioida, ettéd silld vaikutetaan myds kayttaji-
en reitinvalintaan. Sijoittamalla pysakéintipaikat esimerkiksi liityntdpysakointipaikan aliku-
lun l&hettyville, voidaan kayttajat ohjata kayttdmaan kyseistd alikulkua. Epdonnistuneella
pyérapysakadintipaikkojen sijoittelulla voidaan pahimmassa tapauksessa aiheuttaa vaarati-
lanteita (esimerkiksi oikomiset radan, ison tien tai kadun poikki) ja my6s lisata henkildauton
kayttoa liityntapyorailyn sijasta.

Suuremmissa kohteissa pyorapysakdintia on mahdollista sijoittaa myos alikulkuihin esimer-
kiksi tien tai radan alle, jolloin pyérat saadaan samalla myds suojaan sateelta ja lumelta.
Sijoitettaessa pydrapyséaksintia alikulkuun tulee varmistaa, ettd alikulku on mitoitukseltaan
rittdvan valja seka hyvin valaistu ja valvottu.



Kuvat 4.3-6 ja 4.3-7 Pyérépysékdintipaikkojen sijoittelussa on huomioitava my6s niiden vaiku-
tus kayttajan reitteihin.

4.4  Liityntapyséakdintialueen siséiset kulkuyhteydet

Alueen sisaiset yhteydet ovat tarkeita turvallisuuden, sujuvuuden ja esteettémyyden kan-
nalta. Lyhyet ja suorat yhteydet houkuttelevat kulkemaan suunnitellulla tavalla, huonojen
ratkaisujen seurauksena monille alueille on muodostunut oikoreittejd, usein liikkenneturval-
lisuuden kannalta arveluttaviin kohtiin. Paikallisliikenneliiton ohjeiden noudattaminen suun-
nittelussa auttaa kaikkia alueilla liikkuvia, vaikka ne onkin tehty erityisesti esteettémyytta sil-
malla pitden.

Taulukko 4.4-1 Alueen siséisten kulkuyhteyksien suunnittelussa muistettavia asioita.

» Pyodratie linjataan odotustilojen takaa

* Bussipysédkin kohdalla jalkakéytéva pyritddn nostamaan odotustilan tasoon tai tasoero
luiskataan siten, etté pyoratuolilla likkuminen on mahdollista

* Kulkuvaylat ovat tasaisia, valjid ja selkeita

» Kulkuvaylan riittdva leveys mahdollistaa pydratuolien kayttdjien, lastenvaunuja tydntavien ja
matkalaukkuja kantavien henkildiden kohtaamisen

e Luiskat, porrasaskelmat ja kulkuvaylat valaistaan muuta ymparist6ad voimakkaammin

» Kompastumis- ja kiinnitakertumisvaaraa aiheuttavissa rakenteissa on kéasijohteet

» Mahdolliset reunukset on varustettu kaiteella
« Kulkuvaylilld ei ole ylhaalta tai sivulta ulottuvia térmdysvaaraa aiheuttavia valaisimia, opasteita tms.

* Nakévammaisten suunnistamista helpotetaan kayttdmalla kulkuvaylien pinnoissa reittid osoittavia koho-
raita- tai varoittavia kokonystyrékuvioita

» Reittien pituuskaltevuus alle 6 %

» Liikenneturvallisuussyista on pyrittdva valttamaan sellaista sijoittelua, jossa pyora- tai autopaikkojen ja
pysakkien valilla on vilkasliikenteisia teita. Pyrittdessa ehtim&an junaan tai bussiin tulee tien ylityksessa
helposti kiirehdittya.

* Pysékdintialueiden sisélla kdvelyyn voidaan kayttdd myds ajovaylia, erillisten ahtaasti sijoitettujen kave-
lyreittien kaytté on vahaista ja talvikunnossapito kallista.
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4.5

Lay-out esimerkkeja

Pienet liityntapyséakdintikohteet — linja-autoliikenteeseen perustuva jarjestelma

Suunnitteluperiaatteita:

Pysakainti sijoitetaan nousupysékin puolelle

Ajoneuvojen liittyminen vilkkaalta paatielta pysakdintialueelle alempiasteisen katu-
verkon kautta

Liian pitkien siirtymareittien valttdminen
Liittymé&valien mitoittaminen ruuhkatilanteen mukaan

Pyora- ja LE-pysékéintipaikkojen (liikkumis- ja toimintaesteiset henkildt) sijoittami-
nen lahimmaksi jatkoyhteytta

Pyérapysakointipaikat sijoitetaan nakyvalle paikalle kevyen liikkenteen vaylan yh-
teyteen

Saattoliikenne jarjestetdan joko suoraan paavaylan varteen (esim. pysakdintikaista)
tai pysakdintialueelle lapiajettavana lahelle pysakkia tai laituria

Kadunylityksia valtetaan tai ne jarjestaén turvallisiksi, reitit sijoitetaan houkutteleviin
kohtiin

Riittava viitoitus ja opastus.

m——  Kevyen likenteen vayla
jattdpysakkiy

nousupysakki

taxi + saallo

Kuva 4.5-1 Esimerkki bussiliikenteeseen perustuvan pienen liityntépysékdintialueen toiminto-
Jen sijoittumisesta.
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Pienet ja keskisuuret liityntdpysakdintikohteet — rautatieliikenteeseen perustuva
jarjestelma
Suunnitteluperiaatteita:

» Toimintojen sijoittaminen p&&osin lahtélaiturin puolelle

» Taksiliikenteen ja lyhytaikaisen pysakéinnin sijoittaminen I&himmaksi asemaraken-
nusta

» Saattoliikenteen sijoittaminen paakadun liikkenteesta ja liityntapysakdintialueen
koosta riippuen joko paakadulle (erillinen kaista) tai taksille ja lyhytaikaiseen
pysakaéintiin varatulle alueelle (lapiajettava)

* Pyo6ra- ja LE-pyséakdintipaikkojen sijoittaminen lahimmaksi jatkoyhteytta

* Pyo6rapysakoéinnissa harkittava tavallisten pydrapysékdintipaikkojen ohella myés
muita pysakdintiratkaisuja (pyorakaapit / laajemmat katetut tilat / alikulkujen hyddyn-
tdminen)

» Kevyen liikenteen vaylan linjaaminen lahelle jatkoyhteytta / pyérapysakadintipaikan-
sijoittaminen kevyen liikenteen vaylan yhteyteen

» Ohikulkevan kevyen liikenteen johtaminen pois liityntapysakéintialueelta

» Kevyen liikkenteen kadunylitysten minimoiminen ja sijoittaminen muodostuvien reit-
tien kannalta keskeiseen kohtaan

» Rataylitysten toteuttaminen eritasossa
* Varautuminen tilatarpeilla ajoneuvopysékdéinnin ja pydrapysakdinnin kasvuun

» Opastukseen ja viitoituksen jatkuvuuteen kiinnitetdan erityistd huomiota.

: Tilavaraus
i lisdpysdkdinnille
y @ pytrapysakdinnille

TAAJAMA,

Kuva 4.5-2 Esimerkki keskikokoisen rautatieaseman toimintojen sijoittumisesta. Liityntdbussi-
en reitin voi kuljettaa myd&s alueen 14pi, jos se voidaan jérjestdéa sujuvasti ja turvallisesti.
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Keskisuuret ja suuret liityntdpysakdintikohteet

Suunnitteluperiaatteita:
* Alueen toimintojen valisten kavelyetaisyyksien pitdminen lyhyina (esim. maanalai-
nen pysakainti / pysakdintilaitokset)

* Pyorapysakoéintipaikkojen hajauttaminen useampaan kohtaan

» Pydrapysakoinnille varattava tavallisten pydrapysakaéintipaikkojen lisdksi myds muita
pysakointiratkaisuja (erilliset lukittavat tilat / pyérakaapit / laajemmat katetut tilat)

» Pysakéinnin yhteiskayttd pysakaointilaitoksissa seké pitkdaikaisen ja lyhytaikaisen
pysakdinnin eriyttdminen

* Muiden palveluiden (esim. kauppakeskus) paikkatarjonnan hyédyntaminen osana
lityntapyséakdintia

* Valvotut ja mahdollisesti maksulliset pysakéintipaikat
» Tasonvaihtolaitteet
* Pitkaaikaispysakoéinnille omat alueet

 Erilliset opastus- ja viitoitussuunnitelmat ja valaistussuunnitelmat.

— Kevyen likenteen vayla

P-pitk&aikainen (maanalainen lailos)
laxi + saatto

N = ! B . |
el O '_ - el D

e _

Kuva 4.5-3 Matkakeskusten yhteydessd samoin kuin kauppakeskusten ja pyséakointilaitosten
yhteydesséa kdvelymatkojen pitdminen kurissa seké sisdinen opastettavuus asettavat liséhaasteita

suunnittelulle.
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Taulukko 4.5-1 Eri toimintojen sijoittuminen liityntdpysékdintialueella.

» Autopaikat on sijoitettava ja opastettava niin, etté paatielta tullessa on jo en-
nen pysakdintialueelle kddntymistd mahdollista ndhda onko alueella tilaa

» Pyséakéintialueen ja pysdkkien valiset yhteydet ovat sujuvia ja lyhyitd (max.
100 metrid)

» Pitkaaikaiselle pysakainnille voidaan suurilla maanpaéllisilla alueilla sallia hie-
man pidemmat kavelymatkat (max. 200 m)

» Suuret pysékdintialueet on jaettu useammaksi pienemmaksi kokonaisuudeksi
(esimerkiksi kasvillisuudella tai kivetykselld)

» LE-paikat pysédkin valittomaan ldheisyyteen

» Lyhyet, suorat ja selkeat kavelyreitit
* Oikoreittien valttdminen

» Esteettdmyys ja liikenneturvallisuus otettava huomioon.
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5. Mitoitus

5.1 Johdanto
Liityntapysakdintialueen perustilantarve maaraytyy liityntapysakdintipaikkojen maaran (kul-
kutavoittain) ja pysakéintialueen perustyypin mukaan.

Detaljisuunnittelulla voidaan vaikuttaa siihen, miten tehokkaasti kaytettévissa oleva tila saa-
daan hyédynnettya

* pysakdintipaikkojen (myds liikkuntaesteisten paikat) mitat, polkupyodréapaikkojen mitat
* ajoratojen mitat, 1- vai 2-suuntainen liikenne
* ajoneuvojen kaantymistilat eri tilanteissa

*  pysakdintikulma.

5.2  Ajoneuvopysakointi

Autojen pysakoéintipaikkojen mitoitusta on juuri tarkistettu. Vuoden 2010 pyséakdintia kos-
kevien RT-korttien mukaiset mitat on esitetty seuraavissa kuvissa. Ajovaylien leveydesta ei
tule tinkid, koska ne toimivat my6s kavely-yhteyksina. Yksityiskohtaisempia mitoituskuvia
ja erityistapauksia pysakoéintialueiden mitoituksesta 16ytyy RT-korteista. Pysakdintialueiden
suunnittelussa on muistettava myds lumitilan varaaminen.

Pysakdintikulma 45°

B L A L1
2l'5 5}'0 5"0 5,—3
27 50 50 54

Pysdkdintikulma 60°

B L A L1

2,5 5,0 6,0 5,6
27 50 6,0 5,7

Kuva 5.2-1 Yksisuuntainen
ajokuja ja vinopysékdinti ovat
yleisia pysékdintilaitoksissa.
Lyhytaikaisen pysékdéinnin, kuten B L A L1
saattopysékdinnin, pysékaointi-

ruutu voi olla vakioruutua hieman L1 A 2,5 5,0 7,0 5,5
levedmpi. (Léhde: RT-kortit) 2,7 5,0 7,0 5,6

Pysakdintikulma 75°
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Madallettu 1,25 1,25
reunakivi ) | _."
&‘L]ﬂ-‘dn‘ﬁ A‘ﬁlﬁ‘ﬁ
moottoripydrapalkkejen yhslsuuntalsen
ajokujan leveys | littyman leveys
z30m z4,5m
. 3
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i
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L
=
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X >7,0m
-
O
E
3
w
E“%
Y
4/ kakslsuuntalsen ‘/‘
llittymén leveys
=55m
Kuva 5.2-2 Autojen ja moottoripyérien pysékdintialueen perusmittoja. Kaksisuuntaiselle ajo-

véylélle pysakdintirivien vélissd voidaan suositella jopa 8 metrin leveytta. (Ldhde: RT-Kortit)

Tyypillisesti voidaan arvioida, etté keskikokoisella pysakdintialueella tarvitaan tilaa
23 — 27 m? pysakaintipaikkaa kohden ajovaylat ja muut valttamattémat alueet huomioon ot-
taen. Pysakaintilaitoksissa autopaikkakohtainen tilantarve on tyypillisesti 20 — 30 kerros-m?,
riippuen mm. ramppijarjestelyista ja pilarivaleista. Mopot ja skootterit ovat yleistyneet voi-
makkaasti. Niiden, kuten my&s moottoripyérien pysakaéinti vaatii omat ratkaisunsa.
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Uusina erityiskysymyksind, varsinkin suurilla liityntdpysakéintialueilla, nousevat esiin pien-
ten kaupunkiautojen pysakointiruudut, perhepysakéintiruudut, lammityspistokkeet ja séh-
kéautojen latausmahdollisuuden jarjestdminen. Liityntdpyséakdintialueiden yhteydessa on
luonnollista varata tilaa my6s yhteiskayttdautoille.

5.3  Pyorapysakointi

Pyoérapysakaoinnin tilantarve on syyta ottaa huomioon heti suunnittelun alkuvaiheessa, jotta
varmistetaan tilan riittdvyys pyorapysakoinnin tarpeisiin. Yleisesti ottaen pyoréapysakaintiin
kannattaa varata tilaa reilusti. Riittdvan valjéksi suunniteltu pyérapysékointi helpottaa alu-
een kunnossapitoa ja mahdollistaa tarvittaessa pyérapaikkojen lisdamisen jalkikateen.

Suunnitteluvaiheessa, jossa vasta méaéritellddn eri toimintojen tilantarvetta, voidaan tilan-
tarpeen karkeana mitoittavana arvona kayttaa 2,5 m? / pyérapaikka. Tilantarvetta tarkenne-
taan kun alueen suunnittelu seka pyérapysakdintiin liittyvat muut tekijat tarkentuvat. Lopul-
liseen pyorapysakoéintiratkaisun tilantarpeeseen vaikuttavat mm.:

* pyo6rien pysakointikulma
* pysakaointivali
* vapaan tilan tarve pyéran takana.

Pyéran pysakoéintikulmalla voidaan vaikuttaa erityisesti pysakéinnin tilantarpeeseen pyodran
pituussuunnassa. Yleisimmat pysakdintikulmat ovat 90 ja 45 astetta. Kohtisuora pysakointi
vie telineineen tilaa hieman yli py6éran pituuden eli noin 2 metrid. Pysakdintikulman ollessa
45 astetta tilantarve py6ran pituussuunnassa on noin 1,4 metria.

Pydérien pysakaointivali pydran leveyssuunnassa vaikuttaa tilantarpeeseen ja samalla myés
pysakointipaikan kaytettdvyyteen. Pysakaéintivali on telinemallista ja pysakdintikulmasta
riippuen 50 — 70 cm. Suositellut pysakdintivalit yleisimmille telinetyypeille on esitetty ku-
vassa 5.3-2.

Mitoittava tekija pysékointivalissé on pyéran ohjaustanko seka siihen liittyvét vaijerit ja lait-
teet, jotka takertuvat helposti toisiin py6riin, mikali pysakdintivali on liian kapea. Liian kapea
pysakointivali vaikeuttaa ja hidastaa myo6s pydrien pysakdimista. TAma johtaa usein siihen,
ettd pyorapaikkojen valiin jaa tyhjid pysakdintipaikkoja. Liian levedksi mitoitettu pysakdin-
tivéli saattaa vastaavasti johtaa telineiden ylitayttd6n, jolloin py6rapaikkojen valiin tyénne-
tdan ruuhkatilanteessa pyoéria. Tama tapahtuu kuitenkin yleensa vasta tilanteessa, jossa
pyorapysakdintipaikat loppuvat kesken.
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Pydrén takana tulee olla riittavasti tilaa pyéran lukitsemista ym. toimintoja varten. Vapaan
tilan tarve riippuu mm. pysakoéintikulmasta ja siitd, minne ja miten pysakaéintia sijoitellaan.
Perussaanténa voidaan pitaa, ettd vapaan tilan pyéran takana tulisi olla 1-2 metrid. Poik-
keustapauksissa tai kaupunkirakenteessa, joissa tilaa on vahan, voidaan kevyen liikkenteen
vaylaa tai jalkakaytdvaa hyddyntaa osana pydrapysakointia. Tassakin tapauksessa tulee
pysakoidyn pyoran taakse jaada vahintaan 2,5 metria vapaata tilaa.

Myés telineiden sivuille ja taakse tulee jattaa riittdvasti asennusvaraa. Tarvittava asen-
nusvara riippuu telinemallista, asennustavasta seka siitd mihin pysakdintipaikat rajautuvat
(esim. nurmialue, rakennuksen seina tai ajorata). Pydrapysékdinnin rajoittuessa ajorataan,
tulee etaisyyksissd huomioida kunnossapidon ja hoidon vaatimukset (esim. lumitila).

1,0

1,75-1,85

0,60
N

Kuva 5.3-1 Polkupydrdn perusmitat.
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Kuva 5.3-2 Suositeltava pysakaéintivéli kaksipuoleisella puomitelineelléd seké eturengastelineel-
1a (yksittdinen pyérépaikka). Telineen takana ja sivuilla vaadittava tila mitoitetaan telinevalmistajan
vaatimusten mukaisesti.



tilantarve 3,1 m¥ pp 28mYpp 2,6m% pp 2,3m’ pp

T
2,4 m?/ pp 1,9 my pp katos 1,4 m’/ pp
Kuva 5.3-3 Pyérépysékdinnin tilantarve vaihtelee erityyppisissé pysékdintiratkaisuissa. Sellai-

set pysékdintiratkaisut, joissa ei ole kadytévia pydrérivien vélissé, soveltuvat paremmin katettavaksi.

Kuva 5.3-4 Liian suuri pysékdintivali saattaa johtaa paikkojen loppuessa “ylitdyttéén” (Jyvasky-
1dn matkakeskus).
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6. Varusteet

6.1  Ajoneuvojen pysékdintilaitteet

Pysékointialueiden varustelutaso riippuu monista tekijéistd. Maksullisuus ja kayttétarkoituk-
sen valvonta johtavat helposti kalliisiin jarjestelyihin, ja siksi niitd suositellaan vain suuriin
kohteisiin, joissa kysynta ylittaa tarjonnan tai véarinkaytoksiéd on odotettavissa. Myds pysa-
kdinnin salliminen vain matkakortin haltijoille on mahdollinen ohjauskeino.

Puomit ja maksuautomaatit ovat varmin tapa valvoa toimintaa, mutta investointikustannus-
ten lisdksi ne vaativat huoltoa ja valvontaa, ja vaikuttavat alueen suunnitteluun mm. ajo-
vaylien ja tilankaytén osalta.

Pysakdintilaitosten erityiskysymyksida ovat mm. opastuksen ja valaistuksen suunnittelu.
Kaupallisissa pysakoéintilaitoksissa on alettu kayttda mm. lasnaoloilmaisimia, joiden avulla
laitokseen tulijat ndkevat missé on vapaita paikkoja, ja joilla voidaan myds valvoa mahdol-
listen aikarajoitusten noudattamista.

Tulevaisuudessa on mahdollista jarjestda sahkdajoneuvoille (autot, mopot ja polkupydrat)
latausmahdollisuus. Ongelmaksi voi muodostua se, ettd markkinoille tulee erilaisia standar-
deja, joihin kaikkiin ei voida varautua.

Kuva 6.1-1 Séhkbautojen latauspistoke.



Mekaaniset robottipysékaintilaitokset ovat ulkomailla jo yleistyneet ja Helsingin seudullakin
niiden avulla voidaan sd&staa niukkaa tilaa kohteissa, joissa kysynta ja maksuhalukkuus
ovat riittdvat. Mekaanisten laitosten paikkakohtainen hinta ei nouse kohtuuttomaksi, kun py-
sakdintilaitoksen tarvitsemaa maa-alaa saastyy.

6.2 Joukkoliikenne

Etenkin nousupysékin varustetason tulee olla hyva. Pysédkkivarustelu sisaltda katoksen,
tuulisuojan, penkin, roskakorin ja vaylaymparistdsta riippuen korotetun odotustilan. Pysakil-
l& on pysakkimerkki ja numero, linjakyltit, informaatiokotelo, linjakartta ja I&hialueen opas-
kartta. Tarpeen mukaan voi lisdksi olla sahkdinen infotaulu tai reaaliaikaista informaatio-
ta. Pysakkiympariston tulisi olla ulkoiselta ilmeeltdén huoliteltu ja valaistu. Lisatietoja [6ytyy
raportista Seudullisen joukkoliikenteen toimintaedellytysten kehittdmissuunnitelma 2009
(YTV:n julkaisuja 3/2009).

6.3  Pyo6rapysakointi

Pydéransailytys jarjestetaan liityntdpysékdintikohteessa tavallisimmin pyoératelineilla ja erilli-
silld pyodrakatoksilla. Pydrapysakoéinnin perusvarusteisiin kuuluvat telineiden ja katosraken-
teiden liséksi tavallisesti myds vedenpoistojarjestelma, valaistus (erillinen tai katokseen in-
tegroitu) seka jateastiat.

Ainakin suuremmissa kohteissa seka kohteissa, joissa kysynta pydrapysékaéinnille on suur-
ta, tulee harkita tapauskohtaisesti myds muita pysékdinnin jarjestamistapoja, kuten:

» lukittavia py6rakaappeja

« erillisia katettuja ja lukittavia tiloja

» pysakadintilaitokseen sijoitettua pybrapysakdintia

* muita erikoisratkaisuja (esim. tilaa sdastavat pyorakarusellit, 2-tasoiset telineet).

Naihin liittyvia varusteita ja palveluja voivat olla esimerkiksi:

» sailytyslokerot (esimerkiksi pyérakyparille ja vaatteille)
+ erilaiset lukitus-, maksu- ja valvontajarjestelmat
* renkaiden tayttdpisteet

* pyo&rien vuokraus ja huoltotoiminta.

Pyo6rapysakoinnin tapa ja kéytettavat varusteet valitaan aina tapauskohtaisesti. Varustei-
den osalta tulee varmistaa niiden yhteensopivuus liityntapysékdintialueen muiden kalus-
teiden muotokielen ja varimaailman kanssa. Uutta liityntdpyséakdintialuetta suunniteltaessa
varusteet voidaan suunnitella koko alueelle suurempana kokonaisuutena. Liityntapyorailyl-
le voidaan suunnitella oma ilmeensa ja muotokielensa, joka on hyvin tunnistettavissa ja jon-
ka toimintaperiaate tunnetaan kohteesta riippumatta.
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Liityntapysakadinti on luonteeltaan pitkakestoista pysakéintid ja néin ollen varkaudenestoon
ja séalta suojaamiseen tulee kiinnittda erityistd huomiota. Katetut pysékdintipaikat ja runko-
lukittavat pyoratelineet ovat suositeltavia kaikissa liityntédpyséakadintikohteissa.

6.3.1 Pyoratelineet

Pydrételineistd on olemassa useita erilaisia malleja ja yhdistelmia. Toimintaperiaatteeltaan
telineet voidaan jakaa kolmeen eri kategoriaan:

*  puomitelineet
* rengastelineet

* muut erikoistelineet ja edellisten yhdistelmat.

Puomiteline on toimintaperiaatteeltaan yksinkertaisin. Py6ré asetetaan nojaamaan puomia
vasten, johon se voidaan myds lukita py6éran omalla irtolukolla, joissakin malleissa my&s
rungosta. Puomitelineitd on olemassa seka leveitd kaiteen mallisia ettd kapeita pylvaan
mallisia telineitd. Useimmiten puomitelineitd kaytetddn sen molemmilta puolilta. Telineet
asennetaan maahan yleensa kiinteasti, jolloin ne vievat maanpinnasta vain véhan tilaa.
Puomitelineet sopivat yleensa hyvin erityyppisiin ymparist6ihin, ja niitd voidaan my®os tarvit-
taessa muotoilla yhteensopivaksi muiden kalusteiden kanssa.

Rengasteline on perinteisin ja yleisin telinetyyppi. Pyora kiinnitetdén telineeseen etu- tai
takapyorastdan. Rengastelineilld on useita kiinnitystapoja. Monet mallit voidaan kiinnit-
tada tarpeen mukaan joko maahaan, seindén tai kaiteeseen. Seina- ja kaidekiinnitys anta-
vat paremman tuen pyoéralle ja helpottavat huomattavasti pysakoéintialueen kunnossapitoa.
Kiinnityksessa on olennaista, etta telineet eivét siirry paikaltaan pyératelineen kaytén tai il-
kivallan seurauksena.



Kuva 6.3-2 Pyérételinemalleja. Maassa seisovaa rengastelinetté ei suositella kdytettdvéaksi
py6répysékdéinnissé sen antaman huonon tuen ja mahdollisen renkaan vaantymisen vuoksi.

Kuva 6.3-3 Pitkdaikaiseen pybrdpyséakdintiin soveltuva runkolukittava rengastelinemalli (Tubu-
lar, Omni Sheltec).

6.3.2 Katetut pyoréapyséakdintipaikat

Pyoérapysakaointipaikkojen kattaminen suojaa pysakoéityja pyoria sateelta ja lumelta, paran-
taa turvallisuutta ja helpottaa pysakaéintialueen kunnossapitoa. Taman vuoksi katos on suo-
siteltava ja tarkeda varuste liityntdpysakointikohteissa. Monissa kohteissa ei tarvita erillisia
pyorakatoksia, mikali voidaan kayttda hyvaksi liityntapysakodintialueen muita rakenteita ja
katteita. Pysékdintipaikkoja suunniteltaessa pyérien kattamiseen voidaan kuitenkin varau-
tua jalkeenpéin. On myds huomattava, ettd pyodrien kattaminen liityntdpysakaointikohteessa
helpottaa pysékdintialueen talvihoitoa ja tuo tétéd kautta kustannussaastéja pidemmalla ai-
kajanteella.

Erillisia pyorékatoksia valmistetaan modulaarisina elementteind vakiomitoilla ja tarvitta-
essa myos erillisten suunnitelmien mukaan. Pydrakatokseen liittyvat perusvarusteet ovat
kate, runkorakenteet seka seindelementit. Kattorakenteita ja -muotoja on useita erimallisia.
N&ma méaaritelldan tarkemmin liityntdpysakointialueen muun suunnittelun yhteydessa.
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Osa pyodrékatoksista on varustettu vedenpoistojarjestelmalld, jonka avulla sulamis- ja sade-
vedet kanavoidaan sadevesikaivoihin tai -ojiin. Py6rékatoksen mukana on usein saatavana
myds valmistajan katokseen suunnittelemat telineet ja valaistus.

Kuva 6.3-4 Esimerkkikuva pydrékatosratkaisusta (Jyvéskylé).

6.3.3 Lukittavat tilat

Erityisesti arvokkaiden pyérien sdilytykseen kaivataan monesti laadukkaampia ja murtovar-
mempia ratkaisuja. Téallaisia ovat esimerkiksi erilliset pyérakaapit seka erikokoiset lukittavat
pyoransailytystilat. Erilliset pydrakaapit ovat hankintahinnaltaan erilliseen tilaan verrattuna
edullisempia. Lisaksi niitd voidaan sijoitella vapaammin ja siirrella tarvittaessa paikasta toi-
seen. Erillisia pyoérakaappeja kaytettdessa, niiden yllapitoon ja puhtaanapitoon tulee kiinnit-
tda huomiota. Erityisesti puolittain avoimet mallit kerdavat sisalleen roskia, jotka tulisi pois-
taa sdanndllisesti. Pybrakaappien tulisi olla my6s osittain l&pindkyvia, jotta niiden kayttéa
voidaan kontrolloida.

Suurempien lukittavien pydrapysakdintitilojen kéytté on suositeltavaa isommissa liityntépy-
sakointikohteissa. Tilat voidaan varustaa esimerkiksi lukittavilla porteilla ja kytked ne osak-
si alueen videovalvontajarjestelmaa. Tiloihin voidaan helposti myds liittda muita pydrapysa-
koéintia tukevia toimintoja kuten pydranvuokrausta tai korjaamopalveluja. Suurempien tilojen
ongelmana on usein niiden epdedullisempi sijainti erillisiin pyérékaappeihin n&dhden. Tilojen
on sijaittava riittdvan lahella jatkoyhteytta.



Kuva 6.3-5 Lukittavia pydrénséilytystiloja (Tanska, Odense).

6.3.4 Pyséakdintilaitokset

Pyoérapysakaointia voidaan sijoittaa myos lityntapysékdintialueen maanpaallisten tai maan-
alaisten pyséakaéintilaitosten yhteyteen. Laitokset ovat yleensé valvottuja ja vahentavat
nain ollen pyériin kohdistuvaa ilkivaltaa ja varkauksia. Luonnollisimpia paikkoja esimerkik-
si maanalaiselle pyérapyséakdinnille ovat metroasemat, joissa my6s jatkoyhteys sijaitsee
maan alla. Pysakadintipaikat voidaan sijoittaa tdssa tapauksessa helpommin kayttajan rei-
tin varrelle.

6.3.5 Muut erikoisratkaisut

Kohteissa, joissa tilaa on véhén, voidaan harkita automaattisia pyéransailytysratkaisuja.
Taysin automaattinen pydransailytys soveltuu parhaiten pitkdaikaiseen pyoéransailytyk-
seen. Pyoran jattaminen ja hakeminen tapahtuu yksitellen ja vie jonkin verran aikaa, joten
tallainen pydrapysékaintijariestelma ei sovellu ainoaksi pydransailytysratkaisuksi liityntapy-
sakdintikohteissa.

Tilankayton tehokkuutta voidaan parantaa myds kahteen tasoon ladottavilla pyoratelineilla.
Ulkoalueella naiden telineiden kunnossapito on usein hankalaa ja siksi ne soveltuvat par-
haiten kaytettaviksi sisatiloissa. Kaksitasoisissa pyorételineissa painavan pyéran nostami-
nen ylemmalle tasolle vaatii voimaa ja saattaa muodostua esteeksi telineen kaytélle. Nos-
tokorkeutta voidaan pienentédé laskemalla telineet kulkuvaylaa alemmalle tasolle.
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Kuvat 6.3-6 ja 6.3-7 Automaattiset pydrénséilytysjérjestelmét suojaavat py6rdé, vasemmalla raken-
teilla oleva laitos, oikealla maanpéélla nékyva osa (Espanja).

Kuva 6.3-8 Kaksitasoinen pydrénséilytys soveltuu parhaiten sisétiloihin (Tanska).



6.4 Valaistus

6.4.1 Yleista

Valaistuksen tarkoitus on tuoda kulkuymparistd esiin, lisata turvallisuutta ja turvallisuuden
tunnetta seké luoda tilassa liikkumisesta miellyttdva kokemus. Kayttajalle on tarkeda hah-
mottaa kulkureittinsa ennalta ja tuntea liikkuessa olonsa ja ymparistdnsa turvalliseksi. Yleis-
eurooppalaiset EN12464-1 ja EN12464-2 standardit maarittelevat valaistussuunnittelun
lahtokohdat sisa- ja ulkovalaistuksessa. Suositukset maarittelevat kdytdnndssa valaistuk-
sen minimitason, johon pitd& suhtautua kriittisesti ja jokainen valaistava alue tulee miettia
tapauskohtaisesti. Eurooppalaisten standardien lisaksi liikenne- ja viestintaministerié on jul-
kaissut suunnitteluohjeistuksen asema-alueiden esteettémésté valaistuksesta, jossa kay-
daan kattavasti lapi asema-alueiden valaistusta. (julkaisu 39/2006, Esteetdn valaistus ja
selkeéat kontrastit asema-alueilla). EN 12464-2:2007 mukaan kevyen liikkenteen vaylien ja
kavelyreittien valaistuksen minimitaso vaihtelee 5 — 20 luxiin, portaiden, laiturialueiden ja
pysakkien 20 — 100 luxiin ja pysakdintialueiden 5 — 20 luxiin.

Liityntapysakdintialueet sisaltadvat monenlaisia tiloja, joita ei tulisi kasitelld erillisina valais-
tuspisteind, vaan alueen valaistus tulisi miettia toimivana kokonaisuutena. Eri tilojen valiset
valaistusvaihtelut taytyy pitdd mahdollisimman pienina - niin paiva- kuin ydaikaan. Valais-
tuksella ohjataan my6s kulkua tilassa. Tasta syysta esimerkiksi asemarakennusten sisaan-
kaynnit tulee valaista niin voimakkaasti, ettéd ne erottuvat selkeasti ymparistésta. Laiturit ja
pysakkikatokset ovat pimednajan palvelupisteitd, jonne kayttajat |6ytavat helposti huolelli-
sesti toteutetun valaistuksen avulla. Valaistuksella vaikutetaan liikenne- ja sosiaaliseen tur-
vallisuuteen, turvallisuuden tunteeseen ja esteettomyyteen (kuva 6.4-1).

Kuva 6.4-1 Aseman sisdénkéynnin tulisi olla selke&sti havaittavissa, mutta etenkin lasijulkisi-
vussa tédmén toteuttaminen voi olla hankalaa.
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6.4.2 Pysakdintialueet ja tunnelit

Tunneleiden valaistustaso tulee suhteuttaa tunnelin ympéaristén valoisuuteen. Paivaaikaan
valaistus joutuu kilpailemaan kirkkaan luonnonvalon kanssa, jolloin valaistustasot ovat tay-
sin erilaiset kuin ydaikaan. Asemilla olevat tunnelit toimivat kulkureitteind kevyenliikenteen-
vaylien, erilaisten portaiden, laiturialueiden ja joskus kauppakeskusten sisdénkaynnin va-
lila. Tdma vaatii valaistukselta paiva- ja ydajan tilanneohjauksia niin, ettd paivaaikainen
valaistus tunnelin aukkojen kohdalla on teholtaan moninkertainen ydaikaiseen verrattuna.
Luonnonvaloa tulisi hyédyntaa valaistuksessa mahdollisimman paljon, kuitenkin valttden
suoraa paivanvaloa siséatiloissa haikaisyn ja valaistuksen tasaisuusongelmien takia.

Kuvat 6.4-2 ja 6.4-3 Tehokaskin y6aikainen valaistus on taysin riittdmétén péivéaikaan.

Pysakadintikentat valaistaan turvallisuuden kannalta riittdvalla valaistusvoimakkuudella. Mat-
kakeskusten yhteydessa olevilla laajoilla pysakointialueilla valaisinpylvaat tai -mastot pyri-
taan sijoittamaan alueen l&pi kulkevien kavelyreittien 1aheisyyteen, jolloin reitit korostuvat.
Mastovalaistulla alueella jalankulkuvaylien valaistusta voidaan taydentaa valaisinpylvain.

Kuva 6.4-4 Kevyenliikenteenvéyldn puolelle sijoitettu matala valaisinrivi korostaa hyvin jalan-
kulkureitin.



Katetut py6réparkit valaistaan kohtuullisen kirkkaasti, jotta niiden kayttdé on sujuvaa. Teho-
kas valaistus ehkéaisee myds ilkivaltaa. Paaoven laheisyydessa sijaitsevien pyéraparkkien
valaistus tulee sovittaa paaoven ymparistén valaistukseen niin, ettd pyoraparkki ei kilpaile
nakyvyydesta paaoven kanssa.

6.4.3 Pyséakaointihallien erityiskysymykset

Pysakadintihallit ovat laajoja, yleensd maanalaisia tiloja, jotka tulee varustaa maaraysten
mukaisella turvavalaistusjarjestelmalla. Hallien jalankulkureitit pyritddn korostamaan valol-
la. Pysakaintihalliin johtava sis&dnajo valaistaan paivasaikaan huomattavan tehokkaasti,
ettei kuljettaja joudu ajamaan pimeé&an tunneliin. Y6aikana kdytetdan paivaaikaista pienem-
pia valaistustasoja niin, etta sisdan- tai ulosajon valaistus ei ole liian kirkas ulkotiloihin ver-
rattuna.

Kuva 6.4-5 Metroasemalle kulkevan reitin tulee olla korostettu valolla. Turvallisuuden kannalta
on erityisen tarkeda, ettéd kaikki kohdat missé jalankulkureitit ristedvét ajoradan kanssa, ovat hyvin
valaistuja.

6.4.4 Laituri- ja pysékkialueet seka portaikot

Tasovaihtelut aiheuttavat vaarapaikkoja portaikoissa, laituri- ja pysékkialueilla. Tasovaih-
teluja tulisi korostaa sivusta tulevalla valolla, vaikka valaistus muuten pyritdankin toteut-
tamaan mahdollisimman tasaisena. Tasovaihteluja pyritdédn korostamaan pintamateriaali-
valinnoilla, mutta etenkin lumisena aikana kontrastiraidat voivat likaantua voimakkaasti tai
jééda jopa kokonaan lumen alle, jolloin valaistuksella luodut kontrastivaihtelut ovat kriitti-
sia.
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Opasteiden tulee olla helposti havaittavissa ja valaistuksen tulee olla riittava, jotta myos
heikosti ndkevat pystyvat lukemaan opasteiden siséallén. Valaistusvoimakkuuden lisdksi
valaistuksen varintoisto on tarkedssa osassa opasteiden havainnoimisessa. Varintoiston
osalta standardin suositusten alarajalla oleva valaistus vaikeuttaa merkittavasti opastei-
den havainnointia, joten laituri- ja pysakkialueilla on suositeltavaa kayttaa hyvan varintois-
ton omaavia valonlahteitd (Ra>65). Naitd ovat esimerkiksi monimetallilamput, loisteputket,
induktiolamput ja hyvélaatuiset ledit. Ledien kohdalla on kiinnitettdva erityishuomiota valai-
simien haikdisyominaisuuksiin, silla fyysisesti pienikokoinen valonldhde luo helposti hyvin
kirkkaan ja haikaisevan pisteen.

Kuva 6.4-6 Erilliset opastevalot valaisevat opasteet tehokkaasti ja ylh&élta tuleva valo ei aiheu-
ta heijastuksia.

Kuva 6.4-7 Lippuautomaatin korostaminen valolla helpottaisi sen havaitsemista huomattavasti.



Kuva 6.4-8 llman korostusvalaistusta hissin siséénkéaynti on hankalasti havaittavissa.

Pysékkien valaistuksessa tulee kiinnittdd huomiota siihen, ettd pysakit hahmottuvat myds
pimeén aikaan juuri pysakkeina. Pysakkien ymparistéa tulee valaista niin laajalti, ettd mat-
kustajasta tuntuu turvalliselta tulla pysékille. Samalla valaistus palvelee linja-auton kuljet-
tajaa, jotta han pystyy havainnoimaan pysékilla tai sen laheisyydessé odottavan matkusta-
jan riittavan ajoissa.

Kuva 6.4-9 Hyvin valaistut pysékit erottuvat tehokkaasti. Pysdkkien ympdristén valaistukseen
tulee kiinnittdd huomiota, etteivét esimerkiksi pysékkien kohdalla olevat suojatiet j&éa liian pimeiksi.
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Kuva 6.4-10  Huonosti valaistu reitti pysékin ja asemalaiturin véalilla vaikuttaa entistd pimedm-
maéltéa hyvéan pysékkivalaistuksen jélkeen.

6.4.5 Turvallisuus, turvallisuudentunne ja esteettémyys

Kayttajalle on tarkeda hahmottaa kulkureittinsa ennalta ja tuntea liikkuessa olonsa ja ympéa-
ristbnsa turvalliseksi. Standardin asettamien suositusten lisaksi ulkotilan hahmottamista ja
suunnistautumista pysékkien ja aseman valilla voidaan helpottaa esimerkiksi asemien julki-
sivuvalaistuksella. Vaikka yleiset suositukset keskittyvat Idhinnd vaakatasojen valaistusvoi-
makkuuksiin, valoisuuden tuntemuksessa pystypintojen valaistusvoimakkuuksilla on jopa
suurempi merkitys.

Kaikki valaistus tulisi suunnitella esteettémyyden ehdoilla. Hamaranakdkyky heikkenee ja
haikdisy muodostuu héiritsevammaéksi vaeston ikdantyessd. Vanhemmilla ihmisillé silméat
eivat myoskéan sopeudu valotasojen vaihteluun yhté joustavasti kuin nuorilla.



Kuva 6.4-11 Optisesti heikkolaatuinen valaisin luo ndkbkenttédén héikdisevén pisteen etenkin
matalalle sijoitettuna.

Kuva 6.4-12  Metalliverkko syé huomattavasti sen taakse asennettujen valaisimien valotehoa ja
tummat materiaalivalinnat korostavat pimeyden tunnetta entisestéén.
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6.5 Valvonta ja maksullisuus

Liityntédpyséakdintipaikkojen valvonta liittyy seka pysakaintiin ettéd alueiden turvallisuuteen ja
viihtyisyyteen. Pysakdinninvalvontaan liittyvat maksujen, pysakdintiaikojen ja pysakoéinnin
tarkoituksen valvonta. Pysakéinninvalvontaa koskevaa lainsdédantéa ollaan muuttamassa
mm. yksityisen valvonnan osalta.

Maksullisuudella pyritdan ehkdisemaan alueen vaara kayttd seka tarjoamaan asiakkaille
turvallinen ja hyvin hoidettu pysakdintialue mahdollisine palveluineen. Valvonnan toteutus
voidaan jakaa kolmeen eri kategoriaan:

1. Vapaa pyséakointi
+ ei aikarajoituksia tai maksuja
2. Avoin jérjestelma
» alueelle pddsee vapaasti, ei puomeja
* vaaditaan esim. pysakadintikiekon kaytt6a

» Pysakéinninvalvojat valvovat alueen pysékdintia ja sakottavat tarvittaessa vaarin-
pysakdityja ajoneuvoja.
3. Suljettu jarjestelma

* A. Ei puomeja
o alueella pysakoéintilippuautomaatti
o Pysakdinninvalvojat valvovat alueen pysakaéintia ja sakottavat tarvittaessa

vaarinpysakaityja ajoneuvoja.

* B. Alueella on puomijérjestelma, jossa alueelle paasevéat vain maksavat

asiakkaat.

o Maksu suoritetaan joko alueelle saavuttaessa esim. Matkakortilla tai portilta
saadun pysékdintilipun avulla maksuautomaatilla.

o Alueella ei tarvita pysakoinninvalvojia, koska alue on suljettu ja paasy /
poistuminen on mahdollista vain liityntdpysakéintimaksun jalkeen.

Etukateen maksettu pysakoéintimaksu voisi toimia myés matkalippuna liityntapysakdintialu-
eelta keskustaan tai maaratyilla vyéhykkeilld. Matkakortin kayttd pysakdintioikeuden todis-
tamiseen tai pysakdinnin maksamiseen on myds mahdollista. Matkalipun tai pydrésailytyk-
sen maksaminen matkapuhelimella on jo mahdollista, joten myds pyséakdintijarjestelmien
tulee tulevaisuudessa tukea e-maksamista kaikin tavoin.



7. Opastus

7.1 Opastus ja viitoitus liityntédpysakaointialueelle

Viitoituksen tarkoituksena on opastaa autoilija tai pyorailija tie- tai katuverkolta halutulle lii-
tyntépysakaointialueelle ja edelleen pysakdintialueelta joukkoliikennevélineeseen. Maantiel-
1a tienkayttajaa opastetaan paikasta toiseen suunnistustauluilla ja viitoilla. Matkan aikana
tarvittavat palvelut voidaan osoittaa tienkayttajien liityntapysakdéinnin viitoitukseen tarkoi-
tetuilla opastustauluilla, osoiteviitoilla ja osoiteviitan ennakkomerkeilld. Tienkayttdja muo-
dostaa mielikuvan palvelusta viitoituksessa esitettyjen tunnusten ja opastuksen laajuuden
mukaan. Siksi viitoituksen laajuus tulisi mitoittaa tarjottavan liityntapysakéintialueen merki-
tyksen ja palveluiden maaran ja laadun mukaan.

Maantiella viitoituksen tarkoituksena on, yhdessa asianmukaisen tiekartan (matkan ennak-
kosuunnittelu) tai navigointiohjelman kanssa, opastaa tienkayttdja kohteeseen edullisinta
reittia. Liityntapysakdinnin viitoitus tdydentaa reittiopastusta kertomalla matkan aikana tar-
vittavista reittivalinnoista. Liityntdpysakéinnin informaatiojarjestelmisté on tulossa oma oh-
jeensa (HSL 2010).

Liityntapysakdinnin opastuksessa tulee kayttda seuraavia hyvaksyttyjd tunnuksia (katso
myas liite 2):

» Liityntapysakdintipaikka osoitetaan likennemerkilla 520 (Liityntdpysakadintipaikka,
kuva 7.1-8), joka koostuu tunnuksesta P ja joukkoliikennevélineen tunnuksesta.

+ Liityntapysakdintiviitalla (merkki 650, kuva 7.1-1) osoitetaan merkilla 520 merkitty liityn-
tapysakointipaikka

* Tunnus voi olla junan, linja-auton, raitiovaunun tai muun tunnus, joka kuvaa sité jouk-
koliikenteen muotoa, joka toimii pysakointialueen lahettyvilla liityntaliikenteessa.

« Liityntapysakdintiviitan P—tunnus voi olla joko 677 tai 677a. Vaikka varsinaiset pysa-
kéintialueen liikennemerkit 520 ja 521 ovat aina ilman laitosta kuvaavaa hattua, voi-
daan opastusmerkeissa kayttaa hattua niin kuin normaaleissakin pysakdintilaitoksissa.

« Mikali liityntapysakdintialue palvelee metroa, kaytetdadn metrosta tekstillistad tunnusta
METRO

« Mikali liityntapysakdintialueelta voidaan kayttaa useita joukkoliikennevalineitd, voidaan
kaksi merkittdvinta likennemuotoa esittda tunnuksena liikennemerkissa.

CEN CE-N Y

E+METRU’ ﬁ+@’

Kuva 7.1-1 Kéytossé olevia liityntédpysékoinnin tunnuksia (merkki 650).
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Liityntapysakadintimerkkia voidaan kayttda tunnuksen tapaan kaikissa opaste-/viittatyypeis-
sa. Ohjeet tunnuksien kaytdsta on esitetty Tiehallinnon ohjeessa Liikenteen ohjaus Viitoitus
3C-9 Opastusmerkeisséa kaytettavat tunnukset.

Vastaavasti erilliselld likennemerkilld 520 voidaan osoittaa liityntdpysakointialue tai —paik-
ka, sen sijoittamisessa sovelletaan merkin 521 sijoittamisesta annettuja ohjeita. Ohjeet
merkin 520 kaytodsta on esitetty Tiehallinnon ohjeessa Liikenteen ohjaus Yleisohjeet liiken-
nemerkkien kaytésta 2G-5.

KOHDE A

)
EIEH Tﬂ s ’
Foe ienviitta ﬁﬁ*ﬂ
BRl =

A-tyypin ylidpuolinen viitla Erkanemisviitla B-tyypin suunnistustaulu  Erkanemisviitta

KOHDE A
5]
KOHDE B
KOHDE A KOHDE C
1000 m
A-tyypin suunnistustaulu - Vibinistava siitnnisbuskauli
Kuva 7.1-2  Esimerkkeja liityntapysakeinnin tunnuksen kéytosta opastusmerkeissa.

Tunnuksia voidaan esittda pysakdéintitunnukseen néhden joko perakkain tai allekkain. P-
tunnus voi siis sijaita liityntdajoneuvoon néhden joko sen vasemmalla tai ylapuolella.

Liityntapysakoinnin viitoitus- ja opastussuunnittelussa tulee varsinkin maanteilld soveltaa
ohjeessa Palvelukohteiden viitoitusohje (TIEH 200021-07) esitettyjd periaatteita, joissa
opastuksen luoman palvelumielikuvan on vastattava tarjolla olevaa todellista palvelua lii-
tyntapalvelualueella. Opastusjarjestelman rakenne muodostuu kolmesta tasosta:

+ Ensimmainen taso: Tiekartat ja tieverkon yleinen viitoitus
» Toinen taso: Opastuspisteet, esitteet, Internet

+ Kolmas taso: Osoitejarjestelma, tien- ja kadunnimikilvet, Iahi- ja paikallisviitoitus,
navigaattorit.



Myds Tiehallinnon julkaisussa Terminaaliviitoituksen periaatteet 29/2000 on esitetty liitynta-
pysakoinnin viitoituksesta seuraavaa:

“Liityntépysékdinnillé tarkoitetaan ajoneuvojen pysékdintid terminaalin l&dheisyydesséa, kun
matkaa jatketaan joukkoliikennevélineilld mééarénpaéhdan. Liityntdpysakaointiviittaa kdytetdan
osoittamaan terminaalin liityntédpysédkaointipaikkaa. Merkin yhteydessé kéytetédén junan, linja-
auton tms. tunnusta. Metro osoitetaan tekstilld "METRQO”. Liityntdpysékaointiviittaa kadyte-
tdén kohdassa, josta pysékdintialueelle mentéessa tehdéén ensimméinen valinta. Témén
Jélkeen viitoitusta jatketaan katkeamattomana perille saakka. Liityntédpysédkointipaikkaa
voidaan osoittaa myds muuttuvilla opastusmerkeilld.”

Viitoituksen laajuus on verrannollinen liityntdpysékdintialueen kokoon seké palvelu- ja va-
ruste-tasoon. Mikali liityntdpysékdintiin viitoitetaan kauempaa kuin lahimmasta katuliitty-
masta, tulee varmistua siita, etta pysakdintipaikalla on tilaa.

Taulukko 7.1-1 Opastuksen laajuus alueen koon mukaan.

Alueen koko Opastuksen laajuus
pieni alue ei opastusta / viitoitusta, merkki vain P-alueella
keskikokoinen alue opastus/viitoitus I&hin liittyma

keskikokoinen/iso alue opastus/viitoitus Iahimmat liittymat

paasuunnat, kattava kiintea opastus/viitoitus, ennakkoviitat (noin 1 km
iso alue, hyva varustus ennen liittym&a), mahdollisuuksien mukaan my&s dynaaminen infor-
maatio

Kuva 7.1-3. Esimerkki: Kaukoliikennepysékin yhteydessé pieni liityntdpysékdintialue.
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Kuva 7.1-4 Esimerkki: Lahiliikenneseisake taajamassa.

Kuva 7.1-5 Esimerkki: Lahiliikenneasema.



KOHDE A s
.
-4 2

Kuva 7.1-6 Esimerkki: Merkittéva liityntdpysékdintiasema.

Liityntapysakadintialueiden houkuttelevuutta voidaan lisdtd muuttuvalla dynaamisella infor-
maatiolla viitoituksen ja opastuksen yhteydessa. Dynaamisella informaatiolla voidaan esit-
taa joko pysakointiin tai joukkoliikenteeseen liittyvdd muuttuvaa tietoa, esimerkiksi:

Id KOHDE A
+ g PLATS A DEHEH

— * Pyséakointi:
= [TILAA] Y
+ o EEIER o Vapaiden paikkojen maara
o Ajoaika keskustaan
o [ DER
+ s ISR
» Joukkoliikenne:
rb ﬁ * o \uorovali tai seuraavat |1ahdot
BT o Matka-aika keskustaan.
+ [d KOHDE A
.. JTILAA LEDIGT]

T 2/

Kuva 7.1-7 Esimerkkejé liityntdpysékdintiopasteista dynaamisella tiedolla.
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Muuttuvan opasteen suunnittelussa tulee kayttdad ohjetta Vaihtuvien opasteiden kaytto
(TIEH 2100065-v-09).

Mikali liityntapysakaointialue on maksullinen, tulee siité ilmoittaa viitoituksen/opastuksen yh-
teydessa esim. lisékilvella. Myds liityntapysékdintialueella toimivasta kameravalvonnasta
tulee olla ilmoitettu liikennemerkillé viimeistaan alueelle saavuttaessa. Lisdkilven tekstikoko
tulee mitoittaa opasteen sijoituspaikalla olevaan liikenteen ajonopeuteen, jotta se on luet-
tavissa liikkuvasta ajoneuvosta. Jotta havaittavuus olisi riittdva, tulee tekstin mitoituksessa
kayttda seuraavaa tekstikokotaulukkoa (Tiehallinto Liikenteen ohjaus, viitoitus 1996 3A-5
tekstityypit ja tekstikoot):

Taulukko 7.1-2 Liikennemerkin lisékilven tekstikoon mééritys

Tekstikoko taajaman ulkopuolella Tekstikoko taajamassa

Liikennemerkki-
. mm mm
ryhma
Isokokoinen Normaalikok. Pienikok. Normaalikok. Pienikok.

merkki merkki merkki merkki merkki
Varoitusmerkit 150, 120 100, 80 80 100, 80 60
HELERRE 150, 120 100, 80 60 80, 60 45,30
rajoitusmerkit
Maaraysmerkit 150, 120 100, 80 60 80, 60 45, 30
Ohjemerkit 150, 120 100, 80 60 80, 60 45, 30

) Liityntapyséakdintialueella tulee sen kayttajalle ilmoittaa maksulli-

suus ja sekd maksullisella ettd maksuttomalla alueella, mika on

+ alueella sallittu maksimipysékointiaika. Tavallisesti kaytetdan 12
tunnin maksimipysékointiaikaa. Aika voidaan myés ilmoittaa kel-
lonaikana, milloin alue toimii liityntapysakointialueena ja milloin

P

m tavallisena pysakdintialueena. Tamankaltainen jarjestely on ta-

vallista esimerkiksi tilanteessa, jossa lityntédpysakdintialue on si-

h \ joitettu kauppakeskuksen pysékdintialueelle ja alueen kayttdas-
Ei pysakointikiekon tetta halutaan parantaa.

kayttovelvollisuutta
Parkeringsskiva
behdver inte anvindas

[ 4

Kuva 7.1-8 Py-
sékdintialueella, jolla
on pysékaointikiekon
kayttdvelvollisuus, voi-
daan liityntdpysakaointi
vapauttaa sen kéytosta.
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Alueella tulee merkita selvasti kayttajille liikennemerkein

H ja opastein, mik& alue kuuluu liityntédpysakdinnin piiriin ja

T E + mika on sallittu pysakaéintiajankohta liityntédpysakointieh-
) doilla.

=
~ | - o
1.30-18.00

Kuva 7.1-9 Liityntépysa-
kdintialue, jonka kéyttéd on
rajoitettu tietylle aikavélille.

7.2  Opastus ja viitoitus liityntapyséakdintialueen sisalla

Kevyt liikenne viitoitetaan pysékin tai laiturin ja liityntapysakéintialueen valilla yleensa suo-
rinta ja turvallisinta kevyen liikenteen vaylaa pitkin. Mikali kevyen liikenteen yhteytta ei ole
tai se on huomattavasti jotain muuta reittia pidempi, viitoitetaan aseman ja liityntapysakaoin-
tialueen vélinen yhteys jalankulkijoille lyhinta ja riittavan turvallista reittid pitkin. Polkupy6-
railijdiden viitoituksen tarvetta tulee talléin jarjestaa tarvittaessa erikseen. Mikali terminaalin
tai aseman yhteydessa on useampia erillisia liityntapysakdintialueita, tulisi alueiden valisen
kevyen lilkenteen viitoituksen liséksi olla terminaaleissa erillinen opaskartta, jossa osoite-
taan viitoitetut reitit.

Kevyenliikenteen opastuksessa tulee noudattaa yleisid kevyen liikenteen opastusohjetta
Tiehallinto Liikenteen ohjaus Viitoitus 1996 3F-3.

Terminaali-, pysakki- ja asema-alueilla tulee opastaa paasaéantodisesti seuraaviin kohteisiin:

1. eri joukkoliikennevélineet
2. asema- tai terminaalipalvelut

3. liitynta- tai tavallinen pysakainti.

Opastuksen tulee olla jatkuvaa laiturialueelta mahdollisten yhdyskéytavien kautta opastet-
tavalle alueelle asti. Terminaali- ja asema-alueilla kdytetdan kunkin likennemuodon omaa
opastuksen ohjeistusta ja niissa esitettyjad tunnuksia pysakdintialueesta. Esteettdmyys on
otettava huomioon myés opastuksessa:

» aikataulu- ja reittiopasteet sijoitetaan hieman silman korkeuden alapuolelle

» kaksikieliselld paikkakunnalla matkustajainformaatiota jaetaan vahintdan kahdella
kotimaisella kielelld

* pysakit tulee nimeta tai numeroida.
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Mikali lityntédpysakdintialue on kaukana terminaalista tai pysékkialueesta, alueet tulee liit-
taa toisiinsa kevyenliikenteen viitoituksen avulla. Laajoilla alueilla ja pysékdintilaitoksissa
opastuksen jatkuvuus vaatii erityistda huomiota.

Do Liityntapysaksinti fy

b

Kuva 7.2-1 Kevyen liikenteen opastus liityntépysékdintialueelle.

Mikali liityntapysakointialue tai —laitos sijaitsee esim. matkakeskuksen tai isomman rauta-
tieaseman yhteydessé, tulee rakennuksen sisélla olevissa opasteissa huomioida my®és lii-
tyntapysakaintiin opastus. Tavallisesti rakennusten sisélld ja esim. tunneleissa kaytetaan
sisaltd valaistuja suunta-opasteita ja niissad kohteet esitetddn normaalisti piktogrammein.
Piktogrammina voidaan liityntapysakéinnin kohdalla k&yttda samoja tunnuksia kuin kuvas-
sa 7.1-1 ilman suuntaa ilmaisevaa suuntakolmiota.



8. Turvallisuus ja esteettomyys

Turvallisuus

Liityntédpyséakdintialueen ympériston pitaa olla kaikin puolin mahdollisimman turvallinen. Ta-
han sisaltyy liikkenneturvallisuuden liséksi sosiaalinen turvallisuus seka liityntapysakointialu-
etta kayttdvien kokema turvallisuuden tunne. Kayttajat arvioivat ympéristéaan jatkuvasti.
Turvallisuudentunteen kokeminen on hyvan ymparistdén tunnuspiirre. Taulukkoon 8.1-1 on
koottu lyhyesti liityntapysakdintialueen turvallisuudessa ja esteettémyydessa huomioitavia
asioita.

Esteettomyys

Liityntapysakdintialueiden suunnittelussa on otettava huomioon esteettdman ymparistén
suunnitteluohjeet. Esteetdn ymparistd on kaikille kayttajille miellyttédva ja hyvin toimiva. Es-
teettdman matkaketjun varmistamiseksi my&s palvelujen saatavuus ja informaation ymmar-
rettdvyys ovat tarkeita. Liityntdpysakointialueiden suunnittelussa tulee noudattaa RT-kortin
"09-10884 Esteetdn liikkumis- ja toimimisymparistd” -ohjeita.

LE-paikkojen (liikkumisesteisten henkildiden pysakdintipaikkojen) lukumaéran tulee olla 1
autopaikka kutakin alkavaa 50 autopaikkaa kohti. Tama mitoitus on riittava, silla esteetto-
man matkaketjun varmistamiseksi esimerkiksi monet likkumisesteiset henkilét ajavat omal-
la autolla mieluiten kotiovelta suoraan maaranpaahansa saakka.

LE-paikkojen mitoitus ja merkitseminen on esitetty kuvassa 5.2-2. LE-paikan kaltevuus ei
kummassakaan suunnassa saa olla enempaa kuin 2 %. Jotta nousu LE-paikalta suoraan
jalkakaytavalle olisi mahdollista pyératuolilla, tulee reunatuen olla kallistettu tai ns. luiska-
reunatuki. My6s saattoalueen reunatuen tulee olla vastaava. Merkittavilla liityntapysakaéin-
tialueilla tulee varata myds 8,5 metria pitkd saattopysékdintipaikka mm. taksille, jossa on
hissi ajoneuvon takana.

Kulkuvaylien osalta keskeista on riit-
tava leveys, jossa on otettava huo-
mioon my6s lumien kasaamisen
vaatimat tilat. Kulkuvaylien pituus-
kaltevuuden tulisi olla enintédén 5 %
tai 8 % kalteviin 6 metria pitkiin nou-
suosuuksiin jaksotettuna siten, etta
kunkin jakson jélkeen on 2 metrin pi-
tuinen lepotasanne, jonka kaltevuus
on enintdan 2 %. Huolellista suunnit-
telua edellyttavat erityisesti ali- ja yli-
kulut. Terminaaleissa tasolta toiselle
siirtymiset tulee hoitaa ensisijaises-
ti hisseilla.

Kuva 8.1-1 Riittdvan levea tila katoksen ja reunaki-
ven vélissé helpottaa seka pydrétuolilla liikkumista ettéd
talvikunnossapitoa.

59



60

Kuva 8.1-2 Espoon Puolarmetsén sairaalan kohdalle Puolarintielle rakennetun bussipysékin
reunatuki on rakennettu osin 20 cm korkeana. Korotus on kahdelle bussille mitoitetun pysékkisy-
vennyksen etup&éssé, jolloin bussilla on saapuessaan riittdvésti tilaa oikaista ajoneuvo reunatuen
suuntaiseksi.

Bussipyséakin katoksen suojatilan tulee olla vahintddn 1500 mm syva. Tilassa tulee olla is-
tuimista, roska-astioista ja muista kalusteista ja varusteista vapaa pyératuolin pyérahdystila
(halkaisija 1500 mm). Suojatilasta on oltava esteetdn nakdyhteys saapuvan kulkuvalineen
suuntaan myds pydératuolissa istuvan silménkorkeudelta (1100 mm).



Riittdva, hyvalaatuinen ja hdikdisematdn valaistus on térked osa turvallisuutta ja esteet-
témyyttd. Erityisesti kevyen liikenteen alikulkujen hyva valaistus on tarked. Pysakkikatok-
sen pystyrakenteiden etadisyys pysakin reunaan tulee olla bussin keskioven kohdalla va-
hintddn 1500 mm, jotta pydréatuolia kayttava henkild pddsee nousemaan ja poistumaan
ajoneuvosta. Mikéli alueella on tilaa, sijoitetaan katos koneellisen kunnossapidon mahdol-
listamiseksi vahintaan 2250 mm etéisyydelle pysakin reunasta. Esteettéman bussipysakin
suunnitteluohjeet on muilta osin esitetty Paikallisliikenneliiton infra-kortissa No 1 Esteetdn
bussipysakki, 9/2008. Infra-korteissa muistutetaan pysakeista etta:

» katos on riittdvén suuri, jotta myds apuvalineitéd kayttavat saavat tarvittaessa suojan
tuulta ja sadetta vastaan

» katoksessa ei ole kynnyksia tai tasoeroja

» odotustila korotetaan mahdollisuuksien mukaan, jotta pddsy kulkuneuvoon ja siita
poistuminen sujuu myds apuvalineita kayttavilta tai lastenvaunuja tyontaviltéa hen-
kil6ilta

» odotustila mitoitetaan valjasti, mikd mahdollistaa py6ratuolien kohtaamisen ja kaan-
tymisen, lastenvaunujen turvallisen siirtymisen autoon tai poistumisen autosta seka
koneellisen talvihoidon

» odotustila ja kulkuvaylat tehdaan eri pintamateriaaleista

» odotustilan ajoradan puoleinen reuna merkitdan varoittavalla kohokuvio-laatalla,
jonka myds ndkévammaiset pystyvat helposti erottamaan

» sadevedet johdetaan hallitusti pois pysékkialueelta

» katoksen seindrakenteiden ja ajoradan reunan vélinen odotustila vahintdan 2250
mm, jotta se voidaan pitda kunnossa koneellisesti.

Esteettémé&n terminaalirakennuksen suunnittelussa tulee noudattaa RT-korttien Rak-
MK-21255 F1 Esteetdn rakennus. Maaraykset ja ohjeet 2005 ja RakMK-21184 F2 Rakennuk-
sen kayttéturvallisuus. Maaraykset ja ohjeet 2001 -ohjeita. Naiden lisdksi terminaaliraken-
nuksen suunnitteluun liittyvié ohjeita on esitetty seuraavissa Liikenne- ja viestintdministerion
raporteissa:

* Matkustajaterminaalien kalusteet, Kehittdmismahdollisuuksia (LVM 57/2007)
* Matkakeskus visuaalinen ohje / Esteetén matkakeskus (LVM 2005)

* Matkakeskusten informaatiojarjestelmien toteuttamisperiaatteet (B21 / 2003)
» Infocenter / palvelumonitori - ajantasaista tietoa matkustajille (LVM, tekeilld)
+ Keskustan palvelupiste matkakeskusta tdydentdméssa (LVM, tekeilld)

* Matkakeskushankkeiden arviointikehikko (LVM 17 / 2002)

» Accessible Public Transport Interchange (LM 35 / 2000).
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Taulukko 8.1-1 Liityntdpysékadintialueen turvallisuudessa ja esteettémyydessd huomioitavia asioita.

« Liityntapysakaintiin liittyvat toiminnot on sijoitettu vilkkaan vaylan samalle puolelle

» Kevyen liikenteen vaylat ja liityntédpysa-

s ) » Ajovaylat on valaistu
koéintialue on valaistu

. . . _ « Valaistus on tasainen eika haikaise

» Riittdva, hyvalaatuinen ja haikdisematon

valaistus, joka mahdollistaa kulkuvaylan
pinnan muotojen havaitsemisen seka
muiden tielld liikkujien tunnistamisen

* Ympaéristd antaa selvan signaalin so-
pivasta ajonopeudesta (alhainen mi-
toitusnopeus, katutilan tiukka mitoitus,
materiaalit, kiertoliittymat, istutukset,
kadunvarsipysakainti )

« Kameravalvonnan vaatima valaistusta-
so otetaan huomioon

» Pyorailijdiden ajonopeuksiin on kiinni-
tetty huomiota (esim. pienisateiset kaar-
teet, pintamateriaalit, sivusiirtymat, por-
tit)
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* Lumenpoisto ja kunnossapito on huomioitu alueen suunnittelussa
* Kunnossapito on riittdvan tehokasta

» Pysakkikatoksen suojatila on riittdvan
syva

» Katos on sijoitettu siten, etté pyoratuolia
kayttéava henkilé padsee nousemaan ja
poistumaan ajoneuvosta

» Pysakiltéd on nékdyhteys saapuvan kul-
kuvélineen suuntaan myd&s pydératuoli-
korkeudelta
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9. Rakentaminen ja kunnossapito

9.1  Toimijat ja kustannusjako

Seka rakentamisessa ettd hoidossa ja kunnossapidossa joudutaan vastuut ja kustannusja-
ko pohtimaan aina tapauskohtaisesti. Investointikustannukset ja kaytén aikaiset kustannuk-
set voidaan jakaa eri perustein. Omistus- ja hallintajarjestelyt voivat olla tapauskohtaisesti
raataloityja erityisesti pysakointilaitoksissa.

Usein liityntapysakointiin tarvittavalla maa-alueella on useita omistajia (tyypillisesti kunta, lii-
kennevirasto, VR, yksityiset yritykset tai yksityishenkil6t). Pahimmillaan toteutuksessa, ylla-
pidossa, talvihoidossa tai valaistuksen yllapidossa on ollut pahoja puutteita, kun pysakaéin-
tipaikkojen kustannusvastuista ei ole paasty yhteisymmarrykseen. Tilanteen ratkaiseminen
edellyttaa kiinteda yhteisty6ta toimijoiden kesken yhteisen rakentamishankkeen toteuttami-
seksi ja sopimuksia sen hoidon ja yllapidon jarjestédmiseksi.

Tietyt markkinointi-, hinnoittelu- ja kustannusjakoperiaatteet olisi tarpeen sopia valtakunnal-
lisesti. Jos paikkoja aletaan nykyistda enemman markkinoida esimerkiksi tyématka-asemilla,
paikkoja tarvitaan myds todenndkdisesti lisda. Paikallisella yhteisty6lld on kuitenkin mah-
dollista paasta toimiviin ratkaisuihin.

Liityntapysakointipaikkojen rakentaminen ja yllapito vaatii aktiivisuutta likennesuunnittelul-
ta. Kaavoittajien kanssa tulee 16ytaa ajoissa kohteet, joissa liityntapysékdinti on tarpeen ja
mahdollista ja sopia riittdvan tilan varaamisesta tahan kayttéén. Liikennevaylahankkeiden
yhteydessa liityntdpysékdintiasiat tulee ottaa huomioon alusta alkaen. Joukkoliikenteen toi-
mijoilla on tietoa kysynnasté, kun liityntdpysékdinnin tarvetta ja sijoittamista suunnitellaan.
Keskusteluyhteyden tulee toimia myds rakennuttajien ja rakentajien suuntaan. Esimerkiksi
suurten kauppakeskusten yhteydessa rakennetaan paljon pyséakadintipaikkoja usein hyvien
joukkoliikenneyhteyksien varteen ja liikenteellisesti hyvin tavoitettaviin kohteisiin. Kun liityn-
tapysakointipaikkojen tarve otetaan huomioon jo varhaisessa vaiheessa suunnittelua, paik-
kojen yksikkdhinta pysyy kurissa ja tarjonta laajenee.



9.2 Investoinnit

Maanalainen pysékoéintilaitos on investointikustannuksin arvioituna kallein tapa toteuttaa
autopysakointipaikkoja. Hyvilla paikoilla rakennusmaan hinta on niin korkea, etta laitosten
rakentaminen on kuitenkin kannattavaa. Erityyppisten ratkaisujen hinnat vaihtelevat voi-
makkaasti tapauskohtaisesti. Kun otetaan huomioon maanhankinta ja muut pysakdintialu-
een ulkopuoliset liikennejérjestelyt, paikkakohtainen keskihinta voi nousta huomattavas-
tikin. Maantasossa keskihinta on noin 2 000 euroa/autopaikka, tyypillisissa laitoksissa 15
000 euroa. Mekaaniset pysékéintilaitokset voivat tulla kannattaviksi kaupunkikeskustois-
sa. Taulukossa 9.2-1 on tyypillisia keskimaaraisia toteutuskustannuksia erilaisista kohteista
2000-luvun alun hintatasossa.

Muita tyypillisia rakenteita ovat katuliittymat, bussipyséakit, katokset, likennemerkit ja opas-
tetaulut ja kaiteet. Tyypillisesti kohteet ovat edullisempia toteuttaa muiden hankkeiden yh-
teydessa, erilliskohteena esimerkiksi pohjatydt nostavat yksikkdkustannusta selvéasti. Myo6s
pysakkien ja laitureiden varusteiden hinnoissa on suuria vaihteluita tyypista ja varusteista
riippuen. Monissa kohteissa katokset ja niiden yllapito on saatu sovittua kaupallisten toimi-
joiden kanssa, jolloin mainostulot auttavat toteuttamaan hyvat olosuhteet pysékeille.

Kevyen liikenteen jarjestelyiden kustannukset lityntdpyséakadintialueilla ovat samaa suuruus-
luokkaa kuin esimerkiksi tie- ja katuhankkeissa. Pydrapysakainnin hinta maaraytyy kohteen
paallystystdiden, tarvittavien muiden varusteiden, asennustdiden seka paikkaméaarien mu-
kaan.

Kaupunkialueiden ulkopuolella sek& maan alla vaihtoehtoisen kaytdén arvo on usein havi-
dvan pieni verrattuna investointikustannuksiin. Sen sijaan kaupunkien keskustoissa maan
pinnalle rakennettaessa maapohjan vaihtoehtoisarvo voi olla moninkertainen rakennusin-
vestointien arvoon verrattuna.
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Taulukko 9.2-1 Keskeisimmét liityntépyséakaéintiin liittyvét investointikustannukset.

1000 - 3000

10000 - 15000

10000 — 20000

15000 - 30000

35000

200

600

1500

30000 - 170000

2000 - 5000

150 - 700

100

1500 - 4000

/ autopaikka

| autopaikka

| autopaikka

/ autopaikka

/ autopaikka

/ pyorapaikka

| pyorépaikka

kpl

kpl

kpl

kpl

/m

kpl

45000 — 55000 ruhjei-
sessa kalliossa tai poh-
javeden pinnan alapuo-
lella

Runkolukittava teline il-
man katosta

Kaistamaérista ja kana-
voinneista riippuen

Erilliskohteena kalliimpi

Asennettuna, tyypista ja
varustetasosta riippuen,
erilliskohteena pohjatoi-
neen kalliimpi



Kevyen liikenteen vayla 100 - 150 /m
Monikaistaisten vaylien
Alikulkukaytava 100000 kpl ja rautateiden kohdalla
kalliimpi
Pysakointimaksu- Pitkat sahkokaapeloin-
: 5000 kpl e :
automaatti nit voivat nostaa hintaa
Laiturialueen valaistus 1700 - 5800 /100 m
Pyséakdintikentan
ysako tikenta 1000 /100 m?
valaistus
Kevyen liikenteen
vdylien ja tunneleiden 2300 - 5300 /100 m

valaistus

9.3 Hoito ja yllapito

Liityntédpysakaintialueille on ominaista, etté alueet jakautuvat usean toimijan kesken. Hallin-
nollisten vastuurajojen epaselvyys tuottaa harmaita alueita, jotka eivat ole kenenkaan vas-
tuulla. Tallaisten alueiden puhtaanapito, vartiointi, korjaukset ja valaistus jaavat usein vaille
huoltoa. Erityisen ongelmallisia paikkoja ovat esimerkiksi epaselvyydet tunnelista laitureil-
le johtavien portaiden huoltovastuusta. Liityntapysakadintialueille tulee jo ennen toteuttamis-
ta laatia hallintokunnista riippumaton yhteinen huoltosopimus, joka takaa alueen hoidon ja
yllapidon.

Liityntapysakaéintialueiden yllapitokustannukset koostuvat monista eri tekijoista. Pysakaointi-
paikkoja on siivottava ja talvisin aurattava saénndllisin véliajoin. Laitteet vaativat kunnossa-
pitoa ja korjausta. My6s maksujarjestelman yllapito maksaa samoin kuin pysékéinnin val-
vonta.

Lumen poistamisessa ja liukkaudentorjunnassa kulkuvaylilté ja LE-paikkojen ympaérilta on
oltava huolellinen, jotta likkumisesteisten tarvitsema vayla sailyy kaytettédvana ja LE-paikal-
ta paésee nousemaan suoraan jalkakaytavélle. Kevyen liikenteen vaylien talvihoidon kus-
tannukset riippuvat paljon toimintaympéristdsta. Koneellinen auraus ja hiekoitus taajamien
ulkopuolella voi maksaa 500 euroa/km/vuosi, pienipiirteisten jarjestelyiden hoito kaupunki-
alueella jopa 1300 euroa/km/vuosi. Pysakdintikenttien talvihoidon voi arvioida véahintédén 10
euroksi/paikka/vuosi. Kaiken kaikkiaan pyséakdintipaikan yllapito maksaa 15—40 €/kuukau-
dessa, kadun varressa oleva paikka tulee hoidetuksi muun yllapidon yhteydessa, lasken-
nallinen kustannus on noin 10 euroa/kk.
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Pysékointihalleissa ldammitys voi olla iso kustannustekija, muita kuluja syntyy puhtaanapi-
dosta, vartioinnista ja ilkivallasta aiheutuvista kustannuksista.

Katosten hoitokustannuksen (talvihoito ja puhtaanapito) voidaan arvioida olevan noin 200
euroa/katos/vuosi. Katosten rakenteellinen huolto ja kunnossapito maksavat vuodessa noin
500 euroa/katos. Hinta sisaltaa tehdyt korjaukset (onnettomuudet ja ilkivalta), tyypillisesti 2
— 3 huoltokayntia vuodessa. Katosten osalta on |6ydetty toimivia yhteistyétapoja kaupallis-
ten toimijoiden kanssa.

Kuva 9.3-1 Hoidon laiminlyénti vaikeuttaa pydrételineiden kéyttdé ja huonontaa pydrépysé-
kdinnin imagoa.

Valaistuskustannukset poikkeavat muista rakennuskustannuksista siina, ettd kaytdén aikai-
set kulut ovat merkittdvassa osassa kokonaiskustannuksia. Nain ollen valaistuksesta ai-
heutuvien kustannusten kohdalla on erityisen tarkeaa kiinnittda huomiota valaistuksen koko
elinkaaresta aiheutuviin kustannuksiin eiké ainoastaan hankintahintaan. Kevyen liikenteen
vaylan valaistuskustannukset ovat noin 105 euroa/100m/vuosi, tunneleiden ja laiturialuei-
den 270 — 640 euroa/100m/vuosi ja pysakdintialueiden 70 — 110 euroa/100m?/vuosi. Ase-
ma-alueiden portaiden ja liukuportaiden valaistukset ovat usein hankalasti huollettavia ja
naiden alueiden huollettavuuteen tulisi kiinnittda erityistd huomiota. Erityisen hankalissa
paikoissa voidaan harkita esimerkiksi valaisinhissien kaytté4, joilla valaisin saadaan painik-
keesta laskettua huoltokorkeudelle.



Kuva 9.3-2 Huoltorajojen epdselvyyksien ja hankalan huollon takia portaiden valaisimet jaavét
helposti huoltamatta.

Valvonnan ja vartioinnin tarve vaihtelee alueen pysakdéintirajoitusten, tyypin ja sijainnin mu-
kaan. Kustannuksista ei kuitenkaan tule tinkia, silla turvaton ja epasiisti alue ei houkuttele
kayttajid. Valvonnan kustannukset eivat valttdmatta ole merkittavia, silld ne voidaan sopia
katettavaksi ainakin osittain pysékdintivirhemaksuista. Pysakdintirajoitusten valvonnan jar-
jestaminen muilla kuin maksullisilla ja suljetuilla alueilla on haastavaa.
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Lisaa tietoa

Bicycle parking manual (Tanska)
Kasikirja ja ideaopas pydrapyséakdinnin suunnitteluun askel askeleelta.
* sijainnin valinta
* mitoitus
» telineet ja katokset
» yllapito ja huolto
* jne.

Hyvié "oikein/véérin” -esimerkkikohteita valokuvineen Tanskasta ja muualta.

Cykelparkering i staden — Utformning av cykelparkeringar i Stockholms stad
(Stockholms trafikkontor, Ruotsi)

Tukholman kaupungille laadittu pyérapysékdintiohje suunnittelua ja toteutusta varten.

HTUV-yhteisty6alueen liityntapyorailyn kehittdminen ja toteuttaminen (Tiehallinnon
selvityksia 28/2008)

Pyérapysakoinnin suunnitteluun tarkoitettu ohjejulkaisu. Padkohteena maanteiden pysakit.

Attraktiva pendelparkeringar (K2020 — framtidens kollektivtrafik i Géteborgsomra-
det)

Strategisen tason suunnitelma ja perustelut Géteborgin tyéssdkayntialueen liityntdpysa-
kéinnin kehittdmiseksi.

* Nykytila ja liityntapyséakdinnin rooli.
» asiakkaiden tarpeet ja yhteiskunnan tarpeet
+ tavoitetila ja hydtyjen arviointi

* kysynnan ennustamisen ongelmat

Riktlinjer for SL:s infartsparkeringar RIPARK - 06 (Ab Stockholms Lokaltrafik 2006)

Tukholman seudun liityntéapysakaintijarjestelyjen kehittdmisperiaatteet koottuna yhteen. Eri
aihepiirit kasitelty yleiselld tasolla, tavoitetilanteen liityntapysakdéintipaikkamaarat esitetty
kohde kohteelta.

Utforming av pendelparkeringar (Vasttrafik 2006)

Selkeasti jasennelty esitys liityntédpysékdintialueen suunnitteluun. Eri aihepiirien kasittelyn
tarkkuustaso vaihtelee, kdytannon suunnittelijan silmissa kasikirja liikkuu turhan yleisella ta-
solla.
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Liityntapydrailyn kehittdmishanke paadkaupunkiseudulla (LVM 2003)

Osana Jaloin-tutkimusohjelmaa toteutettu hanke, jossa perehdytty liityntdpyoérapysékoin-

tiin.

Tydssa vertailtu ja kokeiltu erilaisia py6ratelineitd, pyorakatoksia ja pyérakaappeja
muutamalla Helsingin seudulla sijaitsevalla raideliikenteen asemalla ja linja-autolii-
kenteen pysakilla.

kayttajatutkimusten avulla tuotu esiin asemille ja pysékeille soveltuvia teline-, kaap-
pi- ja katosmalleja

maaritelty vastuutahoja py6réapysakoéinnin jarjestamiselle ja yllapidolle

késitelty myos tiedottamista

Trafik for en Attraktiv Stad, underlag - TRAST (Ruotsi)

Yhdyskuntasuunnittelun yleissuunnitteluohje. Teoksessa kasitelty mm. seuraavia liitynté-
pysakointiin liittyvid osa-alueita

Tyématkapysakointi

Yhdyskuntarakenteen suunnittelu

Pyoérapysakoinnin edellytykset, etdisyydet, mitoitus ym.
Juna-asemien liityntéliikenne, tilantarpeen maarittdminen,

Eri toimintojen (pyoraily, ajoneuvot, joukkoliikenne) sijoittelu juna-asemilla ja termi-
naaleissa

Yleista opastuksesta

Teoksessa kattava kirjallisuusluettelo

Innfartsparkering i Bergensomradet 2008 (Norja)

Teos kasittelee liityntapysakoéinnin kehittdmista Bergenin alueella

Analysoitu Bergenin lahiymparistdssa olevia liityntédpysakadintipaikkoja

Tehty kayttajakysely lityntédpysakaijille, jossa tiedusteltu mm. maksuhalukkuutta,
matkakohteita, syyta liityntdpysédkdimiseen ym.

Pyoraily-yhdistykselta kyselty hyvista paikoista ja ominaisuuksista
Kokemuksia muista kaupungeista
Arvioitu olemassa olevien asemien nykytilaa ja potentiaalia
Kasitelty periaatteita liityntapysékdintipaikan perustamiseksi

o paaperiaatteet

o autoliikenne

o pyodrapysakoéinti (mm. kirjallisuustutkimus)

o mitoitus, kustannukset ym.

o valokuvia ja piirroksia kohteista

Maaritelty liityntapysakointistrategia Bergenin alueelle
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Innfartsparkering med bil og sykkel 2000 (TQI, Norja)
Norjalainen liityntédpysakdintitutkimus
» Tutkittu liityntdpysékdintipaikkojen ominaisuuksia
* Liityntapyoraily
o pyodrapaikkojen maara ja kayttdaste eri aikoina
o etaisyydet eri toiminnoille
o kevyen liikenteen vaylan sijainti / turvallisuus
+ Liityntaliikenne ajoneuvoilla
o pysakointipaikkojen maara ja kayttdaste
o etadisyydet eri toiminnoille
» Kulkutapa juna-asemalle

* Kehitetty logittimalli kulkutavan valinnalle

Bustrafik, Trafikterminaler, Vejdirektoratet 2004/2008 (Tanska)
Kasikirja liikenneterminaalien — erityisesti bussiterminaalien - suunnitteluun.
» Terminaalinsuunnitteluprojektin eteneminen, organisointi ja rahoitus

+ Terminaalityypit

* Mitoitusohjeita

+ Liikennejarjestelyt
o bussit
o ajoneuvot

taksit

=]

o pyorat

o

jalankulkijat

o esteettomyys
*  Pysakainti

o Kiss and ride

o taksit

o ajoneuvot

o Invapaikat

o pyorapysakainti
* Palvelut (WC, kioskit, lippuautomaatit ym.)
* |stumapaikat
* Opastus

* Reunakivet
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+ Valaistus

* Istutukset

+ Valvonta

* Henkildston tilat

Ty6n yhteydessa laadittu myds sadhkdinen esimerkkikokoelma osoitteessa: www.vejregler.
dk, joka siséltdd mm. panoraamakuvia ja faktoja eri terminaaleista.

Park-and-Ride Planning and Design Guidelines (USA 1997)
Laaja liityntapysakdintialueiden suunnitteluohje, joka on jaettu kuuteen eri elementtiin.
» Liityntapysakdinnin maarittely
* Suunnitteluprosessi
» Liityntapysékdintialueen sijoittaminen
» Pysakoéinnin kysynnan maarittaminen
» Erilaiset suunnittelukonseptit

* Arkkitehtuuri, maisemarakenne ja taide

Guide for Park-and-Ride facilities (Aashto, USA 2004)
Kaikenkattava ja osittain paivitetty versio edellisesta.

* Viety pidemmalle yksityiskohtaiseen suunnitteluun

+  Kayton ja yllapidon jarjestelyja kasitelty laajemmin

» Lay-out suunnittelua hieman edellista laajemmin

» Jalankulun ja pyorailyn kysymykset kasitelty laajemmin

Park-and-Ride Facility Site Location Plan (USA 2005)

Tyb6sséa arvioidaan matkakorridoreiden potentiaalisia paikkoja tulevaisuuden liityntapysa-
kéinnille olemassa olevaan kysyntaan ja tulevaisuuden tarpeisiin perustuen.

* Liityntdpysakainnin kysyntadmallin kehittely

* Kysyntépotentiaalin maarittely

Joukkoliikenteen kehittdmisen esteet (JOTU 65/2007)

Tydssa perehdytddn joukkoliikenteen kehittdmisen esteisiin erillisten tapauksien kautta.
Tybssa myds esitetddn toimenpide-ehdotuksia, joilla esteitd voitaisiin véhent&a / poistaa.
Ty6ssa kasitelldadn myds liityntapysakdintia (Case 2: liityntapysakoéinnin kehittdminen)

» esteet paatdksenteossa

* hallintotason esteet

* hyvaksyttavyysndkdkohdat
» analyysikehikko
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JOTU Liityntdpyséakdinnin kehittdmisen haasteet pddkaupunkiseudun tyématkalii-
kenteessa (2008)

Opinnaytety6, jossa etsitty kehittdmistarpeita ja -kohteita paadkaupunkiseudun liityntépysa-
kéinnin jarjestdmiseen

« Kayty lapi kotimaisia ja ulkomaisia tutkimuksia liityntapydrailyyn liittyen

* Organisoinnin vastuukysymykset ja maankaytéon ongelmakohteet

* Asiantuntijahaastattelut

» Kehittamistarpeet ja ehdotukset

Ty6ssé kattava referenssiluettelo

Joukkoliikenne eurooppalaisissa kaupungeissa (TTY 2005)

Tybssa on selvitetty mahdollisuuksia joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattami-
seen. Liityntapysakdintia kasitelty yhtena keinona.

Pysakoéintialueet (RT-kortti 1993) Huom. uusi RT-kortti tulossa

Uudisrakennusten suunnitteluun liittyvien pyséakdintialueiden mitoitus- ja suunnittelunaké-
kohtia.

* suunnittelun periaatteet
* mitoitus

* rakentaminen ja varusteet

Polkupydrien pysakdinti ja sailytys (RT-kortti 1997)

RT-ohjekortissa esitetdan ohjeita polkupyérien pysékointi- ja séilytystilojen suunnittelusta.
+ tilantarve
* sijoittaminen

» telinetyypit

Lahden oikoradan liityntapysakoéinnin tiedotusjarjestelma (LVM 2004)

Tybssa on selvitetty vuonna 2006 valmistuvan Lahden oikoradan liityntdpysakéinnin tie-
dotusjarjestelman kokonaisuus tavoitetilanteessa ja junaliikenteen alkaessa seké tiedotuk-
sen kohderyhmat. Liséksi on selvitetty liityntapysakoéinnin kysyntaa ja tarjontaa Helsingin ja
Lahden valillda Lahden moottoritien vaikutusalueella.

PARK AND RIDE Information in TABASCO - Results of demonstration and evalua-
tion 1998

* Telematiikan hyvaksikayttaminen opastuksessa
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Paakaupunkiseudun tydssakayntialueen liityntapysakointitutkimus 2008

* mallitydn ldhdeaineisto

Liityntapyséakdinti suurimmilla henkiléliikenneasemilla (RHK 2009)

Ty6ssa inventoitu lityntapysakdintia 61 henkilélikenneasemalla. Maastoinventointeja tay-
dennetty haastatteluilla. Inventoitavia asioita:

+ paikkamaaréat ja arvio kéyttbasteesta

* inva-paikat ja niiden sijainti

» pyoératelineiden maara ja laatu, katetut paikat, sijainti

» pysakadintialueen laatu (paallyste, valaistus, valvonta yms.)

* liityntdpysakaoinnin sijainti ja kavely-yhteydet

» paikkojen merkinta, viitoitus, muu informaatio

* mahdollinen maksullisuus

* ympardivd maankayttd ja mahdollinen muu pysakainti alueella.

Kohteista otettu valokuvia.

Julkisen ja yksityisen tahon yhteistyd ja kustannustenjako liityntapysakoéinnissa
(KESKO, HKL, YTV 2007)

Ty6ssa selvitetty olemassa olevien tai pitkélle suunniteltuja yhteistydkaytantoja liityntapysa-
kéinnin jarjestamisessa. Tybdssa otetaan kantaa havaittujen mallien hyvyyksista, vaikutuk-
sista ja soveltuvuuksista seka annetaan niihin liittyvid suosituksia. Selvityksen siséll6llisena
nakoékulmana on julkisen ja yksityisen tahon yhteistyd. Tydssa keskitytdan myés eri osa-
puolien kustannusten ja hyétyjen jakautumiseen.

¢ 5 esimerkkikohdetta

» Suosituksia mm. sijainnista, opastuksesta ja tiedotuksesta, palvelutasosta, kdytet-
tévyydesta ja toimivuudesta, ylldpidosta ja turvallisuudesta

+ kayty lapi suunnitelma- ja toteutusprosessia

Saksalaisen liityntédpysakointisuunnittelun soveltaminen Helsingin seudulle (YTV
1996)

Opinnaytetyd, jossa tutkittu mm. saksalaista liityntdpysékoinnin suunnittelumallia ja sovel-
lettu sitd pdékaupunkiseudulle. Tyd kasittelee mm. seuraavia aihepiireja:

» liityntdpysakoinnin kysyntaan vaikuttavat tekijat
* liityntdpysakaoinnin jarjestamistavat

* tulevaisuudennakymia

* saksalaiset esimerkit

¢ saksalainen suunnittelumenetelméa
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Einfluss von Park-and-Ride-Anlagen auf die Vekehrsabteilung und zweckmaéssige
Lage von Park-and-Ride-Platzen (Forschung Strassenbau und Strassenverke-
hrstechnik 221/1977)

Raportissa esitellaan erilaisia malleja liityntapysakéinnin kysynnan arviointiin, ajatukset so-
vellettavissa Suomeen, mallit toki estimoitava erikseen.

Park-And-Ride als flankierende Massnahme der verkehrsberuhigung in Stadten
(Dro-bisch 1982)

Opinnaytety6 jossa kasitellaan liityntdpysakointid liikennepoliittisena toimenpiteena kau-
punkiseuduilla.

* maaritelmia ja luokitteluja
 tilastotietoa Saksasta (osin vanhentunutta)

* haastattelujen perusteella kolme tarkeinta vaikuttavaa tekijaa ovat matka-aika, sdan-
néllisyys/ennustettavuus ja matkakustannukset

+ liityntédpysakaointialueitten pisteytysmenettely

Pysakointipolitiikka ja pysakoéinnin hinta Helsingissa, Turussa ja Tampereella (LVM
47/2007)

Tydssa on selvitetty em. kaupunkien pysakdintipolitikkaa ja kaytantéja. Tydssa on myds ar-
vioitu erityyppisten pysakoéintipaikkojen kustannuksia.

Bussiliikenteen infrakortit (Paikallisliikenneliitto)

Samantyyppista lahtétietoa kuin esimerkiksi pyséakdinnin RT-kortit.



Liite 1. Esimerkki lityntapysakointimallin kaytosta

Kivistddn on suunniteltu uutta lityntdpysakdintialuetta Kehdradan asemalle. Moottoritiel-
le (vt 3) tulee uusi eritasoliittyma, jonka kautta Hameenlinnan suunnasta tuleva liikenne voi
sujuvasti ajaa liityntapysakdintiin. Matka-aika autolla tasta liittymasta Helsingin keskustaan
on noin 23 minuuttia. Vantaalla sijaitsevalta asemalta matkan hinta arvolipulla maksettuna
on 3,36 euroa, ja ruuhka-aikana junien vuorovéli on 10 minuuttia. Kivistén aseman ympéa-
ristéén 0,5 km sateelle on kaavoitettu asuntoja noin 17 000 asukkaalle. Korkeatasoinen lii-
tyntapysakainti hyvallad paikalla monipuolisten palveluiden vieressa luokitellaan erityiskoh-
teeksi, eli vakiolle annetaan arvo 1. Kayttamalld kysynndn nyrkkisddntdmalleja saadaan
seuraavat tulokset:

automaara (kpl) = -36,925 — 3,055 * vuorovali (min) + 18,090 * hinta (euroa) +
2,129 * aika (min) + 265,359 * vakio + 0,019 * asukasmé&ara

automaara =-36,925 - 3,055 * 10 + 18,090 * 3,36 + 2,129 * 23 + 265,359 *
1+0,019* 17000 = 630,633

polkupydramadra (kpl) = -58,612 — 6,421 * vuorovali (min) + 8,460 * hinta (euroa) +
6,533 * aika (min) + 170,408 * vakio + 0,012 * asukasmaéra

polkupyéréméaara =-58,612-6.421 * 10 + 8,460 * 3,36 + 6,533 * 23 + 170.408 *
1+ 0.012 *17000 = 430,271

Nailla tiedoilla laskettuna nyrkkisdantémalli antaa autojen pysakadintikysynnaksi 600 — 650
autopaikkaa ja polkupydrille 400 — 450 pydrapaikkaa.
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Liite 2. Liityntapysdkoéintipaikkojen liikennemerkkeja
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